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X Pleno de AETINAPE: Los problemas internacionales

Dinero
de usar
y tirar

Buena parie de los fondos estructu-
rales dispuestos por fa Union
Europea para fa promocion de las
regiones pesqueras no estan sirvien-
do para esos fines. Algunos «lob-

bies» economicos se abastecen de

estos fondos, justificando a partir de
ellos la rentabilidad de sus empre-
sas, que caen asi en la dinamica fatal
de los sectores subvencionados.
Mientras todo esto ocurre, se des-
cuida la modernizacion interna de la
pesca espafiola. Ademads, se abando-
na la atencion a los mas necesita-
dos, los pescadores, incapaces de
consumir la minima parte del dinero
de la UE, debido a la falta de interés
publico en la circulacion de estas

ayudas a los trabajadores.
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Datos caprichosos

Cualquier mirada alrededor de! sector maritimo-pesquero

contendrd, como minimo, cierta perplejidad, cuando no
abierta indignacién. La profunda reconversion productiva
esta realizandose en medio de dos huracanes a los que
llamamos «circunstancias internacionales»: las apuestas
de desarrollo de muchos paises riberefios y la construc-
cion de la Uni6n Europea, un «paraiso» socioeconémico
en el que se relegan los trabajos primarios que exigen
fuerte carga de mano de obra, como la pesca.

Mientras el mundo nos impone sus implacables condicio-

nes, en Espafna nos mostramos un tanto pasivos, viendo
como los empleos se nos cuelan por todos los desagiies
vy acostumbrandonos facilmente a la realidad de un sec-
tor subvencionado y mas atento a la sopa boba del IFOP
que todavia llega de Europa, que a estudiar seriamente
las condiciones en que se desarrolla la actividad econd-
mica derivada de la pesca en toda su dimensién.

La patética falta de creatividad demostrada por la econo-

mia pesquera en los Uitimos afos sélo puede interpre-
tarse como la logica consecuencia del clima acomodati-
cio que abriga a numerosos gempresarios? que sélo ven
futuro cuando hay dinero pibiico por medio.

Algunos parecen creer que los fondos estructurales que

buscan el equilibrio de Europa fueran a durar eternamen-
te, pero Alemania ya lo esta advirtiendo: Espafia dice
necesitar dinero, pero al mismo tiempo no rentabiliza
econémica y socialmente las ayudas comunitarias. El
argumento de nuestros socios mas ricos es irreprocha-
ble, aunque no faltara quien, bajo el antifaz del naciona-
lismo més bobo crea que Europa nos lanza una afrenta.

Mas que eso, es necesario que busquemos un espejo y

reflejemos en él nuestra realidad: quién hace qué. La
conclusion es facil. Quienes en teoria deberian mostrar-
se mas activos en la organizacién econdémica del sector,
se instalan en la espesura del dinero facil, y las institu-
ciones, sin una conciencia clara de su papel en la eco-
nomia pesquera, asisten impasibles al circo de la lenta
agonia.

En las paginas que siguen pueden con-

sultar muchos datos que fustifican
esta apocaliptica vision.

Pero las cifras del empleo o de las sub-

venciones no son la dnjca sefal.
Modernizar el sector a partir de la
reforma de las ensefianzas era una
apuesta estratégica de primera linea
para asegurar el futuro de esta activi-
dad.

Con todos los requisitos formales més o

menos a punto para la reforma
estructural mas importante de la
pesca, observamos sorprendidos
como muchos funcionarios se mues-
tran muy eficaces no precisamente
para que la normativa pablica se apli-
que con audacia, siné para entorpe-
cer las medidas que garantizan los
caminos del futuro. Mientras las
autoridades estan obligadas a hacer-
les entender con toda contundencia
cuél debe ser su comportamiento,
ellos tienen el deber de agilizar la
puesta en marcha de la reforma edu-
cativa y no entorpeceria de forma
interesada.

La ensenianza es piedra angular en la

reforma pesquera espanola, pues a
ella se debera el modelo profesional
maritimo del futuro. Su reforma
estructural debe ponerse a punto ya,
sin esperar a que las nubes de la
incertidumbre se traguen mas emple-
0s, riqueza y prosperidad.
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X PLENO

Las circunstancias internacionales en que se desenvuelve la acti-
vidad pesquera espaiola fueron protagonistas del X Pleno de
AETINAPE, que tuvo lugar en Huelva los dias 11 y 12 de diciem-
bre de 1998 y que contd con una visita relevante: la Comision de

Pesca del Parlamento Andaluz. Por lo demas, el Pleno escuché

| a las autoridades mas relevantes del sector. El elevado niimero

de participantes escucharon los exhaustivos repasos a la actua-
lidad del sector, y participaron activamente en las numerosas

conferencias y mesas redondas celebradas. También hubo espa-

cio para otras actividades, como la presentacion de cursos y jor-

nadas, e incluso para una despedida con vino fino de la tierra,

gentileza de .... ¢de quién?
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Paulino Platas: «La UE mantendra
la colaboracion internacional>

El consejero de Pesca de la
Junta de Andalucia, Paulino
Platas, se mostrd confiado
en que la UE proseguira con
su politica de mantenimiento
de los acuerdos pesqueros
con otros paises. La declara-
cion se produjo en el acto de
apertura del X Pleno de AETI-
NAPE, en el que participo
junto a otros representantes
institucionales y de la enti-
dad profesional.

Platas hablé fundamentalmen-
te del Plan de Modernizacién de la
Flota andaluza, y expresd su confian-
za en que se mantengan los fondos
estructurales de la Unién Europea,
que se reedite el IFOP, y que las con-
diciones de calidad laboral y de utili-
zacion de las artes de pesca de la
flota europea contintien siendo un
punto de referencia para el crecimien-
to de la actividad pesquera en todo
el mundo. En cuanto al Plan andaluz
de Pesca, el consejero se ha mostra-

do muy satisfecho con su desarrollo,
ya que se esta dimensionando la flota
andaluza a las actuales circunstan-
cias del mercado y los caladeros
internacionales.

AETINAPE s 53 / MARZO 1939
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«De nuevo nos saluda-
mos a esta altura del
ano para repasar las
numerosas cuestiones
que nos depara el mar
Yy sus frutos, el mar y
sus gentes, el mary
sus cosas. Y de nuevo
nos saludamos al pie
de estas agradables
sensaciones que rode-
an la Escuela de
Huelva.

AETINAPE / 53 / MARZO 1999
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José Manuel Muhiz / Presidente de AETINAPE

«El sur es un simbolo de lo que creemos que sera
nuestro mundo a partir de este siglo que entra»

«Incertidumbre
total sobre el futuro
de la pesca»

Cada uno de nosotros siempre
nos hemos sentido aqui como en
nuestra propia casa. Este clima suave
de diciembre, el aroma de la salina,
vuestro proverbial desenfado y la pro-
fundidad de vuestro cante son esplén-
didos motivos para acercarnos a esta
Andalucia que crece segura de si
misma y tratando de resolver con
atencion y pragmatismo los proble-
mas de su tiempo.

Hemos elegido este lugar,
Andalucia, y esta frase, “Mar al sur”
como simbolos de dos motivos sobre
los que queremos reflexionar. En pri-
mer lugar, reforzar la importancia del
sur en el conjunto del sector mariti-
mo-pesquero espanol, donde, en
medio de la crisis generalizada, el
norte esta traspasando parte de su
potencial a otros escenarios como
Andalucia o Canarias.

Por otra parte, el sur es un
simbolo de lo que creemos que serd
nuestro mundo a partir de este siglo
que entra. Sin animo de profetizar,
nos encontramos ante la revolucion
latente de Africa, que en medio de
sus contradicciones, tropiezos y con-
vulsiones politicas, sus ciudadanos
llegaran a alcanzar un nivel socioeco-
némico que por fin les equipare a
este norte eurocéntrico abundante v
un poco soberbio que todavia padece-
mos, a veces con algo de verglienza.

Queremos, con este “Mar al

Sur”, hacernos eco de ese gran giro
que daré el mundo hacia su parte
mas herida, y confraternizar nuestro
espiritu marinero, abierto y sin fronte-
ras, con el de tantos hermanos que,
maés alla de las disputas por esta o
aquella influencia, acabe reconcilian-
donos con la era de la razén y el opti-
mismo universales.

Pero hemos de reconocer que,
al menos en Espafia, los pescadores
no formamos parte de ese mundo
abundante y desarrollado que pintan
los que quieren dibujar una Europa
sin problemas. Somos muchos los
que podemos, con numerosas razo-
nes, considerarnos los ditimos de ia
fila, los que sufrimos las consecuen-
cias de un desarrollo que deja mucha
escoria en el camino.

No descubrimos nada si deci-
mos padecer una incertidumbre total
sobre el futuro de nuestro sector, ate-
nazado como nunca por la falta de
caladeros, por el deficiente funciona-
miento de las estructuras globales,
muy atentas a la libertad del comer-
cio de los poderosos, pero muy poco
a las garantias que merecemos quie-
nes no formamos parte del club de
los selectos.

El panorama internacional

Los organismos internaciona-
les, en vez de ordenar globaimente gf
mundo maritimo-pesquero, contingian
padeciendo su vicio de partida, esa
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impresentable vocacién de comodines
ocasionales al servicio de quienes
mas hayan negociado, de quien mejor
mueve los hilos de la diplomacia, del
arte de influir en secreto, de amena-
zar, de comerciar lejos de cualquier
comportamiento amable con el desa-
rrollo de la humanidad en su conjun-
to.

Tras los apresamientos, tras
fos convenios bilaterales, tras las

empresas mixtas, tras tantas y tantas
amenazas a los puestos de trabajo
maritimo-pesqueros espanoles, se
esconde la renuncia a una visién com-
pleta del mundo. En la era global,
cuando el planeta ya puede entender-
se como una minuscula construccion
humana y a la vez una enorme‘y estu-
penda combinacion quimica natural,
nos empefiamos en no hablar de é/
en su totalidad, y seguimos presos de

«Sabemos que nuestra
mision es observar
criticamente la realidad
y ofrecer nuestro punto
de vista arropado por un
claro y decidido afan por
hacermos cada vez mas
fuertes y mejores»

los intereses econdmico nacionales,
dejando la razén en mano de viejas
inercias.

Los organismos internaciona-
les y su operatividad tienen mucho
que ver con varios de los grandes pro-
blemas que afectan a la pesca y al
transporte. La seguridad maritima,
los caladeros, los acuerdos bilatera-
les, la dimensién humana del trabajo
a bordo, la circulacion de los trabaja-
dores, la situacién de competitividad
desigual relacionada con los costes
laborales en los diferentes lugares
del mundo, el llamado “dumping”
social.

Parece que mencionar todos
es0s problemas y reclamar solucio-
nes es sblo palabreria. Cuando ade-
mas de hacernos conscientes de
ellos, encima nos permitimos hacer
previsiones optimistas, entonces nos
tacharan de utépicos, de aspirar a un
mundo feliz. Pues bien, sabemos que
nuestra mision, como entidad atenta
a los profesionales del mar es obser-
var criticamente la realidad y ofrecer
nuestro punto de vista, que siempre
ira arropado por un claro y decidido
afan por hacernos cada vez mas fuer-
tes y mejores.

Europa
Estamos asistiendo a un apa-

sionante proceso de construccion de
nuestra nueva identidad nacional.
Pasados unos arfios, casi habremos
olvidado los referentes actuales, y
nos reconoceremos ante el mundo
como europeos. Europa nace para
que todos sus habitantes gocen mas
0 menos del mismo nivel de desarro-
llo. Para ello se establecieron unos
mecanismos segin los cuales, los
mas ricos ayudan a los mas pobres.
Nuestras comunidades maritimo-pes-
queras pertenecen generalmente a la
tabla baja de la clasificacién, esto es,
se encuentran entre las regiones eco-
noémicamente mas empobrecidas de
fa Unién.

Para equipararnos con los
europeos de primera se habiah esta-

AETINAPE / 53 / MARZO 1989
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«La inminente caducidad del convenio de
pesca con Viarruecos o la posibilidad de
que no existan ya nuevos acuerdos, solo
debemos interpretara en clave interna»

Pl -

Acto de apertura, con la presencia del consejero deiPesca de la Junta de Andalucia, Paulino Platas,

[
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el director general de laMarina Mercante, Fernando Gasas; el delegada del Gobierno Andaluz
en Huelva, y el director general de Pesca de Andalucia

blecido unas cantidades econdémicas
para desarrollar tanto infraestructuras
como proyectos empresariales. Las
llamadas regiones “objetivo 1" se
estaban beneficiando del lamado
“Proyecto IFOP”, que gestiona cuatio-
508 recursos para la industria pes-
quera en general. Pero estos dias
asistimos a un debate acerca de si
esa iniciativa solidaria y niveladora
debe suspenderse o no.

La subvencion permanente

No sabemos qué stcedera,
pero somos conscientes de que la
pesca no debe estar permanentemen-
te subvencionada. Por mucha justifi-
cacion que busquemos, nuestro siste-
ma economico tiende a convertir en
marginal todo aquello que exija un
permanente apoyo publico. No ariora-
mos, por tanto, el cordén umbilical
del Estado, pero echamos de menos
un discurso mas ilusionador y com-
prometido con la pesca y su futuro.
Los empresarios deben tomar parte
mas activa en el proceso industrial

Cualquier noticia que
afecte al recorte de una
subvencidn caera en el
sector como una amena-
za de cierre patronal o el
aviso de una nueva

racha de malos tiempos.

pesquero, y aportar el dinamismo y la
confianza necesarios.

Si no es asi, cualquier noticia
que afecte al recorte de una subven-
cion caera en el sector como una
amenaza de cierre patronal o el aviso
de una nueva racha de malos tiem-
pos. Y hay que recordar que eso Solo

pasa cuando la sentencia ya esta
echada.

Porque tendriamos que pregun-
tarnos ¢Para qué sirvieron los miles
de millones de pesetas que se inyec-
taron en los dltimos lustros en la
pesca, mientras ésta perdia peso
especifico en la economia, perdia
influencia en nuestros pueblos y
sigue debatiéndose sobre cual sera el
modelo de crecimiento para la con-
quista de mayor rentabilidad social?
;Dénde se encuentran hoy esos
resultados implicitos en aquellas ayu-
das? ¢Ha existido realmente un
marco estratégico que sirviera de
pauta de crecimiento de la actividad?

La reconversién pesquera
Nos tememos que tras la

reciente y todavia inconclusa recon-
version pesquera haya sido un simple
camino al cementerio. Reduccién de
flota, de puestos de trabajo y de
beneficios derivados de la pesca,
como por otra parte nos veniamos
temiendo. Todavia continuamos sin
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ver plasmado sobre un papel el Plan
estratégico de la Pesca espanola,
cuya necesidad estamos hartos de
constatar de boca de los expertos y
hasta de numerosos politicos que vie-
nen a vender sus gestiones pasadas,
presentes o futuras.

Seguiremos pendientes de la
teta europea para llevar el pan y los
peces a nuestros puebios, muchos de
los cuales sélo saben pescar.
Seguiremos esperanzados en que un
dia nuestra incredulidad sea vericida
por los designios de la realidad.
Seguiremos emperiados en llamar
blanco a lo negro y conservar el
punto de optimismo que Pleno tras
Pleno, esta organizacion maritima
pone en el semblante de todos los
que aqui participamos.

Nuestros socios

«antieuropeos»

Y sobre todo, seguiremos con-
fiando en que se eliminen las suscep-
tibilidades antieuropeas de algunos
ciudadanos que continlan ignorando
nuestra nueva realidad, y una vez en
el mar se comportan como si las fron-
teras interiores fuesen algo mas que
una reliquia de otro tiempo. Si herma-
nos son los africanos, hermanos son
nuestros vecinos ingleses o france-
ses. Y por tanto, con serenidad y fran-
queza, les pedimos que acaben con
las brabuconadas propias de los tiem-
pos de Drake.

Nuestras propias capacidades

No nos cansamos de reclamar
para el sector pesquero un disefio
profundo y radical de sus estructuras,
un estudio de su viabilidad real en
funcion de las proyecciones del mer-
cado alimentario y una reforma endo-
gena, que cuente con nuestra capaci-
dad real y nuestras aspiraciones
racionales, y que sea coherente cori
los nuevos contextos geopoliticos.

Pero no podemos hablar de ia
Europa azul y su dimension pesquera
sin referirnos a fa reunioén que estos
dias celebraran los responsables de |a
pesca de la Unién, para decidir asun-

«Vlientras los pescadores
europeos demuestran su
frustracion ante esta para-

«No nos cansamos de
reclamar para el sector
pesquero un disefi
profundo y radical de
sus estructuras, un
estudio de su viahilidad
real en funcion de las
proyecciones del
mercado alimentario y
una reforma enddgena,
que cuente con nuestra
capacidad real y
nuestras aspiraciones
racionales, y que sea
coherente con los

nuevos contextos
geopoliticos»

tos tan concretos para nuestras vidas
como las cuotas de capturas. Y como
cada ano, esa reunién de notables se
precede de una amenaza contundente
para la flota espanola. Es como si
para acabar sacandonos diez, primero
nos dijeran que nos van a sacar vein-
te. Y en el fondo, hemos de agrade-
cerles la consideracion, pero no pode-
mos por menos que sentirnos defrau-
dados con su escenificacién. -
Estamos ya acostumbrados a
la alevosia de los jerarcas etropeos,
gue poco a poco nos desvelan el
auténtico camino de futuro para
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DISCURSO DEL PRESIDENTE

«Nadie puede estar a salvo de un error de caiculo.
Todos podemos equivocarnos. Pero todos,
incluso los apresadores, debenan conocer

mas el mundo en el que se mueven»

muchos de nuestros companeros:
vayanse a otros mares, vayanse a
otros paises, a otros buques a ejer-
cer lo que aqui han aprendido, porque
Espana, Europa, no puede ofrecerles
mucho mas que este lento camino
del adios. Sabemos que nos ha toca-
do vivir en mitad de esta aparente
civilizacion, donde no se encuadra
comodamente una actividad sudorosa
y arriesgada como la pesca. Pero no

«El creciente niimero
de buques objeto de
siniestros debe
hacernos pensar en
otras causas mas alla
de la tradicional mala
suerte que acecha a la
ya de por si insegura
actividad laboral

a bordo»

defaremos de decirles que nunca
abandonaremos la lucha por trabajar
en nuestro pais, y es bueno recordar
lo en visperas de una nueva batalla
perdida de antemano.

El convenio con Marruecos

La inminente caducidad de!
convenio de pesca con Marruecos o
la posibilidad de que no existan ya
nuevos acuerdos, solo debemos inter-
pretaria en clave interna. No sirve
echar mas culpa a Marruecos que la
derivada de su vergonzoso papel en
el Sahara, un aspecto de innegable
influencia en el nuevo escenario de la
flota cefalopodera.

El desarrollo creciente del la
industria pesquera marroqui, apoyada
en capital europeo sediento de redu-
cir sus costes laborales, cierra las
puertas a los buques esparioles y,
frena muchas iniciativas gue con




X PLENO

Sidy
M AR AL SUR

«No nos preocuparia-
mos tanto si el objeto
de los apresamientos
fuesen iinicamente los
buques. Pero no ocurre
asi. Son personas,
companeros necesita-
tos de un mayor apoyo
diplomatico, casi
siempre con episodios
de vejacion e
incertidumbre que se
extienden a su familia,
normalmente intranqui-
la y con un ferviente
deseo de hacerse oir»

esos caladeros ayudarian a mantener |
buena parte de los puestos de traba- |
Jo. Ellos hablan de la escasez de pes-

cado y describen la situacién apoya-
dos en sus intereses nacionales.
Nosotros, en cambio, no podemos
defender huestro interés nacional

debido a que la capacidad de influen- |

cia de la pesca en la Unién es mini-
ma, y esa misma pesca tiene objeti-
vos distintos aqui, en Andalucia, que
en francia, donde algunos ciudada-
nos son los propietarios de las indus-
trias marroquies y estéan encantados
con que los barcos esparnoles no pue-
dan actuar en el norte de Africa.

Asi son las cosas. Mientras
los pescadores europeos demuestran
su frustracion ante esta paradoja,
Europa, a lo sumo, libera una especie
de subsidios, tipo limosna, para com-
pensar esa pesca imposible.,

Los «Capitanes del fletan»

«Es necesario recordar nuevamen
heroico comportamiento del direc

el casi
r general de

la Marina Mercante. Por fin una autoridad ejerce
como tal y es capaz de poner los intereses
generales por delante de los suyos particulares»

Hablando de comportamientos
humanos, estamos asistiendo a un
espectaculo poco edificante, del que
a su pesar son protagonistas algunos
de los llamados «Capitanes del
Fletén», companeros que han sido
multados en un proceso muy poco
claro y sin garantias de derecho, en
mitad del confuso conflicto de la agre-
sién canadiense a un barco de-nues-
tra flota. Varios de los nuestros estan
sufriendo de forma implacable la
accion sancionadora del Estado, adn
cuando todos comparten la idea de

que fueron tratados con una cruel
frialdad por funcionarios que dictami-
nan sus resoluciones desde cémodos
despachos.

El escenario de todo este pro-
ceso de sanciones huele a injusto por
todas partes, pero las gestiones que
muchos dicen haber realizado para
conseguir el levantamiento de las
sanciones, todavia ho han dado resul-
tado. Eso se traduce, simplemente,
en la desesperacion de muchos com-
pafieros que ven impotentes como
sus millonarias multas les obligan a

\
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«Tenemos que lograr
que se regulen los

mecanismos de acceso

a la profesion, y se
amplien y flexibilicen
las formulas de
interconexidn entre las
dos familias, la pesca
y la marina mercante»

«Al final, la reforma de las atribuciones sera la base
angular para el desarrollo del sector, y sobre ella
han de construirse sus caminos de futuro, frente

a los nuevos retos que se nos plantean»

deshacer completamente sus proyec-
tos de vida e instalarse al borde de la
desesperacion. Son las victimas del
acusado formalismo, de la lentitud
del Estado, de la falta de adecuacion
entre unas leyes obsoletas y la dina-
mica realidad del sector pesquero.
No nos cansaremos de recla-
mar, aqui y alla, que estas situacio-
nes no deben repetirse. Que el esta-
do ha de demostrar una cara mas
amable con los trabajadores, que
nadie debe sentirse victima de situa-
clones absurdas. Nos han dicho que
la promulgacién de la Ley de
Proteccion de los Recursos
Pesqueros acabaria con este proble-
ma. Nos lo hemos creido, pero la rea-
lidad es terca: meses después de su
entrada en vigor, todavia hay quien
sufre amargamente las absurdas e
injustas consecuencias de aquellos
dias de confusion. Esta Ley, lograda
tras muchos esfuerzos de AETINAPE
venciendo las resistencias de algunos
sectores muy concretos, pasa tam-
bién a formar parte del haber de este

ano que termina. Sin ser la mejor de
las leyes posibles, garantiza una ciet-
ta autoridad en el mando de los
bugues, frente a aquellos que antes
gjercian velada e irresponsablemente
su poder sobre el mando del buque.

La alta siniestralidad

Esta no es la Unica situacion
decepcionante. El creciente numero
de buques objeto de siniestros debe
hacernos pensar en otras causas
mas alla de la tradicional mala suerte
qgue acecha a la ya de por si insegura
actividad laboral a bordo. La edad de
{a flota se esté revelando como un
grave problema que hay que abordar
no solo para analizar las Gitimas sub-
venciones en materia de moderniza-
cién, sino para revelar de una vez por
todas dénde pueden situarse los por-
qués de esta amenaza permanente.
La formacion de los tripulantes en
materia de seguridad contintia siendo
incompleta, si bien se han ido cum-
pliendo la realizacion de los cursos
de seguridad, aunque con mucho
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retraso.

Conviene estudiar el estado de
la flota, y ser inflexibles y exhaustivos
en las inspecciones que se realicen
en buques con reformas que hayan
podido afectar a su estructura, pues
algunas modificaciones irresponsa-
bles pueden convertirse en auténticas
trampas mortales. La flota pesquera
merece una atencién cada vez mayor,
capaz de contrarrestar el elevado ties-
go intrinseco de esta actividad, que
nos sittia entre los sectores de mayor
siniestralidad laboral.

Los dftimos accidentes mariti-
mos vienen produciéndose en bugues
con pabellon comunitario, normalmen-
te pertenecientes a empresas mixtas,
por lo que se hace necesario solicitar
que las autoridades espanolas persi-
gan, dentro de la Unién, el que la
seguridad maritima sea uno de los
objetivos politicos de la UE, al objeto
de que ningan buque pueda evadir la
accion inspectora.

Cada vez mas apresamientos
tlama la atencion otro asunto

gue afecta a nuestros companeros
embarcados. Se trata del creciente
namero de apresamientos que se pro-
ducen en todo el mundo. Los respon-
sables de la pesca a bordo no son
mas torpes que antes cuando dise-
nan sus rutas de navegacion.

«Reafirmamos una vez mas nuestras esperanzas
y el optimismo que siempre manifestamos, pues
no podemos dejamos desalentar por la realidad»

Ninguno de ellos desea poner en ries-
g0 a su tripulacion y el producto de
su trabajo. Més bien parece que algu-
nos paises han aprendido mucho de
la escenificacion teatral del vaquero
canadiense gue en aquellos dias del
fletan nos mostrd, encanonando a
nuestro barco, la cara mas pirata del
que crefamos civilizado pais nortea-
mericano. Muchos se han aprendido
que acusar a bugues de otras
nacionalidades es rentable para hacer
valer sus ambiciones, para que se les
reconozeca como potencias pesqueras
0, como hemos padecido en algin
caso, para extraer pinglies beneficios
a base del chantaje mas o menos
disimulado con la intervencién de
algo parecido a un juez.

No nos preccupariamos tanto
si el objeto de los apresamientos fue-
sen unicamente los bugques. Pero no
ocurre asi. Son personas, compaieros
que han de aguantar la vela de un
satrapa en cualquier pais del mundo,
necesitados de un mayor apoyo diplo-
matico de nuestros servicios exterio-
res y casi siempre con episodios de
vejacion e incertidumbre que se extien-
den a su familia, normalmente intran-
quila y con un ferviente deseo de
hacerse oir, de reclamar la atencion de
los medios informativos para reforzar
la presion sobre los acosadores.

Evidentemente nadie puede

«Los titulados
maritimo-pesqueros
continiian
conquistando

cada vez mayores
cotas de
responsabilidad>

estar a salvo de un error de céalculo.
Todos podemos equivocarnos. Pero
todos, incluso los apresadores, debe-
rfan conocer mas el mundo en el gue
se mueven. Calcular una distancia
con precision, hablar de fronteras
maritimas como de fronteras terres-
tres es simplemente imposible. Los
bugues son muchas veces abocados
a caminar por el borde de un precipi-
cio, y eso no puede medirse como si
fuese un traje. A partir de ahi, la pala-
bra del acusador se convierte en arte
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y parte de un juicio que, sin garantias
de imparcialidad, se transforma en la
parodia de un chantaje. Ni estéan regu-
lados correctamente los modos y
maneras de proceder en esos €asos,
ni se observa interés alguno en consi-
derar esos aspectos que afectan a la
dimensién humana de la flota. Mas
bien todos parecen empenados en
convertir al dinero y los materiales en
lo mas importante del trabajo a
bordo, relegando al ser humano a un
simple objeto de transaccion de inte-
reses entre empresas y estados.
Precisamente, estos dias nos
hemos desayunado con una nueva
paradoja. Se trata de la decisién del
Tribunal Internacional de La Haya,

«Al final, esta reforma sera la base angular para el
desarrollo del sector, y sobre ella han de construir-
se sus caminos de futuro, frente a los nuevos retos

que se nos plantean.»

dependiente de las Naciones Unidas,
que se acaba de declarar incompeten-
te en materia pesquera, algo que nos
ha llenado de indignacién. Ademas de
la gravedad que ya de por si tiene
este problema, levanta muchas
expectativas en paises que quieren
proseguir sus comportamientos pira-
tas. Necesitamos urgentemente que
ese u otro Tribunal atienda esa enor-
me fuente de conflictos que es la
actividad pesquera en el mundo.

Decreto de Atribuciones

Para finalizar esta intervencion
dedicaré la atencion al asunto mas
trascendente que ha tenido lugar en
el altimo afio: la reforma de las atri-

buciones maritimo-pesqueras, que
han logrado adaptarse mejor a la rea-
lidad actual de nuestra profesion. Con
ella, queda méas o menos cerrada la
reforma estructural de las ensenan-
zas, cuyo proceso duro varios afios y
provoco no pocas incertidumbres.

Al final, esta reforma sera la
base angular para el desarrollo del
sector, y sobre elia han de construirse
sus caminos de futuro, frente a los
nuevos retos que se nos plantean.

Es necesario recordar nueva-
mente el casi heroico comportamiento
del director general de la Marina
Mercante, Fernando Casas. Por fin
una autoridad eferce como tal y es
capaz de poner los intereses genera-




les por delante de los suyos particula-
res, y se comporta con valentia y deci-
sion ante las numerosas y fuertes pre-
siones que gjercian quienes hasta
hace muy poco tiempo creian gue la
marina civil espanola era propiedad de
una especie de casta de fisonomia
militar y aspiraciones clasistas.

Por fortuna, las nuevas atribu-
ciones son ya una realidad. Pero no
todo esta conseguido. La lucha por
unas ensefianzas maritimas racionali-
zadas, integradas y con el prestigio
que merecen, todavia ha de seguir.

En principio, tenemos gue
lograr que se regulen los mecanismos
de acceso a la profesion, y se ampil-
en y flexibilicen las formulas de inter-
conexion entre las dos familias, la
pesca y la marina mercante, en que
por desgracia sigue dividida la carrera
maritimo-pesquera. Es increible que
hoy todavia no existan formulas que
permitan una interconexion mas fluida
¥ positiva entre las dos especialida-
des. De manera que si logramos unir
las dos disciplinas y que se reaiice
alguna adaptacion méas, estaremos
consiguiendo que nuestra profesién
ingrese en la Universidad. Con ello, la
ensefianza superior se vera enriqueci-
da y la actividad maritimo-pesquera
verd incrementado su nivel de presen-
cia en la sociedad, asi como su cone-
Xxion con el mundo cientifico, ia activi-
dad académica, la investigacion y
toda la funcién social que las
Universidades estan adquiriendo en
los Gftimos tiempos.

Veo que se sientan en este
salon algunos alumnos de esta
Escuela. Permitidme dirigirme a voso-
tros para transmitiros lo importantes
que sois para el futuro del mar. Estos
dias habéis escuchado muchos
comentarios acerca de esta
Asociacién, de la profesion maritimo-
pesquera, de a donde va nuestro
barco. No os dgjéis llevar por quienes
auguran malos tiempos, de quienes
pronostican tempestades. Sabemos

que incluso algunos profesores se han
dejado llevar por sus intereses, ante-
poniéndolos a los vuestros. Sobre
ellos y sus fantasias caera el peso de
la realidad, cuando vean cémo los titu-
lados maritimo-pesqueros contindgan
conquistando cada vez mayores cotas
de responsabilidad. Los miembros de
AETINAPE estamos con vosotros,
luchando por que tengéais un futuro
mejor, mas puestos de trabajo y mas
posibilidades de ascenso en vuestros
estudios y vuestra profesion. Eso es
algo que nadie podra negarnos, aun-
que algunos se empenen en convertir
fas aulas en palpitos.

Sabemeos, no obstante, que
ese comportamiento no es generaliza-
do. La prueba es que hoy se encuen-
tran entfre nosotros profesores y
directores de varias escuelas espafio-
fas, comprometidos con el futuro de
esta profesion.

Queremos igualmente resaltar
la presencia de los miembros de la
Comision de Pesca del Parlamento de
Andalucia, personas a las que situa-
mos en lo mas alto de nuestras sim-
patias, porque ellos son los que han
tenido el arrojo de presentarse a las
elecciones, y nosotros, el conjunto de
la poblacion, les hemos confiado el
manejo de nuestros asuntos. Gracias,
amigos, por honrar con vuestra pre-
sencia a esta Asociacion.

En fin, amigos, comenzamos
este pleno repasando sucintamente la
actualidad maritimo-pesquera, con sus
{uces y sus sombras. Pero ante todo,
comenzamos reafirmando una vez
mas nuestras esperanzas y el optimis-
mo que siempre manifestamos, pues
no podemos dejarnos desalentar por
la realidad. Confiamos en que la
pesca siga nutriendo nuestras despen-
sas como hasta ahora lo ha hecho, y
sobre todo, confiemos en que el
mundo se vuelva a cada paso 1n poco
mas racional y equilibrado. Seguro
que todos saldremos ganando.

Muchas gracias.

Huelva, 11 Xil 1998.
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La renovacion de la
flota mercante espano-
la sera impulsada nue-
vamente por decision
de la Direccion General
de la Marina Mercante,
segiin destaco esta
manana su director
general, Femando
Casas, a quien el secre-
tario general de la orga-
nizacion, Raimundo
Calvino, agradecio la
consistencia de su
defensa de las nuevas
atribuciones profesiona-
les maritimo-pesqueras,
que llevaban cuatro
anos esperando una
resolucion.

ca de los buques
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Femando Casas dice en el Pleno de AETINAPE
que se contrataran nauticopesqueros para la inspeccion

Renovar la flota mercante

Segun Casas, la actividad se recupera en el sector

[ ]

Aungue en este momento
existe una linea de avales que
no ha despertado demasiado
interés en las navieras, en los
proximos tres anos la adminis-
tracion pondra en circulacién
unos 6.500 millones de pesetas
en créditos para lograr que la
flota espanola pueda realizar
renovaciones. Una flota que se
esta recuperando a través de las
condiciones formales que ofrece
el Registro Especial de bandera
espafola creado para compen-
sar las rigideces del registro nor-
mal de los buques mercantes.
Segin Casas, las empresas aco-
geran con una mayor diversifica-
cion de su actividad econdmica
la liberalizacion del mercado del
transporte maritimo, prevista
para enero del 99.

Las autoridades espafo-
las cuentan que con la proxima
entrada en vigor de la nueva
directiva internacional sobre nor-
mas de titulacion y guardia, se
aumente el nivel de exigencia
para la convalidacién de los cur-
S0S que se impartan sobre este
particular. Con respecto a la poli-
tica de inspecciones, Casas fijo
como uno de sus objetivos com-
binar |a diligencia de las mismas
con la necesidad de que la acti-
vidad economica de los bugues
se entorpezca lo minimo, algo
que extendid igualmente al des-~-
pacho de buques.

Asi mismo, Casas dijo
que se reforzaran las condicio-
nes de navegacion del transpor-

Fernando Casas; director'general
de la Marina Mercante

te maritimo de pasajeros, especialmen-
te aguellas embarcaciones que miden
menos de 30m. de eslora. Deberan
recontar los pasajeros que utilicen sus
servicios, asi como reforzar sus medios
de salvamento y acreditar la titulacion
adecuada de su responsable, para que
los usuarios cuenten con las mayores
garantias. También hablé de la proxima
entrada en vigor del nuevo sistema mun-
dial de salvamento maritimo, que tendra
lugar el 1 de febrero. Para participar en
€l, todos los barcos se dotaran de
manera escalonada del instrumental tec-
nolégico adecuado.
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Su director general anun

cia un plan para promover

la integracion y evitar el aislamiento

Por la integracion cultura

de las tripulaciones

El Instituto Social de Ia
Marina esta poniendo
en marcha un plan para
integrar a los cada vez
mas heterogéneos com-
ponentes de las tripula-
ciones espanolas,
fomentando asi la convi-
vencia entre ellos y evi-
tando el posible aisla-
miento.

Rafael Mateos; director general del
Instituto Social de'la Marina

Destaco la incorporacion de nuevas tecnologias a los buques médicos

Ha sido lo méas novedoso de
la exposicion realizada por el director
general del ISM, Rafael Mateos
Carrasco, en el X Pleno de AETINAPE,
que se clausura hoy en Huelva. Las
tripulaciones de los bugues se com-
ponen cada vez de personas mas
diferentes entre si: razas, religiones y
Sex0s son consecuencia de la evolu-
cion internacional de la actividad
maritima, y de la incorporacion de la
mujet a puestos de trabajo que habi-
an sido tradicionalmente masculinos.
Las lineas del ISM se encaminan a
facilitar las condiciones de vida de
todos los tripulantes.

Mateos repasd una por una
todas las lineas de accion que tiene
en marcha su departamento.
Destaca entre todas ellas la constan-
te incorporacién de nuevas tegnologi-
as a los buques para facilitar el con-
trol médico. El desarrollo de la tele-
medicina ha supuesto una mayor efi-
cacia a la hora de atender a los tra-

bajadores embarcados a través del
teléfono y la videoconferencia.
También estan impulsando, con la
Universidad de Santiago una linea de
formacion a través de sistemas multi-
media interactivos, dirigida a los res-
ponsables de la atencién médica en
los buques.

Estan también a punto de firmar
un convenio con un hospital para que el
centro de atencion radiomédico depen-
da de un centro hospitalario donde
desarrollen una especializacion médica
mas adecuada al trabajo a bordo.

El responsable del ISM anun-
cio también la reciente creacion de
una comision para estudiar en profun-
didad el estado de la salud laboral en
el sector maritimo, uno de los mas
inseguros del panorama laboral espa-
fol. Las consecuencias de ese traba-
jo, enmarcado en la Ley de
Prevencion de Riesgos Laborales, ser-
viran para reorientar las politicas pre-
ventivas que pondra en marcha la
Administracion.
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Samuel Juarez lo anuncia

de reconocer gue deberia d

escado con DNI

«Increible que todavia el consumidor no disponga de
informacion adecuada sobre los productos de la pesca»

La identificacion de los
productos de la pesca
en los mercados sera
mas facil si por fin la
administracion llega a
promover la normaliza-
cion del pescado que
se comercializa, tal
como ha anunciado hoy
en el X Pleno de AETI-
NAPE Samuel Juarez,
secretario general de
Pesca Maritima, que ha
trazado una perspectiva
alentadora para el futu-
ro de la pesca espano-
la, que gana mercados
en el marco de la Union
y pasa, como en el
resto del mundo, por un
momento de profunda
transformacion.

Samuel Juarez, secretario general
de Pesca Maritima

w8
.

i

Espera que se reactiven los organismos pesqueros internacionales

Con la conferencia de Juarez
finalizd el pleno de la entidad, que
trajo a Huelva a las principales autori-
dades maritimo-pesqueras espanolas
y andaluzas. Samuel Juarez conside-
rd “increible” que todavia el consumi-
dor no disponga de informacion ade-
cuada sobre los productos de la
pesca: “Todos sabemos, cuando
compramos cualquier producto agri-
cola, quién lo produce, dénde, qué
variedad es, etc... pues esto todavia
no sucede en la pesca, donde el con-
sumidor no sabe si se compra una
metrluza gallega o nigeriana, captura-
da o no de forma artesanal; ni
siquiera conocemos muchas veces la
especie de gue se trata”.

El responsable espanol de
pesca realizd un largo recorrido_por
los problemas estructurales que afec-
tan a la actividad pesquera, enume-
rando seis preocupantes temas: la
mala situacion de los recursos por

culpa de la sobrepesca, la excesiva
capacidad de la flota, la escasa ope-
ratividad de una parte de la flota que
no puede afrontar las reconversiones
derivadas de los nuevos tiempaos, la
escasa dimension empresarial que
impide crecer a dimensiones interna-
cionales, la tendencia a la reduccion
de la poblacion activa dedicada a la
pesca y la escasa integracion entre
los subsectores extractivos y de
comercializacion, que desaprovechan
muchas posibles sinergias.

Ante todo ello, la politica pes-
quera espanola tiene tres retos funda-
mentales: extender la capacitacién
tecnologica de los buques, esperar
que las condiciones internacionales
de la pesca mejoren con la reactiva-
¢ion de los organismos piurinaciona-
les dedicados a velar por su huena
marcha, y aprovechar para el potente
sector pesquero espanol la oportuni-
dad de abrir nuevos mercados gracias
a la creciente liberalizacién mundial.




-

X PLENO

La Comision de

\Voces de Andalucia

El representante del PP equipara el riesgo empresarial
en el mar con el de cualquier otro sector

La necesidad de que
Andalucia pueda partici
par con voz propia en la
negociacion de los con-

venios de pesca espano-
les con otros paises, asi
como en la politica pes-
quera de la Union, ha
sido una de las reclama-
ciones realizadas por el
portavoz del Partido
Andalucista en la
Comision de Pesca del
Parlamento Andaluz,
lidefonso del Olmo, que
junto a dos de sus com-
paneros participaron hoy
en una mesa redonda
enmarcada en el X Pleno
de AETINAPE. No se pre-
sento la representante
socialista, Juana Lasry.

IU dice que el Plan de Pesca andaluz se ha hecho «a boleo»

L]

El miembro del Partido
Andalucista alent6 igualmente La pre-
sencia institucional de Andalucia en el
ambito internacional, reclamd que
tuviera ademas un caracter vinculante
cuando los asuntos afecten de mane-
ra importante al sector pesquero
andaluz. El representante nacionalista
aposto también por el mayor control
sobre las especies que entran del
exterior, mientras agui esta prohibida
su pesca. lgualmente confio en que el
desarrollo de la acuicultura sea capaz
de absorver los excedentes laborales
que esta produciendo actualmente la
actividad extractiva.

El representante de lzquierda
Unida-Los Verdes, Juan Gutiérrez, se
manifestd perplejo por que el Plan
Pesquero de Andalucia —al que no obs-
tante considerd “una buena radiografia
del sector”"— no exponga cifras concre-
tas sobre las existencias de pesca en
los caladeros. “¢Cuantas veces se nos
ha dicho que habia que investigar?”, se
preguntd el parlamentario, ante la
ausencia de datos concretos, hasta el
punto de llegar a decir que los autores
del Plan "hablan a boleo”. En su inter-
vencion abogd también por que se reali-

cen planes para limpiar el mar de la alta
contaminacion que sufren las costas,
especialmente pensando en la pesca
litoral, y pidid més autonomia de gestién
para las cofradias de pescadores anda-
luzas. Resumit su intervencion diciendo
que los andaluces tenfan un buen plan
de pesca, pero un deficiente seguimien-
to del mismo.

En cuanto al representante del
Partido Popular, bast su intervencion
en la necesidad de que el sector pes-
guero se estabilice econémicamente,
al objeto de que los armadores pue-
dan establecer su actividad empresa-
rial como en cualquier otro sector,
donde existe mayor facilidad de reali-
zar previsiones econdmicas, tarea que
consider® muy importante para animar
a una mayor inversion empresarial en
el sector. Ataco al gobierno andaluz
diciendo que “de nuevo nos anuncian
la Ley de Pesca, un anuncio que lleva-
mos escuchando desde 1997". Hizo
referencia a que en junio de 1997, el
Parlamento habia dado & meses de
plazo para tener la Ley gue todavia no
existe. Los populares dan mucha
importancia a este texto, pues se trata
de “un marco juridico imprescindible”
para el desarrollo pesquero.

] e :
4 A

Mesa Redonda con la/Comision de Pescadel Parlamento!delAndalucia, con Juan Francisco Gutiérrez, de/lULV-CA;
Miguel'Si Pefia, moderador; Matias|Conde! del PP e lidefonso del Olmo; del PA:
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X PLENO

Las comunidades auténomas tienen
la responsabilidad de agilizar la aplicacion

| 2 ensefianza a debate

La tradicional mesa redonda sobre la reforma
constata las multiples resistencias existentes

Los planes de entrada en
vigor del nuevo diseno de
las ensenanzas, una vez
aprobadas las nuevas
atribuciones profesiona-
les de los titulados nauti-
co pesqueros no deben
hacerse esperar. Ese era
el espiritu que todos los
participantes en la mesa
redonda sobre ensenan-
zas que tuvo lugar en el
X Pleno. Al acto asistie-
ron también varios direc-
tores de Institutos y
Escuelas Nauticopesque-
ras de toda Espana.

Participaron representantes de todos los sectores

L ]

Es uno de los mas clasicos
debates gue tienen lugar en el
Plenario de la organizacion, puesto

que cada afo se repasan las peculiari-

dades gue afectan a la actualidad de
estos temas.

En la Mesa Redonda participa-
ron, ademas del vicepresidente prime-
ro de AETINAPE, Manuel Pazos, el pre-
sidente de la Federacién de Perscnal
Docente de los Institutos Politécnicos
Maritimo-Pesqueros, Eloy Montero; el
secretario del grupo de trabajo para la
reforma de las ensefianzas maritimo-
pesqueras, gue a su vez es profesor
en el Instituto Maritimo-pesquero de
Vigo, Manuel Lopez; la consejera téc-
nica de la subdireccion general de
Ordenacion Juridica y Formacion
Pesqguera de la Secretaria General de
Pesca Maritima, Isabel Hernandez; el
director de la Escuela Nautico-
Pesqguera de Huelva, Juan Pedro
Garbayo; el presidente de la Autoridad

Portuaria de Pasaia, José lgnacio
Espel, y el director del Politécnico
Maritimo-pesquero del Estrecho, Juan
Amador.

Las dificultades que se detec-
tan en muchos centros para poner en
funcionamiento las nuevas parrilias de
titulaciones y la resistencia que se
observa en algunos profesores de cara
a la entrada en vigor de las reformas
fueron igualmente temas relacionados
con este importante paso que estan
dando las ensefanzas maritimo-pes-
queras.

lgualmente, se hablo del papel
de las comunidades auténomas, orga-
nismos que detentan la totalidad de
las competencias en materia educati-
va, y por tanto a quienes corresponde
agilizar los procesos y mecanismos
administrativos necesatios para que
los alumnos puedan disfrutar de los
nuevos contenidos curriculares a la
mayor brevedad posible. En sus
manos esta la diligencia.

Mesa Redonda sobre!la reformaide las'ensefanzas, con Manuel Pazos, Eloy. Montero,
Juan Manuel Lopez, IsabeliHernandez, PedroiGarbayo, Joséilgnacio Espel v Juan'/Amador

L —




Ta eres el protagonista de
tu profesion. Gracias al
empeno de todos, estamos
recuperando el lugar que
nos corresponde en la
sociedad. No dejes que
otros trabajen por ti. Toma
conciencia de lo positiva
que es la unidad en este
tiempo de crisis.
Ven a AETINAPE.
Porque ti eres

lo importante.

! AETINAPE

Apellidos N2 D.N.I.

Nombre Teléfono

Estado Civil Edad Titulo que posee
Nacido en N2 de titulo

El dia Empresa

Hijo de Y de Rama (pesca o Mercante)
Domicilio Cargo que ocupa

AUTORIZACION PARA LA DOMICILIACION BANCARIA

Muy Sres. mios:

Banco o Caja

Les ruego que, con cargo a mi cuenta, hagan efectivo

Oficina de el recibo que presentard anualmente la Asociacion
Titular: D. g‘s;ipsaon&i]? E“e| ;::‘Iti:.dos Nautico-Pesquera, hasta nuevo
Fecha Les saluda atentamente:

Firma:

Codigo de Cuenta Cliente

Entidad Oficina DC Namero de cuenta

L T

\4

Para pertenecer a la organizacion maritima mas importante de la Unién Europea,
solo tienes que remitir estos impresos,.cubiertos y firmados, a:

AETINAPE. Avda. General Sanjurjo, 16,18,2¢ Dcha. 15006 A CORUNA

También es necesario remitir una fotocopia del D.N.I. y de la Tarjeta de Identidad Profesional Maritima.
La cuota de inscripcion es de 5.000 pesetas, y las cuotas mensuales, de 1.100 pesetas.
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CRONICA

El aumento de las ins-
pecciones, la renova-
cion de la flota y la
regulacion laboral de
los descansos (la fati-
=a esta siendo uno de
los peores enemigos
de la inseguridad labo-
ral marttima.

El nomero de acciden
tes, de muertos y desa-
parecidos crece y
crece. Algunos creian
que con el espectacu-
lar desarrollo de los sis-
temas portuarios de
control desaparecerian
las tragicas condicio-
nes de seguridad que
soporta el sector, y ahi
estan los datos: en dos
meses, 20 pescadores
muertos y mas de 12
desaparecidos, la
mayotia en buques con
mas de 30 anos de
navegacion, aunque
alguno de ellos era de
madera y superaba la
cuarentena.

=

La edad de los buques, inspecciones poco eficaces y escaso control sobre los descansos, causas mas comunes de la inseguridad maritima

SEGURIDAD MARITIVIA
2

=Gl
0 muertos v 12 desaparecidos en dos meses

Inseguros por dejadez

Parece que a nadie le interesa reducir de verdad
los altos indices de siniestralidad maritima

i
i

Muchos de los barcos pertene-
cen a pequenos armadores que no
tienen acceso a las cuantiosas ayu-
das a la renovacién a las que si acce-
den otros bien conectados con los cir-
culos de poder, si bien ello no puede
tomarse como excusa.

Lo que mas fastidia al sector
es que los accidentes maritimos
siguen siendo vistos como una fatali-
dad imposible de atajar. Parece como
si hacerse al mar fuese un incierto y
terrible pasaporte hacia la nada.

La seguridad laboral en el
mundo maritimo esta necesitada de
un profundo debate politico que per-
mita sensibilizar a la sociedad sobre
SUS causas, ya gue sus consecuen-
cias afloran constantemente a los
medios de comunicacion y se asumen
como un mal intrinseco al trabajo
maritimo-pesquero.

Ante el imparable ascenso de
la siniestralidad, AETINAPE solicitara
un incremento de las inspecciones a
los buques pesqueros, y que se inci-
da sobre las condiciones laborales de
los trabajadores.

En los extenuantes horarios de
trabajo que existen en el sector es
donde en la mayoria de las ocasiones
hay que buscar las causas de la alta
siniestralidad maritima, ya que |a fati-
ga es una de las razones mas comu-
nes de la navegacion irregular, segin
los datos que manejan los organis-
mos maritimos internacionales.

Como es tradicional, AETINAPE
reclama una mayor atencion a las
politicas preventivas de la seguridad
maritima, que consisten en corregir
las condiciones de desarrollo del tra-
bajo, antes de que lleguen a producir-
se la mayoria de los siniestros.




CRONICA

de oficio, como ocurre, por. ejemplo, con los de trafico

Es hora de que los procesos judiciales sobre los accidentes maritimos se

icen

real

SEGURIDAD MARITIMA

Cara y cruz de la accion judicial

La Justicia toma intereés...

Un instructor sorprende recomponiendo
las circunstancias de un accidente en Muxia

L]

El desarrollo de una investi-
gacion judicial acerca del accidente
que acabd con la vida de dos mari-
neros de Muxia, en el que participa-
ron los servicios de rescate mariti-
mo, abre una expectativa de escla-
recimiento de los hechos que cam-
bia radicalmente la costumbre habi-
tual de dejar en la incertidumbre las
causas de los desastres maritimos.

AETINAPE lo recordaba toda-
via hace pocas fechas, con ocasion
de la desaparicién del buque
«Marero»: las causas de un acciden-
te en el mar hay gque aclararlas,
como sucede en tierra. Lo lamenta-
ble, en este caso, es que el proce-

so haya tenido que iniciarse a ins-
tancia de la familia, y no gracias a
la actuacion de oficio del sistema
judicial, como hubiera sido normal.
La simple lectura de los
datos que el juez instructor esta
considerando para recomponer las
circunstancias, deben llenar de
satisfaccion a todos y cada uno de
los profesionales del mar, pues se
cuestiona la actuacion de los servi-
cios responsables de la seguridad
preventiva (las inspecciones) y los
medios de rescate, Unica forma de
poner fin al clima de impunidad con
gue suelen tratarse los accidentes
maritimos, dejados a una especie
de «maldicion natural» del medio.

.. pero necesita mas informacion

Otro proceso judicial hace consideraciones
muy apartadas de la realidad a hordo

L

A tres anos de carcel puede
enfrentarse un armador de Marin a
causa de un accidente que dio lugar a
la desaparicion de un marinero, que
cayd al mar mientras trabajaba a bordo.

Mas alla de la particularidad
del asunto, que se encuentra bajo la
accion del Tribunal Superior de
Xustiza de Galicia, podemos fijarnos
en las consideraciones que realiza el
fiscal, y en las que se denota una
falta de profundidad y una cierta «ale-
gria» en los razonamientos que utiliza.

En concreto, el funcionario
judicial dice que el marinero deberia
tener puesto su chaleco salvavidas, v,
dado el estado de la mar, utilizar un
cinturén de seguridad.

A nadie se le escapa la obliga-
toriedad de uso de chalecos salvavi-
das, si bien todo el mundo sabe que
es muy frecuente que los que existen

a bordo no estén homologados y la
medida preventiva resulte simplemen-
te imposible de cumplir. Es muy fre-
cuente que los armadores sean pre-
viamente avisados de las inspeccio-
nes y éstas se realicen ante un egqui-
pamiento que dista mucho de ser el
que luego se hace a la mar,

En cuanto al cinturén de segu-
ridad. sélo desde tierra, y sin conocer
las peculiaridades del trabajo a
bordo, puede razonarse asi.

Este informe fiscal pone de
nuevo de actualidad la falta de infor-
macion que afecta al resto de la
sociedad sobre el trabajo en el mar,
sus peculiaridades, v la imposibilidad
de realizar aproximaciones parciales,
sin mayor informacion sobre las cir-
cunstancias que le rodean, y sobre
todo, sin tener una vision global de
problema.

AETINAPE / 50 / JULIO 1997
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La sangna continda.
Por si alguien no perci-
be lo que esta pasando
en los puertos, en las
empresas, en las zonas
donde la economia se
mueve con base a la
industria pesquera. Por
si alguien todavia ve el
arbol y no ve el bos-
que, aqui estan los
datos esclarecedores:
no hay duda de que el
mar esta cambiando
en su mas cruda ver-
sion: eliminando pues-
tos de trabajo.

LOS DATOS DEL EMPLEO
La pesca pierde importancia como
generadora de puestos de trabajo

En diez anos, la mitad de empleos

Se pierden muchos mas puestos de trabajo
en las flotas industriales que en las de bajura

L

Desde 1987 hasta el pasado
31 de diciembre se han perdido en el
sector maritimo practicamente la
mitad de los empleos; de unos
125.000 puestos de trabajo se ha
pasado a los 65.000 actuales, por lo
que la pérdida alcanza unos 60.000.

Son los desalentadores datos
ofrecidos por AETINAPE a la opinidn
pablica, y gue se reflejan en los infor-

mes de evolucién del namero de afilia-

dos al Régimen Especial del Mar de la
Seguridad Social referido a estos

anos. Mas de la mitad de esos emple-

0s se destruyeron en buques de mas
de 150 TRB, y casi 12.000 en buques

con dimension de entre 50 y 100 TRB.

El empleo se destruye en
mayor medida en las flotas industria-
les, aguellas que generan mayores
empleos en tierra, lo que supone una
auténtica hipoteca para el sector.

Cuanto menor es la flota su
actividad incide mas en la economia
familiar de subsistencia y menos en
los procesos industriales, si bien en
este subsector la pérdida de empleos
no ha sido tan agresiva.

Estos datos han sido presenta-
dos a los diputados integrantes de la
Comision de Pesca del Parlamento de
Galicia, por representantes de AETINA-
PE, un informe remitido igualmente al
Parlamento Espariol.

-
o
r

)

i
i

3

AETINAPE / 50 / JULIO 1997

Datos de la Seguridad Social del Mar: sesenta mil empleos menos en diez afios

Nuamero de afiliados al Regimen Especial del Mar de la Seguridad Social
1987 1998
Grupo' 1
Mercante 27.246 8.590
Pesca 34.175 16.572

Grupo 2A 20.448 8.469

19404 10:608

124.791 65.479

Grupo 1- Asalariados enibarcos de mas de! 150 TRB

Grupo 2A- A la parte, en barcos deientre 50y 150/ TRB

Grupo 2B- A |a parte, en barcos de entre 10.y/50/ TRB

Grupo 3- Auténomos o a la parte en barcos de. menos de 10/ TRB
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Los subsectores pesque-

ros de naturaleza econo-

‘ micista (grandes arma-
dores, empresas comer-
cializadoras, etc.) se

. haran con buena parte
de los fondos estructura-

les inicialmente destina-

dos a la parte social de

la pesca. Asi se deduce
de la inmediata reasig-
nacion de esos fondos
(los IFOP), que, segiin
fuentes oficiales «no son
utilizados por el sector».

c., so6lo se han solicitado 30

icos, et

De los 5.000 millones previstos para bajas, prejubilaciones, paros biolog

res no u

\Mas dinero para los de siempre

Los «grandes» ya han consumido su partida, y ahora
consiguen parte de la prevista para los trabajadores

L]

Lo cierto es que de los mas
de 5.000 millones de pesetas asigna-
dos a medidas sociales (bajas incenti-
vadas, prejubilaciones, compensacién
por paros biolégicos) que afectaban
directamente a las tripulaciones, solo
se han solicitado apenas 30 millones,
o que contrasta con la avidez subven-
cionista de armadores y empresarios,
que cuentan con un indice de utiliza-
cion de las subvenciones superior al
90% a pocos meses del remate del
periodo programado (fin de 1999).
Estos sectores llevan consumidos
228.000 millones de pesetas.

La paraddgica falta de utiliza-
cion de los fondos sociales europeos
se debe, segiin la administracion, a
gue «la reconversion pesquera se habia
realizado con anterioridad, y en este
momento existe un escaso indice de
desempleo en la pescar, razones que
por otra parte no convencen a nadie.

La falta de estructuracion de
marineros y tripulaciones, la descone-
xion del mundo sindical y la falta de
cupulas negociadoras en nombre de
la parte asalariada de la pesca, estan
condicionando la falta de uso de esos
fondos. Ello, unido a la escasisima
informacién que se ofrece desde la
administracion, ya que tanto la
Secretaria General de Pesca Matitima
o el ISM a nivel central, como [as dis-
tintas administraciones autonémicas,
presentan una desidia total en rela-
cion a los esfuerzos que podrian reali-
zar para canalizar esos fondos hacia
los trabajadores y paliar en lo posible
las situaciones de crisis, que cada
uno resuelve como puede, normal-
mente subempleandose en empresas
mixtas sin las garantias laborales que
existen en la UE.

Si la finalidad declarada de los
fondos estructurales es superar las
situaciones dificultosas de algunas

regiones (las denominadas objetivo 1),
debido a su menor indice de desarro-
llo, se supone que parte de los fon-
dos deberian llegar a la parte social.
Hoy cabe preguntarse qué han resuel-
to esos fondos, y si estan realmente
cumpliendo el papel para el que fue-
ron creados, mas alla de servir de
fuente de ingresos extraordinaria a los
tradicionales «lobbies» pesqueros,
cuya idoneidad sélo se controla pasi-
vamente a través de informes burocra-
ticos mas ¢ menos «maquilladoss
como justificantes de que estudios e
inversiones realizadas fomentan real-
mente la economia pesqguera.

Es hora de solicitar una inves-
tigacion sobre la utilizacion de esos
fondos, y de llegar a conclusiones
precisas sobre si los fondos estan
ayudando realmente a superar la
situacion de desventaja que afecta a
las regiones pesqueras.

Una interpretacion curiosa

«AETINAPE
tiene la culpa»

L

A veces, algunos funcionarios
no saben qué hacer para justificar la
inoperancia v la falta de éxito de los
planes de la Administracion, de cuya
gestion son Unicos responsables.

Alguien llegd a insinuar que
los fondos estructurales de apoyo

social al sector «no son solicitados
por los marineros debido al defi-
ciente funcionamiento de las entida-
des sociales», que no informan a
sus afiliados de las medidas publi-
cas». No sabemos cuél es la obliga-
cion de cada uno. pero a poco gue
se analice la situacién, no queda
lugar a muchas dudas: el Estado ha
de gestionarse con eficacia. y la

informacion institucional es un
arma imprescindible pare el éxito.

AETINAPE / 50 / JULIO 1997
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Nuevos frentes de pro-
blemas se le estan pre-
sentando estos dias a la
flota pesquera espanola
de altura y gran altura.
Las relaciones bilatera-
les de la Union Europea
con Argentina,
Marruecos y Sudafrica,
unido al reparto de cuo-
tas pesqueras intemas,
siguen alimentando el
clima de incertidumbre
que afecta al sector pes-
quero de altura, y jugan-
do con el futuro laboral
de numerosos profesio-
nales del mar.

tros paises europeos
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CALADEROS

H TP=T [ n v o ey o]
continian en el punto de mira de

Viejos problemas a los cuatro vientos

Los fondos estructurales de la UE no han
servido para reducir la dependencia del exterior

*

Argentina / Mas de mil tripu-
lantes, la mayoria gallegos y andalu-
ces, pueden verse afectados por la
denuncia argentina del tratado bilate-
ral de pesca vigente en la actualidad.
Segin anuncié recientemente, la
replblica austral no permitira la for-
mula de empresas mixtas para la
explotacién pesquera, y prohibira el
uso de sus caladeros a todo buque
no argentino.

Sudafrica / Un nuevo frente
de problemas afecta ala Republica
Sudafricana, cuyo gobierno logro eli-
minar el capitulo pesquero del conjun-
to de los acuerdos de cooperacion
existentes con la UE.

Unién Europea / Otro asunto
tiene que ver con las cuotas de pesca
asignadas por la Unién a los distintos
paises y caladeros. La ligera disminu-
ciébn —como cada afio, la Comision
amenazaba con recortes mas drasti-
cos que después limito— de las cap-
turas continda la tendencia iniciada
hace afos para el potencial pesquero
espanol. El continuo recorte, igual
que ha hecho otros afios, acabara por
hacer decrecer el empleo y la rentabi-
lidad de las empresas, e impide que
el sector se estabilice.

Marruecos / En cuanto al veci-
no del sur, no se vislumbra futuro
futuro alguno para el acuerdo actual-
mente en vigor, ya que la tendencia
del reino alahuita es no permitir la
pesca a buques espanoles, con lo
que se pone en peligro la pesca en
sus aguas.

El punto final de la colabora-
cion pesquera con Marruecos, confir-
mado ya por la ministra de Agricultura
Pesca y Alimentacion es como la cré-
nica de una muerte anunciada. Ya en
numerosos circulos relacionados con
la pesca se adelantaba este dato que
llena de incertidumbre al gran nGmero

de profesionales que realizan su tra-
bajo en aguas del pais vecino.

Ante este panorama desalenta-
dor, sobre el que AETINAPE ha alerta-
do desde hace algin tiempo, cabe
preguntarse de qué han servido los
fondos estructurales que la Unidn
Europea lleva afos poniendo a dispo-
sicion de la pesca espafiola, y que
sin duda no han servido para estable-
cer un modelo pesquero que no fuese
tan dependiente de los tradicionales
acuerdos exteriores,

El caso de Marruecos es un
ejemplo paradigmatico: ningiin sector
de la pesca espanola tiene influencia
alguna en la estructura pesquera
marroqui, que ha ido ganando poten-
cial con presencia fundamentalmente
francesa, hasta llegar a darse la cir-
cunstancia de que hoy, los propios
europeos son los mas interesados en
este fin de la colaboracion pesquera
con Espana.

T
N e




CRONICA

Resulta paradégico que
un Tribunal Intemacional
de Justicia dependiente
de las Naciones Unidas
decida por 12 votos
contra 5 no tener com-
petencias sobre un
grave acto de pirateria
inducido por Canada en
aguas intemacionales,
de lo cual cabe deducir
que los mares son espa-
cios precivilizados cuya
jurisdiccion pertenece
anicamente al que se la
arroga.

la barbarie maritima
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CALADEROS

Naciones Unidas se declara incompetente
para juzgar la «guerra del fletan»

Los piratas canadienses, impunes

Se maquilla la barbara manera en que Canada
actuo contra los pesqueros espafoles

L]

Con la renuncia a juzgar la
actuacion canadiense, se esta abrien-
do una nueva puerta al dominio de
los mares basado en actuaciones
piratas y sin sujecion a ningln control
internacional, como cabria esperar de
un proceso civilizado.

Ante la evidente indefension
de los tripulantes de todos los barcos
del mundo, nada puede hacerse mas
que protestar enérgicamente ante las
autoridades espaiolas y europeas,
para que luchen por conseguir que
una de las miltiples entidades juridi-
cas internacionales sirvan para dirimir
los problemas de apresamientos y
actos belicosos que en nimero cre-
ciente amenazan al sector maritimo-
pesquero.

La impresién —ofrecida por la
actualidad— es que s6lo podremos
acudir en jueces arrojados a casos
espectaculares y hasta cierto punto
insélitos, como el espariol Garzon,
para que alguna autoridad judicial diri-
ma los problemas que puedan plante-
arse en alta mar.

Los «Capitanes del

Fletan continiian

con la amenaza

millonaria de

sus multas

El problema de las llama-
das «multas del fletan» estan lle-
vando |a desesperacion a las
familias de los capitanes de
pesca afectados. que no alcanzan

a entender que, después de mdil-

tiples compromisos, continten
sin arreglarse sus problemas con

Hacienda.

El ministerio recaudador
sigue reclamando las cantidades
que suscitaron el unanime recha-
zo del sector. Las promesas poli-
ticas encaminadas a frenar la
accién punitiva de Hacienda gra-
cias a una nueva legislacién gue
va hace un ano que existe, no
acaban de materializarse.

Por ello, las victimas se
dirigirdn una y otra vez a las auto-
ridades pesqueras. La posicion
de todas ellas es de comprension
hacia los tripulantes. Siempre
auguran un rapido final, pero éste
nunca llega.

La falta de resultados

llena de desesperacion e incerti-

dumbre a unos profesionales
sometidos a millonarios y despro-
porcionados castigos punitivos
por el simple hecho de carecer
de un despacho pesquero en
medio de [a confusién generada
por la llamada «guerra del fletan».

La situacién es tanto mas
grave, cuanto se conoce la flexibi-
lidad de la administracion ante
sanciones que se aplican a algu-
nos armadores, con quienes las
autoridades se muestran mas
benévolas.
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Existe la posibilidad
de que Ia reforma de
la ensenanza no
pueda ponerse en
marcha este ano.
Después de tanto
esfuerzo existen
muchas resistencias,
sobre todo entre algu-
nos profesores, para
afrontar los nuevos
retos de la carrera

nautico-pesquera.

tros paises europeos

inan o

derar el sector pesquero, que hoy domi

na renuncio a

En Marruecos, Espa

ENSENANZA

Pretenden que la nueva carrera

no entre en vigor este ano

Algunos profesores, un tapon
que frena la reforma

La mayoria no quieren reciclarse para l0s nuevos retos

L]

Después del larguisimo proce-
s0 de reforma de las ensefnanzas vy la
posterior promulgacién del Decreto de
Atribuciones, por fin logrado el pasa-
do ano y con el que se garantizaban
nuevos horizontes para la carrera nau-
tico-pesquera, nos encontramos ahora
en una paradoja administrativa muy
propia del sistema funcionarial de
este pais.

La mayor parte de los profeso-
res de las Escuelas e Institutos
Maritimo-pesqueros estaban mas
comodos con el viejo sistema, que no
les obligaba a actualizarse y les per-
mitia seguir «dormitando» entre pro-
gramas caducos y una pasividad pro-
verbial.

Muchos profesores son un
auténtico embudo para la actualiza-
cion de las ensenanzas. Muchos de
ellos accedieron a la funcion publica
por procedimientos no del todo confe-
sables, sin la base técnica y docente
suficiente y se han ido asimilande al
régimen laboral del sistema educativo
general, que como se sabe es equipa-
rable al de |a totalidad de funciona-
rios del estado.

En el proceso politico y social
que antecedid a la promulgacién de
atribuciones, los profesores de las
Escuelas Nautico-pesqueras, salvo
honrosas excepciones, permanecie-
ron al margen de las disputas, en
contraste con el activisimo papel
mantenido por los docentes de las
Escuelas de la Marina Civil, auténtico
foco de resistencia a los nuevos tiem-
pos y a los nuevos planes. La lucha
por dignificar la profesién nautico-pes-
guera no era su lucha, ni siquiera
interesaba a sus alumnos, y en, los
peores casos —que los hubo— se
trataba de convencer a los alumnos
de que ho tenian razén, si bien tras
esa persecucion se escondia un grave

problema de inseguridad que alguien
resumié en esta frase coloquial:
«Cuanto menos se muevan las cosas,
mejor, no vaya a ser que hasta me
muevan a mi»,

Ademas, no quieren reciclarse,
porque eso supone un esfuerzo per-
sonal. [Con lo bien que se vive dando
clase, cumpliendo un herario y sin dar
cuenta a casi nadie!. Reciclarse, para
un profesor que lleva anos dando los
mismos programas, supone un consi-
derable esfuerzo, que no deberia ser
tal si se considera que los beneficia-
dos serén sus alumnos. Pero la mayo-
ria prefiere la pasividad remolona.

Los profesores ven ademas
una amenaza contra muchas escue-
las, que no cumplen las condiciones
minimas para impartir los nuevos pro-
gramas de ensenanzas, por lo que se
verian abocadas al cierre, algo muy
positivo, ya que las perspectivas del
mercado [aboral maritimo no requie-
ren un exceso de titulados.

También existe otro problema:
los centros de ensenanza dependen
de las comunidades autbnomas y no
de la administracion central, que es
el nivel que puso en marcha las refor-
mas, por lo que resultaria imprescin-
dible una postura mas activa de los
gobiernos autonémicos.

La Administracion puablica
espanola no debe permitir esta
dejadez en los funcionarios piblicos
que se encuentran a su servicio, y es
papel de la Inspeccidn general de
ensefanzas el velar por que se cum-
pla la normativa comun a todas las
escuelas. Ninguna administracién
puede permitir que nadie la sustituya
tratando de afrontar los cambios
necesarios guiados por el juicio de
unos cuantos funcionarios que deberi-
an dejar al margen sus intereses per-
sonales y centrarse en ejecutar su
trabajo de la mejor forma posible.
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La desaparicion de una persona en el mar origina
un gran drama humano para sus familiares y suscita
paralelamente diversos problemas de orden personal

Pescadores y marinos
desaparecidos

El ejercicio de las activi-
dades marntimas tanto
de transporte como de

pesca, conforman un
sector de la vida econo-
mica que se desarrolla
en un medio fisico natu-
ral como es el mar.

Ello implica que se pro-
duce un mayor indice de
dificultad, penosidad y
principalmente de mayor
riesgo para la vida y la
integridad fisica delos
trabajadores de dicho
sector.

Itura y Pesca del Senado

icU

Ricardo Gatzagaetxebarria / Senador de EAJ-PNV, Presid. de la C. de Agr

La actividad maritima tanto de
transporte como de pesca, estan
sometidas a elevados riesgos como
averias, incendios, hundimientos de
los buques y principalmente a las
adversidades climatoldgicas que sue-
len acarrear siniestros y graves conse-
cuencias cuando se manifiestan en
alfta mar.

Todo este cumulo de circuns-
tancias ocasionan que tanto en la acti-
vidad de transporte maritimo y princi-
palmente en la pesca extractiva, por
razon de la dimension de las buques,
sean actividades laborales de elevado
riesgo, en las que desgraciadamente
se producen con mayor frecuencia que
la deseada pérdidas de vidas huma-
nas, tanto de caracter colectivo con

ocasion del naufragio de buques,
como individuales por cafdas al mar y
la inmersién en el agua de la persona,
con sy posterior desaparicion fisica.
La desaparicion de una perso-
naen el mar, origina principalmente un
gran drama humano para sus familia-
res y suscita paralelamente diversos
problemas de orden personal, asisten-
cial, administrativo y econémico, que
requieren de un marco legislativo efi-
caz, operativo y provocado por la desa-
paricion en ia mar de un familiar.
Acaecido un hecho de esta natu-
raleza la legislacion de Seguridad Social,
ha establecido mecanismos protecto-
res, tanto para hacer frente a las indem-
nizaciones por accidente de trabajo,
como al reconocimiento en su caso de
las pensiones de viudedad y orfandad.
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Mediante la declaracion judicial de fallecimiento se efectiia una pre-
suncion de la muerte de una persona, por la cual se permite que se
puedan producir los mismos efectos juridicos que con la muerte
comprobada.

No obstante, para el resto de
cuestiones de caracter juridico, privado
vy patrimonial (transmisién de bienes
inmuebles, cuentas corrientes, crédi-
tos hipotecarios y personales, de cobro
de seguros, etc.), la legislacion vigente
establece unos plazos de dos o tres
anos dependiendo de las circunstan-
cias de la desaparicion para poder y
solucionar todas las cuestiones heredi-
tarias, a través dela figura juridica de la
declaracion de fallecimiento.

Mediante la declaracion judicial
de fallecimiento se efectia una pre-
suncion de la muerte de una persona,
por la cual se permite que se puedan
producir los mismos efectos juridicos
gue con la muerte comprobada.

En definitiva se trata de un
mecanismo juridico dirigido a dar segu-
ridad, estabilidad y solucién a las
cuestiones y problemas administrati-
vos, patrimoniales y econtmicos que
se suscitan en los familiares delos
desaparecidos.

El Codigo Civil e su articulo 194,
cuya redaccion data de una ley de la
guerra civil de 1939, establece unos
plazos de dos y tres afios para los
supuestos de siniestro y naufragio mari-
timos en virtud de los cuales se realiza
un juicio de probabilidad y una presun-
cion legal de muerte a todos los efec-
tos, de los desaparecidos en la mar.

La experiencia practica delos
siniestros y naufragios ocurridos, nos
ensefia que para intentar paliar con
sensibilidad e inmediatez los graves
darios que en las familias originan la
desaparicion de seres queridos en la
mar, es necesaria una modificacion
puntual que adecue a la realidad los
articulos resefados, de manera que se
acorten los plazos establecidos para
efectuar la declaracion de fallecimierto.

Asi se producen paradojas como
que el crédito hipotecario con un a enti-
dad financiera se debe seguir pagando
por la viuda y en cambio un fondo de
pensiones en la misma entidad, no
puede ser percibido por la misma,
hasta transcurrir los plazos sefialados.

Recientemente se ha producido
el naufragio del bugue pesquero vasco
«Marero», hecho por el cual han desa-

Recientemente
se ha producido
el naufragio
del buque
pesquero vasco
«Marero», hecho
por el cual han
desaparecido
en la mar ocho
personas.
Igualmente ha
desaparecido
un tripulante
del pesquero
Ondarrés
«Aketxe»

parecido en la mar ocho personas.
igualmente esta semana ha desapare-
cido en la mar un tripulante del buque
pesquero Ondarres «Aketxen.

Sefalar también que a lo largo
de 1998 con ocasién de accidentes en
buques espafioles en la mar, han
desaparecido 89 personas y fallecido
otras 43.

lgualmente ademas de los nau-
fragios y desapariciones individuales
en la mar, se producen otro tipo de
siniestros, bien por accidentes labora-
les (explosiones), o catastrofes natu-
rales, (inundaciones o tormentas de

montafia), u otros similares, que sue-
len ocasionar desgraciadamente la
desaparicién de personas son dejar
rastro alguno, motivo por el cual pro-
cede modificar también el articulo 193
tercero del Cédigo Civil.

Ante esta coyuntura nuestro
grupo parlamentario ha presentado
una Proposicion de Ley de modifica-
cién de la legislacion vigente, en aras
a acortar a tres meses los plazos de la
presuncién legal de muerte que culmi-
nen en la declaracién judicial de falle-
cimiento, en los supuestos de desapa-
ricion fisica indicados.
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tor General de Estructuras y Mercados Pesqueros

El 18 de marzo de 1998,

la Comision Europea dio

a conocer sus propues-

' tas legislativas de desa-
rrollo de la Agenda 2000

en los aspectos referidos

a los Fondos

Estructurales Europeos.

irec

/ D

on

Cant

écija

Abelardo Alm

El reglamento gerrevgﬁ de los Fondos tiene la

-
de dar

iﬁmﬁsgén

rma legislativa a los principios

basicos de la ;ﬁw’er@ 2000

Prop uestas para

E,:

Este paquete de propuestas
legislativas se componia de lo
siguiente:

— Una propuesta de
Reglamento para cada uno de los
Fondos Estructurales, es decir, un
reglamento para el Fondo de
Desarrolio Regional (FEDER), otro
para el Fondo Social (FSE), otro para
la seccion de Orientacion del FEOGA y
otro para el IFOP.

El reglamento general de los
Fondos tiene la misién de dar forma
legislativa a los principios basicos de
la AGENDA 2000 v, en especial, los
de la concentracion de las interven-
ciones e integracion de las programa-
ciones a nivel regional.

Los efectos sobre el Sector
Pesquero son muy importantes y
negativos en muchos casos, a saber:

a) Desaparece el objetivo hori-
zontal (58) para la pesca.

b) La concentracion poblacio-
nal supone, a su vez, una fuerte dis-
minucién territorial.

¢) Dentro de las zonas en
reconversion econdomica y social, el
reglamento contempla cuatro clases
de zonas: agricolas, industriales,
utbanas y pesqueras.

d) La desaparicion de la inicia-
tiva comunitaria pesca.

e) La programacion preferente
integrada y regionalizada.

Ante este planteamiento tan
peligroso para la continuidad de la

politica estructural e el sector pes-
quero que venimos desarrollando en
los dltimos anos con tan buenos
resultados, el Gobierno espafol ha
efectuado un conjunto de propuestas
que tratan de mejorar las condiciones
y aplicabilidad de los Fondos
Estructurales al sector pesqueto e el
periode 2000-2006.

Un primer blogue de propues-
tas tiende a lograr la maxima cobertu-
ra territorial en la accién estructural
sobre el sector.

Por otra parte, también se ha
propuesto que no se limiten las zonas
heneficiarias del objetivo n%2 a zonas
costeras y que se amplien los crite-
rios de seleccion con esta finalidad.

Espafa propuso, en resumen,
que sea cual sea el objetivo a progra-
mar, los compromisos adquiridos a
nivel de Estado Miembro e el contexto
de la politica pesquera com(n, fueran
objeto de una programacién a nivel
nacional en el marco de los Fondos
Estructurales Europeos.

La otra propuesta reglamenta-
ria del paquete legislativo asociado a
la AGENDA 2000, es la que hace
mencién a « [as medidas estructura-
les en el sector pesquero», El regla-
mento IFOP.

Esta propuesta tiene tres carac-
teristicas fundamentales y entre ellas
destaca que a pesar de tratarse de un
reglamento de medidas estructurales
en el sector pesquero, no especifica
ninguna de las medidas que pueden
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Espana ha presentado una propuesta en el sentido de mantener unas
condiciones de continuidad al actual procedimiento, tanto para renovacion
y modemizacion de la flota, como para Sociedades Mixtas

aplicarse, se remite, simplemente, a
enunciar unos objetivos generales.

Espana ha propuesto enmien-
das a la propuesta, fundamentalmen-
te en dos direcciones:

12- Que haya un solo reglamen-
to, con la relacion de medidas, sus
caracteristicas y modalidades de
financiacion. Que este reglamento
sea incluide en el paquete que se
apruebe por unanimidad en el desa-
rroilo de la AGENDA 2000.

2 Que, al menos para las
acciones estructurales relacionadas
con la flota pesquera, haya una sola
fuente de financiacién en todo el terri-
torio comunitario: el IFOP.

Se debe tener en cuenta que
hoy, después de seis afios de aplica-
cion del principio de subsidiariedad en
el contexto de las estructuras pesque-
ras, el sistema de doble reglamento
tiene escasa razon de existir. Hay que
tener siempre presente que el regla-
mento de desarrollo estd apoyado por
articulos que pertenecen al reglamen-
to estructural o del IFOP. La propuesta

de reglamento, constituye una flagran-
te excepcion que afecta seriamente al
principio de subsidiariedad.

Por estas razones, Espana
tiene una reserva general interpuesta
en el foro que debate las propuestas
legislativas de los Fondos
Estructurales Europeos, solicitando
que, como ocurre en los demas
Fondos, sole haya un reglamento para
las medidas estructurales en la
pesca, y que este reglamento se
incluya en el paquete de unanimidad
de la AGENDA 2000.

Por Gltimo la propuesta de
reglamento de modalidades y condi-
ciones de aplicacién de las medidas
estructurales en el Sector Pesquero,
que fue presentada por la Comisién al
Consejo de Pesca en Diciembre de
1998, constituye una propuesta de
continuidad con el sistema vigente,
con una clara y espectacular excep-
cion: las medidas estructurales aso-
ciadas a la flota pesquera.

Dichas medidas se pueden
sintetizar en tres grandes bloques:

2 Unas exigencias nuevas en
el proceso de renovacion de la flota
pesquera que hace econémicamente
inviable cualquier renovacion de un
bugue de pesca, sea grande o pegue-
fio, pertenezca a una modalidad
selectiva o no.

Exigir una aportacion de bajas
en cada renovacion individual de un
buque un 30% superior en argueo y
potencia.

2% Un inaudito endurecimiento
de las condiciones para la creacion
de Sociedades Mixtas.

3% La desaparicion, sin funda-
mento minimamente aceptable, de
las Asociaciones Temporales de
Empresas como medida estructural
aplicable al Sector Pesquero.

Por lo anterior Espafia ha pre-
sentado una propuesta en el sentido
de mantener unas condiciones de
continuidad al actual procedimiento,
tanto para renovacién y moderniza-
cion de la flota, como para
Sociedades Mixtas.
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Hace ya bastante tiem-
po que no prestaba mi
colaboracion a la revis-

ta. La razon de esta
ausencia estaba en que
mientras el proceso de
Reforma continuara
abierto no deberia escri-
bir nada que perjudicara
las negociaciones pues-
tas en marcha y en las
cuales yo personalmen-
te estaba implicado.

Manuel Pazos Figueroa / Capitan de Pesca, Vicepr. 12 de AETINAPE, Profesor del Instituto Poli €cnico Maritimo Pesquero del Estrecho

Actualmente ya se nota un déficit de profesionales
para embarcar, cosa que hace tiempo que ocurria
en la rama de maquinas

Es cierto que la Reforma de las
Ensenanzas aun no estd finalizada, ya
que temas como los concernientes a
los Mecanicos Navales Mayores y a
los Capitanes de Pesca aun estan en
el aire en cuanto a su titulacién aca-
démica, pero no es menos verdad que
la mayor parte de la Reforma esta con-
solidada, después de la aprobacion
del celebre decreto de las atribucio-
nes, que tanto trabajo nos ha costado
sacar adelante. Pero esto no quiere
decir que la lucha haya terminado, por
el contrario no ha hecho mas que
empezar;por un lado tendremos que
estar atentos ala aplicacion en los
centros de formacion de esta
Reforma, dada que con las competen-
cias dadas a las Comunidades
Autdnomas puede ocurrir que nos
encontramos con centros de primera,
de segunda y hasta de tercera catego-
ria, ya que un gran numero de éstos
carecen delos medios tanto materiales
como humanos para la imparticion de
las ensefanzas. Y es este un tema
capital, dada la importancia para el
desarrollo de nuestra futura profesion
tener la mejor formacion posible, dado
que los retos futuros puede que no
estén en el sector extractivo, y si en
otros que ftendrian relacion con el
mundo maritimo y pesquero.

A pesar de la crisis permanente
que esta sufriendo el sector pesquero,
a la vuelta de unos anos tendremos

«La lucha continua

que cambiar las estructuras, y ya en la
actualidad estamos viendo que los
barcos tienen pabellones de otros
estados, la creacion de empresas mix-
tas o completamente extranjeras con
capital espafol, la no renovacion de
los convenios de pesca por parte de la
Unién Europea. Todo esto nos pinta un
pahorama oscuro. A pesar de ello me
mantengo optimista, cuando comienza
un nuevo curso. Lo primero que
comento a los alumnos de mi clase es
exponerles la situacion del sector y
cuales son los nuevos retos y proble-
mas que se van a encontrar, motivo
por el cual van a necesitar una mejor
formacion, mas integrada y que les
abra el abanico de puestos de trabajo,
dada la necesidad de seguir contando
con buenos profesionales que tiene el
sector. Precisamente a éstos es a los
que no les va a faltar el trabajo.
Actualmente ya se nota un déficit de
profesionales para embarcar, cosa
que hace tiempo que ocurria en la
rama de maquinas, y que se esta
extendiendo hacia la de puente, tanto
en pesca como en cabotaje. Esto no
quiere decir que las plazas estén tira-
das, pero el panorama esta cambian-
do, flotas en las que antes no habia
forma de embarcar, en la actualidad
tienen problemas para encontrar bue-
hos profesionales.

Ante todo lo expuesto, la con-
clusion a la que es facil llegar es que
la Reforma de las Ensenanzas, con
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sus nuevas atribuciones era necesa-
ria. Cada dia es mas importante, ade-
mas de la posesion de un titulo profe-
sional el tener un titulo académico
para poder competir dentro de la Unién
Europea con los demas profesionales
en las mismas condiciones.

Una de las preguntas que me
hacen mis alumnos y compaferos de
profesién que estan en posesion de un
titulo profesional es que va a ocurrir
con ellos y como podran acceder a las
nuevas atribuciones. La respuesta a
esta primera pregunta es que los que
tienen un titulo profesional con atribu-
ciones determinadas las tendra toda
la vida profesional y nadie les quitara
las atribuciones que tiene su titulo.
Otra pregunta muy solicitada es que si
estando en posesion de un titulo pro-
fesional se podra acceder a los nuevos
titulos con sus atribuciones. Para ello
es necesario obtener el titulo acadé-
mico de Técnico de Grado Medio o de
Grado Superior, y por Ssupuesto se
podra acceder, lo que en este momen-
to no sabemos es la forma de acceso,
que tendrd que  determinarla
Educacién. Nuestra esperanza es que
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se apligue el sentido comtn y se
pueda acceder de la manera mas
coherente posible.

Una vez terminada la reforma
se observa que el techo no cubre las
necesidades del sector y las titulacio-
nes de Mecéanico Naval Mayor o
Capitan de Pesca quedaban fuera de
la Formacidén Profesional, como conse-
cuencia de que las titulaciones acadé-
micas de estos titulos deberian estar
en las Diplomaturas de Pesca y de
Magquinas. Este el préximo reto de la
Asociacion, el negociar con la
Universidad el acceso de estos profe-
sionales a la Diplomatura. Por lo que
respecta a la Pesca, parece una cues-
tion facil dado que se configuraria
como una Diplomatura de nueva crea-
cion, y todas las partes estarian inte-
resadas. En cambio en la de Maquinas
es una Diplomatura que ya existe, por
consiguiente la negociacién seria el
acceso a partir de unos créditos con-
validados,

Todo lo expuesto es mi opinién
personal que espero que coincida con
la mayoria de los titulados, aunque
siempre habra otros que opinan de

C/. Marqués de la Valdavia, 3 -

manera diferente y pensarédn que los
logros de la Asociacién podrian haber
Sido mayores. Toda critica positiva es
buena para la asociacion, pero esta-
mos en un importante momento, pues
a la vista del Pleno de Huelva gozamos
del respeto de las administraciones e
instituciones.

Deberiamos aprovechar la oca-
sién para tener una Asociacién cada
vez mas fuerte, que seamos capaces
de afrontar los nuevos retos, para esto
se necesita la colaboracién y partici-
pacion de cuantos mas mejor y para
defender la dignidad de una profesion,
que ya es hora que tenga el reconoci-
miento que se merece.

Antes de terminar esta colabo-
racién quiero aprovechar la ocasion
para enviar un saludo a todos los com-
paneros y desearles lo mejor en su
profesién. Animar a todos a continuar
progresando.

Espero continuar colaborando
en la revista y poder ofreceros mi
punto de vista sobre las cuestiones de
actualidad que vayan surgiendo en
nuestra profesion.

PERITAJES NAVALES Y TERRESTRES
RAFAEL PERNAS FUENTES

42 B - 28012 MADRID

Telf.: (91) 468 28 12 Telefax: (91) 468 28 12

AL SERVICIO DE LAS COMPANIAS DE SEGUROS, ARMADORES Y ABOGADOS

CASCOS PESQUEROS Y MERCANTES
YATES MADERA ACERO Y POLIESTER, ESTADO VALOR
ESTADO Y VALORACION BUQUE PARA NUEVOS SEGUROS

PERDIDAS TOTALES

ESTADO CONTENEDORES FRIGORIFICOS Y CARGA GENERAL
MERCANCIAS, CERTIFICADO DE AVERIAS, ACTA DE CONTROL DE DESCARGA,
CERTIFICADO DE PESAJE, ACTA DE APERTURA DE ESCOTILLAS

PALANGRE DE FONDO Y SUPERFICIE PARA BUQUES PESQUEROS

LITORAL COSTA DE 5 A 100 TRB

ESPECIAL CAMPANA DE BONITO =,
ESPECIAL ARRASTRE NORTE PARA BUQUES DE 101 A 250 TRB
ESPECIAL ARRASTRE ALTURA NORTE CALADE4ROS DE GRAN SOL Y ROCAL

ESPECIAL ARRASTRE NORTE DE CANARIAS, BUQUES DEDICADOS AL MARISCO FLOTA DEL SUR
PESQUEROS ESPECIAL ARRASTRE SUR DE CANARIAS, BUQUES DEDICADOS A LA PESCA DE CEFALOPODOS




COLABORACION

La sociedad, enfrentada al problema de los acci-
dentes maritimos, ha venido regulando juridicamen-
te este tema desde hace mas de veinte sigios.

Origenes del
salvamento maritimo

Resulta imposible esta-
blecer, siquiera de forma
aproximada, en qué
momento de su proceso
evolutivo la especie
humana deja de conside-
rar la mar como una
barrera infranqueable y
se adentra en ella, bien
para trasladarse -él
mismo y sus bienes- de
un lugar a otro, bien
para aprovechar los
recursos de todo tipo
que en este medio va
descubriendo. En cual-
quier caso, no resulta
aventurado pensar que,
en la medida en que el
contacto del hombre
con la mar implica un
nivel elevado de peligro-
sidad, la historia de la
navegacion es -valga la
repeticion- una historia
plagada de accidentes
de navegacion.

andez / Presidente de la Autoridad Portuaria de Pasajes

José Ignacio Espel Fern

La busqueda continua de un
mavor grado de seguridad ha sido, sin
lugar a dudas, una actitud dinamizado-
ra clave en los avances e innovaciones
tecnolégicas que en el campo de la
navegacion se han ido introduciendo
constante y progresivamente a lo largo
de los anos; las mejoras en lo que res-
pecta al disefo y la construccién
naval, de la cartografia, de las senali-
zaciones...responden, en buena medi-
da, a esta preocupacion.

La sociedad, enfrentada al pro-
blema de los accidentes maritimos, ha
venido regulando juridicamente este
tema desde hace mas de veinte
siglos. En las Leyes Rodias - uno de

los mas antiguos cuerpos legales,

incorporado luego al Digesto romano-
se determinan ya las indemnizaciones
por «echazdn» de mercancias con obje-
to de aligerar una nave en peligro.

Con respecto al rescate de
buques hundidos, tenemos constancia
escrita del intento realizado en
Portsmouth en 1546 de reflotar el
Mary Rose; dado que en esta tarea se
solicitd la cooperacion de ingenieros
venecianos, es de suponer gue exista
experiencia anterior en este tipo de
actividades.

Lama poderosamente la aten-
cién, por todo lo expuesto hasta el
momento, que tengamos que llegar
hasta finales del siglo Xl de nuestra
era -practicamente ayer desde una
perspectiva histérica- para encontrar el
primer rastro de una organizacion
especifica de salvamento maritimo.

A lo largo del siglo XIX y duran-
te los primeros afios del XX, la implan-
tacion y el desarrollo de las organiza-
ciones de este tipo se produce de
forma discontinua, las mas de las
veces a golpes de naufragios y de tra-
gedias, por decirlo de una forma sufi-

cientemente grafica. La cadena «acci-
dente maritimo - reaccién popular -
declaraciones oficiales de buenas
intenciones -leves mejoras- olvido» se
reproduce con mondtona insistencia
en esta época.

Tan sélo en los altimos, y ani-
camente en determinados paises, va
arraigando finalmente en la concierncia
social la idea de que es preciso crear
una organizacion permanente y espe-
cifica, de que hay que dotarla de los
medios adecuados. El la etapa de
afianzamiento definitivo de organiza-
ciones tales como el R.N.L.I, el
S.N.S.M., el Coast-Gard...

GRAN BRETANA

Para la mayor parte de la gente
de la mar, hablar de los limites de lo
posible en cuestiones maritimas es
hablar de Ingiaterra. EI hecho de que
haya sido precisamente ésta la prime-
ra nacién donde se disefid y construyé
una embarcacién salvavidas y donde
se fundé una institucién dedicada
especificamente al salvamento de nau-
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Un ano clave en la historia es el 1854, fecha en la que se crea el
National Life-Boat Institution (R.N .L.I.), que es la organizacion que sigue
funcionando en nuestros dias.

fragos, no es de extrafiar; no es un
fenémeno accidental. Al margen de la
importancia que los ingleses han con-
cedido tradicionalmente a los asuntos
maritimos -importancia por especial
localizacion geogréfica de este pais-,
es necesario tener también en cuenta
que las costas inglesas presentan un
nivel muy alto de riesgos; acantilados,
bajos, amplitud de mareas, intensidad
y variabilidad de ias corrientes, fre-
cuencia de temporales, escasa visibili-
dad, volumen de trafico...

En 1789, a consecuencia de un
temporal, encalld en South Shieds el
velero «Aventure»; en presencia de
multitud de personas, que asistian
impotentes, perecieron todos los tripu-
lantes. Impresionados por esta catas-
trofe, los socios de un club local, «The
Gentlemen of Lawe House», decidieron
organizar un concurso ofreciendo un
premio al mejor disefo de bote salva-
vidas susceptible de ser utilizado en
las condiciones mas adversas. Aunque
el premio fue adjudicado a William
Vouldhave, fue Henry Greathead quien,

Doscientos cin-
cuenta botes sal-
vavidas modernos
cubren hoy las
cinco mil millas
de costas britdni-
cas; dos mil soco-
rristas, principal-
mente volunta-
rios, prestan sus

servicios.

introduciendo algunas modificaciones
en el disefio original, se encargd final-
mente de la construccién del bote. La
primera embarcacion salvavidas stan-
dard -el «Original»- presté sus servicios
durante mas de cuatro décadas, cola-
borando en el salvamento de cientos
de vidas humanas.

Transcurren mas de treinta
aflos entre la construccion del
«Original» y la fundacién de una organi-
zacion de salvamento de naufragos.
Otra vez tiene que ser un accidente el
que ponga en marcha el engranaje. En
1822, en la Bahia Douglas de la isla
de Man, doce buques naufragaron a
consecuencia de una fuerte tormenta.
Sir William Hillary, testigo presencial
de la tragedia, publica en 1823 una lla-
mada a la nacion, urgiendo a la crea-
cion de una sociedad de salvamento
maritimo. Un ano mas tarde, en 1824,
nace «The Shipwreek Institutions».

Un afio clave en la historia es el
1854, fecha en la que se crea el
National Life-Boat Institution (R.N
.L.I.), que es la organizacién que sigue
funcionando en nuestros dias. Su pri-
mer presidente, el Duque de
Northumberland, asombré a Inglaterra
ofreciendo la suma de cien guineas al
mejor diserio de bote salvavidas; el
premio lo consiguié James Beeching,
creador de fa primera embarcacion
autoadrizable,

El R.N.L.I., institucion de ambi-
to nacional pionera e este campo, es.
desde hace ya afios, una sociedad
consolidada, auténoma y -lo que resul-
ta sumamente significativo- que goza
de un envidiable y merecido prestigio
social. Al tanto de todos los adelantos
Yy mejoras en cuestiones marftimas -
mas adelante incorporé a su organiza-
cion un equipo de investigacion y dise-
fio propio-, comenzd a utilizar embar-
caciones salvavidas a vapor en 1890;
en 1929 introdujo la radiotelefonia e
su red; en 1932, el motor diesel...

Doscientos cincuenta botes
salvavidas modernos cubren hoy las
cinca mil millas de costas britanicas;
dos mil socorristas, principaimente
voluntarios, prestan sus servicios.
Cada semana se atienden cincuenta
llamadas de socorro, se salvan veinti-
cinco vidas y, cada afio dos socorristas
pierden la vida.
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Los problemas actuales
que afecta al sector pes-
quero en nuestra comu-
nidad autonoma andalu-
za no es una cuestion ni
coyuntural ni de reciente
aparicion. No es mas
que la agudizacion de un
proceso que viene arras-
trandose desde hace
varios decenios y que se
ha traducido en la acele-
racion de la destruccion
de la actividad pesquera
y un aumento paralelo
de resignacion por parte
de nuestros pescadores.

de IU-LV-CA

10

Juan Francisco Gutiérrez Vilchez / Diputado y Portavoz de Pesca del Grupo Parlamentar

Es preciso que en un marco de solidaridad y cooperacion se vayan
abriendo nuevos caminos para el sector pesquero andaluz

Castillos en el aire

[ ]

El légico pensar que la solucién
a este problema andaluz radica en fac-
tores puntuales. Pero debemos ser
consecuentes y no comenzar la casa
por el tejado. Ya es hora de empezar a
olvidar los castillos en el aire.

Izquierda Unida Los Verdes-
Convocatoria por Andalucia apuesta
por una politica efectiva de tratados
internacionales en la que se contem-
plen los intereses andaluces, por la
regeneracion de caladeros, por ayudas
a la reconversion de la flota, por la for-
macioén profesional, mas un amplio
elcétera. Estas actuaciones tedrica-
mente han sido previstas pero, des-
graciadamente para el pueblo andaluz,
no han sido suficientemente prioriza-
dos posiblemente consecuencia de
intereses econdémicos y politicos, aje-
nos al sector pesquero.

La reduccién de capturas, bien
sea consecuencia de paradas biologi-
cas, bien por razones de sobredimen-
sion de flota, o bien por cualquier otra
razon, debiera de compensarse no
sélo con ayudas econémicas por parte
de las respectivas administraciones
sino también, con la transferencia de
competencias a las organizaciones
sectoriales, a las cofradias. Estas
administrarian y explotarian todo lo
relacionado con la actividad pesquera,
actualmente competencia de las res-
pectivas administraciones publicas.

Medios tales como lonjas,
fabricas de hielo, varaderos, suminis-
tro de materiales y prestacion de ser-
vicios relacionados con la actividad en
cuestion, daria lugar, sin duda, a una
diversificacién del trabajo y logicamen-
te a un reempleo de los excedentes
profesionales.

Es preciso que en un marco de
solidaridad y cooperacion se vayan
abriendo nuevos caminos para el sec-
tor pesquero andaluz con el fin de
detener el paulatino retroceso de la
economia andaluza. Por ello, desde IU

LV-CA reiteramos como conditione sine
qua nom la potenciacion de los cala-
deros propios andaluces y de la
acuicultura en el marco de un uso sos-
tenible de los recursos y del maximo
respeto al medio natural.

Sera tarea de todos, pescado-
res y dirigentes politicos, desarrollar
una politica de reivindicativa de mate-
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«Debe garantizarse fundamentalmente la mejora
de las condiciones de vida y de trabajo de los hombres del mar

rias pesqueras que reclamen la ejecu-
cion de las competencias en las aguas
espanolas no comunitarias asi como,
una revision y renegociacion jurisdic-
cional de competencias en materia de
pesca y litoral.

El desconocimiento que la
Administracion Andaluza y el propio
sector pesquero tiene tanto de la rea-
lidad de sus caladeros y del estado del
litoral andaluz como de sus posibilida-
des, hace necesario la creacién urgen-
te de wun Centro Andaluz de
Investigacién y Fomento de los recur
508 pesqueros andaluces que pongan
al servicio de tal sector y de la
Administracién competente las pro-
puestas de ordenacién y alternativas
posibles a la pesca actual.

Desde esta formacion politica
entendemos como prioritario para
afianzar los cimientos de nuestra casa
la articulacion de medidas que fomen-
ten la articulacion y la democratizacion
del sector. Medidas efectivas e inme-
diatas en las que se garantice funda-

L S ——
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Es preciso que
en un marco
de solidaridad
y cooperacion
se vayan
abriendo nue-
VoS caminos
para el sector
pesquero
andaluz con el
fin de detener
el paulatino
retroceso de la
economia

mentalmente la mejora de las condi-
ciones de vida y de trabajo de los hom-
bres del mar de tal manera que, se
favorezca el mantenimiento de nivel de
empleo o, en su caso, derivar los exce-
dentes a actividades ligadas al sector
pesquero, pero siempre manteniendo
el nivel adquisitivo y la formacién pro-
fesional.

Por tanto, entre nuestras inicia-
tivas cabe destacar la reduccion de las
actuales estructuras comercializado-
ras mediante una nueva regulacion de
las mismas que multipligue la comer-
cializacion directa, la remodelacion y
modernizacion de la flota pesquera
andaluza, la apertura de lineas de cré-
ditos blandos a largo plazo asi como,
un estudio cientifico exhaustivo de
nuestras plataformas pesqueras en lo
que a fondo y especies marinas se
refiere para respetar las paradas bio-
Iégicas y, por supuesto, la compatibili-
zacion del sector pesquero con el sec-
tor turfstico.




Uno saca la conclusién de que

no importa el color que ellos tengan,
la leccion se la aprenden rapidamente

Rumbo a ninguna parte

En lugar de «VIAR AL
SUR», leitmotiv del X
Pleno de AETINAPE
recientemente tenido en
Huelva, puede contrapo-
nerse la frase que enca-
beza estas lineas, ya
que segiin se presentan
los vientos, y nada se
escucho durante el
desarmrollo de ese Pleno
que haga cambiar el
vaticinio, en el proximo
milenio poco mas podra
hacer la flota pesquera
espanola -o lo que quede
de ella- que dar vueltas y
mas vueltas, sin rumbo
ni timon.

Por MIGUEL S. PENA / Consultor Pesquero

L]

Si tuviera que resumir mis
impresiones sobre los conferencian-
tes, diré que de los Parlamentarios
Andaluces, cuya mesa redonda me
encargaron de moderar, saqué en con-
clusién su escaso conocimiento del
tema que -en teoria- deberian dominar
a la perfeccion, y su aferrarse a esos
lugares comunes, tan manidos ya,
como la ineludible obligacion de ia UE
de renovar el acuerdo con Marruecos,
o0 nueslros derechos a faenar en
aguas que hace ya muchos afios, deja-
ron de ser libres.

Y en cuanto a las afirmaciones
de huestra maxima autoridad pesque-
ra, en primer lugar uno saca la conclu-
sién de que no importa el color que
ellos tengan, la leccin se la aprenden
répidamente, y con la coraza politica
puesta, lanzan sin inmutarse afirma-
ciones tan peregrinas como la de que
no hay paro en el sector, 0 esa ofra,
que cada vez que la 0igo se me revuel-
ven las tripas, de que tenemos los
mejores pescadores del mundo, con-
fundiendo y mezclando necesidad con
una indudable capacidad de sacrificio,
en una apologia de la miseria imposi-
ble de mejorar.

No sé si hubiera podido que-
darme son contestar tanto al uno
como a los otros, de haber sabido lo
que luego tuve ocasién de conocer al
andar revolviendo papeles. Porgue
resufta, Sres. Diputados, que supongo
que Vds.. no ignorarédn que Andalucia
no abona su cuota parte en los millo-
nes de ayudas del IFOP, y que el
Gobierno Espanol -y Vd. Sr. Secretario
General lo sabra mejor que yo - hace
caso omiso de las reiteradas reco-
mendaciones de la UE sobre respeto a
las dimensiones de mallas, control de
capturas, cumplimentacién de los
libros de a bordo, vigilancia de las des-
cargas, y un etcétera que seria prolijo




42

AETINAPE / 53 / MARZO 1999

enumerar. Y tanto los uhos como el
otro, deberian ponerse rojos de ver-
guenza ante el hecho de que, sola-
mente se hayan utilizado un 0,57% de
los fondos destinados para medidas
socio- econdmicas, probablemente
para, una vez llegado a su tramo final
el plan plurianual, divertir esas sumas
no gastadas hacia partidas mas «nece-
sarias» como la renovacién de la fiota,
una flota -digo yo- que me gustaria
saber por qué mares va a pasearse en
el futuro inmediato.

Yo no sé sj las actuales criticas
de negligencia en el control de los gas-
tos, o las claras acusaciones de mal-
versacion de Jos fondos (hasta el
momento a nivel de instituciones
comunitarias) llegaran a salpicar, por
simpatia, a las pesquerias delos
Estados Miembros, pero falta hace.
Porgue, cuando uno lee que en Espana

se destinan 1.000 millones de Pts a
promocionar el consumo de productos
de la pesca, o que los mejillones ( el
producto marino hasta ahora mas
beneficiado - creo yo- con esa lluvia de
fondos comunitarios) no hace mucho
recibieron otros 1.000 millones ( pare-
ce un ndmero magico, quien los pilla-
ral) para recomponer no sé si su ima-
gen, su economia, o el que, porque
con todos esos dineros, cosas si que
pueden hacerse; ante esas cifras, digo,
uno no comprende el que, como arriba
expongo, de los 5.325,5 millones des-
tinados a medidas socio-econémicas
(solo en las zonas Objetivo nim. 1) no
se haya gastado mas que 30.

Porque a mi, mientras ng me io
juren y perjuren, me cuesta trabajo
creer que todos esos pescadores -muy
buenos, nadie lo duda, pero también lo
son los portugueses, franceses y otros

muchos- que se suben a una chatarra
flotante de 30 6 40 afos, si lo hacen
no es por demostrar nada a nadie,
sino para poder llevar un sueldo a
casa, y eso que no es la primera vez
que oigo que hay armadores que des-
pués de la marea, les dicen que las
cuentas arrojan nimeros rojos, y que
todavia deben ellos dinero, Y esa cha-
tarra en que se embarcan, a veces -y
por desgracia con demasiada frectien-
cia ultimamente- no vuelve a puerto,
ayudando quizés sin saberlo a reducir,
aun mas, esas tasas de paro de que
tan orgulloso se encontraba el Sr.
Secretario General. ¥ con ese dinero
no gastado, se podrian haber iniciado
muchas medidas encaminadas a que
muchos pescadores hubieran podido
dejar la profesion, reconvirtiéndose
hacia otras actividades con algo més
de futuro.

El nuevo milenio va a traer con-
sigo una nueva politica pesquera
comunitaria, que se anuncia con gran-
des cambios, entre ellos un mayor
acercamiento entre Comunidad y pes-
cadores, y una mas directa ayuda a las
regiones dependientes de la pesca,
enmarcada bajo el paraguas de lo que
han dado en llamar « Regionalizacion
de la Politica Comunitaria»

Y este seria el momento, de
aqui al 2.003, de redisefiar nuestra
politica pesquera, de ver cuantos
puestos de trabajo, cuantas familias
pueden vivir de unos caladeros
nacionales responsablemente explota-
dos, y cuantos puestos de trabajo, y
cuantas familias podrian vivir de la
flota que faena en otras aguas, ya
sean las comunitarias, jolas de terce-
ros paises mas o menos alejados del
nuestro. Pero con la lIglesia hemos
topado, amigo Sancho!, porque en
este pais, hablar de pesca significa -
parece ser- hablar de la pesca indus-
trial, de esa que se cree la mama de
Tarzan y que lleva muchos afios, dema-
siados ya, convirtiendo al Gobierno de
turno en la voz de su amo. Y no me
resisto a terminar estas lineas sin
citar unas frases del articulo que, bajo




El nuevo milenio va a traer consigo una nueva politica pesquera
comunitaria, que se anuncia con grandes cambios

el sugestivo titulo de «SERIEDAD»
escribié un dia una de las mentes mas
claras que ha tenido y tendra jamas
nuestra pesca: D. DOMINGO QUIROGA.
Dice asi:
«Lo primero que el Estado
jamas, que sepamos. ha hecho, es

estudiar a fondo v con imparcialidad la

industria pesgquera, saber cuanto hay
en ella de verdad v de lo que precisa-

mente no lo es. Se han presentado
distintos planes para su desarrollo y
se han llevado a cabo del modo gque
todos conocemos: se han consumido
montarias de literatura en divagacio-
nes sobre esta industria, pero nunca
el Gobierno entré al meollo de sus pro-
blemas. La superficialidad destaca
entre las caracteristicas de ese cono-
cimiento.

Porgue, de lo contrario. se ana-
lizaria la _economia de las empresas

Aqui, hablar de
pesca significa
hablar de la
pesca industrial,
que lleva muchos
afios convirtiendo
al Gobierno de
turno en la voz

de su amo

pesqueras, se desentranarian sus
problemas internos, se cuarntificarian

los posibles recursos y ajustando a
ellos las flotas, contariamos con un
buen servicio estadistico; se habrian
reducido los riesgos y azares de la
pesca y montado una administracion

pesguera sencilla, enterada y pronta.
Eso, repito, si alguna vez se lo propu-
so el Estado fracasé en ello, v ahora

pudiera ir por idéntico camino»
Esto lo publicd nada menos

que en Septiembre del 78. De enton-
ces aca ha llovido mucho, y se han
cometido repetidas veces los mismos
errores, pero en el pasar de los anos,
fo unico que va quedando mas meri-
dianamente claro es que los puestos
de trabajo en nuestra pesca -digan lo
que digan- cada vez son menos y cada
vez estan mas en precario.

REPARACIONES Y MONTAJES ELECTRICOS, NAVALES E INDUSTRIALES
CONSTRUCCION DE CUADROS - APARELLAJES ELECTRICOS
Y BOBINADO DE MOTORES

TALLERES ELECTRICOS
DEL MUSEL, S.L.

Poligono Industrial de Falmuria, nave 6
33438 PRENDES - CARRENO

Principado de Asturias

Teléfono (98) 588 76 33
Fax (98) 588 76 16
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COLABORACION

Nautico-Pesquera

ion

Formac

iva y

Normat

En el programa de actos
del X Pleno de Ia
Asociacion Espanola de
Titulados, tuvimos la
oportunidad de asistir a
un debate muy intere-
sante entre las fuerzas
politicas que conforman
el Parlamento andaluz,
sobre el futuro del sec-
tor pesquero de esa
comunidad, asi como a
las charas de los maxi-
mos dirigentes de la
pesca, la marina mer-
cante y del Instituto
Social de la Marina,
ambitos estos que con-
forman la politica del
Estado hacia el sector
profesional del mar.

on

de la Subdireccion General de Ordenaci

echica

M?# Isabel Hernandez Encinas / Consejera T

Desde la empresa, tendria que hacerse a Ia
tripulacion de un buque de pesca mas
participativa y responsable en su actividad

La formacion

en el X Pleno
de AETINAPE

L]

Mi enhorabuena a los organiza-
dores. Igualmente, el X Pleno nos dio
la oportunidad de coincidir en una
mesa redonda a unas cuantas perso-
nas que hemos seguido muy de cerca
el proceso de la reforma de las titula-
ciones nautico-pesqueras. En mi caso
particular desde 1994, pero en el de
diversos formadores alli presentes,
desde que en la década de los ochen-
ta se empezé a hablar de la necesidad
de contar con una reforma adecuada a
las necesidades del sector pesquero.
La reforma ha costado mucho tiempo y
esfuerzo, pero al final se ha logrado
aunar la mayor parte de los intereses
de todos los sectores y administracio-
nes implicadas. Esperemos que el
tiempo transcurrido no empafde la
oportunidad de poner los conocimien-
tos de nuestras titulaciones al dia.

En este sentido conviene recor-
dar, a todas las personas que han
estado implicadas en Ia reforma desde
sus comienzos aunque desgraciada-
mente algunas de ellas no se encuen-
tran hoy entre nosoctros, y me esloy
refiriendo como todos saben a
Fernando Pastor antiguo subdirector
de la Inspeccion General de
Ensefanzas, que dedicé toda su vida
profesional en la Secretatia General de
Pesca a los titulados y a las titulacio-
nes profesionales pesqueras.

A la reforma, que desde el
punto de vista legislativo se encuentra
practicamente finalizada, le queda
ahora lo mas importante que es la
aplicacion y los resultados que Ia
misma tiene que rendir a los profesio-
nales de la mar. Los educadores seran
como en cualquier procesado de for-
macién, los que pueden ilusionar con

nuevas materias y conocimientos a los
alumnos que se acercan al mundo
laboral del mar aprovechando todas
aquellas innovaciones que la técnica
hoy pone a nuestra disposicion.

Por otra parte, la formacion
continua, camirio que se ha iniciado ya
desde ciertas escuelas con acciones
basadas en cursos de corta duracion
dirigiclos a obtener conocimientos y a
adquirir destrezas en aspectos pun-
tuales y necesariamente cambiantes
de la actividad pesquera deberd ser
una actividad permanente en los dis-
tintos centros.

También desde la empresa,
tendria que hacerse a la tripulacion de
un bugue de pesca mas participativa y
responsables en su actividad, sumi-
nistrandoles un conocimiento real del
mercado y todos los medios necesa-
rios para prevenir los riesgos que en
cuanto a la seguridad conlleva al tra-
bajo en la mar, asignatura ésta que
todavia falta por aprobar de una mane-
ra definitiva.

Todos estos aspectos podran
valorarse, una vez se aplique en las
distintas Comunidades Auténomas los
ciclos formativos de la nueva
Formacion Profesional y los alumnos
que obtengan las nuevas titulaciones
se incorporen al mundo laboral.

Esperemos que todos los agen-
tes implicados en este amplio proceso
cumplamos con las expectativas que
se han despertado. Mientras tanto,
los foros de debate v de discusién son
un magnifico sistema para poder pre-
ver y acometer los fallos e insuficien-
cias del sistema y para despertar
conciencias ancladas en el pasado.
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Al disehar el marco de la
reforma de las ensenan-
zas, el grupo de trabajo
que se constituyd com-

puesto por expertos pro-
fesionales de la Marina

Mercante y de Pesca,
en una primera fase, y
por expertos docentes
de las Escuelas de
Nautica y Nautico-
Pesqueras en una
segunda, tenia muy
claro que a través de
ella tendrian que alcan-
zarse los siguientes cua-
tro importantes objeti-
vos

Juan Manuel Lopez Garcia / Secretario del GTP para la Reforma de las Ensenanzas maritimo-pesqueras

Obviamente, la mayor cualificacion académi-
ca y profesional de los titulados, tendria que
traducirse en un notable incremento de sus
competencias o atribuciones profesionales

FEl nuevo modelo

formativo

L]

1- Que las titulaciones y conse-
cuentemente la formacion asociada a
cada titulo, facultase al profesional
para el despacho, tanto de buques
mercantes como de pesqueros.
Estabamos refiriéndonos a una (nica
marina, la marina civil.

2- Que la formacién asociada a
cada titulo tendria que ser especifica,
es decit, tofalmente profesionalizado-
ra, para lo cual nos venia como «anillo
al dedo» el nuevo diserio formativo pro-
piciado por la Ley Organica General del
Sistema Educativo, que modifica sus-
tancialmente el anterior modelo forma-
tivo, al diferenciar claramente las
ensenanzas propias del bachillerato
de la formacion especifica vy profesio-
nalizadora, separéndolas y acabando
con el desproposito del anterior mode-
lo educativo en el que al unisono se

cursan ensefnanzas del bachillerato y
tecnolégicas sometiendo al alumnado
a un elevadisimo gradiente de forma-
cidén ocasionando su blogueo, y condu-
ciendo irremisiblemente a un elevado
fracaso escolar.

Ademas, la elevacion de los
niveles de acceso a los nuevos ciclos
formativos, propiciando una notable
mavyor formacion de base a nuestros
alumnos, permitiria disefiar un desa-
rroflo curricular, especifico y profesio-
nalizador mas denso y sdlido.

Obviamente, la mayor cualifica-
cién académica y profesional de los
titulados, tendria que traducirse en un
notable incremento de sus competen-
cias o atribuciones profesionales,
como asi fue.

3- Que la experiencia profesio-
nal o dias de mar, como solemos
denominaria, para la obtencion del pri-
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mer titulo profesional que faculta para
desempenar el puesto de «Oficial
Encargado de la Guardia», fuesen unas
verdaderas practicas formativas. Para
ello, dentro del médulo de «Formacién
en el Centro de Trabajo» de cada una
de Ias figuras profesionales, se tendria
que fijar el maximo de horas que la
metodologia del Ministerio de
Educacion y Cultura nos permitiese,
740 horas como alumno en practicas,
como asi de hizo.

Sin  embargo, la Direccion
General de la Marina Mercante, de
acuerdo con el Convenio Internacional
sobre  Normas de  Formacion,
Titulacién y Guardia para la Gente del
Mar, establecié un minimo de 12
meses.

Por otra parte, en un Proyecto
de Real Decreto que esta elaborando
dicha Direccién General, se reconoce
la consideracién de alumnos a aque-
llos que estén realizando los periodos
de embarque requeridos por la norma-
tiva para la obtencion de los titulos
profesionales correspondientes a los
nuevos ciclos formatives. Con la publi-
cacién de este Real Decreto habremos
alcanzado el tercero de los grandes
objetivos que nos habiamos propues-
to.

4- Que los titulos superiores
como el de Capitan de Pesca deben
integrarse en la Universidad. En la
actualidad algunas Facultades y
Escuelas Superiores de la Marina Civil
estan ofertando a sus alumnos mate-
rias relacionadas con la tecnologia de
la Pesca. Entiendo que es el paso pre-
vio para la creacion de la Diplomatura
de Puente-Seccion Pesca-que permita,
tras la experiencia de mar que regla-
mentariamente se establezca, obtener
el titulo profesional de Capitan de
Pesca.

&Y qué ocurrird con las ense-
Nanzas que actualmente se vienen
impartiendo en los Institutos
Politécnicos y Escuelas Nautico-
Pesqueras?.

La actual Formacion
Profesional Reglada desaparece por
imperativo legal de acuerdo con un
calendario de extincién de esas ense-
fAanzas, viniendo los ciclos formativos
con sus peculiares caracteristicas, ele-
vacion de los niveles de acceso, valida

cualificacién profesional y practicas de
mar embarcados como alumnos, a
cubrir ampliamente ese itinerario for-
mativo.

Por otra parte, es preciso dejar
bien claro que la Ley Orgéanica General
de Ordenacién del Sistema Educativo
establece la equiparacién académica y
profesional de los actuales Técnicos
Auxiliares y Técnicos Especialistas res-
pectivamente, con los Técnicos de
Grado Medio y Técnicos de Grado
Superior creados al amparo de dicha
Ley Organica, por lo que entiendo que
los poseedores de aquellos titulos y
los que actualmente se encuentran
cursando formacién profesional regla-
da salen claramente beneficiados con
la implantacion del nuevo modelo edu-
cativo.

En cuanto a la Formacién
Permanente de Aduitos, tengo que
reconocer mi debilidad, carifio y sim-
patia por los adultos. Han sido ellos
los que contribuyeron decisivamente a
hacer de Espana una potencia pes-
quera de primer orden mundial, su
capacidad de sacrificio, su noble ambi-
cién profesional, el afan por mejorar su
cualificacién profesional, su fino olfato
en la basqueda de nuevos caladeros,
su permanente adaptacion a las nue-
vas tecnologias, son un ejemplo a
seguir en cualquier actividad industrial.

Sin embargo, mi opinién como
profesional y docernte es que cumpli-
dos ampliamente los objetivos-de este
modelo formativo, es preciso pasar
péagina y en el umbral del sigio veintiu-
no, entregar el testigo a los profesio-

nales que salgan de los ciclos formati-
vos de Grado Medio, Superior o
Universitarios, debiendo quedar rele-
gada la Formacién Continua a los iti-
nerarios formativos conducentes a la
obtencién de las llamadas titulaciones
menores que, no nos engarnemos,
tampoco son tan pequenas porque el ,
por  ejemplo,  Patron  Costero
Polivalente, con sus 20 metros de
eslora, 300 KW de potencia y 60
millas de la costa, no es precisamente
un titulo modesto ni en atribuciones ni
en competencias profesionales, ni en
campo laboral, no olvidemos que este
titulo podria facultar para el despacho
de mas del 60% del censo de buques
y embarcaciones de la flota espanola.

Quisiera aprovechar la ocasion
para, desde estas paginas, hacer un
llamamiento a las autoridades, direc-
tores claustro de profesores de los
centros en aras a abordar con ilusion y
visién de futuro la reforma de las ense-
fanzas, viendo de todo punto esencial
gue las Comunidades Auténomas con
competencia en la materia y las
Autoridades de [la Administracion
General del Estado se pongan de
acuerdo para fijar al unisono un calen-
dario de extincion de las antiguas
ensefianzas e implantacion de las nue-
vas.

El dicho «renovarse o morir»
tiene tanta vigencia para la necesaria
renovacion de la flota que con gran
éxito se esta llevando a cabo, como
para la cualificacion profesional de los
cuadros de mando de esa flota de tec-
nologia punta que todos queremos.




COLABORACION

A raiz de un reciente
naufragio acaecido en
aguas del mar
Cantabrico; es conve-
niente dar a conocer, de
una forma somera, la
regulacion actual sus-
tantiva y procesal de la
declaracion de falleci-
miento de los tripulantes
o pasajeros de un buque
que ha naufragado de
quienes no se tengan
noticias.

itan

do en Derecho y Cap
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de Pesca

Icencia

La declaracion de fallecimiento es Ia
resolucion judicial por la que se declara que
el desaparecido se considera como fallecido

La declaracion de
fallecimiento

de los tripulantes 0 pasajeros

Regulacion de la declaracion de
fallecimiento, cuyo conocimiento sera
de especial interés para los familiares
directos del/os desaparecido/s: hijos,
padres y cényuge -si fuere el caso-; es
decir los herederos forzosos de aqué-
llos, o legitimarios -los familiares
del/os desaparecido/s a los cuales la
ley obliga a reservar a su favor una
parte de los bienes o derechos que
conforman su herencia, 0 a que se le
respete el usufructo de dichos bienes
o derechos.

Declaracion de fallecimiento de
fos ftripulantes o pasajeros de un
buque que ha naufragado de quienes
no se tengan noticias, que puede ser
solicitada por parte interesada en la
misma, y por ende los legitimarios,
quienes evidentemente serén los que
tengan mas interés en que se produz-
ca dicha declaracion, estan facultados
para solicitar del Juzgado dicha decla-
racion; asi como por el Ministerio
Fiscal.

La declaracion de fallecimiernito
es la resolucion judicial -Auto- por la
que se declara que el desaparecido se
considera como fallecido. Hay que
remarcar que dicha declaracion no
implicaria perjuicio alguno para el judi-

cialmente declarado fallecido para el
caso de que apareciere.

La regulacion basica vigente en
materia declaracion de fallecimiento
de una persona desaparecida en la
mar con ocasion de un naufragio, esta
contenida, especificamente en el apar-
tado 22 del articulo 194 del Caédigo
Civil, y concordantes de dicho Texto
Legal, Ley de Enjuiciamiento Civil, ade-
méas de la Ley y Reglamento del
Registro Civil.

Proceda la declaracion de falle-
cimiento de los tripulantes o pasajeros
de una nave naufragada de quienes no
se hubiese tenido noticias, pasados
dos afios desde la comprobacion del
naufragio.

Naufragio que se presume si el
bugue no liegase a su destino; o si
careciendo de punto fijo de arribo, no
retornase, luego que en cualquiera de
los casos hayan transcurrido tres
afios, contados desde las Gltimas noti-
cias pasadas o, por falta de éstas,
desde la fecha de salida de la nave del
puerto inicial del viaje.

En suma que habran de ser pre-
cisos cinco anos para que se pueda
instar la declaracion de fallecimiento
de los tripulantes o pasajeros de un
buque de cuya desaparicion en la mar
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El <Auto» por el se declare el fallecimiento
de un ausente o desaparecido expresara la fecha a partir de Ia cual
se entiende sucedida la muerte, salvo prueba en contrario

no haya constancia directa fehaciente.

Mientras no se produzca ftal
declaracion, se presume que el desa-
parecido o ausente ha vivido hasta el
momento en que deba reputarsele
fallecido, salvo investigacion en con-
trario. El «Auto» por el se declare el
fallecimiento de un ausente o desapa-
recido expresaré la fecha a partir de la
cual se entiende sucedida ia muerte,
salvo prueba en contrario.

Los efectos que se producen
unha vez firme la declaracion de falleci-
Mmiento del ausente o desaparecido, es
que se abrira la sucesion en los bienes
del mismo, procediéndose a su adjudi-
cacion por los tramites legalmente pre-
vistos o extrajudicialmente. Sin embar-
go los herederos no podran disponer a
titulo gratuito (es decir, si contrapres-
tacion alguna) hasta cinco afos des-
pués de la declaracién de fallecimien-

to y hasta que transcurridos este
mismo plazo no serén entregados los
legados si los hubiese, ni tendran
derecho a exigirselos a los legitima-
tios, salvo las mandas piadosas
(encargos del testador a una persona
¢ personas para que, tras su muerte,
se lleven a cabo determinados actos
en su memoria o recuerdo, fundamen-
talmente de cardcter religioso). Los
sucesores del declarado fallecido,
legalmente estan obligados, y en todo
caso, a realizar notarialmente un
inventario detallado de los bienes
muebles y una descripcion de los
inmuebles de aquél.

Para el caso de que tras dicha
declaracion apareciese del desapareci-
do o ausente, o bien se probare su
existencia, recobrara sus bienes en el
estado en que se encuentren, tenien-
do derecho al precio de los gue se

MR

hubieren vendido, o a los
bienes quie con este precio
se hubieran adquirido, pero
no podra reclamar de sus
sucesores rentas, frutos ni
productos obtenidos con los
bienes de sus sucesion, sino
a partir del dia de su pre-
sencia o de la declaracion de
no haber muerto.

Otro efecto importan-
te de la declaracion de falle-
cimiento de una persona
casada, es la disclucion de
su matrimonio. Pudiendo,
pues, el conyuge del declara-
do fallecido contraer nuevas
nupcias.

A la vista de la regu-
lacion actual de la declara-
cion de fallecimiento, para el
caso de que tratamos, es
decir: tripulantes o pasaje-
ros de una nave naufragada
de quienes no se tengan
noticias, se impone tanto el
acortamiento del plazo para
que se presuma la existen-
cia de naufragio como para
que se pueda proceder a la
declaracion de fallecimiento;
proponiendo, pues, que el
dia inicial a partir del cual se
empiece a computar tanto el
tiempo necesario para que
se presuma ocurrido el nau-
fragio, como para la declaracion de
fallecimiento, sea el dia en el que las
autoridades competentes en materia
de salvamento, oficialmente den por
finalizadas las operaciones de rescate
por estimar nulas las posibilidades de
rescatar sanos y salvos a los desapa-
recidos. Ademas de la equiparacion a
todos los efectos, interin no tenga
lugar la declaracion de fallecimiento, Ia
situacion del desaparecido con la de
fallecido, tanto en sede civil como en
materia de prestaciones de la seguri-
dad social. Piénsese que actualmente
no cabe acceder a las prestaciones
correspondientes de la seguridad
social hasta que no hayan transcurrido
tres meses de la desaparicién del tra-
bajador con ocasién de un accidente,
en circunstancias que hagan presumir
que ha fallecido.




Grupo de Esposas de Marinos «ITSASO ALDE» y Apostolado del Mar

COLABORACION

Mas humanismo

Desde el dia 20 de Diciembre hemos vivido en el puerto
de Pasajes unos dias de angustia y dolor por la suerte
de los ocho tripulantes del pesquero «Vlarero». Después
de tres semanas de bisqueda, se perdieron todas las
esperanzas y fue confirmada su tragedia por el hallazgo
de la balsa salvavidas, un chaleco y un aro del buque.

en la vida del/pescador

El dia 16 de Enero
se celebraron los funerales por ef
terno descanso de sus tripulan-
tes. La misa, fue presidida por el
senor Obispo de San Sebastian y
25 sacerdotes, con la presencia
de las autoridades maritimas,
locales, autonomas y estatales.
Las familias de los desapareci-
dos ocupaban un lugar destacado

detras de las autoridades y fueron saludadas una por una por
el sefior Obispo minutos antes de la ceremonia. Al acto acu-
dieron tres mil personas, todas ellas ligadas de alguna manera
al puerto de Pasajes. Al término de la misa se procedio al rezo
del responso en la torre del puerto echando las coronas y
ramos de flores al agua en homenaje a los desaparecidos.

La asociacion de esposas de marinos «tasasc-Alde» de
Trintxerpe vivimos esos dias de una manera especial e intensa.
Para el dia 29 de Diciembre, teniamos organizada una jornada
de «Seguridad y salud laboral en el mar» pero por indicacién y
consejo de las personas que iban a tomar parte en la jornada,
la aplazamos para otra ocasion. Ese mismo dia, convocamos
una concentracion de solidaridad con la tripulacion del
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«En cuanto a las condiciones y seguridad
nuestra flota de Pasajes deja mucho que desear»

«Marero» y sus familiares, leyendo al
final de la misma, un comunicado con
peticiones concretas a las diversas
instituciones maritimas sobre la nece-
sidad de llevar a cabo na revision rigu-
rosa de la flota pesquera de nuestro
puerto. Dicho comunicado aparece en
este mismo ntmero de la revista.
Debido a flas circunstancias de la con-
centracion, el comunicado no pudo ser
todo lo extenso que nos hubiera gus-
tado por lo que en este articulo com-
plementamos ciertos puntos que nos
parecen aclaratorios.

Como dice el titulo de este arti-
culo, queremos mas humanismo en la
vida del pescador, El hombre de tierra
tiene sus derechos bien reconocidos,
su seguridad laboral a toda prueba,
Sus descansos y vacaciones reconoci-
dos y retribuidos para desarrollar su
vida social y familiar con normalidad
pero, tenemos la impresion de que a
un pescador se le puede pedir cual-
quier sacrificio y exigencia en su vida
social, familiar y laboral. EI hombre de
mar y el pescador en particular, tiene
todos sus derechos limitados y conge-
lados en un tercer plano; el que manda
en la pesca es el patrén o el armador.
Un armador comentaba que los pesca-
dores no sufren como los de tierra por-
que estan acostumbrados a llevar esa
vida dura a bordo.

Si hay pesca , no se descansa,
ni se come, ni se puede dormir porque

no hay tiempo de descanso ni definido
ni respetado. La excesiva jornada de
trabajo, trae consigo un desgaste fisi-
co y psiquico de consecuercias impre-
visibles y que se traducen a veces en
accidentes laborales y enfermedades.
Hay barcos y patrones que obligan a
subir a cubierta a gente de maquinas
e incluso a cocineros. Por eso, cuando
nuestros maridos llegan a tierra no
pueden hacer otra cosa que descansar
¥ recuperarse para volver enseguida a
la mar. Queremos para nuestros mari-
dos y pescadores, unas condiciones
de vida a bordo normales. Las mismas
leyes reconocen la dureza de la vida
laboral del pescador y les da la opcion
de jubilarse a los 55 afios, en algunos
palses comunitarios, han exigido una
Jjubilacion a la edad de 50 anos.

En cuanto a las condiciones y
seguridad, nuestra flota de Pasajes,
deja mucho que desear. Los 20 arras-
treros y otros tantos barcos franceses
gue atracan en nuestro puerto, dan
pena por lo vigjos que son y parecen
destinados al desguace, no nos extra-
Aa nada que vivamos tragedias como la
que hemos vivido estos dias pasados.

Como pedimos en nuestro
comunicado, la revisién debe ser conti-
nuada y eficaz. Los riesgos han aumen-
tado y por eso es preciso realizar un
mayor control para prevenir y evitar acci-
dentes como el ocurride en el puerto de
Ondarroa en el que fallecié un pescador

cuando se disponia a embarcar.

Nos da la impresién de que se
invierte mucho en medios de salva-
mento y rescate, con buques, helicép-
teros y centros de coordinacion en los
distintos puertos, algo que estd muy
bien, pero se descuida lo mas impor-
tante: la prevencion de siniestros. Hay
que exigir que los barcos vayan debi-
damente equipados con las nuevas
técnicas de salvamento y que los pes-
cadores tengan la formacion adecuada
para saber utilizarlos en caso de emer-
gencia. Los que estan a bordo son per-
sonas humanas, no solo maquinas,
aparatos o aparejos. Exigimos que en
los dias de temporal o avisos de mal
tiempo, el patrén debe tener total liber-
tad para decidir venir a puerto segin
fas circunstancias en las que se
encuentre la marea sin ser presionado
ni coaccionado por el armador.

No queremos soriar despiertos
ni dar rienda suelta a la imaginacion,
pensando en la vitalidad de nuestro
puerto de Pasajes de los afios sesen-
ta. Pedimos la necesaria renovacion
de nuestra flota actual para que nues-
tros maridos y pescadores tengan una
vida laboral sana y segura a pesar def
riesgo que supone siempre la vida del
marino. Que la administracion sea
Jjusta en ayudas para la renovacién de
nuevas embarcaciones.

INFORMATICA MARITIMA VALVERDE S.L.

Ordenadores de mesa a su medida

Ordenadores portatiles

Pantallas planas

Conexion internet via satélite

C/ GarciaOlloqui, 4 Entlo of-2, 36201 Vigo
tif. 986 43 53 51, 607 35 27 45, fax 986 43 53 36
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La Asociacion de
Esposas de Marinos
«ITSASO ALDE:» de
Trintxerpe siente profun-
damente el hundimiento
del pesquero MARERO y
la desaparicion de toda
su tripulacion.

Vivimos en nuestras pro-
pias cames la situacion
tragica de sus familiares
Yy queremos compartir
su dolor y tristeza ante
la impotencia de poder
abrazarlos con vida o sin
vida.Por desgracia la
familia marinera tiene
que soportar y sufrir con
demasiada frecuencia
estas situaciones teni-
bles que nos acechan
continuamente. No hay
otra profesion humana
que tenga que soportar
tantos accidentes de
trabajo.

Grupo de Esposas de Marinos «<ITSASO ALDE» de Trintxerpe
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«Es necesario que se lleve a cabo una revision
rigurosa de Ia flota pesquera de Pasaia
Y que esa revision sea continuada y eficaz»

El pescador
no es una maquina

L

El pescador no es una maquini-
fta que hay que engrasar y echarle
aceite para que funcione. Es una per-
sona humana que vale mas que todo
el barco y que toda la pesca que
pueda capturar. Es un hombre como
otro cualquiera de tierra que tiene su
familia y su esposa y todos los dere-
chos humanos para disfrutar de una

vida familiar y social como los demas.
Una vez mas, queremos solida-
tizarnos con fos tripulantes del pesque-
ro MARERO y con sus familiares y por
ello estuvimos presentes en la Misa
que se celebré en la Lonja de Pasaia.
Por otra parte, queremos recor-
dar de nuevo y pedir lo que deciamos
en el COMUNICADO de la
Concentracion dei dia 29 de diciem-
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bre. Es necesario que se lleve a cabo
una revision rigurosa de la flota pes-
quera de Pasaia y que esa revision sea
continuada y eficaz.

Pedimos también, unas condi-
ciones de trabajo mas humanas y que
nuestros maridos y pescadores sean
valorados mas que la misma pesca,
las redes o el barco.

Con ocasion del hundimiento
del MARERO hemos escuchado voces
de los armadores de este barco y del
Presidente de la Cofradia de Pasai San

Pedimos, unas
condiciones de
trabajo mas

humanas y que

nuestros maridos y

desaparecidos en la mar.

Nosotras podemos afirmar que
también hemos hablado con algunos
familiares y nos han mostrado su
apoyo, asi como el Ayuntamiento de
Pasaia en pleno y varias fuerzas socia-
les y sindicales.

Hemos ofdo estos dias que la
mar es una mala mujer y traicionera,
ese lenguaje sexista, tan pasado de
moda, dice bien poco del elemental
respeto que como personas y compa-
neras de nuestros arrantzales, cree-

p escador es sean mos merecer del presidente de una

Pedro, pero muy poco de los pescado-

res que faenan en este puerto. Se dice " Cofradia de Pescadores que se supo-
. que todo estaba en regla, que los par- valorados mas que ne representa a toda la familia mari-
i tes meteoroldgicos se equivocaron y nera de nuestro puerto de Pasaia.
que la fatalidad tiene toda la culpa. ' Ho ueremos sobre todo,
la misma pesca, oy g :
Hasta nos acusan a nosotras estar unidas en el dolor y la oracién

i por haber convocado esa Concentracion l d l con los familiares de los tripulantes
del dia 29 de diciembre diciendo que asreaes oe del MARERO y de otros muchos tripu-
' los psicologos lo desaconsejaban vien- lantes desaparecidos en la mar.

do la situacion de los familiares de los barco.
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Vivir juntos y morir solos:

Enfermos de soledad

Durante muchos anos
me habia angustiado la
idea de que los hombres
podemos vivir juntos,
pero morimos solos. Con
Dios, como mas, pero
quedandose ya lejos
cuanto tuvimos de fra-
temo. En este tiempo fui
dandome cuenta de la
soledad que hoy en el
mundo; descubn cuantos
miles de seres humanos
no tienen a nadie con
quien hablar, cuantas
mujeres no conviven
espiritualmente con sus
maridos, cuantisimos
son los que se «dejan
vivir» por puro aburrimien-
to. Y pensé que ayudar a
todos estos desesperan-
zados a descubrir las
zonas luminosas de la
aventura humana era el
mas apasionante de los
empenos.

Ramén Martinez Caamano / Patron de Pesca de Altura y Sacerdote

Durante muchos afics me
habfa angustiado la idea de que los
hombres podemos vivir juntos, pero
morimos solos. Con Dios, como mas,
pero quedandose ya lejos cuanto tuvi-
mos de fraterno. En este tiempo fui
dandome cuenta de la soledad que
hoy en el mundo; descubri cuantos
miles de seres humanos no tienen a
nadie con quien hablar, cuantas muje-
res no conviven espiritualmente con
sus maridos, cuantisimos son los que
se «defan vivir» por puro aburrimiento.
Y pensé que ayudar a todos estos
desesperanzados a descubrir las
zonas luminosas de la aventura huma-
na era el mas apasionante de los
empefios.

Para ello es necesario no men-
tirnos a nosotros mismos, ni pintar un
mundo de color de rosa, ni distribuir la
morfina del falso optimismo, ocultan-
do las zonas negras de la existencia.
No, nada debe ser escamoteado en
este terreno. Al contrario, parte de mi
trabajo es y consiste en mostrar y
reconocer nuestras llagas para poder
curarfas. Pero es imprescindible, en
todo caso, asumir la desgracia sin des-
posarse con la amargura; aprender a
mirar mas alla del dolor, sabiendo
siempre que, si es necesario que viva-
mos con los pies en el barro, nadie va
a impedirnos nunca levantar los ojos
hacia las estrellas.

No hace muchos dias asisti a
un entierro de un hombre -no importa
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el nombre- que me impresioné mucho
cuando me dijeron que murid solo y
que llevaba veinte dias muerto cuando
lo encontraron. Solo en la inmensidad
de la hoche, entre cuatro paredes frias
de un apartamento.

Después de una vida como
marino, emigrante.., y otras cosas,
después de que le hubiera sonreido la
fortuna de haber conocido el aplauso y
multitudes que le abrazaban por su
suerte (le toco la loteria) termind
muriendo solo y en la oscuridad del
silencio.

Yo no compartiré jamas las
visiones que los romanticos tenian de
la soledad. Me duele como una blasfe-
mia aquella afirmacion de
Schopenhauer, para quien fa soledad
tenia dos ventajas: que uno esta en
ella consigo mismo y que, ademas, no
esta con los demas.

Yo prefiere la afirmacion del
Génesis: «No es bueno que el hombre
esté solo». Y es bueno que, cuando
esté solo, esté latiendo, vibrando, ten-
diendo sus manos de moribundo a
todo a todos los suyos, buscando ojos
que te miren y en los que mirarse, por
que solo existimos en tanto en cuanto
que latimos «en» otros.

Nunca he tenido
miedo a la
muerte. Y esto
no solo por que
tengo fe, sino
también por que
me he acostum-
brado a vivir
con ella, un par
de metros por

detras de mi,

Y esto lo siento muy especial-
mente en estos dias en qgue se cumple
poco mas de un afo de la muerte de
mi madre. Fueron las horas mas altas
de mi vida. Nunca aprendi tanto en tan
pocos minutos. Nunca «me vis tan
enteramente. Fue como si por un
momento alguien me descorriera la
cortina que vela los lnicos misterios
importantes de nuestra condicion
humana.

Nunca he tenido miedo a la
muerte. Y esto no solo por que tengo
fe, sino también por que me he acos-
tumbrado a vivir con ella, un par de
metros por detras de mi. En mis vein-
te anos de ejercicio de la profesion de
marino fa he visto muchas veces y muy
de cerca. Ahora sé que ella anda en
zapatillas por mi habitacion, amiga y
compafiera, ya no amenaza, Sino aci-
cate. Y su recuerdo solo me sirve para
darme mas prisa en vivir amando. Es
imposible el morir solo si, de VERDAD,
se ha vivido junto con los demas y
amando, convirtiendo fu vida en un
monumento y homenaje al amor y la
fraternidad. Todo lo demas vendré por
anadidura.

A todos. Un fortisimo abrazo.

Planitec, s. ..

PAPELERIA TECNICA
PLANITEC MANTIENE EL RUMBO

S| ERES TITULADO Y PROFESIONAL DE LA PESCA, TRABAJA CON SEGURIDAD

EN PLANITEC ENCONTRARAS LA MAYOR FUENTE DE DATOS EN PLANOS PROFESIONALES
DE PESCA, QUE TE AYUDARAN A TOMAR UNA DECISION CON GARANTIA DE EXITO

Informate en AETINAPE o acude directamente a:
VELAZQUEZ MORENO, 49 -V I GO

TIENDA:

Velazquez Moreno, 49
Telfs. (986) 222919 - 222918
Fax: 431707 -36202VIGO

TECNICA COMERCIAL MARITIMA

TECOMAR, S.L.

VALVULAS DE ADMISION Y ESCAPE - GUIAS DE VALVULA
ASIENTOS DE VALVULA - COJINETES - CAMISAS Y
PISTONES RETIFICADOS - RECUPERACION DE MATERIA-
LES USADOS - APARAMENTOS Y EQUIPOS ANTIEXPLO-
SIVOS ELECTRICOS STAHL - PRODUCTOS DE LA INDUS-
TRIA AUXILIAR DE CONSTRUCCION NAVAL - JUNTAS
PIEZAS FORJADAS PARA LA INDUSTRIA NAVAL.

Calle San Pedro, 12
Teléfono 39 19 44 (4 lineas) - Télex 38039 TCMR - E

PASAJES DE SAN PEDRO (Guipiizcoa)
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Grave retroceso de Ia

proteccion social de los pescadores...

sDonde estan
los fondos del IFOP?

Cuando se determi-
naron los limites jurisdic-
cionales en los calade-
ros de la pesca de altura
Yy se comenzaba a nego-
ciar el sistema de licen-
cias, asi como el tope
de capturas, estabamos
muy lejos de percibir lo
que se avecinaba a
medida que las dificulta-
des iban estrechando el
cerco de posibilidades
para el acceso a los
caladeros.

M2 Cristina de Castro Garcia / Delegada Nacional del Apostolado del Mar para el sector pesquero

L

Ya en el afic 1988, cuando se
efectué la primera parada bioldgica en
el caladero de Marruecos, los trabaja-
dores descubrieron la realidad de sus
cotizaciones e iniciaron reivindicacio-
nes, con duras medidas, para negociar
un convenio colectivo en el que se res-
petase la legalidad en sus bases de
cotizacion. Todos conocimos los gra-
ves sucesos de aquellos dias en el
puerto de La Luz.

Habldbamos del sobredimen-
sionamiento de nuestra flota pesquera
en una época en la que la construccién
de bugues se hablia disparado con la
picaresca en la venta de licencias. Se
abusd de la pesca ilegal porque los
empresarios no se resignaban a res-
petar los limites costeros de los paj-
ses y, una y otra vez, acontecian los
apresamientos de los buques con las
sabidas consecuencias para las tripu-
laciones que fueron acreedoras del
calificativo de piratas; algo que se
podia oir con rubor en los congresos
de pesca de los paises que sufrian las
consecuencias del arrasamiento de
sus caladeros. Todavia recordamos
con verglienza los acontecimientos de
Namibia y el intento de los empresa-
rios de crear aquella plataforma ciu-
dadana, con el apoyo de los sindica-
tos, en la que evidenciaba la margina-
cién social de las tripulaciones.

Pero algo peor se gesto en los
Gltimos arios, con una muy grave des-
proteccion social para los pescadores,
va que los empresarios buscan solu-
ciones egoistas inhibiéndose de las
consecuencias que producen a los tra-
bajadores y a sus familias. La creacion
de las empresas mixtas, que ellos con-
sideran como un mal menor y, mas
alla, los barcos abanderados en otros
paises, ha introducido un verdadero
cambalache de convenios especiales
de seguridad social, en caso de que se

efectden, al arbitrio de los empresa-
rios y con la venia de Ia
Administracion, quienes ni por un
momento se han parado a considerar
hasta que extremo han levado la inse-
guridad familiar.

Sabemos que, tal como se ha
planteado el negocio empresarial en
paises terceros, se escapa la compe-
tencia de nuestra Administracion, pero
no el conocimiento de esta situacion.
Nuestros pescadores estan trabajando
como emigrantes en un gran namero
de buques construidos con capital
espariol y subvencionados por la
Administracion para su renovacion.

Es necesario decir que el apoyo
a la economia del sector pesquero no
puede ir en detrimento del sentido
socfal hacia los trabajadores, y cuando
se habilitan fondos para el desarrolio
de las empresas tiene que ser en
beneficio de todos. Es obligado pre-
guntarnos: ;a ddnde se han ido los
fondos de IFOP destinados a la protec-
cién social?, ;se han beneficiado de
ellos los pescadores?. La desinforma-
cién de éstos y las escasas facilidades
para realizar estas gestiones dejan en
vacio esta ayuda social. Los politicos,
que descansan bajo la capa de la
democracia, oculftan estas omisiones,
mientras que los empresarios de la
pesca y de la conserva siguen recla-
mando mas ayudas. ¢Se desviaran
hacia ellos los fondos IFOP?. Yo digo
siempre, y lo repito ahora, que la dig-
nidad de los trabajadores no es respe-
tada, en deshonor de la mas minima
moral, por las acciones de los empre-
sarios y también de algunos politicos,
que desde sus competencias ganan
en poder y ellos mismos pierden en
dignidad cuando permiten estos frau-
des sociales.
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Leon C.T. / Capitan de Pesca
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El ciudadano sigue articulando vias directas
de participacion donde su voz no quede ahogada

La voz de las minorias

Vivimos en un mundo cada vez mas regulado y fuertemente normalizado,
donde los organos de decision se han ido alejando del ciudadano, sus
inquietudes y sus necesidades. En lo econémico, el proceso de globaliza-

cion supone desechar
los intereses locales o
nacionales utilizando
macro foros abstrac-
tos e intangibles. En
lo polttico, el voto
cada cuatro anos
supone una carta en
blanco para manejar
los asuntos de estado
en ambitos cada vez
mas remotos al ciu-
dadano. Porque yo me
pregunto ¢cual es el
nivel de participacion
de la flota andaluza en
las negociaciones de
convenios de pesca
con el pais vecino de
Marruecos?

L]

En el terreno faboral unos sin-
dicatos «domesticados» y sin verdade-
ra agilidad obrera pactan con la patro-
nal y el gobierno obviando gran parte
de los matices de los intereses de los
obreros, &filiados o no.

El ciudadano no obstante,
sigue articulando vias més directas de
participacién social, donde su voz, sus
opciones y sus intereses no gueden
ahogados o desvirtuados no se pier-
dan en un camino sin retorno. El cre-
ciente desarrollo de todo tipo de
O.N.Gs. evidencia este interés del indi-
viduo de movilizar sus motivaciones al
margen de canales formales e institu-
cionales.

La existencia de organizacio-
nes y asociaciones facilmente accesi-
bles y préximas al ciudadano supone
en patrimonio de incalculable valor
para mantener activo el tejido social. Y
desde esta perspectiva, los titulados
de Nautico-Pesquera tenemos el privi-
legio de confar con esta nuestra
Asociacién, la que como acabamos de
comprobar una vez mas en el reciente
Pleno celebrado en Huelva ha sido
capaz de transmitir a todo el colectivo
y a la sociedad los mas importantes
problemas que aquejan al sector mari-
timo pesquero, sentando para su dis-
cusién y propuestas de futuro a politi-
cos y gestores.

El Pleno ha constituido un foro
de concienciacién y de denuncia sen-
sibilizando y proponiendo alternativas
para un manana mejor.

Hacia dentro, la Asamblea ha
renovado los cargos electos de repre-
sentacion y gobierno que en este caso
ha supuesto escasos cambios por
haber sido reelegidos las mismas per-
sonas.

Yo me alegro y felicito a todos
aquellos titulados asi como a toda esa
serie de personas que han hecho posi-
ble la celebracion de un evento de esta
magnitud a pesar de ser una organiza-
cién cuantitativamente reducida. A
todos aquellos profesionales de la
mar, que aprovechando su estancia en
tierra se han acercado hasta Huelva
para exponer sus propuestas y recoger
las de otros comparieros, y me atreve-
ria a dirigirme a todos los titulados de
Nautico-Pesquera que no conozcan la
Asociacion, o que no pertenezcan a
ella, para que se animen a participar
cada uno desde sus posibilidades, y
que el colectivo al que pertenecenos
cobre fuerza y ostente mayores niveles
de representacién pudiendo en lo
sucesivo conquistar proyectos comu-
nes cada vez mas ambiciosos, y que
ho se pueda decir que los éxitos res-
pondan a Jos intereses de unos pocos,
sino mejor que sean el reflejo y LA VOZ
DE LAS MAYORIAS.
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Un lugar de encuentro, lugar de descanso,
lugar donde alguien siempre intentara
echar una mano a las gentes de la mar

En Malaga nace
un «Stella Maris»

Después de muchos
esfuerzos, después de
muchos intentos, se ha
abierto en el Puerto de
Malaga un «Stella
Maris», «Club del mari-
no» o como se le quiera
llamar. «<Hogar del
Marino» como mejor
definicion: lugar de
encuentro, lugar de des-
canso, lugar donde
alguien siempre intenta-
ra echar una mano a las
gentes de la mar.
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Por las mananas de 10 a 13 horas se atendera a los que tengan
algo que resolver y de 17 a 20 horas estara abierto para pasar un rato,
leer, hablar, compartir... Queremos que sea también un «Centro» donde
se defiendan los derechos del Marino. Todos los Sabados de 10 a 12
horas, un equipo de abogados atendera los casos. Ef Domingo a las
10,30 horas hay un servicio religioso. Esta en el Puerto, muelle n4. Su
teléfono es: 952 60 36 91 y el movil es: 608 85 31 05. Se inaugurd en
Mayo de 1998. Un buen equipo de voluntarios esta intentando darle
vida. Si estas interesado por las gentes de la mar, ahi tienes tu Hogar.

Cuando se inaugurd expresé mis sentimientos:

«Todo pasa y todo queda

Pero lo nuestro es pasar

pasar haciendo caminos

caminos sobre la mar.

Nunca persegui la gloria

ni dejar en la memoria

de los hombres mi cancién;

yo amo los mundos suiiles,
ingrdvidos y gentiles

como pompas de jabon.

Me gusta verlos pintarse de sol y grana,
volar bajo el cielo azul,

temblar sibitamente y quebrarse.
Caminante son tus huellas

el camino y nada mds

caminante, no hay camino,

se hace camino al andar.

Al andar se hace camino

y al volver la vista atrds

se ve la senda que nunca

se ha de volver a pisar
Caminante, no hay camino

sino estelas en la mar.

Hace algin tiempo, en ese lugar
donde hoy los bosques se visten de espinos
se 0y6 la voz de un poeta gritar:
«Caminante, no hay caminos

se hace camino al andar...»
Golpe a golpe, verso a verso....
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I ' «Mar al sur»... y al «este»

El pasado mes de

i o o &
] Diciembre los Técnicos Las circunstancias que
| Pesqueros espanoles viven cada dia los hombres que
celebraron el X Pleno comandan Yy manejan los

buques pesqueros espanoles

Nacional de la AETINA- .
les hacen ser realistas, y nos

PE en el puerto de recuerdan a todos con el slo-
Huelva, con la divisa gan de su X Pleno, desde aqguel
de «Vlar al Sur». puerto pesquero andaluz, que

las flotas con base en la
Region Suratlantica -sobre todo
las que pescan fuera de las
aguas de la U.E. - deben ser
objetivo preferente para la
Administracion espanola, en
este dltimo ano del milenio, lo
mismo que fueron en su tiempo
fas flotas de Gran Aftura con
base en los puertos del Norte.
Si se cumplen las previ-
siones que expuso Juarez
Casado en aquel Pleno, donde
anuncié el posible cierre a las
flotas comunitarias de las
aguas del Sahara que controla
el gobierno del Reino de
Marruecos, la operatividad de
las flotas de Altura, con base
en los puertos del Sur, se vera
mermada, y se reproduciran
iguales o parecidas consecuen-
cias a lo que ocurrio con la flota
de gran altura cuando se le
cerraron los caladeros para los
i que habian sido disefiadas.
Desde que se crearon
las «Sociedades Mixtas» como
férmula de reconversién para
los excedentes de las flotas de
gran altura que se quedaban
sin los caladeros habituales,
cuya construccion de los
buques Illamados de 22 y 3°
generacion se autorizé cuando
ya se habian implantado las
ZEEs. en la mayoria de los paj-
ses del Atlantico, la estabilidad
de las flotas exportadas a

Pescador
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En Ia actualidad algunos de los paises del Sur
en los que se asientan sociedades conjuntas
con participacion espanola, en su afan
desarrollista se le han quedado pequenas
Yy sobreexplotadas sus ZEEs

«Sociedades Conjuntas», estuvo siem-
pre condicionada a los intereses de
los paises receptores. Estos paises,
en la mayoria de los casos, aportaban
solamente a la «Sociedad» los permi-
505 parg la pesca en sus aguas, y
adquirian para sus banderas unidades
modernas, con un poder de pesca muy

superior al de sus flotas costeras. Y,
ademas tenian asegurado el mercado
europeo a través de sus socios para
colocar sus capturas.

Ahora esos paises se ven en la
necesidad de implantar normas que
recortan las posibilidades de pesca de
sus flotas, y estas normas afectan en
mayor medida a los
buques factoria-congela
dores. En la actualidad
algunos de los paises del
Sur en los que se asien-
tan sociedades conjuntas
con participacion espafio-
la, en su afan desarrollis-
ta se le han quedado
pequenas y sobreexplota-
das sus ZEEs., y para que
sus buques puedan
seguir pescando también
crean sociedades que
abanderan sus pesque-
ros con pabeliones de
conveniencia, para pes-
car fuera de sus aguas,
sin que tengan que estar
sometidos a los contro-
les de los Organismos
Internacionales que velan
por una explotacion mas
racional de los recursos
vivos de los océanos.

Transcurrido el
tiempo, vemos como el
modelo que sirvié para
dar de baja del pabelién
espafiol el tonelaje
necesario para ajustar-
se a las normas exigi-
das por la C.E.E., sirvi6
también para abrir las
puertas a las socieda-
des registradas en para-
fsos fiscales, que
arman buques matricu-
lados en paises sin
caladeros propios y sin
cupos de pesca en las
aguas internacionales.
Algunas de estas com-
pafiias, en las que inter-
vienen socios espano-
les, o totalmente de
capital espanol, com-
pran buques extracomu-
hitarios, o excedentes
de cupo de paises euro-

Desconocemos las
consecuencias
reales que se deri-
van de las
Normas que per-
mitieron que la
mayor parte de la
flota de gran
altura espaiiola
se cediese a
sociedades extran-

jeras

peos, los arman en puertos espanoles
v los dedican a pescar especies que
las flotas nacionales tiene contingen-
tadas en las aguas internacionales, y
venden la mayor parte de sus capturas
en el mercado europeo a través de
nuestros puertos.

Desconocemos las consecuen-
cias reales que se derivan de las
Normas que permitieron que la mayor
parte de la flota de gran altura espano-
la se cediese a sociedades extran-
jeras. Lo que si conocemos, es que
cuando se celebraba en hueiva el Pleno
de la AETINAPE, y participaban en él
los responsables de la politica pesque-
ra del Estado, de la Junta de Andalucia
y los miembros de la Comision de
Pesca del Parfamento Andaluz, y expo-
nian sus programas sobre el futuro de
la pesca espafola y andaluza, en
Huelva apenas habia buques pesque-
ros de altura en el puerto.

Mientras esto sucedia en el Sur,
en el puerto de Vigo (Mar al Norte y
Noroeste) sus muelles estaban satura-
dos de bugues pesqueros de gran altu-
ra, de banderas extranjeras en nimero
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muy supetior al de los bugues comuni-
tarios. Bugues abanderados en paral-
sos fiscales, o en paises que no han
suscrito los Acuerdos Internacionales
como deciamos anteriormente.

La opinién que nos formamos
después de observar la composicion
de estas flotas (ligadas de alguna
forma a intereses econdmicos espa-
noles), en cuanto a la procedencia de
los buques, y al libre albedrio de sus
sistemas de pesca, aunque estemos
en tiempos del «libre comercio» y tam-
bién de un tedrico «comercio respon-
sable para la pesca», es de competen-
cia desleal con las flotas comunitarias
que ejercen la pesca en la alta mar.
Decimos, competencia desleal, porque
nuestras flotas tienen que pescar
sometidas a los rigidos controles que
suponen las normas establecidas por
la O.N.U. en sus Cdédigos de Conducta
para el ejercicio de una pesca mas res-
ponsable, que tanto dicen defender el
equipo de técnicos que en Bruselas
asesoran a la Sra. Bonino, y la tripula-
cién de expertos que en Madrid

rast- s ulll -
& . - . 20

o

En la Region
Suratlantica y
del Mediterraneo,
las flotas de
litoral vienen
manteniendo una
relativa estabili-

dad en la pesca

comanda Dna. Ignacia de Loyola.

A estos expertos le decimos
que: para muchos pescadores, el
panorama que se observaba en el
puerto de Vigo en el mes de Diciembre
del pendltimo afio del siglo XX, pudiera
ser similar a lo que debié ser Port
Royal en la isla de Jamaica, o cual-
quier otro de las islas de las Pequefias
Antillas, en tiempos de los bucaneros,

al convertirse en puerfo de descarga,
refugio y carena, de los buques pes-
queraos que con banderas de conve-
niencia actian como corsarios de la
pesca en los mares internacionales.

Esperemos que el tratamiento
que se programe para las flotas que tie-
nen sus bases en los puertos del Sur
peninsular é insular, teniendo en cuen-
ta las nuevas exigencias que impondra
Marruecos en la explotacion de sus
mares, no sirva sélo para aumentar la
competencia desleal que supuso para
las flotas de pabellén espanol y comu-
nitario, tanfo para las de altura como
para las artesanales del Norte, del Sur
y del Este, la reconversién de las flotas
de larga distancias.

Estas «flotas artesanales» que
se han construido con una inversion
adecuada para las posibilidades de
pesca en los caladeros peninsulares,
son las que generan mas del 80% de
los puestos de trabajo a fiote, y las que
originan una gran actividad diaria en las
lonjas de los puertos nacionales.

En los caladeros de la Region




En estos momentos son ya una realidad las agresiones que estan soportando
los pescadores que pescan en aguas del Estrecho

Suratlantica y del
Mediterraneo, las flotas de
litoral vienen manteniendo
una relativa estabilidad en
la pesca, por haber impues-
to a tiempo una racionalidad
mas o menos efectiva en la
explotacion de sus calade-
ros, limitando los tiempos
de pesca y las dimensiones
¥ potencias de sus buques.
Estas Normas les permiten
presentar diariamente en
sus lonjas pescados con los
mas altos niveles de cali-
dad, en cuanto a presenta-
cién y frescura, condiciones
que generan los mejores
precios en los mercados.

Cuando hablamos
de racionalidad méas o
menos efectiva en la explo-
tacién de sus mares, lo
hacemos después de haber
consultado la Resolucion de
16-6-1995 de la Secretaria
de Pesca Maritima por la
que se publican determina-
dos Censos actualizados
(en aquel tiempo) de los
buques autorizados a pes-
car en el Caladero Nacional.

En la Regién
Suratléntica estaban autori-
zados a ejercer la «pesca
de arrastre de fondo» 241
bugues que registraban
6.365 trb. con una potencia
de 52.313 cv.. Estimado un
promedio de 6/7 tripulantes por
buque, generaba entre 1.450/1.650
puestos de trabajo directos. La unidad
ade mayor porte era de 123,20 trb. y su
potencia de 510 cv., y la de menor de
5,37 trb. y 100cv.. El tipo medio de
bugue arrastrero en esa zona era de
26,41 trb. y de 217 cv., que generaban
un puesto de trabajo directo cada 4,40
trb. y 36,40 cv..

Esta flota, y también la del
Mediterraneo, apenas genera conflictos
internacionales -salvo algunos inciden-
tes fronterizos con Portugal y los que
actualmente estan creando los gibraita-
refios a las flotas de Bahia de Algeciras-
que requieran complejas negociaciones
comunitarias para su solucion.

Las condiciones que se aveci-

nan para las flotas de altura que tra-
bajan en los caladeros de Marruecos y
del Sahara, nos recuerdan que mien-
tras Espana le exigia a la R. Argentina
la fijacién del limite exterior de su
ZEEs. para evitar incidentes como la
captura del buque «Arpon», que faena-
ba en una posicién geogréfica exterior
a los limites anteriormente fijados, no
sabemos si nuestro Gobierno ha fijado
en los planos de navegacion los bor-
des exteriores de la ZEEs. alrededor
de las Islas Canarias.

Sabemos que en fFebrero de
1994 la Cooperativa de armadores del
Puerto de Vigo preocupada por esta
cuestion, enviaba una carta a la
Direccién General de Relaciones

Econdmicas Internacionales de nuestro
Ministerio de Asuntos Exteriores,
pidiendo informacion sobre la exten-
sién de la ZEE. alrededor del citado

archipiélago. Suponian en la
Cooperativa, que por el Este, seria la
linea equidistante medida a partir de
las Lineas Rectas de Base a las de las
costas africanas. Sin embargo al NW.,
N. y al NE. del archipiélago, Portugal
marca en sus planos de navegacion
como ZEE. del archipiélago de Madeira
la linea equidistante entre las Canarias
y las Islas Salvajes, islotes in derecho
a ZEE. segdn opinion de nuestro MAE
que se basaba en el Articulo 121.-3 de
la Convencion de las Naciones Unidas
sobre el Derecho del Mar.
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En estos momentos son ya una realidad Ias agresiones que estan soportando
los pescadores que pescan en aguas del Estrecho

Esta opinién la expresaba en
Junio de 1995 el Director General de
Relaciones Econdmicas Internacio-
nales del MAE en su contestacion a la
Cooperativa, al tiempo que les infor-
maba que ya en Enero de 1990 el
Gobierno espaifiol comunicé formal-
mente al Gobierno portugués que
nuestro pais no aceptaba la delimita-
cién de una ZEE. alrededor de las
Salvagjes. Y, que en relacién con los
derechos de pesca en dichas aguas,
les informaba que toda la documenta-
cién anterior asi como las cartas reci-
bidas de la Cooperativa sobre este
asunto habian sido remitidas a la
Secretaria General de Pesca Maritima
para su analisis.

En Septiembre de 1995 e/
Subdirector General de Cooperacion
Aérea Maritima y Terrestre de dicho
Ministerio en carta dirigida a Fuentes
Gamundi, director gerente de la
Cooperativa decia: que la Ley 15/78
de 20/2/1978 estipula que la ZEE
que generan las costas espafiolas en
el Océano Atlantico se extienden hasta
una distancia de 200 millas. Que
hasta aquel momento (6/9/95) no se
habia delimitado en mapa alguno la
linea que forma el limite exterior de la
ZEE en Océano Atlantico, por lo que
aquel departamento no podia, como
quisiera, suministrar a la Cooperativa
las coordenadas exactas como les
habian solicitado.

A la vista de estos aconteci
mientos no sabemos si después de
veinte afios de la implantacién por el

Reino de Espana de las 200 millas

como ZEE. en el Atlantico, el Gobierno
espanol ha editado por fin los mapas
oficiales que les indiquen a los pesca-
dores hasta donde alcanzan las aguas
espafolas alrededor de las lIslas
Canarias.

La divisa de la Aetinape de Mar
al Sur, de la que nos apropiameos para
titular este comentario, —recordando
el Mar al Este, peninsular & insular,
donde pesca una importante flota, que
analizaremos en otro comentario, cuya
actividad no genera problemas interna-
cionales— parecia elegida para adver-
tir a los responsables del sector, tanto

La divisa de la
Aetinape de «<Mar
al Sur» parecia
elegida para
advertir sobre el
protagonismo que
generaran los

conflictos de las
flotas del Sur

a los que en nombre del Estado
administran los recurscs como a los
que estan autorizados a explotarlos,

« el protagonismo que generaran los

conflictos que tendran que soportar
las flotas de los mares y puertos del
Sur.

En estos momentos son ya
una realidad las agresiones que
estan soportando los pescadores
gue pescan en aguas del Estrecho.
Parece que los gibraltarefios dictan
leyes locales para ordenacion de la
pesca diferentes a las comunitarias
y también a las britanicas, que pare-
ce que tampoco quieren aceptar, y
acosan o apresan a los pesqueros
espafoles que faenan fuera de los
limites establecidos.

La respuesta que dan a esta
serie de agresiones los pescadores
de los puertos de la Bahia de
Algeciras en la defensa de sus «dere-
chos historicos», les lleva a concen-
trarse frente a la verja del Peridn mien-
tras, el ministro Sr. Matutes dice que
posiblemente se tardard tiempo en
convencer a su colega britanico para
que haga cumplir a los «llanitos» los
Acuerdos establecidos.

Confiamos en que los exper-
tos del ministerio que comanda D.
Abel, actiien con mas eficacia y dili-
gencia en aclararle a los pescadores
andaluces los verdaderos limites a
sus derechos de pesca, de la que
nos han demostrado en el
Contencioso de las aguas de juris-
diccién espaniola en las lIslas
Afortunadas.




COLABORACION

Aprovecho este
espacio que se me brin-
da para reivindicar
desde aqui el derecho
que nosotras, vuestras
companeras, esposas y
madres, tenemos a vivir
tranquilas y en paz. Y en
todo caso, de tener que
preocupamos, que lo
sea por las razones
domeésticas de siempre,
que dicho sea de paso,
tan poco sabéis valorar
tantos de vosotros,
senores de

la mar océana.

de Son de Mar
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«Entre gorrazo y gorrazo llenais paginas
y paginas de reivindicaciones apocalipticas,
vermas afrentas y agravios profesionales»

Asuntos de borregos

O la triste vy desgraciada historia
de los caballeros de la mar océana

L]

Estais todo el dia quejandoos
de si los nautico - pesqueros son unos
ignorantes y unos impresentables que
no saben hacer fa O con un canuto,
que sf los de la «gorra de plato» (ofi-
clales de la marina mercante) son una
panda de «mataos» que se lo tienen
muy creido y no tienen donde caerse
muertos, Y entre gorrazo y gorrazo lle-
nals paginas y paginas de reivindica-
ciones apocalipticas, yermas afrentas
y agravios profesionales, ofensas per-
sonales, tuertos y entuertos deshon-
rosos y fraticidas que no llevan mas
que al descrédito de vuestra profesion
(¢ o he de decir profesiones?).
Pretendéis hacer una diferenciacion
fundamental entre churras y meninas
asentando los principios de la critica

de la razén borreguil camino del mata-
dero que es, en definitiva, donde ter-
minan estas cosas.

Y entre pedrada y pedrada
vuestros barcos ya no son vuestros,
vuestras rutas ya ho son vuestras,
vuestros caladeros ya no son vuestros
v de seguir asi sdlo os quedara volver
a embarcar en flotas tercermundistas
cambiando mas de bandera que de
calzoncillos. Volver a aquellos tiempos
de emigracién donde os pasabais
anos sin retornar al hogar, son garan-
tias sociales, sin néminas puntuales,
a una vida sin futuro y sin ilusiones. Y
no o0s confundais, que en la flota del
pozo del tio Raimundo todos tenéis
vuestro lugar, tanio los de la pesca
como flos de la mercante. Y os lo
estais ganando a pulso.
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«Todavia hoy, padre e hijo siguen sin hablarse:
es mas, ni tan siquiera se dirigen
una mirada cuando se cruzan por la calle»

Conozco familias, padres e
hijos, que no se dirigen la palabra
desde hace afios por estas cuestiones
fundamentalistas de quién ests més
preparado, quién es mas listo, a quien
corresponde estar aqui v a quién alli,
quién tiene mas categoria y quién
tiene menos. Recuerdo la historia de
un vecino mio que terminado el cuarto
de bachiller (algo asi como el 82 de
E.G.B) ingresé en la escuela de néuti-
ca y después de realizar los cursos y
embarques reglamentarios consiguio
el titulo de capitan de la marina mer-
cante. Su hijo una vez finalizado el
B.U.P, habia decidido cursar (influen-
ciado por su abuelo materno) néutico -
pesquera, algo que su padre pretendio
impedir por todos los medics a su
alcance, logrando (nicamente, como
suele ocurrir en estos casos, que su
hijo se marchase a vivir a casa de sus
abuelos. Por supuesto el muchacho
consiguio terminar nautico-pesquera 1%
se realizd como capitan de pesca. Hoy
ese chaval es un joven hombre casado
Y con hijos, armador de su propio

n 4o
FHE

barco, mientras que su padre, des-
pués de navegar durante muchos arios
como oficial e la «mercante piratas,
esto es barcos de bandera de conve-
niencia, consiguié un contrato de tra-
bgjo en la Capitania de Puerto de la
localidad para realizar los despachos
de buques, incluidos, claro esta, ios
barcos de pesca, (el de su hijo tam-
bién). Todavia hoy siguen sin hablarse;
es mas ni tan siquiera se dirigen una
mirada cuando se cruzan por ia calle,
posiblemente porque el deseo de este
hombre haya sido siempre mandar su
propio barco, o posiblemente porque
el deseo de su hijo haya sido siempre
trabajar en la administracién maritimo-
pesquera (vetada a los nautico-pes-
queros por los nautico-mercantes), o
posiblemente porque ia hierba del
vecino siempre crece mas verde, o
posiblemente porque ambos se com-
portan como borregos deseando Ia
hierba del vecino cuando ésta es una
hierba, su propia hierba, que se termi-
nara comiendo cualquier avezado borri-
€0 que merodee por alli.

Conozco familias,
padres e hijos, que
no se dirigen la
palabra desde hace
anos por estas cues-
tiones fundamenta-
listas de quién estd
mds preparado,
quién es mds listo, a
quien corresponde
estar aqui y a quién
alli, quién tiene mds
categoria y quién
tiene menos.
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Las gaviotas

Las gaviotas se van del puerto

v yo ando cantando tangos

por Carlos Gardel,

dicen que se van a

arreglar las cosas,

iMentira, mentira, mentira!.
Verds gue nada es verdad.

M1 puertecito pesquero,

cuando yo te vuelva a ver como ayer,
no habrd mds penas conmigo,
pero ahora tengo miedo de pensar
como puedes terminar,

en fantasmas que te atacardn

de aqui y de alld.

La Corunia ciudad porteria

de mi unico querer,

se me oprime el corazon

de pensar que no lo puedas ser.
Volver mis queridas gaviotas

al puerto que 0s vio nacer,

pensar que 20 aios no es nada,

si vuelve a tener esplendor y fama.
El farolito del puerto,

que le daba luz a los barquitos
que venian del Gran Sol,

bajo tu amparo, teniamos trabajo,
comida, fama y prestigio.

M1 puertecito pesquero,

que valias de atraccion turistica,
cuando yo iba a i

alas 4 6 5 de la manana

a esperar a mi amor,

que venia del Gran Sol,

mis oidos oian distintos acentos
a mi alrededor.

Pensar que dicen que para ir a ti
voy a necesitar visado,

se me oprime el corazon.

Mi puertecito pesquero

de mi tnico querer,

cuando yo te vuelva a ver como ayer,

no tendré mds penas conniigo.
Madreselva en flor,

9 que me vieron en mi puerto trabajar;
por Dios hacer que se arregle pronto

y los malos momentos y los malos recuerdos
se vayan en caravanda,

y volved mis gaviotas al puerto,

% porque ya hay comida, prestigio y fama.
‘ Porque en mi puertecito,

al fin no pasé nada, mi Coruna,

ciudad portenia de mi tinico querer.
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«Un hombre de los que
saben sonreir». Este
quiza haya sido la mejor
de las alabanzas en un
dia de homenajes y reco-

nocimientos para nues- :§
tro companero José [}y
Oliveira Avendano, un dia .g
en el que fue protagonis- %n
ta gracias al calor de ©
todos los amigos que le H
arroparon, los que esta- f‘
ban con él en el corazén g
aunque se encontraran :
lejos, e incluso la [(7]
Corporacion Municipal §

de Cangas do Morrazo
—una villa de la Ria de
Vigo, de honda significa-
cion marinera—, todos
unidos para arropar a un
ciudadano poco comin,
de esos que solo gene-
ran buenos recuerdos,
buenas vibraciones.

lo de generos

ejemp

Un

Un motor para
la organizacion

Qliveira ha sido un maes-
tro incombustible en |a tarea
ingente de construir |la profe-

sion. Siempre ha sido un acti-
vista del movimiento  asociativo,
VAETINAPE es el resultado de
aquellos primeros pasos de
Oliveira. Sithay una negociacion,
un'punto de vista, un consejo
que pedir, una estrategia que
organizar... ahi esta Oliveira,
conisulsabiduria a cuestas, con
sus'arrugas de' mino mayor
para ofrecernos' su mas amable
sustancia, su palabra sélida y
garantizada. Para una organiza-
cion como'la nuestra, Oliveira
es toda una distincion, una
especie delpegueno Angel de |a
Guarda que!protege conlla mira-
da, mima con |a palabra y
resuelve con la accion.

«Hoy es el dia en

regresamos contigo al pu
jor que

regalandote lo

" o P
ol e M= gtilasl = sise
nuestro sentiimienito:

'y Tarvri
gue toua

renen

los los navegantes
erto de la vida,
il

eimos.

Oliveira, capitan y maestro

Homenaje a un comparero imprescindible

L]

«TU sabes, amigo Oliveira, que
corren tiempos muy duros en este
mundo que se nos ha vuelto del
revés», le decia José Manuel Muriz,
en nombre de la organizacién mariti-
mo-pesquera que el veterano profesor
contribuyd a fundar.

Después de realizar una senti-
da referencia a la guerra civil espafio-
la, en cuyo bando republicano participd
el homenajeado luchando por la liber-
tad y la Constitucion, Mufiiz se refirid a
que «hoy nos encontramos con aque-
llas mismas peleas, luchando por idén-
ticas palabras llenas de razén, por
esas palabras de orc con las que se
esculpe la libertad de los hombres.
Por la solidaridad, por la igualdad, por
el amar y por la felicidad».

Muniz hizo un repaso por la
vida de Oliveira, de quien record6 su
paso por la Armada republicana, en la
que llegd a ascender a Capitén de
Corbeta después de haber sido «recha-
zado» por la Escuela de Aprendices de
la Armada por se «estrecho de pechon.
«Menos mal, replicé Muniz, que siem-

pre has sido ancho de corazén y pudis-
te soportar bien el paso por los cam-
pos de concentracion después de la
Guerra de Espananr.

Las seis vueltas al mundo en
el Juan Sebastian Elcano, ser el pri-
mer capitén del Cornide Saavedra, «un
hombre de los que contribuyeron a
extender por el mundo el tdpico del
gallego trabajador, inteligente y com-
prometido», en palabras del presiden-
te de AETINAPE, fueron algunas de las
palabras utilizadas para definir la tra-
yectoria de este veterano compafero.

Antes de la comida-homenaje,
Oliveira fue recibido en la Casa
Consistorial de Cangas con todos los
honores. Aungue el alcalde no pudo
asistir por un asunto personal muy
grave, la Corporacion simbolizé el
carifio de sus vecinos por su manera
de entender las relaciones humanas.
Muniz acabd su discurso con las
siguientes palabras: «Hoy es el dia en
que todos los navegantes regresamos
contigo al puerto de la vida, regalan-
dote lo mejor que tenemos: nuestro
sentimiento».




La totalidad de los
buques de pasaje, los
mercantes de mas de

300 toneladas y los pes-
queros de nueva cons-
truccion de mas de 24
metros de eslora debe-

ran obligatoriamente
incorporar el equipamien-
to para hacer posible las
comunicaciones con el
nuevo sistema intema-
cional previsto desde
1992, a partir de febre-
ro. Los pesqueros ya
construidos de mas de
45 metros lo haran en
julio. Incorpora la tecno-
logia avanzada en radio-
comunicaciones e incre-
menta la eficacia de la
llamada de socorro al
disponer de varas vias
simultaneas, de forma
que las de telegrafia pue-
dan abandonarse.

bandonar las senales de telegrafia

=

itima prevé a
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El nuevo sistema de socorro y seguridad mar

El nuevo sistema

mundial de

socorro y seguridad maritima

La Administracion espanola, a
través de la Direccidén General de la
Marina Mercante, exigira, tras un
periodo de adaptacidn que comenzo
en 1992, la implantacion de las cos-
tas y buques nacionales del nuevo
sistema de ambito mundial de radio-
comunicaciones maritimas conocido
internacionalmente como Sistema
Mundial de Socorro y Seguridad
Maritima (SMSSM).

El sistema consiste basica-
mente en la utilizacién de técnicas de
comunicaciones digitales mediante
las cuales y en caso de peligro, un
buque puede solicitar ayuda de forma
rapida mediante el envio automatico
de una senal de alerta en la que va
incluida la identificacion y la situacion
geografica del bugue. La senal serg
recibida de manera inmediata por
otros bugues y por las Estaciones
Costeras, independientemente de la
zoha en la que se encuentre navegan-
do el bugue.

Ademas, utiliza otras técnicas
como comunicaciones via satélite a
través del sistema INMARSAT, radio-
balizas de localizacién de sinigstros
satelitarias (Sistema COSPAS-
SARSAT), asi como la radiotelefonia
convencional y otros equipos.

El nuevo sistema sera de obli-

~=gatoriampla
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ntacion a-partir de febre-
ro en todos (os buques nacicnales de
mas de 300 toneladas, asi como en
los buques de pasaje. Ademas, el
cumplimiento de la Directiva
Comunitaria (97/70/CE) obliga a inte-
grarse en la misma fecha a los pes-
queros de nueva construccién con
eslora superior a 24 metros, mientras
que los existentes con una eslora
mayor de 45 metros lo haran el proxi-
mo 1 de julio.

La aplicacion de nuevas tecno-
logias heneficiara a buques y tripula-
ciones al incrementar la eficacia de la
comunicaciéon de socorro, ya que el
sistema posibilita la llamada por
varios servicios de comunicacion dife-
rentes, incluso simultaneos, lo que
hace mas fiable la peticién y atencion
de la llamada de socorro.

Asimismo, el sistema aporta,
entre otras, las siguientes ventajas:

Cobertura mundial de recep-
cion de alertas, incluso en zonas de
navegacion escasa.

Medios que posibilitan la loca-
lizacion del lugar del siniestro con
gran precision.

Sistemas automatizados de
informacion de seguridad maritima
enfocados a la zona geografica en
gue navega el buque.

Equipos especificamente diseria-
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dos para el entorno marino y de manejo
simplificado para llamadas de socorro.

Comunicaciones via satélite
por las que la recepcion de la llamada
no esta dificultada por las limitacio-
nes en las condiciones de programa-
cion de las ondas de radio.

El proceso de implantacion del
SMSSM en Espafia se encuentra prac-
ticamente finalizado ya que la casi
totalidad de los buques mercantes y
de pasaje disponen ya de los nuevos
equipos de radiocomunicaciones.

En cuanto a los equipos de
radiocomunicaciones en la costa la
Direccion General de la Marina
Mercante ha suscrito un acuerdo con
Telefénica, por el que las Estaciones
costeras de esta empresa seran las
encargadas de recibir y transmitir las
llamadas de emergencia de los
buques. A tal fin, se vienen ultimando
en los Gltimos afos las instalaciones
especificas del SMSSM en dichas
Estaciones costeras, entrando en fun-
cionamiento a lo largo del mes de
febrero de forma escalonada. Primero
el litoral Norte y Noroeste; inmedia-

tamente, Levante y el Sur, y finalmen-
te, Canarias. De esta forma la
Administracién Maritima Espanola
esta en condiciones de mejorar la
atencion de las comunicaciones de
socorro maritimo, incorporandose
Espana al grupo de paises que mas
puntualmente han establecido el
SMSSM.

Este esfuerzo, cuyo objetivo
final es mejorar las condiciones de
seguridad en la mar, inicié su desarro-
llo técnico en los afios 70 y comenzd
su andadura internacional en el aro
1988 mediante la aprobacion por
parte de la Organizacidén Maritima
Internacional (OMI) de unas Enmiendas
sobre radiocomunicaciones al
Convenio Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana en la
Mar (SOLAS). Desde entonces, ha venj-
do siendo implantado de una manera
progresiva en todos los buques de
pasaje y en los bugues de carga mayo-
res de 300 toneladas desde febrero
de 1991, hasta su aplicacion definitiva
en el préximo mes de febrero.

En definitiva una adaptacion

necesaria a los medios tecnolégicos
actuales en mejora de la seguridad
maritima, un avance obligado en el
uso de las radiocomunicaciones, qgue
toma el relevo de otros medios, radic-
telegrafia de cddigo Morse, ya supera-
dos, que en tiempos pasados demos-
traron su eficacia.

Por dltimo se asegura la conti-
nuidad de la escucha de las frecuen-
cias de socorro tradicionales: canal
16 VHF y 2.182 Khz por las
Estaciones costeras, y hasta el afio
2005 el canal 16 VHF por parte de
todos los buques para atender a cual-
quier emergencia que afecte a las
embarcaciones no participantes en el
SMSSM, durante su progresiva adap-
tacién al sistema.

En este caso estan precisa-
mente las embarcaciones de recreo,
sobre las que no existen actualmente
directrices internacionales o naciona-
les al respecto, pero sf importantes
recomendaciones para que se incor-
poren al sistema total o parcialmente
antes del 2005.




NOTAS

Kiiber zerbitzua es una
empresa formada por 5
socios, todos ellos de
Bermeo y Titulados
VMiayor Naval,
(Mecanicos Navales
Mayores). También es la
lnica empresa constitui-
da en el réegimen de
Sociedad Laboral de
Titulados Nautico
Pesqueros.

Tras haber pasado
distintos anos de su vida
surcando los mares,
tanto en barcos de baju-
ra como en atuneros
congeladores y en la
Marina Mercante, todos
ellos decidieron probar
suerte en tierra. Viendo
las posibilidades terres-
tres de su profesion,
comenzaron a trabajar
cada uno por su cuenta
tanto en el montaje de
motores para barcos de
gran caballaje, como en
grandes frigorificos con-
geladores, pasando por
instalaciones de
Climatizacion (Aire
Acondicionado,
Calefaccion,...). Todo ello
surgio al comprobar la
dificuttad de acceder a
los puestos de Mando
que en tierra podrian
desempenar por sus
conocimientos, ocupa-
dos estos por
Maquinistas Navales.

las posibilidades de empleo en tierra de su profesion

1ar

de estud

iva después

t

inicia

Una iniciativa de cinco tit

g

ulados nauticopesqueros

bermmeotarras que desafia a la crisis de empleo
con nuevos caminos laborales

El ejemplo de Kliber Zerbitzua

Una empresa vasca formada
por 5 titulados maritimo-pesqueros

L ]

Esta iniciativa es un ejemplo
de como con imaginacion, creatividad
¥ un cierto riesgo empresarial propio
de cualquier actividad de este tipo,
cada especialista en el campo mariti-
mo-pesquero podria buscar alternati-
vas de futuro en tierra.

Asi se decidieron a montar la
Empresa Kliber Zerbitzua, una socie-
dad Gnicamente formada por
Titulados Nautico pesgueros que
viene a cubrir el hueco existente en la
Zona norte respecto a la reparacion
de Barcos (frio Industrial, Camaras fri-
gorificas de bajura, Motores, compre-
sores,...) tanto como a la climatiza-
cion, tanto en instalacion como en
Mantenimiento (Calefaccion a Gas,
propano y Natural, y Gasoil, conduc-
ciones de Gas, Aire Acondicionado,
Refrigeracion, Frio Industrial,
Ventilacion y Extraccion,...)

Todo ello ha sido posible des-
pués de una formacion adicicnal para
poder abarcar estos campos. Asi,
Kliber Zerbitzua es una empresa auto-
rizada por el Departamento de
Industria, Agricultura y Pesca como

Sus componentes tomaron la

instalador de Calefaccién, climatiza-
cion y A.C.S. con n® 48/EC3-99; man-
tenedor de Calefaccion, Climatizacion
y A.C.S. con n® 48/EMC3-75; instala-
dor de Gas con n® 48/EG2-265 e ins-
talador y conservador Frigorista n2
48/ECF-117.

La empresa se inaugurd el dia
21 de Noviembre de 1998, durante
un acto al que acudieron personalida-
des como el alcalde de Bermeo, Juan
Carlos Goyenetxea, Carlos Euba, en
representacion de Spring, Javier
Munecas, en representacion de ASLE,
Jose Luis Gerrikagoitia, Director de la
Escuela Nautica de Bermeo, vy un
largo etcétera.

Los promotores agradecieron
especialmente la presencia del com-
panero Muniz, Presidente de AETINA-
PE, y el miembro del colectivo en el
Pais Vasco, Anatol Lopetegui.
Agradecen la colaboracion de Mikel
Kortazar «Txairu», Anemi «Taraska» y
Anemi Madre, Jose Mari «el caseron,...

La direccién es: Klimatizazio
Bermiotarra S.L.L. Askatasun Bidea
27 B. Tel.: 94 6883116. Fax.: 94
6883016.
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En los Gltimos tiempos
se han venido haciendo
por parte de los afiliados
diversas consultas a
AETINAPE relacionadas
con la jubilacion, unos

para saber cuando pue-
den solicitara, otros
cuanto les corresponde-
ria, que coeficientes
reductores les van a apli-
car, etc. AETINAPE, a fin
de aclarar algunas dudas
que pueda haber sobre
el tema, encargo a la
asesona juridica que ela-
borase un informe sobre
dicha cuestion, informe
que, atendidas las limita-
ciones de espacio en la
revista, recoge a gran-
des rasgos, caso a modo
de esquema, las facetas
mas a tener en cuenta a
Ia hora de jubilarse.
Publicamos el informe,
atendiendo a las princi-
pales cuestiones pregun-
tadas que se relacionan
seguidamente:

Informe de la Asesoria Juridica de AETINAPE

Atendidas las limitaciones de espacio en la revista,
recoge a grandes rasgos, las facetas mas a tener
en cuenta a la hora de jubilarse

Interés por la jubilacion

Son muchas las consultas sobre
este tema recibidas en AETINAPE

LAS CUESTIONES QUE MAS INTERESAN

12.- Edad de jubilacion.
22.- Coeficientes reductores de edad.
32.- Anos de cotizacion.
4¢.- Base reguladora.

2 - Porcentaje de la base reguladora.
62.- Cuantia de la pension.

L ]

1¢.- Edad de jubilacidn.- La edad reglamentaria de jubilacion es |la de 65
anos. Sin embargo, independientemente de la aplicacion de coeficientes reduc-
tores y correctores de edad, que conllevan una rabaja de dicha edad, existe
también y para aquellos trabajadores que en 1.970 estuviesen ya &filiados al
Montepio Maritimo o en un Régimen que contemplase la jubilacién anticipada,
la posibilidad de jubilarse a partir de los 55 afos. En dicho supuesto, de la
base reguladora de la pension gue les corresponderia de tener a los 65 anos,
se les rebaja un 7% por cada ano que les falte para alcanzar dicha edad, una
vez ponderados los coeficientes reductores y correctores de edad. ( 0.M de 3-
1-1.977).

22 - Coeficientes reductores y correctores de edad.- La edad minima
establecida para la percepcion de la pension de vejez (65 afos) se reduce apli-
céndosele unos coeficientes segln las siguientes actividades:

A) Marina Mercante:

1) Navegacion de altura:
Petroleros: 0,40

2) Navegacion de cabotaje:
Petroleros: 0,30

Carga: 0,35 Carga: 0,25
Pasaje: 0,25 Pasaje: 0,20
B) Pesca

I Congeladores, Bacaladeros y Parejas de Bacaladeros: 0,40

Il:  Arrastreros de mas de 250 TRB: 0,35

Ill:  Embarcaciones pesqueras mayores de 150 TRB: 0,30

IV: Embarcaciones,pesqueras de 50 hasta 150 TRB: 0,25

V: Embarcaciones de mas de 10 TRB y hasta 50 TRB: 0,20

VI: Trabajos por cuenta ajena a bordo de embarcaciones pesgue-
ras de hasta 10 TRB: 0,10. (R.D 863/90, de 6 de Julio).




3%.- Afos de cotizacidn.- El
periodo minimo de cotizacion exigida
para cursar derecho a la pension de
jubilacién es el de 15 anos. La cuan-
tia de la pensién de jubilacion se
determina aplicando a la base regula-
dora los porcentajes siguientes: por
los primeros 15 anos cotizados el
50%. Por cada ano adicional de coti-
zacion comprendido entre el decimo-
sexto y el vigésimo quinto, el 3%. Por
cada ano de cotizacién adicional, a
partir del vigésimo sexto, el 2% hasta
llegar al 100%, que se obtendra a los
35 anos de cotizacion. (Ley
24/1.997, de 15 de Julio).

4°.- Base Reguladora.- La base
reguladora de la pensién de jubilacion
sera el cociente que resulte de dividir
por 210, las bases de cotizacion de
los 180 meses inmediatamente ante-
riores a la fecha de la
jubilacion.Transitoriamente en este
ano de 1.999 se divide por 154, las
bases de los 132 meses anteriores.
Paulatinamente y hasta el 2002 en
que va se dividira por 210, como se
dice al principio, se aplicaran los
siguientes cocientes: en el ano 2000,
el cociente de dividir por 168 las
bases de 144 meses y en el ano
2001, el cociente de dividir por 182
las bases de los 156 meses inmedia-
tamente anteriores.

El coOmputo de las bases se
realiza tomando por su valor real las

de los dos Qltimos anos (24 meses),
y las restantes se actualizaran para
su computo de acuerdo con la varia-
cién que haya experimentado el indice
de precios al consumo desde la fecha
de la cotizacidn hasta los dos anos
anteriores a la jubilacion. Las lagunas
no cotizadas en esos periodos se
considerardn como cotizadas por las
bases minimas.

2.- Porcentaje de la base
reguladora.- De acuerdo con los anos
que tenga cotizados cada trabajador,
se las aplicard, de |la base reguladora
que resulte para cada uno de ellos, el
porcentaje correspondiente, de tal
manera que si un trabajadoer tiene 15
anos cotizados, le corresponde un
50% de la base, y si tiene 35 afios
cotizados, tiene un 100% de dicha
base, segln lo indicado anteriormen-
te en el apartado de anos de cotiza-
cion.

°,- Cuantia de la pensién.- La
cuantia de la pensidn de jubilacidn
que corresponde a cada trabajador,
se obtiene de aplicar conjuntamente
todas las cuestiones antes resefa-
das. Asi, por ejemplo, un trabajador
que cumpla 55 anos el dia 1 de
enero del afio 2.000, haya cotizado a
la Seguridad Social durante 3Q afios,
gue tenga unas cotizaciones en los
Gltimos 12 anos (144 meses) que
supongan una hase reguladora de
200.000 pts, que haya estado efecti-

vamente embarcado (contando solo
los dias desde el embarque al desem-
barque, segln certificado de las
Capitanias de Puerto) durante 20
afnos en un buque de arrastre de 280
TRB, tendria la siguiente cuantia de
pension:

a) Base Reguladora: 200.000
pts. (esta base habria salido de divi-
dir por 168 ( 12 afios por 14 pagas al
ano), las bases de cotizacion de los
ditimos 144 meses -12 anos-).

b) Porcentaje de la base: 90%
(por tener 30 anos cotizados), si
tuviese 35 anos, tendria el 100%; si
tuviese 25 anos, tendria un 80%.

c¢) Coeficientes reductores:
0,35 x 20 anos: 7 ahos.

d) Anos que le faltan para la
edad de jubilacidn reglamentaria: 3
afios ( cumple 55 y le reducen la
edad, en aplicacién de los coeficien-
tes, en 7 ahos, asi es como si tuvie-
se 62 afos. Le faltan pues, 3 afos.
Reduccién que le hacen por cada ano
que le falta: 7%, total de reduccion
21%.

e) Cuantia de la pensién: 90%
de 200.000: 180.000 pts. De dichas
180.000, le tendran que reducir el
21% por los tres afios que le faltan
para completar los coeficientes reduc-
tores, asi pues le restan de las
180.000 pts, el 21% (37.800 pts),
quedandole una pensién de 142.200
pts al mes, con 14 pagas al afo.

AETINAPE / 53 / MARZO 1999




Las dotaciones de los
buques espanoles que
faenan en los distintos

caladeros repartidos por
toda la geografia mundial
nos sentimos margina-
dos y vilipendiados.

Pensamos que nos estan
vulnerando el ESTADO

DE DERECHO, por lo

«Esperamos de nuestras autoridades r
de la politica econdomica qug wmgi 11}
sensibilidad para con el colectivo»

Presion fiscal y comunicaciones

Carta de la flota reclamando atencion

. empresarial espanol. Decimos «impor-

Consideramos abusivo e ina- tante» porque segln estudios recien-
ceptable el tipo aplicable en el IRPF a  tes cada puesto directo a bordo crea
las dotaciones de los bugues pesque-  hasta ocho puestos de trabajo indirec-
ros. Nuestras AUTORIDADES saben to en tierra en algunas COMUNIDA-
que tenemos un descanso anual de DES DEL ESTADO ESPANOL.
aproximadamente sesenta dias, es Esperamos de nuestras AUTO-
decir, que disfrutamos del ESTADO DE  RIDADES RESPONSABLES DE

BIENESTAR SOCIAL, existente en
nuestro pais, de ocho semanas al
afio, pero contribuimos como cual-
quier trabajador que disfruta del
mismo los trescientos sesenta y

POLITICA ECONOMICA gue tengan la
suficiente sensibilidad para con el
colectivo, asi como en su dia lo tuvie-
ron con otros colectivos de trabajado-
res (emigrantes, funcionarios, empre-

cinco dias. sarios, etc.) y nos equiparen la LEGIS-
Como saben ustedes, en los LACION FISCAL VIGENTE con |la de

distintos puertos espanoles existen otros paises miembros de la UE

proveedores de buques que nos abas- (FRANCIA, ALEMANIA, etc.) donde el

tecen de productos libres de tasas colectivo de trabajadores del sector

épor qué no se deducen dichos gas- maritimo-pesquero tiene un tratamien-

tos de nuestras néminas antes de to FISCAL ESPECIAL.

aplicarles el tratamiento FISCAL Rogamos se nos reconozcan

correspondiente? nuestras justas demandas en un futu-
Tampoco olvidamos en nues- ro inmediato.

tras demandas los gastos derivados Atentamente.

de las llamadas telefonicas, tanto Colectivo de los buques pes-

sea a través de VIA SATELITE como queros espanoles.

de costeras NACIONALES O EXTRAN-

JERAS, que el gasto por minuto supo-

ne una media de QUINIENTAS pese-

tas. Siendo este servicio el Gnico

medio de contacto con nuestros hoga-

res, deberian tener estos gastos un

tratamiento FISCAL acorde con un

pafs PROGRESISTA Y DE DERECHO.
Les recordamos a nuestras

AUTORIDADES RESPONSABLES DE

POLITICA ECONOMICA, que el colecti-

tanto queremos hacer
llegar a las AUTORIDA-
DES RESPONSABLES DE
POLITICA ECONOMICA
de nuestro pais, nues-
tras inquietudes y proble-
mas.

Nota elaborada por la tripulacion del buque «Arneles»

vo de trabajadores de los bugues pes- '*-?
queros pasan diez meses al afio ‘*;
fuera de sus hogares, sin el calor y el fi

carino de sus seres queridos, sopor-
tando unas condiciones de trabajo
duras y extremas, trabajando saba-
dos, domingos y fiesltas de guardar,
sin ningdn horario de trabajo. ...
Queremos de:una vez por
todas dejar de ser uh colectivo margi-
nado y que se nos contemple como

una pieza uimportantlew del entramado
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Considerando que la
labor de comunicaciones
radiomaritimas, es un
servicio publico esencial
para la seguridad de la
vida en el mar, y en con-
creto para los que traba-
jan en ella como son los
operarios del sector pes-
quero y de la marina
mercante. Considerando
que este servicio de
comunicaciones ha teni
do siempre una naturale-
za publica, prestandose
directamente por la
Administracion o a tra-
vés de entes piblicos
instrumentales, como la
antigua Empresa
Nacional de
Telecomunicaciones
(ENTEL) y las altimas
dos décadas bajo la tute-
la del Gobiemo a través
de una sociedad partici-
pada como Telefonica.

Ricardo Gatzagaetxebarria / Senador del EAJ/PNV

la aplicacion de la politica estructural pesquera de
la Union europea, ha ido suponiendo una reduccion
de la flota bajo pabellon espaiol

De nuevo se pide

que baje el radioteléfono

Texto de una mocion del PNV en el Senado

L ]

Considerando que el Estado
reguld en su dia las relaciones con
Telefonica, en lo que atane a la
implantacion y desarrollo de las
comunicaciones a nivel estatal, con-
texto en el cual el servicio plblico de
comunicaciones maritimas fuera pres-
tado por dicha empresa.

Considerando que en virtud de
esta regulacion gubernamental,
Telefénica ha venido prestando este
servicio de comunicaciones mati-
timas, de vital importancia para el
sector pesquero y de la marina mer-
cante, bien de manera centralizada o
territorializada en esta Gltima década,
a través de diversos centros de comu-
nicacién matritimos ubicados en el
litoral.

Considerando gue el contrato
entre el Estado y Telefonica regulador
de los servicios a prestar por esta
entidad, aprobado por Acuerdo del
Consejo de Ministros de 29 de
Noviembre de 1991 en su articulo ter-
cero, apartado cuarto, establece que
Telefénica en todo caso vendra obliga-
da a prestar el Servicio Moévil
Maritimo.

Considerando que el servicio
de comunicacién maritimo es un ins-

trumento que con sujecidn a los
poderes pablicos, es gestionado por
todos los Estados a través de mode-
los de gestion directos o indirectos.

Considerando que las tarifas
del servicio movil maritimo son apro-
badas por el Gobierno, asi la Orden
Ministerial de 28 de julio de 1994
(BOE 30.7.93).

Considerando gue Espana es
uno de |os paises que dispone de
una de las flotas mayores que pesca
a larga distancia, en sus diferentes
variantes de arrastrero congeladora,
atunera, bacaladera, palangrera de
pez espada y que esta flota se confi-
gura en unas ocasiones como de
pabelldn espanol y en otras ocasio-
nes bajo pabellén de terceros paises,
a través de Sociedades Mixtas y
Empresas radicadas.

Considerando que la nueva
regulacion del Derecho Maritimo
Pesquero y la aplicacion de la politica
estructural pesquera de la Unidn
eurcpea, ha ido suponiendo una
reduccién de la flota bajo pabelldn
espanol, con un correlativo aumento
de la exportacion de bugques a terce-
ros paises, pero manteniendo en gran
medida una alta participacion de tri-
pulantes espanoles en [0S mismos.
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Las comunicaciones maritimas tienen una tarifacion mucho mayor,
llegando a triplicar el coste de aquella, cuando se navegue en

Considerando gue para los
pescadores espanoles en alta mar el
unico nexo de unién con su hogar y
su familia es la via de comunicacion a
través de la radioconferencia, el radio-
telegrama y la comunicacion via saté-
lite, razdn por Ia cual este hecho
pasa a tener una importancia esen-
cial en las circunstancias personales
del tripulante espafiol.

Considerando que en las
adversas condiciones laborales en los
bugues en los que se desarrolla la
actividad pesquera, con estancia de
muchos meses son regresar a casa,
la comunicacién entre el pescador y
su familia es esencial para mantener
el vinculo vy la relacion familiar.

Considerando que a diferencia
de las comunicaciones telefonicas
terrestres, las maritimas tienen una
tarifacion mucho mayor, llegando a tri-
plicar el coste de aquella, cuando se
navegue en buques de pabelldon espa-
nol.

Considerando que este hecho

buques de pabellon espaniol

La labor de
comunicaciones
radiomaritimas

es un servicio piblico
esencial para la
seguridad de la vida

en el mar

queda agravado en el trato que en
materia de tarifas telefénicas mari-
timas experimentan los tripulantes
espanoles en bugues con pabellén de
otros paises que ven incrementado el
coste de las comunicaciones entre un
30% y 50% de mas, cuando la titulari-

dad de la empresa matriz asociada a
un tercero de otro pais sigue siendo
espariola.

Considerando gue es necesa-
rio alcanzar una tarifa igualitaria en
relacion a las comunicaciones de los
pescadores espafoles con sus luga-
res de origen y nicleos familiares, de
manera que no se produzca sobrecos-
to para los tripulantes espanoles, por
el caracter del pabellén del buque en
que trabajan.

Considerando que la Orden de
28 de julio de 19924 del Ministerio de
Cbras Publicas, aprueba el régimen
general de tarifas de comunicaciones,
diferenciando lo que concierne al ser-
vicio mavil maritimo, en funcién del
caracter del pabellén en el que traba-
Jja el tripulante espafiol.

Es por lo cual el Senado insta
al Gobierno a que la tarifa del servicio
movil maritimo para los tripulantes
espanoles en bugues de pabellén
extranjero, sea la misma que para los
tripulantes de bugues de pabell6n
espanol.




Instituto Politécnico Maritimo-Pesquero
de Canarias, en Arrecife de Lanzarote

* Avda. de Naos n22. 35500-ARRECIFE DE LANZAROTE Telf.-928 810600 - 928 810604

Debido al equipo humano y las instalaciones y equipos con los que cuenta el instituto podemos ofertar
varios cursillos de especializacion maritima, muchos de ellos obligatorios para el personal embarcado, estos son:

- Certificado de Supervivencia en la Mar (primer nivel), homologado por la D.G.M.M.

- Certificado de Supervivencia en la Mar (segundo nivel), homoiogado por [a D.G.M.M.

- Certificado de Observador Radar, homologado por la D.G.M.M.

- Certificado de Observador A.R.P.A., que va a ser homologado por la D.G.M.M. en estos dias.

- Certificado de Formacion Sanitaria Basica.

- Certificado de Formacion Sanitaria Avanzada (para mandos).

- Certificado de Frigorista Naval.

- A lo largo de este curso se instalara en nuestro Instituto un simulador avanzado del nuevo sistema de
radiocomunicaciones G.M.D.5.S., con lo que podremos homologar los cursos de operador y operador restringi-
do del sistema G.M.D.S.S. para el curso 99/00.

Instituto Politécnico Maritimo-Pesquero
del Atlantico, en Vigo

Orillamar s/n 36202 - VIGO. Telf.- 986 23 56 08

Con independencia de los cursos de OPERADOR GENERAL DE G.M.D.S.S que se imparten para alumnos
oficiales de las titulaciones de Capitan de Pesca, Patrdn de Pesca de Altura y Patron Mayor de Cabotaje de las
centros de Vigo, oferta cursos preferentemente para titulados nautico pesqueros libres de las Titulaciones
Capitén de Pesca, Patrén de Pesca de Altura y Patron Mayor de Cabotaje, en las siguientes fechas y condiciones:

FECHAS. CURSO: G.M.D.S.S. (OPERADOR GENERAL).

Del 11 de enero al 11 de febrero (duracién 60 horas lectivas, incluido examen).

Del 2 de febrero al 1 marzo (duracioén 60 horas lectivas, incluido examen).

Del 2 de marzo al 23 de marzo (duracién 60 horas lectivas, incluido examen).

Del 24 de marzo al 21 de abril (duracién 60 horas lectivas, incluido examen).

Del 22 de abril al 12 de mayo (duracion 60 horas lectivas, incluido examen).

Del 13 de mayo al 13 de junio (duracion 60 horas lectivas, incluido examen).

Del 4 de junio al 24 de junio (duracién 60 horas lectivas, incluido examen).

Propuestas de formacion

CONDICIONES:

1. El horario del curso es de 09,00 a 13,00 horas de lunes a viernes.

2. El nimero maximo de alumnos por curso es de 10.

3. Para realizar el curso el alumno libre debera solicitarlo en la Secretaria del Instituto Politécnico
Maritimo Pesquero de Vigo y se le inscribird en unas listas abiertas cuyas peticiones se atenderan por orden
de prelacion.

4. En el caso de que por cualquier circunstancia el alumno solicitante no pudiese asistir al curso para el
cual es convocado, perdera el orden de peticion y debera solicitarla nuevamente.

Los interesados en realizar este curso pueden dirigirse a la secretaria general de AETINAPE para pedir
un impreso de solicitud.

También se pueden realizar otros cursos, siempre que se retna un ndmero suficiente de alumnos, tales
comao:

-Simuladores, de Puente y Maquinas. oy

-Hidraulica y Neumética.

-Maquinas de Pesca.

-Soldadura Tigmin.
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CURSOS

Instituto Politécnico Maritimo-Pesquero
de Pasajes

*Tif: 943 404005 - 943 399340. Informacion y preinscripcion TIf: 94) 404168 - Fax: 943 404177

Cursillos obligatorios para el embarque

— Supervivencia en la mar, nivel |

— Supervivencia en la mar, nivel [l

— Lucha contra incendios, nivel |

— Operador General Sistema Mundial Socorro Seguridad

Maritima

— Observador de Radar

— Observador de Radar de Punteo Automatico (ARPA)

— Cursillo de reciclaje para personal de cubierta-puente. Artes y Aparejos de Pesca. Informatica basica,
informacion meteorolégica. Practica de fletamentos y transporte maritimo

— Cursillo de reciclaje para personal de maquinas. Practica de regulacion de motores diesel.
Automatismos de maquinas (electronica, autdmata, hidraulica). Practica de refrigeracion naval. Iniciacién a la
mecanica y soldadura

— Cursillos de interés general

- Procesamiento de Pescado

- Buceo profesional

- Inglés Técnico Maritimo

- Instalacién de conductos para aire acondicionado y ventilacion

Posibilidades de cursillos especiales para grupos, disefiados a las necesidades de las empresas.

Escuela Nautico-Pesquera de Huelva

¢ C/ Julio Caro Baroja s/n. 21002 HUELVA. TIf. 959 247422

Propuestas de formacion

— Competencia de marinero.

— Patrdn Local de Pesca.

— Patron Trafico Interior.

— Gestion de Empresas Pesqueras.
— Instalaciones Frigorificas.

— Mariscador.

— Motores Marinos.

— Redero,

— Supervivencia en la Mar.

— Tratamiento Fibras Poliéster.

Escuela Nautico-pesquera de Isla Cristina

* Apdo. de Correos 188. 21410 Isla Cristina (Huelva). TIf. 959 331345
— Supervivencia en la mar | y Il nivel.
I — Contraincendios | y Il nivel.
— Manejo de embarcaciones de salvamento
— Socorrismo maritimo
— Operador general del SMSSM
— Formacion sanitaria niveles | y Il
— Gestion de pequenas industrias pesqueras -
— Automatismos electrénicos
— Soldadura eléctrica, electrodos revest. nivel |
— Frigorista de instalaciones navales, nivel |
— Radar de punteo automatico (ARPA)
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Propuestas de formacion

Escuela Nautico-pesquera de Gijon

¢ Avda. Principe de Asturias sn. 33212 - GIJON. Tifs.- 98 5325808 y 98 5325812

— Supervivencia en la mar | y Il nivel.
— Contraincendios | y 1l nivel.
— Observador de radar.

— Observador de radar de punteo automatico (ARPA).

— Observador general del sistema mundial de socorro y seguridad maritima.
— Observador restringido del sistema mundial de socorro y seguridad maritima.

Centro de Formacion Ocupacional Maritima

del ISM en Bamio-Vilagarcia de Arousa

¢ Mas informacion en el TIf: 986 510255
Calendario de cursos

CURSO

Supervivencia en la mat, niveles 1y 2

Lucha contra incendios y superviv. en la mar, nivel 3
Formacion sanitaria para mandos, nivel 3
Formacion sanitaria en actividades subacuaticas
Prevencién de riesgos laborales

Soldadura eléctrica con electrodo, rev. n2l
Soldadura MIG, MAG & TIG

Automatismos para instalaciones eléctricas
Instalaciones de energias alternativas
Electrénica industrial

Amplificadores operacionales

Simatic-5

Simatic 7

Autdmatas programables y robdtica

Frigorista de instalaciones navales n°1

Frigorista de instalaciones navales n®2 y pesqueras
Equipos auténomos de climatizacion

Operador de torno y fresadora universal n21
Operador de torno y fresadora universal n%2
Operador de torno y fresadora por CNC
Introduccién a la informatica

Aplicaciones ofiméaticas

Navegador Internet

Programador Internet

Ensamblador de Pc's y periféricos

Redes locales

Administrador de redes locales

Creacion de aplicaciones multimedia

Transporte de productos petroliferos v gas In. y COW
Transporte de productos qguimicos en bb/tt
Transporte de gases licuados en bb/tt

A.R.PA.

Form. de monit. simuladores de carga y navegacion
Operador de muelle

Transporte de mercancias peligrosas en buitos
Operador general de SMSSM

Ingles basico maritimo

Protocolos de comunicaciones maritimas

Cartas electronicas y navegacion meteorologica
Camarero

FECHA PREVISTA

Uno o dos por semana, segln necesidades
3-14 de mayo

1-5 Febrero y 2-16 abril

15-19 Febrero y 14-18 Junio

31 Mayo a 11 Junio

Comienza 28 Junio

1 Febrero-25 Junio

8 Febrero-12 Marzo

15 Marzo-23 Abril

26 Abril-4 Junio

Comienza 21 Junio

8-26 Febrero

8-26 Marzo

12 Abril-14 Mayo

1 Febrero-12 Marzo

29 Marzo-28 Mayo

Comienza 7 Junio

1 Febrero-31 Marzo

12 Abril-11 Junio

Comienza 28 Junio

1-12 Febrero y Comienza 21 Junio

22 Febrero-31 Marzo

19 Abril-7 Mayo

31 Mayo-12 Junio

1 Febrero-12 Marzo

5-23 Abril

10-28 Mayo

31 Mayo-25 Junio

1-12 Febrero y 24 Mayo-4 Junio

8-12 Febrero, 4-10 Mayo y 7-11 Junio
15-19 Febrero

1-5 y 22-26 Febrero, 26-30 Abril y 14-18 Junio
15-31 Marzo

10-28 Mayo

1-12 Marzo y Comienza 28 Junio

1-19 Febrero, 26 Abrik14 Mayo y 31 Mayo-25 Junio
1-16 Febrero, 5-30 Abril y 31 Mayo-25 Junio
3-28 Mayo

812 Febrero, 59 Abril, 1822 Mayo y 28 Junio
1 Febrero-19 Marzo
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PUBLICACIONES

oy

Diccionario Técnico Inglés-Espafiol
de Tecnologia, Especies y Siglas Pesqueras

La Caixa de Pontevedra, cons-
ciente (en la Provincia de mas importan-
cia pesquera de la Comunidad Europea)
de la importancia creciente gque tiene la
Terminologia Técnica Inglesa en nues-
tras relaciones cientificas y comerciales,
cada dia mas internacionales, encargd
al Prof. Francisco Lopez Capont, la pre-
paracién de este Diccionatio, quién des-
pués de un laborioso trabajo que en rea-
lidad es producto de sus muchos afios
de experiencia en los Organismos
Pesqueros Internacicnales y las
Universidades (y no solo ia espanola),
supo recopilar miles de términos ingle-
ses que traduce y en muchos casos
comenta, ajustandolo a nuestro muy

especializado (por eso muy dificil y ajeno
a los diccionarios corrientes) Mundo
pesquero. Asi nos encontramos que tra-
duce unos 5.000 términos de cuestio-
nes referentes a Tecnologia Pesguera
(conservas, ahumados, salazon, embar-
caciones, artes y aparejos, operaciones
industriales, calidades, envases, efc.)
con casi 2.000 nombres ingleses de
especies (de agua dulce y mar), muchas
de las cuales ya son capturados por
nuestras flotas o nos llegan de importa-
cion, complementadas con 500 siglas
de toda esa creciente serie de abreviatu-
ras de uso cortiente y diario pero de difi-
cil identificacion en su nombre comple-
to, que la vida nos obliga a manejar

libros de Francisco Lo

corrientemente.

La Caixa de Pontevedra, al com-
placerse en entregar este libro gratuita-
mente, a través de su Obra Social, a
todos los interesados que lo soliciten,
espera de sus usuarios gue colaboren
para mejorar futuras Ediciones, con
sugerencias, ampliaciones y correccio-
nes, pues considera gue con ello contri-
buimos todos -y de modo especial el
Autor- al desarrollo de nuestro basico
Sector Pesquero y el necesario apoyo a
su Estudio e Investigacion.

Para pedidos dirigirse a: Caixa
de Pontevedra. Obra social. C/ Gagos
de Mendoza, 2 - 12. 36001 Pontevedra
TIf. 986 863929 Fax 986 8663833,

El desarrollo industrial pesquero en el Siglo XVIII

El autor, nuestro frecuente cola-
borador, aln tiene animos, a pesar de
estar jubilado, para un libro de mas de
300 paginas en el que estudia una de
las épocas mas cruciales que atraveso
la pesca espaniola y mas concretamente
la gallega, fundamental para comprender
la actual situacion pesquera de Espana,
porque seria imposible explicar la situa-
¢ién gue hoy vivimos sin tener en cuenta
gue en el siglo XVIIl surgieron los ante-
cedentes basicos de la pesca, como
sector mas amplio, tal como hoy la
conocemos, a pesar de sus problemas,

Desde la mitad de este siglo, el
acusado cambio social que representd
la salazén industrial de la sardina motivo
una nueva organizacion pesquera. Paso
de ser netamente familiar y limitada al
mercado local a crear empresas expor-
tadoras, con la novedad de iniciar el tra-
bajo femenino asalariado que, si siem-
pre fue dificil para la mujer, mas lo era
en la pesca, hace 2 siglos.

A pesar de los muchos docu-
mentos inéditos que aporta el autor y de
los amenos detalles con que comple-
menta el trabajo, no es este un libro de

Historia, sino un estudio que trata de
revisar la evolucion industrial de la
pesca en el siglo XVIll y la llegada de los
salazoneros catalanes a Galicia, anali-
zando los distintos factores que en la
misma intervinieron. Por un lado, la
pesca no solo en Espania sino también
en Portugal con todos sus condicionan-
tes de embarcaciones, redes, aparegjos,
nuevos caladeros, sistemas, etc.; por
otro, una nueva tecnologia y plantea-
mientos de la salazén. Pero el mundo
pesguero del Siglo XVIIl no tuvo sbélo éxi-
tos sino también conflictos por las artes
de pesca de arrastre con fracasos a
pesar del mucho capital invertido, las
consecuencias que ocasiond se analizan
en varios capitulos de este estudio.

No hay que olvidar que la pesca
fue y es motor econdmico de la costa y
sus industrias (flota, capturas, conser-
vas, etc). La realidad que hoy nos rodea
se inicia en este interesante siglo XVIII,
explorado por esta publicacion que com-
pagina la Tecnologia Pesquera con la
historia de una amplia y especializada
bibliografia.

Indice: La Pesca en el Siglo XVIII.

Nacen la pesca moderna y la industriali-
zacion del pescado. Aspectos socio-eco-
nomicos en la pesca del Siglo XVIII.
Vida, Obra e inquietudes de algunos ilus-
trados pesqueros. Bibliografias de
Comide y General al Tema.

Por dltimo, felicitar al autor, y no
influye en ello la amistad -sino tan sélo
el concienzudo trabajo que realizd con
mas de 250 citas bibliograficas, fotogra-
fias, dibujos y varios documentos histéri-
cos originales (muchos de ellos hasta
ahora inéditos), extendemos nuestros
parabienes a la Real Academia Gallega
de Ciencias, que publica este libro de
uno de sus Miembros humerarios, bajo
acuerdos de colaboracion con la
Fundacion Barrié de Ia Maza que prosi-
guiendo con sus fines de apoyo & la
Cultura, hizo una excelente edicion, de
cuidada tipogréfica y ademas de precio
muy asequible (2.000 ptas, incluidos
gastos de envio).

Para pedidos dirigirse a la
Fundacion Pedro Barrié de la Maza.
Cantén Grande, 9. 15003 A CORUNA.
Tif. 981 221525 Fax. 981 224448,




Certificados de especialidad en lucha con-
tra incendios y supervivencia en el mar

De acuerdo con la 0.M. de 29-3-90 y de 31-7-92, por las gue se esta-
blecen los certificados de la especialidad de Lucha Contraincendios y
Supervivencia en la mar con dos niveles para cada uno, AETINAPE ha publica-
do Integramente en las revistas n230 y n237, respectivamente dichas O.M. y
por tal motivo recuerda a todos los Titulados de Puente y Maquinas que exis-
ten unos plazos para el cumplimiento de las mismas. Por ello rogamos a todos
los interesados soliciten mas informacion en nuestra Secretaria General.

,Titulo de radiotelefonista naval

Los Capitanes de Pesca, Patrones de Altura, Patrones Mayores de
abotaje,asl como otros titulados gue tengan el titulo Radiotelefonista Naval
Restringido y deseen obtener el titulo de Radiotelefonista Naval, Rogamos se
dirijan a la Secretaria General de AETINAPE, donde le informaran de la docu-
mentacién necesaria para solicitar dicha titulacion.

Bolsa de embarque: necesitamos tu ayuda

Continuamos trabajando para tratar de resolver los problemas de com-
paneros nuestros gue se encuentran en el paro... Para que esta labor sea mas
eficaz, se necesita la ayuda de todos, por que este es un trabajo colectivo y,
dado que disponemos de muy pocos medios materiales para llevar a cabo tal
funcion, nos es imprescindible tu ayuda.

Pedimos a cuantos sepan de algin puesto de trabajo en el mar o en tie-
rra, nos lo comunique, para ponerio en conocimiento de los comparieros gue
se encuentran en paro. Por otro lado, todos los gue se encuentren sin trabajo
deben comunicarlo a la Secretaria de esta Asociacion, para poder facilitarles
un puesto de trabajo vacante cuando se produzca. También queremos resaltar
que si algln companero que esta inscrito en esta Secretaria encuentra trabajo,
nos lo comunigue, para de esta forma facilitarnos nuestra labor.

Llamanos si te presentas a oposiciones

Rogamos a todos los afiliados que estén interesados en presentarse a
las diversas oposiciones del ambito maritimo pesqguero (Inspecciones
Pesqueras, Servicio de Vigilancia Maritima Aduanera, Instituto Espanol de
Oceanografia, etc.) se dirijan a la Secretarfa General de AETINAPE.

Atencion oposiciones

Disponemos de apuntes actualizados para las oposiciones de :

Inspectores de pesca del Gobierno Central / Escala de titulados de
Escuelas Técnicas de Grado Medio de los Organismos Autdénomos del
Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion / Se requiere titulacion de
Capitan de Pesca.

Controlador de Trafico Maritimo / Centros de control de Trafico Maritimo,
coordinacion de Salvamento y. lucha contra la contaminacion, convocadas
por la Sociedad Estatal de Salvamento Maritimo, dependiente del
Ministerio de Fomento / Se requiere titulacion de Capitan de Pesca,
Patron de Pesca de Altura o Patron Mayor de Cabotaje.

Para mas informacion:
AETINAPE. Secretaria General. Avda. General Sanjurjo, 16 - 18 22 Dcha.
15006 A Coruiia. TIf.: 981 299614 6 981 299577. Fax.: 981 294307




Feria del mar de Ondarroa

12 MESA REDONDA: <LA AGENDA 2000 PESQUERA, REFORMA DE LOS FONDOS
ESTRUCTURALES PERIODO 2000-2006:>.

Se tratara todo lo relativo a : sean objetivo 1, puedan complemen-
- IFOP. ¢desaparicion? tar, con cargo a sus propios presu-

- Zonas objetivo y objetivo 2. puestos, la diferencia de subvencio-
- Posible excursion de Euskadi del nes.

objetivo 2, con la consiguiente pérdi-  Intervendran ponentes de primer
da de ayudas, y por ende de compe-  orden, en representacion de Ia

titividad. Administraciéon Autondémica y
- La posibilidad que se baraja, por Central, asi como representantes
ahora solo a nivel verbal y teérico, cualificados de las flotas de bajura y

de que las Comunidades Auténomas  altura.
( por ejemplo la de Euskadi ) que no

22 VIESA REDONDA: <LA NUEVA POLITICA PESQUERA
COMUN A PARTIR DEL ANO 2003».

g Se tratara todo lo relativo a : (por ejemplo la de Euskadi) que no

_g - ¢que es lo que pasara con el prin- sean objetivo 1, puedan complemen-

5 cipio de estabilidad relativa a partir tar, con cargo a sus propios presu-
del afo 20037 (afio en el que expira  puestos, la diferencia de subvencio-

g la «dichosa» politica pesquera nes.

g comun, gue tanto dano nos hace y Intervendran ponentes de primer

T ha hecho). orden, en representacion de la

=) - Hablaremos también del Administracion Autonémica, Central

-E Reglamento de Control, y como no, y Comunitaria (Direccion de

& de la famosa CAJA AZUL para locali-  Recursos Internos de la UE), asi
zar por satélite a los pesqueros, como representantes cualificados
- Esperamos tocar el tema (hasta de las flotas de bhajura y altura.
ahora soélo esbozado o sugerido) de  Posiblemente invitemos asimismo a
una posible privatizacién de los algin ponente de flota no vasca (
derechos de pesca, es decir que por ej. CEAPE), ya que estimamos
éstos pasen a manos de las que puede proporcionar un punto de
Organizaciones de Productores. vista, digamos mas neutral y asépti-
- La posibilidad que se baraja, por co con la problematica de nuestra
ahora s6lo a nivel verbal y tedrico, flota.

de que las Comunidades Autbnomas

32 MESA REDONDA: <NORIMATIVA SANITARIA APLICABLE A LA INDUSTRIA
TRANSFORIVMIADORA Y COMERCIALIZADORA. AYUDAS A LA MODERNIZACION
DE LAS INDUSTRIAS CONSERVERAS».

Intervendran representantes del Servicio Vasco de Salud (Osakidetza) ,
asi como de la Direccion de Industrias Agroalimentarias del Gobierno
Vasco. Contaremos también con representantes de los sectores conser-
Vero y comercializador. ..
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NOTAS

Feria del mar de Ondarroa

REUNION DE LA JUNTA DIRECTIVA DEL FORO MARITIMO VASCO

Tendra lugar el dia 4 de junio a las
11 de la mahana en la Cofradia de
Pescadores de Ondarroa.

Los principales objetivos del Foro
Maritimo Vasco son:

¢ Cambio de imagen del Foro
Maritimo frente a Instituciones y
Agentes.

* Desarrollo de la capacidad de cola-
boracién interempresarial.

* Blsqueda de nuevas formulas de
dinamizacion interempresarial.¢

¢ Definicion de alternativas de apoyo
de futuro.

e Formular un lugar de encuentro de
intercambio de necesidades y oportu-

ASAMBLEA GENERAL DEL FORO DE

PESCA DE EUSKADI

El proximo dia 28 de mayo dentro de
la programacion de actos de la 32
Edicion de |la Feria del Mar de
Ondarroa, se celebrara en dicha loca-
lidad la Asamblea General del Foro
de Pesca de Euskadi.

Enmarcado dentro de una politica de
participacién activa del sector pes-
quero y al amparo del Gobierno
Vasco, el Foro se basa en la metodo-
logia de los «clusterss.

Su modelo organizativo garantiza la
participacion de los principales agen-
tes, que por medio de comités de
trabajo, identifican, seleccionan e
impulsan las estrategias necesarias
para la consecucién de objetivos.

El foro es el érgano de relacion,
representacion y colaboracion del
sector pesquero con la
Administracidon Pablica de Euskadi.
Actualmente el Foro esta formado
por mas de 300 socios representan-
do a los siguientes subsectores:
s Sector extractivo

¢ Altura, Bajura, Atuneros,
Arrastreros, Congeladores y
Bacaladeros.

s Sector transformados

e Sector comercializador

# Sector servicios de apoyo

nidades de negocio.

El foro cuenta como nicleo principal
con las 100 empresas asociadas
ADIMDE (Agrupacion de Industrias
Maritimas de Euskadi), asi como las
empresas de ANAVAS ( Asociacion de
Navieros Vascos), la S.P.R.] y algunos
organismos publicos e instituciones.
El foro esta abierto para todas aque-
llas empresas, agentes o institucio-
nes gue tengan que ver o desarrollen
su actividad en el sector maritimo de
la Comunidad Auténoma del Pais
Vasco.

MESAS REDONDAS:

EL MAR A DEBATE

Durante los dias 26-27 de
mayo y 2-3 de junio tendrén lugar en
la Cofradia de Ondarroa cuatro
Mesas Redondas en las que inter-
vendran representantes del sector y
de las Administraciones competentes
en materia maritimo - pesquera.
Algunos de los temas a debate seran
los siguientes.

- Problemética de los titulados nauti-
€O-pesqgueros.

- Situacién de los recursos pesque-
ros.

- La caja azul Control por satélite.

- Normalizacion de productos pesque-
ros.

- Los nuevos fondos estructurales. La
Agenda 2000 pesquera.

- El futuro de la vertebracion del sec-
tor en Organizaciones de
Productores.

- Problematica de los buques con
pabellén de otros estados comunita-
rios.

- Estudio ecoldgico de la pesca en el
litoral

- Anteproyecto de Ley de Pesca. ;
- Normativa Sanitaria aplicable ala |
industria Conservera i
- Nuevas Tecnologias aplicadas a las |
subastas de pescado ‘

UNA FERIA CON MUCHA ACTIVIDAD

Paralelamente a las mesas redon-
das, tendran lugar una serie de actos
de diversa indole entre los que cabe
resaltar los siguientes:

- Degustacion de Pescado:

Se repartiran mas de 7.000 raciones
de pescado acompanadas de sidra y
txakoli de |la comarca.

- Campeonato de Euskadi de Pesca
Submarina:

Su inicio sera a las 8 horas del dia 5
de Junio, con la finalizacién y entrega
de premios en el Recinto Ferial el dia
6 de junio.

- Ejercicio de salvamento maritimo:
Se celebrara el dia 5 de Junio a las 6
de la tarde en el Puerto de Ondarroa.

EXPOSICION COMERCIAL

(Dias 4, 5y 6 de Junio) :

La inauguracién de la exposi-
cion comercial tendrd lugar el dia 4
de Junio a las 10 de la manana.
El Recinto Ferial estara ubicado en el
muelle de la Cofradia de Ondarroa.
VISITAS
Los dias 4 y 5 de Junio Gnicamente
podra accederse al Recinto Ferial
bien por invitacion, o bien previo
paso por taquilla.
El dia 6 de Junio el recinto se abrira
al pdblico en general.

MEDIOS DE COMUNICACION

La Organizacion de la Feria del Mar
de Ondarroa ha contratado publicidad
en las principales revistas del sector
asi como en prensa y radio.

Dentro del Recinto Ferial se ubicaran
dos emisoras de radio que emitiran
en directo su programacion.

Ademas, uno de los diarios con
mayor tirada en la Comunidad
Auténoma Vasca realizara durante
dichos dias una edicion especial para
la Feria, repartiéndose diariamente,
de manera gratuita, mil ejemplares
entre expositores y visitantes.

B
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Amenaza contra la nautica deportiva

La DGMM publica una normativa desfavorable

Os remitimos copia de la
nueva instruccion de ser-
vicio emitida por la
Direccion General de
Marina Mercante
referente a los traslados
de embarcaciones depor-
tivas. Esta instruccion
permmite despachar
embarcaciones deporti-
vas con titulaciones
deportivas sin necesidad
de ser el armador de la
misma, para su traslado
por motivo de exhibicio-
nes de la embarcacion.
Como podéis suponer,
cualquier traslado de una
embarcacion se puede
acoger a este supuesto
(cualquier <broker» o
agencia aducira exhibi
cion y demostracion para
la venta de la embarca-
cion en otro puerto) lo
que abre la puerta a los
patrones deportivos para
realizar estas labores
con cobertura legal.
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Como suponemos gue no igno-
rais, la nautica deportiva es una sali-
da laboral para muchos profesiona-
les, tanto técnicos como licenciados
(especialmente Patrones y Mayores
de Cabotaje). Y el trasiado de yates
es una de las facetas mas importan-
tes de este trabajo. Sin embargo, la
contratacién laboral de este servicio
es compleja, ya que es un trabajo
esporadico y muy variable en tiempo
(oscila desde unos dias a unas pocas
horas), y eso asusta a las agencias
de yates y «brokers», por lo que les
es mucho mas facil encargar el traba-
jo a un patrén deportivo ( que cobre
bajo mano) y no a un profesional.

Curiosamente, los agentes de
la Guardia Civil del Mar, lo primero
que exigen en cuanto ven una titula-
cion profesional, es el contrato de tra-
bajo ( aunqgue se trate del traslado de
una pequena lancha a otro puerto
situado a pocas millas de base ), sin
embargo, si se les presenta titulacion
deportiva y se aduce cualguier excusa
plausible, no ponen ninguna pega.

Con la circular que os remitimos,
se ha legalizado lo que por ley y sentido
comin es una aberracion: el profesional
no puede ejercer su oficio en beneficio
de un colectivo amateur, que si no pilo-
tan su propia embarcacion, no tienen
responsabilidad juridica alguna.

El colmo del absurdo es la exi-
gencia de un contrato laboral espanol
para el traslado de embarcaciones de
bandera extranjera, procedentes de
puertos extranjeros. Como maximo se
puede pedir un contrato laboral del
pais al que pertenece la embarcacion.

Sinceramente, pensamos que
esta circular es debida a un error de
redaccion, debido a las presiones de
las agencias de yates, y al desconoci-
miento de la Administracién en esta
faceta de la nautica deportiva.

Por todo lo expuesto, os roga-
mos estudieis este tema y llaméis |a
atencion a quien corresponda, ya que
tal y como os comentamos, nos afec-
ta a muchisimos profesionales que
trabajamos en este sector,

INSTRUCCION DE SERVICIO
N2 4/98, POR LA QUE SE ESTABLE-
CE EL PROCEDIMIENTO PARA LA
EXHIBICION Y DEMOSTRACION DE
EMBARCACIONES DE RECREO.

Las especiales condiciones de
nuestra geografia han supuesto en
los Gltimos anos un espectacular cre-
cimiento de toda aquella actividad
relacionada con la nautica de recreo.
Asimismo, las particulares condicio-
nes que regulan tanto la actividad
como los negocios juridicos sobre las
embarcaciones de recreo, han
supuesto que esta Direccién General,
sensible a las demandas del sector,
haya flexibilizado la normativa aplica-
ble a estas unidades facilitando, en
definitiva, todo el campo de actuacion
de las mismas.

En este orden de cosas, se ha
planteado ante este Centro Directivo,
la necesidad de contar con los meca-
nismos adecuados que permitan
tanto a los constructores nacionales
como a los importadores de embarca-
ciones de recreo, la posibilidad de
exhibir sus productos sin necesidad
de que los mismos se encuentren
previamente matriculados, potencian-
do de este modo el sector y acercan-
do el mismo a un mayor numero de
personas.

En razén de todo lo anterior,
se establece el siguiente procedi-
miento que seré de aplicacion a
todas aquellas embarcaciones de
recreo menores de 24 metros de
eslora (L), y cuya finalidad seré la
demostracién, la exhibicion o l1a asis-
tencia a eventos nauticos de acuerdo
con la siguiente sistemética:




1-EMBARCACIONES CUYA
FINALIDAD SEA LA DEMOSTRACION.

1.1- Todas las peticiones
seran dirigidas por el constructor o
importador al Capitan Maritimo de
Primera Categoria de |la Provincia
Maritima, fundamentando la peticion,
indicando la embarcacion de que se
trate e individualizando la misma y la
zona de navegacion,

1.2- La embarcacion debera
estar homologada de acuerdo con la
Circular 7/95 de esta Direccion
General o bien contar con el marcado
«CE» de conformidad, de acuerdo con
el Real Derecho 297/1998, de
Febrero. Las embarcaciones que se
comercialicen a partir del 16 de Junio
de 1998, de acuerdo con el anterior-
mente mencionado Real Decreto, ven-
dran obligadas a exhibir el marcado
«CE» de conformidad.

Asimismo deberé contar con
los elementos de seguridad que
segln su clase y tipo le correspon-
dan, en razon de la navegacion a
efectuar y del personal a bordo.

1.3- El patrén de la embarca-
cion deberad poseer la titulacién de
recreo suficiente segln el tipo de
embarcacion de que se trate.

1.4- La navegacidon para esta
actividad sera diurna, no alejandose
mas de 5 millas del Puerto Base.

1.5-El Capitan Maritimo previo
informe de la Inspeccién Maritima,
resolvera otorgando, en su caso, la

autorizacion correspondiente, a través
de la expedicién de un Documento de
«Embarcacion en pruebas», por perio-
dos concretos, indicando fecha o
fechas de la autorizacion, limitando el
numero de personas a bordo segun la
capacidad de la misma y su dotacion
minima, en su caso.

2-EMBARCACIONES CUYA FINA-
LIDAD SEA LA ASISTENCIA EVENTOS

2.1-Para aquellos supuestos
que afecten tanto a constructores
como a sociedades nacionales impor-
tadoras, aparte de serle de aplicacion
todo lo anterior, en caso de asisten-
cia a salones o ferias nauticas que
requieran, por razones de traslado, un
mayor periodo y zona de navegacion,
se solicitara esta, especificando el
lugar de asistencia. La autorizacion
se otorgard como maximo por el peri-
odo de un mes, prorrogable por una
sola vez por quince dias, en caso de
existir causa justificada.

3- Las embarcaciones autori-
zadas de acuerdo con la presente
Instruccion, deberan llevar a bordo en
todo momento la documentacion acre-
ditativa de sus respectivas autoriza-
ciones e informar a la Capitania
Maritima de destino.

4.- El Capitan Maritimo que
otorgue una autorizacion de acuerdo
con esta Instruccion de Servicio,
informara a la Capitania Maritima de
destino, en su caso.

IRREGULARIDADES EN
LAS EMBARCACIONES
DEDICADAS AL PASAJE
TURISTICO

En la zona SW de Gran
Canaria (desde Arguineguin hasta
Puerto de Mogéan) estan ocurriendo
una serie de cosas gue pasamos a
relatar:

Existen embarcaciones dedi-
cadas al paseo turistico, gue trabajan
con _despachos caducados, es decir,
los despachos para estas actividades
se realizan por 3 meses, v pasan b
meses son gue se vuelvan a renovar,
otros tienen certificados obligatorios

caducados, otros se hacen a la mar

sin llevar Rol de Despacho y Dotacién
a _bordo, armadores que sacan el

barco con pasajeros los dias que
tiene libre el Patron, sin poseer titula-

cion que se lo permita. otros despa-
chan su barco como «Barco de
Alguiler sin Patron» v luego lo explota
con titulaciones deportivas; Patrones
de Embarcaciones de Recreo.

Patrones de Yate, etc., ocupando pla-
zas que por Ley les corresponderian a

titulados Nautico-Pesqueros, otros
que tienen su barco en lista
78(embarcaciones Deportivas 0 de
Recreo sin fines lucrativos) se dedi-

can a la explotacién |ucrativa llevando
pasajeros de excursion, hay Patrones

gue se ven presionados por los arma-

dores a llevar mas pasajeros de los
que son permitidos para ese barco,
va gue temen por su empleo en caso
de negarse.

Todas estas cosas y algunas

mas gue se nos quedan en el tintero,
estan ocurriendo en este sector mariti-
mo, y estamos seguros que en todos
los puertos turisticos de la nacitn, ya
que estas zonas. por 1o menos la que
conocemos, carece de total vigilancia
por parte de las autoridades maritimas
competentes. que deberian inspeccio-
nar a éstas embarcaciones tanto en
puerto como durante |a travesia.

Les agradeceriamos que pre-

sionasen o comunicasen en nombre
de la Asociacion, esta serie de cir-
cunstancias, a ver si de una vez las
autoridades competentes se hacen
cargo de las mismas. ocupando el
papel que les corresponde. ya gue
este sector y alguna cosa mas es lo
que nos queda para ganarnos la vida
desempenando la_profesion que

hemos elegido.
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JEFATURA DEL ESTADO

L)

B.O.E. n® 311, de 29-12-98

LEY 47/1998, de 23 de
diciembre, por la que se dictan reglas
para el reconocimiento de la jubila-
cién anticipada del sistema de la
Seguridad Social, en determinados
casos especiales.

L]

B.0.E.n? 313, de 31-12-98

LEY 50/ 1998, de 30 de
diciembre, de Medidas Fiscales,
Administrativas y del Orden Social.

L ]

B.0.E. n212, de 14-01 99

LEY 4/1299, de modificacion
de la LEY 30/1992, de 26 de noviem-
bre, de Régimen Juridico de las
Administraciones Publicas y del
Procedimiento Administrativo Comun.

MINISTERIO DE ADMINISTRA-
CIONES PUBLICAS

L]

B.0.E. n? 167, de 14-07-98

REAL DECRETO 1490/1998,
de 10 de julio, por el que se estable-
ce la estructura orgénica del
Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién.

B.0.E. n® 217, de 10-09-98

REAL DECRETO 1757,/1998,
de 31 de julio, sobre ampliacion de
las funciones y servicios traspasados
a la Comunidad Valenciana por Real
Decreto 544/1984, de 8 de febrero,
en materia de ensenanzas profesiona-
les nautico-pesqueras.

B.0.E. n? 307, de 24-12-98

REAL DECRETO 2670/1998,
de 11 de diciembre, por el que se
desarrolla el articulo 30.1f de la LEY
30/1984, de 2 de agosto, de
Medidas para la Reforma de la
Funcion Piblica.

B.0.E. n2 25, de 29-01-99

REAL DECRETO 36/1999, de
15 de enero, sobre traspaso de fun-
ciones y servicios de la
Administracién del Estado a la

Comunidad Auténoma de Canarias, en
materia de buceo profesional.

REAL DECRETO 37/1999, de
15 de enero, sobre ampliacion de las
funciones y servicios traspasados a
la Comunidad Auténoma de Canarias
por Real Decreto 1939/1985, de 9
de octubre, en materia de ensefan-
zas profesionales nautico-pesqueras.

MINISTERIO DE AGRICULTU-
RA, PESCA Y ALIMENTACION

B.0.E. n? 157, de 02-07-98

RESOLUCION DE 11-06-98, de
la Secretaria General de Pesca
Marftima, por la que se dispone la
publicacion del censo anual de
bugues arrastreros congeladores,
conforme a io dispuesto en la Orden
de 17-10-88, por la que se ordena la
actividad pesquera de |a flota esparno-
la en la zona de regulacion de la
Organizacion de la Pesca del Atiantico
Noroccidental (NAFO), y en la Orden
18-05-94 por la que se establecen
los criterios para la confeccion del
censo de arrastreros congeladores
gue faenan en la zona citada.

ORDEN de 17-06-98 por la que
se establece un plan especifico de
pesca con el arte denominado «vora-
cera» en determinada zona del estre-
cho de Gibraltar.

B.0.E. n?188, de 20-07-98, de
la Secretaria General de Pesca
Maritima, por la que se efectia la
revision anual del censo de la flota
bacaladera, conforme a la Orden de
08-06-81, por la que se ordena la
actividad pesquera de la flota bacala-
dera.

L]

B.0.E. n2 192, de 12-08-98

RESOLUCION de 15-07-98, de
la Secretaria General de Pesca
Maritima, por la que se hacen publi-
cos determinados censos actualiza-
dos de bugues del Caladero Nacional
por modalidades de pesca.

B.0.E. n? 200, de 21-08-98

RESOLUCION de 31-07-98, de
la Secretaria General de Pesca

Maritima, por la que se publica el
censo de buques que puede pescar
durante 1998 con artes de arrastre
en aguas de |la subzona IX del
Consejo Internacional para la
Explotacion del Mar (CIEM), someti-
das a la soberania o jurisdiccion de
Portugal.

L ]

B.O.E. n? 228, de 23-09-98

CORRECCION de errores del
Real Decreto 1490/1998, de 10 de
junio, por el que se establece la
estructura organica del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentacion.

L]

B.0.E. n? 233, de 29-09-98

RESOLUCION de 01-09-98, de
la Secretaria General de Pesca
Maritima, por la que se publica el
censo de las embarcaciones autoriza-
das a ejercer la pesca maritima profe-
sional en la reserva marina del entor-
no de la Punta de la Restinga-Mar de
las Calmas (isla de El Hierro).

ORDEN de 08-09-98 por la que
se establece una reserva marina y
una reserva de pesca en el entorno
de la isla de Alboran y se regula el
gjercicio de la pesca en los caladeros
adyacentes.

L ]

B.0.E. n? 242, de 09-10-98

ORDEN de 07-10-98 por la que
se establece una veda temporal para
la pesca de la modalidad de arrastre
de fondo en el litoral de Murcia.

L ]

B.0.E. n? 246, de 14-10-98
por la que se establece un plan de
actividad pesquera en determinada
zona del litoral Cantabrico.

ORDEN de 07-10-98 por la que
se establece una veda temporal para
la pesca de la modalidad de cerco en
el litoral de Cataluna.

L]

B.0.E. n? 276, de 18-11-98

RESOLUCION de 21-10-98, de
la Secretaria General de Pesca
Maritima por la que se publica el
censo de las embarcaciones autoriza-
das a ejercer la pesca maritima profe-
sional e la reserva marina del entorno
de la isla Graciosa e islotes del norte
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de Lanzarote.

B.0.E. n? 278, de 20-11-98

ORDEN de 17-11-98 , por la
cual se establece una veda temporal
para la pesca de la modalidad de
cerco en determinada zona del litoral
de la Comunidad Valenciana.

B.0.E. n? 281, de 24-11-98

ORDEN de 12-11-98, por la
que se regula en Espana el sistema
de localizacion de buques pesqueros
via satélite.

L]

B.0.E. n® 291, de 05 12-98

ORDEN de25-11-98, por la que
se regula la actividad de la flota pes-
quera espafola que opera en aguas
bajo jurisdiccion o soberania del
Reino de Marruecos.

B.0.E. n2 310 de 28-12-98

RESOLUCION de 01-12-98, de
la Secretaria General De Pesca
Maritima, por la que se publica el
censo de la flota de palangreros
menores de 100 toneladas de regis-
tro bruto (TNRB), que pueden pescar
en el area Vlll, a, b y d, del Consejo
Internacional de Exploracion del Mar
{CIEM).

B.O.E. n® 2, de 02-01-99

ORDEN de 23-12-98 por la que
se establece una veda temporal para
la pesca de la modalidad de cerco en
el litoral de la Regién de Murcia.

L]

B.0.E. n? 8, de 09-01-99

CORRECCION de errores de la
Orden de 12-11-98 por la que se
regula en Espana el sistema de locali-
zacion de bugues por via satélite.

ORDEN de 23-12-98 por la que
se modifica la Orden de 01-10-98, por
la que se establece un plan de activi-
dad pesquera en determinada zona
del litoral Cantabrico.

B.0.E n® 18, de 21-01-99

LEY 9/1998, de diciembre, de
Pesca Maritima de la Comunidad
Valenciana.

B.0.E n? 25, de 29-01-99

ORDEN de 19-01-99 por la que
se regula la actividad de pesca mariti-
ma en el &mbito de la reserva marina
del entorno de las islas Columbretes.

L

B.0.E. n? 31, de 05-02-99

ORDEN de 20-01-99 por la que
se modifica la Orden del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentacion de
19-05-95 por la que se establece una
reserva marina en el entorno de la
isla Graciosa y de los islotes del
norte de Lanzarote.

MINISTERIO DE ECONOMIA Y
HACIENDA

B.0.E. n? 151, de 25-06-98

ORDEN de 18-06-98 por la que
se modifica la Orden de 27 de julio
de 1995 por la que se establece el
modelo de declaracién sumaria para
el trafico maritimo.

®

B.0.E. n?2 210, de 02-09-98

RESOLUCION de 31-07-98, de
la Direccion General de la Agencia
Estatal de Administracion Tributaria,
por la que se convoca la prueba
selectiva y el curso de formacion para
la integracion en las especialidades
de Investigacion, Navegacion y
Propulsién del Cuerpo Ejecutivo del
Servicio de vigilancia Aduanera de los
funcionarios de carrera de las Escalas
de Inspectores, Patrones y Mecanicos
Navales.

B.0.E. n2 306, de 23-12-98

RESOLUCION de 26-11-98, de
la Direccion General de la Agencia
Estatal de Administracién Tributaria,
por la que se articula el proceso de
integracion en las especialidades de
Investigacion y Maritima del Cuerpo
de Agentes del Servicio de Vigilancia
Aduanera.

B.0.E. n2 17, de 20-01-99

RESOLUCION de 21-12-98, de
la Direccion General de la Agencia
Estatal de Administracién Tributaria,
por la que se articula el proceso de
integracién en las especialidades de

Investigacién, Navegacion y
Propulsion del Cuerpo Ejecutivo del
Servicio de Vigilancia Aduanera.

RESOLUCION de 21-12-98, de
la Direccidn General de la Agencia
Estatal de Administracion Tributaria,
por la que se articula el proceso de
integracion e las especialidades de
Investigacion y Comunicaciones del
cuerpo Técnico del Servicio de
Vigilancia Aduanera.

L]

B.0.E. n? 28, de 02-02-99

RESOLUCION de 29-12-98, del
Departamento de Aduanhas e
Impuestos Especiales de la Agencia
Estatal de Administracién Tributaria,
por la que se establece el modelo de
tarjeta de identidad profesional de los
funcionarios de Vigilancia Aduanera.

MINISTERIO DE FOMENTO

L ]

B.0.E N2 202, de 24-08-98

RESOLUCION de 30-07-98, de
la Direccion General de la Marina
Mercante por la que se especifica la
documentacion a presentar junto a
las solicitudes de avales del Estado a
operaciones de inversion destinadas
a la adquisicion de bugues por empre-
sas navieras domiciliadas en Espana.

.

B.0.E. n? 213, de 05-09-98

RESOLUCION de 31-07-98, de
la Direccion General de la Marina
Mercante, por la que se prorroga la
homologacion del Centro de
Seguridad Maritima [ntegral
«Jovellanos» de la Sociedad Estatal
de Salvamento y Seguridad Maritima,
para impartir los cursos de Operados
general y Operador restringido del
Sistema Mundial de Socorro y
Seguridad Maritima (S.M,S.5.M).

L ]

B.0.E. n® 260, de 30-10-98

REAL DECRETO 2221/1998,
de 16-10-98, por el que se autoriza la
inscripcion en el Registro Especial de
Buques y Empresas Navieras de
empresas y bugues destinados a la
navegacion maritima de cabotaje.

L ]

B.0.E. n2 296, de 11-12-98

RESOLUCION de 17-11-98, de
la Direccidn General de la Marina
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Mercante, por la que se madifica la
Resolucién de 30-12-97 en relacidn
con las titulaciones para el gobierno
de embarcaciones de recreo.

L]

B.O.E. n? 303, de 19-12-98

REAL DECRETO 2662/1998,
de 11 de diciembre, sobre reglas y
estandares comunes para las organi-
zaciones de inspeccion y control de
buques y para las actividades corres-
pondientes de la Administracién mari-
tima.

MINISTERIO DE LA PRESIDENCIA

B.O.E. n® 188, de 07-0898

REAL DECRETO 1754/1998,
de 31 de julio, por el que se incorpo-
ran al derecho espanol las Directivas
95/43/CEy 97/38/CE y se modifi-
can los anexos de los Reales
Decretos 1665/1991, de 25 de octu-
bre y 1396,/1995, de 4 de agosto,
relativos al sistema general de reco-
nocimientos de titulos y formaciones
profesionales de los estados miem-

bros de la Unién Europea y demas
Estados signatarios del Acuerdo
sobre el Espacio Econémico Europeo.

MINISTERIO DE TRABAJO Y ASUN-
TOS SOCIALES

B.0.E. n® 159, de 040798

RESOLUCION de 21-05-98 del
Instituto Social de la Marina, por la
gue se actualizan los precios pUblicos
de determinados servicios prestados
por el Instituto Social de la Marina,
recogidos en la Orden de fecha 20-
05-97.

B.0O.E. n? 181, de 300798

ORDEN de 20-07-98 por la que
se establece para 1998 las bases de
cotizacion a la Seguridad Social de
los trabajadores del Régimen Especial
del Mar incluidos en el grupo segun-
do.

L

B.O.E. n® 208, de 310898

RESOLUCION de 12 de agosto
de 1998, de la Direccion General de
trabajo, por la que se dispone la ins-

cripcion en el Registro y publicacion
del texto del Convenio Colectivo de la
empresa «Remolcadores Nosa Terra,
Sociedad Andnima» (REMOLCANOSA).

L]

B.0O.E. n? 304, de 211228

RESOLUCION de 3 de noviem-
bre de 1998, de la Direccion General
de Trabajo, por la que se dispone la
inscripcion en el Registro y publica-
cion del Convenio Colectivo entre
«Compania Transmediterranea,
Sociedad Anénima» y su personal de
flota.

B.O.E. n® 16, de 190199

RESOLUCION de 20-10-98, de
la Direccion General de Trabajo, por la
que se dispone la inscripcion en el
Registro y publicacién del Il Convenio
Colectivo de la Sociedad Estatal de
Salvamento y Seguridad Maritima.

En caso de que te interese
recibir el texto integro de alguno de
estos Boletines, no dudes en con-
tactar con nuestra Secretaria General.

Marqués de Valterra, 35
Teléfonos (986) 21 13 04
Particular (986) 20 19 27
36202 VIGO

SUMINISTROS NAVALES

SHIP - CHANDLER

Telex 83059 - VASG
Fax (986) 21 09 64




IMPACT &5

ARMON,

BUQUES CONSTRUIDOS
A MEDIDA

AL SERVICIO

DE LOS HOMBRES DE

LA MAR.

Avda. del Pardo, s/n - 33710 NAVIA {Aslurias) ESPANA
Teléfonos: (98) 563 14 64 - 563 18 69 - 563 18 70
Fax: (98] 563 17 01

Telex: 87393 AANAE

astilleros

ARMON

Sociedad Anénima
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Modo de resolverse: Todas las definiciones deben escribirse de arrba a abajo y de izquierda a derecha.
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Por eliminacion, busque una palabra de cinco
letras, El ndmero indica cuantas letras contiene la

palabra.
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TALLER ELECTRO-MECANICO
ELECTRICIDAD, NAVAL E INDUSTRIAL

*MONTAJE DE INSTALACIONES Y CONSTRUCCIONES DE CUADROS;

*REBOBINADO DE MAQUINAS DE CORRIENTE CONTINUA Y ALTERNA.
GENERALES, PROTECCION, DISTRIBUCION Y AUTOMATISMO.

C/. Profesor Lozano, 21(Urb. El Cebadal) Tel.465768 - Fax.461121 - LAS PALMAS

‘EL CAMINO MAS CORTO”
SUMIMAR

Podemos suministraries los REPUESTOS
gue Vd necesita,
en cualquier Puerto del Mundo

SUMIMAR, S. A. .

SUMINISTROS MARINOS

CONoZcaros
a fondo

“TSLi]

Gaintxurizketa Bidea

Poligono Industrial 108 Par. 1 A-B
-Telefono (943) 49 24 87 (7 lineas)
Télex 38221 SMMR

Fax (943) 49 25 70

20100 — LEZO (Guiptzcoa)




A partir de ahora, cuando vaya de compras

Hagase
" regalo.

Realice su compra
con cualquiera de sus tarjetas
Por cada 1.000 Ptas. de compra abonadas con

cualquiera de sus tarjetas de Caixa Galicia
recibird un Punto Amarillo.

Acumule puntos
y liévese el regalo que quiera
Reuniendo puntos podra elegir entre una gran variedad

de regalos. Cada vez que compre con sus tarjetas esta
haciéndose ademas un regalo, sin que le cueste nada.

Q No tiene que
" preocuparse por nada
Tan s6lo realice sus compras, y, como siempre, pague comodamente

con sus tarjetas de Caixa Galicia. Cada mes le informaremos mediante
un extracto de los puntos acumulados. Asi de facil.

.Y si todavia
no tengo la tarjeta?

No hay problema, llame ya al 902 12 13 14y le informaremos
sobre como obtenerla y le aclararemos cualquier otra duda.

Sin que le cueste nada, obtendra
un regalo cada vez que pague
con sus tarjetas Caixa Galicia.

(© CAIXAGALICIA
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FEIRA MONOGRAFICA
NAUTICO - PESQUEIRA

Pesca
* Industria navak construccion y reparacion e Camara de maquinas © Equipamientos de cubierta, casco y carga e Electricidad 'y electronica naval
Equipamientos de proceso y. conservacion en buques pesqueros © Equipamientos especiales para buques ® Acuicultura  Ofras actividades
Nautica
» Embarcaciones a vela 'y mofor  Lanchas ® Embarcaciones neumaticas ® Motores nauticos © Elecironica ndutica e Puertos deportivos
Organismos oficiales, Federaciones, Asociaciones ® Clubes nduticos ® Turismo ndutico-deportivo ® Winsurf ¢ Motos acuaticas © Pesca deportiva

Jornadas técnicas ® Trofeo de Vela EXPOMAR ¢ Exposiciones * Otras actividades

Organiza: FUNDAC'ON Oficinas: Rua do Ril, 2 - Entlo. - 27880 BURELA
Domicilio social: Rba Pardo Bazan, 6 - 27880 BURELA

EXPOMAR teif.: 932 58 62 32 « Fax: 982 58 51 82 - 58 59 45

Colaboran e patrocinan:

| Sl
I MINISTERIO DE
l AGRICULTURA
UN A PESCA Y
DE GALICIA AUMENTACICN

a2,

DE sLmEiiJ SA. %
4 CAVIARA DE COMERCIO,

ARMADORES




ULTIMA HORA

I fin del Acuerdo Pesquero con Marruecos

ision y e

Una fatal coincidencia entre ésta dim

La dimision de la Comision Europea

aumenta la incertidumbre

Europa sin gobierno

¢, Puede una UE sin dirigentes afrontar la falta
de acuerdo pesquero con Marruecos?

L ]

El panorama internacional de
la pesca espariola se complica por
momentos. A la incertidumbre que
planea sobre la flota que faena en
Marruecos, se une el actual vacio de
poder europeo: la Comision se
encuentra —al parecer por una buena
temporada— carente de interlocuto-
res sélidos para negociar.

La crisis actual del ejecutivo
comunitario ha puesto una losa méas
sobre el incierto futuro del sector pes-
quero, cuya época hegra se incremen-
tard este ano con la imposibilidad de
faenar en el caladero marroqui, como
ya se anuncio hace algin tiempo.

La ya nunca demasiado agil
accion negociadora europea aparece

¢Un Comisario de Pesca espafiol?

Aungue la oportunidad en este momento de un cambio en la

ahora mismo totalmente inoperante e
imposibilitada de garantias para los
pescadores, que pueden llegar a ver
como se diluyen las débiles esperan-
zas de alcanzar un acuerdo con el
reino alahuita.

La fatal coincidencia entre
esta situacion con Marruecos v el
vacio de poder europeo para afrontar
cualquier negociacion seria y respon-
sable, aparece agravada con las difi-
cultades que atraviesan los profesio-
nales espanoles en Argentina, cuyo
gobierno esta dispuesto a conculcar
una vez mas las leyes maritimas
internacionales para que ningln euro-
peo pesque en aguas fronterizas a su
Zona Econdémica Exclusiva.

Comision Europea no sea una noticia alagiiefia para el sector pesquero espa-
fol, si puede resultar una posibilidad Gnica de conseguir que el futuro comi-
sario de Pesca sea un espafiol, ya que se trata del pais que mas intereses
tiene en el sector pesquero, con una dimensién econdmica considerable y

una importante magnitud social.

Ningin otro pais europeq, dispone de un sector extractivo tan desarro-
llado como el espanol, por lo que esta crisis podria considerarse una oportu-
nidad histérica de conseguir que el futuro comisario pesquero conociese pro-
fundamente el sector pesquero y compartiese las aspiraciones de desarrolio

de los pescadores esparioles.




TALILER MECANICO
MANUEL SILVA, S. A.

Avenida Eduardo Castro, s/n. e El Musel - 33290 GIJON
Teléfonos (98) 532 18 91 - 532 18 08 = Fax (98) 532 27 16

REPARACIONES MECANICAS EN GENERAL
CALDERERIA, AJUSTE, ELECTRICIDAD
REPARACIONES FRIGORIFICAS
REPARACION Y MANTENIMIENTO A BORDO DE BUQUES
CON SERVICIO TECNICO PERMANENTE

;qkmﬁﬁm

Distribuidor:
—LUBES
—BUNKER
—DISPERSANTES

COMERCIAL NAVAL CANARIA, S. A,

GENERADOR DE AGUA DULCE «TCS»
GENERADOR DE HIPOCLORITO SODICO
DISTRIBUIDOR EN LA COMUNIDAD CANARIA

EFECTOS
A WESTFALIA

COMPRESORES Y REPUESTOS ~ DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO
GENERAL PARA LAS ISLAS CANARIAS m

DISTRIBUIDOR
FILTRO SEPARADOR OFICIAL

R3aCOR. S

5
A
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by

Juan Rejon, 127
Telefonos 46 23 45 - 46 37 27 Télex 95701 STSL - E
Fax 46 26 85 LAS PALMAS DE GRAN CANARIA
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ACTIVIDADES SUBACUATICAS
GIJONESA DE ACTIVIDADES SUBA-
CUATICAS, S.L. - Gijén Musel (Puerto
de Gijon) TIf. (98) 5323220
AGENCIAS DE VIAJES
VIAJES BARRAL. La Corufa. Doctor
Moragas, 7. TIf. (981) 134469-
134476.
ASTILLEROS
ASTILLEROS ARMON, S.A. Avda. del
Pardo, s/n, Navia-Asturias. TIf. (98)
5631464 - 5631869 - 5631870.
Fax (98)5631701.

[ ]
BANCOS
BANCO CENTRAL HISPANO. Urbana
n%1-Avda.General Sanjurjo, 10, 15006
La Corufa. TIf. (981) 288218-
289320.

L]
CAJAS DE AHORROS
CAJA DE AHORROS DE GALICIA -
La Corufia. Of. Puerto. C. Arenal, 1.
TIf.(981) 187001. Of. Pral. Raa
Nueva, 30. TIf. (981) 187000.

CAJA DE AHORROS DE GALICIA - VIGO

Policarpo Sanz, 21. TIf. (986)815000
L ]

CABLES

TICSA Monturiol, 5, 08010-Barbera

del Valles-Barcelona. TIf.

(93)7399100. Fax (93)7294273.

EFECTOS NAVALES

COMERCIAL NAVAL CANARIA, S.A.

C/Juan Rején, 127. Las Palmas

de Gran Canaria. TIf.

(928) 462345-463727.

°
ELECTRICIDAD NAVAL E INDUSTRIAL
ELECTROMECANICA PASAIA, S.A.
Euskadi Etorbidea, 53 Gudarien
Plaza. Apartado de Correos

166. Pasajes de San Pedro. TIf. (943)
398446.

TALLERES ELECTRICOS DEL MUSEL
Pol. Ind. Falmuria, nave 6 - 33438
Prendes-Carrefio. Asturias. TIf. (98)
5587633. Fax (98) 5887616

L]
MOTORES MARINOS
GERARDO GAMECHO HERRERO
Ingeniero Marquina, 9 bajo (Pasajes
de San Pedro). TIf.(943)398757.

L]
PLANOS
PLANITEC, S.L. Velazquez Moreno, 49-
Vigo. TIf. (986) 222919 - 222918,
POTABILIZADORES
N.TORREIRO. Toda clase de repuestos
para todo tipo de generadores de
agua dulce. Poligono Pocomaco,
Sector E, n®31 Mesoiro - La Corufia.
TIf. (981) 297755 - 297663.
Fax (981)284246.
PROVISIONISTAS DE BUQUES
SUMPESCA, S.L.
Muelle de Ribera, 9. Las Palmas de
Gran Canaria. TIf.(928)278436.

GAMBUZA

Marques de Valterra, 35-36202 Vigo.
TIf.(986)211304- Part.(986)201927.
Fax (986)210964.

REDES

REDES SALINAS,S.L.

La Cerca (Carretera Ctral.-Alicante).
Callosa del Segura (Alicante). TIf.
(965) 310408 - 310354.

Anunciarse en esta seccion
le hace acreedor de
las maximas simpatias
y atenciones de nuestros
mas de 10.000 lectores.

Es facil:

Llame a nuestra oficina Central,
0 a cualquiera de las
Delegaciones o Colaboradores

de AETINAPE

' 3 nos ayudan.
- iApoyalas!

L}
REMOLCADORES
REMOLCADORES FACAL, S.A. San
Pedro, 10. Pasajes. TIf. (943)390241

REMOLQUES GIJONESES, S.A.
Linares Rivas, 81°. 33206 Gij6n
TIF.(98)5342101-5321295. Fax (98)
5342102

AMARE MARIN, S.L.
Ed. Servicios del Puerto Pesquero-2¢
Molulo 36910 - MARIN-PONTEVEDRA
TIf.(986)890071-450989.
TIf. Moévil. 602 87 59 99
Fax (986) 891555

L]
SUMINISTROS NAVALES
TECOMAR, S.L. C/San Pedro, 12.
Pasajes de San Pedro (Guiplzcoa).
Tif.(943)391944.

SUMIMAR, S.A. Gaintxurizketa Bidea.
Poligono Industrial 108- Parcela 1, A-
B. TIf.(943)492487 (7 lineas). Fax
943-492570. 20100-Lezo (Guiplzcoa)
TALLERES MECANICOS

MARIN, S.L. Avda. de Orense, 53 A.
36900 Marin, Pontevedra. TIf. y Fax
(986)883611.

MARTINEZ. Carretera del Puerto, s/n
San Ciprian-Lugo. TIf.(982)594292-
594154,

MANUEL SILVA, S.A.

Avda. Eduardo Castro s/n. El Musel.
33290 Gijén. TIf.(98)5321891-
5321808. Fax (98)5322716

TELECOMUNICACIONES SONICOLOR
Avda. Héroes de Toledo, 123.
Telef.(95)4630514-Fax(95)4661884.
41006 Sevilla.
Avda. Costa de La Luz, 27, Local 5.
TIf.(959)243302-Fax(959)243277.
21002 Huelva.

L]
TELEFONIA MOVIL
AIRTEL. TIf. 907 100 907

°
TALLERES ELECTRO- MECANICOS
ANTONIO BRITO SANCHEZ
C/profesor Lozano, 21 (Urb.
El Cebadal) - LAS PALMAS G.C.
TIf.(928)465768. Fax (928)461121.
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UNION ELROPEA
IFOP

130.500 Pts/Kg

Se pensas que 1 kg de cariocas menores de poden chegar a ser 90 Kg
de pescada, entenderés o caro que nos sae esgota-la riqueza do Mar.

XU

Consclleria de Pesca,
Marisqueo ¢ Acuicultura,




SOCIEDAD ESTATAL DE SALVAMENTO MARITIMO

e

VELAMOS POR SU
SEGURIDAD EN LA MAR

En nuestros 8.000 kilometros
de costa v en toda la superficie
ocednica de la que Espana es
responsable, 1.500.000 km?, tra-
bajamos dia a dia, las 24 horas
a través de nuestros Centros
Coordinadores y la flota mari-
tima y aérea de salvamento y

lucha contra la contaminacion.
Un colectivo de mujeres y hom-
bres se mantiene en alerta perma-
nente para salvar vidas y proteger
el medio ambiente maritimo.
Desde el Centro de Segu-
ridad Maritima Integral “Jove-
llanos”, (Telf.: 985 - 16 20 03),

aseguramos con el mas avan-
zado equipo humano y técnico
la formacién en materia de se-
guridad.

Porque en la mar hay mucha
vida en juego. Trabajamos para
su proteccion.

Teléfono de emergencias maritimas 24 horas: 900 202 202

Sociedad Estatal de
Salvamento y Seguridad Maritima






