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Un pastel agridulce

[
La aprobacion, el pasado 12 de junio, del Real
Decreto 973/2009 por el que se regulan las tit-
ulaciones profesionales de la marina mercante,
supone para el sector y para nuestra profesion
un antes y un después. Del caos, la mezquin-
dad y el interés de unos pocos, estamos
pasando a una profesién con futuro y homolo-
gada en la UE y respetuosa con la normativa
internacional en materia de titulacion, forma-
cion y guardia para la gente de mar.

[

Una norma controvertida, largamente gestada
en un lento proceso lleno de contradicciones,
presiones, influencias, zancadillas e interpreta-
ciones, cuyo final esta proximo. Y decimos que
esta proximo, porque entre la publicacién del
texto "el 2 de julio™ y su entrada en vigor, tres
meses después, se espera todavia la publica-
cion de algunas correcciones que ayuden a eli-
minar ciertas inconcreciones de la nueva nor-
mativa. Una vez que concluya este proceso. En
todo lo positivo, la nueva normativa también
contiene aspectos criticables como lo relativo a
las titulaciones deportivas, es por ello que no
convence a todos los afectados.AETINAPE
remitira a todos sus afiliados la publicacion
completa y definitiva, y realizara las valoracio-
nes oportunas.

]

Sin duda, un gran avance, cuyo meérito es com-
partido. Por una parte, las décadas de lucha
de una profesién unida por su dignidad, y por
otra, la actitud firme, clara y rotunda del mejor
equipo directivo que se recuerda en la
Direccion General de la Marina Mercante a
pesar de las discrepancias puntuales, cuyo
responsable, Felipe Martinez, fue cesado ines-
peradamente a mediados de julio, dato este
altimo que introdujo un amargo escalofrio en
medio de las alegrias del momento.
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[
Los rumores del cese, que lo relacionan con
un proceso iniciado por la DGMM contra una
multinacional petrolera espafiola , hacen
suponer que Felipe Martinez no sélo se habia
ganado su prestigio en el mundo maritimo por
su dedicacion e inteligencia, siné que era un
gran ejemplo de lo que debe ser un servidor
publico: aquel que realiza su trabajo sin aten-
der a la presion de los poderosos, un extrafo
caso de honestidad cuya valentia parece ser le
ha costado el cese.

[

Estamos seguros de que la nueva directora
general, la jueza Isabel Durantez, se autoim-
pondra el reto de alcanzar el prestigio de su
antecesor entre todos y cada uno de los
ambitos maritimos. Su brillante curriculum judi-
cial y su paso por diversas responsabilidades
publicas deseamos que produzcan un ecuan-
ime y equilibrado desarrollo de su nueva
responsabilidad.

[

Desde AETINAPE dedicamos a Felipe
Martinez el mayor de nuestros afectos y el
mas sincero agradecimiento por el trabajo real-
izado. También lo mejor a Isabel Durantez al
frente de la DGMM.

[

Aetinape
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Europa y Espaina se reconocen invalidas
para luchar contra el dumping social

[
La practica del dumping social es una de las
mas graves amenazas del sector maritimo-pes-
quero en la actualidad. La mayoria de las empre-
sas redoblan esfuerzos para contratar operarios
en otros paises, olvidando que las ayudas publi-
cas europeas —a las que recurren sin rubor—
tienen como objetivo favorecer el empleo en
esta actividad. Si no fuese asi, carecerian de
sentido.

[

La falta de control sobre el movimiento de tripulacio-
nes de una importante cantidad de buques espano-
les que faenan en caladeros situados a gran distan-
cia de nuestro pais y que relevan sus tripulaciones
en puertos de paises terceros, sin control alguno de
nuestras autoridades, esta provocando una situa-
cién paradodjica: reducen el nUmero de tripulantes
espafnoles mientras reciben cuantiosas subvencio-
nes publicas.

[

Estos buques, que hasta hace unos meses enrola-
ban una media de 6 tripulantes espanoles por
barco, ahora en su mayoria solo cuentan con 1 6 2
tripulantes de nuestro pais. Los puertos donde tie-
nen lugar estas practicas son principalmente Callao
en Per0, Port Louis en Islas Mauricio, Yakarta en
Indonesia, Durban y Cape Town en Sudéafrica,
Montevideo en Uruguay, etc.,

[

Para abordar esta situacion, AETINAPE se dirigi6 a
las autoridades publicas europeas, espafiolas y
autonOmicas, para que éstas adopten medidas ante
lo que puede considerarse un fraude a la filosofia
del apoyo publico a las empresas pesqueras.

Estas medidas, entre otras, pasan por exigir a cada
una de las empresas los certificados periddicos de
cotizacion a la Seguridad Social espafnola por cada
uno de sus tripulantes. Por otra parte, ademas de
los obligatorios reportes de pesca que cada barco
efectlia por norma a la Secretaria General del Mar,
se incorpore la obligatoriedad de informar a dicha
Institucion y a la Direccién General de la Marina
Mercante sobre los datos personales y profesiona-
les del cuadro de mandos del buque, tanto a la
entrada como a la salida de puerto, y vincular las
ayudas publicas a aquellas empresas que cumplan
con la legalidad vigente en esta materia y el com-
promiso de crear empleo comunitario, y mejoren las
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condiciones sociolaborales de sus tripulaciones.

En teoria, las empresas armadoras reciben dinero
del Estado o de la Union con el objetivo de mante-
ner estructuras productivas generadoras de empleo,
y no so6lo de aumentar los beneficios empresariales,
que se ven incrementados gracias a la contratacion
de tripulaciones extranjeras, mucho mas baratas
que las nacionales, como consecuencia de la practi-
ca del dumping social.

[

Si bien hace unos afos las empresas mantenian un
cuerpo de mandos espanoles al frente de sus
buques, en la actualidad los directivos han sido sus-
tituidos en la préctica totalidad de los casos por
especialistas de paises terceros que no cumplen los
Acuerdos Internacionales de Formacion, Titulacién y
Guardia para la Gente del Mar (Convenio STCW-F
de la Organizacion Maritima Internacional, OMI, del
que Espafa en pais signatario), lo que supone no
so6lo un grave problema laboral para los titulados
nautico-pesqueros espafoles, sind violar el sentido
de las subvenciones publicas a la pesca y una
grave amenaza para la seguridad maritima.

[

Las autoridades que recibieron la protesta de los
profesionales fueron César Debén, director de
Politicas Pesqueras de la Comision Europea, Joe
Borg, Comisario de Pesca; Felipe Martinez, director
general de la Marina Mercante, Juan Carlos Martin,
secretario general del Mar y Pilar Lopez-Rioboo,
directora del Instituto Social de la Marina.

[

La reaccion del ISM

El Instituto Social de la Marina dice que en general,
las subvenciones que ellos distribuyen no estan en
ese supuesto, ya que ellos so6lo autorizan disminu-
ciones en las cotizaciones sociales en algunos
casos, para beneficiar el empleo.

[

Recuerda la misiva del Instituto que las ayudas
europeas no deben tener como finalidad la reduc-
cion permanente o periddica de los costes de explo-
tacion que tendria que soportar en condiciones nor-
males el empresario, y deberian ser proporcionales
a los obstaculos que se han de superar para lograr
los beneficios socioecondémicos que se considera
revierten en interés comunitario.

[

El ISM subraya que “las ayudas estatales cuyo
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objetivo se limite a la mejora de la situacion finan-
ciera del productor, sin contribuir en modo alguno al
desarrollo del sector, y especialmente las que se
otorgan tomando como base para su concesién uni-
camente el precio, la cantidad, la unidad de produc-
cion o la unidad de los medios de produccién, se
consideran ayudas de funcionamiento incompatibles
con el mercado comun”.

[ ]

También senalan que la legislacion espanola no res-
tringe el nUmero de extranjeros, excepto en algunos
casos puntuales. “En virtud e los acuerdos de
pesca, el empresario o armador podra enrolar a tri-
pulacion extranjera sin la necesidad de contar con
el permiso de trabajo correspondiente”.

En cuanto a la seguridad social, los buques son
parte del terrotiro espanol, por lo que no hay dife-
rencia alguna entre los tripulantes debido a su
nacionalidad, pero existen excepciones, que en este
caso afectan a buques abanderados en otros paises
europeos, en paises con convenio de pesca con
Espafia, o en sociedades mixtas.

[ ]

Que ha dicho la UE?

La Comisién Europea avalé las denuncias de AETI-
NAPE sobre la progresiva reduccion del nUmero de
tripulantes europeos en nuestros barcos, asi como
la deficiente cualificacion profesional que en
muchos casos demuestran.

[ ]

En una carta de la direccién general de Asuntos
Maritimos y Pesca, el director de la misma, César
Dében, manifiesta que el Comisario Borg esta preo-
cupado por la incidencia de esta situaciéon en la

&

seguridad de la navegacion, y ademas dice que
luchan contra todas las practicas de dumping social.
[

No obstante, en la misma misiva reconocen que
"lamentablemente, las competencias de la Comisién
son bastante limitadas en este ambito", y se redu-
cen a "una serie de iniciativas destinadas a fomen-
tar las actividades maritimas, ya que éstas forman
parte de nuestras tradiciones y generan oportunida-
des de empleo".

[

La buena voluntad de la UE les lleva a recordar
igualmente que "en la fase de consulta siguiente a
la presentacion del Libro Verde sobre la reforma de
la Politica Pesquera Comun se prestara una espe-
cial atencion a las condiciones de trabajo y seguri-
dad a bordo de los buques, asi como a las necesi-
dades en materia de formacion y al nivel de cualifi-
cacion de los pescadores y el personal a bordo de
los buques", invitando a AETINAE a que presente
sugerencias a esta reforma de la politica pesquera
europea.

[

La direccién de AETINAPE habia puesto en conoci-
miento del Comisario, el pasado 19 de mayo, la rea-
lidad que presentan un gran nimero de empresas
que se benefician de las politicas publicas europe-
as, pero que se encuentran exentas de cualquier
compromiso hacia los trabajadores europeos, y
recurren a practicas de dumping social contratando
personas de otras nacionalidades para reducir cos-
tes laborales y aumentar los beneficios empresaria-
les.
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Pretendian impedir
que un Capitan de
Pesca

mandase el Cornide
de Saavedra

[ ]
El pasado 13 de abril informan a AETINAPE

de que se va a convocar una plaza de

Capitan para el "Cornide de Saavedra".
Pretenden que sea un Capitan de la Marina
Mercante. Ese mismo dia todo el esfuerzo

de AETINAPE se pone en accion, primero a
través de una carta a Enrique Tortosa

Martorell, Director General del Instituto

Espafiol de Oceanografia, propietario del
buque, exponiéndole nuestra postura y argu-
mentandoselo con un informe (ya publicado

en el dossier del pasado marzo). También se
envia una carta a José Luis de Ossorno,
Secretario General del mismo organismo, y se
solicitan distintos apoyos a Fatima Lifares,
Directora de Innovacién y Desarrollo Pesquero;
Sebastian Fraile, Jefe del Gabinete Técnico de
la Secretaria General del Mar, ademas de per-
sonas relacionadas con el problema, como José
Loira Rua, los diputados socialistas Ceferino
Diaz o Antén Louro. El 16 de abril, comunican
via telefonica, que después de estas gestiones,
el tema est4 solucionado.

[ ]

El principal argumento de estas gestiones es que

&
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Que los europarlamentarios

&

no se olviden del sector maritimo-pesquero

[ ]

Minorar el gran numero de euroescépticos que
existen en el sector maritimo pesquero debiera
ser una de las preocupaciones de los
Eurodiputados que hace unas semanas han sido
elegidos para dirigir las instituciones europeas.
Previo a esta cita electoral, representantes de
AETINAPE mantuvieron reuniones con los can-
didatos del PP, PSOE y BNG, entregandoles un
amplio informe sobre los asuntos que afectan,
entre otros, a la pesca, transporte maritimo,
empleo, seguridad maritima, formacion, titula-
ciones..., con el objetivo de que incorporasen a
su agenda estos temas tan candentes del pano-
rama maritimo-pesquero. El resultado se vera
durante la legislatura.

]

Europa Press titulaba esta iniciativa “Aetinape recla-
ma una inspeccién pesquera unificada en la UE
para limitar las arbitrariedades de cada Estado, y
solicita la creacion de un pabellon europeo para la
flota mercante y pesquera comunitaria”, destacando
igualmente que se solicitd una inspeccion pesquera
unificada y supranacional en el ambito comunitario
para limitar las arbitrariedades de los érganos exis-
tentes en los estados miembros, asi como para
incrementar su eficacia y agilidad.

]

La trascendencia de las elecciones europeas para
la gente del mar es evidente. En pocos sectores
productivos la politica comunitaria es tan importante
como en la pesca y el transporte maritimos. Gran
parte de las decisiones politicas que determinan el
dia a dia de nuestro trabajo nacen en Bruselas.

]

La reciente ampliacion de la UE esta incidiendo
drasticamente en los asuntos maritimo-pesqueros,
ya que incorpora a la estructura comun a muchos
paises competidores tanto en el aspecto humano
como en la dimensién tecnolégica, por lo que con-
vendria aprovechar la campana para reflexionar
sobre la incidencia de esta ampliacion en la pesca y
el transporte maritimo espafiol.

[
Reorientar los fondos estructurales y aplicarlos a
areas mas activas y dindmicas de la economia pes-
quera es otro de los asuntos pendientes para que
estos recursos provenientes de la solidaridad inter-
territorial europea sean utiles a las comunidades
litorales que atraviesan la crisis actual.

[

Evitar la excesiva dependencia del sector extractivo
e incrementar el valor afiadido de los productos
pesqueros, asi como impulsar y diversificar la eco-
nomia de estas zonas altamente dependientes de la
pesca, debieran ser los puntos cardinales que guia-
ran la distribucion de estos fondos.

[

La reciente propuesta patronal pesquera espafola
de reducir capacidad pesquera a través de desgua-
ces, a la que se opone AETINAPE, para que se
destruyan empresas a cambio de dinero publico
coincide con la del Comisario Europeo de Pesca,
que recientemente sentencid la aniquilacion de una
gran parte de la capacidad pesquera.

[

Estos son auténticos eufemismos que esconden
ademas la progresiva deslocalizacion de la actividad
pesquera, con buques que se dan de baja en pai-
Ses europeos para pasar a prestar sus servicios en
otras latitudes con menos controles y con bajisimos
indices de calidad laboral, lo cual se refleja drastica-
mente en los costes de explotacion empresarial.

[

Disminuir el déficit social de las gentes del mar, per-
mitir la libre circulacion de profesionales en toda
Europa sin trampas ni vetos, incrementar los impul-
sos hacia la creacion de la Bandera Unica europea,
luchar contra las practicas de dumping social y las
banderas de conveniencia y sobre todo, reorganizar
los sistemas de seguridad maritima optando clara-
mente por la coordinacion de los recursos europeos
es otra de las demandas que han de plantearse los
nuevos legisladores.
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[ |
Intermares tendra
nautico-pesqueros

[

El buque Intermares, dedicado a la cooperacion en materia
pesquera, podria tener entre su tripulacion a titulados nau-
tico-pesqueros, segun se deduce de la respuesta del direc-
tor general de Ordenacion Pesquera del Estado a AETINA-
PE.

[

La organizacion profesional maritimo-pesquera se interesa-
ba por el cuadro de tripulaciones del buque. “No parece
congruente que puedan estar al mando de esta embarca-
cion titulados con titulacién y experiencia Unicamente en
transporte maritimo, sin titulacion ni experiencia en el sec-
tor pesquero”.

[

Dadas las caracteristicas técnicas de este buque y de
acuerdo con la legislacion vigente y con sus atribuciones,
los titulados nautico-pesqueros podrian ocupar puestos de
responsabilidad en puente, como Oficiales, y en maquinas
como Jefe, 1°,2° y 3° Oficial. En el supuesto de que la
Direccién General de la Marina Mercante presentase algu-
na dificultad, AETINAPE se ofrece a colaborar con argu-
mentos para conseguir el objetivo.

La patronal sigue buscando
subempleo y precariedad

]

El pasado 23 de abril, en el marco de la Feria Sinaval,
celebrada en Bilbao, la patronal pesquera CEPESCA orga-
niz6 diferentes mesas redondas en torno a cual debe ser el
modelo de formacion para los titulados, tripulaciones mini-
mas, etc., todo relacionado con la ya vieja revindicacion
sobre como reducir el nUmero de tripulantes y como flexibi-
lizar la formacion.

]

En este evento también participé AETINAPE, y como venia
ocurriendo en diferentes foros similares, lo que pretende la
patronal va en la direccion contraria a las normativas inter-
nacionales en materias como seguridad, formacién, huma-
nizacion del trabajo en la mar, etc. Lo que lamentamos es
que no hagan los mismos esfuerzos en mejorar las condi-
ciones de trabajo en sus empresas y en exigir las tripula-
ciones mejor formadas, haciendo de nuestro sector pes-
quero un sector homologable con el de los paises mas
avanzados y competitivos en esta materia.

1 8 1| DOSSIER AETINAPE | JULIO 2009 |

Las nuevas tarjetas
profesionales de
pesca.

(]
Desde la Secretaria General del Mar
nos informan que el Proyecto de Real
Decreto para regular las nuevas tarjetas
para el sector pesquero en el marco del
Convenio OMI STCW-F, esté pendiente
del informe vinculante y definitivo del
Consejo de Estado, y consideran que
puede ser aprobado en cualquier
momento.

(]

El motivo del retraso fue al parecer la
complejidad en alcanzar los consensos
necesarios con las Comunidades
Autonomas.

Nuevo Director de
Recursos Pesqueros.

[
El Consejo de Ministros del 24 de Julio, ha
nombrado nuevo Director General de
Recursos Pesqueros y Acuicultura de la
Secretaria General del Mar, a D. Alejandro
Polanco Mata, que sustituye a D. Fernando
Curcio Ruigbmez , les deseamos a ambos
los mayores éxitos al frente de sus nuevas
responsabilidades.
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Homologacion de periodos de embarque
para obtener titulaciones de cabotaje

[ ]
Como continuacién a la informacién publicada en el
pasado Dossier de marzo sobre la homologacién de
los dias de mar para obtener titulaciones de
Cabotaje, y después de varias reuniones de trabajo
entre Aetinape y la DGMM, se lleg6 al acuerdo de
aplicar un reconocimiento de periodos de embarque
a todos los titulados que estuviesen en posesion de
los certificados de examen de Patron de Cabotaje y
Mayor de Cabotaje.

[ ]

Como consecuencia de este acuerdo la DGMM ha
remitido una circular a todas las Capitanias
Maritimas para la aplicacién de este acuerdo, que
dice lo siguiente:

[ ]

"Tras la publicacion de la Orden FOM/983/2007, de
30 de marzo (que modifica la anterior Orden de 21
de junio de 2001, sobre tarjetas profesionales de la
Marina Mercante), y de la Resolucion de esta
Direccién General de 2 de julio de 2007, que la des-
arrolla aprobando el procedimiento de los examenes
extraordinarios para la obtencion de los titulos de
Patron Mayor de Cabotaje y Patron de Cabotaje,
pueden presentarse a examen, ademas de las per-
sonas que tenian asignaturas pendientes correspon-
dientes a los examenes de Patron de Cabotaje y
Patron Mayor de Cabotaje, los poseedores de los
titulos de Capitan de Pesca y de Patron de Pesca
de Altura.

Reunion con la directora

[
Teniendo en cuenta tal autorizacion, y que en la
propia Orden se establece que se podran realizar
los examenes correspondientes sin necesidad de
haber obtenido una tarjeta profesional previa, y
teniendo en cuenta ademas que los dias de mar
para la obtencion del titulo de Patrén Mayor de
Cabotaje se pueden realizar, en cualquier buque
civil, y dada la dilatada experiencia de mar de los
Capitanes de Pesca y de los Patrones de Pesca de
Altura, se considera que los dias de mar realizados
por estos ultimos al mando o como primer oficial en
buques de pesca, son validos para la obtencién del
titulo de Patrén Mayor de Cabotaje.

[

Considerando lo expuesto, por esa Capitania
Maritima y sus Distritos se tramitaran y enviaran a
estos Servicios Centrales, los expedientes que se
presenten por Capitanes de Pesca o Patrones de
Pesca de Altura para la obtencion del titulo de
Patréon Mayor de Cabotaje, sin la limitacion que se
impone en relacion con los viajes proximos a la
costa, y siempre que los periodos de embarque pre-
sentados acrediten que han ejercido como Oficial de
Puente durante un periodo de embarco no inferior a
36 meses. Este periodo podra reducirse a no menos
de 24 meses si se acredita haber ejercido durante
12 meses como minimo de Capitan o de Primer
Oficial. "

de Desarrollo Pesquero de la Xunta

[
Una representacion de AETINAPE mantuvo un pri-
mer encuentro el pasado 12 de mayo con la recién
nombrada Directora General de Desarrollo
Pesquero de la Conselleria del Mar de la Xunta de
Galicia, Susana Rodriguez Carballo, quien sustituye
en el cargo a Fatima Linares.

[

En el marco de este encuentro se abordaron los
asuntos de mayor actualidad, como son, entre otros,
las negociaciones con el Ministerio de Educacion

para la homologacién académica para el sistema de
adultos y su repercusion para el Servicio de
Guardacostas de Galicia, la continuidad de las
negociaciones con la Universidad, la situacién del
Proyecto de Real Decreto para la creacion de la
nueva tarjeta profesional maritima y la necesidad de
una relacion fluida y permanente para desarrollar
programas de formacion de especialidad maritima
en aquellos ambitos de su competencia que afectan
al colectivo maritimo pesquero.

1 JULIO 2009 | DOSSIER AETINAPE 1 9 |
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Se presenta un nuevo manual de refrigeracion

]

El pasado 6 de marzo tuvo lugar en el Ateneo
Cultural “Valle Inclan” de Santa Uxia de Riveira (A
Corufia) un acto de presentacion del libro “Manual
de refrigeracion” del que es autor el ex docente
del centro nacional de formacién maritima de
Bamio y actualmente docente de la Escuela
Oficial Nautico Pesquera de Riveira, Juan Manuel
Franco Lijo.

]

Era la primera vez que se realizaba un acto de
presentacion de un libro técnico y el resultado fue
un éxito en todos los aspectos. Ademas del autor
intervinieron el técnico de frio angel pena de la
empresa “Angel Lopez Soto” y el directivo del
Ateneo, Luis Martinez.

]

Dicho acto tuvo lugar a iniciativa de un grupo de
profesionales del sector y al que asistieron nume-
ros profesionales de empresas de la comarca
relacionadas con la refrigeracion y del ambito
maritimo, docentes, estudiantes, asi como dirigen-
tes de colectivos tales como el presidente de la
patronal local, José Paz, el presidente de los
empresarios de la constuccion, Andrés Teira, de la
asociacion de armadores, José AntonioFontao) y
el ex conselleiro de Industria, Santos Oujo.
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[

El autor hizo un pequefio resumen de las caracte-
risticas del libro y destacé la buena acogida que
esta teniendo en el campo de la ensefianza a
nivel estatal ya que varios centros oficiales, prin-
cipalmente los que imparten ciclos formativos de
frio, lo utilizan como referencia de texto. Asi como
por parte de los profesionales por su contenido
eminentemente préactico, como reflejé en su inter-
vencion Angel Pena, que valoré muy positivamen-
te la publicacién e incidi6 en la necesidad de
publicaciones de este tipo que estan orientadas al
“dia a dia” en las instalaciones.

[

Luis Martinez, por su parte, hizo una referencia a
la importancia del frio en la comarca y una invita-
cion a que este acto sea un inicio para futuras
charlas o conferencias técnicas a desarrollar en el
ateneo.

[

Al finalizar el acto todos los asistentes intercam-
biaron impresiones referentes tanto a la publica-
cibn como a los aspectos generales de la refrige-
racion y en la coincidencia de potenciar futuros
encuentros.
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Contencioso-Administrativo

&

Acceso Inspectores de Pesca

[
Aetinape ha presentado ante la Sala de lo
Contencioso-Administrativo de la Audiencia
Nacional en Madrid, recurso que se sigue con el
numero 242/09 de dicha Sala, contra la ORDEN del
Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion
APA/1437/208, de 11 de abril (publicada en el BOE
num.128, de 27 de mayo de 2008) por la que se
convoca proceso selectivo para el ingreso por el sis-
tema de acceso libre, de 8 plazas de Inspeccién de
Pesca.

[

La razon por la cual AETINAPE interpuso dicho
recurso es que entre los requisitos que se exigen
para el acceso, esta una titulacion concreta: exige
estar “en posesion o en condiciones de obtener el
Titulo de Ingeniero Técnico, Diplomado
Universitario, Arquitecto Técnico o grado".

[

En convocatorias anteriores, similares a la que aqui
tratamos, los requisitos exigidos a los candidatos
eran, bien directamente, el estar en posesion o en
condiciones de obtener el titulo de Capitan de
Pesca (caso de la Orden de 26 de abril de 1993) o
bien, "estar en posesion o en condiciones de obte-
ner el Titulo de Ingeniero Técnico, Diplomado
Universitario, Arquitecto Técnico, Formacion
Profesional de Tercer Grado o equivalente" (caso de
la Orden APA/959/2007).

La Ley 30/1984, de 2 de agosto, de Medidas para la
Reforma de la Funcion Publica, establecia las con-
diciones de acceso al Grupo B, de esta forma, su
Art.25 rezaba: "Titulo de ingeniero técnico,
Diplomado universitario, Arquitecto técnico,
Formacion profesional de Tercer Grado o EQUIVA-
LENTE". Siendo a través de este ultimo apartado
por el cual el Capitan de Pesca podria acceder a la
Funcion Puablica en condicion de funcionario. Sin
embargo, esto fue derogado por el Estatuto Basico
del Empleado Publico, aprobado mediante Ley
7/2007, de 12 de abril, (Jefatura del Estado)

[

El Art.76 "Grupos de clasificacion profesional del
personal funcionario de carrera" del Estatuto dispo-
ne: los cuerpos y escalas se clasifican, de acuerdo
con la titulacién exigida para el acceso a los mismos
en los siguientes grupos:

[

GRUPO A.- Dividido en dos Subgrupos A1y A2.

Para el acceso a los cuerpos o escalas de este
Grupo se exigira estar en posesion del titulo univer-
sitario de Grado.

[

GRUPO B.-Para el acceso a los cuerpos o escalas
de este Grupo se exigira estar en posesion del
Titulo de Técnico Superior.

Por su parte, la Disposicion Transitoria Tercera
"entrada en vigor de la nueva clasificacion profesio-
nal " del susodicho Estatuto, ordena:

[

1) Hasta tanto no se generalice la implantacién de
los nuevos titulos universitarios a que se refiere el
Art.76 para el acceso a la Funcién Publica seguiran
siendo validos los titulos universitarios oficiales
vigentes a la entrada en vigor de este Estatuto.

[

2) Transitoriamente, los Grupos de clasificacion
existentes a la entrada en vigor del presente
Estatuto se integraran en los Grupos de clasifica-
cion profesional de funcionarios previstos en el
art.76. de acuerdo con las siguientes equivalencias:
GRUPO A.- SUBGRUPO A1

GRUPO B. SUBGRUPO A2

GRUPO C. SUBGRUPO C1

GRUPO D. SUBGRUPO C2

GRUPO E. Agrupaciones a que hace referencia la
Disposicion Adicional Séptima.

[

Como podemos apreciar, mediante la nueva férmula
establecida en el Estatuto, desaparece como por
arte de magia la posibilidad contemplada durante
unos 20 anos, de que los Capitanes de Pesca pue-
dan acceder a la Funcién Publica del Estado, en
una materia que tan bien dominan como es la
Inspeccién de Pesca.

[

Entendemos que el titulo de capitan de pesca es un
titulo "equivalente" a los resenados en las convoca-
torias. Y asi lo ha entendido por un lado, el
Ministerio de Educacion y Cultura, el cual, evacuan-
do consulta referente a la equivalencia de la titula-
cion de capitan de pesca a los titulos exigidos en el
articulo 25 de la Ley 30/84, de 2 de agosto, para
participar en las pruebas selectivas correspondien-
tes al grupo B de funcionarios en relacién con la
convocatoria de pruebas selectivas para ingreso en
la Escala de Titulados de Escuelas Técnicas de
Grado Medio de OO. AA del M.A.PA., especialidad
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Inspectores de pesca, consulta que le fue formulada
por el Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion, emitié informe de fecha 22 de abril de
1999, en el sentido de entender equivalente el titulo
de Capitan de Pesca al de Técnico Superior
Diplomado.

[ ]

Es mas, aparte de que la Ley 43/81, de 9 de
Noviembre (BOE de 17 de Noviembre) sobre crea-
cion de cuerpos de personal docente para los
Institutos Politécnicos Nacionales Maritimo-
Pesqueros, en su articulo 2.1. textualmente dice :

[ ]

"Corresponde al Cuerpo de Profesores Numerarios
de Institutos politécnicos Nacionales Maritimo-
Pesqueros impartir las ensefianzas conducentes a
la OBTENCION DEL TITUTO DE CAPITAN DE
PESCA, EQUIVALENTE AL DE TECNICO SUPE-
RIOR DIPLOMADO ....", el Decreto 707/76, de 5 de
marzo establece que los alumnos que superen los
estudios de Formacién Profesional de Tercer grado
obtendréan el titulo de Técnico Superior Diplomado.
[ ]

La Xunta de Galicia, en diversa normativa, da posi-
bilidad de acceso a los capitanes de pesca al Grupo
de Diplomados (B), e incluso al Grupo de
Licenciados (A) para Cuerpos especificos, asi tene-
mos:

[ ]

1) Grupo A: Funcionario del cuerpo facultativo supe-
rior de la Xunta de Galicia, escala de profesores
numerarios de institutos politécnicos maritimo-pes-
queros, de acuerdo con:

[ ]

-Ley 12/1992, de 9 de noviembre, de creacion de
determinadas escalas de funcionario del servicio de
la Xunta de Galicia. Articulo3.3.)Escala de profeso-
res numerarios de Institutos Politécnicos Maritimo-
pesqueros. Su funcidn sera impartir las ensefianzas
maritimo-pesqueras en sus distintas especialidades,
tanto teéricas como practicas.

[ ]
-Decreto 428/1993, de 17 de diciembre, por el que
se regula y refunde la normativa en materia de for-
macioén nautico-pesquera. Disposicion adicional
segunda.-A efectos de ingreso en la escala contem-
plada en el articulo 3.3° de la Ley 12/1992 se consi-
dera equivalente a efectos de docencia la titulacion
de Capitan de Pesca para impartir exclusivamente
la materia en pesca maritima.
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[
2) Grupo B: Funcionario del cuerpo facultativo de
Grado Medio de la Xunta de Galicia, escala de
agentes de extension pesquera, de acuerdo con:

La Ley 12/1992, ya sefalada, en su articulo 4.4.)
Escala de agentes de extension pesquera a la que
corresponderan las funciones de: a)Divulgacion de
las tecnologias aplicables al sector pesquero y de
actividad de la Administracién Pesquera.
b)Asistencia técnica y de promocién cooperativa y
social del sector pesquero. c) Ensefianza y forma-
cion ocupacional relacionadas con el sector pesque-
ro, tanto en el ambito de la docencia como de la
gestion.

[

Para el ingreso en esta Escala se requerira estar en
posesion del Titulo de Capitan de Pesca o
Diplomado en EGB, o haber superado los tres pri-
meros cursos de licenciatura en Ciencias Biologicas
o Veterinaria.

[

Independientemente del resultado del recurso, el
cual esta actualmente en trdmite de contestacion al
mismo por Abogado del Estado, queremos dejar
constancia que el negar el acceso de los Capitanes
de Pesca a los procesos selectivos para las plazas
de Inspectores de Pesca, produce un perjuicio irre-
parable a los derechos e intereses legitimos de los
mismos, supone un agravio comparativo con los
otros capitanes de pesca que en anteriores convo-
catorias han participado y obtenido plaza, y, en defi-
nitiva, una lesién a los derechos de este colectivo,
que siempre encontrara tutela en AETINAPE.

[

Paralelamente, se mantiene abierto el camino para
conseguir una salida académica para la figura del
Capitan de Pesca. A las dificultades propias de la
multiplicidad de competencias entre diferetnes admi-
nistraciones educativas, también se unen los cam-
bios politicos, ya que cuando se inicia un camino,
con frecuencia se producen cambios en el Gobierno
Central y en las Comunidades Autbnomas, y como
consecuencia se ralentizan, cuando no se paralizan
temporalmente los procesos de negociacion.
Ademas, también esta presente en este debate el
polémico "Plan Bolonia", al que hay que tener en
cuenta.

No obstante, las vias contintan abiertas y el prop6-
sito es impulsar este objetivo de forma permanente,
para lo que se mantienen contactos politicos ante
Diputados miembros de la Comision de Educacion
del Congreso.
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AETINAPE exige a la Administracion
un nuevo plazo para profesionales con
certificado de examen anterior a diciembre de 2008

]
La Secretaria General del Mar y la Conselleria
del Mar de la Xunta de Galicia tienen un informe
de AETINAPE sobre este asunto y ambas
Instituciones deben desbloquear este problema
que afecta gravemente a algunos de nuestros
compainieros.

]

El plazo de renovacion ya se habia conseguido des-
pués de muchas batallas ante todas las institucio-
nes. Al final, y contra los acuerdos previos, el
Estado Central y las Comunidades Autbnomas acor-
daron pactar como fecha limite para expedir titula-
ciones y tarjetas profesionales el 31 de diciembre
de 2008.

]

Antes de esa fecha, podian solicitar sus tarjetas
después de realizar los correspondientes dias de
mar, los poseedores de certificaciones de examen
de las titulaciones de Mecanico Naval Mayor,
Mecanico Naval de Primera Clase, Mecanico Naval
2° Clase, Patron de Pesca de Altura, Patron Litoral
de Primera Clase, procedentes de la Formacién
Permanente de Adultos.

]
Finalizado el plazo, a pesar de tener los periodos de
embarque realizados, algunos titulados no han podi-
do presentar la documentacion en el plazo previsto,
por lo que AETINAPE solicitd en varias ocasiones la
admision de estas certificaciones y dias de mar
anteriores a dicha fecha.

]

También se solicitaba la ampliacion del periodo para
la realizacion de los dias de mar a los poseedores
de certificaciones de la Formacion Permanente de
Adultos, ya que muchos profesionales no pudieron
obtener sus titulaciones, a pesar de haber aprobado
los examenes correspondientes.

]

La solicitud de AETINAPE requeria ampliar el plazo
hasta el 2012, tal y como sucede con los titulos de
Patrén de Cabotaje y Patrén Mayor de Cabotaje,
segun la orden FOM/983/2007, 30 de Marzo, por la
que se modifica la Orden de 21-06-2001, sobre tar-
jetas profesionales de la Marina Mercante.

Rosa Quintana, nueva Conselleira del Mar

Rosa Quintana es la nueva Conselleira del Mar de la Xunta de Galicia, quien ya ha des-
empefado distintos cargos en los gobiernos de Manuel Fraga como Jefa de Seccion de
Inspeccion Pesquera; Jefa de Servicio de Marisqueo; Delegada territorial de Pesca en
Vigo y Directora General de Innovacion y Desarrollo Pesquero. Durante su etapa como
responsable de formacién maritimo-pesquera ha mantenido una razonable sintonia y
compromiso con los objetivos de nuestra Asociacion, apoyando nuestras reivindicaciones,
no solo en el ambito de la Comunidad Autbnoma, sin6 ademas ante el Gobierno Central.

Durante su Ultima etapa se comenzaron las negociaciones con la Universidad.

Por tanto, en esta nueva etapa, esperamos que no s6lo se mantenga su compromiso con
nuestro colectivo, sino que desde su nueva posicion como Conselleira pueda impulsar
importantes asuntos pendientes que tiene planteados el colectivo nautico-pesquero ante

la Xunta de Galicia y el Gobierno Central.
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Las comunicaciones maritimas,
una garantia para el mundo Maritimo-Pesquero

[
Desde que el hombre se hizo a la mar, una de sus
principales preocupaciones ha sido el poder
comunicarse, bien con otros barcos, bien con las
personas ubicadas en tierra. Motivos no le faltan ,
pero uno de ellos destaca sobre los demas: la
posibilidad de emitir un mensaje de socorro que
garantice que la tripulacion de su nave pueda ser
rescatada.

[

El mar es un medio impredecible, puede incluso
que caprichoso. Se cambia tantas veces de vesti-
do que de un dia a otro la misma porcién de agua
se muestra irreconocible. Es precisamente esta
inestabilidad la que en ocasiones le convierte en
el peor enemigo del marino. Cualquier pescador
puede dar fe de ello.

[

Garantizar su seguridad ha sido una obsesién
para las autoridades maritimas. De tal manera, en
los ultimos afios se han introducido cambios en la
normativa a fin de mejorar la estabilidad y la
estanqueidad de los buques pesqueros. A su vez
estos ahora cuentan con mejores medios de auto-
proteccion, como chalecos, balsas y equipos con-
tra incendios, y se forma a sus tripulantes en su

manejo.
[

Otro hecho significativo es el numero de centros
de salvamento ubicados en la costa desde los que
se coordinan la actuacion de aviones, helicopte-
ros, remolcadores y lanchas de intervencion rapi-
da. Pero de poco serviria tanto esfuerzo si al final
el pesquero que se encuentra en peligro no consi-
gue informar de la eventualidad que amenaza su
seguridad. Es precisamente en este punto donde
los equipos de comunicacion intervienen de mane-
ra decisiva.

[

El sistema mundial de socorro y seguridad

En esencia, un equipo de comunicaciones asegu-
ra un vinculo fiable entre la nave en peligro y los
servicios de busqueda y salvamento. Si la tecnolo-
gia ofreciese un dispositivo de tamano y precio
adecuado para instalarse a bordo de todo tipo de
embarcaciones, que fuera de facil manejo, que a
Su vez su uso libre estuviera abierto a cualquier
navegante, y que, ante todo, garantizase el con-
tacto en cualquier punto del planeta, el problema
de las comunicaciones en el mar se reduciria a su

1 141 DOSSIER AETINAPE | JULIO 2009 |

minima expresion, y estas paginas no serian
necesarias.

[

Desgraciadamente esto no es asi, sino que
dependiendo de la posicidén en la que se encuen-
tra el barco, para entablar una conversacion ten-
dra que recurrir al empleo de uno u otro dispositi-
vo, por ejemplo, el VHF para distancias cortas, o
los equipos MF/HF para distancias medias y lar-
gas. Todos aquellos equipos que hacen posible
las comunicaciones a bordo, junto al entramado
necesario para su funcionamiento (antenas, satéli-
tes, centros de control) se integran en un Sistema
Mundial de Socorro y Seguridad conocido por la
abreviatura SMSSM (o GMDSS, en inglés), siste-
ma que también es de aplicacion al mundo de la
pesca, si bien presenta una serie de peculiarida-
des en las que nos detendremos mas adelante.
[

El objetivo que persigue el SMSSM es que cual-
quier buque en la mar pueda realizar una llamada
de peligro, y que esta sea recibida de forma auto-
matica por los centros de salvamento, con inde-
pendencia del lugar por donde la embarcacion se
encuentre navegando. De tal forma, el procedi-
miento para realizar una llamada de socorro se
simplifica al maximo, limitandose al pulsado de un
botén, e incluso este se puede omitir, como suce-
de cuando se activa automaticamente una radio-
baliza después del hundimiento de una nave Otro
de los principios sobre los que descansa el
SMSSM es que los buques puedan emitir alertas
de socorro al menos desde dos dispositivos dife-
rentes. Antes de seguir, quiza sea conveniente
enumerar los equipos que introduce el SMSSM, y
describir sus caracteristicas principales.

[

Llamada selectiva digital

La llamada selectiva digital (LSD en castellano,
DSC en inglés) es un equipo que permite emitir
mensajes que contienen el nombre del buque, su
posicién y, en el caso de estar en peligro, la natu-
raleza del mismo. Por decirlo de una forma com-
prensible, los mensajes DSC son mensajes pare-
cidos a los de los moviles, pero mas rapidos vy,
sobre todo, fiables. Una vez se conoce el procedi-
miento, su uso es sencillo. Quizas el mayor obsta-
culo radique en el hecho de que el equipo interac-
tue con el usuario en inglés.
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[

Ademas de alertar de un peligro, la llamada selec-
tiva digital sirve para informar a otra nave (y sélo a
ella, de ahi el adjetivo "selectiva") de que se quie-
re mantener una conversacion en determinado
canal. La tecnologia LSD/DSC se ha acoplado a
los equipos de VHF y MF/HF tradicionales, por lo
que se empleara uno u otro en funcién de la dis-
tancia a cubrir.

[

Es importante saber que para poder usar un equi-
po LSD/DSC es necesario disponer de un nimero
de identificacion conocido por la abreviatura
MMSI. EI MMSI identifica al buque y debe ser
introducido en el equipo con el fin de que dicha
identidad pueda ser transmitida de forma automé-
tica. Sin MMSI no hay posibilidades de alertas. El
MMSI esta formado por un grupo de nueve cifras
de las cuales las tres primeras indican el pais de
abanderamiento. Asi, a Espafa le corresponden
las cifras 224 y 225. Los restantes seis digitos los
determina la Direccion General de la Marina
Mercante.

[

Radiobalizas

Las radiobalizas de localizacién de siniestros (RLS
en castellano, EPIRB en inglés) son dispositivos
en forma de boya que en caso de hundimiento se
liberan automaticamente para a continuacién emi-
tir via satélite una alerta de socorro a los centros
de salvamento. También se puede activar de
forma manual, por ejemplo, cuando se presupone
que los otros medios disponibles no son eficaces
0 estan averiados.

[

Las radiobalizas que deben instalarse a bordo de
los pesqueros son de 406 MHz con GPS asocia-
do, lo cual facilita enormemente la localizacién de
los naufragos, dado que ademés de la identidad
de la nave en peligro, la radiobaliza va a emitir su
posicién en latitud y longitud. Es importante saber
que ya no se deben instalar radiobalizas de 121,5
MHz. De hecho, el pasado 1 de febrero del 2009
se ha dejado de realizar el seguimiento satelitario
a este tipo de dispositivos. ¢Motivo?: las radiobali-
zas de 121,5 MHz ofrecian una sefial menos esta-
ble y proporcionaban mucha menos informacién y
exactitud que las de 406 MHz, dando lugar a infi-
nidad de falsas alarmas.

[

Inmarsat

Por INMARSAT se conoce un sistema de comuni-
caciones via satélite, que gracias a un conjunto de
cuatro satélites geoestacionarios (es decir, que
siempre mantienen su posicion relativa respecto a
la tierra) permiten las comunicaciones por voz y la

&

trasferencia de datos (fax, télex, email), ademas
de servir de cauce para difundir alertas relaciona-
das con la seguridad maritima. En los buques se
instalan las denominadas ETB, abreviatura de
Estacion Terrena de Buque, término que al hacer
alusion al concepto "tierra", confunde a muchos
marinos, pero que en realidad hace referencia a la
ubicacion de la estacion en la superficie del plane-
ta, entendiendo por "terrena" tanto a la mar como
a la tierra propiamente dicha.

[

No existe un unico equipo INMARSAT, sino varias
clases, diferenciandose fundamentalmente en los
servicios que son capaces de ofrecer.
Concretamente las clases son B, C, Fleet 77,M,
Mini-C, Fleet 55. Es importante saber que soélo las
tres primeras estdn homologadas para operar
dentro del SMSSM. Anteriormente existia la clase
A, pero desde finales del 2007 se dejé de propor-
cionar este servicio, que por ser analogo ofrecia
muchas menos prestaciones que los digitales.

[

Navtex

EI NAVTEX es un servicio de telegrafia de impre-
sidn directa gracias al cual el usuario recibe de
forma automatica impresos en papel tanto los avi-
sos a los navegantes, como la informacion meteo-
rologica, entre otros. Los mensajes NAVTEX se
emiten desde estaciones ubicadas en tierra (en
Espafa el servicio lo proporciona Salvamento
Maritimo), y a bordo se recibe en un receptor que
presenta la informacion en papel, si bien algunos
equipos también cuentan con un display alfanu-
mérico.

[

El NAVTEX utiliza la frecuencia de 518 KHz para
los mensajes en inglés y los 490KHz para los
mensajes en castellano. Se recomienda encender
el NAVTEX cuatro horas antes de salir a la mar
con objeto de disponer de los Ultimos avisos emiti-
dos, y programarlo para que sélo reciba mensajes
de la zona por la que se navega, asi como el tipo
de mensaje que se quiere recibir. Los mensajes
que contienen avisos a los navegantes, de tempo-
ral, y los referentes a operaciones de busqueda y
salvamento no se pueden rechazar. En este Gltimo
caso el equipo ademas emite una sefial acustica
para alertar al receptor de la importancia del men-
saje.

[

Resar

El RESAR (SART en inglés) es un dispositivo
radioelectrénico ideado para localizar embarcacio-
nes de supervivencia, si bien también se puede
instalar en algunas radiobalizas. Cuando el
RESAR detecta que en su rango de accién se
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encuentra funcionando un radar de banda X de otro
buque o aeronave, el equipo emite una sefal que
aparece en el radar de ese buque como una suce-
sion de 12 puntos, alineados en direccién a la
embarcacion de supervivencia, lo que facilita enor-
memente su localizacién.

[ ]

En el momento en que el buque que acude en auxi-
lio se encuentra a menos de una milla del RESAR,
en su pantalla de radar ya no ve puntos, sino arcos,
que se iran convirtiendo en circulos concéntricos a
medida que se acerque. Igualmente, el RESAR
advierte por medio de una alarma acustica y visual
a los naufragos de que est4 siendo interrogado. El
RESAR se debe situar en la parte mas elevada de
la embarcacion a fin de dotarle de mayor alcance.
Por ejemplo: un RESAR situado a un metro sobre el
nivel del mar puede ser detectado por un mercante
a unas diez millas, y por una aeronave a unas 30 6
40 millas, si bien a medida que se baja la altura del
RESAR su alcance disminuye significativamente.

[ ]

Radiobalizas personales “Hombre al agua”

Estos equipos basicamente consisten en una
pequena radiobaliza de 121,5 MHz que incorpora al
chaleco salvavidas. Cuando la persona cae al mar
la radiobaliza se activa automaticamente al contacto
con el agua, si bien tiene unos cinco segundos de
retardo. También puede ser activada manualmente
por la persona. En ese momento se recibe una
sefal de alarma en el propio barco, con una caden-
cia de sonido que depende de la distancia al naufra-
go.

[ ]

Ademas de la alarma, el sistema puede disponer de
un radiogoniémetro que facilita la demona con un
margen de error de unos 10°. La radiobaliza tiene
una potencia que alcanza aproximadamente una
milla, si bien desde una aeronave puede ser percibi-
da a 6 6 7 millas. No es una radiobaliza satelitaria,
sino un dispositivo de localizacion en las inmedia-
ciones del naufrago.

[ ]

Radioteléfono bidireccional portatil
Independientemente del equipo VHF fijo que lleve el
buque, el SMSSM contempla un equipo VHF bidi-
reccional portatil para que en caso de abandono
pueda ser trasladado facilmente a una embarcaciéon
de supervivencia. En previsién de esta eventuali-
dad, se debe disponer de una bateria primaria de
color amarillo o naranja precintada, apta para ser
usada Unicamente en caso de emergencia, y otra
secundaria recargable, para uso diario. Los radiote-
Iéfonos bidireccionales portatiles deben ir ubicados
en el puente de gobierno, en un lugar bien visible,
sin que, mientras que el barco esté navegando, sea
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necesario el empleo de llaves para poder extraerlos
de su cajon de estiba.

[

Zonas SMSSM

No todos los buques estén pensados para navegar
a lo largo del mundo, sino que muchos de ellos sus-
criben sus actividades a un area concreta. Los hay
que ni salen de las zonas portuarias. De ahi que
resultara il6gico exigir el mismo equipamiento a
cualquier tipo de nave. La solucién que propone el
SMSSM consiste en dividir la franja marina en una
serie de zonas en funcién del alcance de los equi-
pos de comunicaciones. Concretamente se estable-
cen cuatro zonas:

Zona A1: area que se encuentra dentro del alcance
del VHF, es decir, entre 35 y 40 millas.

Zona A2: area que se encuentra dentro del alcance
de la onda media MF, es decir, entre las 150 y las
200 millas, excluyendo la zona A1

Zona A3: area cubierta por los satélites geoestacio-
narios del sistema INMARSAT, es decir, entre los
70°N y los 70°S, excluyendo las zonas A1 y A2
Zona A4: cualquiera de las zonas que quedan fuera
de las zonas A1,A2 y A3, por ejemplo, las zonas
polares.

[

Una vez delimitadas estas cuatro zonas, un buque
debera instalar determinados equipos de comunica-
ciones en funcién de las zonas por donde vayan a
navegar. A mayor alejamiento, mayor exigencia.

[

El SMSSM y el ambito pesquero

Cuando hablamos de comunicaciones maritimas en
relacion con el mundo de la pesca es preciso hacer
un inciso, en este caso trascendental, debido a que
no a todos los buques pesqueros se les aplica la
misma reglamentacion. Si bien se recogen ciertas
excepciones importantes, en lineas generales pode-
mos decir que los pesqueros mayores de 24 metros
de eslora cuyo contrato de construccion sea poste-
rior al ano 1999, y los pesqueros por entonces exis-
tentes mayores de 45 metros, deben cumplir con el
Real Decreto 1032/1999, de 18 de junio, que incor-
pora al ordenamiento juridico espanol la normativa
de la Unidén Europea sobre la seguridad de los
buques pesqueros, normativa que a su vez nace
con el deseo de las autoridades europeas de hacer
obligatorias las prescripciones del Protocolo de
Torremolinos de 1993, instrumento de caracter inter-
nacional que aun no ha entrado en vigor.

[

Los buques de pesca que quedan fuera de los para-
metros mencionados (y que estadisticamente
hablando constituyen un numero muy superior)
deben cumplir con el Real Decreto 1185/2006, de
16 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento
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de radiocomunicaciones maritimas a bordo de los
buques civiles espafioles, reglamento que también
tiene prescripciones aplicables al primer tipo de
buques. Aunque ambos reales decretos siguen las
pautas del SMSSM, hay que resaltar que para
determinar el equipo que deben instalar los pesque-
ros menores de 24 metros de eslora (y los ya exis-
tentes en 1999, menores de 45 metros), el
Reglamento de radiocomunicaciones no habla de
zonas A1, A2, A3 y A4, sino que clasifica la pesca
en funcién del &rea geografica donde se produce y
en base a ésta se establecen los equipos a instalar;
solucién que han escogido las autoridades espafio-
las con el fin de facilitar la introduccién del SMSSM
en las embarcaciones pesqueras, sin que por ello
se vea mermada su efectividad.

[ ]

Recomendaciones basicas

-Mientras se encuentre navegando mantenga una
escucha efectiva en el canal 16 de VHF: es obliga-
toria a bordo de todos los buques civiles espafoles.
-Antes de utilizar un canal VHF aseguUrese de que

&

no esta siendo utilizado por otros marinos.

-Tenga especial cuidado en no utilizar los canales
asignados a una autoridad o a un servicio publico,
como Salvamento Maritimo, las estaciones costeras
operadas por ABERTIS TELECOM o los practicos
de puerto.

-No se extienda en las comunicaciones mas de lo
necesario, piense que el nimero de canales es limi-
tado y que hay otros usuarios que también necesi-
tan comunicarse.

-Hable despacio, especialmente en situaciones de
emergencia.

-Para dar su posicién evite referencias a nombres
de playas o puntas que s6lo se conocen con esta
designacion en esos lugares. Dé demora y distancia
a accidentes geogréficos prominentes y bien conoci-
dos.

-No piense que los equipos de comunicaciones
estan en su barco por mero capricho. Preocupese
por conocer su manejo. Nunca sera tiempo mal
empleado. Quizéas un dia le puedan salvar la vida a
usted y a su tripulacion.
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&

Las autoridades destacan el papel
del transporte maritimo en la superacion de la crisis

[
La Secretaria de Estado de Transportes,
Concepcion Gutiérrez del Castillo, destaco el impor-
tante papel del transporte maritimo en la superaciéon
de la crisis, "que vendra de la mano de un apoyo
decidido a un modelo de desarrollo sostenible". En
su intervencion en la clausura de la Asamblea
General de ANAVE, animd a "aprovechar y poner en
valor toda la potencialidad de una red portuaria de
primera magnitud, pues representa una gran oportu-
nidad para nuestro pais", y sefial6 que "la coopera-
cion y el impulso a una accién coordinada de todos
va a ser una de las pautas de actuacion" del
Ministerio de Fomento porqué "de este modo podre-
mos afrontar con mayores garantias de futuro la
actual crisis".

[

A la sesidn publica de clausura de la Asamblea
General de la Asociacién de Navieros Espanoles, en
el Palacio de Congresos de Madrid, asistié también
D. José Luis Cachafeiro, Secretario General de
Transportes, entre otras numerosas autoridades.
Minutos antes, D. Adolfo Utor, Presidente de
Eurolineas Maritima,S.A. (Balearia) y D. Gonzalo
Alvargonzélez, Consejero Delegado de Ership, S.A.,
habian sido elegidos Presidente y Vicepresidente de
la Asociacion, respectivamente.

[

En su discurso de clausura, la Secretaria de Estado
de Transportes hizo mencion de la Conferencia
sobre Transporte de Mercancias anunciada por el
Ministro, en la que participaran representantes de
todos los sectores implicados "para concretar un
compromiso estratégico que impulse el nuevo
modelo econdmico". Asimismo pidi6 a las empresas
navieras "no bajar la guardia en temas de seguri-
dad". Senal6 al respecto que en el semestre de pre-
sidencia espanola de la Uni6n Europea, objetivo
prioritario sera avanzar "en materia de seguridad en
el transporte, innovacién tecnolégica y redes tran-
seuropeas", y citdé el objetivo de dotar a la Agencia
Europea de Seguridad Maritima (EMSA) de un
nuevo reglamento" que refuerce su papel.

[

Concepcién Gutiérrez destac6 también el impulso
del Ministerio de Fomento a una nueva Ley de
Puertos que cuente con el maximo consenso.
"Todos compartimos la necesidad de conseguir un
marco regulatorio estable para los puertos, que pro-
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porcione seguridad juridica y sirva de dinamizador
del sector", afirmo.

[

También felicité a D. Juan Riva, por su labor como
presidente de ANAVE, y le desed los mayores éxitos
en su nueva responsabilidad como presidente de la
Asociacion de Navieros de la Unién Europea, asi
como a D. Adolfo Utor, nuevo Presidente de ANAVE,
a quien ofreci6 colaboracién y apoyo.

[

Abrib el acto el Presidente saliente de ANAVE, D.
Juan Riva. En su discurso, resalt6 la importancia
econdmica y el caracter internacional del transporte
maritimo, por lo que resulta "fundamental promover
la existencia y progreso de las empresas navieras
europeas y espafnolas, mediante un marco normati-
vo favorable y estable en todos los aspectos, que
haga posible su competitividad en el mercado inter-
nacional. La Comision Europea es perfectamente
consciente de ello y en el Libro Blanco de Politica
de Transporte Maritimo hasta 2018, reconoce la
necesidad de mantener las directrices sobre ayudas
de Estado al transporte maritimo de 2004".

[

"Por ello es para mi una gran satisfaccion" continu6
diciendo Riva "que pasado mafana, en Paris, esté
previsto que la Asamblea de ECSA me designe
como "Presidente Electo", lo que significa que asu-
miré la vicepresidencia y, dentro de 2 afios, la presi-
dencia de los armadores europeos. Esta ha sido
una vieja aspiracion de las empresas navieras espa-
nolas y es un orgullo que se haya reconocido por
primera vez en mi persona la relevancia de la mari-
na mercante espafnola a este nivel. Espero poder
contribuir a que ANAVE y las empresas navieras
espafnolas tengan un acceso mas directo a las insti-
tuciones europeas para trasladar sus problemas y
necesidades. Confio también en que pueda servir
de alguna forma de enlace entre la Administracion
maritima espafola y los navieros europeos."

[

En el primer semestre de 2010, en el que Espana
presidira el Consejo de la UE, esta previsto que, el
20 de mayo, se celebre en Gijon el Dia Maritimo
Europeo. Hemos ofrecido al Ministerio de Fomento
nuestra colaboracion para preparar con esa ocasion
algun acto conjunto entre ANAVE-ECSAy los
gobiernos de la UE, presididos por Espafia, que
fomente la colaboracion de empresarios y adminis-
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traciones con el doble objetivo de potenciar la segu-
ridad y la competitividad de la marina mercante
europea, en un marco internacional".

"Tenemos muchos y buenos ejemplos de lo positiva
que resulta la colaboracion entre ANAVE vy la
Administracion. En materia de seguridad, puedo
citar el llamado Plan Lista Blanca, que hizo posible
que el pabellon espafiol entrase en la lista de las
banderas mas seguras del mundo. Un afio més, el
pabellén espafiol continia dentro de la misma.
ANAVE, en colaboracion con la DGMM, organizé
entre 2008 y 2009 un total de 5 cursos de concien-

&

ciacion y de formacion de auditores de seguridad en
las empresas, que estan surtiendo un efecto muy
positivo."

Afirmé que la "paralizacion del comercio internacio-
nal no puede durar muchos meses mas y, de hecho,
hace algunas semanas que se empieza a notar una
reactivacion en algunos mercados de fletes de
carga seca. Posiblemente a mediados del préximo
ano, en la medida que fluya el mecanismo del crédi-
to, la demanda de transporte se ira recuperando.
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OPINION La politica maritima comunitaria: necesidad
de invertir en capacitacion de los trabajadores del mar

[
Juan Ignacio Gandarias Serrano

Director General de Ordenacién Pesquera
Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y
Marino

[

En junio de 2006, la Comisién Europea publicé el
Libro Verde sobre la Politica Maritima comunitaria,
que se inscribe en la misma linea que la Estrategia
de Lisboa. Su objetivo es aplicar el concepto de
desarrollo sostenible mediante la conciliacion de las
dimensiones econdmica, social y medioambiental de
la explotacion de los recursos de los mares y los
océanos.

[

En este Libro se expone que las actividades mariti-
mas constituyen uno de los &mbitos esenciales de
la Unién Europea, en la que es primordial preservar
la competitividad de los diferentes sectores vincula-
dos a los mares y océanos por su repercusion e
importancia socio-econdmica. Por esta razén, el
Libro Verde examina los distintos factores que inci-
den en la competitividad: el estado del medio mari-
no, los conocimientos cientificos sobre todos los
aspectos relacionados con los océanos, la innova-
cién y la cualificacion de la mano de obra.

[

El Libro Verde se plantea cémo responder a la
escasez de mano de obra cualificada para contribuir
a la profesionalizacion de los trabajadores del mar,
como garantia para la seguridad a bordo de los
buques e instrumento de inversidn en conocimiento
y para la rentabilidad de la actividad. Las tripulacio-
nes mejor cualificadas son las mas rentables, exper-
tas y preparadas ante situaciones imprevistas.

[

Una de las competencias intrasferible y de obligado
cumplimiento de la Secretaria General del Mar en
todo el territorio nacional consiste en proponer la
normativa basica que regule las condiciones de
obtencién de los titulos profesionales que deben
poseer los tripulantes que ejercen su profesion en
buques de pesca.

[

En este contexto, la formacion de las tripulaciones
es un elemento esencial para la profesionalizacion
del ejercicio profesional, y un objetivo prioritario en
materia de seguridad en el trabajo.

[
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Las acciones realizadas por la Secretaria General
del Mar en el ambito de la formacién de los profe-
sionales del sector han ido encaminadas a actuali-
zar la normativa sobre las titulaciones nautico-pes-
queras, a fin de equiparar las atribuciones profesio-
nales que en puente y maquinas de barcos de
pesca tienen los titulados de este sector.

[

En este sentido, la dltima figura profesional que se
ha actualizado ha sido la del Marinero Pescador, a
través del Real Decreto 1519/2007, de 16 de
noviembre, mediante el cual se renuevan los cono-
cimientos minimos necesarios para ejercer esta pro-
fesion, de conformidad con las disposiciones del
Convenio Internacional sobre "Normas de
Formacion, Titulacién y Guardia para el personal de
los buques pesqueros de 1995" (STCW-F) de la
Organizacion Maritima Internacional (OMI).

[

Otro de los objetivos que han inspirado la regula-
cion de los distintos Reales Decretos publicados
desde el ano 2004, sobre titulaciones profesionales
nautico-pesqueras ha sido el de satisfacer la
demanda del mercado laboral en un sector cada
vez mas profesionalizado, ampliando las atribucio-
nes de las distintas figuras profesionales y equipa-
rando profesionalmente a quienes cursaron sus
estudios mediante la antigua formacién permanente
de adultos con las nuevas titulaciones obtenidas a
través de la actual formacion reglada.

[

Lograr que el relevo generacional que persigue el
sector pesquero pueda llegar a ser una realidad,
obteniendo a su vez una mejor y mas completa for-
macion, es el objetivo Gltimo a alcanzar.

[

La coordinacion con otras administraciones es un
aspecto primordial para alcanzar estos objetivos.
Por ello, la Secretaria General del Mar ha participa-
do y colaborado con otros departamentos ministe-
riales competentes en esta materia.

[

Asi, ha participado activamente en el grupo de tra-
bajo de la "familia profesional maritimo-pesquera",
constituido por el Ministerio de Educacion, para la
elaboracion de las cualificaciones profesionales
reguladas por el citado departamento en el Catalogo
Nacional de Cualificaciones, que es el referente
comun, tanto competencial como formativo, para los
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tres subsistemas de formacion pro-
fesional: FP Reglada, FP
Ocupacional y FP Continua.

[

Como consecuencia de ello, actual-
mente se viene colaborando en el
grupo de trabajo actualmente consti-
tuido por el Ministerio de Trabajo e
Inmigracién, para elaborar los certifi-
cados de profesionalidad que des-
arrollan las citadas cualificaciones
profesionales.

[

Se mantienen reuniones con los res-
ponsables de las Comunidades
Autébnomas en materia de formacion
profesional nautico-pesquera, en
aras a mantener una constante y
fluida coordinacién en esta materia,
informandoles sobre los proyectos
de normativa basica que se vienen
elaborando en la Secretaria General
del Mar, apoyando la implantacion
de los cursos a desarrollar sobre las
nuevas titulaciones publicadas y su
impulso a nivel general en todas las
autonomias, intercambiando opinio-
nes, consultas y resultados.

[

La posicion de la Secretaria General
del Mar, a nivel internacional, tam-
bién es activa, manteniendo relacio-
nes con Organismos Internacionales
de las Naciones Unidas cuyas medi-
das incluyen al sector maritimo-pes-
quero, especialmente con la
Organizacién Maritima Internacional
(OMI), y la Organizacion
Internacional de Trabajo (OIT).

[

En cuanto a la OIT, el MARM, que
ha firmado un convenio de colabora-
cién con la OIT (2007-2010), aporta-
ra 1,2 millones de euros, con objeto
de mejorar las condiciones de traba-
jo del sector pesquero en paises de
Africa y América Latina, a partir del
fortalecimiento de las capacidades
organizativas de los empresarios y
de los trabajadores, el impulso de la
igualdad de género y la formacion
basica en materia nautico-pesquera.

&

ANALISIS Los titulados
nautico-pesqueros en
propulsion mecanica e
instalaciones del buque

y su integracion en el
subsector nautico-deportivo

]

Rafael Lopez Perea

Capitan de Pesca y Patron Mayor de Cabotaje

]

En el anterior dossier escribi sobre las posibilidades que tene-
mos los Titulados de Nautico-Pesquera de integrarnos en el
Subsector Nautico-deportivo, abriendo negocios en el mismo
con escuelas de ensefianzas teorico-practicas, o simplemente
como profesores de las mismas. Hoy quiero hacer referencia a
las grandes posibilidades que nuestros comparferos de maqui-
nas, pueden encontrar en esta actividad, cada dia mas pujante
y en crecimiento.

]

Hace falta dar un importante paso (resolver una asignatura
pendiente) dentro de la nautica-deportiva, que aun Marina
Mercante no ha resuelto.

]

Como bien es sabido, cada vez mas, se estan exigiendo que
se cumplan las Disposiciones de Seguridad en la nautica de
recreo, de hecho la nueva Normativa que regula las actuales
ensefanzas para la obtencion de las diferentes titulaciones
nautico-deportivas (Orden FOM 3200/2007) que entraron en
vigor a partir del pasado mes de enero de 2009, se disefiaron
para potenciar los conocimientos y aptitudes que conlleven una
mayor seguridad en la navegacion, asi como la gestiéon y el
gobierno de las embarcaciones deportivas por parte de los
usuarios, exigiéndoles mayores conocimientos tanto teéricos
como practicos, y sobre todo, haciendo los temarios y exame-
nes mas completos.

]

Todo esto esta muy bien y se supone que los nuevos patrones
de embarcaciones deportivas, estaran mas preparados en las
nuevas tecnologias aplicadas a la navegacion, mas capacita-
dos para preparar un plan de navegacion y mas conocedores
de las responsabilidades que conlleva gobernar y dirigir un
barco de recreo, pero queda un importante cabo suelto que
Marina Mercante ha olvidado.;Qué pasa con las llamadas
"nauticas" o negocios dedicados a la venta, taller y manteni-
miento de las embarcaciones deportivas?. Son cientos de
estos negocios los que atienden en Espafia a la flota deportiva,
estan en todos los puertos deportivos, paseos maritimos, poli-
gonos industriales, playas, asi como en innumerables ciudades
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y pueblos del interior y se dedican, aparte de vender
barcos y equipamentos, a montarlos, probarlos y
dar el visto bueno y finiquito de obra a las instala-
ciones de buque y medios de propulsién que han
montado o reparado y todo ello sin la homologacién
del taller, siendo el personal técnico de estos nego-
cios, tanto radioelectronico como de mecanica (que
montan, reparan y mantienen las embarcaciones),
ajenos a las titulaciones en maquinas marinas e ins-
talaciones del buque de Marina Civil o de Pesca.

[ ]

En 1986, se promulgd un Real Decreto (R.D.
1457/1986) que regulo el sector de los talleres de
reparacion de vehiculos automoviles, sus equipos y
componentes. A partir de entonces, todo aquel que
quiera iniciar una actividad comercial, abriendo un
taller de coches o camiones, debe disponer de "per-
sonal cualificado" debidamente titulado en FP
(segun las ramas de automocion, chapa, pintura,
electricidad, etc.) y esto no se hizo por las buenas.
En esa época, Espafia negociaba su inminente
entrada en la Unién Europea y uno de los muchos
condicionantes y adecuaciones que se nos exigian
desde Bruselas, era la modernizacién y salida de
las cavernas del sector del automévil. Ello supuso
un soberbio espaldarazo para los FP de entonces.

[ ]

El sector nautico en general esta regulado por
muchos Convenios y Normativas internacionales y
la gran inquietud y preocupacion de todos los orga-
nismos responsables tanto a nivel internacional
como nacional, es la seguridad maritima en todas
sus facetas, asi como la prevencién y proteccion del
medio ambiente marino. De todos es sabido el inte-
rés que Marina Mercante da la Convenio STCW
sobre las Normas de Formacion, Titulacion y
Guardia, exigiéndonos a todos nosotros una prepa-
racion y unos conocimientos especialmente amplios
sobre todas las técnicas y procedimientos que nos
lleven con seguridad a buen puerto.

[ ]

La gran mayoria de las llamadas "néauticas" del sec-
tor deportivo, no cuentan con mecanicos o electri-
cistas navales titulados, es mas, muchos de ellos
estan manejando barcos de recreo de los clientes,
en las pruebas o traslados sin poseer titulacion nau-
tica alguna, o la titulacion nutico-deportiva con la
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&

gue cuentan no es suficiente. Deberiamos pregun-
tarnos porque Marina Mercante, tan exigente y vigi-
lante de que se cumplan las Normas de Seguridad
Maritima, tanto como se nos exige a los profesiona-
les y tanto como controla a nuestros barcos, no
regula y transforma a este segmento de la nautica
carente de esa "seguridad" que va a poner en las
manos de los titulados nautico-deportivos embarca-
ciones con potentes motores y equipos electrénicos
sofisticados de control y navegacion.

[ ]

Los Mecénicos Navales, en todos sus grados, podri-
an solucionar esa carencia en estos tipos de nego-
cios de barcos, si la Administraciones como en su
dia hizo con los talleres de coches y de camiones,
regulara el sector de las "nauticas deportivas", exi-
giendo la figura del "Jefe o Encargado de Taller,
mantenimiento y Montajes", debidamente como pro-
fesional titulado, con la experiencia de muchos afios
en la mar en salas de maquinas e instalaciones del
buque y sobre todo, sabiendo lo que toca y repara
desde la perspectiva del "Marino Profesional de
Maquinas".

[ ]

Quiza la solucion a estas carencias o anomalias las
terminen poniendo en su sitio las companias asegu-
radoras que cubren los riesgos de las embarcacio-
nes y los dafios a terceros que puedan originar, o
tal vez sean las entidades certificadoras de calidad
de empresas, 0 quizas, la propia Sociedad Estatal
de Salvamento Maritimo, la cual soporta cada ano
una estadistica de gran importancia de siniestros e
incidencias por parte de la flota deportiva, teniendo
en cuenta que gran numero de esas incidencias,
provienen del estado de las maquinas e instalacio-
nes de estas embarcaciones, de aquellos quienes
las montan, las prueban y les dan el visto bueno y
ya puede usted salir a navegar sin problemas.

[ ]

Animo a todos los companeros de la rama mecani-
ca a decidirse a montar estos tipos de negocios,
bien de forma particular o asociandose, dando
desde el primer dia, la confianza a los clientes y
usuarios, de un servicio de "calidad y seguridad" al
encontrarse en las buenas manos de profesionales
de verdad y experimentados.
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ANALISIS Las “Decisiones marco”,
una nueva modalidad normativa europea

[
Jesus Saavedra Espana

Inspector de Pesca de la Secretaria General del
Mar. Capitan de Pesca. Licenciado en Derecho

[

Las Decisiones marco se tratan de una nueva
modalidad normativa, recogidas en el Tratado de la
Unién Europea. El T.U.E. es fruto del Consejo
Europeo celebrado los dias 9 y 10 de diciembre de
1991 y firmado en Mastrich el dia 7 de febrero de
1992. Este Tratado se asienta sobre tres pilares
diferentes los cuales obedecen a Opticas y plantea-
mientos politicos-juridicos distintos.

[

PRIMER PILAR.- Estaria constituido por los
Tratados constitutivos de las tres comunidades,
aunque la que adquiere mayor relevancia es la
denominada Comunidad Europea. ( Como ya sabe-
mos, la Comunidad Europea del Carbén y del
Acero, se encuentra extinguida al haber finalizado
en 2002 el plazo de 50 afios previsto para su vigen-
cia).

[

SEGUNDO PILAR.-Constituido por el Titulo V
"Disposiciones relativas a la Politica Exterior y de la
Seguridad Comun"

[

TERCER PILAR.- Lo constituye el Titulo VI
"Disposiciones relativas a la Cooperacion Policial y
Judicial en Materia Penal".

[

Estos Titulos ya no obedecen a las reglas de inte-
gracion comunitaria, sino mas bien al criterio de
cooperacion intergubernamental. Sin embargo,
parte del Titulo VI, ha pasado a ser comunitarizado
por el tratado de Amsterdam, pasando a constituir el
Titulo IV del TCE (Tratado de la Comunidad
Europea) en materias tales como: visados-asilo-
inmigracion y otras politicas relacionadas con la
libre circulacion de las personas, por lo cual, la coo-
peracion policial y judicial en materia penal sigue
enmarcandose en el Titulo VI del TUE, el cual com-
prende del art.29 al art.42, ambos inclusive.

[

Para la aplicacion de este Titulo se crearon unos
instrumentos especificos, prueba de ello es lo que
dispone su art.34: 1) En los ambitos a que se refiere
el presente Titulo, los EE.MM. se informaran y con-
sultardn mutuamente en el seno del Consejo, con

objeto de coordinar su accioén.(.....) 2) El Consejo
dispondra y fomentara en la forma y segun los pro-
cedimientos oportunos, tal como se establece en el
presente Titulo, la cooperacion pertinente para la
consecucion de los objetivos de la Unién. A tal fin, a
iniciativa de cualquier E.M. o de la Comision, el
Consejo podra por unanimidad:

[

a) Adoptar posiciones comunes que definan el enfo-
que de la Unién sobre un asunto concreto,

b) Adoptar Decisiones marco para la aproximacion
de las disposiciones legales y reglamentarias de los
EE.MM. las Decisiones marco obligaran a los
EE.MM. en cuanto el resultado que deba conseguir-
se, dejando sin embargo, a las autoridades naciona-
les la eleccion de la forma y de los medios.

¢) Adoptar decisiones con cualquier otro fin (....)

d) Celebrar convenios (...)

[

De todas estas figuras, vamos a centrarnos Unica-
mente en las Decisiones marco. Como se despren-
de del mencionado art.34, las Decisiones marco son
utilizadas para aproximar las disposiciones legales,
reglamentarias y administrativas de los EE.MM.
Recuerdan las mismas, a las Directivas comunita-
rias, pues obligan a los EE.MM. en cuanto al resul-
tado que deba obtenerse, pero sin embargo deja a
las autoridades nacionales la forma y los medios
para conseguirlos. No tendran efecto directo, sin
embargo, las Directivas se adoptan en aquellas
materias en las cuales tiene competencias la
Comunidad, asignadas por los Tratados, por su
parte, las Decisiones marco, entran en funciona-
miento en aquellas materias que corresponden a los
Estados Miembros, en este caso, materias en el
orden judicial y policial en materia penal, en los cua-
les se necesita la cooperacion intergubernamental.
[

Debemos tener presente que, en principio, la comu-
nidad no tiene competencias en materia de Derecho
penal ni en Derecho procesal penal, por lo cual,
podemos establecer que, las Decisiones marco son
el instrumento adecuado para llevar a cabo una
aproximacion de legislaciones en los ambitos sefia-
lados.

[

Sin embargo, la seleccién de este instrumento nor-
mativo no es casual, se debe a que la adopcién de
Tratados (bilaterales y multilaterales) entre los
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EE.MM. no ha prosperado, de esta manera, los
organos de la UE han preferido abandonar el siste-
ma de los tratados y han optado por una disposicion
que obliga a una cierta homogeneizacion de las nor-
mas sobre esta materia en los ordenamientos juridi-
cos de los Estados Miembros. Las Decisiones
marco no admiten reservas a diferencia de los trata-
dos. Los 6rganos de la CE carecen de competen-
cias penales, los Tribunales comunitarios, auténticos
organos judiciales, no tienen reconocida la compe-
tencia para imponer penas, por lo tanto, al tratarse
de normas penales, la UE no puede aprobar
Reglamentos reguladores de esta materia, sino que
tiene que actuar con los instrumentos establecidos
en el Art.34, TUE. Sin embargo, a pesar de lo dicho,
ello no quiere significar que el Derecho comunitario
carezca de toda influencia en el Derecho Penal, al
contrario, numerosas normas comunitarias obligan a
los EE.MM a tipificar ciertas conductas como delitos
y prever para ellos la imposicion de unas penas
concretas, especificando que deben ser sanciones
penales y no administrativas. Prueba de ello es el
Convenio relativo a la Proteccidn de los Intereses
financieros de la CE, hecho en Bruselas el 26 de
julio de 1995.

[ ]

Como ya se dejo dicho, las Decisiones marco
entran en funcionamiento en aquellas materias de
orden judicial y policial en materia penal en las cua-
les la UE no tiene competencias, prueba de ello es
la reciente Sentencia del TUCE de 13 de septiembre
de 2005 (Asunto c-176/03 Comisién contra Consejo)
por el que se anula la Decisiébn marco 2003/80/JAl
de 27 de enero de 20083, relativa a la Proteccion del
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&

Medio Ambiente a través del Derecho Penal, con el
argumento de que esa misma finalidad podia y
debia haber sido alcanzada a través de una
Directiva. El argumento de la Comision, al oponerse
a esta Decisién es que los nuevos instrumentos sir-
ven para intervenir alli donde no podia hacerlo por
falta de competencia la Comunidad, pero no pueden
aplicarse a aquellos campos en los cuales esta ya
disponia por atribucién de los tratados de compe-
tencias propias, como sucede en el supuesto de la
Proteccion del Medio Ambiente. La Comisién alega
que se utilizé un instrumento inadecuado, manifes-
tando que la eleccion del mismo obedece a consi-
deraciones de oportunidad dado que, la propuesta
de Directiva no alcanzé la mayoria necesaria para
su adopcion por lo cual recurri6 a esta figura esta-
blecida en el Titulo VI.

[ ]

Establece el TJCE que, en principio, la Comunidad
no es competente en materia de Derecho penal ni
en materia de Derecho procesal penal (Asunto c-
226/97 de 16 de junio, caso Lemmens) pero sin
embargo, esta constatacion no es Obice para que el
legislador comunitario adopte medidas relacionadas
con el derecho penal de los EE.MM y que estime
necesarias para garantizar la plena efectividad de
las normas que dicte en materia de proteccion
medioambiental, cuando la aplicacién por las autori-
dades nacionales competentes de sanciones pena-
les efectivas, proporcionadas y disuasorias constitu-
ye una medida indispensable para combatir los gra-
ves atentados contra el medio ambiente. El TICE
anula la Decisidbn marco 2003/80/JAl y condena a
costa al Consejo de la Unidén Europea.
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ASAMBLEA DEL APOSTOLADO DEL MAR Por la
solidaridad y la humanizacion del trabajo en el mar

[
Agustin Romero Lojo

Director Nacional del Apostolado del Mar

[

El sitio elegido fue Santa Pola (Alicante), uno de los
puertos pesqueros mas importantes del
Mediterraneo. La concurrencia ha sido muy numero-
sa. Habia representaciones de toda Espafa y resul-
t6 una Asamblea plural y abierta. La fecha de su
realizacion fue del 16 al 19 de abril.

[

El primer dia lo dedicamos a compartir el trabajo
interno del Apostolado del Mar. Intervino el Director
Nacional que presentd las perspectivas y retos de
dicho apostolado. Y a continuacion, las
Delegaciones Regionales expusieron su situacion y
objetivos.

[

El segundo dia tuvo como contenido dar a conocer
la pesca en la Comunidad Valenciana. Intervinieron
el presidente de las Cofradias de pescadores de la
provincia de Alicante y el Patron Mayor de Santa
Pola.

[

El tercer dia se dedicé a rendir un homenaje a la
mujer del marinero. Hubo maravillosos testimonios
de las familias marineras mas representativas de
Santa Pola. Como es sabido, este pueblo ha dado
un claro ejemplo de solidaridad con los emigrantes.
Resulté muy emocionante el testimonio de la espo-
sa del patrén del Francisco y Catalina que salvaron,
cerca de Malta, a un grupo muy numeroso a punto
de hundirse en un “cayuco” y que durante dias los
cuidaron y alimentaron, mientras hacian gestiones a
alto nivel ante las autoridades de la isla para que
los acogiesen. Fue todo un ejemplo de humanismo
cristiano.

[
Fruto de esta asamblea ha sido la creacion de una
sélida estructura del Secretariado del Apostolado
del Mar en Alicante. Y sobre todo ha sido un impac-
to para muchas personas que no conocian el
Apostolado del Mar y ahora quieren ser voluntarios
del mismo.

[

En sintonia con esta Asamblea deseamos seguir
trabajando de acuerdo con las conclusiones y objeti-
vos que de alli surgieron.

[

Solo voy a citar, por falta de espacio las que creo
mas interesantes:

a) Difundir la necesidad de incorporacion de
capellanes para la atencién de tripulaciones y
pasaje en buques cruceros.

b) La realidad de la gente del mar urge la pre-
sencia de este apostolado en todo el litoral del
territorio espaniol.

c) Las Asambleas Nacionales han de crear gru-
pos de trabajo para el analisis de los problemas,
proyectos y propuestas concretas.

d) Proponer participacion en grupos de respon-
sabilidad social corporativa que se generan en
los puertos.

Finalmente el Apostolado del Mar agradece a AETI-
NAPE su generosidad al acogernos en su revista,
sirviendo de altavoz de nuestra XXIIl Asamblea.
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ANALISIS La relacién con la Seguridad Social
espanola de tripulantes espanoles en buques

de pabellén extranjero

]

Pilar Lépez Riobé

Directora General del Instituto Social de la Marina
]

Es muy frecuente que trabajadores del mar espafio-
les se embarquen en buques de pabellon extranjero
y, ante esta situacion, surge la problematica de si
dichos trabajadores pueden estar incluidos en la
Seguridad Social espafola a través del Régimen
Especial de la Seguridad Social de los Trabajadores
del Mar (RETM). El hecho de que puedan o no
estar encuadrados en este Régimen Especial
dependera fundamentalmente del Estado cuyo
pabellon enarbole el buque.

]

Un buque se considera territorio del Estado cuya
bandera enarbola y la mayoria de los Estados, entre
ellos Espafia, a la hora de aplicar la legislacion de
Seguridad Social se basan en el principio de territo-
rialidad, es decir, se aplica la legislacion del lugar
donde se ejerce la actividad. De esta manera, dado
que el lugar donde se ejerce la actividad , el buque,
es territorio de otro Estado, no seria aplicable la
legislacion espafiola y no pueden encuadrarse en el
RETM.

]

No obstante, hay una serie de excepciones. En pri-
mer lugar, hay que tener en cuenta el supuesto de
que el Estado cuyo pabelldn enarbole el buque sea
un Estado del Espacio Econémico Europeo. En este
caso, el Reglamento (CE) 1408/71, en su articulo
14ter.4 establece una excepcion a este principio de
territorialidad, segun la cual, si el trabajador es
espanol, reside en Espafa y existe un pagador o un
representante de la empresa en Espafia, indepen-
dientemente del Estado comunitario cuyo pabellén
enarbole el buque, estara sometido a la legislacion
espafola, y por tanto, encuadrado en el RETM.

]

Esta misma excepcion, o muy similar, al principio de
territorialidad se recoge en muchos Convenios
Bilaterales de Seguridad Social: Brasil, Canada,
Chile, Marruecos, Méjico, Filipinas, etc. En este
caso, si el barco en el que ejerce la actividad el tra-
bajador espanol, residente en Espafa y con paga-
dor en Espana, estd abanderado en un Estado con
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el que Espafia tiene suscrito Convenio Bilateral de
Seguridad Social, que incluya esta excepcion, el tra-
bajador quedara sometido a la legislacion espafola.
En el supuesto de que el buque enarbole pabellén
de un Estado con el que Espafa tenga suscrito
Convenio de Seguridad Social que no incluya esta
excepcion, el trabajador estara sometido a la legis-
lacion del otro Estado.

]

Otro supuesto es el de trabajo en un buque con el
que Espafia no tiene suscrito ningn Convenio ni
Instrumento Internacional de Seguridad Social, es
decir, el supuesto de las comunmente llamadas
banderas de conveniencia. Los trabajadores enrola-
dos en estos buques, de acuerdo con el principio de
territorialidad, quedaran sometidos a la legislacion
sobre Seguridad Social existente en el pais de
abanderamiento del buque. No obstante, la legisla-
cion espafola contempla una serie de supuestos en
los que los trabajadores espafoles a bordo de
buques de bandera de conveniencia podrian quedar
incluidos, de forma obligatoria, en la Seguridad
Social espanola. Estos supuestos son dos: los
buques del Registro Especial de Canarias y los
buques de las sociedades mixtas.

]

Respecto a los buques del Registro Especial de
buques y empresas navieras de Canarias, la dispo-
sicion adicional decimoquinta de la Ley 27/1992, de
24 de noviembre, establece que las empresas ins-
critas en el mismo navegaran bajo pabellon espafiol
y, en este sentido, dejan de ser propiamente buques
de bandera de conveniencia. Como consecuencia,
los trabajadores espafioles que ejerzan su actividad
a bordo de dichos buques quedan sometidos a la
legislacion espafola de Seguridad Social.
Unicamente en el caso de que no sean nacionales
espanoles, el apartado 6 de dicha disposicion adi-
cional establece que se regularan por la legislacion
a la que libremente se sometan las partes, siempre
que la misma respete la normativa emanada de la
OIT, y en defecto de sometimiento expreso, por lo
dispuesto en la normativa laboral y de Seguridad
Social espafola, todo ello sin perjuicio de la aplica-
cion de la normativa comunitaria y de los convenios
internacionales suscritos por Espafnia.
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[
El otro supuesto de cobertura obligatoria
por la Seguridad Social espafiola es el
de las sociedades mixtas y empresas
radicadas. Como excepcidn al principio
de territorialidad, la disposicion adicional
octava del Real Decreto 798/1995, de 19
de mayo, establece que los espafnoles
que trabajen o pasen a trabajar en socie-
dades mixtas y empresas radicadas ins-
critas en el Registro Oficial, lo haran, en
todo caso, a efectos de la garantia de
sus derechos en materia de Seguridad
Social, como pertenecientes a una de las
empresas espanolas participante en
aquellas, debiendo, en consecuencia,
figurar dados de alta en el RETM, sin
perjuicio de lo que pueda resultar de los
Tratados Internacionales bilaterales o
multilaterales suscritos por Espana.

[

Como consecuencia de esta regulacion,
los trabajadores del mar espafioles que
ejercen su actividad a bordo de buques
abanderados en paises terceros y perte-
necientes a sociedades mixtas o radica-
das, quedan sometidos a la legislacion
espanola sobre Seguridad Social, salvo
en los supuestos en los que el tercer
pais tenga suscrito con Espafa un
Convenio Bilateral de Seguridad Social
en el que no se recoja la excepcion al
principio de territorialidad para los traba-
jadores embarcados.

[

Fuera de estos supuestos de cobertura
obligatoria por la legislacion espafiola de
Seguridad Social, los trabajadores que
ejerzan su actividad a bordo de buques
de bandera de conveniencia s6lo podran
quedar incluidos en la Seguridad Social
espafola de forma voluntaria, mediante
la suscripcién de correspondiente con-
venio especial, bien sea un convenio
especial ordinario que exige afiliacion
previa y carencia para su suscripcion y
cuya base de cotizacion se elige por el
trabajador entre varias posibles, o bien
un convenio especial de emigrantes e
hijos de emigrantes, que no exige afilia-
cion previa ni carencia y cuya base de
cotizacion es la base minima. En ambos
casos el trabajador sélo tendria cubier-
tas las prestaciones de jubilacion, inca-
pacidad permanente y muerte y supervi-
vencia.

&

OPINION Los piratas
estan en casa

[
Enric Tarrida Martinez

Patrébn Mayor de Cabotaje

[

Antes del repunte de la pirateria en las aguas del Golfo
Pérsico, y del consiguiente eco mediético, la gente del mar ya
sabia de piratas. Tanto en los diversos puntos del Planeta
donde la necesidad y el desgobierno (que no la anarquia)
han propiciado la aparicién de grupos armados que atacaban
a buques vy tripulaciones, como en nuestra propia casa donde
armadores sin escrupulos sometian a sus trabajadores a con-
diciones inhumanas y/o no abonaban sus salarios o lo hacian
de forma escasa y a cuentagotas, como si aln tuvieran que
agradecer la oportunidad de trabajar para ellos.

[

De la misma forma que el aumento de las desigualdades y la
pobreza han propiciado, en condiciones concretas, un fené-
meno que se creia erradicado y circunscrito a la ficcion litera-
ria o filmica, la actual crisis econdémica estéa llevando hasta
nuestras propias puertas practicas que asignadbamos a
empresarios de otros paises.

[

La similitud de ambos fenémenos, al contrario de escasa
tiene en sus causas muchas coincidencias. Las denuncias
que ante la falta de control sobre las actividades
financieras/especulativas, y que se estan realizando incluso
desde las filas ideoldgicas de la derecha mas conservadora,
servirian para definir el panorama maritimo, abocado a una
brutal desregularizacion en pos de maximizar los beneficios y
en aras de la competitividad. Hoy peor que CONTENEMAR,
venden y compran barcos, usan y tiran trabajadores, deben y
no pagan, y nos estafan a todos al no cumplir con sus obliga-
ciones con la Seguridad Social, con la Hacienda Publica y
con el antiguo Banco de Crédito Industrial. Ni con aquellos
que les estan generando los beneficios, lo que les tripulan,
gestionan, cargan y administran sus buques.

[

Con total impunidad enejenan sus activos, se quedan con el
dinero, despiden a los trabajadores, y no pagan sus deudas.
¢Donde estan los piratas? o ¢s6lo son sinvergilienzas?.
[

Igual que los Gobiernos se han movilizado para enviar a sus
Armadas a miles de millas de distancia para detener a los
"malvados piratas", seria de agradecer que hicieran algo en
Sus propios paises. Se comprende que resulta menos vistoso
lo segundo que lo primero, pero se equivocan si creen que lo
segundo es menos peligroso para la seguridad y el tréfico
maritimo. Ademas, siento decirlo, al menos los piratas se jue-
gan algo, los otros juegan con nosotros.
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OPINION Aviso a navegantes

[
Javier Martinez Couto

Capitan de Pesca y Licenciado en Derecho

[

Recientemente he tenido noticias respecto a las difi-
cultades con las que se estan encontrando algunos
marinos a la hora de acreditar ante el Instituto
Social de la Marina (ISM) sus periodos de embar-
que a bordo de buques de pabellon espafiol, cuan-
do no pueden disponer de la Libreta Maritima (ante-
riormente llamada "Libreta de Inscripcion Maritima")
por pérdida o extravio de la misma, o de los Roles
de aquellos buques cuyos periodos de embarque
necesitan acreditar. Al igual que los periodos de
embarque en buques de pabell6n extranjero, de los
que no hay constancia en su Libreta de Maritima,
dada la negativa de las Capitanias Maritimas a
asentar tales embarques en el mencionado docu-
mento. Con las desagradables y perjudiciales con-
secuencias para el afectado por tales circunstan-
cias, perfectamente evidenciadas, por el hecho de
que se viene a detectar tal problemética cuando el
marino pretende servirse de todos sus embarques
al objeto de obtener el coeficiente reductor de la
edad minima de jubilacién, y solicitar su prestacion
de jubilacion, a la edad reducida, que por periodos
de embarque y asimilados estimaba le correspondia
acceder. Situacion esta que viene a estar intima-
mente relacionada con la situacion expuesta por
Manuel de Coiro, Capitan de Pesca, en su articulo
publicado en el "Boletin" de AETINAPE del mes de
marzo del afio en curso, en donde denunciaba los
errores del ISM, con ocasion de la aplicacion de los
coeficientes reductores.

[

Dada la conocida forma de proceder de la
Administracion, es obvio que no podemos esperar
una respuesta razonable y agil, ante los supuestos
anteriormente citados, de no aportar la documenta-
cidén que esta exigiendo la entidad gestora (el ISM)
de la prestacion de jubilacion, entre otras prestacio-
nes, de las personas incluidas dentro del ambito de
aplicacion del Régimen Especial de los
Trabajadores del Mar. Entidad gestora que viene
admitiendo con caracter excluyente para la acredita-
cion de las actividades que determinen la reduccion
de la edad minima para causar la pension de jubila-
cion, como documentos validos, la Libreta Maritima,
el Rol de la embarcacion o las certificaciones de la
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Autoridad Maritima en las que se haga constar el
tonelaje de las embarcaciones y las navegaciones
efectuadas. Sin la aportacién de tales documentos
el ISM esta denegando el reconocimiento de los
periodos de reduccion de la edad de jubilacién, en
una aplicacion e interpretacion restrictiva del aparta-
do 2 del articulo 2 del Real Decreto 1311/2007, de 5
de octubre, por el que se establecen nuevos crite-
rios para determinar la pensién de jubilacion del
Régimen Especial de la Seguridad Social de los
Trabajadores del Mar (publicado en el BOE del
24/10/07).

[ ]

A mi criterio no es de recibo tal aplicacién e inter-
pretacion restrictiva del mencionado precepto, ya
que la acreditacion de los servicios profesionales
podra hacerse a través de cualesquiera de los
medios de prueba admitidos en Derecho; y ello
deducido tanto de la propia normativa de aplicacion,
ya que en el mencionado Real Decreto, y por lo que
respecta a la prueba de los servicios profesionales
que determinan la reduccion de la edad minima
para causar la pensién de jubilacion, no sélo se
remite a los documentos que el ISM viene a consi-
derar como determinantes para tener por acredita-
dos los periodos de prestacion de servicios profesio-
nales, sino también a los documentos de afiliacion,
altas, bajas y cotizacion y los historiales de navega-
cidén; como de lo previsto en el articulo 80.1 de la
Ley de Régimen Juridico de las Administraciones
Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun,
Ley 30/1992, de 26 de noviembre, en donde se dis-
pone que los hechos relevantes para la decision de
un procedimiento podran acreditarse por cualquier
medio de prueba admisible en Derecho.

[ ]

De lo expuesto en el parrafo precedente se puede
extraer, y sin gran esfuerzo de comprension, que a
la hora de acreditar los servicios profesionales
determinantes de la reduccion de la edad minima
para causar la pensién de jubilacion, podremos ser-
virnos entre otros medios de prueba, de los casos
en que el periodo de prestacién de servicios no
pueda ser corroborado ni por el Rol, ni por la Libreta
de Navegacion o certificacion librada por las
Capitanias Maritimas; de las certificaciones de las
empresas para las que se han prestado servicios,
de los contratos de trabajo, de las nébminas, etc.
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Y para el caso de los embarques en buques extran-
jeros, amén de las certificaciones de las empresas y
0 autoridades consulares, entiendo que los asientos
obrantes en nuestra Libreta Maritima hacen prueba
fehaciente de la prestacion de servicios profesiona-
les que posibilitan la reduccion de la edad minima
de jubilacion, por lo que sera una medida prudente
y aconsejable demandar del capitan o patrén que
anote en la Libreta espafola los embarques y des-
embarques en el bugue a su mando. Y ello con
independencia de que se admita o no por la
Capitania Maritima a la que nos veamos forzados a
acudir, su validacién, validacion que de ordinario no
suelen aceptar, invocando la tan manida excusa, de
que en la Libreta Maritima espafola no es posible
anotar los embarques y desembarques en buques
extranjeros (?7), yo me pregunto: ¢si nuestra Cartilla
de navegacion viene a ser un reflejo de nuestro his-
torial personal de navegacion (nuestro "curriculum"
profesional maritimo) tal anotacién ya se correspon-
da a buques de nuestra bandera o extranjera, no
forma parte de nuestro "curriculum" profesional?

[ ]

Esta interpretacion flexible que propugno respecto a
la admision de los medios probatorios de los servi-
cios profesionales, también se apoya en el dato de
que siendo la razén fundamental sobre la que gravi-
ta la aplicaciéon de los coeficientes reductores de la
edad de jubilacién de nuestro Sistema de la
Seguridad Social, y en particular en el Régimen
Especial de los Trabajadores del Mar, la de posibili-

&

tar el adelantamiento de la edad de jubilacion de
unos trabajadores que han desempefiado su trabajo
en unas condiciones laborales y ambientales de
gran dureza, y alejados de su entorno familiar y
social por largas temporadas. Por lo que resulta que
no tomar en consideracion los periodos de servicios
profesionales desempefados en buques pesqueros
nacionales o extranjeros, no acreditados por el Rol,
ni Libreta Maritima o certificacion de la Autoridad
Maritima nacional, ello conlleva una interpretacion
que se aparta tanto de los criterios de interpretacion
de las normas, previsto en el articulo 3.1 del Cédigo
Civil, como de la equidad.

[ ]

Y ya por ultimo, no me resisto a llamar la atencion
sobre el dato de que hasta la fecha no se haya teni-
do en consideracion en la Vida Laboral de los mari-
nos civiles, los periodos de embarque en buques de
la Armada, con ocasién de la prestacion del servicio
militar; situacion que considero debe de ser corregi-
da, ya que sobran razones de justicia y equidad
para que nuestros gobernantes adopten en el
menor plazo posible las medidas legales pertinentes
para que tanto la Vida Laboral como los coeficientes
reductores de la edad minima de jubilacién de las
personas concernidas, se vean incrementados
tomando en consideracién, a todos los efectos, los
periodos de prestacion de servicios a bordo de
buques de la Armada, durante la prestacion del ser-
vicio militar obligatorio. Sugerencia que espero no
caiga en saco roto.
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&

Lo que me gusta es pescar. Sencillez y humildad

[
Ramoén Martinez Caamano

Patrén de Pesca de Altura y Sacerdote

[

Cuando todo se desmorona en nuestros proyectos
humanos, en nuestros apoyos terrestres; cuando de
nuestros mas bellos suefios s6lo nos queda la des-
ilusién; cuando nuestros mejores esfuerzos y nues-
tra firme voluntad no alcanzan el objetivo propuesto;
cuando la sinceridad y el ardor del amor nada consi-
guen y el fracaso esté ahi, desolador y cruel, frus-
trando nuestras mas bellas esperanzas, se convier-
te en necesario recurrir a un tratamiento de choque
que siempre resulta infalible: retornar a la humildad
y sencillez del nifio pequeno y recobraremos la feli-
cidad perdida. A modo de ejemplos os cuento dos
relatos sencillos pero aleccionadores, que espero 0s
hagan pensar un poco. El primero habla de la ambi-
cién desmedida y el segundo de la superficialidad y
el vacio interior, estandartes de la sociedad actual.
[

Este era un hombre que con su cafia de pescar al
hombro se encaminaba cada mafana desde su
pueblo hasta la orilla del mar y alli esperaba pacien-
temente que los peces mordieran el anzuelo.
Cuando habia sacado tres, emprendia con paso
lento el regreso a la casita, donde vivia con su
esposa y un hijo.

[

En el pueblo la gente comentaba esta extrafa ruti-
na. En cierta ocasion llegd un turista que habiendo
observado también lo que nuestro pescador hacia,
se decidi6 a preguntarle:

— Perdone, pero me he fijado en que curiosamente
todos los dias Ud. hace los mismo. Pesca tres
peces y entonces se va.

— ¢ Y para qué habria de quedarme?

— Para pescar mas peces

— Pero es que sblo necesito tres. Somos tres en
casa.

— ¢Y nunca ha pensado en pescar mas?

— ¢Para qué?

— Podria Ud. vender los peces de modo que pudie-
ra comprar redes y una barca.

— ¢Para qué?

— jHombre! pues para comprarse una casa mas
grande, y otro bote, ser muy rico y hacer todo lo que
le gusta hacer.
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— ¢ Lo qué me gusta hacer? Si ya lo estoy hacien-

[
Comparto contigo las ganas de ser feliz, amigo mio.
Moderando pretensiones y disfrutando de las cocas
sencillas lo tenemos mas facil, sabes. Ya lo decian
nuestros abuelos: "la avaricia rompe el saco".

[

Caminaba, en una ocasién con mi padre cuando él
se detuvo en una curva y después de un pequefio
silencio me pregunto:

— "Ademas del cantar de los pajaros, jescuchas
alguna cosa mas?". Agudicé mis oidos y algunos
segundos después le respondi:

— "Estoy escuchando el ruido de una carreta".

— "Eso es" -dijo mi padre- "Es una carreta vacia"
Pregunté a mi padre: ;cdmo sabes que es una
carreta vacia, si aun no la vemos?"

Entonces mi padre respondi6: "es muy facil saber
cuando una carreta esta vacia, por causa del ruido.
Cuanto mas vacia esté la carreta, mayor es el ruido
que hace".

[

Me converti en adulto y hasta hoy cuando veo a
una persona hablando demasiado, interrumpiendo
la conversacion de todos, siendo inoportuna o vio-
lenta, presumiendo de lo que tiene, sintiéndose pre-
potente y haciendo de menos a la gente, tengo la
impresion de oir a mi padre diciendo: "cuanto mas
vacia la carreta, mayor es el ruido que hace"

]
La humildad consiste en callar nuestras virtudes y
permitirle a los demas descubrirlas. Y en los
momentos en que las cosas de la vida no nos van
muy bien, siempre es bueno recurrir a las virtudes
primigenias del hombre para que nos ayuden a vivir
la vida con un talante mas positivo y encontrar la
alegria y la felicidad perdidas.

]

Envejecer es obligatorio, madurar es opcional.
]

Un fortisimo abrazo a todos y que estas dos gran-
des virtudes calen en nuestras vidas.
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Hasta la fecha, 2.850 titulados han asistido a diferentes cursos
obligatorios, organizados por AETINAPE, todos ellos gratuitos.

Es uno de los servicios que la Asociacion pone a disposicion de sus afiliados.

[ |
FORMACION

Cursos de incremento
de atribuciones para
mecanicos navales

[
De acuerdo con el R.D. 653/2005 del MAPA, todos
los Mecanicos Navales que deseen incrementar sus
atribuciones profesionales deberan asistir a un cur-
sillo que ya se viene impartiendo en diferentes
Escuelas e Institutos Politécnicos Maritimo-
Pesqueros.

[

Recordamos que es importante realizar estos cursil-
los, teniendo en cuenta las reformas pendientes en
el ambito del nuevo modelo profesional maritimo.
[

Por ello, desde AETINAPE se vienen manteniendo
contactos periddicos con diferentes
Administraciones autonémicas de cara a una pro-
gramacion acorde con la demanda, las circunstan-
cias y condicionantes laborales de nuestros
Mecénicos Navales.

[

Actualizacion de certificados

de supervivencia y contraincendios

Los cursos de Lucha Contraincendios y
Supervivencia en la Mar, 1y Il nivel, han cambiado
de nombre y han pasado a denominarse:

— Primer Nivel de Lucha Contraincendios y
Supervivencia en el Mar: Formacién Basica

— Segundo Nivel de Lucha Contraincendios y
Supervivencia en el Mar: Avanzado de
Contraincendios y Botes de Rescate no Rapidos.
Todos los poseedores de estos certificados de 1 y Il
Nivel deben pasar por Capitania Maritima para pro-
ceder al cambio de denominacién.

[ |
FORMACION

Cursos de Oficial de
Proteccion del Buque y
Oficial de la Compafia
para proteccion maritima

[ ]
En el BOE 151, de 23-06-08 se publica una
Resolucion de la Direccién General de la Marina
Mercante, por la que se crea el certificado de espe-
cialidad de Oficial de Proteccién del Buque y Oficial
de la Compainiia para la proteccién maritima. Estos
certificados se crean para cumplir la normativa dicta-
da por el Comité de Seguridad Maritima de la OMI,
que ha modificado el capitulo VI del Cédigo de
Formacion, Titulacion y Guardia para la Gente de Mar
(BOE 04-03-08). Con estos certificados se quiere
mejorar la proteccion de los puertos y del transporte
maritimo.

[ ]

Para la realizacion del curso de Oficial de Proteccién
del Buque, hay que estar en posesion de un titulo
profesional de la Marina Mercante que permita enro-
larse como Capitan o Jefe de Maquinas, Oficial de
Puente u Oficial de maquinas, Oficial radioelectrénico
o de un titulo académico que permita la obtencion de
los citados titulos. Este curso tiene una duracién de
24 horas. El certificado tendra una validez indefinida,
pudiéndose renovar a instancia del interesado en
caso de pérdida o deterioro.

[ ]

Certificado de Oficial de la Compafiia para la
Proteccién Maritima , la duracion de este curso sera
de 30 horas.

[ ]

Los poseedores de un certificado emitido por un
Centro de Formacion de acuerdo con las condiciones
de autorizacién establecidas para ese Centro por la
DGMM con anterioridad a la presente Resolucién, se
canjearan por el certificado de especialidad que
ahora se establece. Para el Canje, los interesados
deben dirigirse a las Capitanias Maritimas solicitarlo y
pagar las tasas correspondientes. Hay un plazo de
dos afios para proceder al canje. Estos certificados
se podran incluir dentro de las tarjetas profesionales.
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Oferta de cursos

|

AETINAPE HA PROGRAMADO VARIOS CUR-
SOS OBLIGATORIOS, POR LO QUE LE ROGA-
MOS A TODOS LOS AFILIADOS QUE TENGAN
INTERES EN LOS MISMOS, SE PONGAN EN
CONTACTO CON LA SECRETARIA GENERAL
DE LA ASOCIACION, AL OBJETO DE CONFEC-
CIONAR LAS LISTAS DE INTERESADOS.

|
Cursos para los
proximos meses

[

— Prevencién de riesgos laborales 50 horas
[

— Familiarizacion en Buques Tanque 30 horas;
este curso es necesario para poder acceder a los
cursos de Petroleros, Gaseros y Quimiqueros,
segun orden FOM/2296/2002

[

— Petroleros, Quimiqueros y Gaseros 40 horas
cada curso

[

— Operador del Sistema Mundial de Socorro
120 horas segun orden FOM 2296/2002

[

— Formacioén Sanitaria Especifica Avanzada 40
horas, obligatorio desde el 1-7-2004 para puente y
magquinas, segun orden PRE/646/2004

[

— ARPA 30 horas

[

— Teledeteccién 20 horas

[

— Inglés maritimo 60 horas

[

— Informatica aplicada a la navegacion 60
horas

[

— Oficial de Proteccién del Buque 20 horas
[

— Buques de Pasaje y Ro-Ro 32 horas

[

— Cartas Electrénicas 40 horas

[

— Marpol 25 horas
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Importante!

Caducidad de los certificados
de formacién sanitaria

La Orden PRE/646/2004, de 5 de marzo, establece los
contenidos minimos de los programas de formacion sanita-
ria especifica y las condiciones para la expedicion y homo-
logacién del certificado de formacién sanitaria de los traba-
jadores del mar. El articulo 8 refleja que los certificados
de Formacién Sanitaria Especifica tendran una validez
maxima de cinco afios, debiendo, una vez transcurrido
dicho plazo, realizar un nuevo curso de Formacién
Sanitaria especifica (inicial o avanzada) a fin de reno-
var dichos certificados.

Bolsa de Empleo

Continuamos trabajando para tratar de encontrar ocupacion para
los compafieros que se encuentran en el paro. Para que esta
labor sea mas eficaz, necesitamos tu ayuda.

|

Los titulados que deseen figurar en la bolsa de embarque deben
comunicarlo a la Secretaria General de AETINAPE o a cualquiera
de nuestras Delegaciones.

|

Pedimos también a cuantos sepan de un puesto de trabajo en el
mar o en tierra, nos lo comunique, para ponerlo en conocimiento
de los compafieros en situacion de desempleo. Ademas, y al obje-
to de mantener la bolsa de embarque actualizada, reogamos a
aquellos que encuentren trabajo nos lo notifiquen a la Secretaria
de la Asociacion.

|

Oposiciones

Rogamos a todos los afiliados que estén interesados en presen-
tarse a las diversas oposiciones del &mbito maritimo pesquero
(Inspecciones pesqueras, servicio de vigilancia Maritima,
Aduanera, etc.) se dirijan a la Secretaria General de AETINAPE.
|

Disponemos de apuntes actualizados para las oposiciones
siguientes:

— Inspectores de Pesca de la Administracion Central / Escala
de Titulados de Escuelas Técnicas de Grado Medio de los orga-
nismos autbnomos del Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion / Se requiere titulacion de Capitan de Pesca.

— Controlador de Trafico Maritimo / Centros de Control de
Trafico Maritimo, coordinacion de Salvamento y lucha contra la
Contaminacion, convocadas por la Sociedad Estatal de
Salvamento Maritimo, dependiente del Ministerio de Fomento / Se
requiere titulacion de Capitéan de Pesca, Patron de Pesca de
Altura o Patrén Mayor de Cabotaje.

|

Para méas informacion: AETINAPE. Secretaria General.
Av. General Sanjurjo, 16,18-2°Dcha. 15006 A Corufia

Tel. 981 299 614 6 981 299 577 Fax 981 294 307

E-mail: aetinape@aetinape.com
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La

de la Marina Mercante

Sustituye a Felipe Martinez, que estuvo en ¢l cargo los ultimos cinco afios

Isabel Duréntez, nueva directora

Anton Luaces licencié en Derecho por la Elceseen el cargode Fel-  gicnte que determinard
AcORUNA Universidad de Valladoliden pe Martinez se vinculs, o1 go de vespomeabilidad &o 1
¢l curso 1985-86 y accedié a  fuentes consultadas por LA plataforma y la compaia que

Maria Isabel DurdntezGil,  la carrera judicial tres aios OPINION —que ya adelantd |5 contrats v fij6 una fianza de
magistrada y cx directora ge-  después. Fue juez titular del  cste cambio la semana pasa- 2 7 millones de euros, la mae
neral de Interior de la Conse-  Juzgado de Distrito de Bena-  da—, al expediente abiertoa  gjta de cuantas se han impues-
leria de Presidencia de la  ventey promocionda lacate-  unaplataformaestadouniden- 1o en Espaa.
Xunta presidida por Emilio  goria de Magistrada-Juez cn  se de prospeccién petrolifera
Pérez Touniho, es lanuevadi- 1990, como titular del Juzga- que, contratada por lacompa-
rectora general de l]a Manna  do de Instruccion n® | de Bil-  ilia Repsol, trataba de locali-
Mercante, en sustitucién de  bao. Posteriormente, ¥ ya en  zar en el Mediterrdneo, fren-
Felipe Martinez, quien cstu-  Pontevedra, fuctitulardel Juz-  te a la costa de Tarragona, po-
vo al frente de este organismo ~ gado de lo Social nimero 3de  sibles bolsas de gas o petrdleo.
durante cinco afios y que ha-  esta ciudad, donde ostentd [Esta actividad produjo al me-
bia sido ratificado en el car-  ademas la condicién de juez nos dos vertidos importantes
go por el actual ministro del  decana de la misma. En sep-  de hidrocarburos, que no fue-
Interior, José Blanco. tiecmbre de 1995 accedibala ron comunicados a la Capita-

Palentina de nacimiento,  titulandad del Juzgadode Ins- nia Maritima tarraconense. Fl
Maria Isabel Durdntez Gil se¢  truccion nimero 1 de Vigo. utula.r de esta incod el expe-
Sabado, 18 dl;'iumﬂ

odrd haber o no acuerdo sobre como por el que la Capitania Maritima tar
Pl oo sl
ecemisnom  E] poder de las petroleras ja st s

ce, ni mucho menos, que el poder de una pe-
trolera logre que lo cesen en el cargo.

ANTON LUACES

$é que he escrito en més de una on en
torno a cuestiones de las que, por razén de
su cargo, Felipe Martinez tenia que respon-

ello. Y alo largo de los afios de sumandato

ciones oficiales en agosto, Sea como fuere,

El poder de las petroleras es mucho: Mas,
pamceser,queeldelsssocwdad&spweta-
rias-concesionarias de las centrales nuclea-
res. Si ti molestas porque has autorizado
que se fije por un vertido la mayor sancién

sabilizarse, a sabiendas de que eran algunos ~ —vigente hasta el momento de escribireste  Felipe Martinez sabe ya que lo cesan y su- de cuantas se han registrado hasta ahora en
de sus subordinados los que tendrian que comentario— siempre ha tenido para el arri-  pongo que conoce que si se mantiene toda- ©  Espafia, haces la maleta y te vas a tomar el
asumir su culpa, ser cesados fulminante- ba firmante palabras de aliento y las explica-  via en su despacho es debidoaquenoseha  sol a cualquier playa, que para eso estamos

mente y pasar a ocupar el puesto que les co-
rresponde en el escalafon para, nunca més,
seguir perjudicando a la institucion a la que
prestan sus /servicios? y, lo que es mas gra-
ve, a las flotas y sus tripulaciones.

Felipe Martinez —con ¢l que no hablo desde
fiebrero del afio pasado— siempre ha tenido
la caballerosidad de aceptar la critica aunque
esta le perjudicara. Jamas torcid el gésto por

ciones pertinentes al caso. Ahora, pocos
meses después de su ratificacién por el mi-
nistro de Fomento como director general de
la Marina Mercante, se le comunica que vaa
ser cesado en este cargo.

Un cese que se iba a producir en el Consejo
de Ministros de ayer, pero la decision se pos-
pone hasta el proximo. De no ser as, conti-
nuaria hasta septiembre debido a las vaca-

encontrado todavia a la persona que lo rele-
ve. Un relevo que se ejecuta sin miramien-
tos, segiin me dicen ante la posible exigencia
en tal sentido de la petrolera propietaria de la
concesion de licencia para perforar en el
fondo marino mediterraneo frente a las cos-
mdengomAmﬂ.mphmfmmade
de hallar p

2

pro-
vw&mmpommmdn de hidrocarburo
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en verano.

No es de recibo. Y es de esperar que el susti-
tuto de Felipe Martinez al frente de la Direc- *
cién General de la Marina Mercante no co-
m]alaennmhddclafmmloqueseha-
ya do en laap del exp
sancionador previsto,

Y es que, deverdad,laspeu'o]mspueden
mucho, Todo.
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Espaina rechaza la implantacion
del carné por puntos en la pesca

Amern;ias
LUXEMBURGO

Una mayoria de paises comuni-
tarios, entre ellos Espaiia, rechaz6
ayer durante el Consejo de minis-
tros de la UE el “carné por puntos”™
que quiere implantar la Comision
Europea (CE) para los pescadores
o capitanes de tripulacion.

La ministra espaiiola de Medio
Ambiente, Medio Rural y Marino,
Elena Espinosa, ha declarado a la
prensa que el carné por puntos “no
esta bien enfocado” y que hay que
“mejorar” las propuestas que ha
puesto sobre la mesa Bruselas en
ese sentido. Los responsables de
Pesca han discutido sobre la pro-
puesta para el control del sector que

plantea, entre otras medidas, la im-
plantacién del citado permiso, que
penalizaria infracciones a la legis-
lacién pesquera de la UE tales co-
mo exceso de capturas, pesca con
redes indebidas y desembarcos no
autorizados.

Dicho carné funcionaria de for-
ma inversa al que se aplica ahora
para el trafico por carretera en Es-
paiia, ya que al barco o capitan que
incumpla las reglas se le acumula-
rian los puntos hasta la retirada de
su licencia.

El actual presidente del Conse-
jo de ministros de Pesca, Jakub Se-
besta, ha afirmado que la mayoria
de los paises creen que “antes de
implantar el carné por puntos ha-
bria que ver si es eficaz y si es ren-

SaWindeGalcn 55a00,23 de mayo del 2009 |

Los titulados en Ndutica piden que los fondos de la UE
para la pesca prioricen la busqueda de empleo

La Voz

RIBEIRA | La Asociacién Espafiola
de Titulados Niutico-Pesqueros
(Aetinape), que preside el boi-
rense José Manuel Muiiiz, ha
pedido a los partidos politicos
que pongan su empefio en que
los fondos comunitarios para la
pesca deben priorizarse hacia la
biisqueda de alternativas frente
a los desguaces de las embarca-
ciones espanolas.

Para José Manuel Muiiiz, mi-
norar el gran nimero de euroes-
cépticos que existen en el sec-
tor maritimo-pesquero, «debie-
ra ser una de las preocupaciones
de los candidatos que iniciaron
la carrera hacia las urnas. Ha-
blar con los profesionales y los
trabajadores del mar es un de-
ber que se espera de todos los
politicos», subrayé.

La reciente ampliacién de la

IER AETINAPE | JULIO 2009 |

UE esta incidiendo- drastica-
mente, segin la Aetinape, en
los asuntos maritimo-pesque-
ros, ya que «incorpora a la es-
tructura comiin a muchos pai-
ses competidores, tanto en el
aspecto humano como en la di-
mensidn tecnoldgica, por lo que
convendria aprovechar la cam-
paiia para reflexionar sobre la in-
cidencia de esta ampliaci6n en
la pesca y el transporte mariti-
mo espaiiol», dijo Muiiiz.

Solidaridad

Reorientar los fondos estructu-
rales y aplicarlos a dreas mis ac-
tivas y dindmicas de la economia
pesquera es otro de los asuntos
pendientes a los que aludié el
presidente del colectivo, para el
que estos recursos provenientes
de la solidaridad interterritorial
europea sean titiles a las comu-

table desde el punto de vista eco-
nomico”, porque resulta caro. Se-
gin fuentes comunitarias, en el
Consejo solamente ha apoyado la
implantacion de ese sistema Eslo-
venia, ya que a escala nacional tie-
ne un régimen similar para su sec-
tor pesquero; el resto “o bien lo re-
chaza o bien esta mas abierto, pe-
ro sin dejar claro su respaldo”.
Espinosa ha explicado que si
bien hay que modificar las normas
actuales, las propuestas que ofrece
Bruselas “tienen muchos proble-
mas que hay que tratar de mejorar”.
Uno de los mas importantes, ha
afiadido, consiste en “meter mas
burocracia y papeles donde nada
vale o no tiene la efectividad que
queremos para los controles”.

nidades litorales que atraviesan
la crisis actual.

Por otra parte, desde la aso-
ciacion, se hace mencién a que
se evite la excesiva dependen-
cias del sector extractivo e in-
cremente el valor afiadido de los
productos pesqueros, asi como
impulsar y diversificar la eco-
nomia de las zonas altamente
dependientes de la pesca como
Galicia, pues segtin explico, de-
berian ser los puntos cardinales
que guiaran las distribucién de
los fondos.

José Manuel Muiiiz sefial6 que
la reciente propuesta de la patro-
nal pesquera espariola de reducir
la capacidad extractiva a través
de desguaces, a la que se opo-
ne la Aetinape, implicara que se
destruyan empresas a cambio de
dinero piiblico, coincide con la
del comisario de Pesca.
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JOSE MANUEL MURNIZ RIOS m= Presidente de la Asociacion Espafiola de Titulados Nautico-Pesqueros

“Cualquier respaldo al sector pesquero
tiene que ser positivo para el empleo”

“Estamos radicalmente en contra de los desguaces; hay que valorar sus efectos sociales”

P. PIREIRD = Vigo
q&lmmhm

—No tiene sentido que este-

mos delendiendo al sector pes- *

sinoi que
Ios efectos de ese respaldo al
sector tienen que ser positivos
en el empleo. Sin embargo, hay
quien cree que pasamos a una
fase donde lo [mport.mte es ex-

nes piablicas, nacionales o co-
munitarias, que también forman
parte del sistema tivo que
pagan todos los ciudadanos,
con lo que debe haber una co-

plotar los
mantener la actividad pero con
diferentes con inde-
pendencia de nuestro capital
humano porque lo importante
ﬂ tener beneficios y si hace fal-
ta, rrir a la cc i6n de
tripuhcionas del tercer mundo,
més baratas, para obtener los
mayores beneficios con el me-
nor coste posible.Si es asi, no es-
tamos en el mismo proyecto pe-
ro hay que decirlo.Si estamos to-

ia y decirles que

es-u qyud.asm a cambio de co-

rrespondencia con la sociedad

que es solidaria con ellos y pro-
el en su &

de influencia.

—:Qué plantean?

—Como minimo, debe ser ob-
jetivo de inspeccién por las au-
toridades comunitarias ¥y nacio-
nales y nuestros compaferos,
que nos hacen llegar estas que-
jas y estan siendn victimas de es-
te p de d rleo piden

dos unidos en la def del
sector o ahora se aplica el sdlve-
se quien pueda y eso es lo que
estd pasando en algunos seg-
mentos de flo-

que nuestro Estado obligue a
que se pase un reporte periddi-
co para saber el estado de las tri-
pulaciones de

ta den - _estas embarca-
espafiola, no “ e = ciones espafio-
en todos. Em- Hay que decir si las ya que no
pezamos por  estamos unidos en puede haber '
no contratar : un inspector
marineros del defen?a del sector o en cadap;uer-
paisy racurrl " 58 aplica el sdlvese to, en Seyche-
mos a lan-

tes de ::lses qu.ien pueda" piveysike
en vias de de- =g esla
sarrollo apli- s s

cando c':)n "La Adm]nSltradén :ll:'lu].:lil:ntnd::
elios ko aba;-— deberia controlar sector?
amiento e 1 : —En el mary
Costalcan 15 a situacién de & noca e per
que conlleva las tripulaciones” dieron miles
de falta de efi- de empleos en
cacia y ahora los dltimos
esto ya estd afectando al cuadro nhos Se pierde empleo directo e
de mandos. ducido por lar i6n de

=.En qué medida?

~Donde antes iban capitan,
oficiales o jefe de miquinas es-
pafioles titulados, ahora se man-

capacidad de pesca y de unida-

mnlenar el empleoc naclonal
!

os de
que hablabamos anm mulla
ue dos ci de

cidos. Por tanto, en un
no sélo hay que pensar en el
o del e

panl-nmcledadlimmlquede-
de esta actividad. Por eso,

nau. J_Qné opinnn de las pro-
puestas de que plan-
tean los

=Radical en La
sobrepesca y lo que se denoml—
na la ad i6n de la cap
dad extractiva a la situaci6n de
los recursos no se soluciona di-
ciendo que nos sobran 300 bar-

antes hay que estudiar los efec-
tos socioecondmicos yderivar
parte de esas ayudas a la crea-
cién de empleo alternativo,no a
la destruccién de unidades de
flota, que le resuelven el proble-
ma a una empresa pero que a la
sociedad en general le nonlleva
unos p

des de flota y hay un proceso de cos, pagamos los desg y el de visla econdémico y
deterioro DIDGIESWO que supone el probl Esos social. No se trata de dar dinero
pérdidn de pleo b f construldos con a [; bio de d i pleo si-
ible y.si le afadimos que fmul iblicas y de lestinar ese dinero como ins-

tienen uno o dos como h

e, incluso, ninguno’Y son barcos
de bandera espafiola que tienen
la obligacién legal de llevar tri-
putnnlﬂﬂnaclom!u y cumplir la
Fagislacidn fiola y i

taria en esta materia.Y ocurre
que como estos barcos-estan
op io en paises muy lej

y sin controles de ningdn Iipo. la
Administracién espafola no
puede tener un inspector en ca-
da puerto de Seychelles, Mauri-

cio o ar. P
sarios se valen de eso ha-
cer esas modl!lcaclonu sin

en barcos que aiin tenemos de
pabellé6n espafol en vez de

Y ay
ellos dependen empleos direc-
tos pero también muchos indu-

trumento de estudio y de crea-
cion de empleos alternativos.

“El carné por puntos para la pesca es un exceso;
respecto al mundo del mar hay guerra preventiva”

—La UE se

reformar
la Pdmcn Puqum Comin y
hap de

muulpnraﬁumr >

ca,a la medicina o a otras pro-
fesiones y si se plantea para la
pesca. En politica, con respec-
to al do del mar,, lo que

cona:muma-po.rpun‘ itos para

lal ién y opinién le merece?
w a ciud:dunu muchas veces -No declmm que no sean
sin titul. © con titulacién no id de control
y defend ey Aeti

correspondiente al tipo de em-
barcacidn.
=Critican las ayudas a estas

—Son benelficiarios de una se-
rie de ayudas de las institucio-

se llama guerra preventiva, es
decir, actuar frente alguien pre-
suponiendo ya que es un ene-
migo.Y no se pueden hacer

dos los sectores hay un porcen-
taje de personas que pueden
cometer infracciones pero no
por eso se puede aplicar la méa-
xima de que la pesca espafiola
es la que incumple y la més in-
fractora, porque no es cierto. La

pesca upnﬂoll hizo sacrificios
extrac encomia-

esas politicas p i en el

la pesca mporunbla pero cre-
emos que con el carné por

puntos hay un exceso serio. Me *

do de la pesca porque los

™

bles en su adaptacién a la Poli-
Coaar s T

tica Pesq

pregunto por qué no se ap
un camé por puntos a la politi-
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t'en_er un nivel de incumpli- una k do elevad.

Y pued 1 yo soy de los que pien-
los pescad britinicos o los sa que fuera de Europa el futu-
cond f En to- ro habria sido peor.
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Regreso a Terranova

La flota bacaladera de Pasajes volvera a faenar el préximo afio en un caladero histérico, tras 18
afios de moratoria

09.05.09 - ALBERTO ECHALUCE| ONDARROA.

DV. La reapertura del caladero de Terranova situara a la flota
bacaladera de Pasajes en el mejor momento de su historia. A
finales de este afio concluye la moratoria a la que ha sido
sometida la flota pasaitarra desde 1992. Ahora, podra
acceder a la zona 3M de Canada, con lo que se recupera un
caladero histérico en el que |a flota habia pescado desde
siglos atras.

De momento, se desconoce el volumen de toneladas que
podran pescar los bacaladeros vascos. Todo ello, esta
pendiente de una reunion del Consejo que regula las
pesquerias canadienses, denominado NAFO, convocado para j, parco de la fiota pasaitarra en alta mar.
fijar las cuotas en Bergen (Noruega) para final de este afio.

<< 1 2 >>
El bacalao actual viene de Noruega. Los pocos barcos tienen
que trabajar con unas cuotas determinadas y una pesca muy
regulada. Este mismo afio «ha sido muy bueno», sefialé ayer Los siete barcos de la flota de
el presidente de la Asociacién de Empresas de Bacalao Pasajes generan 300
(ARBAC), Miguel Iriondo, quien apunté que la flota se ha empleos directos

consolidado en estos afos de cierre canadiense en el Mar de
Barents, dentro de aguas de Noruega, y en Svalbard.

De hecho, la flota ha podido pescar una cuota tope de 12.000 toneladas. «Estamos atravesando por un
momento muy dulce. Con los barcos que contamos nos bastamos para capturar el conjunto de la cuota.
Todavia sobra flota, y con la apertura de Terranova se plantea un nuevo escenario», sefiala Iriondo.

En este momento tres empresas bacaladeras pasaitarras, Velaspex, Pesqueras Rodriguez y Pesquera
Laurak Bat mantienen su pujanza en el puerto originario del bacalao, con cinco barcos. Otras dos
empresas bacaladeras estan radicadas en Galicia, con cuatro barcos. « Tenemos una flota fabulosa,
renovada totalmente, con una capacidad de captura y transformadora de pesca que nos augura un gran
futuro», apunta Iriondo

Siete barcos

La empresa Velaspex, de Pasajes, cuenta con dos bacaladeros alquilados, los modernos Arosa XV y
Arosa X1V, y desguazara los histéricos Bahia de Guiptizcoa y Bahia de Donostia, actualmente presentes
en el censo de esta flota y atracados en Pasajes. Por su parte, Pesqueras Rodriguez mantiene su pareja,
y Pesquera Laurak Bat cuenta con un nuevo barco, Egunabar, lo mas moderno de las pesquerias de
bacalao y construido sin ninguna ayuda oficial al suprimirse las subvenciones comunitarias.

En el puerto de Pasaia se ha llegado a tener hasta 70 unidades de barcos que faenaban en Terranova,
con todo el movimiento de dinero que esto conllevaba. «El tener muchos barcos no quiere decir que el
sector esté bien. En estos momentos tenemos una flota capaz de pescar toda la cuota espafiola después
de que se hayan logrado incrementar este afio los limites en el Mar de Barents un 20%, lo que ha dejado
la cuota en 12.000 toneladas. Vamos por el buen camino», ratifica Iriondo.

La moratoria a la que ha estado sometida la pesca de bacalao en Canada ha obligado en los ultimos afios
a la flota vasca a dirigirse al mar de Barents. La ampliacién de la moratoria repercutié en un descenso de
la flota desde los 24 barcos a los siete actuales. El cierre de Terranova tenia su causa en la pésima
incorporacién de nuevas generaciones de bacalao. Sin embargo, los cientificos fijaron el afio 2010 para la
apertura del caladero, teniendo en cuenta gue «la productividad de nuevos bacalaos se situara a niveles
de los afios 60».

Los siete barcos de la flota bacalaera de Pasajes dan empleo directo a 300 personas, aunque genera
numerosos puestos de trabajo indirectos.
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La legislacion en vigor es del afio 1964 y no permite la polivalencia de los marineros

Los armadores exigen cambios en la
norma que fijja las tripulaciones minimas

El sector pesquero denuncia que la normativa espaiiola obliga a llevar mas titulados a bordo
que en otros paises de la UE © Actualmente es dificil encontrar profesionales cualificados

Manuel Barral
A CORUNA

El snclurpcsqm:m se encuentra
entre las
cia de los bajos precios en primera
venta del pescado y por los proble-
mas de financiacién pero, segin los
armadores, también por las dificul-
tades que se encuentra para cubrir
las igidas
por la normativa espafiola pam el

de los buques. Los pro-
I | sector que

v

ann‘l:_lﬂ“ﬂ lal 1sl; 16
gente que las de otros paises como
Francia o Irlanda en el niimero de
titulados que deben llevarabordo y
que eso pone a Ia flota espafiola en
inferioridad de condiciones. Ade-
mis, denuncian, el niimero de ma-
rinos formados que salen de las es-
cuelas y recalan en el sector pesque-
ro son insuficientes para cubrir la
existente.
Por ello. los armadores han re-
€n varias tanto
a la Dlwmt'm(]cneml de la Mari-

na N como a la S i

General del Mar, cambios en lanor-
mativa. Los wsponsahles del orga-
i d de Fi han

alap
Cepesca que estan preparando un
borrador de nueva norma y el secre-
tario general del Mar, Juan Carlos
Martin Fragueiro, se comprometid
esta semana a estudiar el asunto. Sin

en el puerto de A Corufia. / AN vaRELA

La flota reclama que la experiencia
cuente mas para lograr las titulaciones

En ade fi iom, los d i

Los titulados que salen de las las nduti
| son insuficientes para que los armado-

0, el sector d fia de es-

tas promesas pues “desde el afio
1999 el Gobierno reconoce lanece-
sidad de cambiar la legislacion pe-
ro hasta ahora no lo ha hecho™.

Gobierno

El Ejecutivo central lleva
reconociendo desde 1999

res puedan cubrir el cuadro de profesionales que
la fiola a bordo de los pes-
quems Por ello' los arrnadoms reclaman que las

leshany se cree una comision intermi-
nisterial en la qm.'. ademas de los ministerios de
Fomento, Trabajo y Medio Marino, se dé cubld.a a
todos los esl, la for

Ppr F
ticas y tengan muy en cuenta la :xpmencn. “Hay
profesionales que estuvieron muchos afios ocu-
pando el mismo puesto y en distintos mares y no
creo que por mas tripulacion titulada vaya a haber

ritimo pesq 7 1, sindi dmini
ciones dmi fi i pa-
raredefinir ese modelo fc y “que dé resp

ta a trabajadores y contratadores™.

“Habria que reconsiderar el hecho de que para
farnmsehmquccmrtmbajandquucpnmm-

més seguridad. Muchas veces la experiencia es mis
de

necesi importante que un titulo”, explica el tar do haya que formarse, ya que esta pes-
'iomativd;dde:{ﬁrg;a;;a la Asociacion de A | de Buques de Pesca cadlllamsemucrdelaeohd:fcuhaelmmn
pero ¥ de A Coruiia (Arpesco), Jesiis Etchevers. p maritimo pesq d!nuemm-
presentado cambios La patronal pesquera espafiola Cepesca apunia ", d lap 1
en la misma di y un modelo for- paﬂola Ademés advierte de la necesidad de rc-
mativo “mis prictico, dind y iV para ga- ﬁm&rcnmsolomwlnd:wmdndleyshuﬂw
La orden que regula las tripula- el relevo g tual referente a la formacion en el sector.
ciones minimas de seguridad a bor-
do de los buques data del afio 1964
¥y los armadores creen que no res-  la flota espafiola en desventaja”. vado a algunos armadores a tener Como medlda para paliar la fal-
pondgllsml:dudmunlyalos l’lw;amsenlosmimmca]adu- que d bol idades ds 1a de prof clsoctmmde
q in- d en los mi mer-  bitadas™ para que los buques pudi que, al igual g
fucido en las emt cadosyeloosledulaampulm:m- sen salir a faenar y no tuviesen que ses.sepeﬂnnahpolmlﬁmn"ya
los tiltimos afios. “Cuandosepublt- nes es mucho mayor porque se nos  quedarse amarrados a puerto “per-  que la cualificacion de las distin-
©6 lanorma, poco podiaimaginarel  exigen mastituladosabordo. Esin-  diendo mas dinero”. “Sé de algiin  tas titul que se regul,
egshdorquewwgorawaﬂalns justo™, sen&enemelptundenude 'bnrcoquewwqueasegwm‘leal)e— los afios 60 no se ajusta a los pues-
45 afios y laA de Armadoresde Bu-  fe de maquinas 800.000 p tos de trabajo que se desarrollan en

mlégmmmmteﬂm.tamv

ques de Pesca de A Coruiia (Arpes-

—casi 5.000 euros— al mes para

la actualidad”. “Hay una

mayor
diobaliza, las cajas azules y todos  co), Jesis Etchevers. “Se deben  queembarcasey poder saliralmar”,  profesionalizacién, un nivel de co-
los i incorporadosala  igualar las condiciones entodala  denuncia el presidente de Arpesco. imi periory tec-
actividad pesquera, tanto en equi-  UE, bien subiendo el nimero de ti- Las dificultades son p en logicos que permiten g mis-
pos de captura como en los de na-  tulados en otros paises, bien reba-  la lidad pero la p | pes- mo trabajador esté preparado para
10 lsion y i jando el de los espafioles. Est de- qucraafnmqmcnclﬁnumelpn» la realizacién de varias funci
cion”, aseguran desde Cepesca. mostrado que los buques 1] “Haypro- abordo”, los armadores.
Sin 2o, los del  ros no tienen mds accidentes por  fesiones como patrén o mecdnico El sector considera este asunto
sector no se reducen tnicamente a  llevar menos tripulantes con titu-  naval que pueden empezar a faltar  “vital” para el futuro de la pesca y
que in nwmahvn se haya qued.ndo lacién asi que el argumentodelase-  en apenas cinco afios, dejando bar-  para luchar contra la actual crisis y
Se biénala gurid ‘mesvihdo" aﬁadc cos sin despachar por faltade mano  en las Gltimas ferias pesqueras la
I idad de las legisl Losar asegu-  deobracualificada”, ianlos p lasegurd q ri has-
existentes en la UE "que sitbana  ran que la falta de titulados ha lI& representantes de Cepesca ta conseguir mejoras.
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Aetinape pide acciones contra la reduccion
de tripulantes espaiioles en la flota lejana

Los titulados nautico-pesqueros aseguran que las empresas reciben “cuantiosas ayudas
publicas” mientras eliminan personal nacional en favor del de terceros paises, més barato

REDACCION = Vigo

La“falta de control” por parte
de las autoridades sobre el mo-
vimiento de tripulaciones de
una importante cantidad de bu-
ques espaioles que faenan en
caladeros lejanos y que relevan
a sus tripulaciones en puertos
de terceros paises esta provo-
cando la “paradéjica situacién”
de que se reduce el niimero de
tripulantes espafoles mientras
las empresas armadoras “reci-
ben cuantiosas subvenciones
publicas”.

Asi figura en la denuncia rea-
lizada ayer por la Asociacién Es-
pafiola deTitulados Nautico-Pes-
queros (Aetinape), que cité
puertos como Callao (Peru),
Port Louis (Islas Mauricio),Ya-
karta (Indonesia), Durban y Ca-
pe Town (Sudéafrica) o Montevi-
deo (Uruguay), como algunos
de los que registran relevos de
tripulacién por parte de buques
espaioles.

De una media de
seis espafioles por
buque se ha pasado
a s6lo uno o dos

Segiin la denuncia de Aetina-
pe, “estos buques, que hasta ha-
ce unos meses, enrolaban una
media de 6 tripulantes espano-
les por barco ahora, en su mayo-
ria, s6lo cuentan con uno o dos
tripulantes de nuestro pais”.

Ante tal situacion, Aetinape
se ha dirigido a las autoridades
europeas, espanolas y autonémi-
cas, para que “adopten medidas
ante lo que puede considerarse
fraude a la filosofia del apoyo
publico a las empresas pesque-
ras”.

Entre las medidas que recla-
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man los titulados nautico-pes-
queros, se encuentran exigir a
cada empresa los certificados
periddicos de cotizacion a la
Seguridad Social por cada uno
de sus tripulantes. Ademas, de-
mandan que junto con los obli-
gatorios reportes de pesca que
cada barco efectiia a la Secreta-
ria General del Mar,se incorpore
la obligatoriedad de informar
sobre los datos personales y pro-
fesionales del cuadro de man-
dos del buque,tanto a la entrada
como a la salida del puerto,y
vincular las ayudas piiblicas a
aquellas empresas que cumplan

con la legalidad vigente en esta
materia, el compromiso de crear
empleo comunitario y mejoren
las condiciones socio-laborales
de las tripulaciones”.

Dumping social

“En teoria”, recuerda Aetina-
pe,“las empresas armadoras re-
ciben dinero del Estado o de la
UE con el objetivo de mantener
estructuras productivas genera-
doras de empleo y no sé6lo de
aumentar los beneficios empre-
sariales, que se ven incrementa-
dos gracias a la contratacion de
tripulaciones extranjeras, mu-

cho maés baratas”, como conse-
cuencia del “"dumping social”.

También aseguran que si ha-
ce unos ainos las empresas man-
tenian un cuerpo de mandos es-
panoles,“ahora han sido sustitui-
dos en la préctica totalidad por
especialistas de paises terceros
que no cumplen los acuerdos
internacionales de formacion o
titulacién, lo que supone no sélo
un grave problema laboral para
los titulados espanoles sino vio-
lar el sentido de las subvencio-
nes piblicas de la pesca y una
grave amenaza para la seguri-
dad maritima.

Hato; de Galicia Lunes, 1 de junio del 2009

La afiliacién al régimen especial
del mar cayo en Galicia el 20% en cinco anos

La Voz

REDACCION | Galicia ha perdi-
do en cinco afios el 20% de
las cotizaciones de trabaja-
dores al régimen especial
del mar, segiin un informe
elaborado por la Asociacion
Espanola de Titulados Nau-
tico-Pesqueros (Aetinape) y
presentado estos dias a los
candidatos al Parlamento Eu-
ropeo. A fecha de enero del
2009, el Instituto Social de la
Marina registraba en Galicia
24.991 altas (13.900 por cuen-
ta ajena.y 11.000 por cuenta
propia), lo que representa el
40% de las cotizaciones de
toda Espana.

Los datos contrastan con
los registrados cinco afios an-
tes, cuando cerca de 30.000
gallegos estaban afiliados al
régimen especial del mar,
12.600 por cuenta propia y
16.500 a cuenta de otros. En el
conjunto estatal, desde ene-

ro del 2004 se han perdido
8.376 puestos de trabajo.
Inspeccién dinica

Aetinape ha entregado a los
candidatos a las elecciones
europeas del proximo do
mingo un informe con sus
propuestas para la Unién
Europea, entre las que des:
taca la implantacién de una-
inspeccion pesquera unifica
da y dependiente de Bruse
las, que acabe con la arbitra-
riedad de los Estados miem
bros y el desigual sistema de-
sanciones.

«Seria conveniente atajar la
falsa idea de que los pesca-
dores espanoles ejercen un
comportamiento irrespe-
tuoso con el medio natural,
tal como quedé de manifies-
to en el dltimo informe de la

UE en materia de infraccio-
nes pesqueras», se recoge en
el documento.

Seguridad

La asociacioén de titulados
en ndutica-pesquera recla:
ma también un fondo social
para trabajadores que inclu-
ya un programa de jubilacio-
nes anticipadas en condicio-
nes dignas, y un control ma-
yor de los receptores de los
fondos estructurales para ha-
cerles cumplir los obietivos
de rentabilidad social que, se-
gin Aetinape, hoy estin en
entredicho.

La situacion de la flota con-
geladora, atunera y bacalade-
ra, que en los tltimos afios ha
sufrido un proceso constante
de expulsién de caladeros, es
otro de los frentes propuestos
por la asociacion, al igual que
el refuerzo de la seguridad a
bordo o la necesidad de una
bandera tinica europea y un
registro de buques.
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CONVENIO SOBRE EL TRABAJO MARITIMO LISTADO DE DENOMINACIONES COMER-

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA CIALES DE ESPECIES PESQUERAS
MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO
Directiva 2009/13/CE RURAL Y MARINO
DEL CONSEJO DE 16/02/09 BOE 80, de 02-04-09

Por la que se aplica el Acuerdo celebrado
entre las Asociaciones de Armadores de RESOLUCION de 04-03-09,
la Comunidad Europea (ECSA) y la
Federacion Europea de Trabajadores del
Transporte (ETF) relativo al Convenio
sobre el trabajo maritimo,2006, y se modi-
fica la Directiva 1999/63/CE

de la Secretaria General del Mar, por la
que se establece y se da publicidad al lis-
tado de denominaciones comerciales de
especies pesqueras y de acuicultura
admitidas en Espafa.

NORMAS PARA LA MEJORA DE LA
SOSTENIBILIDAD DEL GALLO
DEL GRAN SOL

AYUDAS ARMADORES Y TRIPULANTES
PESCA DE ARRASTRE, CERCOY PALAN-
GRE DE SUPERFICIE EN EL CALADERO

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, MEDITERRANEO POR PARALIZACION TEM-
Y MEDIO RURAL Y MARINO PORAL, BUQUES ESPARIOLES CON BASE
BOE 66, de 18-03-09 EN CEUTA Y MELILLA.
MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE,
ORDEN ARM/677/2009, Y MEDIO RURAL Y MARINO
de 6 de marzo, por la que se extiende a los BOE 82, de 04-04-09

productores no miembros de la Organi-
zacion de Productores de Pesca Fresca

del Puerto de Vigo determinadas normas ORDEN ARM/844/2009,
orientadas a la mejora de la sostenibilidad
del gallo procedente de Gran Sol.

de 27 de marzo , por la que se modifica la
Orden ARM/72/2009, de 21 de enero, por
la que se establecen las bases regulado-
ras y la convocatoria para la concesion de

PLAN DE GESTION PARA LA CONSERVA- ayudas por paralizacion temporal de acti-
CION RECURSOS EN EL MEDITERRANEO vidad durante el afio 2008 a los propieta-
MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE. Y MEDIO rios o armadores y tripulantes de bugues
RURAL Y MARINO ’ espafioles con puerto base en Ceuta y

Melilla que ejerzan la pesca de arrastre,
BOE n° 79, de 01-04-09 cerco y palangre de superficie en el cala-
ORDEN ARM/817/2009, dero Mediterraneo.
de 30 de marzo, por la que se modifica la
Orden APA/254/2008, de 31 de enero, por
la que se establece un plan de gestion
para la conservacion de los recursos pes-
queros en el Mediterraneo.
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BECAS PARA ALUMNOS DE FORMACION
PROFESIONAL DE GRADO SUPERIOR
NAUTICO-PESQUERA

MINISTERIO DE FOMENTO
BOE 83, de 06-04-09

ORDEN FOM/851/2009,
de 18 de marzo, por la que se convocan
becas en la especialidad profesional mari-
tima.

| CONVENIO COLECTIVO BUQUES INSTITU-
TO SOCIAL DE LA MARINA

MINISTERIO DE TRABAJO E INMIGRACION
BOE 88, de 10-04-09

RESOLUCION de 25-03-2009,

de la Direccién General de Trabajo, por la
gue se registra y publica el I Convenio
colectivo de los buques del Instituto Social
de la Marina.
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REGLAMENTO DE COMUNICACIONES
MARITIMAS
MINISTERIO DE FOMENTO
BOE 96, de 20-04-09

RESOLUCION de 31-03-2009,

de la Direccion General de la Marina
Mercante, de delegacion de competencias
del Reglamento de Radiocomunicaciones
Maritimas a bordo de los buques civiles
espafioles en las Capitanias Maritimas.

REGULACION DE LA PESQUERIA DEL
ATUN ROJO EN EL ATLANTICO ORIENTAL
Y MEDITERRANEO

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE,
Y MEDIO RURAL Y MARINO

BOE 95,18-04-09

ORDEN ARM/956/2009,

de 16 de abril, por la que se modifica la
Orden ARM/1244/2008, de 29 de abril, por
la que se regula la pesqueria de atun rojo
en el Atlantico Oriental y Mediterraneo.
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PRUEBA DE ACCESO CICLOS FORMATIVOS
MINISTERIO DE EDUCACION,
POLITICA SOCIAL Y DEPORTE
BOE 98, de 22-04-09

RESOLUCION de 31-03-09,

de la Direccion General de Formacion
Profesional, por la que se convoca la cele-
bracion de la prueba de acceso a los
ciclos formativos de grado medio y de
grado superior de la formacién profesional
inicial del sistema educativo, en el ambito
de gestion del Ministerio de Educacion,
Politica Social y Deporte.

PESCA CON ARTES DE CERCO EN EL
MEDITERRANEO

MINISTERIO DE MEDIOAMBIENTE,
Y MEDIO RURAL Y MARINO
BOE 103, de 28-04-09

ORDEN ARM/1020/2009, de 22 de abril,
por la que se modifica la Orden
APA/678/2004, de 5 de marzo, por la que
se regula la pesca con artes de cerco en
el Caladero Nacional del Mediterraneo.
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CORRECCION DE ERRORES REGULACION VIGILANCIA~ESPACIOS MARITIMOS
PESQUERIA ATUN ROJO ESPANA-CABO VERDE
MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, MINISTERIO DE ASUNTOS EXTERIORES
Y MEDIO RURAL Y MARINO Y DE COOPERACION
BOE 110,de 06-05-09 BOE 136, de 05-06-09
ORDEN ARM/1098/2009, ACUERDO
de 27 de abril, de correccion de errores de entre el Reino de Espafia y la Republica
la Orden ARM/956/2009, de 16 de abril, de Cabo Verde sobre vigilancia conjunta
por la que se modifica la Orden de los espacios maritimos bajo soberania
ARM/1244/2008, de 29 de abril, por la que y jurisdiccién de Cabo Verde, hecho en
regula la pesqueria de atin rojo en el Praia el 21 de febrero de 2008.

Atlantico oriental y mediterraneo.

AYUDAS TRIPULANTES PARALIZACION

PARADA TEMPORAL BUQUES DE ARRAS- TEMPORAL PALANGRE DE SUPERFICIE,
TREY CERCO ISLAS BALEARES PEZ ESPADA Y TIBURON, OCEANOS
MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, ATLANTICO, INDICO Y PACIFICO.
¥ MEDIO RURAL Y MARINO MINISTERIO DE LA PRESIDENGIA
BOE 110,06-05-09 BOE 136, de 05-06-09

de 3 de junio, por la que se establecen las
bases reguladoras y la convocatoria para la
concesion de ayudas a los tripulantes de
buques espafioles afectados por la paraliza-
cién temporal de la actividad pesquera de
los buques de palangre de superficie que

5 de mayo, por la que se establece una
parada temporal para las flotas de las
modalidades de arrastre y cerco en puer-
tos de las Islas Baleares.

RECURSO CONTENCIOSO-ADMINISTRATI- capturan pez espada y tiburon en aguas de
VO PLAZAS INPECTORES DE PESCA los océanos Atlantico, Indico y Pacifico.
MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE,
Y MEDIO RURAL Y MARINO AYUDAS TRIPULANTES PARALIZACION
BOE 127, de 26-05-09 TEMPORAL PLAN DE RECUPERACION DE
LA MERLUZA DEL NORTE (NEAFC).
RESOLUCION de 08-05-2009, MINISTERIO DE LA PRESIDENCIA
de la Subsecretaria, por la que se empla- BOE 136, de 05-06-09

za a los interesados en el recurso conten-
cioso-administrativo n°® 242/2009, procedi- ORDEN PRE/1467/2009,

mlen'Fo _gbrewado,N Interpuesto por la de 3 de junio,por la que se establecen las

A§oq|a0|on Espafiola de Titulados bases reguladoras y la convocatoria para

Nautico-Pesquera. la concesion de ayudas por la paralizacion
temporal de la actividad a los tripulantes
de buques esparioles afectados por el plan
de recuperacion de la merluza del norte
(NEAFC).
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CALCULO DE PENSIONES POR ACCIDEN- ENSENANZA BASICA PARA ADULTOS

TE LABORAL Y ENFERMEDAD PROFESIO-
NAL-CONTRIBUCION DE LAS MUTUAS DE
ACCIDENTES-

MINISTERIO DE EDUCACION
BOE 147, de 18-06-09

MINISTERIO DE TRABAJO ORDEN EDU/1622/2009,

BOE 140, de 10-06-09

RESOLUCION de 27-05-09,

de la Direccion General de Ordenacién de
la Seguridad Social, por la que se dictan

de 10 de junio, por la que se regula la
ensefianza basica para las personas adul-
tas presencial y a distancia, en el &mbito
de gestion del Ministerio de Educacion.

instrucciones en materia de calculo de

capitales coste y sobre constitucion porlas  AYUDAS A TRIPULANTES PARALIZACION
mutuas de accidentes de trabajo y enfer- TEMPORAL BUQUES PESQUEROS PES-

medades profesionales de la Seguridad
Social del capital coste correspondiente a
determinadas prestaciones derivadas de
enfermedades profesionales.

ACTUALIZACION DEL CENSO DE
LA FLOTA BACALADERA

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE,
Y MEDIO RURAL Y MARINO

BOE 144, de 15-06-09

RESOLUCION de 22-05-09,

de la Secretaria General del Mar, por la
gue se publica la actualizacion del censo

QUERIA DEL FLETAN NEGRO
MINISTERIO DE LA PRESIDENCIA
BOE 149, de 20-06-09

ORDEN PRE/1645/2009,

de 18 de junio, por la que se establecen
las bases reguladoras y la convocatoria
para la concesion de ayudas a los tripu-
lantes afectados por la paralizacion tem-
poral de la actividad de buques pesqueros
espafoles dirigidos a la pesqueria del fle-
tan negro, que faena en la zona de regula-
cion de la organizacién de la pesca del
Atlantico Noroccidental.

de la flota bacaladera, conforme a la

Orden de 08-06-1981, por la que se orde- AYUDAS A TRIPULANTES PARALIZACION
na la actividad pesquera de la flota baca- TEMPORAL BUQUES ESPANOLES AFECTA-
ladera. DOS POR EL PLAN DE RECUPERACION DE

EQUIVALENCIAS CONTITULOS DE
GRADUADO EN EDUCACION SECUNDARIA
OBLIGATORIAY DE BACHILLER.
MINISTERIO DE EDUCACION

BOE 146, de 17-06-09

ORDEN EDU/1603/2009,

de 10 de junio, por la que se establecen
equivalencias con los titulos de Graduado
en Educacién Secundaria Obligatoria y de
Bachiller regulados en la Ley Organica
2/2006, de 3 de mayo, de Educacion.
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LA MERLUZA DEL SURY LA CIGALA
BOE 149, de 20-06-09
MINISTERIO DE LA PRESIDENCIA

ORDEN PRE/1646/2009,

de 18 de junio, por la que se establecen
las bases reguladoras y la convocatoria
para la concesion de ayudas a los tripu-
lantes de buques espafoles afectados por
el plan de recuperacién de la merluza del
sur y la cigala.
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REGULACION DE LA PESCA DE LAS ESPE-
CIES ALTAMENTE MIGRATORIAS.

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE,
Y MEDIO RURAL Y MARINO

BOE 150, de 22-06-09

SUBVENCIONES PARA ESTUDIOS

NAUTICO-PESQUEROS
CONSELLERIA DEL MAR-X-GALICIA
DOG 24-06-09

ORDEN de 16-06-09,

ORDEN ARM/1647/2009,

de 15 de junio, por la que se regula la
pesca de especies altamente migratorias.

| CONVENIO DE BUCEO PROFESIONAL
MINISTERIO DE TRABAJO E INMIGRACION

por la que se establecen las bases regula-
doras para la concesion, en régimen de
concurrencia competitiva, de las subven-
ciones para estudios nautico y maritimo-
pesqueros para el curso académico 2008-
2009, y se procede a su convocatoria.

BOE 155, de 27-06-09

RESOLUCION de 09-06-09,

de la Direccion General de Trabajo, por la
que se registra y publica el | Convenio
colectivo de buceo profesional y medios
hiperbaricos.

REGULACION DE LA ALTERNANCIA DE
ARTES PARA EMBARCACIONES

CONSELLERIA DE PESCA E ASUNTOS MARITIMOS
DOG 68, de 08-04-09

ORDEN de 26-03-09,

AYUDAS PARA FORMACION PRACTICA

EN EMPRESAS
CONSELLERIA DEL MAR-X-GALICIA
DOG 24-06-09

ORDEN de 16-06-09,

por la que se establecen las bases regula-
doras y se procede a la convocatoria de
ayudas economicas para la realizacion de
formacion practica en empresas, destina-
da a alumnos/as de ciclos formativos de
grado medio y superior de formacién pro-
fesional especifica de centros dependien-
tes de la Conselleria del Mar.

por la que se modifica la Orden de 26 de
octubre de 2004 por la que se regula la
alternancia de artes para embarcaciones
gue faenen en aguas de la Comunidad
Autonoma de Galicia

LEY DE PESCA DE GALICIA
PRESIDENCIA-X.GALICIA
DOG 116, de 16-06-09

NUEVAS ATRIBUCIONES EN LAS

TITULACIONES DE LA MARINA MERCANTE

MINISTERIO DE FOMENTO
BOE 159, de 02-07-09

REAL DECRETO 973/2009,

por el que se regulan las titulaciones pro-
fesionales de la marina mercante.

LEY 1/2009, de 15 de junio,

de modificacién de la Ley 11/2008, de 3 de
diciembre, de pesca de Galicia.

Dada la extension de esta Legislacion no es posible
su publicacion integra, si algin socio desea una
copia, puede solicitarla a la Secretaria General de
AETINAPE.
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