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Esto cambia!

-
De alguna forma estamos asistiendo a un tiem-
po nuevo. Atras estan quedando las viejas for-
mas de organizar nuestro bien comun. Es un
sentimiento generalizado, provocado por una
parte, por los cansinos e ineficaces modos de
trabajar en politica, siempre mas atentos a las
necesidades de los poderosos que a las de las
personas. Y por otra, por la gran cantidad de
caraduras que vemos aqui y alla, robando y
manejando instituciones y empresas para ali-
mentar su avaricia.

-

El dinero es Dios. Eso ya hace tiempo que lo
sabemos. Pero ahora vemos que ese dios al
que casi todos adoran, les induce a cometer
cuanta tropelia inventen, amparados o no por la
Ley. Y la corrupcion mas importante no es solo
la que sale en los telediarios. Es la que no se
ve, la que traiciona al pueblo, la que alia a los
politicos con lobbies y grandes corporaciones, y
da como resultado el abandono de muchas de
las cosas que como personas nos distinguen de
otros seres vivos.

-

Sirva este argumento para reflexionar en para-
lelo sobre los grandes avances profesionales
que a nivel legal todos hemos conseguido en
los ultimos anos, y que del que este dossier
informativo dio cumplida cuenta tanto en el
numero anterior como en este, donde nos refe-
rimos a algunos detalles pendientes.

-

Efectivamente, los logros no han sido producto
del azar. Las nuevas atribuciones y homologa-
ciones de nuestros titulos han costado horas,
dias, meses y afos de constancia y abnega-
cion, paseando como fieras por los larguisimos
y procelosos pasillos ministeriales, peleandonos
con una burocracia en la cual mover una coma
tiene a veces mas dificultades que mover un
planeta de su orbita.

-
Eso esta conseguido, pero la profesion dista
mucho de presentar un panorama feliz. Los pro-
fesionales mas jovenes tienen delante una
perspectiva ante la que cualquier desaliento les
vencera. Por eso no pueden permitirse ni un
minuto de despiste ante los nuevos retos que la
deriva politica en que nos metieron nuestros
dirigentes nos plantea.

-

Nada de bajar la guardia. Las nuevas genera-
ciones deben tomar conciencia de que tienen
tremendos desafios profesionales y laborales, la
globalizacion provoca deterioro en las condicio-
nes de vida y amenaza el futuro sostenible con
empleos de calidad y dignidad, sin politicas de
integracion social y familiar para las gentes del
mar, estan consiguiendo que la profesion de
marino y pescador se convierta en trabajo mar-
ginal.

-

Sabemos que un planeta sin amenazas y sin
violencia, sin explotacion extrema, sin esclavis-
mo, con el deseado equilibrio sanitario, educati-
vo y cultural, es el camino que debemos tomar.
Pero mientras lo hacemos, debemos poner toda
nuestra inteligencia para armarnos y manejar-
nos, de la mano de nuestra profesion, entre las
coordenadas que nos marcan los tiempos y
ante las cuales debemos desarrollar todo nues-
tro poder colectivo. De la mano de AETINAPE
para los asuntos profesionales, y de la mano de
la dignidad y el optimismo para aportar nuestra
energia para un mundo que cambia.

-

AETINAPE
(]
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Resolver los flecos
de la gran reforma

AETINAPE se mantiene firme en la lucha por
normalizar las situaciones académicas y
profesionales de grupos de titulados cuya situacion
todavia requiere algun ajuste normativo

[ ]

Tras los ultimos acuerdos histéricos en torno a
la normalizacion de casi todas nuestras titula-
ciones, cobran una gran relevancia los casos
que quedaron sin una solucion definitiva, espe-
cialmente los relacionados con ciertas titulacio-
nes de puente en Marina Mercante, el caso de
los mecanicos mayores navales y los patrones
de altura del ambito pesquero, asi como las
homologaciones académicas para las tan traidas
y llevadas titulaciones de adultos, que no acaba-
ron su lento peregrinar por las procelosas aguas
de las reformas.

[ ]

El rotundo éxito profesional que supuso la normali-
zacion y homologacion de titulaciones no deberia
verse ensombrecido por estos aspectos, no por tan-
genciales menos importantes, pues afectan a cien-
tos de titulados cuyas posibilidades de trabajo cada
vez son mas reducidas y escasas.

[ ]

El larguisimo camino de esta normalizacion dio
resultado gracias a la abnegacion y la constancia de
muchos companeros que, abstrayéndose del opor-
tunismo de otros, fueron tejiendo estrategias y apro-
vechando todas las oportunidades para vencer las
rigidas estructuras institucionales y conseguir que
los grupos de poder profesioinal que se habian
hecho fuertes anos atras especialmente en la
Direccion General de la Marina Mercante fuesen
perdiendo capacidad de maniobra y permitiendo
crear las condiciones para el avance de la racionali-
zacion de titulaciones y atribuciones.
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[
Como se publicé en el numero anterior de este
dossier, las alegaciones de AETINAPE a la normati-
va que regula estas titulaciones han sido cursadas
en el momento oportuno, sin que por ahora haya
habido novedades al respecto.

[

Patrones de Altura

Las primeras modificaciones que se necesitan son
las que regulan la actividad profesional de los
Patrones de Altura en Marina Mercante, materializa-
das en el Real Decreto 80/2014 que regula las titu-
laciones de Marina Mercante. Es necesario adaptar
esta normativa al Convenio OMI STCW-95, que
obliga a Espana a cumplir determinadas normas
internacionales sobre formacion, titulacion y guardia
para la gente del mar. Se trata de aumentar la
capacidad de mando de buques de los 1.600 GT
actuales, a 3.000 GT, como corresponderia de
acuerdo con la citada normativa de OMI.

[ ]

Las razones de esta pretension se refuerzan ademas
por el actual contexto de internacionalizacion y esca-
sas expectativas laborales que ofrece un sector tan
amenazado por la globalizacion, en el que todavia
subsisten rigideces injustificadas como esta. Hay que
tener en cuenta que los programas y curriculums for-
mativos de los profesionales espafoles superan con
creces los requerimientos internacionales, por lo que
es completamente absurdo que los profesionales
espafoles vean minoradas sus posibilidades labora-
les en los buques entre 1.600 y 3.000 GT.



[
Desarrolio del RD 36/2014-
Maquinas

En relacion al R.D.36/2014, por el que se regulan
los titulos profesionales del sector pesquero, y a su
desarrollo en el caso de los Mecanicos Navales,
para poder acceder a la Jefatura sin limite de poten-
cia en buques pesqueros, ademas de negociar con
la Secretaria General de Pesca, AETINAPE esta
organizando un marco de colaboracion con distintas
autonomias de elevada importancia pesquera, para
que el Ministerio de Agricultura, Alimentacion y
Medio Ambiente convoque cuanto antes a todos los
interlocutores y apruebe por fin el proframa de acce-
S0 a estas atribuciones en sus diferentes niveles
competenciales de Mecanico Mayor Naval y
Mecanico Naval.

[

Asimismo la normalizacion de titulaciones pendiente
afecta a otra de puente, la de Patrén de Altura de
pesca, para cuyos casos se pretende aumentar la
posibilidad de mandar buques de hasta 70 m de
eslora, segun permite igualmente el Convenio OMI
STCW-95F. En este sentido, la asociacion profesio-
nal ndutico pesquera propuso a la SGP la formacion
de un grupo de trabajo entre los distintos departa-
mentos de la administracion responsables y AETI-
NAPE, para estudiar en profundidad estas circuns-
tancias que permitirian mandar buques mayores.

[
Ambito académico

La homologacion de sus estudios para las personas
que han sido formadas en el antiguo sistema de
adultos, la salida académica para el Capitan de
Pesca, y reconocer la necesidad de un aumento de
créditos por parte de algunos centros de la Marina
Civil para los alumnos procedentes de los centros
maritimo-pesqueros son los objetivos fundamenta-
les que persigue la ronda de contactos iniciada por
AETINAPE con diversas instituciones del ambito
educativo.

[

La primera de ellas tuvo lugar con la directora gene-
ral de Desarrollo Pesquero de la Conselleria de
Medio Rural e do Mar de la Xunta de Galicia, con
quien se acordd dar un nuevo impulso a una mesa
de trabajo que ya habia celebrado varias reuniones
antes del periodo estival, y de la que forman parte
esa Conselleria, la Secretaria General de Pesca, la
Direccién General de Formacion Profesional y AETI-
NAPE.

Titulaciones de recreo: frenado en gran medida lo que
pudo haber sido un enorme fraude profesional

[

El R.D. 875/2014 del Ministerio de Fomento, regula
el acceso a las nuevas atribuciones de las titulacio-
nes de recreo. AETINAPE present6 a los diferentes
anteproyectos y proyectos de estas titulaciones dife-
rentes alegaciones, puesto que la patronal de este
sector intentaba aprovechar esta circunstancia para
convertir unas titulaciones de recreo en titulaciones
profesionales.

[

Si bien este Real Decreto no es lo que AETINAPE
demandaba, no es menos cierto que después de
tantas presiones politicas de esta patronal, afortuna-
damente no han podido alcanzar todos los descabe-
llados objetivos que planteaba el lobby, especial-

mente del entorno del Salon Nautico de Barcelona,
que ademas pretendia conculcar el Convenio
STCW-95 de la OMI.

]

El objetivo declarado para tal atropello a la profe-
sion maritima era la construccion de yates, y la con-
formacion de la marina deportiva como alternativa
econdmica, lo cual es encomiable, pero lo l6gico es
que esa marina se surta, para su explotacion labo-
ral, con profesionales legitimamente titulados en las
escuelas publicas, con los curriculums formativos
adecuados y con las garantias de profesionalidad
admitidas por los tratados internacionales firmados
por Espana.

| NOVIEMBRE 2014 | DOSSIER AETINAPE | 5 |



La pesca europea continua autodestruyéndose
mientras los mercados se llenan de pescado importado

El nuevo Comisario continuara con las viejas politicas. Es lo unico seguro

]

El reciente nombramiento del nuevo Comisario
europeo de Pesca, Asuntos Maritimos y Medio
Ambiente, el maltés Karmenu Vella, demuestra una
vez mas el hara-kiri de la UE al sector pesquero. De
nuevo se busca un nacional de un pais de escasa
importancia pesquera y de minima relacién con la
pesca industrial para evitar el bochorno politico que
supondria nombrar a un politico relacionado con la
pesca 0 con un pais pesquero, o incluso que fuese
realmente consciente de la funcion sociolaboral que
el sector abanderaba antes de la Union.

]

Destruir la escasa flota que queda, potenciar los
desguaces con dinero publico y propiciar su traslado
a paises con menos derechos laborales son tres de
las principales coordenadas de la politica pesquera
europea en los Ultimos afios, que seguira provocan-
do el empobrecimiento econémico de amplias
comarcas pesqueras con este comisario, igual que
ocurrié con todos los que le han precedido. La

La guerra de los desguaces,

demostracion de esta realidad se constata por la
caida en picado que experimentaron todos los indi-
cadores econdmicos y laborales de la pesca en las
ultimas décadas.

]

Y lo que todavia es mas grave, que continuara la
gran hipocresia: mientras exterminan el sector pes-
quero europeo por supuestas razones "medioam-
bientales", permiten que millones de toneladas de
productos pesqueros invadan el mercado europeo
después de haber sido capturados con los métodos
mas depredadores por buques extraeuropeos y con-
diciones de dumping social. O lo que es lo mismo,
palos en casa y alfombra roja al enemigo comercial.
]

En definitiva, Europa continia dando muestras de
su escasa sensibilidad con el sector pesquero, al
que sin duda acabara por destruir completamente
sin que los estados miembros mas afectados pue-
dan o quieran impedirlo.

la mayor vergilienza pesquera europea

La UE confirma que la pesca no tiene futuro

]

Una profunda vergiienza produce la actual guerra
de intereses que se hizo publica entre varias entida-
des del sector vinculadas a determinados puertos
del litoral para repartirse los fondos que la UE desti-
na al desguace de barcos, una de las medidas poli-
ticas de mas éxito que Europa nos legd desde que
pertenecemos al club comunitario.

]

Mas alla de las disputas por los fondos destinados a
“reducir el esfuerzo pesquero”, el vergonzoso deba-
te se basa en la gran hipocresia de que el sector
mejora cuantos menos barcos tenga. En vez de
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considerar la pesca un sector estratégico, y que la
flota de la UE tenga peso en el ambito pesquero
internacional, promover su desarrollo sostenible y
controlar los mercados, la gran politica pesquera
europea se basa en estimular el cierre de empresas
y la consiguiente reduccién del numero de puestos
de trabajo, nada menos que con 160 millones de
euros. Los ultimos datos de empleo en el sector
maritimo-pesquero espafol arrojan la escalofriante
cifra de 15.000 puestos de trabajo directos perdidos
en los ultimos 10 afos.

—
A la pdg. 7



El nuevo Europarlamento deberia revisar
la politica suicida de la Comisidén con el arrastre

El lobby «ecologista» promueve nuevas acometidas contra los pescadores,
favoreciendo la pesca industrial de otros paises

[

Aunque contindan sin existir estudios que justifiquen
las drasticas restricciones a la pesca de arrastre, los
grupos de presion autodenominados “ecologistas”
continuan defendiendo los intereses de paises
como Australia, Nueva Zelanda, Peru, Chile o
Ecuador, que seguirian pescando con esa técnica.
[

AETINAPE espera que tanto el nuevo Parlamento
Europeo como la persona que ocupe la Comisaria
de Pesca en la Comision, modifiquen radicalmente
la politica suicida del periodo que acaba, que podria
suponer un duro y ruinoso golpe contra el sector
pesquero espaniol.

[

Hace unos afos, fue la ONU quien deseché esa
pretension de los “ecologistas”, que manejados por
la influencia de esos otros paises pretenden impo-
ner esta prohibicién, sin ningun tipo de datos feha-
cientes que la justifiquen.

[

La estrategia de estos paises ahora interesados en
que Europa prohiba el arrastre consiste en persua-
dir al potente lobby ecologista, que presiona a la
opinidn publica con argumentos de gran calado
mediatico.

]

Muchos diputados del periodo anterior se dejaban
condicionar mas por estas presiones populistas, que
por los argumentos sdlidos en relacion a la pesca
sostenible, que en ningin momento recomiendan
acabar con la modalidad del arrastre.

]

La préactica de una pesca responsable no supone
ninguna amenaza para el ecosistema marino, como
prueban numerosos testimonios y los propios datos
de la salud y la biodiversidad de los océanos, afec-
tados en cambio por otras amenazas mucho mas
intensas pero a las que no se les ataca con firmeza,
como el efecto invernadero.

]

La amenaza contra la pesca de arrastre, que afecta
a miles de empleos y cientos de buques y a nume-
rosas comunidades pesqueras, contd en el pasado
periodo con la complicidad de algunos eurodiputa-
dos espanoles, que no ejercian su presion conjunta
y trabajaban dando batallas cada uno por su cuen-
ta, extremo que resulta sorprendente y causa triste-
za en el sector, ya que miles de personas dependen
de esa pesca para sobrevivir. Desde AETINAPE se
pide, una vez mas, cohesioén y firmeza ante estas
amenazas.

De la pdg. 6

e

[

Se trata de un caso unico en el sistema productivo
“liberal” europeo, ya que no soélo no se promueve el
desarrollo del negocio pesquero, sino que se premia
con subvenciones a quienes cierran una empresa
incapaz de sobrevivir, argumentando para ello el
final de las ayudas a los desguaces.

[

Ademas, este tipo de medidas destructoras de la
capacidad laboral del sector desprecian profunda-
mente no solo a los profesionales del mar y a las
familias que viven del trabajo en este sector, sino a

todo el sistema de formacion y a los profesionales
que tanto nos cuesta formar al conjunto del pais. En
definitiva, atentan contra el futuro del sector.

]

Lo que realmente promueven desde Europa es esti-
mular la deslocalizacion para reducir costes labora-
les, y facilitar a los empresarios que huyan con sus
empresas a lugares donde pueden pagar menos por
el trabajo de sus asalariados y desde las cuales
exportar hacia Europa los productos conseguidos a
un coste mucho menor que el que aqui seria nece-
sario.
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Espana destruyo 15.000 empleos maritimos
en los ultimos 10 anos con las actuales politicas

Europa continua ensimismada en la burocracia y el gobierno de las élites

[

El sector maritimo pesquero vuelve a mirar de fren-
te a Europa con pesimismo y desesperanza, vistas
las timidas, frivolas y superficiales referencias a la
actividad maritimo-pesquera que realizaron los can-
didatos a las Parlamentarias del 25 de mayo.

[

La realidad es que se trata de un sector en desban-
dada, que perdio en los ultimos 10 anos unos
15.000 empleos directos en Espana (que sumados
a los inducidos superan los 100.000), sumido en la
globalizacion y el cruel liberalismo, que ha sido con-
ducido a la marginalidad productiva sin que Europa
se preocupe mas que por unas cuantas politicas
decorativas.

[

Entre ellas, la de los tan traidos y llevados fondos
estructurales, cuya aplicacién se queda en un ejerci-
cio de buenismo, pero que no son capaces de revi-
talizar ni el sector extractivo ni el transporte mariti-
mo, victimas de la deslocalizacion empresarial, la
incorporacion de mano de obra barata y los desgua-
ces financiados con dinero publico, mientras en las
comunidades maritimas tradicionales se registran
crecientes indices de desempleo.

[

Reorientar los fondos estructurales y aplicarlos a
areas mas activas y dinamicas de la economia
maritimo-pesquera es otro de los asuntos pendien-
tes para que estos recursos provenientes de la soli-
daridad interterritorial europea sean utiles a las
comunidades litorales que atraviesan la crisis
actual.
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]

El dominio de ciertos lobbies en Bruselas esta tras
muchas de estas situaciones, ya que se trata de
una institucién alejada del control ciudadano y cuya
naturaleza democratica se basa en una mera forma-
lidad. Solo las élites econdmicas tienen poder real
de influir en las politicas poco audaces de la UE.
]

Una Europa mas social permitiria avanzar en cami-
nos mas interesantes para las comunidades mariti-
mas, pero a la vista de la campana electoral, la
esperanza en ese cambio es minima, y la humani-
zacién de las flotas es un espejismo cada vez mas
lejano.

]

Por ejemplo, en relacion a la ultima ola de siniestros
maritimos registrados en Espafa, las miradas van a
centrarse en los controles burocraticos de los
buques, pero no en las duras condiciones que
siguen existiendo a bordo, tras afos de reivindica-
ciones y demandas. De existir una politica social
mas activa de control de las flotas, serian mas faci-
les de detectar problemas humanos como el estrés
laboral o la fatiga, extremos que la propia
Organizacion Maritima Internacional (OMI) cita
como una de las causas mas frecuentes de la
siniestralidad en nuestra época.



Bochorno ante la nimiedad de las decisiones NAFO
sobre la pesca en el Atlantico

La organizacion continua hablando sobre anecddticas cuotas de pesca,
cautiva de Canada y sus despliegues diplomaticos ante la pasividad europea

[ ]

La reunién que clausuré el pasado dia 26 de sep-
tiembre en Vigo la Organizacion de las Pesquerias
del Atlantico Noroeste (NAFO), encargado de regu-
lar la pesca en ese caladero, provoca de nuevo el
escepticismo y el bochorno del sector, toda vez que
nada importante se decidi6 alli para la flota espano-
la o europea.

[ ]

Se trata de una reuniéon mas de las tantas que
tuvieron lugar desde el afio 95, cuando se infringié
el golpe de gracia a las pesquerias espafolas de
fletan, (mas conocida como LA GUERRA DEL FLE-
TAN) que ahora no son ni la sombra de lo que fue-
ron. Un uno o dos por ciento hacia arriba o hacia
abajo en las cuotas no resulta nada significativo.

[ ]

En aquel afo, 60 barcos generaban 1.800 empleos
directos durante todo el ano, y en la actualidad solo
faenan 18 barcos que generan unos 360 empleos
Unicamente 2 meses al afno. Esas son las cifras que
debieran enrojecer a cualquier dirigente pesquero
europeo, si bien eso no les importa en absoluto, ya
que las economias primarias derivadas de la pesca
son unicamente un lastre para ellos.

[ ]

Canada continda manejando la organizacion a su
arbitrio, y promoviendo la realizacion de informes de
apariencia cientifica sobre la situacion bioldgica de
los caladeros. Situacion ambiental que paraddjica-
mente a nadie preocupa cuando se trata de llevar a
cabo una de las acciones mas contaminantes en el
mar, como es la prospeccién y explotacion petrolife-
ra en aguas de NAFO. Para esa actividad, que si
esta promovida por grandes capitales y lobbies eco-
némicos, nada hay que interfiera al medio natural.

[ ]

AETINAPE continuara desenmascarando las claves
que han llevado a la practica desaparicion del sec-
tor de la pesca industrial espafola, deslocalizada
hacia lugares de menor coste laboral y con nuestros
mercados absolutamente abiertos al consumo de
productos elaborados en cualquier pais del mundo,
sin importar las condiciones de explotacion de los
recursos y las tripulaciones.

TIENES
CORREO-E?

Si tienes correo electrénico y estas afiliado a
AETINAPE, por favor, comunicalo a la
Secretaria de la Asociacion para hacer mas
fluida la comunicacion entre nosotros.

Puedes hacerlo a través del formulario
de la pagina web, o directamente a:
aetinape @aetinape.com

También es muy importante que te registres
en www.aetinape.com para estar informado
con mayor celeridad de las novedades que
puedan producirse.
Quien no esta registrado no puede acceder a
la parte privada, exclusiva para los socios.
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Los accidentes maritimos

deben estudiarse mas a fondo

Estudiar unicamente las evidencias no sirve,
ante el repunte de la siniestralidad registrado este ano

]

Poco antes de mediado el presente afo, se habian
registrado en el noroeste espanol tres siniestros que
en conjunto han provocado la escalofriante cifra de
18 fallecidos. Este dato debe llevar a todos los esta-
mentos implicados a abrir nuevas vias de investiga-
cion y teorias en torno a la casuistica de los acci-
dentes.

]

Aunque la judicatura debe limitarse a los datos
empiricos de cada caso, organismos como la
Comision de Investigacion de Accidentes e
Incidentes Maritimos, que esta configurada por cua-
lificados expertos o incluso la Agencia Europea de
Seguridad Maritima, con sede en Lisboa, ya que
son buques de diferentes pabellones y tripulaciones
de estados miembros de la UE y sujetos a diferen-
tes normativas ,tienen la obligacion de profundizar
en el estudio de las causas que dan lugar a acci-
dentes aparentemente tan absurdos: mar en calma,
proximidad al litoral, buques y tripulantes con pape-
les en regla...

]

Las lineas de trabajo que deberian abrir desde
estos estamentos apuntan a las caracteristicas de
los buques una vez que son reformados o “mejora-
dos” tecnolégicamente, y a las condiciones labora-
les reales (suponiendo que las formales sean
correctas) del trabajo a bordo.

]

Existen evidencias, por ejemplo, de que muchos
buques instalan nuevas estructuras para mejorar su
operatividad, por lo que podrian incurrir en proble-
mas de estabilidad no previstos en su disefio inicial,
tal y como ocurrié en casos similares.

]

En cuanto a las circunstancias del trabajo a bordo,
es necesario estudiar las condiciones reales del
mismo, y no solo la reglamentacion laboral formal,
ya que tras los papeles pueden esconderse jorna-
das maratonianas, pocas horas de descanso, esca-
sas condiciones higiénicas, etc. Es necesario insistir
en que la OMI y la OIT apuntan a la fatiga y al
estrés laboral como principales factores de riesgo
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en la navegacion. También la FAO reconoce la
pesca como la actividad laboral de mayor riesgo y
siniestralidad. Subyace en todas las explicaciones el
famoso “error humano”, pero humanos somos
todos, los embarcados y los que desde tierra condi-
cionan la vida de los que van al mar.

[

Ademas del necesario pésame a los familiares y
amigos de las victimas y de las condescendientes
opiniones de algunas partes implicadas, AETINAPE
espera de las autoridades y técnicos implicados en
las investigaciones, una mirada mas profunda, que
vaya mas alla del diagndéstico formal de los jueces,
y sirva realmente para acabar con esta inesperada
lacra de violencia maritima.

[

El accidente de Vigo

Uno de los accidentes fue el registrado en la ria de
Vigo, donde un pesquero colisiond contra un mer-
cante. Ninguna de las circunstancias habituales, por
ejemplo, confluyen en este caso, pues se produjo
en buenas condiciones meteoroldgicas y con
buques cuya edad y equipamiento tecnoldgicos no
hacen suponer que puedan ser susceptibles de
sufrir un accidente de este tipo, tal como igualmente
sucedid en la reciente catastrofe de Avilés.

[

En el caso de la colisidon entre el mercante “BALTIC
BREEZE” y el pesquero “MAR DE MARIN”, tanto la
fiscalia como la Comision de Investigacion de
Accidente e Incidentes Maritimos tendran que inves-
tigar lo que pudo haber sucedido, sobre todo en
base al testimonio de las personas supervivientes,
como a los datos que puedan obrar en el sistema
de control del trafico maritimo del Puerto de Vigo.
[

En principio, todo apunta a la concatenacion de
diversos errores humanos, por lo que los porqués a
tanta inexplicable tragedia maritima habria que bus-
carlos en el orden laboral, ya que cuestiones como
el estrés o la fatiga, de acuerdo con los informes de
la Organizacion Maritima Internacional pueden estar
en la base de este tipo de accidentes.

—
A la pdg. 11
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[

Aunque sin datos
concretos no pue-
den hacerse mas
que elucubraciones,
es necesario subra-
yar que el acceso al
Puerto de Vigo esta
dotado de equipa-
miento suficiente
para una navega-
cion segura.

[

Los mecanismos de
regulacion y control
del trafico maritimo
en todo el litoral
gallego se incre-
mentaron a princi-
pios de los afios 90
con el Dispositivo
de Separacion del
Trafico Maritimo de
Fisterra, organizado
precisamente para
evitar las frecuentes
tragedias de este
tipo que se produci-
an entre buques
mercantes de paso
y pesqueros loca-
les.

Recomendaciones sobre seguridad de
la Comision Permanente de
Investigacion de Accidentes e
Incidentes Maritimos (CIAIM)

Estan basadas en los resultados generales
de las investigaciones sobre la seguridad
maritima que realiza este organismo

Ref. 01/2014 - Incumplimientos del Reglamento Internacional para
Prevenir los Abordajes en la Mar, 1972 (RIPA)
]
El analisis de los datos de accidentes maritimos investigados por la CIAIM
hasta la fecha muestra que un nimero muy significativo corresponde a aborda-
jes, colisiones y embarrancadas, en ocasiones con graves consecuencias.
]
Entre septiembre de 2008 y abril de 2014, la CIAIM ha abierto un total de 217
investigaciones de seguridad. De ellas, 78 corresponden a abordajes, colisio-
nes y embarrancadas, lo que supone el 36% de los accidentes investigados.
Estos 78 accidentes produjeron el fallecimiento o la desaparicion de 49(1) per-
sonas y el hundimiento de 31 buques y embarcaciones. El nimero de heridos
graves y leves, asi como la cuantia de los dafios materiales y la contaminacién
en estos accidentes es de dificil cuantificacion. Los abordajes, embarrancadas
y colisiones no investigados por su nula o escasa gravedad asciende casi al
centenar.
]
La causa més frecuente de estos accidentes es la inobservancia de las reglas
del Reglamento internacional para prevenir los abordajes, 1972 (RIPA) por
parte de las tripulaciones de los buques. El RIPA es la norma béasica que debe
seguir un buque para navegar con seguridad evitando abordajes, embarranca-
das o colisiones. Este Reglamento es parte del respectivo convenio de la
Organizacion Maritima Internacional (OMI) y es de obligatoria aplicacion a prac-
ticamente todos los buques y embarcaciones en todos los mares del mundo.
Entre las prescripciones del RIPA destacan las relativas a:
e La responsabilidad del armador, capitan y dotacion
* La vigilancia eficaz y la velocidad de seguridad
e La conducta de los buques:

- en cualquier condicién de visibilidad,

- cuando se encuentren a la vista uno del otro,

- en condiciones de visibilidad reducida
e Las luces y marcas que deben exhibir los buques
e Las sefales acusticas y luminosas que deben emitir los buques
* Las posibles exenciones

(1) El accidente del crucero COSTA CONCORDIA, en cuya investigacion Espafa ha participa-
do al haber una victima espafiola, ocasioné 32 victimas entre fallecidos y desaparecidos, no
incluidas en esta cifra. Contabilizando estas pérdidas, el numero de victimas en el total de
abordajes, embarrancadas y colisiones asciende a 81.
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[
El RIPA establece preceptos de vigilancia a bordo y de
velocidad del buque, por lo que no solo es eficaz para
prevenir los abordajes, sino también las colisiones
(impactos de buques contra objetos fijos) y las emba-
rrancadas. Si se mantiene a bordo una vigilancia efi-
caz visual y auditiva, se usan todos los medios dispo-
nibles y se controla la velocidad, tal y como exige el
RIPA, se reducira el riesgo de abordaje y también el
de colisionar o embarrancar.

[

El examen de los incumplimientos del RIPA muestra
una realidad preocupante, al encontrarse con frecuen-
cia las siguientes situaciones:

[

¢ Desconocimiento amplio del RIPA por parte de los
responsables de la guardia de navegacion, a pesar de
ser titulares de los titulos profesionales y certificados
exigidos.

e Incorrectas interpretaciones de preceptos del RIPA.

¢ Exceso de confianza en maniobras, entradas a puer-
to, 0 en condiciones de visibilidad reducida.

* Posponer las inmediatas obligaciones del RIPA frente
a otras obligaciones a bordo.

RIPA.

¢ Desatender la guardia de navegacion para realizar
otros trabajos a bordo, justificando por la supuesta tri-
pulacién reducida.

¢ En ciertos pesqueros, navegar de regreso a puerto a
toda maquina con piloto en automatico y sin vigilancia
en el puente, para no llegar después de la hora estipu-
lada.

* Flagrantes faltas de vigilancia en el puente, que indu-
cen poderosamente a pensar que nadie iba en el
puente atento a la navegacion.

[

Los siguientes son ejemplos de accidentes causados
por incumplir el RIPA, lo que en algunos casos ha
supuesto pérdida de vidas, heridos, y pérdida de
buques. En todos los casos se han producido dafios y
gastos, y a veces agresiones al medio ambiente mari-
no por contaminacion. Los informes completos de
estos accidentes pueden verse por su numero y nom-
bre en el sitio web de la CIAIM, www.ciaim.es.
Algunos de los accidentes actualmente en investiga-
cién que presentan indicios de incumplimientos del
RIPA, sin prejuzgar las causas que finalmente se
determinen cuando las investigaciones concluyan:

* Hacer caso omiso de preceptos especificos del

Informe 04/2009

ESTRELLA DE JOAQUIM - MAX

Informe 03/2010

LLUNA - PRINCESS

Informe 06/2010

GERMAN PERIS - BLANCA B

Informe 11/2010

MAR DE AGUINO - CIMA y VAL BEN

(Un herido grave)

Informe 21/2011

GERMANS GIL - LILLI I

(Un buque hundido)

Informe 30/2011

ANCHOUSA - PLAYA DAS DUNAS

Informe 33/2011

EL GALAN - MAYKOP

Informe 36/2011

RIO HUELVA UNO — PEIXMAR TREINTA

(Un buque hundido)

Informe 44/2011

MOTXO

(Un buque perdido)

Informe 09/2012

MONTDUVER — GARCIA DEL CID

Informe 13/2012

ESTESKY - TABAR

(Un fallecido; un bugue hundido)

Informe 27/2012

OLIVIA - FARO DE ONS

Informe 30/2012

MILENIUM DOS - NEW GLORY

Informe 32/2012

PILOTO UNO - UNION VAZQUEZ BLANCO

Informe 33/2012

NORDIC STANI - PRACTICOS AROSA DOS

(Un fallecido)

Informe 36/2012

SIGAS ETTRICK - ABUELA MARIANA

Informe 38/2012

MAVERICK DOS

Informe 06/2013

STOLT SPRAY — MI MONTSE

Informe 14/2013

SIERRA LARA - MARTINEZ SEGUNDO

Informe 16/2013

SERVIOLA UNO

Un fallecido; un buque hundido)

Informe 34/2013

SOY DEL MAR

Un buque hundido)

Informe 01/2014

PIRINGUELA - RONCUDO PRIMERO

Un buque hundido)

Informe 03/2014

CISNE II

Un buque hundido)

Informe 07/2014

LAUDIO

Un buque perdido)

Informe 09/2014

SAN BENITO - FLIPPER |

e~~~ e~~~

Un buque hundido)

Informe 10/2014

NUEVO MUGARDOS

Algunos de los accidentes investigados por otros paises con la colaboracién de la CIAIM:

BEAUMONT

COSTA CONCORDIA

(32 fallecidos o desaparecidos;
un buque perdido)
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[
TOFINO — PLAYA DE HIERBABUENA

SANTA ANA (Ocho fallecidos o desaparecidos; un
buque hundido)

MAR DE MARIN — BALTIC BREEZE (Cinco fallecidos
o desaparecidos; un buque hundido)

[

Por todo ello, procede dar amplia difusiéon de esta rea-
lidad entre autoridades competentes, organizaciones,
entidades, asociaciones, centros de formacion mariti-
ma, aseguradoras, empresas publicas y privadas del
sector maritimo y demas agentes relacionados con la
navegacion, subrayando e insistiendo en los reiterados
incumplimientos del RIPA hallados y de las graves
consecuencias que tales incumplimientos acarrean.
[

En esta consideracion, la CIAIM recomienda e insta a
toda la gente mar, particularmente los capitanes, ofi-
ciales de puente, patrones y encargados de las guar-
dias de navegacion a bordo, a que

- Apliquen estrictamente el RIPA a bordo.

- Abandonen toda otra actividad a bordo que distraiga
u obstaculice el cumplimiento preciso del RIPA.

[

Al mismo tiempo, la CIAIM recomienda e insta a:

¢ Los responsables de la formacién maritima, particu-
larmente los que ensenan el RIPA en los centros de
formacién maritima,

¢ Los armadores y operadores de toda clase de
buques y embarcaciones,

¢ Los responsables de organizaciones empresariales,
gremiales, sindicales, de los &mbitos maritimos, mer-
cante, pesquero y de recreo,

e Los practicos y demas personas de asistencia a los
buques,

e Las Autoridades que velan por la seguridad maritima,
en sus varios niveles, y en los ambitos de marina mer-
cante, de pesca y de recreo, en todas las oportunida-
des que en el desarrollo de sus actividades surjan,
para que

- Resalten las repetidas consecuencias de incumplir el
RIPA: victimas, dafios, gastos, contaminacién,

- Insistan, conciencien y sensibilicen a los profesiona-
les de la mar que proceda, sobre la importancia de
conocer el RIPA en profundidad y aplicarlo,

- Mentalicen que el estricto cumplimiento del RIPA es
el medio mas directo para evitar victimas, dafios, gas-
tos y contaminacion,

- Denuncien y sancionen, de acuerdo con la normati-
va, las infracciones por incumplimientos del RIPA.

[
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Alegaciones de AETINAPE al Informe sobre el Acuerdo
de Ciudad del Cabo de 2012 sobre la implantacion de las
Disposiciones del Protocolo de Torremolinos de 1993
relativo al Convenio internacional de Torremolinos para
la seguridad de los buques pesqueros de 1977

[ ]
1.Introduccion

El Acuerdo de Ciudad del Cabo de 2012 sobre la
implantacion de las disposiciones del Protocolo de
Torremolinos de 1993 relativo al Convenio interna-
cional de Torremolinos para la seguridad de los
buques pesqueros de 1977 se aprobd en el trans-
curso de una Conferencia Diplomatica convocada
por la Organizacion Maritima Internacional (OMI) en
octubre de 2012. Dicho Acuerdo debe permitir la
aplicacion del Convenio internacional de
Torremolinos para la seguridad de los buques pes-
queros firmado en 1977 y de su Protocolo de 1993,
que no llegd a entrar en vigor debido al insuficiente
numero de Estados que ratificaron el Convenio y su
Protocolo.

[ ]

El Convenio de Torremolinos y su Protocolo de
1993 disponen normas de seguridad relativas, entre
otros, a dispositivos de salvamento, radiocomunica-
ciones, prevencion de incendios, instalaciones de
maquinas e instalaciones eléctricas, asi como requi-
sitos especificos para los buques de pesca maritima
de eslora igual o superior a 24 metros.

[ ]

2. El Acuerdo en el contexto europeo

A escala europea, el Protocolo de Torremolinos de
1993 se viene aplicando desde 1997 mediante la
Directiva 97/70/CE del Consejo.

[ ]

Se ha podido comprobar que el Acuerdo de Ciudad
del Cabo trata de modificar determinadas disposi-
ciones del Protocolo de Torremolinos que han difi-
cultado su aplicacion por parte de una serie de
Estados que poseen importantes flotas pesqueras.
[ ]

Se ha introducido cierto grado de flexibilidad con
respecto al plazo de aplicacion en los buques exis-
tentes de las medidas en materia de radiocomunica-
ciones, dispositivos de salvamento, consignas para
casos de emergencia, llamadas y ejercicios periddi-
cos, asi como aparatos nauticos de a bordo.

| 14 | DOSSIER AETINAPE | NOVIEMBRE 2014 |

[ ]
Este Acuerdo permite asimismo que una
Administracién exima a todo buque con derecho a
enarbolar su pabellén de cualquiera de los requisi-
tos normativos si considera que su aplicacidén no es
razonable ni factible teniendo en cuenta el tipo de
buque, las condiciones meteoroldgicas y la falta de
peligros para la navegacion general, siempre que el
buque cumpla los requisitos de seguridad pertinen-
tes y que faene exclusivamente en las zonas de
pesca especificas que contempla el citado Acuerdo.
[ ]

Ademas, este Acuerdo demuestra que ha endureci-
do el régimen de inspeccién y reconocimiento: los
reconocimientos iniciales, anuales e intermedios, asi
como los reconocimientos a raiz de reparaciones,
adquieren ahora caracter obligatorio. No obstante,
podran otorgarse exenciones en cuanto a los reco-
nocimientos anuales de los dispositivos y otros equi-
pos de salvamento (Regla 7), asi como de la estruc-
tura,maquinas y equipos (Regla 9), si una
Administracién considera que su aplicacion no es
razonable ni factible teniendo en cuenta la zona de
faena y el tipo de buque.

[ ]

Por otra parte se han modificado las condiciones
para la entrada en vigor del Acuerdo de Ciudad del
Cabo: deberan expresar su consentimiento en que-
dar vinculado por dicho Acuerdo un minimo de vein-
tidés Estados cuyo numero agregado de buques de
pesca de eslora igual o superior a 24 metros que
faenen en alta mar no sea inferior a 3.600. Estas
condiciones son menos estrictas que las previstas
en el Protocolo de Torremolinos, que exigian el con-
sentimiento de quince Estados cuyo numero agre-
gado de buques de pesca no fuera inferior a 14.000.
[ ]

El Protocolo de Torremolinos, aplicado a escala de
la UE mediante la Directiva 97/70/CE, se mantiene
sin cambios en cuanto a la posibilidad de formular
acuerdos regionales, lo que permitiria salvaguardar
las normas de seguridad vigentes en el ambito de la
UE, aplicables tanto a los buques de pesca que



enarbolan pabelldn de los Estados miembros de la
UE como a los buques de pesca que enarbolan el
pabelldn de terceros Estados y que faenan en las
aguas interiores o territoriales de un Estado miem-
bro o que desembarcan sus capturas en un puerto
de un Estado miembro. Por tanto, con vistas a man-
tener el régimen de seguridad en aguas de la UE,
quedaran excluidas de la aplicacién las exenciones
previstas por el Acuerdo de Ciudad del Cabo en su
Regla 1, apartado 6, en relacion con los reconoci-
mientos anuales, y en su Regla 3, apartado 3, sobre
una zona de pesca comun 0 una zona econémica
exclusiva.

[

3. Informe

La Unién Europea no es parte en el Convenio
Maritimo Internacional, por lo que no puede ser
parte en el Acuerdo de Ciudad del Cabo. Por otra
parte, los Estados miembros no estan en condicio-
nes de decidir de forma auténoma sobre la firma 'y
ratificacion del proyecto de Acuerdo, ya que este se
refiere a un tema de competencia exclusiva, tal
como se desprende del articulo 3, apartado 2, del
Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,
salvo que obtengan la autorizacion del Consejo, a
propuesta de la Comisién y previa aprobacion del
Parlamento Europeo. A la hora consentir en la
firma, ratificacion o adhesion al Acuerdo, los
Estados miembros deberan formular una
Declaracion a efectos de que no se apliquen las
exenciones previstas en las Reglas 1, apartado 6, y
3, apartado 3, del mencionado Acuerdo.

[

El Acuerdo de Ciudad del Cabo deberia contribuir a
la mejora de la seguridad de los buques de pesca.
Sin embargo, nuestro pais deberiaformular en el
momento de la firma, ratificacion o adhesion al
Acuerdo de Ciudad del Cabo de 2012, que no se
apliquen las exenciones que contempla el mencio-
nado Acuerdo en relacion con los reconocimientos
anuales (Regla 1, apartado 6) y con los buques que
faenan exclusivamente en una zona de pesca
comun o una zona econdmica exclusiva (Regla 3,
apartado 3).

[
Segun la Organizacioén Maritima Internacional
(OMI), se calcula que el sector pesquero sufre cerca
de 24.000 pérdidas de vidas humanas al afio en
todo el mundo. Por este motivo, es importante que
entre en vigor el Protocolo de Torremolinos de 1993
para la seguridad de los buques pesqueros y que
no se rebaje el grado de ambicion de este instru-
mento con arreglo a su transposicion mediante la
Directiva 97/70/CE del Consejo, por la que se esta-
blece un régimen armonizado de seguridad para los
buques de pesca de eslora igual o superior a 24
metros, aun cuando dichos buques representen solo
una pequena parte de la flota pesquera.

[

No obstante, las normas de seguridad vigentes en
el ambito de la UE, aplicables tanto a los buques de
pesca que enarbolan pabellén de los Estados miem-
bros de la UE como a los buques de pesca que
enarbolan el pabelldn de terceros Estados y que
faenan en las aguas interiores o territoriales de un
Estado miembro o desembarcan sus capturas en un
puerto de un Estado miembro, parece suficientes.
Estas normas garantizan un régimen de seguridad
comun para todos los buques al tiempo que asegu-
ran una competencia leal en aguas de la UE.

[

Sin embargo, un problema importante del Acuerdo
de Ciudad del Cabo es que cuando entre en vigor,
solo contribuye a la seguridad de los buques de
pesca de eslora igual o superior a 24 metros, en
lugar de preparar el camino para abordar el proble-
ma de los buques de pesca de eslora inferior a 24
metros, que constituyen la mayor parte de la flota
pesquera. De hecho, la inmensa mayoria de los
buques de pesca de la UE en 2007, a saber, el 91
% de un total de 89.000, eran embarcaciones
pequenas de eslora inferior a 18 metros. Esta cir-
cunstancia se da especialmente en Espafna donde
mas del 95% de flota pesquera es de una eslora
inferior a los 24 metros.

[

Enviado el 30/06/2014
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]

Propuesta de AETINAPE de
modificacion del Real
Decreto 973/2009,

de 12 de junio, por el que se
regula las titulaciones
profesionales de la Marina
Mercante, que hacen
referencia a la incorporacion
de dos nuevas disposiciones
adicionales, sobre "normas
médicas" y del
“mantenimiento de la aptitud
para el servicio"

[
Introduccion

Una vez analizado el proyecto de
Real Decreto, por el que se modifica
el Real Decreto 973/2009, de 12 de
junio, por el que se regula las titula-
ciones profesionales de la Marina
Mercante, en referencia a la incorpo-
racion de dos nuevas disposiciones
adicionales, sobre "normas médicas"
y del “mantenimiento de la aptitud
para el servicio", Aetinape, a través
del presente informe, propone una
medida precautoria.

[

Medida precautoria

Que la disposicidon decimonovena, al
hacer referencia a la seccion A-1 del
Cddigo STCW, tenga en considera-
cion los cursos de formacion sanitaria
regulados por el Instituto Social de la
Marina (ISM) en cuanto a unificar cri-
terios de cualificacion y tratar de ofre-
cer una oferta mas simplificada al
sector pesquero y al sector de la
marina mercante.

Con esto se trata de decir que los
cursos de formacion sanitaria inicial y
de formacion sanitaria avanzado,
organizados por el ISM, para evitar
duplicidades de formacién, fueran ya
reconocidos por la formacién estable-
cida en el Cddigo STCW.

[

Enviado el 23/05/2014
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Caducidad de los cursos de
sanidad maritima

Los titulados de maquinas no tienen que renovar los certifica-
dos de Formacion Sanitaria Especifica, porque siguen en
vigor, la fecha que ha de servir de referencia es la fecha de
expedicidon y no la de caducidad, tan solo dejarian de estar en
vigor en caso de que le deleguen dicha responsabilidad. Por lo
que no se precisa la actualizacion del certificado obtenido
(Convenio STCW 78/95, enmendado en Manila en 2010).

Esta formacion dejara de tener validez y habra de ser
actualizada cada 5 anos, por quienes tengan la responsa-
bilidad de la gestion del botiquin reglamentario a bordo,
es decir, por los Capitanes y Patrones que ejerzan el
mando en el buque, asi como por los trabajadores en los
que éstos deleguen el uso y mantenimiento del botiquin.

El Instituto Social de la Marina ha comunicado a las
Capitanias Maritimas que se ha modificado el modelo de los
Certificados de Formacion Sanitaria Especifica, inicial y avan-
zada, eliminandose el apartado de caducidad, ya que como
norma general esta formacion no -
caduca, salvo ﬂf—" —
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RENOVACION DEL CURSO DE OPERADOR GENERAL
DEL SISTEMA MUNDIAL DE SOCORRO

[

La renovacion se realiza con la presentacién de periodos de
embarque, un afo en los ultimos 5 0 3 meses en el Ultimo afo



La eliminacion de la Onda Corta de RTVE,
un atentado contra la libertad de informacién
de los ciudadanos embarcados y emigrantes

Los recortes se ceban de nuevo contra los mas deébiles de la cadena
privandoles del modo mas sencillo de acceder a la informacion de su pais

“ESPANOLES EN LA MAR’” sufre un importante golpe

contra su numerosisima audiencia

[
La eliminacion de las emisiones en onda corta de
Radio Exterior de Espana, el servicio publico de
radiodifusién de RTVE que incluye el programa
Espafioles en la Mar, seguido por miles de emigran-
tes, marinos y pescadores, es toda una afrenta que
amenaza la libertad de informacion de muchos ciu-
dadanos que por una u otra razén residen en el
exterior.

[

Las alternativas que ofrece RTVE consisten en
conectarse via satélite o por internet, lo que obliga a
muchisimos receptores a invertir en instrumentos
tecnoldgicos mas complejos.

[

A los directivos que decidieron esos recortes no les
importé demasiado la escasa predisposicion al cam-
bio tecnoldgico de las personas mayores, o del per-
sonal embarcado, al que se les somete a la necesi-
dad de nuevas inversiones en aparatos de recep-
cion.

[

La radio es una veterana comparfera de navegacion
de las personas cuyo trabajo necesariamente discu-
rre lejos de cualquier ambito social, por lo que su
recepcidon de manera sencilla y descomplicada se
tenia por referente de conexién con el mundo social
y politico espanol, muchas veces el unico contacto
con el que compartir cultura, vivencias, experiencias
o simples noticias.

[
El fin de la onda corta supone acabar con 72 anos
de historia y mas de 30 del programa “ESPANOLES
EN LA MAR?”, todo un referente en el sector mariti-
mo-pesquero espanol. Por este motivo, AETINAPE
esta recibiendo multiples protestas de tripulantes
espafioles que faenan y navegan en diferentes
zonas del planeta, que quieren trasladar a la direc-
cion de RTVE por dejar de emitir este programa por
onda corta.

[

AETINAPE se dirigird a los grupos politicos para
que conminen a los directivos de RTVE a restituir
este importante servicio publico que atenta contra la
libertad de informacién del personal embarcado y
condena al aislamiento a un gran numero de perso-
nas, ya de por si aisladas por la naturaleza de su
trabajo.

[

En la pagina 23 de este dossier pueden leer el
articulo de Antonio Fernandez Cuesta,
Subdirector de Espanoles en la Mar
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Prendes, In Memoriam

Un recuerdo sentido por el companero fallecido a los 96 afos

“Manolo Prendes, dende Candas oa Berbés.
Cantos mares, cantos ventos, cantos sonos,

canto amor, canta vida, canta alegria e tamén cantas penas.
Pero sobre todo, canto te quixemos, querido amigo e patron.”

]

Como sabran buena parte de los lectores de este
dossier, Prendes ha fallecido. La Asociacion
Espanola de Titulados Nautico-Pesquera quiere
manifestar publicamente su afecto y carino hacia el
comparfiero y amigo Manuel Prendes Gonzalez,
nacido en Candas-Asturias, con motivo de su senti-
do fallecimiento a los 96 afos el pasado 14 de
agosto. AETINAPE, capaz de coger fuerza para la
reivindicacidon mas cruda y justiciera, suma también
la energia suficiente para testimoniar actos de amor
y dignidad como este.

]

Prendes dedicé los afios 50 y 60 del siglo pasado,
sobre todo a pescar bonito con su hermano Saturno
y relacionados bien de cerca con su hermano
mayor, Agustin, también ubicado en Vigo como
encargado durante mas de 50 afios en la conserve-
ra ALFAGEME-MIAU. Fue en el afio 78, cuando
accede a la jubilacion, cuando cumplia los 60 afos,
pasando el testigo a su hijo José Antonio, hoy jubi-
lado como Capitan de Pesca y este a su vez a su
hija Marta, también Capitdn de Pesca

Dionisio, In Memoriam

]

Pero estas pinceladas de una intensa vida se tienen
que completar obligatoriamente con los recuerdos
que tenemos de su absoluta dedicacién a AETINA-
PE, a engendrar un movimiento asociativo nautico-
pesquero que gracias a personas como Prendes es
hoy una realidad factica que une a tantas y tantas
personas preocupadas por su profesion y su digni-
dad, y también por el conjunto del sector maritimo
gallego y espaniol.

]

Prendes nunca pasé desapercibido, fue “genio y
figura”, poco diplomatico, siempre ha dicho exacta-
mente lo que pensaba y por eso tuvo mas de un
contratiempo, pero su coherencia y honestidad no le
permitian ser politicamente correcto.

]

Sin la energia que Prendes dedicé siempre a esta
entidad, nuestra familia nautico-pesquera seria una
simple entidad reivindicativa o social. Aportaciones
de honradez, veterania, madurez, nobleza, raciona-
lidad y entrega a los demas como la que siempre
mantuvo Manuel Prendes, son las que garantizan la
rica confluencia de matices y alegrias de las que
podemos sentirnos tan orgullosos.

Un recuerdo sentido por el companero fallecido a los 67 anos

[
A nuestro querido amigo y comparfiero Dionisio Rey
Pernas, de San Cibrao-Lugo, fallecido el pasado 3
de octubre a los 67 anos, Patron Mayor de
Cabotaje. Fue nuestro primer delegado en A Marina
alla por el ano 1982.

[

Dionisio, personaje extrovertido y activista compro-
metido con AETINAPE pronto se hizo muy conocido
y popular entre los comparneros que coincidieron
con él en diferentes reuniones y Asambleas de
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AETINAPE. Persona desinteresada y por su carac-
ter y forma de ser nunca pasaba desapercibido, aun
le recordamos con todo el carifio cuando en uno de
los Plenos de AETINAPE en Gijon por circunstan-
cias compartié habitacién en la Casa del Mar en El
Musel con Manolo Prendes, lo que provocé mas de
una carcajada, ya que Prendes se quejaba que no
podia dormir por los ronquidos de Dionisio y porque
tenia la radio a todo volumen escuchando el progra-
ma de “Butanito”, José M2 Garcia. Finalmente fue-
ron muy buenos amigos.



Si has hecho cursos antes del 31 de julio de 2013

Renueva tus certificados para adaptarlos

a las Enmiendas de Manila

[
Los poseedores de certificados expedidos conforme
a la Orden FOM/2296/2002, de 4 de septiembre,
por la que se regulan los programas de formacién
de los titulos profesionales de Marineros de Puente
y de Maquinas de la Marina Mercante, y de Patrén
Portuario, asi como los certificados de especialidad
acreditativos de la competencia profesional, obteni-
dos antes del 31 de julio de 2013, podran revalidar
los certificados que se citan a continuacion, presen-
tando la debida solicitud antes del 1 de enero de
2017, al objeto de adaptarlos a las Enmiendas de
Manila.

[ ]
También hay que presentar el resto de la documen-
tacion de cualquier renovacion, y los certificados
regulados en la misma, siempre que cumplan las
condiciones de canje y equivalencias que se recojen
en este cuadro

-- Denominacion actual

-- Denominacion nueva

Formacién basica

Formacion Basica en Seguridad (ReglaVl/1; Secc. A-VI/1 y cuadros
A-VI/1-1, A-VI/1-2, A-VI/1-3, A-VI/1-4)

Avanzado en Lucha Contraincendios

Avanzado en Lucha Contraincendios (Regla VI/3 Secc. A-VI/3 y
cuadros A-VI1/3)

Embarcaciones de Supervivencia y Botes
de rescate (no rapidos)

Embarcaciones de Supervivencia y Botes de Rescate (no rapi-
dos).(Regla VI/2.1, Secc. A-VI/2 y cuadros A-VI/2-1)

Botes de Rescate Rapido

Botes de Rescate Rapidos (Regla VI/2.2, Secc. A-VI/2 y cuadros A-
VI/2-2).

Familiarizacion Buques Tanque

Formacion Basica para Operaciones de carga en Petroleros y
Quimiqueros (Regla V/1-1; Secc.A-V/1-1.1, cuadro A-V/1-1-1)

Buques Petroleros

Buques Petroleros (Formacion avanzada para operaciones de Carga
en Petroleros)

Buques Quimiqueros

Buques Quimiqueros (Formacion avanzada para operacion de carga
en Quimiqueros) (V/1-1; Secc. A-V/1-1.3, cuadro A-V/1-1-3)

Familiarizacion Buques Tanque

Familiarizacion en Buques Gaseros (Formacion Bésica para
Operaciones de Carga en Buques Tanque para el Transporte de Gas
Licuado. Regla V/1-2;Sec.A-V/1-2, cuadro A-V/1-2-1)

Buques Gaseros

Buques Gaseros (Formacion avanzada para Operaciones de Carga
en Buques Tanque para el Transporte de Gas Licuado). (Regla V/1-
2;Sec. A- V/1-2, cuadro A-V/1-2-2)

Buques RO-RO de Pasaje y Buques de
Pasaje Distintos a Buques RO-RO

Buques de Pasaje (Regla V/2 parrafos 4,5,6 y 7; Secc. A-
V/2,2.1,2.2,2.3,2.4,cuadro A/V/2).

-- Para la realizacion del canje de estos cursos dirigirse a cualquier Capitania Maritima
-- En caso de alguna duda péngase en contacto con la Secretaria de AETINAPE
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]
De navegacion y supervivencia

]

José Ignacio Espel

Exviceconsejero de Pesca del Gobierno Vasco
Socio de honor de Aetinape

]

Hace no mucho tiempo se hizo eco la prensa mun-
dial de una noticia en la que un pescador salvadore-
fo, que se habia quedado a la deriva en su peque-
fia embarcacion con otro companfero, fue arrastrado
por las corrientes hasta las islas Marshall, tras
navegar sin rumbo durante trece meses. Aseguro
que su compafero murié y que él se alimentd
comiendo pajaros, pescado crudo, sangre de tortu-
ga y bebiendo, en ocasiones, su propia orina. La
historia de José Salvador Arenga, que asi se llama
el naufrago dado por desaparecido en septiembre
de 2012, ha levantado la controversia pues hay
expertos que dudan se pueda sobrevivir en circuns-
tancias tales durante 13 meses.

]

Este acontecimiento me ha hecho recordar algunos
casos similares que o bien quedaron en el olvido o
dieron lugar a la publicacién de libros que narraron
la aventura.

]

El desastre del ballenero Essex, en noviembre de
1820, fue relatado por Owen Chasse, que era el
Primer Oficial. EI buque fue embestido por un
cachalote y los veinte tripulantes pudieron embar-
carse en tres pequefas embarcaciones auxiliares
con los escasos viveres que pudieron salvar del
naufragio. Pusieron rumbo a la costa sudamericana
del Pacifico, que distaba unas 3000 millas. A los
tres meses del naufragio la mitad de la tripulacion
habia perecido por hambre y fatiga. Al parecer los
supervivientes se alimentaron con los cadaveres de
los fallecidos. Fueron rescatados el 23 de febrero
de 1821, a la vista de la costa de Chile, por un
ballenero de Nantucket.

]

Veinte afos mas tarde un joven tripulante de balle-
neros llamado Herman Melville leyd el relato de
Chasse y, basandose en él, publicé la novela Moby
Dick en 1851, que hizo famosa en la literatura mun-
dial la lucha entre el hombre y la ballena.

| 20 | DOSSIER AETINAPE | NOVIEMBRE 2014 |

]

En 1953 el médico francés Alain Bombard quiso
comprobar voluntariamente la posibilidad de super-
vivencia en largas travesias sin mas medios que la
pequena embarcacion L'Heratique, propulsada por
una vela, y los medios de subsistencia que la propia
mar le proporcionaba. Tras una primera prueba
entre Marsella y Mallorca inici6 el 19 de octubre de
1952 la gran travesia de Canarias a las Antillas.
Soportd numerosos peligros y a punto estuvo de
morir de sed e inanicion, pero el 23 de diciembre
desembarcé en Bridgetown, capital de Barbados.
]

Con su experimento demostrd que un naufrago
puede sobrevivir en la mar si esta fisica y psicologi-
camente preparado. Como decia el propio Alain
Bombard: “soy mas testarudo que la mar”.
Resultado de su experiencia fue la publicacion de
un libro, “Naufrago voluntario”, en el que narra su
experiencia. Sus conclusiones son:

- Se puede vivir de los peces que se capturan y del
plancton que se recoge con una pequefa red.

- Con escasez de agua de lluvia, se puede beber
agua de mar en pequefias cantidades.

- Hay que evitar a toda costa el desanimo y la des-
esperanza.

Alain Bombard fallecié en 2005 a los 80 afos de
edad.

]

En 1973 el matrimonio formado por Marilyn y
Maurice Bailey iniciaron una travesia de
Southampton a Nueva Zelanda. Navegando por el
Pacifico el yate fue embestido por una ballena y se
hundié. Sobrevivieron en un pequefio bote inflable
durante ciento diecisiete dias alimentandose de
peces voladores que caian dentro de la embarca-
cion y lo que consiguieron pescar; bebian agua de
lluvia. Fueron rescatados por un buque mercante.
]

Para finalizar, el caso de supervivencia mas largo:
el de Alexander Selkin. Este escocés naufragé en
1709 y sobrevivié cuatro afios en una isla desierta
frente a las costas de Chile hasta que fue rescatado
por un buque que fonded en la isla para hacer
aguada y cargar viveres. Su aventura inspird la
famosa Robinson Crusoe, escrita por Daniel Defoe.



Aquel pesquero se llamo «fatalidad»

]

Eduardo Cruz lturzaeta

Capitan de la Marina Mercante

Capitan de Pesca

]

"Uno no volvié. De milagro no se quedaron todos"
me dijo, con la vista puesta en la lejania de la mar,
sus ojillos casi cerrados y sin muestras de querer
mucha conversacion. Mi ingenuidad me llevé a
pedirle detalles pero solo consegui que se encogie-
se de hombros. A las claras vi que se encogia de
hombros porque sentia que no tenia por qué expli-
car lo que no necesitaba explicacion, no porque no
supiese por qué un pescador murié en la mary
otros mas estuviesen también a punto de hacerlo,
con el pesquero quilla al sol.

]

Era un hombre mayor, tal vez no tanto en edad,
pero se veia que lo era en vida. Sus manos callosas
y sus profundas arrugas lo revelaban. Habia sido
pescador, me dijeron, sin mas pormenores. Las tar-
des soleadas de primavera se sentaba al sol, frente
a la bocana del puerto, con la espalda apoyada en
un murete del alto justo para darle socaire de esos
vientos fresquitos de intensidad y de temperatura,
dejando pasar la tarde mirando a la mar, a los pes-
queros, a las personas, reviviendo recuerdos, dan-
dole vueltas a cosas de la vida, maliciandose los
paseos y ajetreos de unos y otras y cosas por el
estilo, que para las personas perspicaces es imposi-
ble no hacerlo.

]

Algo termind por aclararme, seguramente un poco
ablandado por mi educada insistencia al pedirle
detalles de por qué uno no volvio de aquel barco y
por qué los demas volvieron, pero volvieron sin el
barco, que se quedo en la mar, otro barco mas per-
dido en la larga cuenta de barcos perdidos. Me res-
pondio repitiendo la palabra 'respeto’. Pero no se
refirid al respeto que los viejos pedimos a los jove-
nes, que es un tépico que no tiene solucién porque
se repite generacion tras generacion. A su decir, el
problema era el poco respeto que tantos tripulantes
tienen a las leyes y a las fuerzas que siempre estan
activas a bordo de los barcos que les dan de comer
a ellos y a sus familias. "Tu veias como sali6 ese
barco a la mar, todas las redes y aparejos bien arri-
ba, mucho peso arriba, tambuchos abiertos, las por-
tas de desague de los costados cerradas, el agua

casi en cubierta y eso en puerto. Con la mar de
afuera, no puede aguantar, tiene que dar la vuelta,
no la vuelta de volver a casa, dar la vuelta y quedar-
se quilla al sol". Por lo que se ha sabido después,
esto fue el origen de lo que paso.

]

Cuando de jovencito sali a navegar, un navegante
de muchos afios en la mar me dijo, "En tu vida olvi-
des esto, que es una verdad de las grandes: Dios
perdona siempre, los hombres (y las mujeres) per-
donamos contadas veces, la naturaleza nunca te
perdona". Es preocupante lo de la naturaleza, por-
que la naturaleza esta en todos lados y lo esta todo
el tiempo. La naturaleza es la fisica, la biologia, la
astronomia, y todas las ciencias. La naturaleza es
también los dos pares de estabilidad de los buques,
el par escorante y el adrizante, que nunca descan-
san, siempre presentes a bordo de todos los barcos
y todos los flotadores. Ambos pares estan en per-
manente lucha y oposicidn: el escorante para inten-
tar poner el barco 'quilla al sol', el adrizante para
evitarlo y hacer que el barco esté derecho. Esta rea-
lidad de la naturaleza es la esencia de la estabilidad
a bordo de todo barco, grande, pequefio, pesquero,
mercante, yate, remolcador, de guerra, de paz, de
todo flotador. Claro estd, los pares de estabilidad
son invisibles, como lo son los meridianos, los para-
lelos, el ecuador y demas simbolos. Esos pares los
han inventados los hombres, y resultan muy utiles
para entender bien la estabilidad a bordo, para
mejorarla y para ponerle remedio cuando las cosas
van mal. Esos dos pares no se ven, pero se sien-
ten, se notan, se muestran si con un poco de talen-
to miras al barco, su carga, sus pesos, sus condicio-
nes o cuando ves como se recupera de los balan-
ces de las olas.

]

Seguramente que el viejo pescador con el que inicié
estas lineas tendria dificultad en definir lo que es el
par escorante o el adrizante, es posible que nunca
se lo ensefaran, pero mostrd tener una buena idea
de los efectos de esos dos pares. Lo que dijo (‘el
peso de las redes muy alto, etc.") era una buena
apreciacion basada en su experiencia de que el
barco salia a faenar a la mar con menos estabilidad
de la que debiera. Y es lo que paso. Sales con poca
estabilidad, la mar te zarandea y das balances, hay
momentos de pérdida de estabilidad, embarca agua
y se acumula en cubierta porque no puede salir por
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llevar las portas de desague cerradas, sigues per-
diendo estabilidad, entra agua por los tambuchos
abiertos, sigues perdiendo estabilidad, el par esco-
rante va ganando, el barco se escora, se escora
mas, da la vuelta y queda quilla al sol, flotando.

¢, Cuanto tiempo flotara?. Nunca he vivido esa situa-
cion fatal, apuros si, pero sin llegar a quedar quilla
al sol. Debe ser muy mala experiencia. Casi seguro
que hay gente descansando, otros alla abajo en el
motor, otros en la bodega, panoles, trabajando y de
repente el barco se escora, se escora mas, la
cubierta se pone vertical, las cosas se caen, ¢qué
haces si te coge asi? Unos se tiran a la mar, a
veces sin chaleco, sin traje de supervivencia, sin
tiempo para lanzar las balsas, sin que estas se dis-
paren automaticamente mediante la zafa hidrostati-
ca porque el barco esta quilla al sol, pero aun a
flote, otros quedan aprisionados, es una pelicula
muy mala, de muy malas consecuencias, muy mal
rollo, siempre con victimas, dafios, gastos, pérdidas
econodmicas, puestos de trabajo y casi seguro con-
taminacion.

[

Hay barcos, no pocos, que se van a pique. Puede
ser por causas distintas. En general es una via de
agua producida por el casco en mal estado, averias,
un abordaje, embarrancada, etc. A veces te enteras
0 a veces no te enteras, que no siempre funcionan
las alarmas. Arrancas las bombas de achique, si
arrancan que no esta garantizado, pero si entra mas
agua que la que se achica... Si no localizas la via,
no la podras reparar o al menos reducir, el barco
termina por hundirse, pero muchas veces te da
tiempo para ponerte los chalecos o trajes de super-
vivencia, para emitir lamadas de socorro por radio,
para organizar el embarque en las balsas, para lle-
var viveres y agua, para ayudar a alguien que ha
sufrido un golpe, lo que sea. Esto pasa, pero no se
ve tan dramatico como quedarse quilla al sol, que
siempre es algo rapido y subito.

[

La mala estabilidad a bordo no te perdona. No es
tan dificil gestionar la estabilidad para que haya
estabilidad positiva, es decir que el par adrizante
gane al escorante y el barco se recupere de los
balances y cabezadas que la mar le ocasiona. No
es tan dificil, pero como todo en la vida, no es gra-
tis, solo se consigue con un poco de trabajo, que
bien vale la pena si se evita el vuelco. ;Por qué lle-
vas las redes arriba? ;Por qué no se guardan en su
sitio mas abajo? Las redes pueden llegar a pesar
mucho, es una molestia andar subiéndolas y bajan-
dolas, pero ahorrarse ese trabajo puede ser tan
peligroso... Llevar las portas de desagle cerradas
es comodo, (en algun barco soldadas y selladas)
pero es tan peligrosa la acumulacién de agua en
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cubierta... Cerrar y vuelta a abrir las tapas de los
tambuchos y tapacetes es una lata, pero si te entra
agua por ellos, la defuncidn casi es segura... Si ade-
mas te metes en las rompientes, te han dicho que
alli esta el pescado, los balances se hacen mas
grandes... La cosa es organizar los pesos a bordo,
evitar las superficies libres de agua acumulada y
cerrar posibles entradas de agua de mar al interior
del barco.

[

Y todo mucho, muchisimo, mejor si te enteras un
poco de la informacion sobre estabilidad que los
barcos deben llevar a bordo, pero que no se lee y
no se enteran, no la consideran util, es otro docu-
mento mas que piden las autoridades y, mala cosa,
que me van a decir a mi que llevo tantos anos en la
mar. Mereceria mucho la pena que te enteraras de
estabilidad, siquiera un poco. Seguro que mas de
un profesional de abordo ha intentado enterarse
mas de estabilidad, en la escuela, en algun libro, en
Internet que hay cosas bonitas sobre estabilidad del
buque, pero a pesar del intento de aprender no ha
avanzado mucho. Tiene un punto de razén. Los que
saben mucho de estabilidad, con la intencion de
explicarlo todo, de razonarlo todo, de preverlo todo,
que en si no es malo, complican demasiado las
cosas y no les apetece mucho centrarse en lo basi-
co y fundamental, lo de todos los dias y de inmedia-
ta utilidad para los hombres de mar.

[

El viejo pescador tuvo razén, desgraciadamente.

No pocos pesqueros, un dia u otro, llevan clavado
el nombre FATALIDAD. Aquella vez uno no volvio,
los demas volvieron pero no por méritos, volvieron
por la suerte o porque el angel de la guarda de los
pescadores estaba ese dia muy atento y despierto.
La mar es muy grande, las olas golpean fuerte sin
descanso, el viento te corta la cara, nos podemos
defender solo con 'respeto’ a lo que puede defen-
dernos, sabiendo usarlo, teniéndolo a punto. Hay
que tener mucho 'respeto’ a las fuerzas de la natu-
raleza, para nosotros, la mar, el viento, la niebla, las
rompientes, la redes, el motor, las bombas de achi-
que, las portas de desagie y todo lo deméas. Nunca
te la juegues con la naturaleza, perderas.



RIP por la onda corta

Miles de oyentes no podran escuchar Radio Exterior de Espanha
por la decision de suprimir las emisiones en onda corta

]

Antonio Fernandez Cuesta

Subdirector de Espafoles en la Mar

]

La corporacion RTVE se encuentra en uno de los
momentos mas delicados de su historia con una
asfixia financiera debida a dos motivos: una reduc-
cion drastica de la subvencion del Estado, un 40%,
y una disminucién importante de los ingresos proce-
dentes de la tasa a las televisiones privadas y las
operadoras de telecomunicaciones. Esa grave dis-
minucion de los fondos para prestar un servicio
publico esencial se ha traducido en una notoria pér-
dida de audiencia tanto en TVE como en RNE.

]

Los trabajadores de la corporacion hemos sufrido
serios recortes tanto en nuestros sueldos como en
las condiciones laborales que han supuesto un aho-
rro de 28 millones de euros para la corporacion. Sin
embargo, esos recortes siguen siendo insuficientes,
a juicio del Ministerio de Hacienda, que exige una
mayor reduccion del presupuesto.

]

La corporacién ha presentado un denominado “plan
de eficiencia” que en realidad supone un nuevo giro
de tuerca en el desmantelamiento de RTVE: el cie-
rre de Teledeporte y el fin de las emisiones de
Radio Exterior de Espafa (REE) a través de la onda
corta. Esta ultima decision es la que mas nos
incumbe, porque supone poner fin a 72 afos de his-
toria y dejar en la estacada a miles de oyentes que
no podran escuchar la emisora internacional de
RNE. Entre ellos, se encuentran muy especialmente
los tripulantes de los pesqueros de altura, buques
mercantes y barcos de la armada.

]

El programa Esparioles en la Mar, del que me honra
formar parte, nacié hace mas de 30 afos precisa-
mente para ser la voz de nuestros marineros y pes-
cadores, un programa que se ha convertido en un
referente en el sector maritimo-pesquero. Cuando
los barcos se encuentran en alta mar, en la mayoria
de los casos, los marineros solo pueden acceder a
la radio a través de la onda corta.

]

Para ellos, escuchar el programa y Radio Exterior
de Espafa, a través de internet o el satélite, no es
una opcion en estos momentos, por su elevado
coste economico.

Segun la corporacion, la onda corta se ha quedado
obsoleta por su alto coste y porque los oyentes de
Radio Exterior en los cinco continentes pueden
seguir las emisiones por Internet, radio digital o
satélite. Una afirmacion ridicula, porque una gran
parte de la poblacion mundial, unos 3.000 millones
de personas, segun la UNESCO, sigue sin tener
acceso a internet sea por motivos técnicos, econé-
micos o ambos a la vez. Ademas, mas de un 80%
de los oyentes de Radio Exterior sigue escuchando
esta emisora a través de este “obsoleto medio”,
segun un estudio de REE.

]

RTVE también alega motivos econdmicos para
poner fin a las emisiones de OC a través del centro
de Noblejas. En concreto, un ahorro de 1,2 millones
de euros, es decir, menos de lo que cuesta proyec-
tar dos peliculas en la 1 de TVE en horario de maxi-
ma audiencia.

]

Quiero traer ahora a colacion dos ejemplos que
demuestran la importancia de mantener las emisio-
nes a través de la OC: por un lado, el caso de Clara
Rojas, la abogada colombiana que estuvo secues-
trada por la guerrilla de las FARC. Tras ser liberada,
declaré que durante su cautiverio le dieron una
radio con onda corta y pasaba las horas escuchan-
do un programa de Radio Exterior de Espafia que
se llama “Esparioles en la Mar” y por otro el del
capitan del buque Alakrana, secuestrado durante 47
dias por piratas somalies, que nos explicé como
estuvieron al tanto de las noticias del secuestro gra-
cias a REE que escuchaban en una radio de onda
corta que lograron ocultar a sus captores.

]

Estos dos ejemplos ponen de manifiesto la miopia
de los actuales responsables de la corporacion
RTVE al querer suprimir las emisiones en Onda
Corta y dejar a miles de oyentes sin poder escuchar
Radio Exterior de Espanfia.
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¢Por qué fuimos a la pesca?

Sexo en Nueva York (I)

]

Manuel Queimano

Capitan de Pesca

]

Ya se sabe que con el tiempo la memoria nos hace
alguna que otra broma, que al principio incluso nos
hacen gracia pero que poco a poco dejan de hacer-
lo y pasan a ser bromas pesadas.

]

Los recuerdos van cambiando a medida que va
pasando el tiempo, y suele suceder que un mismo
hecho que nos haya ocurrido a varios, cada cual lo
recuerda al cabo de unos afios de forma distinta e
incluso habra alguno que no recuerde nada de
forma alguna.

]

Viene este mini preambulo a modo de introduccion
porque a veces me vienen a la memoria lejanos
recuerdos de cuando la actividad pesquera estaba
en plena expansion en Espafa y en Vigo de forma
espectacular. Recuerdos de algunos hechos que a
pesar del paso de los afios siguen teniendo cierto
paralelismo.

]

Yo siempre que hablo de la pesca, a veces hay
gente que quieren oir mi opinién sobre algun tema
relacionado. Mi opinion siempre es desde la pers-
pectiva, desde el punto de vista del marinero, del
pescador, del tripulante que se embarca y no sabe
cuando volvera a ver tierra y evidentemente no
puede ser la misma que la de otra persona que se
queda en tierra y duerme cada noche al resguardo
del guarda-calor.

]

Por eso digo que lo que voy a intentar escribir son
momentos o situaciones que sucedieron tal como yo
lo recuerdo, seguramente otros comparneros recor-
daran la misma situacion de forma totalmente distin-
ta. La vida es asi, y la memoria también.

-El proximo afio tengo que hacer el servicio militar,
y me gustaria dar una campana al calamar antes de
incorporarme a filas.-Comentaba con el patrén de
costa viniendo para tierra de Gran Sol.

-Parece que estan ganando dinero- Eso dicen, me
responde.

-Pero hay que echar tres meses de mar y cargar el
barco de pescado congelado no es lo mismo que
andar al fresco que se echan quince o dieciséis
dias.
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Me quede pensando en que si quince dias de mar a
Gran Sol se me hacian interminables, en tres
meses me volveria loco como contaban los mas
veteranos del barco que a veces ocurria.

- Es que la marea pasada no ganamos nada y esta
poco mas que para pagar los viveres vamos a qui-
tar, y encima este patrén de pesca es un racano
que nos da menos quifion-.

[

Unas horas antes de arribar a Vigo le dije al Patron
que me diera la libreta al llegar que yo me desem-
barcaba y me puse a ferrar la colchoneta.

[

Estabamos en la barra de un bar tomando unos
cubatas. — No sé porque, pero recuerdo que en
aquella época nunca nos sentdbamos en las mesas
de los bares o cafeterias, siempre nos arrimabamos
a la barra del bar y alli bebiamos o charlabamos o
simplemente no haciamos nada, pero siempre en el
mostrador como deciamos los de la aldea o del
monte- los del pueblo ya decian “barra”.

[

De repente entran dos colegas por la puerta del bar
y todos nos quedamos mirandolos. Al principio sor-
prendidos por la indumentaria: WINSTON LIGHT
en grandes letras ponia en el chubasquero rojo que
traia puesto El Rabu, a su lado Pepe Loureiro con
otro chubasquero a modo de gabardina de color
amarillo brillante con el CAMEL dibujado en la
espalda, dandose cuenta de la sorpresa que cau-
saban.

-Acabamos de llegar, venimos de Nova Llor (Nueva
York) do calamar. Nos vinimos antes de tiempo, sin
sellar por causa del mal tiempo.

[

Nuestro barco es abierto, sin tajabana ni nada, los
ramperos continlan marea hasta sellar.

Fuimos a tierra a Nova Llor (Nueva York) —decian-
Y alli de puta madre, lo pasamos bien. Traemos
tabaco de Entrepot a mitad de precio que aqui, mira
es auténtico Winston americano y no la mierda que
venden aqui en el estanco.

[

Efectivamente al encender un Winston americano,
el aroma dulzon se extendia por el local y la gente
se volvia a mirar nuestro grupo- cinco o seis joven-
citos casi adolescentes, fumando Winston e invitan-
do a rondas de cubatas -Estdbamos contentos.

[



Al dia siguiente me levanté con el propdsito de ir a
Nueva York antes de incorporarme a filas. Sali de
casa, y con la libreta de navegacion en el bolsillo
me fui a Vigo a ver que barcos habia en tierra.

[

jVaite o Muifo, Prudencio.! -Le decia la madre al
nino-

Eu non quero ir.- Respondia el chico entre sollo-
Z0s-

jPrudencio, vai 0 muifio rapaz! Eu non vou o muifio
sefnora.

¢, Pero por qué non queres ir 0 muifo rapaz?
jPorque os meus zocos non tefien ferraduras!

[

Estdbamos en el parque de pesca y Eligio contando
por enésima vez la anécdota de Prudencio cuando
era nino.

ELIGIOOOOQO a ver si te dejas de cuentos y aca-
bas de una vez y dejas trabajar a los demas. Se
oye la voz de Latigo Negro (asi llamabamos al con-
tramaestre)

Se hizo el silencio y hasta terminar el lance no se
volvié a escuchar ni una palabra.

[

iMecajonaconaqueovotou! Dice Eligio nada mas lle-
gar al camarote una vez terminado el lance.
Tranquilo hombre, ya sabes como es. Te llama la
atencion pero enseguida se le pasa-dice Bernardez
quitandole importancia al altercado ocurrido en el
parque de pesca.

[

Todo habia empezado cuando nos enteramos de
que Prudencio, el cocinero del otro barco de la
misma compafhia, se habia perdido en Nueva York
y pidi6é ayuda a un coche patrulla de la policia para
volver al barco.

[

Enseguida se corrié la voz por todos los barcos que
faendbamos en la zona y légicamente también por
tierra. Prudencio se volvié muy popular pues era
muy conocido. Era vecino de Eligioy éste pues
sabia muchas anécdotas de Prudencio cuando era
chico y la de los zuecos sin herradura era una de
ellas.

[

Hacia casi dos meses que habiamos salido de Vigo,
cruzamos el Atlantico (el charco deciamos a bordo)
y una vez en la zona de pesca faenando dia 'y
noche sin parar, la pesca no era muy abundante
pero el calamar tenia buen precio segun decian.
[

iSi conseguimos sellar la bodega antes de ir a
hacer combustible, el patron de pesca promete dos
dias en Nueva York!- Anuncio Luis el maquinillero
entrando en el camarote al salir de guardia de puen-
te.-

[
La noticia cambi6 todo el ambiente de convivencia a
bordo. De repente todo giraba en torno a Nova Llor
(Nueva York).Unos daban muestras de contento,
otros hacian como que no les importaba, dandose
de duros marineros. Lo que no se podia era ocultar
la excitacion de ver pronto tierra.

[

A mi la noticia me pillé un poco de sorpresa y cuan-
do ya no esperaba ir a tierra, pues pensaba que al
terminar el combustible regresariamos a puerto.

[

De repente me invadieron los recuerdos y anécdo-
tas ocurridas desde el dia que los dos comparieros
entraron en el bar recién llegados de Nueva York.
Recordaba como habia conseguido la plaza de
marinero, un familiar me dié la noticia de que habia
una sola plaza y que salian en pocos dias hacia
Nueva York. Fui lo antes posible al barco y el patréon
me dio la plaza.

[

Era un barco rampero, nuevo en aquella época,
después de andar en los clasicos de Gran Sol me
parecia un trasatlantico, los camarotes bastante
amplios y en el comedor cabiamos todos al mismo
tiempo. Visto ahora nos parece algo muy ldgico y
evidente, pero en aquella época en el comedor de
la mayoria de los barcos apenas cabian la mitad de
la tripulacién y habia que comer por turno.

[

SAL Y PIMIENTA. Veo en la portada de una revista
en espanol. Nunca la habia visto en los kioskos en
Espana. Cuando empiezo a hojearla abriendo las
primeras paginas, me quedo parado por la sorpre-
sa: fotografias de mujeres desnudas en distintas
poses, en color y en blanco y negro. Curiosamente
las fotos en blanco y negro daban la sensacion de
ser mas auténticas.

[

Relatos erdticos, adornados con fotos que les
daban cierto aire de veracidad. Consultorio sexolo-
gico. Articulos firmados por médicos y sexdlogos
(creo que fue la primera que oi hablar de esa profe-
sion). En fin una revista de sexo con contenido y
temas relacionados con el mismo. Yo nunca habia
visto nada igual y como yo la mayoria por no decir
todos los de a bordo.

[

Las lefamos comentando las noticias y descubri-
mientos sobre sexo, pero lo que no acababamos de
entender y siempre habia discusiones era la sec-
cion de contactos.

[

iEsto no puede ser!jYo no creo que sea verdad que
una mujer publique en una revista que esta buscan-
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do un hombre para follar! —Pues es verdad, dice
Alfredo.-El afo pasado conoci a una portorriquefa
llamando a un teléfono de esa revista.

[

Ese es un faroleiro, dice Manu cuando Alfredo se
va, yo Creo que esos son ganchos para engatusar a
algun tonto que llame a esos numeros para vender-
leé se consiguen estas revistas? En cualquier kios-
ko o libreria . Y se venden asi sin mas? Hombre
claro, responde Andrés el engrasador. Pero en
espafnol donde hay en todas partes es en Brooklin,
que es donde hay mayoria de poblacion hispana.
En Manhattan también hay pero en espanol poca
literatura.

[

Yo me quedaba escuchando hablar a este hombre,
Andrés, porque hablaba con una naturalidad y un
conocimiento de Nueva York como si hubiese naci-
do alli. Yo apenas recordaba aquellos nombres de
las peliculas americanas y de las novelas de género
negro . Poco a poco se iban haciendo familiares y
cuando por fin arribamos a la boya de recalada para
tomar el practico, Ambrose ya nos era conocida, el
Hudson River ya lo habiamos subido y bajado unas
cuantas veces en nuestras anécdotas e historias mil
veces contadas, el Puente Verrazano ya no nos
daba la impresion de tocar el palo al pasar por
debajo, el distrito de Queens que se veia a la dere-
cha cuando subiamos rio arriba ya lo habiamos
recorrido de la mano del detective Kojak.

[

Desde el momento que se supo que ibamos a ir a
puerto, se produjo un cambio en la rutina diaria del
barco, se empezaron los preparativos de manio-
bras, guardias etc .Pero el cambio mas significativo
era el que se producia en el comportamiento de la
gente, en nuestro comportamiento ; la pesca paso a
ser secundaria, ahora todos eran planes y proyectos
para los dos dias que ibamos a estar en puerto.
Unos pensaban comprar Winston, para vender de
contrabando, otros comprar algun regalo para los
ninos, los mas jévenes en ir de juerga marinera lo
antes posible. Pero a mi desde que habia hojeado
SAL Y PIMIENTA lo que no me salia de la cabeza
era comprobar si era verdad lo que decian las
mujeres americanas.

[

Del mismo modo que todo se magnifica cuando se
contemplan las cosas desde el reducido espacio de
un barco de pesca a través de la imaginacion y la
fantasia, también se desmorona toda la ilusiéon en
cuanto nos damos cuenta de que la realidad no se
parece en nada a lo que esperabamos. Y esto fue
un poco lo que nos ocurrié en cuanto aminoramos
la marcha para iniciar la maniobra de atraque.
-Vaya mierda de muelles- Dice Suso al lanzar la
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guia a tierra. Son de madera y parece que no van a
aguantar muchos tirones .

-Estos son los famosos docks americanos, o sea
muelles paralelos entre si. Yo la verdad esperaba
otra cosa.

[

Por poco no salimos del barco macho, vaya mierda
que se traen aqui con los pases, dice uno cuando
por fin pisamos tierra americana, es decir los viejos
y destartalados docks de Brooklin. Resulta que para
salir a tierra en América es necesario un pase de la
policia de inmigracion y para hacerlos o cubrirlos
tienen que venir las autoridades a bordo y esperar a
que los hagan uno a uno.

[

Antes de obtener el pase para poder saltar en tierra,
el barco se fue llenando de gente, unos querian ver
el barco, otros a preguntar por algun conocido, etc.
Al final conseguimos saltar a tierra y un grupo de
gallegos que residian alli (habian llegado alli en bar-
cos mercantes o de pesca y encontraron trabajo y
cada vez que veian un barco espafnol se acercaban
por el muelle) Se ofrecieron a ensefiarnos algo de la
ciudad de los rascacielos.

[

Salimos del recinto portuario y nos dirigimos a la
entrada del metro. Metro? Yo nunca habia visto
ninguno y apenas oido hablar del metro de Madrid o
de Paris.

[

A medida que ibamos caminando, los viandantes
iban aumentando, cada vez habia mas gente, las
aceras llenas, la gente invadia la calzada. Yo me
fijaba en todo y aunque todo me sorprendia, nada
me enamoraba, no encontraba nada que me con-
venciera de que en Nueva York se podia vivir mejor
que en mi pequefio pueblo, por ejemplo.

Me llamaba la atencién los montones de basura
amontonados en las aceras esperando que alguien
la recogiera. Las escaleras de emergencia en el
exterior de los edificios.

[

La gente era multirracial y variopinta, daba la impre-
sion de que todo el mundo iba muy concentrado en
sus asuntos y a todos momentos disculpandose,
excuseme, |'m sorry, cada vez que tropezabas o te
rozabas con alguien.

[

Eramos un grupo de ocho o diez personas, cuatro o
cinco de nuestro barco y otros tantos los gallegos
que vivian alli.

[

Entramos en la estacion de Metro y bajando unas
escaleras, de repente me quedo realmente impre-
sionado, cientos, miles de personas moviéndose de
un lugar a otro, los trenes a toda velocidad, llega-



ban, paraban unos minutos y volvian a salir a toda
maquina desapareciendo por unos tuneles oscuros.
Nunca habia visto nada parecido, miro a mi alrede-
dor y no conozco a nadie, me vuelvo y apenas me
da tiempo de ver entrando en un vagoén del metro al
ultimo de nuestro grupo, siento que el panico casi
me paraliza pero me abalanzo hacia la puerta a
punto de cerrarse y me agarro a él.

Por poco me quedo en tierra y estoy realmente per-
dido, ahora comprendo lo que debid sentir el pobre
Prudencio. El de Muros me ayuda sonriendo y me
tranquiliza explicandome el funcionamiento del
Metro Newyorkino. Pero recuerdo que no lo solté
hasta regresar al barco ya muy entrada la madruga-
da.

[

Después de ver los lugares mas emblematicos de la
ciudad y haciendo honor a nuestra fama nos fuimos
(nos llevaron ) a un burdel en el mismo Brooklin.
Entramos sin llamar y cada uno se acomodé como
le parecié mejor. Pagamos la entrada y cuando nos
parecid salimos. En aquella época yo era joven e
inexperto en ese tipo de lances, pero por oidas en
otros sitios no era facil entrar y ademas pagabas
por el tiempo que estabas dentro.

[

De vez en cuando recuerdo que en aquella época
(eran los afos 70-80) todo lo que estaba de moda
en Nueva York, al cabo de un afio o dos se ponia
de moda en Espafa, tanto la moda en el vestir,
como en electrdnica, costumbres etc.
Comprabamos ropa a muy buen precio porque al
tener el pase de marinero no nos cobraban el Tax,
un impuesto parecido al IVA que ahora se paga
aqui.

[
El pasado mes de septiembre se realiz6 en Vigo la
reunion anual de NAFO yo casi ni me entero (estoy
jubilado) . Pero me llaman y me dan una invitacién
para asistir a una especie de recepcion que se ofre-
ce a todos los asistentes en el Museo del Mar.
Entablamos conversacion de “compromiso” con
algunos asistentes, yo no conocia practicamente a
nadie. Pero al hablar de barcos en zona NAFO, me
vino a la memoria, mi primera entrada en Nueva
York y la importacion de todo lo que alli estaba de
moda, mas tarde o mas temprano acaba llegando.
La ropa estaba claro que sigue llegando de alla,
aunque cada vez mas pronto, la gastronomia sigue
con éxito MacDonalds y asi en casi todo.

Nunca tuve la ocasién de comprobar si la moda del
burdel también habia influido en los espafioles.

No me cabe duda de que ha sido asi, pues el dia
de la recepcién con gente de NAFO al ver de nuevo
el reglamento y solo ver el capitulo uno me doy
cuenta de que ha sido copiado de aquel burdel de
Nueva York : Es decir cualquiera puede entrar en
un barco de pesca en NAFO, esté el barco pescan-
do o navegando o parado, llegan canadienses y
suben a bordo , llegan comunitarios y ya suben en
marcha, se acerca una lancha alemana, irlandesa o
de cualquier nacionalidad y entran como si el barco
de pesca fuera una casa de putas, por decirlo
empleando una expresién marinera .

[

Hasta ahi llega la influencia USA a la flota pesque-
ra, espero que también llegue la buena costumbre
de pagar al entrar porque de momento solo vienen
a recaudar.

[

P.D. Por problemas de espacio y fechas de entrega
no puedo seguir mas. Pero en el préximo numero
intentaré continuar con el tema.
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502 Aniversario del Instituto Politécnico Maritimo-Pesquero del Atlantico de Vigo

Evolucion de las enseinanzas nautico-pesqueras
y de las técnicas de navegacion y pesca

en los ultimos 50 anos

[

Juan Louro Lojo

Profesor de Navegacion

[

APERTURA DEL CURSO 2014 /2015

PRIMERA LECCION DEL CURSO

15 de septiembre de 2014

[

Hace 50 afos estaba yo sentado en esas mismas
butacas rodeado de buen numero de compareros
del Claustro y de varios cientos de Alumnos, en un
acto similar a éste. Entre otras personalidades, pre-
sidia nuestro 1er. Director D. Raimundo Fernandez
Mont.

[

Alguno de aquellos Alumnos vy, sin duda, varios de
los Profesores, e incluso nuestro Director de enton-
ces, nos han dejado ya para siempre.

Sean, pues, mis primeras palabras para evocar un
emocionado recuerdo de todos ellos en este solem-
ne acto, 50 afios después.

[

La Direccioén actual del Centro dispuso que yo,
como uno de de los representantes del profesorado
de tan lejana época, os dirija la palabra a modo de
“narrador” de la historia de nuestro Centro, de la
evolucién de las ensefianzas y de las técnicas nau-
ticas y pesqueras durante los 50 afios de vida de
nuestro Instituto. Al propio tiempo, procuraré ser el
“animador” en la tarea que hoy empezais, quienes
vais a formaros aqui a lo largo del curso. Para vos-
otros — Alumnos — deseo que alcancéis la destreza
y bien ganado prestigio de vuestros antepasados
marineros y pescadores. Tiempo habra a lo largo de
dicho curso en que, con diversos actos celebrare-
mos el Cincuentenario del Centro, de ir descubrien-
do interesantes temas que nos ofreceran personali-
dades y expertos profesionales de la mar y de la
pesca, algunos de ellos salidos de las mismas aulas
que vosotros ocuparéis a partir de ahora.
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[

Hoy tan sélo me ajustaré, a modo de 12 Leccioén del
Curso, al desarrollo de la charla incluida en el pro-
grama de este acto solemne.

Sobre la evolucion de la navegacioén y de la pesca,
trazaré tan solo unas pinceladas al principio, para
poneros - estimados alumnos — en la linea de salida
de ese montén de materias que vuestros profeso-
res, mejor que yo, os iran descubriendo.

[

Como comprenderéis, me ilusiona mucho mas hoy
hablar de mi querida Escuela Nautico-Pesquera
donde disfruté conociendo y ensefiando a navegar
a varias generaciones de patrones y capitanes. Y es
que la mar, al principio de mi vida profesional, y la
ensefianza después, formaron mis dos grandes
vocaciones y son el bagaje mas positivo de mi ya
larga vida.

[

Comenzaré, pues, por la evolucion de las técnicas
de navegacion y pesca en los Ultimos anos, para
contemplar el abismo que separa dos momentos tan
cortos en el tiempo y tan profundos en su evolucion.
[

Porque, en poco mas de medio siglo se pudo com-
probar con cierta admiracion, como estas técnicas
alcanzan el alto nivel que no se preveia, durante los
anos anteriores.

[

Asi, en navegacion, puede afirmarse que, a comien-
zos del siglo pasado, casi nada separaba las técni-
cas de navegar de la época, de las que llevaron a
nuestros antepasados a descubrir medio mundo en
los siglos anteriores. No es muy exagerado lo que
digo.

[

La aguja nautica instalada en mi viejo bacaladero —
ler. pesquero que tripulé siendo aun muy joven — no
era mas cosa que la “piedra de iman” o, si queréis,
la mas reciente “aguja de marear”. Eso si, con toda
la “sensibilidad”, “estabilidad” y “fuerza orientadora”
que las técnicas le habian aportado desde su origen
chino hasta el pasado siglo.



[
Un cronémetro, heredado de la técnica nacida en el
S.XVIIl, un sextante de complicada lectura, anuncia-
do ya por Alfonso X en los “Libros del Saber de
Astronomia” y una sonda eléctrica poco exacta,
completaban las ayudas a la navegacion en aque-
llas fechas.

[

La voz del marinero que vigilaba desde la proa los
peligros que podian aparecer en la derrota del
barco, eran los Unicos ecos que se escuchaban en
el puente de mi barco cuando la densa niebla o la
abundancia de hielos invadian la zona. j ay, si el
“Titanic” hubiese dispuesto de ese eficaz “radar
humano” cuando navegaba por los bancos pesque-
ros de Terranova.!Comprenderéis que no puede
considerarse exagerado titular de “abismales” los
avances técnicos, en navegacion, que separan los
ultimos 50/60 afos...

[

Y es que todo evoluciond de forma espectacular,
como dije antes. Los sistemas electrénicos hacen
que se transforme en pura mecanica el complicado
calculo astronémico para obtener la posicion del
barco en alta mar; o el dudoso trazado de derrotas
cuando se navega lejos de la costa conocida.

[

Ya en el ultimo tercio del S.XX todo pesquero de
mediano porte cuenta con las “cartas electronicas”
que van sustituyendo a aquellos grandes “planos”
extendidos sobre la mesa de derrota. Los ordenado-
res operan ya con trazados de rumbos verdaderos
al incorporarse la “aguja giroscépica”, que va dejan-
do sin utilidad practica a la milenaria magnética.
Radares de gran precisidon que avisan de peligro
proximo, son instalados en pequefios y grandes
pesqueros. Y...en fin, el hoy tan conocido GPS ofre-
ce al navegante la posicion exacta, salvo pequefios
errores, despreciables en la mar inmensa...

[

¢ Qué decir de la evolucidon de las técnicas de
pesca?

Es cierto que, desde tiempos lejanos nuestros pes-
cadores dominaban las pesquerias en las rias, pla-
yas y mares proximos. Pero en los albores del
S.XX, abolida ya la pirateria, se aventuran a largar
sus redes mas alla de nuestras costas.

[

En esa época-en los albores del S.XX- nace el BOU
de vapor, como una moderna técnica de pesca, con
la que un solo barco podra arrastrar por el fondo un
arte al que se le adaptan unas “puertas” para hacer-
lo abrir sobre una mayor superficie. Es el inicio de la
PESCA INDUSTRIAL que continda después de los
anos 50/60, con nuevas técnicas de propulsién y
métodos mas apropiados de conservacion y trans-

formacién de las capturas.

[

Sdlo era preciso disponer de medios econdémicos
suficientes para construir y aprovisionar robustos
arrastreros, y operar con ellos en mares dificiles, de
caladeros lejanos.

[

PERO...las contiendas bélicas mundiales del S.XX
van dejando un lastre de pobreza y de escasez de
recursos dificilmente salvables. También la pesca
asume esta realidad.

[

En buena parte de las flotas era preciso contar con
aquellos materiales y equipos que mas tarde nos
asombraron a los veteranos pescadores, quienes
s6lo conocimos en los primeros anos, redes de
abacéa o cafiamo cuya resistencia incluso cedia ante
la presidn de las propias capturas.

[

O utilizabamos “puertas” de madera, reforzadas con
tirantes de hierro; o modestos flotadores de vidrio
que rompian a cada lance, desequilibrando el con-
junto del arte. En fin...se disponia de tan pocos y
tan pobres recursos que, bien puede asegurarse,
que la aureola de gran pescador en tales épocas,
sélo se debia a la intuicion y a la arriesgada iniciati-
va de aquellos “homes de ferro” como alguien les
llamo.

[

PERO, ya en la segunda mitad del S.XX, se produ-
ce el mas grande desarrollo técnico en el sector
pesquero espafol.

[

Al clasico BOU y a otras modalidades de pesca, van
llegando sofisticados sistemas de deteccion y captu-
ras, como jamas se habia sofado.

[

La aparicién de nuevas siluetas de barcos, con
motores de superior potencia, y la preparacion de
enormes redes reforzadas con panos fabricados en
fibras sintéticas, daran al conjunto una gran resis-
tencia a la traccién y al choque; ademas de una
mayor flotabilidad del arte, el constante manteni-
miento de medidas, y el equilibrio de pesos.
También aqui la electrénica permitira al pescador
alcanzar un hito mas: la posibilidad de localizar
desde el propio puente del barco la masa de pesca,
asi como la profundidad y direccion en que se des-
plaza.

[

Sistemas de exploracién horizontal y vertical infor-
maran de todo ello y, de forma casi automatica
actuaran los elementos electrénicos conectados con
la red para que ésta se oriente hacia el centro de la
masa y la captura sea plena... jimpresionante...! .
[
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La pesca pasa por etapas de euforia nunca antes
imaginadas. Miles de toneladas son capturadas en
los cantiles y playas mas escondidas....Pero...los
bancos de pesca llegan a acusar el agotamiento a
que les someten tan eficaces técnicas. La escasez
de capturas es, cada vez, mas evidente y, en los
albores del S.XXI fue necesario regular drastica-
mente la pesca industrial; cada pais hubo de reducir
sus flotas y, por ende, sus topes de capturas.
Nuestra Galicia que habia alcanzado uno de los pri-
meros puestos en el ranking mundial de la pesca,
con su moderna y abundante flota, es una de las
grandes perjudicadas.

[

jOjala que las actuales politicas pesqueras den el
fruto esperado, y que los jovenes pescadores de
hoy vean tan ilusionado horizonte como aquellos
que nos lanzamos a la mar y a la pesca cuando
también éramos jovenes hace 50 6 60 anos...!

[

Si, la evolucion técnica fue espectacular, grandiosa.
Pero, como veis nos deja una gran leccién sobre la
que debemos reflexionar: que una desbordada e
incontrolada evolucién nunca lleve al navegante y al
pescador a intentar doblegar las leyes de la natura-
leza. Y todavia diré algo mas a los futuros navegan-
tes: “En la mar, el hombre jamas debe ceder su pro-
pia responsabilidad a la maquina”. Por la seguridad
del barco, o la de sus tripulantes; sin olvidar, claro
estd, que las capturas deben ser siempre en canti-
dades razonables.

[

Si asi no fuera, la MAR se haria insostenible y la
PESCA, producto del mayor y mas rico huerto del
mundo, llegaria a agotarse.

[

TAMBIEN hace 50 afios se inicia la ya larga ruta de
nuestro Instituto Politécnico Maritimo-Pesquero del
Atlantico. En aquellas fechas se ponia en marcha
un centro Maritimo-Pesquero , 12 en su clase en
Espafa : era la Escuela Nautico Pesquera de Vigo,
que asi se llamd en principio, y que llegaria a igua-
lar, y aun superar, a los mas prestigiosos centros
M/P de Europa.

[

Y es que, a mediados del pasado siglo, se produce
una formidable evolucion en las ensefianzas de la
mar, y nuestra E/N/P fue pionera en esa evolucion.
De aqui van a salir los técnicos pesqueros y espe-
cialistas mejor formados de nuestro pais, alcanzan-
do los titulos superiores creados unos anos antes.
La Escuela estaba preparada para ello y, con el
empefo del profesorado, se consigue.

[

PERO, para comprender mejor ese despegue
espectacular de nuestras ensefanzas y del éxito de
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nuestra Escuela, permitidme que eche la vista atras
y recuerde el tristemente bajo nivel de la formacion
M/P en Espana antes de los afos 60. Asi valorareis
la gran labor de nuestro centro desde su inaugura-
cion en el curso 64/65 del pasado siglo.

[

Hasta el S. XIX no era posible desarrollar una politi-
ca pesquera en Espafa con libertad suficiente. Los
“gremios” locales y regionales, convencidos de la
posesion de “sus” mares, venian imponiendo técni-
cas concretas, tanto en el ambito extractivo como
en la manipulacion y conservacion de la pesca.

A partir de esas lejanas fechas, una mayor libertad
estimula a técnicos y cientificos y,

como consecuencia, dos grandes novedades técni-
cas surgen en la pesca extractiva de Galicia — la
“xadbega” y el “xeito” - que van a exigir a las gentes
de mar una formacion adecuada. Con la “xabega” el
propietario de la embarcacién aprendera a calar el
arte alejandose con su barco de la costa para,
desde aqui, unos marineros (en ocasiones, parejas
de bueyes), hagan la operacion de tiro y lleven la
red a la orilla. En el “xeito” se precisa un marinero
mas experimentado, conocedor de las marcas,
donde los vuelos de gaviotas y mascatos indican la
existencia de sardina.

Es el arranque de la formacién M/P, pero ain muy
modesta.

Vigo, que durante muchos anos fue el 1er. puerto
sardinero del mundo, esta a punto de perder esa
condicién en tales épocas, porque faltaron los
medios y la formacién de sus pescadores para
seguir las pesquerias a las posibles zonas de refu-
gio.

[

Estaba claro que, la pujanza de la industria pesque-
ra naciente, necesitaba un cuadro de técnicos en
navegacion y pesca que soélo podria conseguirse
con la creacién de centros especializados y alcan-
zar una formacién, practicamente inexistente. Al
principio, en aulas semiprivadas, atendidas por pro-
fesorado vocacional, y subvencionadas por pésitos
y cofradias, se estimula a los buenos marineros
“para que lleguen a alcanzar- si cabe — el certificado
de “patrén” o “motorista”, que extendera la
Autoridad de Marina. El que no lo conseguia,
seguia siendo un “pedn de la mar”, a pesar de su
experiencia adquirida en el ambiente en que se des-
envuelven su nifez y su adolescencia.

[

Asi, las primeras acreditaciones de “patron” y “moto-
rista” son aun muy elementales y sus atribuciones
muy cortas. Pero, con la mejor formacion, creceran
también la atribuciones y se estableceran nuevos
nombramientos como PP/local-P Litoral-P G Altura-
M Naval y otros.



[

Ya en el afio 1940 se crean las Escuelas Medias de
Pesca, con profesorado técnico proveniente de
Organismos Auténomos y de la Armada. Se asien-
tan definitivamente unas ensefianzas que caminan
hacia su entronque con la Formacién Profesional
del Estado.

[

Vigo y A Corufa seran los dos centros regionales a
los que quedaran adscritos todos los de Galicia, y el
de Gijén, en Asturias.

[

En el afio 1961 se da un paso mas: la Ley de
Ordenacion de las Ensefianzas Nauticas y
Pesqueras regula ya los érganos docentes, recono-
ciendo un profesorado oficial y, las Escuelas Medias
de Pesca se llamaran Escuelas de Formacion
Profesional Nautico Pesquera que atenderan a la
instruccioén tedrico-practica, que se completara con
periodos de embarque, para cerrar el plan formativo.
Se establece en esta ciudad de Vigo la E/O/F/P/NP
de Galicia, de la que dependeran académicamente
las reconocidas de Gijon, Corufia, Marin y Bouzas,
asi como las secciones M/P de Institutos,
Universidades Laborales y Escuelas de Orientacion
Maritima, de toda la zona NW de Espafa, creadas y
subvencionadas por otros ministerios.

[

Todos los centros reconocidos regionales quedan
bajo la supervision y control del personal docente
de nuestra E/O/N/P de Vigo, a efectos de cursos y
examenes para la obtencion de los certificados aca-
démicos profesionales de nivel medio y superior,
dejando a las Comandancias de Marina la extension
de certificados de Marineros y titulaciones menores
de Patrén y Motorista.

[

Es obligado destacar que sera nuestra Escuela de
Vigo el primer centro de todo el Estado Espaiol
donde se impartiran las ensefanzas para obtener el
titulo superior de Capitan de Pesca, encuadrado en
el Grado Medio Universitario.

[

Es facil comprender el desbordado entusiasmo de
un profesorado previamente seleccionado, para
poner en marcha un centro modélico en sus instala-
ciones, y para unas ensefianzas de tal nivel.

Las gentes de mar de este pueblo estabamos orgu-
llosos de nuestra Escuela, y pusimos todo nuestro
empefno en no defraudar las expectativas que se
habian depositado en nosotros.

[

En el afio 1976 se avanza otro paso mas: Una
nueva Ley clasifica a este nuestro centro de Vigo
como Inst/Polit. Que habra de coordinar toda la
F/P/M/P de la Comunidad Auténoma.

[

Afos mas tarde — 1983 — son transferidas estas
ensefianzas a Galicia quedando adscritas a la
Conselleria de Pesca que, ajustandose a sucesivas
Leyes, Decretos y Ordenes, pasa a coordinar todos
los centros regionales.

[

Sin embargo, me atrevo a decir que este nuestro
Instituto de Vigo nunca sera un centro M/P mas de
Galicia; su historia, con su responsabilidad y control
de las ensefianzas en todo el territorio durante
muchos afnos, ha dejado entre las gentes de mar de
toda Espafa una aureola de prestigio que no se
podra olvidar.

[

Porque, por nuestras aulas pasaron, no sélo los
mas nombrados y valorados profesionales de ayer y
de hoy de la flota pesquera espanola, sino que,
alumnos de paises hermanos de América y Africa
se han sentado en nuestras aulas para aprender a
navegar y a pescar; alumnos que, mas tarde ocupa-
ron cargos administrativos y politicos de gran rele-
vancia en sus paises, llevandose, ademas de los
amplios conocimientos profesionales, la vision clara
de un Vigo pujante en cuanto a construccion naval,
manipulacion, conservacion y transformacion de
productos de la mar.

[

Quienes desde bien jovenes conocimos la mar y la
pesca, y después tuvimos la gran suerte de ensefar
a navegar y a pescar a miles de hombres, quere-
mos seguir sofiando que nuestro I/P/M/P de Vigo
continde siendo el centro de referencia de estas
ensefianzas en Galicia, como lo fue en Espafa y en
Europa.

[

El Centro que hoy disfrutéis, Instituciones,
Profesores y Alumnos, es la herencia de aquellos
que, con gran entusiasmo lo pusimos en marcha
hace 50 afos. Mantened ese entusiasmo. Procurad
hacerlo tan atractivo como para que los mejores
profesionales acudan a él para ensefar a navegar y
a pescar a las futuras generaciones de gentes de
mar de Galicia, de Espafay... § Por qué no?, tam-
bién de otros paises.

[

Si asi lo hacéis, estoy seguro que, desde nuestro
Centro se seguira contribuyendo al prestigio que
hoy tiene nuestra Ciudad en el mundo de la mar.
[

Todo el Sector asi lo espera de vosotros y...esta
hermosa y pujante Ciudad de Vigo, se lo merece.
iMUCHAS GRACIAS!

| NOVIEMBRE 2014 | DOSSIER AETINAPE | 31 |



Algunos apuntes sobre la Ley 14/2014,

de Navegacion Maritima ()

]

Javier Martinez Couto

Capitan de Pesca y Licenciado en Derecho

]

El pasado dia 24 de julio de 2014 se ha publicado
en el BOE la Ley de Navegacion Maritima (en ade-
lante: LNM), que por su transcendencia para el sec-
tor maritimo debera de ser de obligado estudio, al
menos en aquellos aspectos que les conciernan,
para todos aquellos que desarrollan su actividad
laboral o profesional en el sector maritimo.

]

Como quiera que dicha Ley ha entrado en vigor el
dia 25 de septiembre -a los dos meses de su publi-
cacion en el BOE, tal como se indica en la
Disposicion final duodécima “Entrada en Vigor”,
sera conveniente aplicarse en su estudio y conoci-
miento.

]

Como principal aspecto a destacar de la LNM es
que con ella se lleva a cabo una amplia reforma del
Derecho maritimo espafiol contemplando todos sus
aspectos, y asi se resefia en el Preambulo de la
misma. Reforma que ha conllevado la derogacion
del Titulo Il del Cddigo Comercio (“Del comercio
maritimo”), a excepcion de las disposiciones del
Titulo Il de dicho Texto Legal (“De las personas que
intervienen en el comercio maritimo”). Y de otras
leyes de indudable trascendencia en el ambito de la
navegacion maritima, como son entre otras: la “Ley
de 22 de diciembre de 1949, sobre unificacion de
reglas para los conocimientos de embarque en los
buques mercantes; la Ley 60/1962, de 24 de
diciembre, sobre auxilios, salvamentos, remolques,
hallazgos y extracciones maritimas; y la ley de
Hipoteca Naval.

]

Si bien en mi opinidn, la mencionada pretension de
regular toda la actividad maritima en la LNM no deja
de ser mas que un desideratum, pues son constan-
tes las remisiones a otras normas, léase:
Convencion de las Naciones Unidas sobre el
Derecho del Mar, firmada en Montego Bay el 10 de
diciembre de 1982; Convenio de Ginebra sobre los
privilegios maritimos y la hipoteca naval, Convenio
Internacional para la Unificacion de Ciertas Reglas
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en Materia de Conocimientos de Embarque;
Convenio Internacional para la Unificacion de
Ciertas Reglas en Materia de Abordaje, firmado en
Bruselas el 23 de septiembre de 1910; Reglamento
Internacional para la Prevencion de los Abordajes
en la Mar; Convenio Internacional sobre Salvamento
Maritimo, hecho en Londres el 28 de abril de 1989;
Convenio Internacional sobre la Limitacién de
Responsabilidad por Reclamaciones de Derecho
Maritimo, Convenio Internacional sobre el Embargo
Preventivo de Buques, hecho en Ginebra el 12 de
marzo de 1999, etc.

]

Como quiera que resultaria del todo punto imposi-
ble, al menos para el que suscribe, hacer un anali-
sis minucioso sobre dicha Ley, y menos en este
articulo, dada la extension requerida para ello, por
lo que sugiero la lectura, cuando menos, de su
Preambulo e indice y tras ello concentrar la aten-
cion sobre los preceptos de la LNM que mas interés
despierten en nosotros. Interés que en mi caso, por
mor de mi condicion de titulado de puente, me ha
llevado a dirigir mi atencién sobre la regulacién de
la figura del capitan y de los tripulantes del buque.
Al respecto, nos encontramos con que en la LNM
ya no se encuentra mencion expresa al Patron ni al
Piloto o segundo jefe del buque, en diccion del
Caodigo de Comercio (salvo la mencion a los pilotos
cuando se hace referencia al Cuaderno de Bitacora,
en los articulos: 83 y 85), ni tampoco al
Contramaestre, a los Maquinistas Navales y al
Sobrecargo.

]

También es de destacar que en el articulo 162 de la
LNM se establece que el capitan y el primer oficial
de cubierta de los bugues nacionales deberan tener
la nacionalidad de un Estado miembro del Espacio
Econdmico Europeo (que como sabemos engloba a
todos los paises de la Union Europea (actualmente
28) junto a Islandia, Liechtenstein y Noruega), salvo
en los supuestos en que se establezca expresa-
mente por la Administracion Maritima que establez-
ca que tales empleos han de ser desempefados
por ciudadanos de nacionalidad espafola. Cuando
en el Codigo de Comercio se contemplaba expresa-
mente que el capitan o patrén deberian de ser de



nacionalidad espafola, si bien tal exigencia, como
es bien sabido, ya habia sido derogada por otras
normas posteriores.

[

Igualmente es novedosa la nueva regulacion res-
pecto a la sustitucion en el cargo de capitan en
supuestos de muerte, ausencia, enfermedad u otro
impedimento sobrevenido al capitan, durante la
navegacion, toda vez que se establece que en tales
situaciones asumira el mando del buque el oficial de
cubierta de mayor jerarquia, quien sera reemplaza-
do por los oficiales del mismo departamento que le
sigan en categoria, Y en ultima instancia, el mando
del buque sera asumido por los oficiales pertene-
cientes al departamento de maquinas, consecutiva-
mente, segun su jerarquia. Cuando en el Cddigo de
Comercio (en su articulo 633) se preveia que en
caso de incapacidad o inhabilitacion del capitan y
piloto, el contramaestre tomara el mando del buque.

[
Es de resaltar que con la nueva regulacion el capi-
tan ya no tiene la posibilidad de vetar la contrata-
cién de los tripulantes, tal como se contemplaba en
el apartado 1.° del articulo 610 del Cédigo de
Comercio; quedando al libre arbitrio del armador o
de sus representantes la contratacion de las dota-
ciones. Y que el armador sera el Unico responsable
de la contratacion de éstos, quienes deberan de
contar con las titulaciones o certificaciones exigibles
y Sser capaces y con competencia contrastada para
desarrollar sus quehaceres profesionales a bordo.
[

Y ya por ultimo no podemos dejar pasar por alto la
mencién expresa a la condicién de autoridad publica
del capitan a bordo (articulo 176 de la LNM
“Condicién de autoridad publica”). Lo que viene a
reforzar la autoridad del capitan a bordo y a la par le
otorga un status juridico privilegiado a la hora de
velar por la tutela judicial de sus derechos.
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Recordando a Manolo Prendes, como le llamaba Muniz

]

José Antonio Prendes Serrano

Capitan de Pesca

]

A grandes rasgos voy a contar la historia de mi
padre, con relacion a la mar, fue un hombre sencillo
y normal, buen padre y mejor abuelo.

]

Manolo Prendes nacié el dia 2 de febrero de 1918,
era el Ultimo de 8 hermanos, cinco hombres y tres
mujeres, todos naturales de Candas, Asturias. Fue
un privilegiado, después de haber estado en la gue-
rra, primero por un bando con 18 afos y luego con
el otro hasta finalizar la contienda y poder contarlo.
Estuvo casado con Joaquina Serrano Cuervo, tuvie-
ron dos hijos, Ana Mari y José Antonio (yo), hemos
tenido la suerte de haber disfrutado muchos afnos
de su compafia, su humor y sus rabietas tipicas de
los méas pequefos de la familia. Aguantd hasta los
96 afnos y medio, con plenas facultades mentales
cantando cuando hacia falta y fumando hasta el
final.

]

El motivo de haber llegado a Galicia desde Asturias
vino motivado por un barco. Su hermano mayor
Agustin, que habia estado en Estados Unidos con
18 afos ,trabajoé alli hasta que hubo la Gran rece-
sién de 1929 que le hizo volver a su pueblo. Desde
alli vino para Vigo y trabajaba de encargado en
Conservas Miau de Bernardo Alfageme que era de
Candas, con sus ahorros y el crédito pesquero de la
época ,contrata la construccion de un barco de
pesca, uno de sus grandes suefios, pues su padre
era marinero y sus hermanos también, y queria que
sus hermanos trabajaran en un barco familiar, sus
cuatro hermanos, José, Saturno, Bautista y Manolo.
El barco se empez6 a construir en 1948 y se termi-
né en el verano de 1950, se hizo en Domaio
(Moana) en el astillero de Ferradas. Era de madera
de 20 mt. de eslora y tenia un motor diesel de dos
tiempos marca Brumister, de 185 CV. Barco muy
robusto y marinero, que era como se construia en la
ria de Vigo en aquella época. Se llamaba,” OBDU-
LIA y JOSE MARIA”, que eran los nombres de mis
abuelos paternos que yo no conoci.

]

Era tal el carifio que le tenia mi tio Agustin a ese
barco por el nombre que llevaba, que nunca quiso
desprenderse de él por otro mejor, este barco se
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hundio en las proximidades de la Torre de Hércules,
por una via de agua después de colisionar con una
gabarra que iba de remolque, sobre el ano 1973.
Este barco cambiaria las vidas de los hermanos
Prendes, al menos a tres de ellos, Bautista habia
sufrido un triste accidente habiendo desaparecido
después de haber caido al mar en la largada de la
pareja.

]

Una vez construido, vino un tio de mi padre, Avelino
Prendes, a buscar el barco a Vigo, ya que mi padre
tenia un nombramiento desde la Estaca de Bares al
Rio Bidasoa (frontera con Francia), y andaba de
patron de costa a la pareja al dia. Mis otros dos tios
José y Saturno era marineros, una vez el barco en
Asturias mi padre se enrol6 de patron de costa al
bonito y mi tio Saturno de Pesca, el otro tio José
era el chabolero. Este barco cambid a partir de
aqui, la vida de los hermanos Prendes y sus fami-
lias: una vez terminada la costera del bonito, se
desplazaron a A Corufa, para andar al arrastre
durante el invierno (1950-1951) mi padre andaba de
costa, una vez terminado el invierno volvieron para
Asturias para ir al bonito (verano de 1951). Al termi-
nar la costera, decide mi tio Agustin que el mejor
sitio para el barco era Vigo, y asi empieza el des-
plazamiento familiar hacia Galicia hasta el dia de
hoy.

]

En septiembre de 1951 mis padres y mis tios al
principio vienen para Vigo, yo con 5 afnos vengo con
mi padre en el barco desde EI Musel (Gijon) hasta
Bouzas (Vigo ), quizas aqui empez6 mi pasion por
los barcos de pesca, como se puede ver fui un nifio
precoz en la navegacion.

]

El primer afio en Vigo mi padre estudié para Patrén
de Altura y una vez aprobado, patroneo el barco
hasta 1964 mas o menos y anduvo de pesca al
arrastre y de costa al bonito en plan familiar. con él
realicé uno de mis suefios, que era ir a la mar, en
septiembre de 1962 con 16 afios recién cumplidos,
me embarqué en el “Obdulia y José Maria” de mari-
nero, es el primer embarque de mi libreta, a la costa
de Portugal. Todavia recuerdo la salida de Bouzas y
la primera comida abordo, carne guisada, fue una
experiencia inolvidable. Para mi fue un padre,
amigo y compafiero de trabajo algunos aros, de
chaval siempre me gustaba estar con él cuando



venia de la mar y andar en el barco de Bouzas al
Berbés, los amigos a la hora de las chiquitas le
decian no sabes andar sin tu hijo. Con él recibi mis
primeros conocimientos nauticos y pesqueros
durante el invierno que navegue con él.

[

Con el paso de los afios me hice patrén y mas tarde
Capitan. Estando yo embarcado en el “Alamo” de
Pesca, habia una plaza de 1° oficial, como se habia
quedado viudo y tenia ganas de conocer otros cala-
deros, embarcé conmigo. En dicho barco, fuimos a
pescar a Groenlandia y luego a Boston (1974-1975).
También navegd conmigo en el “Diamante” y “Mayi
Cuatro”, juntos recorrimos los caladeros de
Groenlandia, Boston, Canarias y Namibia. Tuve
mucha suerte de haber podido disfrutar de su com-
pafia en el trabajo, siempre me ensefié algo, sobre
todo a ser responsable y persona.

[

Juntos y con otros compafieros fundamos AETIMPE
en Vigo por el afio 1975 mas o menos. Al poco
tiempo nos unimos con la asociaciéon que habia en
A Coruia, tras una asamblea que se realiz6 en el
salén de actos de la casa del Mar de Vigo, y en ese
momento quedo lo que a dia de hoy somos: AETI-
NAPE, con el amigo Mufiz al frente de la nave.

[

Pienso que muchos companeros de profesion, no
vieron o no quisieron ver, lo que seria esta asocia-
cién con el paso de los afos, aunque ahora somos
menos por la crisis, los logros alcanzados quedaran
para siempre. El no haber conseguido una mayor
implicacion por parte de todos creo que se produce
por la desidia, la comodidad y algunos por entender
que ser socio de Aetinape podria perjudicarle ante
el armador, a sabiendas de que esta asociacién
nunca fue un sindicato politico. Pero la historia no
se puede cambiarme, en el afo 1975 tenia 29
afnos, ahora tengo 68 y pienso lo mismo que pensa-
ba: hay que dignificar la profesiéon maritimo pesque-
ra. Pese a la dejadez de muchos comparieros,
AETINAPE salié adelante, peleando constantemen-
te con la administracién maritimo-pesquera, defen-
diendo en lo posible los derechos y atribuciones
profesionales de los nautico-pesqueros, que dicho
de paso tanto hemos aportado para el desarrollo de
la industria pesquera nacional, teniendo una gran
relevancia econdmica durante muchas décadas.

[

El reconocimiento hacia mi padre ahora y a otros
compafheros fallecidos anteriormente, no hubiera
existido de no ser por nuestra asociacion, que tam-
bién se acuerda de las personas que nos dejan. Por
este motivo me aparto un poco de la historia de mi
padre, para reconocer el trabajo tanto profesional
como humano de este gran grupo de profesionales

que formamos esta Asociacion (siempre estamos
los mismos, como se nota que no hay pasta, pero
no importa, el espiritu inicial esta AHI ,que sea por
muchos afos). Gracias a esta lucha reconocida por
unos pocos, se logré que Titulados Nautico
Pesqueros, estén en la administracién tanto
Nacional como Autondémica: Inspectores de Pesca,
Aduanas, Guardacostas de Galicia etc, muchos no
lo saben, pero merecid la pena .

[

Para terminar, que no es sin tiempo, desde que se
fundo la asociacion, tanto mi padre como yo trata-
mos de estar presentes en muchos actos, para apo-
yar con nuestra presencia lo que significa para nos-
otros esta sociedad, gracias a ella tenemos una
amistad y aprecio a todas las personas que han
hecho posible alcanzar muchas metas impensables
en otras épocas.

[

Quiero agradecer a todas y a todos el respeto y
carifo que tuvisteis hacia su persona, légicamente
siempre hay algunos que lo trataron algo mas,
como es el caso de Lépez y Palmira durante afos
en las descargas, al amigo Balbino ( ausente ) y a
su mujer Nela siempre pendientes de él en las
asambleas fuera de Galicia, lo mismo al amigo
Ameijeiras y su mujer Amparo por lo mismo. Este
hombre era un “ echao pa lante” tremendo.

[

Que decir del amigo Antonio Gutiérrez, por su aten-
cion en Palma de Mallorca y por ese articulo tan
sencillo y sincero el dia de su fallecimiento, muchas
gracias aunque sean atrasadas.

[

Otro agradecimiento profundo, al amigo Camilo
Caamanio Gestido, porque lo traté de una forma
especial y carifosa, vaya preciosidad de articulo
publicado en Faro de Vigo ( Morrazo ) de 6 de sep-
tiembre de 2014 “REQUIEM POR UN MARINO”.
[

Al Sr. Piay por el aprecio y carifio que siempre le
tuvo, al grupo formado por CHUS, BEA, GALLERO ,
por haber estado muchos veces en contacto con él.
[

Mi gratitud permanente a José Manuel Muiiz, siem-
pre lo trataste como a un padre con carifio y respe-
to, él te admiraba mucho, porque sabia la lucha que
hacias para defender el respeto y la dignidad de la
profesién. Se sentia orgulloso de ser tu amigo y
presumia de ello. En nuestra casa tenemos y la
estoy viendo mientras escribo, una foto donde
estais los dos, siempre estara con nosotros.

[

Gracias a todos. Un Abrazo
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Con sabor a salitre: réquiem por un marino

[

Camilo Camano Gestido

Miembro-Amigo de AETINAPE

[

Con sabor salado y, con el estio de agosto, acaba
de dejarnos fisicamente, uno de los singulares mari-
nos y miembro de AETINAPE, Don Manuel
Prendes, que fue capaz de dejar honda e inolvida-
ble huella entre las gentes que pueblan el mar, tam-
bién de sembrar las geografias por las que tanto
navego impartiendo afecto y amistad, pues como
persona de bien, supo como nadie cultivarlas y
mantenerlas a lo largo de su dilatada vida, pues
cuando hace esta ultima singladura, navegaba
hacia el centenario.

[

Noventa y muchos afios de intensa vida, la mayoria
de ellos ejerciendo de capitan, lo hicieron conocedor
como el que mas, de esa inmensa masa liquida y
rica, medio indispensable para la conservacion y
sostenibilidad del planeta.

[

El sefior Prendes, hombre menudo, de estatura casi
minuscula, por el contrario poseedor de un mayus-
culo corazon. Generoso, humilde, alegre, hablador,
pero a la hora de enfrentarse a su trabajo, respon-
sable hasta los inimaginables limites, actitud que no
influyd ni un apice para el sumo respeto que siem-
pre profeso a sus subordinados, también a los com-
paneros de cargo.

[

Eso nos sitla perfectamente en la desbordante
clase humana de la persona, conducta que contribu-
ye decididamente a su inmortalidad, pues a pesar
de su fallecimiento, va a permanecer su recuerdo
entre todos los que compartieron crudas peripecias
de oficio, entre nosotros, entre los suyos, entre
todos los que tuvieron la honra de conocerlo, de tra-
tarlo, de escuchar su fluido y elocuente verbo, tam-
bién las cantigas que como buen asturiano, siempre
mostraba con alegria, animando y alargando o
dando continuidad a reuniones o simplemente
sobremesas. La picaresca, o acaso ella sumada a
los largos silencios de la vida marinera, mezclada
con ese perenne humor, lo llevan a recrearse en la
cancion “Tatuaje”, que interpretaba su admirada
Concha Piquer, creando una letra singular y suya,
llena de sorna y propia de la atmosfera que invade
el ambiente marinero.
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Letra de Manuel Prendes

]

TATUAJE

Vino ella en un barco

viejo y destrozado,

la encontré en un banco

al amanecer.

Cuando todo el mundo

roncaba y dormia,

su cara tan sucia

se dejaba ver.

Era bizca y tuerta como las almejas,

su pecho aplastado igual que un colchon.

Con la boca sucia

de beber cerveza,

borracha perdida

con un gran tablon.

Hasta delante de la gente a un guardia de circula-
cion,

ella le ensenaba los dientes y le cantaba esta can-
cion.

Mira mi pecho aplastado

un autobus me atropelld.

El chéfer se murié asustado

porqué el gasoéfeno falld.

Mira mi nombre de extranjera escrito aqui sobre mi
piel,

si no te gusta Baldomero dime que nombre yo me
pondré.

]

Si Sefior Prendes, eso es alcanzar la inmortalidad.
Dejar tanto recuerdo, tanta y tan honda huella lleva
a esa imborrable situacion. No recuerdo, creo que
en el homenaje que AETINAPE le hiciera en
Compostela, acaso con motivo de su noventa ani-
versario, cuando en una de esa largas tertulias, no
dudaste en afirmar que si te permitiesen, seguirias
siendo capaz de volver a surcar los océanos, de dar
mas de una vez vuelta al planeta, manejando la
nave y poniendo proa al infinito. Esta si que fue la
ultima singladura proa al infinito, pero tu quedaste
entre nosotros.

]

Por todo esto, la Casa-Museo A Mangallona, una
vez mas, esta sin tu presencia fisica, quiso conme-
morar esa partida sin retorno, abrié sus puertas
para que un grupo de companeros, también de ami-
gos, muchos miembros de AETINAPE, también
como tu capitanes, oficiales, titulados nauticos, ins-



pectores, otros simplemente eso, amigos, para com-
partir verbo, hablar de ti y después, compartir mesa
y mantel en memoria tuya, volver a las tan cotidia-
nas tertulias y cantigas. Alli estdbamos para honrar-
te como te mereces, companero de lucha, otros
como Pepe Loira, que tanto hiciera desde su res-
ponsabilidad al mundo de la pesca, Palmeiro, hom-
bre de la cultura y gran defensor de nuestra lengua,
Muhfiz, como patrén de la nao, con una representa-
cién de vuestro colectivo, pero también estaba alli
tu hijo, igualmente hombre salado, para contarnos
mas sobre ti, de tu generosidad y, como despedida,
cantarnos ese “Tatuaje”, que tan picaramente en
tantas ocasiones nos habias agasajado en inolvida-
bles encuentros.

[
Hasta siempre bien querido Prendes, seguiremos
hablando, imaginandote tal y como la honda huella
que nos has dejado, ...poniendo proa a ningun
lugar.
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Profesor para todo

]

José Manuel Costas Capelo

Catedratico de Navegacion e Instalaciones Marinas
Profesor jubilado del IES Universidad Laboral

]

Acabo de leer en la prensa el caso de una profeso-
ra de plastica de secundaria que en el reparto de
materias en el instituto al que fue destinada en el
curso que acaba de comenzar, le toco en suerte
hacerse cargo de una materia para la que no tiene
formacion, como es la asignatura de quimica de
bachillerato, ademas de aquella para la que si tiene
competencia docente por sus estudios de Bellas
Artes. La noticia cuenta que renuncié por dignidad
personal, supongo que con el fin de evitar una
situacion que dafaria su prestigio y también el del
propio sistema educativo, que a la autoridad parece
no importarle. Todo ello a riesgo de las graves con-
secuencias que esta decision podria haberle acarre-
ado. Pero el asunto no quedd ahi, porque en el
nuevo instituto que le fue asignado, le tenian reser-
vada otra perla de igual calibre. La quimica del pri-
mero se transformoé en matematicas en el segundo.
]

Yo podria afiadir otros muchos casos de mi expe-
riencia personal. A titulo de ejemplo, recuerdo el de
varios titulados de ingenieria agrénoma que llega-
ban al instituto para tomar posesion de su plaza de
contratados, cuando el horario que tenian asignado
correspondia a una materia que no guardaba la
mas minima relacion con los conocimientos que sus
titulos podian acreditar. En el momento que conoci-
an que el nombre de su mddulo era el de pesca
maritima, demudaban su expresién, mostrando un
gesto de evidente preocupacion ante el dilema que
se les presentaba: necesitaban aquel contrato, pero
reconocian su incapacidad para aceptarlo.

]

Este es un asunto que he venido tratando en articu-
los anteriores y que no me cansaré de denunciar.
Nadie puede pensar que este sea el camino que
nos permita mejorar el nivel educativo de este pais.
El acto docente reune en un aula a un grupo de
alumnos que se desplazan a ella, dedican su tiempo
y ocupan sus mesas con el unico fin de aprender.
No podemos convertir la ensefianza en un fraude
de tales dimensiones que aquellos tengan que
soportar la presencia de un profesor que se ve obli-
gado a pasar por el mal trago de enfrentarse a ellos
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sin saber que decir 0, en el mejor de los casos, tra-
tando de ocupar su tiempo con los pobres resulta-
dos de un esfuerzo realizado para la ocasion, que
lleva aparejado la farragosa labor de leer unos
folios. Los alumnos no se merecen semejante des-
propdsito.

]

Es necesario cambiar ya el modelo, porque necesi-
tamos rentabilizar los medios, tanto personales
como materiales, para formar los mejores alumnos.
Tenemos que apostar por una ensefianza mas efi-
ciente, de mayor calidad, porque el futuro de un
pais descansa en el nivel de su educacién. Y en el
caso de la enseflanza maritimo-pesquera, ademas,
no podemos olvidar la componente de riesgo que
conlleva, que afecta fundamentalmente a la seguri-
dad de las personas. Esto debe llevarnos a sentir la
necesidad de trasladar a los curriculos los conteni-
dos necesarios y a las aulas todos aquellos instru-
mentos que permitan evitar y, en cualquier caso,
reducir el nUmero y minimizar el alcance de los
accidentes que se puedan producir. Pero, es evi-
dente que el éxito de esta tarea solo es posible con
el compromiso de quienes tienen capacidad para
hacerlo.

]

Solo quiero recordar aqui los accidentes maritimos
que tuvieron lugar en los meses pasados de marzo
y abril y que afectaron a tres pesqueros gallegos
con los desgraciados resultados de todos conoci-
dos. Introduzco este asunto, no para sefalar culpa-
bles, sino para llamar la atencion sobre la necesi-
dad que tenemos de ser capaces de extraer de
ellos la manera de estudiar los comportamientos y
valorar sus resultados, poniendo el énfasis en iden-
tificar el entorno en que se toman las decisiones y
cuales son los contenidos del curriculo que estan
involucrados. De este modo, el aula deberia conver-
tirse en un lugar de andlisis y estudio, ademas de
un foro de discusidn, sobre sucesos de graves con-
secuencias y que pueden mostrarse a los alumnos
reproducidos mediante aplicaciones informaticas y
simuladores para que puedan seguir los detalles del
proceso y descubrir por si mismos las soluciones
mas adecuadas.

]

Tomando como ejemplo los citados accidentes,
podriamos abrir un debate en relacion al accidente
del Mar de Marin, respecto de la necesidad de un



buen conocimiento del
Reglamento Internacional
de Abordajes, del
Sistema Automatico de
Identificacion, del uso del
radar y de la importancia
de las comunicaciones,
tanto en espafol como
en inglés, introduciendo
supuestos de discusion.
El naufragio del Mar
Nosso, nos invitaria a un
estudio pormenorizado
de la estabilidad en
aguas tranquilas, entre
olas y durante el proceso
de virado del aparejo,
siguiendo la evolucién de
sus curvas a lo largo del
proceso. En el caso del
pesquero Santa Ana, el
debate nos llevaria al uso
de las cartas electrénicas
y de sus recursos, del
trazado de los rumbos y
los efectos posibles del
viento y la corriente.

[

En este modelo de ense-
nanza, como vemos, el
profesor es el centro neu-
ralgico del proceso edu-
cativo. Es el responsable
de acercar los alumnos al
conocimiento, utilizando
todas las estrategias que
tenga a su alcance para
mantener el interés y la
curiosidad de todos a lo
largo del proceso. Esto,
aun exigiendo también
otras cualidades del
docente, sera imposible
sin una sélida formacion
y experiencia de quienes
tienen a su cargo esta
responsabilidad.

[
Los estandares internacionales basicos
en el ambito maritimo y pesquero (XIV)

El Convenio Internacional
para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar:
evolucidn historica ()

[
Pedro Riveiro Dominguez

Analista en derecho internacional maritimo y pesquero

[

De todos los convenios internacionales que se ocupan de la seguri-
dad maritima, el mas importante es el Convenio Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar o SOLAS (acrénimo de la
denominacion inglesa del convenio: "Safety of Life At Sea"). Este
convenio es también uno de los mas antiguos, ya que la primera ver-
sion llegd a adoptarse en una conferencia celebrada en Londres en
1914. Desde entonces se dieron progresivamente cuatro convenios:
el segundo fue adoptado en 1929 y entré en vigor en 1933; el tercero
en 1948 entrando en vigor en 1952; el cuarto en 1960 y entr6 en
vigor en 1965; mientras que la versién actual se aprobd en 1974,
entrando en vigor en 1980.

[

El Convenio de 1914 trataba primordialmente de la seguridad de la
vida humana. Por ejemplo, incluia capitulos sobre la seguridad de la
navegacion, construccion, radiotelegrafia, dispositivos de salvamento
y prevencion de incendios. Todos ellos todavia siguen figurando
como capitulos separados en la versién de 1974.

[

El periodo de fines del siglo XIX y principios del XX fue el de mayor
auge en el transporte de pasajeros por mar, ya que no existian avio-
nes y todavia tenia lugar la emigracion de Europa a las Américas y a
otras partes del mundo. Por tanto, los buques de pasaje representa-
ban un medio de transporte mucho mas comun que en la actualidad
y, con frecuencia, los accidentes se traducian en numerosas pérdi-
das de vidas humanas. En este sentido, el suceso que condujo a la
convocatoria de la Conferencia internacional de seguridad maritima
de 1914 fue el hundimiento del transatlantico Titanic, durante su viaje
inaugural en abril de 1912. Mas de 1.500 pasajeros y miembros de la
tripulacién perecieron, y el desastre planted tantos interrogantes
acerca de las normas de seguridad que el Gobierno del Reino Unido
propuso la celebracion de una conferencia internacional para elabo-
rar nuevas normas en este asunto. A la Conferencia asistieron repre-
sentantes de 13 paises y el Convenio SOLAS fue adoptado el 20 de
enero de 1914. Con ello, se tenia el propésito de que el Convenio
entrara en vigor en julio de 1915, pero debido a la Primera Guerra
Mundial no pudo llevarse a cabo. No obstante, muchas de sus dispo-
siciones fueron adoptadas por diversas naciones.
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En consecuencia, en 1927 se formularon propues-
tas para celebrar otra conferencia, que tuvo lugar en
Londres en 1929 y, a la que asistieron representan-
tes de 18 paises. En esta Conferencia se adopté un
nuevo Convenio SOLAS que llegd a entrar en vigor
en 1933 que basicamente se amoldaba al modelo
de la version de 1914, aunque incluia varias reglas
nuevas. Uno de los dos anexos de este Convenio
tenia por objeto revisar la regulacion internacional
para prevenir los abordajes en el mar.

[

Sin embargo, los adelantos técnicos habian demos-
trado que el Convenio de1929 estaba quedando
anticuado y, en 1948, el Reino Unido fue el pais
anfitrién de una conferencia internacional en la que
se adopté el tercer Convenio SOLAS. Este
Convenio siguid la modalidad ya establecida, pero
en su ambito quedaba comprendida una mayor
gama de buques, a la vez que era mas detallado
que los anteriores. En este sentido, introducia mejo-
ras importantes en cuestiones como los comparti-
mentados estancos en los buques de pasaje; nor-
mas de estabilidad; mantenimiento de servicios
esenciales en caso de emergencia; o la proteccion
estructural contra incendios. Ademas, se llegara a
introducir un certificado internacional de seguridad
del equipo para buques de carga de arqueo bruto
igual o superior a 500 toneladas, debido a la cre-
ciente importancia de los buques de carga en rela-
cion con los de pasaje, que ya empezaban a verse
afectados por la competencia de la aviacion, y se
revisaron también el Reglamento de Abordajes y las
reglas relativas a la seguridad de la navegacion.
También se incluyd un capitulo separado para regu-
lar el transporte de grano y de mercancias peligro-
sas, incluidos los explosivos. En este auge evolutivo
de la tecnologia, los adelantos en las radiocomuni-
caciones habian sido considerables desde 1929, de
tal modo que el Convenio de 1948 dedico también
un nuevo capitulo relativo a la radiotelefonia, ade-
mas de a la radiotelegrafia.

[

El afo 1948 fue ademas particularmente significati-
VO, ya que una conferencia celebrada en Ginebra
por las Naciones Unidas adopt6 el Convenio consti-
tutivo de la Organizacién Maritima Internacional
(OMI), que era conocida en aquel entonces como
Organizacion Consultiva Maritima
Intergubernamental (OCMI). El Convenio SOLAS de
1948 contemplaba que la creacion de esta nueva
Organizacion significaba que, por vez primera, exis-
tia un organo internacional permanente con compe-
tencias para aprobar instrumentos internacionales
relativos a los asuntos relacionados con la seguri-
dad maritima. De este modo, inicialmente se tenia
la intencién de mantener el Convenio actualizado

| 40 | DOSSIER AETINAPE | NOVIEMBRE 2014 |

mediante la adopcion periddica de enmiendas por
medio de la OMI.Sin embargo, las ratificaciones
necesarias para la entrada en vigor del Convenio
constitutivo de la OMI llevaron tanto tiempo que la
primera reunién no se celebrd hasta 1959. Por
tanto, se decidié que en lugar de enmendar el
Convenio de 1948 era preferible adoptar un instru-
mento completamente nuevo: el cuarto Convenio
SOLAS de 1960.

[

Asi, la Conferencia de Seguridad Maritima de 1960,
a la que asistieron delegados de 55 paises fue la
primera celebrada por la OMI. A pesar de que habi-
an transcurrido tan sélo 12 afnos desde la aproba-
cion del ultimo Convenio, el ritmo de la evolucion
técnica marcaba una tendencia creciente y el
Convenio SOLAS de 1960 fue objeto de numerosas
mejoras en este sentido. Al igual que el anterior, el
nuevo Convenio incorporaba disposiciones relativas
a la supervision, incluidas prescripciones para diver-
sos reconocimientos y certificados de los buques de
carga de arqueo bruto igual o superior a 300 tonela-
das dedicados a viajes internacionales y para que
los Gobiernos investigaran siniestros cuando consi-
deraran que ello podria contribuir a determinar los
cambios necesarios en las reglas. Muchas de las
medidas de seguridad que anteriormente habian
sido aplicables solamente a los buques de pasaje
se hicieron extensivas a los buques de carga, espe-
cialmente las relativas a la fuente de energia eléctri-
ca y al alumbrado de emergencia, asi como la pre-
vencién de incendios. Las prescripciones relativas a
las radiocomunicaciones se revisaron de nuevo, y
en el capitulo que trataba los dispositivos de salva-
mento se dispuso lo necesario para que los buques
llevaran balsas salvavidas, las cuales se habian
perfeccionado hasta tal punto que, en algunos
casos, podian sustituir parcialmente a los botes sal-
vavidas.

[

Ademas, se llegaron a revisar las reglas sobre
construccidn y prevencion de incendios, asi como
las correspondientes al transporte de grano y de
mercancias peligrosas. En el ultimo capitulo se
esbozaban prescripciones aplicables a los buques
nucleares, que en 1960 parecia que iban a adquirir
importancia en los afos venideros. Al igual que en
1929 y 1948, el Reglamento de Abordajes revisado
paso a constituir un Anexo del Convenio. Por ultimo,
la Conferencia aprobé unas 56 resoluciones,
muchas de las cuales instaban a la OMI a realizar
estudios, recopilar y distribuir informacion, o adoptar
otras medidas. Estas incluian, por ejemplo, una peti-
cion para que la OMI elaborase un cédigo interna-
cional unificado aplicable al transporte de mercanci-
as peligrosas; resolucion que tuvo como resultado,



cinco afios después, la aprobacién del Codigo mari-
timo internacional de mercancias peligrosas.

[

La Conferencia de Seguridad Maritima de 1960
determinaria gran parte de la labor técnica de la
OMI durante los préximos afos. Inicialmente se
habia pensado mantener actualizado el Convenio
SOLAS de 1960 mediante enmiendas cuando entra-
ra en vigor (hecho que ocurrié en 1965). La primera
serie de enmiendas fue aprobada en 1966, y a partir
de entonces hubo periédicamente otras.

[

Desafortunadamente, a medida que transcurrian los
anos se hizo cada vez mas evidente que este pro-
cedimiento de enmiendas, basadas en las lecciones
derivadas de los grandes desastres con el fin de
mantener el Convenio SOLAS a la altura de los
adelantos técnicos, estaba destinada a fracasar
debido al caracter de enmienda adoptado en la
Conferencia de 1960. Tal procedimiento estipulaba
que las enmiendas entrarian en vigor 12 meses
después de haber sido aceptadas por dos tercios de
las Partes Contratantes del Convenio. Este procedi-
miento habia sido completamente satisfactorio ante-
riormente, cuando la mayoria de los tratados inter-
nacionales eran ratificados por un nimero de paises
relativamente pequefio. Pero durante la década de
1960 el numero de miembros de las Naciones
Unidas y de organismos internacionales como la
OMI estaba aumentando rapidamente. Muchos pai-
ses habian conseguido la independencia, y muchos
de ellos pronto empezaron a constituir sus flotas
mercantes. El numero de Partes en el Convenio
SOLAS crecid ininterrumpidamente, con lo que el
numero de ratificaciones necesarias para lograr los
dos tercios que hacian falta para la entrada en vigor
de las enmiendas al Convenio SOLAS aumentaba
paralelamente. Estaba claro que estas enmiendas
tardarian tanto en convertirse en normas internacio-
nales que, antes de que eso ocurriera, ya se podian
considerar como desfasadas.

[

Como resultado de ello, la OMI decidié introducir un
nuevo Convenio SOLAS que no sdlo incorporase
todas las enmiendas del Convenio de 1960 aproba-
das hasta entonces, sino que incluyese también un
nuevo procedimiento que permitiera que las
enmiendas que se hiciesen en lo sucesivo entraran
en vigor en un periodo de tiempo razonable. De
este modo, tuvo lugar el cuarto Convenio
SOLAS,adoptado el 1 de noviembre de 1974 por la
Conferencia internacional sobre seguridad de la
vida humana en el mar, entrando en vigor el 25 de
mayo de 1980 y a la que asistieron representantes
de 71 paises. El Convenio que se adoptd en la ver-
sion que esta actualmente en vigor es improbable

que sea sustituido por un nuevo instrumento, debido
al nuevo procedimiento tacito de enmienda que figu-
ra en el articulo VIII.

[

Tal como se ha sefnalado, el procedimiento de
enmienda previsto en el Convenio de 1960 estipula-
ba que una enmienda soélo entraria en vigor cuando
hubiera sido aceptada por dos tercios de los
Gobiernos Contratantes. Por consiguiente, exigia a
los Gobiernos tomar medidas positivas para la
aceptacion de la enmienda. Por regla general, esto
significaba que la aceptacion se veia retrasada
hasta que se promulgara la necesaria legislacion
nacional, y los gobiernos no siempre atribuian un
alto grado de prioridad al examen de la misma,
especialmente si el ritmo de aceptacion por otros
Estados era lento. De este modo, el Convenio de
1974 trata de resolver este problema invirtiendo el
proceso, ya que parte de la hipétesis de que los
gobiernos estan a favor de la enmienda a menos
que tomen medidas positivas para dar a conocer
sus objeciones. Asi, el articulo VIII determina que
las enmiendas a los capitulos Il a VIII del Anexo -
donde figuran las disposiciones técnicas del
Convenio- se consideraran aceptadas transcurrido
un plazo de dos afos (o al término de un plazo dife-
rente fijado en el momento de la aprobacion) a
menos que sean rechazadas, dentro de un periodo
especificado, por un tercio de los Gobiernos
Contratantes o por un numero de Gobiernos
Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas
representen como minimo el 50% del tonelaje bruto
de la flota mercante mundial. Por otra parte, el arti-
culo contiene otras disposiciones para la entrada en
vigor de las enmiendas, incluido el procedimiento de
aceptacion expresa, pero en la practica, el procedi-
miento de aceptacion tacita constituye el método
mas rapido y eficaz de asegurar la entrada en vigor
de las enmiendas al Anexo técnico y es el que se
utiliza ahora invariablemente.

[

Desde 1974 el Convenio SOLAS se ha enmendado
dos veces por medio de dos protocolos: i) el
Protocolo adoptado el 17 de febrero de 1978 por la
Conferencia internacional sobre seguridad de los
buques tanque y prevencion de la contaminacién
(Protocolo de 1978) que entrd en vigor el 1 de mayo
de 1981; y ii) el Protocolo adoptado el 11 de
noviembre de 1988 por la Conferencia internacional
sobre el sistema armonizado de reconocimientos y
certificacion (Protocolo de 1988), que entrd en vigor
el 3 de febrero de 2000, que reemplazé y dejo sin
efecto el Protocolo de 1978.Ademas, el convenio es
objeto de continuas enmiendas, bien mediante reso-
luciones aprobadas en las reuniones del Comité de
Seguridad Maritima de la OMI, o en conferencias de
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gobiernos contratantes.
Hasta la fecha de publica-
cion de su version refundi-
da de 2009, el convenio
habia sido objeto de 36
enmiendas. Por su parte, el
protocolo de 1988 también
ha sido enmendado en
varias ocasiones, una de
las ultimas entrd en vigor
en enero del 2010.

[

Por ultimo, el convenio
SOLAS en su version
actual incluye articulos que
establecen las obligaciones
generales, el procedimiento
de enmienda y un anexo
estructurado en 12 capitu-
los. El objetivo principal de
este convenio es especifi-
car normas de construc-
cion, equipamiento y explo-
tacion de buques para
garantizar su seguridad y la
de las personas embarca-
das. Los Estados de aban-
deramiento que hayan
adoptado el SOLAS son
responsables de garantizar
que los buques bajo su
pabellén cumplan con sus
prescripciones, mediante
los oportunos reconoci-
mientos y emisién de los
certificados establecidos en
el Convenio como prueba
de dicho cumplimiento. Las
disposiciones de control
también permiten a los
gobiernos contratantes a
inspeccionar los buques de
otros Estados contratantes
si hay motivos fundados
para creer que el buque y
Su equipo no cumplen sus-
tancialmente con los requi-
sitos de la Convencion,
este procedimiento se
conoce con el nombre de
Estado Rector del Puerto.

]
Novedad editorial

El régimen juridico de la
navegacion en la Cuenca del Tajo,
especialmente a su paso por las
provincias de Avila y Madrid

]

José Manuel Muinoz Hernandez

Licenciado en Derecho, Capitan de Yate y

Patrén Profesional de Embarcaciones de Recreo.

Socio de AETINAPE

]

Este libro es un resumen de conocimientos y experiencias relacio-
nadas con la navegacion en las aguas de la cuenca del Tajo, enfo-
cado desde un punto de vista juridico, pero que por la forma en que
ha planteado el trabajo resulta ameno y de facil lectura, lo que hace
asequible el mismo también a profanos en la materia, sin importar
la edad del lector.

]

Comienza el libro con una serie de cuestiones extrajuridicas que se
recogen principalmente en los capitulos Primero y Segundo de la
obra. El hecho de tratar de la navegacion en una zona tan alejada
del mar requeria, antes de entrar en temas juridicos concretos,
abordar en el Capitulo Primero, entre otras, las caracteristicas geo-
graficas, hidricas y geoldgicas de la cuenca, asi como la justifica-
cion técnica de las condiciones de navegabilidad fluvial y lacustre
en la zona objeto del trabajo. Por similares motivos habia que justi-
ficar que histéricamente la navegacion en el tramo objeto de estu-
dio habia sido y era una realidad. Poniendo un especial cuidado en
determinar aquellos datos y documentos relativos a la historicidad
juridica relativos al tema tratado. Principalmente en el Capitulo
Segundo se va a recoger esto, aunque se ha preferido que determi-
nadas cuestiones se estudiaran en otros apartados del trabajo por
razones de oportunidad, idoneidad y claridad expositiva.

]

Una vez estudiado el contexto extrajuridico, habia que determinar
el marco de las Fuentes del Derecho de la navegacién en aguas
interiores. Cuestidon que se aborda en el Capitulo Tercero, precisa-
mente bajo ese mismo titulo. En los dos capitulos siguientes se
trata el concepto juridico de navegacién en aguas continentales y el
régimen normativo del medio, la embarcacion y quien la gobierna.
Se hace diferenciando el fin con que se realiza tal navegacion, ya
que va a ser distinta la normativa que rija la misma atendiendo a su
finalidad de recreo o no, a si es una actividad lucrativa u onerosa,
etc. El estudio va a seguir un patrén basico en cuanto a abordar la
cuestion de que se trate desde el punto de vista del medio en el
que se desarrolla la navegacion, el tipo de embarcacion que se utili-
za y en lo referente a la persona que la maneja.
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[
Mientras en el Capitulo Cuarto trata principalmente
de la navegacion de recreo dentro del Derecho
Administrativo, en el Capitulo Quinto se aborda la
cuestion atendiendo al caracter profesional y mer-
cantil del mismo, que normalmente se estudia en el
marco del Derecho privado.

[

La segunda parte del Capitulo Quinto va a versar
sobre unas cuestiones diferentes, cuales son el
buen gobierno de la nave y la influencia de la
Estética, como ciencia, en la sefalizacion de la via,
el disefio de la nave, el entorno paisajistico y la uni-
formidad del navegante. Se trata, por una parte, de
definir las normas de trafico que han de regir la acti-
vidad nautica en nuestro contexto y, por otro, de un
estudio de la estética nautica en general desde el
punto de vista juridico.

[

En el Capitulo Sexto se definen las diferentes insti-
tuciones, organismos o entidades relacionadas con
la navegacion, delimitando los fines y competencias
de cada uno de ellos.

[

En el Capitulo Séptimo se recogen aquellas modali-
dades de navegacion a vela de ocio y deportivas
mas importantes, susceptibles de ser practicadas en
las aguas continentales de la cuenca del Tajo,
atendiendo a que se trata de clases internacionales
y olimpicas, su origen y su régimen juridico basado
en los llamados estandares, que son normas naci-
das en el ambito del Derecho privado que han deve-
nido, por consuetudinariedad y por su grado de
aceptacion, a ser normas administrativas de indole
deportivo propias del Derecho publico.

[

Del mismo modo, en el Capitulo Octavo tenemos
otras modalidades de navegacion distintas de la
vela como es el piragiiismo, el remo o la navega-
cion a motor. Tal navegacion se realiza mediante
regatas o con un fin lddico independiente o como
recreo; también se recogen otros supuestos, como
la navegacion con otros fines como es el salvamen-
to o el buceo, etc. Se pretende abordar el mayor
numero de supuestos y definir la normativa aplica-
ble a los mismos.

[
Los capitulos Noveno y Décimo se dedican al estu-
dio del trafico fluvial ilicito y sus consecuencias juri-
dicas. Es un estudio del derecho coercitivo de la
nautica de aguas interiores y sus implicaciones
administrativas y, sobre todo, penales. El Capitulo
Noveno originalmente pretendia ser un estudio com-
parativo del diferente tratamiento penal que recibia
el infractor dependiendo del vehiculo que portase
(de trafico rodado, fluvial o aeronave). No obstante
el cambio de criterio que supuso la 12 Conferencia
Interministerial Mundial auspiciada por Naciones
Unidas sobre seguridad vial celebrada en Moscu
los dias 19 y 20 de noviembre de 2009 y los acuer-
dos que alli se adoptaron, le llevaron a modificar el
rumbo de la investigacion. Se considerd importante
indagar cual seria el tratamiento juridico en el
supuesto del uso de vehiculos hibridos de tipo
acuatico y sus consecuencias penales, al no cono-
cerse tratado que estudiara dicho tema. Por otra
parte, al versar gran parte del trabajo también sobre
modalidades deportivas, era necesario abordar la
cuestién del dopaje en el deporte nautico o las
cuestiones relacionadas con la corrupcion en dicho
deporte, etc.

[

En el Capitulo Décimo se aborda el estudio de la
proteccién ambiental en el medio fluvial y lacustre
desde el punto de vista de la navegacion. El objeti-
vo era determinar la normativa existente relativa a la
interactividad entre el medio, la embarcacién y la
persona que la maneja.

[

Si las cuestiones en el capitulo anterior versaban
sobre Higiene nadtica, las que se tratan en el
Capitulo Undécimo van a serlo sobre normativa de
Seguridad en la nave. La importancia de este capi-
tulo radica tanto en el fin por el que tales normas
fueron dictadas como por las consecuencias juridi-
cas de la normativa en la que nacen, recientemente
derogada en el ambito marino, pero vigente para el
propio de la navegacion fluvial y lacustre por las
razones que en el texto se exponen.

[

En el Capitulo duodécimo se recoge una serie de
cuestiones relativas al seguro de responsabilidad
civil de suscripcion obligatoria que ha de formalizar-
se respecto a embarcaciones de recreo y deporti-
vas para poder navegar en la cuenca del Tajo y
otras cuestiones relacionadas con el tema de los
seguros nauticos, el cudl no es un tema exento de
polémica.

[

Al final de la obra se recogen las conclusiones y
modificaciones que se proponen tras la investiga-
cion realizada.

| NOVIEMBRE 2014 | DOSSIER AETINAPE | 43 |



e ol 3074

REVISTA DE PRENSA

EL CORRED GALLEGO

In marino noiés que se acaba de jubilar restaura una embarcacion de mas de 50
afios de antighedad para dedicarla a pasear por la ria y a la pesca deportiva // Se
trata de un bote a vela de los que se utilizaban pars Mariscar TEOTD Mamed Gi

Un velero llamado libertad

Uin wecing de Moda que reside &n
& Darprna acaba de nealawrar
i e g bt . vela e boe que
we uhlzabem em o primern mited
del #igha XM pura marscar en la
i ¥ converbrks cnoana embsarca-
it Cedicete & Su et Eres
mal. Juan bose Insna. de 56 abos.
s juhilih el 15 de e de 3003
En exe momenta decidio restau-
rar ¥ acondickingr Un RncZao
beee clision de cinco meerns de
esloed ¥ 1,75 ok g qiie perie-
mecid & un o s, ounooe abo-
rad B dobd Tanlediy 3¢ Ui pogueho
mmintor de apowo.

Tras stele mescs de drabsgo o
wna fincs & 2 pEoEedad ¥ &n
ayudo de cnpura close (onse
i fay obgeive, La embancaciin
cuenka con Sl afiosde antpiedsd
w55 enoonlrale peey deterivemls
¥ v no clspania de los velaz. "El
B iz i o G0 s Qe 1o ui-
liz4 para capturar berberechoen
la dévada de Joa aiios &0 y 0
resracTeclin inuerd &30 euns &n
meierial ¥ mi meno d= obra”, ze-
fala Jigad Tosd Tnsis

L2 embarcaciin datn criging-
merbe de [O65 ¢ esrabxa deda de
filta pere dedlcarse 2l marisquen,
pero abora o pasd & la séplims
ligna, en In dpue #sain inscrioos bos
barcos de recreo, S pasEa it
por 1a ris levanca admiraci e
tre lns personas que sen cl welem
s las ages

Unia wex fimalizedos b traba-
o die restooracedm, prebond: dis-
Eridrgr de s jubilacin passando
por la rin ¥ dedecarse o la pesca
cepamtiva wl calur mihilada oo
marice, “He oscupes desde los 16
anos come micinion gaval. los
primerns 17 en barces que pesen-
ban rmarisos & Anpola. v los dak
rrs 10 en remolcodores an 2l
puerin de & Corusa®, meuerla

Juan Jesd Inmos esequna fuUe es
muy alicionads al brivokge, ¥ 3
tabdtual go= hega maquetns de

ET..:':._:“:._::._ o P . e

= -
o

PR R e

Aspecio que presaniaba el barco anfes de la reskaurscidn, foa 25

La embarcacion astabs
iy deteriorada va gue
sodo guedaba |a sstnacius
(i dhspania de g velhs

| 44 | DOSSIER AETINAPE | NOVIEMBRE 2014 |

barces e ncluss se abrevs o Tes-

- [AETAT CARAs Viefas "CHANCH ETR

prgueny eniy v Fmeles gue
fe dedicala g hacsr maqisas
de embarcaciones vy aprends de
1. Sin emiargn, para ml, casi &a
iz latose hacer unate estas mi-

nilsfuras que el bote que acabeode
aomdiiomar, apunta.

“Aliara iiwing Peighs din foe-
queeas o= remobzodnres sin cer
minar ApurguE un pHD osld
aficiin zara dedicarme & resta-
rar ] e, s e Ao v -
ol coplinuas com eand Irahejoe™,
manifiestz esbe noids

B g degie fdens, qies Juan
José Insua es un apasionaca del
Al g A gues paso 1 oAadod de
5u vida & borde de bogues. En Ins
altmos dfa= ya se le puede ver
nevegando por 14 ria con au Ma-
mares hobe 2 vela,

“Ahora que Tengo Bespo b
oy i aprosec harln parn dedicor
me a una de mis pasiones come
€3 I8 perca deportiva ¥ navegar
par ln ra®, sehale. Aunque el ve-
leo restmirada Tiva o nonbes
de fn=ay Mordner coma dice a
fanicm de Porples ne pedero o=
mods lberrad para dislinnnr de
un mereckla jubibucion tras pa-
seT medi vide en &l e



REVISTA DE PRENSA

'_;-.udum:u | sesirsps 5 e seradue i 2004 | BERGANTIRDS-SONETAA-FISTERRA | 13

wm lllﬂﬂl- DL HUNDIMIENTO DEL « NUEWS I'lull.l'l'll.l.l'h

La tragedia que cubri6 Laxe de luto

Fl naufragio def cinco wictimas, cuatre viudas u siete huérfanos

CHINTIMA VI _
CRE I 1AL

A readraria dal Moo Noariha,
oo ks m bripul ke w b

s el e b e i decriika
IR0 W & O T PR T
v despais on by fea s de

H'ﬁi‘mﬂ e IR e
[ e e P e Bl c3-
LYELIFECh Top e L e T
podin bacer purs aabow lnn cinca
vide, pore el boa e A G
e wrslurd o LS seanleandi-
fin, Brovanst, o arrvida 2 eal-
wiimwnn il o A eesa ke
Sir Abwez e Chasom y am be-

1R A S PR TR, ST
wivlis, st lirmine & 6N e
czinfelrborrabie vu el ki,
=ur e rarersde I wka b a
wrtire dz ket por ol ieohey,

mavree Sz pacerlabiea
£ & o priite i TR Towraa b
Ty e marniada o A
ez S palhe, Gl A
o Db emw trivelesic dal M-
1o Memsrker. A e  fada va
randes be obdips o dejar =i
Potn #1 T W 1w Ty 1e DS

Hilkg i Pisiiees. Loy Barmre mas Plsrron v Mabmerbu Sk e e,
oo b e A perea gl raae Sy di kel sk Bl e R TR 0 URETH © O MR

Ghumhs i 0 ¢ 3 i 1]

Maurisny by 7o s g vine ledes o U eson. el aeee) e

Sodo una placa
recuerda a los
ueTtos en al mar

Tlia plaa e b londade Lans an
#l tmioe recoerda g quada 2o
Iz rines bumliies g doape
rsArnr o & Maea MNadiber
- 1ervidn Roena Pand o, Ci-
WO i pp e e M o

IrITEreD Erdirhl QU MECRCTEn

gue 1 han ido nrouseko v
. lzpoovey g ao udun o b
vuve e T v i # o 2 TR S

Bl puisplin el PApman BMvmitin
o beealizadin 3 cale mille da
I wlom Smrpen On Loas trake
#l mondz peoos oo dam ke
apo syl i o O mibGE
e e Ergionn 5 oveneitnd e
ERaThE o

“Tria s b de dimran Saa
Tiggr. eoree: Manmed Dvemangeze
Budr. gee ke o praver thavnr
Lol Mg Mot T i o ks
€6l paani fears Pamesl Sooei-
T SN roTencics. do gur s
vt b1 e e conace caTa
rear de e, e ple que ot
per b rarm ey e que
In embsncacitn phords b cemks-
lickmed. “Asbos puzicis B efemgic
e el que g [rinalid e-
Tris el Sy oue fer e
hliz arlx hlasr s ca lea rauims-
o de b Uras da Macic, Exsx

e e narTeha aride- e s o eailen ks soh poia
W AbeEn @ Era sy keiripas- B e @l s, o L e
. imdclrerprmonekarin fon iy ¢ bl o kst Fawelle ¢ bt misdine
A A v el quc bosbiin rebam bl Fan ey n |00 ki
i fie a0 P, piE opaE- i dbsibrian Lasalnsicagra 4ol
A B drEan oo 9 alles Eon e dlakia de Erioedels, nenovic.
WL drrem da - run ums cullrcn Conaz, eil e
Tragi que s dadican o -y besd pareci et dE K-
Lim berrazre J=sis Marecly v s Tk Tl PR D s
Silndn Soredre b gl pribrdn, L b Lmares i
A a9 e, opdoro e Aderide Librusesd: dalar de-
s hasreler b, Wi shyor g ma- - mpmreciiea en ol cae bocese
drv, [ula Barmes, whr pen. Las, ginka- o dor o Mavalitade bossdida, Pesboeoie cooagoee  varckd noeage bRdranaks de
ul.nnrﬂnnu:-.l.:nu uhmn‘llml:n- Uomar, quc lablz conel Mo 1on s cridorces, Bl b Lo bes Dt i pale s Eii
de ko Fadrinare va ol hmavonyypes:  Meriho o pricids bdice sl piclhdn ] esdiny oo M 1558 @D ssEnin be
3 EpiETA. 3 Ln EREE ﬂﬁ.- o permrapisbrleie gk perbiboy Duvaslegeee Bt ke o ricilows o poeparon el e i po’ iniderian o bl wee
g 42 e detomndenola B dpdnndenae bonalidakn, i benne Jnm g s lebin | grimm g debeoindn el paeda sk e Lo qea
Morl Rarvos artado d= pa- .
T, quE Al i elkguieres mels .
qex :m:hL:Jmu;uu- LA GMK I H BEL EXFERTO

‘oral ool oy Bocinkoa M-

Fun. Tenba U win.

Geridi Sanike ) s el Claor
d2 [og mipidanes 3 gigwel s
e ik T sloe rasres, 3 prr
awpe H conchiba b £ pors ol
rodn o v s Rivoeoy,
i bt Cuionplida 124 300

ManiF Pookingn e Rk bas

reoeds ey e e & S gl -

Hreny Kaurlbe Sa levemdlaan
it mnicy 2l hendimdeaiz m
vutade, Jeehi Mamed Seocim.
i Bk esnadinds e v

TR [esslalri [0 &l ITar o esar
b s e Terdd de o Pl

I il leg piiv e v b b

ve g v e B e

crmFon Eaend dik Le

{Contra la negra sombra’

i, i i rraseeldas ¢ hurmanse o s

vax, i =uliors
ru b restdoscon

vk Peag A b renan Lo se ke sera-
billisd. w i e e e el s s e
vt sty ik b ecchid 3d 10 oo lps 2@ s G-

I &z kes alkoa FI, ums srrwds o
pravaks tagemi e rmrtimat p oando le

i pedilizs
mariTm oo b
pﬂm’\..‘q\.ﬂ‘l sk i mbie 08
I Mane] 3 pespeno NarThus conbe-
Mufidz 960 Lame oy o s
& S EraTeatdrebniee drs-  lidad v cmperice
[ y— vor duiSafoa ¥ i L8,
- - lapvercs coedes v conbges.
Fibrsm ancie lipssplakasca y viifapis  penlds O 7o huntasd o o e el

o 1 3 gL s o L e ik -
el rertides e rokar s sk, ahor-
dafe. #ic ., ke Le drelzlarslorsc

maniiinms preiggraisbar £ seesanbry.
da mamc dr despro et [emrediels
vk e i e a8 o ek e el

[ER

B0 d ekl ol saorig v Ls kel wd po-
“mxr o i ek o g

Far Acrinngs cesce rn hndacin el
w D gmbe= e e beehy on praoss de b
s pur seees (i o3 reprs ke ke el
Arasm, @ sy de La onos iRt n i e

mdmir ailnrade by preveecin,

| NOVIEMBRE 2014 | DOSSIER AETINAPE | 45 |

feprasitn da lar rizebeionm pordonse
regrrsay. s Dot cn Sepaeided 5 Su -
vimeaky Marka 6. Duspenits e de Sopar-
ok el T b rimea. o
Alrxrae s e STy B | Fred-
chnds 3 cara de |oe derax pipem Je8 pa-
demieee puming e pu i e le i
diZa ke arnbva de Adis sz al o Ceaddo

ks il b TR P
erudemy |a mralkiad du-rn-rrru- r-r.-.m,-
rorm i k

i erisars, L —.:Ihh.l.“ i:lll.n':-
Larkyrs b mead il pue smsir e pl-
Pl ek b Bl b D8 WIS, A~
pllpe criaey biph ko pamdi, pongque mdies
P Em o Dangs ke g, Feeo 2
srirhra T ar e i repra



REVISTA DE PRENSA

3_6_. |. M—AR rT I M Pl i Tombge, 30 de b del E'm.-l.. -L:I '-.'H_ﬂ'!_’é'-ﬂ-'fh

Hamga'ltr: spdttario
o envabla amistad
COM LN [HArE)a

o irpmpiarya o e b | R ler
el of bk HLek Pl & L pae
rig T vl g R gy Bae-aa
Fibn deips et poegbap Lrse
cine ds wnenciorme, aagpie eals-
inreei ko ctran rladrsgan sl B0
pulpcidn diel seCarmman Torees, Dwm

wier DAae Pue ore B las chiss im
5. Lo e b g ey bl Bsdier
coiy Farere 'y Seva Desd @ bk Ji-
L] il J
wFiewin (i iR aidaps Hine

' aEred Terms b g adedrus o =Souch B Lilye gars vamabondar s oo tred adortogea on ol Paclke. or

EL patron contdis

0o dusddh eniir &n su
busca, por 5 vivan

arapindabdes ha-
Mo g kax reindle-
e, e laa
‘wrizriindes rac-

Celeiro salva naufragos en el Pacifico

El palangrera «Carmen Teres librd de una muerte cosi segura a tres neozelandeses

SADAAD]E SERA N TEE
ATH L LA LR

Sadrarive. L mazealadmans Carl
Faller v = parep Sy Penera p
Ll fune sobrevees auseska
e madie |z oup En pariz,

i rafadn, eie By cin el
e redbssallra e nirbed noafa
ken ik era in dndoo gua s
zaba =pl welem, 1 =armi-

i Ta Bl Ararwads de Wieas Fa-

larsda preciaba by pasdcin, 3 S
e del Carrwm T 1 e

pulariee icyrimm derra. Halar
s wrus far hm:—_l'u

por i Do S, bl mrmnicic
wiveireei ki Frige, oo B -
it ol murwdecdel ooeaiivs
T kEr Do TR Copam s -
1o el o cnilagrosn reane, o
anrivwdn- Souath B (il o 1o Aa
mrki ke Hewa Telamde Ba los
e e B G cada che
R 0 e ek T

ko dirane LR, BT o
mmnmm_uu-
Jdarifad pulogs = ol or. Fo-
wmdclz izrpenazcn, coa la .
o rotvralided con s qae oo
crmmrw, o eresker cuczh ur
dalrinsars sereidcenaricaly, o2
&1 P e S, e s ik B
i p kLol Laprimspmlialal
ieveckindisn

St il onde s e e
1 Il fames Sawk depouberid
I Dl climgue: O e
I3 TPRrES (b T TgTon por
lepze, ihardinds b caedhela Sar.
Farewme Cliree dxlradeaprsie par
lh.dmnmhl—:ﬂn.

oL L L

T [ 5™

[onk Frigm deacribe: s el
o e b Vs, e
TR (T D ol Tz
Tk ol capduin de] Carem Tire
o o oo B0l e 1 e

& s o La esiactin O e
o ¥oord B5E, ol pmquern de G-
1B b rr T b el e
dinkobaade] Aenere iy opfode,
asiroads por s aerzesin prekle-

El velero, de doce metros, vo

reraloadn o erasde-
-] plhu Zrade hedn dos i,
3 pker caplomr Spwde el
no. o Sileadk Lo dalbe por
ol exbura i ieg v prame (e
el e la peacs

Lagies il alvaioe i B Bosal
Hew Zrakid Fawg v misorkls-
et rerrader sz riemn al Cemam
T i wabara o i peodly raee
gl b &l peong e wgeemo
axifrke Frasoni ponqee el
Fianand o Dagalan ba safode de
ax rafohallzy, capradas por -
Bie 5= iraishs Se predor reeis,

P 2 W abera e ezl bahiad- |

Tab PR

bt Fuaga y |vier T, hasia-
e Terrzonldraw o Iy B ra-
ez £l epis huohia m ese memers
eqervas ru lETn L e Jac

pir G, defwudlen caniear

"B Curm Torw g miscgad, ¢

PoUnd Ry Arwadar 0 Jdidarm
wr i i v beisoa el s
Cagentiaban il e AF1 Flawiie.
por delorms, Alap ol de -
At el wn g m el b o b ena
e Cefelr e b cap e Flrem-

<por. P b epdanga e ralin -

ol AT T G R BT
rawe cle ke eervici re e rescade
reme broles ey babvbs wigis ol -

lcé sabre

si mismo al caer de la cresta de una ola

A e Sioniboes del Conees Tes
P AT L0 TR 500
et e emadedo d pelim el
o P 0 P g ek el
Run, o Lee siatal dades o=
lmudeme razm g ek re-
din 12 mrrme, gra e caeea s
dafbrar FIiR

b i b bl vodanom ¢ de-
ol ik Wi sobee 8 s 00 10
e, e el Froga arruedor

rlo e propuldin o mirmn
v Qe ] e il Tandritn
e e T i 2 T T

oumn dere. con base andslckre on
‘Wircire per o d g cebd -
e 45 A Morte 17 48 desle.
A sz ) b Brrc b, oo
i de] Pracdlive. g poweiha 3™
3T G v LR 37 e, ] gt i
AW LF Rl g ] e e
will® Peeelinds Hn,

Irszpaado fmal helle.

A, Iwrdin, crniurs Breckaen b oy
e, il dvwede g peumin, Car Ba-
L, o . [Wvtrtes, S | P
Gt A HE IRSoneE rele-
waries mplkan vherses e rer-
1 7y, foerms 1 gt -
cheen brped b mane s S reasril,

FHEr

gt dc Lo psd b b
Francl dis 4. con rumbo g dese-
e iy b, s ducsis ppualridn,
Dl Pl il bt oo £l
B LT ! =y
=a mawe i, Saf iy Peiera ¢ Cai-
Fin drma, clvie p ohisa, neqes
Carwrie, Todo lndloo qae salie
F=n camde-en g s el k-
0 S bz b o sera el 4 -
a7 v L For pan wl Carmeen Tare
Breshaidoe chas enpadrr b
R P raaka de capsar ol -
poral pern con by weias badar,

Pt oot o [ 7 | v el
e, o Ewrcn de recreds mordheaba
Eaite bl 2mjs s Fa rreez durka

| 46 | DOSSIER AETINAPE | NOVIEMBRE 2014 |

FaThrEAa T PR TR, (A e R A

:l:lrr.il.d.du:-ﬂ.ul.'.‘mnllll; erior Bom sk Benga b Tar-

wrlidples vara - aarmnal e dee Tha, ceradn

-l':il rabu O ala rarinde

'n-l--:.-r_*lﬁ.h Roml Frw Ymbered Mo Lee e

PEM: OETFD TPETLA A T o C

'llduw-:nd Dkards I'r|.1-1:r\- i v, pon boga b aliren-

e | coiomy o worme b cxporanem ot quicacs ks

Imraatan Ln segurma Fos ol

Incearurvkcrsig i Ln srt it e il o oo Trd,

La walerds copesdo de v ol Wo lue Retl evacnb dewd:
tanbrite posd ura sl famim - pate s busdido al

wE i B s D ey, o e Dels i P vasdio Al 1

inveks qm:l!l:lhll.?ﬂrl:bl paral Jo pripid e del Carra

- - . e o LR LT fam e Srme

il erchid b o Spes R

La tripulacidn del A e y mramstonde. Con

wlarmmen Tems Fm:gﬂll o

. A 'I'I.“m-

evatiud en Wi 4y apnge Can fapry y Caitn

e un tempozal a
o tres maufragos

JaEn i ar g berdndel
St B DRy, 81 Tercsnd midi-
mawrks mpie e clels e Areckbrad

e T a b devien, fpoja paie
ol wiennn, Bacla 81 e 30 e
St o b,

Trarvehnries & L FESAn:
Butpdabeas 3 icis de b larce de
oLin S ermno of Carrvm Yot
i il o £ bornawr Be-
TR L i pi v e
i b o, furey s Bacrg
guiFrni 8 on pane ) Peoifics
rrarr-ada por ke eodrd enade. 37
3T S 1050 3 Rarw, [av e THas
vl pivos W haanbees el palan-
FEETT B IOETON (50 UR ST 5
e -dr e 3 pdqas. larsasn
ua hoee axvaricle. Pon el paadn
dd mar, aero precios dra v
fou pars crareyra Cakdn Sefley
ol e b g qersaba ded e
oz ond. e crpaees de ba Fips

A Gl Fdbez, o prdndn y docfoo
el pile livigsdn que carz pune
s b i, i brocka e
il i Ll cammn Bl
rpsdande] Hen, Pongis oo el s
g del sarfrgo e aa ci ¢l
Sweriog, nads provegida, b ween
e sl Tasior pard il

A e de LMD il dvesre o
FeazkEbra £1 O Tiere oo
it al reaim dis akameo- de
e paln g trelsdra s lre ey
Eman aee prerin Perle doie-

- =au e ] posgrern de Delel-

o plaakod e upcin de orole-
Larhie e b oncriahatala
Sinkial reselirnkans Conla Ar
pirdaad e e g ot Lnlenes
alboi s, pecrie Lo puuaks Joea
AT R P e A
B Py e e de g norvia
AT wiore e I madena de) dia
RO R e R T
lom e reiragae. A L cozrn de
s terde del 2 K, l=caon Homa

Larasce s Apl Carmmen T 3
gl rearraps Sl Fina v il s
perada-dernlioe &8l reware, e
T = ticls an i e Lyl &
L Jirpsprwls ol Gakea



REVISTA DE PRENSA

o — - —

Espaiia perdio 15.000
empleos maritimos
directos en diez anos

Industrias Mo sdgusrnn
mevlsts Martima P
Fu sk o 1

h M 2004 - o Poqeas T

Er 27 dles bes pocioeriles paves
75 Bl
Redaccicn mada” en la rocecia v el po- n
T T a2 a8 e s colnfe e
L Aurde |os prdaime 2l scclones so-
La asociacidn espadola de ti- - ropoas, Actinape croo o ol w- "SE ha ce

tulados phtico-posueos, Ag- L pesquene vaelve 1 sl de . . ,

titEaps, avish iy de que Fapailp  frete a Barnpa cen

i I e | L prescindible
dier afios rmrmados i Erivnpla alis™ p

e mn, oo ame.  OCTUAr COM

Wisares, I ssveiacifn e pesuen quenaliza s cndi- - CONtUNdencia
i Buropa doplinoe “eoeamis-  Galoa i las Paclmentaras,

| e rpeociones, ookl Snnecin de -
ouzckores ¥ ke ines de irabajn 5 bordo,
Ermre asbng sepwacim, Mubiz adveric s

it ke wmliaes the brs emoancaciones. "Noes
S:‘Jt’.‘ll’E I'EIS féw ] s 1 b oA sique, v menee ciard
e apFeciy nada exiaardnann o jrscks

La mecan%sm[]? Ihulmhﬁu.lhmi.m
ﬁ“. &IF lira FECEC N | SIS 0N

Yl 1Ethmtu;ﬂt::- prEUEﬂ VOS5 Caadiins cht e, sobre Dz 2 LS e
SR OTn mAs afcs, 5 han heche alie-

. Josi Mansl Mufic, presidente de | mas mporbns rar adanda s b inarpoms
Ll'.lﬂtltl.l]ﬂllm ia Msncieckin Escafoly de Thulades | nuewes oonnkgies § mecenismor ndomies
- . Madurthcs Pesqueres [Asfinape] mrons i | egne @ icernenior 2 pern. 5 s e
nauticos critican el Inchesis, PRl G 1 acadide con | hac i s pruetars necesars. ks o
a Zanla Marka, o Mar do Warln v ool Ha b perinenies, una ver ofemda A eedabin-

]]ﬂ[l]hl'ﬂﬂliﬁ]]tﬂ{lﬂ Purren “fo desnioraco 8 toda B pente del | dad o barmn, b Iripubestn e verdida®
“ mar-, y & ha sido, sagim o preskiemie dne Mo o fens releeanoe MUSAE 3 o

I B, R0 b lalade spacent oedias | e ks bagees, "B eslhi®aad o iR e
Vella como nuevo cimlokigians o Macricojrofestmabes, iy | puste r per otas s, e de
c{.ﬂnﬂmmm | raccidn ameran e tempo anque st | ocorbvilad dane® advierde “Todie somics
D LEron 125 keSS, pOF SUS Capoie- corersiong: e g ks nques de gl

rishoie -Simikias Bundis oon males- p, i i e Lesire e b emicarcoekde, Por

Anidm Liaces wapralnenta, ir sl mblc sdmmsey oS mccrimica Earmibadn salerricy cus mpn

A EFLL, (U 4 bEkE conmsommas mschas (25 efbais:ones oues oo lBras

La Ascciaciin Espafroda de
Tiulsdos  Miutco-Pesquern
i Actlnape) ceitiod syer el nom-
Brantiento del mevn coemsans
europese che Asumboes Mearitimos
v Medic Ambiense, &1 makhds
Kammenn Vella, v asspurd que
s edecciin “demuesicg una ver
s el harsune de la LR al sec:
bor pesquens’’. La organdzacion
considera que de nmevo hay po-
o sensibilidad hocia o seclor
PeAQUERD Y &2 BASCE un repre-
semlante de un pens Cle escasa
ATTPOTIRTCE PRSI Y eSS
relacitn con la pesca indostrial”
para evitar ¢l “bochoma polii-
o' qua supoidia momboar a
nra s rebionada con la
[P 5 0 OO U pais pesgue, o
quz foese realmente conscisme
de la funeiin sociolaboral del
acctol anies di ba Unida"™.

A e oeapery de s conclusones de b
Irnesligaedonies cus dekemoinen Wi ColEsE
prolalihe da wedie I misoiz, Mefiln
awnls g que e ek e anabosn oo poe
funddsd dos 2sonctE oue oarsidem N
dzmentaics on malena da sapidac L
eoralicies e rabege b Boeks i s Carec-
Pertaticas e b fgouen e brigs, gue ey
Al gue nese perzioe, D CONSCETamoE Un
aspesn debemnlnanie g pocds Sk
fe T - S TR
packs i “Talkz hupsr”, P muches @van-

ces e ey a nhel Eonoibgioo, 5 falz gl

mambne, Je od vole o resio, Y sahemos
cima ke ke tgo on 30 g ol
) Lz G iy e (s
=3 ge pusin, con oeiodcs s descanso
Tury cofos, con bipulaciones quz eln
mEncs 2kt por o cansancsd acondkedo,
F haalka ok fellod WA s, s lasiie
i b irweefgmiones:, [ misén hay
s laper MUy presanie ques esios falos
Fum=anos, no san hechos ponhiies, Sn
gue susken prooedor 250 w22 de ol follos
Furanog anbaiong. Bl i e o s
[ B R TS Y PR P
Aelingps, que e gl cemandants
L ptica preacbva MAs AgUrss, SEm-
jone: 2 hecha hincapd o ol b ke a

SiE Larepae Jhi |y cues mpoen peccr

| b el e b e ERNUES 0N g, Taen

heaturs e muehes woes s s

| R S L b D R

dorles, s Nieddamestsles pag @ segn-
dad o & smbarcectn v do sus oeupenkes”
También recserda que b szaAdsd o
una defickencia urdieccional, s muctos
Pt el que e configurnds
m sluscion de fesgo, “en ol momenim
e unc o arhive, pueds i L S s-
o eqaizerate okl S e ekl das
Mes”, st i,

Ein o e, Jomk anued Maliz cons-
s que m hace imprend bl achige oo
wonbndench v oo forma e sbe
I mecaniae sl L8 s
i ned e sdlo sehaymemmio. (oo es iz
afire perw. La primem, |2 mds Imooian-
e, by prondad incord cional is wdled ke
acoidonies. « Wmhidn s et de que
“despuds da tanks y i Wctimas en
L3 AT s e gue p esos atboras @
e que bener un dagndsion minp
PreTeg g que o ko U Do, N &5
sy ko o s ina Readadad”. Halds de b
neCEstan O un e ben S oerilsicd §
eodnarto & scduar con mavor confundench
“Hjus Lo es bn Sl nllan costoen™,

| NOVIEMBRE 2014 | DOSSIER AETINAPE | 47 |



FuNikGE VEED I- T ORI, b AHER [ 20

Claro e v Mo valies @ me
Feria o ey Jrsinen 5 e -
biabres Cuaris Wilemn pam Sag-
rewdicar o e gpecilin de
i pn e an PR DA §
oA Tl g suc i
D, PR G R

For imeechin e Ire agereme
maedlitioo pl=aEen ArgumsE
1P TS O WL ETRCE T A0T W A
R s i Pl [iabocr s faad il
L i FEns s paeenrda Ls -
wedia, peasarys (e ik ol o
tuackics s . i TR S [T
Lus premamas aderudas (2ami la
feradia o o] sEma jidieial oo
[ e P A TR PRI T BT T
dedrvidunie v Incidenios Mard-
timea ochankn e sebre o aock
danie qus lanko dodor Casei

El riar mads iv heiie ia ol
i B pruminniked & proserie Ina

panecE wryo bem agne

REVISTA DE PRENSA

/En manos del misterio?

pads Yy eoi besh o Pl e ra-
Ela o prdeaiin ke o e
¥ o i e Lo e
L e R T Tl ool ]
e 5 RN (e 138 R e
ot oo i b | sl el
maritire

Ve o el que o core
Spn e dE soenleibe S
LE SeceEAra e er 2l fesgn
= D TR T PRET BT
2uin manies ni en b dsd ni oo
azild run g sspectn e O vila,
e b e e Rl wela Ape
e sderisda pa onlocar
o oo o Ek g

B acadente de'vign trea sl
neurnde dr mochs gemis (s
gy grs ks e b pes

o costen the ClaBoia pam akar
g e b oot al
ey I e srarkim quie po-

‘warshiA enrma na s e
ciarkas O 08 AR Bl s pak
5 UK Tk reclamar Tna sl
hin, qre Mg e of [isfon e
dieSepsdcrin e Pt (s
b dessm dar deibeicarmon = o
nimEe e st

i ddinla, s shen ot Bn
RN ek o ks

FaR [ Y10
WATES. 71 DF DCTLEAZ DE 300

2cn ks andbss el chonaks de
L sl al il g o wa
sériih elsainmes amea rn
lom sanbaciore d b Dvaanigscibn
Maritires Inmaciooal v e s
Chgard asrldn nivmiz chonal del
Tralbepo, it agiinton o i k-
bered y 2 ls dusgn ccwnn et nres
e EEdr mrkiren s i
risin de s sccideiabibdsid &
I g i

Aadernis e imalboar i i
unea, e mpaeke ke seoer-
Jacrmsrrica oo an evan poodu-
widn o7 bow T G oG dos
tewrie, o ol dspesien di 2o
vl o] i i L vk o
o L Sy L L ey, b e
o i e b p Bja e &

s elimErs n tamhivn Gpsn)-
= imperianim, y 0% b nidaiona
ahs com =] palmern de haoeas de
teabajo e ko i palec i lis
el en boqus desnee
Ran mun nkowss, e, Ln panoms:
e oo e] lemp se milial
S dhiple, g e sk e ol
A i 04 i eaons il
R woeciHsh e b agive-
bl s cavdipaier lakser I
FEETArE b e ety
el o e resce b IR fTanc
nuimtcifod o] b o buoed
For amachio qus ooy bsnim
npteenne pow s pesiencis pecs
mobenaTIna resul bndhos. Giis reeee-
sl anoe, srmnpie cercaahe la ne
clomabiolad y die i dptiea ns-
prmaldn Fen, s qearomcs
umaral lanin) el miReTiepaa
B 0 e TR PTESTRAE

‘TR & AETITSFE

Indignacidn en la flota

Barcos “de todos los caladeros” y mercantes
elevan el clamor por el cese de REE en onda corta

Astingpe rasladars las quejas al Gobierno y pide |z imal'cadan de la Xunta & Muriz: " Son

|z narte més sensibie de la audiendia; esa dedsion cercera el derecho a a infarmacion”

E DENWA) =g

"B kbl Dy 2 sl
el SHLEIC BN T 0 500, T T
e apagia’inmrmalrono teze i
pinsarinkid e que mouraros
Limt el i s FTWE, s s
den dagen la e de naciin e b
audieicia s seredole b Hol EE
mier l v ootz e Radio Sade
rur e eonraabesapilar b cwa bk
oledd ik il iicine dn i gk kel
g e iy aloge”, el Do 12
paniesa w2 ores danle  E e
Hraps [eazcscion Bezancdn de 2
Julachz Mini dsyempame Do ke
noel Mofix qoe durare Tuchng
aftins toe ade s ol rdar cel
prErarin de Eaiin Laenie de B
Jrati Faeainsdes e b1

Las el sddan ol s vnigdona
e orda ootz dc HRadto Exeror de
Esquae o] s v cashioe: de rd -
g s FTVE s machoves #l 13-
Ao ragring —sg i o iiibs
e ZroiErammes, man s v peascn
mes— a hackd e Aresla e s
v la Gl e nbeackn de
mriichos il adarss e e e
o R resdenes o edeior o
b en emeps.

La fenciuciin e rrciblendo
TRl st S e b e
(BT L) PRI S E LT TRR TR
Fesordes 2o del plamedd, e quie
ren bedadiera b direcckin e ANV
s e porcketar de eniirporon-
tha sanrka “Priane naaliske e
1o P 108 L L e
e, corge b dones, del fdlnkos
M SLE/TURE [P0 O e o L Toaree
rrilarrazs ol mplestze e fodkoa los
ruletbene d snmks + Al e
CJAES el rcaivhice, Lo g il o900 Dl
rahomads oon e ceiEn de bar
premacn de b onda curka e D

a: Mimo HinecTashdnaa =R
on Afvicayen Aniicn Lana 52 n-
boimman oin Sees et a BEE alr
e

Tarhpeaad gie ehsarin Lgre-
Wil i =g Luresis b D inne
e pARETI S R T [ e
e resdberea o il custa e
b b il kea X phlen npdcerion
2 la Xumia eread s e n oozl goe
L Faoivr e oo L2 A0k pasyress
=il e plegs

FARTD s prpm wyEr CON T TN
T T B ol Walics Bond =l
‘Warpar Az sde ema v bome
pardn fue qre nodene oo pelar

| 48 | DOSSIER AETINAPE | NOVIEMBRE 2014 |

= e e Amibedn .

L pberraies cque ohrece Rack s
Fakiri sissd i snccmesdams v
sllie o por inizmel o qoe ob g
& milchsimos soeiones a livsis
&1 Insnumerhs woolipoos mis
rornp ko Hawe un prodema de -
kil ponpon +l ioica Tiksdn
CiEsEn o fo que pasa en su e
ma pas ke pascadoms maveples

v ETgraTles 28 e Srmson. N e
(HERCT T L S CUTTTETR TS
g b pnsde e -
nabidad sk ™ s prepumia Kuliz
7 los cRrectivos que decklzma
e peoE e e ampae S dems
stk ls porees prchspesicise o
CRETSRO L n ok i L Dersoina
marvooeso e personalembarads
al que 5o les mmete a b 1eoescad
the purenan firesdnaes an spremlos
the rcrgmeinn e dica #l e peracFs
i oo i s oo o kel e
B2 0 WA £ O 2 e s
i e e persones U ke
prnerimarirzae thaenm: becle
chizker Ernbianei, por ko
I el S man s senc Lk 5
B8 O PR T e ORI
el nunsln sadal s equial
ek e o o o i
carparty cuhum, vREIC A e
s i ermpdes ped s, Aetine-
5 b ke el rar s e nlieade
ferikres ki RTVE fis sl b
impoatanie serdcks piblicn qoa
Jiemla conde la hserdezd e mcnre
cibnd el s sl milan kS
hea ol aberiemhe s g i
Tode prmas vaode por £ akskdas
por [ ashura e de 5 haje



REVISTA DE PRENSA

Lawede Calicis | Midsenles, 12 de marsa de] 2014

TRIBUNA José Manuel Mufiiz Bios Presidense de setinape

Pescar barato

atrymdia del Sundic Ana { bugue

de pabelldn portupaés ¥ bajo la

legislaclén de aguel pals), un bher-

i e &l parccer cataba e rasns
rabhes coneliciars ¥ EHE I'IHHII'H_H.IIH &M -
cumstancias metsaroliyies sepecialmen-
te daras, vanstitues un accidenbe abpioo.
Bl testimomino del o los supervivieotes ¥ las
imecstgaciones de la Fiscalia v de La Ciami-
gl de Insestigaciin de socidertes o Incl-
dentes Maritimos ayudain a comocer b
pargaes del hundimienta. Yoy por dela-
e muestra miis sentide pésame a familia-
e v amilgns de las vicrimas.

Un sircced a5l 208 pesmibs sepasar &5-
prei relaciossdos con Ly separidad ma-
ritima Articape preseotd una propuesta i
‘Cunierna sabre la repulacitn de 1as tripula-
chnea, partiendo de las diferentes vertien-
tea ancialbes, conphimicas, kegales § ostrie-
tueales, papecislments la8 que ianee que

wer foun loe convendos inbernacionales or-
mados por Espafia, #n el marce de |a Gr-
ganizacidn Marftima Internacional, la Or-
ganizacitn Internacional del Trahajo, la

mﬁlrlh'.ﬁtl":ilrﬂ'l RSN la A.H,r':mlllll‘n Y la Ali-

mencackim b Teide Burspes, b legdalacion
Iabogal vigente ¥ los acaerdas repdarales v
locules de pesca, sm embargo o Gobierno
aprrif pira medida que permite reducir
las tripulackonca en log banoos,

Uit CACLOE Ji o Lade Ml‘& I joras ]ﬂ.
sepuridad maritima es el rdmero de iri-
pulantes a torde par prevenir Los pra-
hlemas dervadas del factor hamane, so-
hre tada la Tarlga. Slempre desde e sector
profesicaal Je la pesca hicimes biocapid
en gue bes cevas tecoologsias de a barda
deberian servir para aamentar la calidad
del trabajo en el bugae, ¥ no para swsti-
i & Persanss, Fa que eso podris supn-
naf o awmento de e Bigs v eon ello de

La insepuridad de las tripulacicnes.

La crecienmte internacionalimcicn del sec-
teT, le malticolturalidad de las tripulacia-
nes ¥ el ofunio de un mndele de cxplotas
I..:III. ]II":I'IIIII"”I 1nis ILI'I'.HI “" I"'I"J.'ll:'ll'l'll" II'E'I
paiess liemen cada vew wen conirol s
bre lus bugues, coyas condicivoes de na-
vegacidn ¥ seguridad se les cscapan de las
manks oon gran faeilidad.

La deseaperada biEqueda de beneficios
oonrmidds innprueata por ¢l capitalisms
trae conspo meyores riespos a un sectar
sensible v delicadd, que pierde empleas
canstancemente, ciuyns profesianales lesan
afics lechande por la dignkdad co ol reakbee
jin, Lo qque inscduree insprecciomes mids solidas,
Tusha cootra, ks ]:Irl:i.a.ri.-rda;l. hl:m-mL m.uil.'-
res chalecos ¥ trajes de supervivencia, ta-
dinbalizas personoles. ete. Todo eso cues-
ta dinern, v [a tendencia o5 |a bmerea; pea-
raF mis ¥ e basarn,

FARO DE VIGO

DUEINGE. 200 AIFOL DL 2078

Alerta roja roja. Pero muy muy roja

Diganme si no como hay
fue abiesrclar el leecl de gue
B pocn mas de i mes b
mos perdide U8 vidas v 3 bar
cos cerca de la costa, con &l
mar en calma ¥ sin aparenbes
problemas da navagacicn, boe
dus del mismo subsector. La
penbe, en especial la genbe del
1A BT e B hanarse de que
la dnich verdad posible nazca
del testimonio de les supervi-
wienles, que no son sne en-
pleades de |as empresas impls
cadas, va que el mar ¥ sus mb
nas naturabes no son la aoica
AMENAZA U sopaortan,

Baena parte de los bancos
son reformados pans su Kdisy
v razoaable adaptacion a Las
novedades ecnoligicas. Pero
WA VEE qUe esle GCUrte j80n
Igual de dpuroscs los cxdme-
mes & que deben somaters:?
La =videncia de que mochos

Jusé M. Muiiz et
Hips®

ouques pierden estabilidad an

ma maniehen wn poon beisca,
@ por corrimienin dee carga, o

“al maeber el aprajo o oo, de-

A ue quiss no se asién ha
clendo las cosas wdo 1o bien
que se delbers JLlevan Jog bu-
ques os lastres adecuados pa
ra mantener su estahilidad &n
buenas condiciones? (Se reali
zan wsas prachas con o Hem:
po necesana? (llevan la canti-
dad adeciaca de combastile
[rar g dsbe, o Su RO pe
=0, conleibuyva a una estabili-
dad adecuada?.

Clorg que sélo podemos as-
peculis o Bamos da lo gue nos
digan las personas 0 snpresss
relacionadas con cada acoi-

dhente v ahi paecde estar parie
abd parcbilema,

Mecesitamos, mas que avi-
dencias consiatazles (casi
shampre Impositbas, pongque los
bugues assin hundides) levar
Ins imvestigaciones hacia dicka-
menes que nos hahlen de las
rmibilidades oo emypdricas, Si-
iy deducibles por las circung
Larches

Eapecular, &n casos como
esle, o es una frivolidad, sinog
1IN AFa 8 NG el -
risnbar nuestras politics v mi-
rar hacia ks problemas reales,
para chejar maesres lantos fa-
les v hormenajear de vercdad a
las victimas inacentles: syedan-
dir a la luz pars mitigar los gra-
ves rlesgos que acechan a las
tripulaciones, ¥ no a los burd-
cratas que todo B llevan al te
rritiaric cles lis maka s,

*Fregaenie de ASTIVARE

| NOVIEMBRE 2014 | DOSSIER AETINAPE | 49 |



REVISTA DE PRENSA

La Wz de Gialicia | Mitwcwkes, 2 de abrilded 2004 | QP1NIOMN

1%

TRIBUNA [osé Manoe] Muftiz Fresilenie de la Asociacan Fspafilz de Titolados ¥iutio Fasgnems [Actinape)

En busca del mal invisible

enimna pocanimbrdndinnne
pelicmzaments x arbe tipo
it pepedlod Blatdsies GiC Do
pareren e explicaciin El
cars del Mar de Marie calinisrandn al
sur A bus Oee cnekra <] Bokic Jnnes,
un cargaens que le quintuplcd en v
lwmen, rosulia simeemddoe do tea scre
dwacciden o dew B s u -
rlirs Ellos hrnanoe.

5l ayer € o Avlds hoy o5 <n ¥
g Su reprodicm sis mm uaracidne
L e s e e caliro, b mie
o meEs hien equipadis, papekes e e
gl copasamos Ja cazuiztbea que vo-
wi minnda habstual y neda de nade. To-
(0 P parada pard Und nommal slopla-
dura sn po.

Pran agod Usmga 1z mala wrrize, -
o Rilide de una pelisida de elsredi,
Trasl Bl baroo se famade. El harcn coll-
Eana cod otes baren. Bl mar sz |o tra-
s lhevansdee pos delanic s vila do par-
t& e sus Tripolamees. 9w quea s ik

Chorpesiwnies Jo quu €l
rleaga cern no exiae
—papn iodos tene-

.

AT

i Ly el W de minimibsado—, po-
darmes dar vesd=iz g las miercas desfemn-
e, s i Ligiesa 1 finocinreinia. T
nemirs g ser mie sutles, miear bago
12 alinmibers, & wor & 257 =2 foda 6 B
Trrmta dis Bocturae.

Flace s e 27 afits, esi= pals se Unis
para bograr ol Dispoedzive do Scpare-
it che | Thdd s Peluritamar de Fisterra,
o= e corrimia em oma Tealidad & me-
dlaios co s T para dedendor a bos
braquim en Swenas de pees de los sn-
ek meernimlos gt treealaban proei-
TTHek @ 13 COSTEY qUe Trvneaban srmr-
EHEL & Vipe oos ha recor-
dadn @ wikes secidanlis, pans by alge-
15 fferercias o1 el de enulparslenmo
o ernomces ierior, e Mor de Barin
nn extabe Eenande ¢ chimm antd egs-
Lgad ir o] EPAKon maEiTEm,

Facociras hoy ena el losc ko repe-
rabde ante rp Ak rde el ey nln

La Viaz e Galicta | Saban, 1 de ooewlembne de] 2014

iox pon bl ol anallzemng sspecios muy
rensitles de la vida atordn dud pasaba
e o o] Pre ¥ il B o
o sin o eares L inipul et cEn gaé
enndicinme s vieen ¥ iesbagn setae por-
sr i et e pamer la vids e un beyor
P inestahibe, roidoso, sin apsmnas
-:t-:l.-:lﬂ.lv.'..l».i-::.r-:tu }l:-rul-i:l d.l: u.'a.'nl:u

'l.l EI:EF.III-I:IJ? la Dr.nnl.uddn I.I'.
rerraachonat diel Tratajo preseman & -
srdin Izhorad 3l Extl g onme
causas du b e eralital an al mos y
SERIramene 500 dhl podcmcs e
trar dgura explieacién mbeneras lore
e a b mearke, crmbaremoe la ras-
Praciin aere i posbc apakciia oon
vida e mis CripUlaCies ¥ s pTopo-
nemaa segat hchandn por [a heaa-
izl del wrikaga 3 basle y ool
las mondicimes may mejmabies e el
Amins prgedabora GR un ecoke dusn
eraul y raalirabsde par
25l todos.

Som solo algonos

Apunizs precpiisdos
HEAS L FOCCED QL8 B

giene que dear indde-
renie s noedie, pres g
L b o wudone
ndp a la F-;a‘::h va
la Uomusi i oc v s-
Ggiioatn de Aocilerdes
£ Lincplemies Mardimos
Enlo brestigmdo con
inielgncia po
demis cadlay
muior de s per
S wmam, purs b
B miquinis no Lo
vt el Bl

El 50 % del salario de los tripulantes de
atuneros y palangreros quedard exento

Lo tripulanges de las embarnca-
chanes abureras v de los palan-
preros e suaperfehs qae faenan
a mids de 200 milllas nduricas de
oz lineas de bass de Loz Estados
mieanbra da la Usiio Eurepes
peodedin bene o karme e ons jogo-
sa rebaja en su declaracion de ka
remta & partir del prdximo afa,
B AR gl A bigiad Grar -
le pabellén espaiol ¥ la empre-
£ prophetaria s5bé meorita en el
Fepmioe Especial de Empresas
di Buagibe el Tiswss Esguanaslis,
5t cumplen medos esos sequl
wiva, &l %0 % de loe rendimien-
18 il Leghigo gue percihim kae
marineros por la mavegacion en

dichos barcos guedard sventa de
trikrotar 2 partir del poéedmee ahc.
A b prevgeome el grpas porpaolsr
o na snederadn o la refarma fise
cal, #n la goe recuerda goe la Co-
mizitn Eurvpes permite concy-
dhier imcentives Rscalod para gue
lais arrnadnres desisan de inseri-
b s e s en bETerrus poies
o o0 pelicem @l adehidka comtsd
o la aotivided, cipeclalnezie e
bo que se refiane ol pesca ils-
el oo el v mo meyalada

Fasal, Eapaita dehera imli.fu:ir
el rizspe real de gue Jos bugques
gue 5= beneficien de La medida
liciben La b én el rosistro na-
cinaal Fen el caso de que el bars

| 50 | DOSSIER AETINAPE | NOVIEMBRE 2014 |

oo acabe nseribidadoses &noun
tercer pals, los beosficlarios de-
erdin diwodwer las sydas peemsi-
hldas e los rees aBns anfesbares.

hbErEs retendidn & Aitda ormos
PPrsr orlra parce. & Caohlos m tam-
bién aprovechard =1 trimite en
&l Semixle pam rebagar by cobi-
wAciomes e B gubdedms G-
de ol 21 % ol al 19 % ol afo
queviene v al 18 % e sl 200, un
pusbo menes de Lo j.l-l.'HEqu imi-
clalivele cn cads cpencicin Ade

s, ampbio g Z5000M cares el H

mmire de ingresos para gue aahs-
ErTE gl dpmienlas pusdian

seguir tributando por meddilos

Sahado, IF de sevtembre 204

La ¥mede Galioz

Escepiicismo

L LT AT

tlinasund iper
Vigo la NATC
proenca de moe-
|. Manuel war 2l paceoeicies
Mg M0y bochos
0 ] s, -
mﬂﬂ e v o nada
imporiame s de
il ol para L Soca espafic-
Iz i eipe, Se aea di vea
reini e i Lis randve cpa
hir berrida b dessle el 95,
rando se infringii el golpe
de praciz o ke pesquesine es-
pefiovas de fetim (2 guerm
drd flerdm}, que abors 5o enn
i 4 aomabra dhe e gque i,
D 1 % arrila o alajo oo ks
:l.l:mnnﬂn.ﬂ::lmﬁ:lhm
affio, ol baroos ge-
m‘d:nnLB!l}-unplmsdlm
rem dhurani: oo o afe aloea
arln Breetas TH Teaneoss qui 5
T s 30 poesios de 1o
bejn zodn dog mases, Byas son
Iz cifras qoe debizman ermme-
cor 3 cnalqmer dirigeros pese
QT gy A hien ool
gt i e LA s os v
nstre poma elos.
Canadi spue manzjanda la
ooganizacitn o 5o arhitdo, ¥
perneendn | s realizacidn de
el spare e eiii-
e 8 sbuascin biokagoa
-ieku-mh:ﬂn-:.ﬁmman-

und Je las acchoaey e ooae
Dbz g il wear: by e
predidm potmukiiTa oo e i
la BAFD actividad promeida
por grendes apiales.
Aetinape sequind decenmecs-
rrndn Lis cavrs goe han He-
a8 a peleriea desaaricin
il e ctng e 1 P e d -
Iz, deslucalizsd hacia kymres
de memore cusee labord ¥ ooun
nuestros mercados abeclute
e sherins ool iedns o
borrdio en cipbaaier pais,
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JEFATURA DEL ESTADO

LEY DE NAVEGACION MARITIMA
*BOE 180, de 25-07-14
LEY 14/2014, de 24 de julio, de Navegacion
Maritima.
[
MINISTERIO DE AGRICULTURA,
ALIMENTACION Y MEDIO AMBIENTE

REGULACION PESCA DEL ATUN ROJO

* BOE 58, de 08-03-14
ORDEN AAA/339/2014, de 6 de marzo, por la que
se modifica la Orden AAA/642/2013, de 18 de abril,
por la que se regula la pesqueria de aun rojo en el
Atlantico Oriental y Mediterraneo.
[ ]

CENSO PALANGRE DE SUPERFICIE

* BOE 59, de 10-03-14
RESOLUCION de 21-02-14, de la Secretaria General
de Pesca, por la que se publica la actualizacion del
censo unificado de palangre de superficie. Bl

CENSO FLOTA ARRASTRERA

CONGELADORA NAFO

* BOE 59, de 10-03-14
RESOLUCION de 26-02-14, de la Secretaria
General de Pesca, por la que se publica la actual-
izacion del censo de la flota arrastrera congeladora
NAFO.
]

CENSO FLOTA BACALADERA

* BOE 59, de 10-03-14
RESOLUCION de 26-02-14, de la Secretaria
General de Pesca, por la que se publica la actual-
izacion del censo de la flota bacaladera.
[ ]

ASIGNACION DE CUOTAS ATUN ROJO
*BOE 69, de 21-03-14
RESOLUCION, de 10-03-14, de la Secretaria General
de Pesca, por la que se publica la asignacion de cuo-
tas de atun rojo y del censo especifico de la flota
autorizada para el ejercicio de la pesca del atun rojo
creado por la Orden AAA/642/2013, de 20 de abril, por
la que se regula la pesqueria de atun rojo en el

Atlantico Oriental y Mediterraneo.
[ ]
LISTADO DE ESPECIES PESQUERAS EN
ESPANA
*BOE 87, de 10-04-14
RESOLUCION de 31-03-14, de la Secretaria
General de Pesca, por la que se establece y se pub-
lica el listado de denominaciones comerciales de
especies pesqueras y de acuicultura admitidas en
Espafa.

-CUOTAS DE NAFO
*BOE 87, de 10-04-14
RESOLUCION de 31-03-2014, de la Secretaria
General de Pesca, por la que se publica la actual-
izacion de los anexos |, II, I, IV ,V,VLLVII, VIIl Y IX
de la Orden de 21-12-1999, por la que se ordena la
actividad pesquera de la flota espafiola que faena
en la zona de regulacion de la Organizacion de la
Pesca del Atlantico Noroccidental.
[ ]
AYUDAS FLOTA MAURITANIA POR
REDUCCION DE PESCA
*BOE 101, de 26-04-14
ORDEN AAA/655/2014, de 24 de abril, por la que se
convocan ayudas por paralizacion definitiva y ayudas
socioeconémicas para propietarios y pescadores de
buques pesqueros afectados por la reduccion de las
posibilidades de pesca en el acuerdo internacional de
pesca entre la Unién Europea y Mauritania.
[ ]

PLAN DE PROTECCION DE LA RIBERA DEL
MAR CONTRA LA CONTAMINACION
*BOE 107, de 02-05-14
ORDEN AAA/702/2014, de 28 de abiril, por la que se
aprueba el Plan Estatal de Proteccién de la Ribera

del Mar contra la Contaminacion.
]
CENSO BUQUES GOLFO DE CADIZ PESCA DE
PULPO

*BOE 110, de 08-05-14
RESOLUCION de 28-04-14, de la Secretaria General
de Pesca, por la que se publica la lista de buques de
artes menores censados en el Golfo de Cadiz que
pueden pescar pulpo al sur del paralelo 36° 22, 9°'N
(Isla de Sancti Petri) durante el afio 2014.
]

CUOTAS DE JUREL CANTABRICO NOROESTE
*BOE 116, de 13-05-14
RESOLUCION de 05-05-14, de la Secretaria
General de Pesca, por la que se publica las cuotas
de jurel, para los buques del censo de cerco del
Cantabrico Noroeste durante el afio 2014.

]

VENDAS TEMPORALES DE PESCA
BARCELONA, TARRAGONA Y CASTELLON
*BOE 155, de 26-06-14
ORDEN AAA/1087/2014, de 24 de junio, por la que se
establecen vedas temporales para la pesca de la
modalidad de arrastre de fondo en determinadas
zonas del litoral de Barcelona, Tarragona y Castellon.
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[ ]
*BOE 211, de 30-08-14

ORDEN AAA/1550/2014, de 28 de agosto, por la

que se modifica la Orden AAA/1087/2014.

]

REGULACION PESQUERIA ARRASTRE DE
FONDO EN AGUAS PORTUGUESAS
*BOE194, de 11-08-14
ORDEN AAA/1505/2014, de 31 de julio, por la que
se regula la pesqueria de arrastre de fondo, en
aguas de la zubzona IX del Consejo Internacional
de Exploracion del Mar sometidas a la soberania o

jurisdiccion de Portugal.
]

-PLAN GESTION NAFO

*BOE, 196, de 13-08-14
ORDEN AAA/1510/2014, de 1 de agosto, por la que se
establece un plan de gestion para los buques de los
censos de las flotas de altura, gran altura y buques
palangreros mayores y menores de 100 toneladas de
registro bruto, que operan dentro de los limites geogra-
ficos de la Comision de Pesca del Atlantico Nordeste.
[ ]

VEDAS COMUNIDAD VALENCIANA

*BOE 214, de 03-09-14
ORDEN AAA/1569/2014, de 28 de agosto, por la
que se establecen vedas temporales para la pesca
de las modalidades de palangre de fondo y artes
menores en determinadas zonas del litoral de la
Comunitat Valenciana.
[ ]

AYUDAS FLOTAS AFECTADAS POR AJUSTE
DEL ESFUERZO PESQUERO DE LA MERLUZA
DEL NORTE.

*BOE 215, de 04-09-14
ORDEN AAA/1580/2014, de 28 de agosto, por la
que se convocan para el ejercicio 2014 ayudas para
el desguace de buques pesqueros destinados a la
paralizacion definitiva de su actividad pesquera, asi
como para las medidas socioecondmicas de acom-
pafamiento, de las flotas afectadas por el plan de
ajuste del esfuerzo pesquero de la merluza norte.

]
MINISTERIO DE ASUNTOS EXTERIORES Y DE
COOPERACION

ENMIENDAS DE 2012 AL CONVENIO INTERNA-
CIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR
*BOE 133, de 02-06-14
ENMIENDAS de 2012 al Convenio Internacional
para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar,
1974, Enmendado, adoptadas en Londres el 24 de

| 52 | DOSSIER AETINAPE | NOVIEMBRE 2014 |

LEGISLACION

mayo de 2012 mediante la Resolucion
MSC.325(90).
[
MINISTERIO DE EDUCACION, CULTURA Y
DEPORTE

CATALOGO DE TITULOS DE FP
*BOE 130, de 29-05-14

REAL DECRETO 356/2014, de 16 de mayo, por el
que se establecen siete titulos de Formacion
Profesional Basica del catdlogo de titulos de las
ensefianzas de Formacion Profesional.

[

MINISTERIO DE EMPLEO Y SEGURIDAD
SOCIAL

CONVENIO REMOLCADORES NOSA TERRA
*BOE 153, de 24-06-14
RESOLUCION de 10-06-14, de la Direccién
General de Empleo, por la que se registra y publica
el Convenio colectivo de Remolcadores Nosa Terra,

SA ( personal de flota de buques propios)
]
CATALOGO DE OCUPACIONES DE DIFICIL
COBERTURA
*BOE 180, de 25-07-14
RESOLUCION de 26-06-14, del Servicio Publico de
Empleo Estatal, por la que se publica el Catalogo de
ocupaciones de dificil cobertura para el tercer
trimestre de 2014.
[ ]
MINISTERIO DE FOMENTO

MODIFICACION ORDEN FOM/ 1194 DE ESCALA
DE BUQUES
*BOE 194, de 11-08-14
ORDEN FOM/1498/2014, de 1 de agosto, por la que
se modifica la Orden FOM/1194/2011, de 29 de
abril, por la que se regula el procedimiento integra-
do de escala de buques en los puertos de interés
general.
[ ]
PLAN MARITIMO NACIONAL CONTRA LA CON-
TAMINACION
*BOE 241, de 04-10-14
ORDEN FOM/1793/2014, de 22 de septiembre, por la
gue se aprueba el Plan Maritimo Nacional de repues-
ta ante la contaminacién del medio marino.
]
NUEVA REGULACION PARA LAS TITULA-
CIONES DE RECREO
*BOE 247, de 11-10-14
REAL DECRETO 875/2014, de 10 de octubre, por el
que se regulan las titulaciones nauticas para el gob-
ierno de las embarcaciones de recreo.



LEGISLACION

[ ]
*BOE 253, de 18-10-14

REAL DECRETO 804/2014, de 19 de septiembre
por el que se establecen el régimen juridico y las
normas de seguridad y prevencion de la contami-
nacién de los buques de recreo que transporten
hasta doce pasajeros.

]

COMUNIDADES AUTONOMAS

MOD. LEY 10/2005 DE PUERTOS DE LAS ISLAS
BALEARES
*BOE 202, de 20-08-14
LEY 6/2014, de 18 de julio, de modificacion de la
Ley 10/2005, de 21 de junio, de Puertos de las llles
Balears.
[
LEY DE PUERTOS DE LA GENERALITAT
*BOE 165, de 08-07-14
Ley 2/2014, de 13 de junio, de Puertos de la
Generalitat.
[

DIARIO OFICIAL DE GALICIA
CONSELLERIA DE MEDIO RURAL Y DEL MAR
UNIFORME DEL SERVICIO DE
GUARDACOSTAS DE GALICIA
*DOG 127, de 07-07-14
ORDEN de 23-06-14 por la que se establecen los

elementos identificativos del Servicio de
Guardacostas de Galicia.
(]

OBTENCION DE LAS TITULACIONES DE
MARINERO PESCADOR, PATRON LOCAL DE
PESCAY PATRON COSTERO POLIVALENTE

*DOG 156, de 19-08-14
ORDEN de 31-07-14 por la que se establecen las
bases y se regula el procedimiento para la obten-
cion de las titulaciones de marinero/a pescador/a,
patréon/ona local de pesca y patron/ona costero/a
polivalente en la Comunidad Auténoma de Galicia.
[

*DOG 161, de 26-08-14
CORRECCION DE ERRORES de la ORDEN de
31-07-14

[
CONSELLERIA DE CULTURA, EDUCACION Y
ORDENACION UNIVERSITARIA

CURRICULOS DE TITULOS PROFESIONALES
BASICOS
*DOG 175, de 15-09-14
DECRETO 107/2014, de 4 de septiembre, por el
que se regulan aspectos especificos de la formacion
profesional basica de las ensefanzas de formacion

profesional del sistema educativo en Galicia y se
establecen veintiun curriculos de titulos profesion-
ales basicos.
[
NUEVA REGULACION PARA LAS TITULA-
CIONES NAUTICAS DE RECREO
Este Real Decreto regula todos los aspectos rela-
cionados con los requisitos precisos para la obten-
cion de las titulaciones de recreo, la imparticion de
las ensefianzas conducentes a su obtencion, y las
convalidaciones de las titulaciones profesionales y
académicas para el gobierno de las embarcaciones
de recreo.
MINISTERIO DE FOMENTO-BOE 247, de
11/10/2014
Real Decreto 875/2014, de 10 de octubre, por el que
se regulan las titulaciones nauticas para el gobierno
de las embarcaciones de recreo.
Articulo 5. Atribuciones de las titulaciones profesion-
ales y académicas.
1. Los titulados profesionales maritimos de la sec-
cion de puente, de acuerdo con lo establecido en el
Real Decreto 973/2009, de 12 de junio, por el que
se regula las titulaciones profesionales de la marina
mercante, podran gobernar las embarcaciones de
recreo, de acuerdo con las atribuciones que les con-
fiere su titulo profesional.
2. Los titulados profesionales maritimos de la sec-
cion de puente, de acuerdo con lo dispuesto en el
Real Decreto 36/2014, de 24 de enero, por el que se
regulan los titulos profesionales del sector pes-
quero, podran gobernar las embarcaciones de
recreo, de acuerdo con las atribuciones que les con-
fiere su titulo profesional.
3. Para ejercer el gobierno de las embarcaciones
serd necesario llevar a bordo su tarjeta profesional
en vigor.
4. Asimismo, teniendo en consideracion la forma-
cion recibida, los titulados profesionales y académi-
cos a los que se hace referencia en el anexo |
pueden acceder a los titulos de recreo regulados en
este real decreto, de acuerdo con las condiciones
de convalidacién establecidas en dicho anexo.
[
Dada la extension de esta Legislacion no es
posible su publicacion integra, si algun socio
desea una copia, puede solicitarla a la
Secretaria General de AETINAPE
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