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NORTE

CAMPANAS DE MUERTE CONTRA LA DIRECCION GENERAL
DE LA MARINA MERCANTE Y LA ARMADA

Sonaron de nuevo campanas de muerte en los mares de Galicia. Iguales a las que conti-
nuamente suenan en todos los pueblos marineros de Espania, recientemente también en Huelva
y Asturias. Campanas que a los responsables politicos de la seguridad maritima espariola pa-
recen sonarle muy lejanas. No las oyen. Cada suceso que estremece el cuerpo de los hombres
y las mujeres del litoral espariol, se convierte en un nuevo y bochornoso efemplo de ineficacia,
de negritud, de soledad.

Insistir una y ofra vez en lo mismo, nos esta creando complejo de planideras, y ya las hay
a montones en nuestros puertos, cuando las mujeres miran al mar que continuamente se en-
gulle a los hombres que practican como unico deporte la necesidad de comer.

-Peco antes de las pasadas navidades, las lagrimas y Jos gritos de la villa marinera de La
Guardia, al sur de Vigo, han querido salpicar los sofds de la Direccién General de la Marina
Mercante, fachendosa ella con su nuevo Plan Nacional de Seguridad Maritima y fucha contra
/a contaminacion, que estrend con el estrepitoso fracaso en la coordinacion de efectivos para
auxifiar un buque semihundido a 400 millas de la costa. Era el «Velasco I/». Las autoridades
tendran que decir por que.

La Direccion General de la Marina Mercante ha de clarificar los gravisimos hechos que
se rumorean sobre un enfrentamiento con la Armada, al negarse ésta a acatar lo dispuesto
en el Plan Nacional de Salvamento Maritimo y someterse a las directrices del mando civil de
las operaciones.

No existen en nuestro idioma calificativos mas leves para hablar de lo que nos ocupa.
Es simplemente escandaloso que un buque de auxilio —sea civil, militar, gris perfa, verde pe-
pino o de lineas ultrasonicas— tarde treinta horas en zarpar en mision de auxilio, pues los
preparativos no eran para ir a la Luna. Es bochornoso decir que a eso puede considerdrsele
una operacion de salvamento. No cabe en ninguna cabeza que, como se ha dicho en numero-
sas informaciones acerca del caso «Velasco Il», uno de los barcos de guerra que acudieron
en «auxilio» del pesquero, haya quedado sin combustible a media ruta y haya tenido que re-
gresar a puerto.

Debemos insistir en lo de siempre: existen formulas para la deteccion inmediata de este
tipo de accidentes. Los instrumentos de prevencion de las catdstrofes que los buques han de
llevar obligatoriamente a bordo tiene que funcionar correctamente, para lo cual tienen que es-
tar minuciosamente vigilados por las autoridades, que son, in extremis, los responsables de
tanto resultado trdgico de los accidentes.

Y sobre todo, aunque ya estemos un poco cansados de decirlo: coordinacion de medios
y efectivos. De todos los efectivos, maritimos, aéreos y terrestres, incluidos los miljtares, que
. han de plegarse igual que los civiles, con puntualidad y sentido de la eficacia, al mando unico
y profesionalizado establecido para las operaciones de salvamento.

Porque si no son los medios del Ejército los que tienen que ponerse a disposicion del sal-
vamento maritimo, nos preguntamos con qué efectivos cuenta nuestro pais para hacer frente
a estos sucesos. Detrds de lo que se anuncic con el Plan de Salvamento, estamos observan-
do que no todo el mundo esta poniendo toda su carne en el asador, y ello parece muy grave
para las abandonadas gentes del mar.

Si es real la falta de colaboracion de la Armada en las tareas de salvamento, corresponde
a la Direccion General de la Marina Mercante denunciar el hecho para que los altos responsa-
bles del Gobierno tomen parte en el asunto.

Y es posible que, debido a todo ello, alguna vez, las-ldgrimas de quien pierde en el mar
a sus seres queridos, sean derramadas en sentido inverso: gracias a la alegria de una borda-
da operacion de salvamento. A.E.TI.NA.PE.
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La Asamblea General de AETINAPE
tuvo lugar el pasado sabado dia 16 de
diciembre en la Casa del Mar de La Co-
rufia, en medioc del temporal de agua
y viento que esos dias azotaba Galicia.
Fue ese el motivo de que representan-
tes de varias delegaciones no estuvie-
ran en el acto, y de que ni el Director
General de la Marina Mercante, Rafael
Lobeto, ni siquiera el Secretario Gene-
ral de Pesca Maritima, José Loira, tam-
poco estuvieran presentes en dicho
acto.

Pero el cierre de los aeropuertos ga-
llegos no impidio que el acto se cele-
brase con gran asistencia de afiliados,
que practicamente llenaban el salén de
sesiones de la Casa del Mar corufiesa,
Si bien a continuacién reproducimos el
discurso del Presidente de la Asocia-
cion, José M. Mufiz, hemos de hacer
referencia a otras intervenciones, en-
tre las que cabe destacar los mensajes
enviados por el maximo responsable de
la Marina Mercante, Rafael Lobeto y del
Secretario General de Pesca, José Loi-
ra, quien fue representado por el De-
legado Provincial del Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacién, Héctor
Quiroga.

El Director General se refirié a la
nueva normativa sobre embarcaciones
deportivas de mas de 100 TRB, a las
que exigira llevar a bordo un Titulado
Nautico-Pesquero; a una proxima Or-
den Ministerial que regulara la forma-
cién y seguridad de todos los trabaja-
dores del mar, y a la prevista recopila-
cion de todas las titulaciones maritimas
con sus respectivas competencias pa-
ra poner fin a la actual dispersion de las
mismas.

Uno de los asuntos més importan-
tes y de mas trascendencia de los
anunciados por Rafael Lobeto, fue la
resefia al proximo inicio de las conver-
saciones a todos los niveles en el mun-
do maritimo sobre el Proyecto de Ley
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Lobeto anuncia un gran debate sobre

la reforma de la Marina Mercante.

Muiiz se congratulé de los cambios
en la cupula de la Administracion
Maritimo-Pesquera, a pesar de las
diferencias que todavia les separan

Por ultimo, Lobeto sefialé también
el hecho positivo de que no haya ce-
rrado ninguna empresa durante el afio
que se acaba, una vez que se hubie-
ron puesto en practica los planes de
viabilidad del sector.

José Loira anuncia que la Reforma
de las Ensefianzas Nautico-Pesqueras
esta practicamente concluida y que la
Administracion pesquera espanola se-
guira abierta a la colaboracion y parti-
cipacion de los Titulados Nautico-Pes-
queros.

Por lo demas, la Asamblea trabajo
sobre los asuntos ordinarios que se tra-
tan en este tipo de reuniones, como son
la Reforma de la Administracién Mari-
tima, la Seguridad y el Salvamento, las
Ensefianzas Maritimas, homologacién
de Titulados Nautico-Pesqueros en la
CEE, crisis del secto maritimo, etc.
Ademas de los informes econdmicos
internos y la renovacion de la mitad de
la Junta Directiva, que fue ratificada por
unanimidad.

Acto de apertura. De izquierda a derecha: don Francisco Ramirez Faustero, Secretario General
de AETIN.@PE; don Héctor Quiroga, Delegado Provincial del Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion: don José Manuel Mufiiz Rios, Presidente de AE TINAPE; don Jon Ribot Margarit,

de Ordenacion de la Marina Mercante,
ya que debido a la magnitud de la obra
a realizar, exigira un debate en profun-

; Subdirector Provincial del ISM; don Ramén Ferndndez Ferndndez,
didad en todos los sectores.

AETINAPE y don Balbino Moreda Moreda, Tesorero.

Vicepresidente Primero de
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Autoridades, compafieros y amigos:

Antes de nada quiero agradecer, en
nombre de todos los Titulados Nautico-
Pesqueros y aun de todos los trabaja-
dores del mar, vuestra presencia y el
esfuerzo, tanto de las autoridades in-
vitadas como de otros compafieros del
resto del Estado, que debido a las difi-
ciles condiciones climatolégicas no han
podido llegar aqui, imaginamos que
dispuestos a tomar contacto con la cru-
da realidad cotidiana que cada uno
desde su puesto esta camino de mejo-
rar.

Reunirnos nuevamente en asam-
blea para hablar con normalidad de los
asuntos que afectan a nuestra profe-
sion quiere decir que somos un colec-
tivo llegado a la madurez. Si bien to-
davia no hemos conseguido que nada
en el mundo maritimo pueda llevarse
a cabo sin nuestra fundada opinion,
nuestro nivel de influencia ha ido acre-
centandose hasta llegar a amortiguar
los ataques alentados desde diferentes
lugares e incluso desde una Adminis-
tracién maritima poco perfeccionada.

Una ocasion como esta es buena
para recordar aquelas palabras del Rey
ante la FAO, en las que pedia mayor
proteccion para los hombres del mar,

ASAMBLEA GENERAL

Discurso de apertura a cargo de
don José Manuel Muhiz Rios,
Presidente de AETINAPE

ya que todavia seguimos siendo uno de
los paises del mundo que mas conve-
nios firma y de los que menos conve-
nios cumple.

Por potenciar el sector pesquero no
debe entenderse Unicamente la toma
de medidas econdmicas o industriales,
sino que también han de considerarse
ofro tipo de cuestiones, como potenciar
el procese de humanizacion de la flota
y el trabajo a bordo, a través de unos
convenios dignos y en el respeto abso-
luto a todas las normativas vigentes
que afectan a esta cuestién.

No es hora de entonar un relatorio
inacabable sobre los tantos problemas
que atraviesan la geografia maritima
espafola, pero tampoco podemos ob-
viar la realidad de la grave situacion,
dicho se ya de principio, con deseo de
mejora.

La falta de planificacién y por tanto
de previsiones que marcaron la dina-
mica industrial de la pesca en tiempos
de euforia, ha dado como resultado la
actual existencia de una flota sobredi-
mensionada y desproporcionada en re-
lacién con los intereses productivos es-
panioles, con lo que se hace dificil man-
tener el nivel econémico del sector y,
ademas, el mundo pesquero se ve abo-
cado a una crisis generalizada que
afecta a todos y cada uno de sus drga-
nos vitales.

Un grupo empresarial débil, unica-
mente pendiente de los beneficios cre-
matisticos a corto plazo, sin la menor
preocupacion por el futuro del sector,
por la diversificacion de las produccio-
nes, por la formacion de los trabajado-

res, por las previsiones macroeconomi-
cas..., unos empresarios cuya falta de
luces ha de ser compensada por el Es-
tado, como érgano responsable que
funciona en nombre del pueblo.

Un Estado que tampoco acaba de
encontrar un modelo que desprecie las
férmulas burocraticas en beneficio de
la agilidad de gestion y de la eficacia
de los trabajos. Una Administracion en
la que todos tenemos puesta cierta es-
peranza debido a los ultimos cambios
realizados en puestos de primer orden
en la Administracién maritima.

Un Estado, en definitiva, sobre el
que pesa una sensacién de poca trans-
parencia y de gestion corrupta, que nos
ha llevado a realizar una peticion que
hoy recordamos: debe realizarse una
auditoria de la Direccidon General de la
Marina Mercante durante la época de
Madiedo, ademas de otra en la Xunta
de Galicia durante la direccion general
de Tomas Rodriguez Mosquera, que
han utilizado el cargo para realizar una
politica nepotista, facilitando el acceso
a puestos funcionariales y de respon-
sabilidad a sus buenos amigos.

Un Estado que todavia no cuenta
con los profesionales nautico-pesque-
ros cuanto tiene que negociar conve-
nios internacionales y que acude a las
mesas de conversaciones sin el rigor
preciso para defender los intereses de
su gente del mar.

Un Estado que todavia no se ha lu-
cido en su protagonismo ante las auto-
ridades comunitarias a la hora de exi-
gir buenas negociaciones, o0 a la hora
de mostrar |a fortaleza necesaria en de-



ASAMBLEA GENERAL

fensa de los intereses del mundo ma-
ritimo espariol. Hemos de advertir a las
autoridades comunitarias que en los
tratados de pesca que se firmen con
otros paises se contemplen medidas
que garanticen la integridad fisica y la
defensa de la dignidad de nuestros
hombres del mar contra las multiples
arbitrariedades planteadas por las auto-
ridades de terceros paises.

Un Estado que no esta, en estos mo-
mentos, negociando al mas alto nivel
dentro de la Comunidad Europea, pa-
ra que no se haga realidad la losa que
pesa sobre [a flota bacaladera gallega
y vasca, que sera objeto de una proxi-
ma reduccidn drastica del cupo de cap-
turas permtido. Son necesarias medi-
das contundentes en favor del presti-
gio y la importancia de nuestros baca-
laderos, para gue ni Madrid, ni Bruse-
las acepten las condiciones que preten-
de imponer Canada en funcion de ex-
trafos intereses.

En el caso de la Direccion General
de la Marina Mercante, hemos saluda-
do con energia el hecho de haber apar-
tado de tan importante organismo su
anterior responsable, cuya gestion es-
tuvo fundamentalmente encaminada a

minar los intereses de los Titulados
Maritimo-Pesqueros en beneficio de la
«Ley de la selva». Con la llegada del ac-
tual Director General, existe una mayor
permeabilidad en las relaciones de es-
te Colectivo con la Institucion, por lo
que aprovechamos para reclamar un
mayor esfuerzo al objeto de ir acercan-
do las posiciones que todavia nos se-
paran,

La realmente grave crisis que esta
atravesando el transporte maritimo de
cabotaje, afecta también al colectivo
nautico-pesquero, lo cual no quiere de-
cir que las medidas politicas que se to-
men para compensar los efeclos de los
malos tiempos, sean Unicamente a cos-
ta de nuestros Titulados. Unas medidas
politicas que han de diversificarse y ex-
tenderse a otros aspectos que pudie-
ran parecer secundarios para la activi-
dad productiva, pero que no lo son des-
de una perspectiva humana. Estamos
refiriendonos al abandono de las tripu-
laciones en momentos delicados, al sub-
empleo, al control de los acuerdos la-
borales, al paro, y a otros tantos aspec-
tos delicados que se agravan con la cri-
sis.

Ademas, la situacion de los-Titula-

dos Nautico-Pesqueros en Marina Mer-
cante, todavia dista de ser la ideal. De-
ben tomarse numerosas medidas en-
caminadas a normalizar el desarrollo
profesional maritimo-pesquero en la
Marina Mercante, en un mercado dig-
no que acabe con la actual situacion de
precariedad.

Hemos saludado recientemente el
anuncio del Plan Nacional de Salva-
mento Maritimo y Lucha contra la Con-
taminacién, pero detras de ese ambi-
cioso titulo del cual esperamos ver
pronto resultados tangibles, debe co-
bijarse también la accion diaria encima
de los barcos, la inspeccion rigurosa de
los mecanismos de seguridad de los
buques, los cursillos permanentes de
formacidn de las tripulaciones para la
prevencion de accidentes, a todo eso
que es la [abor a pie de obra ha de pre-
sentarsele una atencion prioritaria.

Es cierto, como se recoge en ese
Plan, que el Gobierno espanol ha de
llevar un exhaustivo control de los bu-
ques extranjeros que bordean nuestras
costas, pero también ha de tomarse el
maximo interés por las tripulaciones es-
pafolas que recalan en puertos exiran-
jeros y en zonas de elevado riesgo, de

al Planitec, s.t.
) PAPELERIA TECNICA
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forma que sean beneficiarios de la
atencién diplomatica y humana nece-
saria para hacer mas llevadero el con-
tratiempo.

En cuanto a la organizaciéon admi-
nistrativa de los asuntos del mar, espe-
remos que dé frutos rapidos el proce-
so de reforma y unificacién de todos los
organismos que hoy continuan desper-
digados. Es necesaria una decidida ac-
cion politica, para acabar con la exce-
siva atomizacion de las competencias
maritimas por la que siempre se criti-
co al Estado desde todos los sectores.

Ademas, no podemos olvidar que
faltan solo dos afios para que se haga
realidad el proyecto europeo de 1992,
y por eso estamos en el momento méas
indicado para sclicitar del Gobierno que
apueste fuerte ante las autoridades
europeas en favor de una digna homo-
logacién con los trabajadores del mar
de la Comunidad.

Es cierto que en los tltimos afios, y
en especial, la Secretaria General de
Pesca Maritima ha abierto las puertas
de la Administracion a los Titulados
Nautico-Pesqueros, considerados por
fin oficialmente capacitados para acce-
der a las plazas del Cuerpo de Inspec-
tores de Pesca del Estado, una con-
quista que se ha conseguido a la pro-
mulgacidn del famoso Real Decreto del
30 de diciembre del 87, del Ministerio
de Agricultura, Pesca y Alimentacion,
donde se reconoce la profesionalidad
de los Titulados de Maquinas.

Hablando de reformas, no podemos
olvidarnos de la que quiza sea la mas
importante de todas cuantas se estan
llevando a cabo: la reforma de las en-
sefianzas maritimo-pesqueras. En ello
estamos todos empefiados y se hace
necesaria la participacion de todos en
un proceso de reforma que ha de tener
como objetivo final elevar el nivel for-
mativo de los futuros profesionales del
mar. Esta reforma ha de servir para ga-
rantizar la incorporacion definitiva de
los Titulados Nautico-Pesqueros a las
diferentes areas vinculadas al sector
maritimo, asf como a la docencia, luga-

ASAMBLEA GENERAL

res hasta ahora vetados para los Nau-
tico-Pesqueros. Una reforma que ha si-
do impulsada definitivamente por el Se-
cretario General de Pesca Maritima.

En este sentido, hay que insistir en
que se debe frenar la creacidn de Es-
cuelas Nautico-Pesqueras, potencian-
do las existentes y adaptando sus ins-
talaciones, ubicacién y funciones a las
caracteristicas del mercado de trabajo
y del avance de las tecnologias. Cabe
recordar el triste episodio que se aca-
ba de vivir en Galicia por la obstinacién
de una camarilla politica local en am-
pliar los estudios nautico-pesqueros sin
tener en cuenta las reducidas posibili-
dades que se daban y el proceso de re-
forma en el que estamos insertos.

Mientras tanto, se hace necesario el
maéximo control de las escuelas encar-
gadas de impartir la ensefianza, por la
via de una rigurosa inspeccion, y sobre
todo el freno a los cursillos que sin ri-
gor alguno renacen intermitentemente
a lo largo de la costa, en ciertos casos
promovidos incluso por algun Gobier-
no Autondmico, y que suponen una cla-
ra actitud fraudulenta hacia el benefi-
cio publico, ya que no cuentan con una
garantia académica suficiente.

Conviene hacer, por dltimo, una pe-
quena referencia a la Administracion
Pesquera del lugar donde nos encon-
tramos. Un pais con una actividad pes-
quera cuyo peso especifico en la eco-
nomia no se corresponde con la impor-

tancia que sus sucesivos gobiernos le
han dado hasta ahora. En Galicia, la
pesca siempre ha sido la pariente po-
bre de la Administracién, no tanto por
la cantidad de recursos que se dedican
a su presupuesto, sino también por la
falta de profesionalidad y de criterios
claros que asola a las personas que tie-
nen la responsabilidad de gobierno en
el area pesquera, sobre todo en lo re-
ferente a este Ultimo Gobierno, sobre
cuyo Director General de Pesca, To-
mas Rodriguez Mosquera, recayeron
gravisimas acusaciones.

Un periodo electoral como el actual
es quiza uno de los mejores momen-
tos para reflexionar sobre el asunto,
confiando en que la nueva Administra-
cion que mafana mismo nombrara el
pueblo gallego, haga renacer con vien-
to fresco la esperanza en el sector pro-
ductivo mas importante de Galicia.

Ya por ultimo, tenemos que recor-
dar y llamar la atencion de los poderes
publicos y la sociedad en general, so-
bre los cuatro marinos secuestrados en
Mozambique por fuerzas de la RENA-
MO, para los que deseamos una pronta
liberacion; asi como para el Capitan
Rosales, cautivo en las cérceles de Iran
a la espera de un juicio que se retrasa
continuamente.

Agradeciéndoles nuevamente su
presencia, deseo un futuro mejor para
el mundo maritimo-pesquero.

Muchas gracias.
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INFORME

En junio del 86, el Secretario de Es-
tado para la Administracién Pablica en-
vio al Ministro de la Presidencia para
su posible elevacion al Gobierno, el in-
forme de los trabajos realizados por la
Comisidn Interministerial de Estudio y
Reforma de los Organos de la Adminis-
tracion del Estado, competentes en ma-
teria de actividades maritimas (COMIN-
MAR) creada en enero del 85.

De este informe sobre los trabajos
de la Comision Interministerial se resu-
men las siguientes conclusiones y re-
comendaciones:

a) En materia de limitacion de com-
petencias maritimas (Grupo 1)

—La transferencia a la Administra-
cion Civil de las competencias desem-
pefiadas por el Ministerio de Defensa,
exceptuando las vinculadas directa-
mente a la defensa nacional.

—Efectuar las reasignaciones de
competencias maritimas entre los di-
versos departamentos ministeriales.

Urge la reforma de la
Administracion Maritima

—Creacion de un «modulo» adminis-
trativo de Marina Civil. La refuncion en
este modulo de los drganos:

—Secretaria General de Pesca Ma-
ritima.

—Direccién General de Puertos y
Costa.

—Direccion General de Marina Mer-
cante.

—Instituto Social de la Marina.

Esta alternativa fue apoyada por los
ministerios de Economia y Hacienda,
Trabajo, Industria, Agricultura, Pesca
y Alimentacién, y Transportes. Se opu-
so el Ministerio de Obras Publicas y Ur-
banismo.

b) En materia de organizacién de
competencias en los puertos y costas:

—QOrganizacion de la Administracion
Maritima Periférica y Portuaria sobre
una base integrada que comprenda las
mismas unidades que las definidas en
el modulo administrativo. (Marina Mer-
cante, Puertos y Costas, Pesca e Insti-
tuto Social de la Marina).

—Las competencias relativas a Cos-
tas se atribuirdan a un drgano periféri-
co de nivel regional (Demarcaciones de
Costas) y el resto de compelencias a
un érgano de nivel provincial, sin per-
juicio de las unidades locales que re-
quiriesen los propios servicios.

—Los puertos gestionados por un
organismo con autonomia, personali-
dad juridica propia, habilitado para ac-
tuar de acuerdo con las normas de de-
recho privado. Regido por un consejo
de administracidn, formado entré otros
por representantes de las diversas uni-
dades integradas en el mddulo de Ad-
ministracion Maritima Periférica.

—Las competencias de tutela, pla-
nificacién, control, coordinacidn y ges-
tion de los puertos de la Administracion
del Estado deberan ejercerse por un
«holding» de naturaleza empresarial y
cardcter institucional (Instituto Estatal
de Puertos) encuadrado en el médulo
de Administracién Maritima.

—Coordinacién por medio de con-
venios con los puertos transferidos a
las Comunidades Auténomas.

Esta alternativa la patrocinaron los
ministerios de Transportes, Turismo y
Comunicaciéns, Agritucultura, Pesca y
Alimentacion, Trabajo y Seguridad So-
cial, Administracién Territorial. Se ad-
hirieron Economia y Hacienda e Indus-
tria y Energia.

Obras Puablicas propuso una similar
desvinculando el holding portuario a la
Administracién Maritima.

c) En materia de Ordenacién de
Personal de la Administracion Maritima
destaca:

—Clasificacion de los puestos de
trabajo y necesidades estimadas por
departamentos.

—Posibilidad de transferir a la Ad-
ministracion Maritima Civil a Jefes y
Oficiales del Cuerpo General de la Ar-
mada y de su Reserva Naval Activa.

—Dotar a la Administracion Mariti-
ma Espafiola de un cuerpo con forma-
cion técnico maritima, titulados nautico-
pesqueros, ingenieros, biélogos...

—Formacién y reciclaje del personal
de la Administracion Maritima para con-
seguir la mas alta cualificacion.

d) En materia de vigilancia mariti-
ma:
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—La alternativa uno, propuesta del
Ministerio de Defensa sugiere la per-
manencia de la situacion actual de di-
versos servicios de vigilancia maritima,
mejorando la coordinacion de los mis-
mos.

Y la alternativa dos defiende la crea-
cién de un servicio de vigilancia en el
mar unico (excepto en lo que afecta a
la defensa nacional). _

En esta alternativa hay dos varian-
tes:

1.° Un servicio de guardacostas de
cardcter civil con naturaleza de orga-
nismo auténomo encuadrado en el de-
partamento de competencia en fate-
ria de actividades maritimas. (Propues-
ta de los ministerios de Economia y
Hacienda, Trabajo y Seguridad Social,
Agricultura, Pesca y Alimentacion,
Transportes, Turismo y Comunicacio-
nes).

2.° Un servicio de vigilancia mari-
tima encuadrado en la Guardia Civil.
(Propuesta del Ministerio del Interior).

La aprobacion posterior de la Ley

Orgénica de Fuerzas y Cuerpos de la
Sequridad del Estado, en la que se in-
cluye la creacion de la Guardia Civil del
Mar, puede suponer un serio retroce-
so en la reforma de la Administracion
Maritima del pais

En el «Esquema para organizacion’

y sucesiva puesta en funcionamiento
de un servicio de vigilancia en la mar»
de la Secretaria Técnica de la Direccién
General de la Guardia Civil, las misio-
nes a desarrollar son todas aquellas
conducentes a garantizar el cumpli-
miento de las disposiciones relativas a:

Pesca, Marina deportiva y de recreo,
Seguridad y Salvamento, lucha contra
la contaminaciodn, resguardo fiscal del
Estado y persecucidn del fraude y con-
trabando, actividades subacuaticas,
control de personas, investigacién ma-
rina y recursos no vivos, transmisiones
radioeléctricas, terrorismo, contraban-
do de armas, tréfico de drogas, higie-
ne y seguridad en el trabajo, control de
las condiciones sanitarias.

De lo que deducimos que la crea-
cion de la Guardia Civil del Mar puede

suponer la completa militarizacion de
las actividades maritimas.

Entre las razones que para esta Se-
cretaria Técnica aconsejan que la vigi-
lancia maritima sea desarrollada por la
Guardia Civil esta:

a) El caracter mixto de la Guardia
Civil: estructura organica militar para
misiones de tipo civil. Las ventajas de
esta naturaleza militar la resumen en
disciplina, dedicacion e imposibilidad
de huelga. Un cuerpo fuertemente je-
rarquizado a disposicién de los distin-
tos departamentos ministeriales con
competencias en el &mbito maritimo.

Creemos que esta razdn es de por
si ya suficiente para rechazar este pro-
yecto, ya que en un Estado democrati-
co y de derecho la eficacia se consigue
con la capacitacién profesional y no
con la jerarquia. La claridad y la trans-
parencia en las actuaciones, sobre to-
do en lo que concierne a la vida civil,
se consigue con un funcionamiento de-
mocratico; no vemos acertado poten-
ciar un cuerpo cuyo funcionamiento
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conculca para sus propios miembros
los derechos mas elementales que la
Constitucion reconoce a todos sus ciu-
dadanos, —cada vez son mas las vo-
ces dentro y fuera de la Guardia Civil
que solicitan la desmilitarizacion del
Cuerpo—. Juristas de renombre mani-
fiestan lo anémalo de este funciona-
miento en tiempo de paz.

b) Estima que la creacion de este
nuevo servicio de vigilancia no supon-
dria aumentos significativos en los pre-
supuestos del Estado.

Los medios que estima necesarios
son:

—Personales: 1.200 plazas que sal-
drian de la propia Guardia Civil. 800 pa-
ra las fuerzas embarcadas. 400 para
apoyo en tierra.

—Medios materiales: 16 patrulleras
de 30 metros. 42 patrulleras de 16 me-
tros. 68 pairulleras de 10 metros.

Sin embargo las evaluciones hechas
por los ministerios de Economia y Ha-
cienda, Transportes, Turismo y Comu-
nicaciones, estiman en mas de 25.000
millones el costo inicial para medios
materiales de esta propuesta.

En cuanto a los medios personales,
actualmente ni siquiera esté cubierta la
plantilla de especialistas fiscales de la
Guardia Civil, estimando un coste adi-
cional de 2 6 3 mil millones por afio pa-
ra poder cubrir los nuevos puestos.

El personal embarcado seria al me-
nos el doble de lo propuesto para po-
der cubrir con eficacia la vigilancia en
las patrulleras previstas.

c) Paraadquirir la especialidad ma-
ritima, propone dicha Gomision Técni-
ca la creacion de un Centro en el que
se impartan ensefianzas de: Derecho
del mar, legislacion especifica de ca-
da departamento, normas de procedi-
miento, navegacion, mecanica, trans-
misiones, operatividad en el servicio.

«Constituira el profesorado de este
Centro, ademas de la oficialidad de la
Guardia Civil, profesorado universitario
y se contard con la colaboracion de Je-
fes y Oficiales de la Armada, asf como

Técnicos de la Administracion del Es-
tado_de los departamentos interesa-
dos».

Para la formacion de especialistas
dentro de la Guardia Civil cita el estu-
dio de la Secretaria Técnica «la existen-
cia en el Cuerpo de una oficialidad que
posee adecuados conocimientos juridi-
cos, completados con licenciaturas o
doctorados en derecho o econdmicas,
que la capacita para disponer de un
Cuerpo de docentes necesario en ma-
teria de Derecho maritimo y administra-
tivo en general»,

«E| resto del personal de este Cuer-
po posee una preparacion fisica y una
solida instruccion profesional que ha-
ria que su formacion se produjera en
un breve periodo de tiempon».

El ambiente maritimo, dice el estu-
dio, «no es totalmente desconocido a
la Guardia Civil, por su funcién de res-
guardo fiscal, vigilancia de costas y
puertos, asi como por la informacion
sobre las actividades que se realizan
en dicho medio».

El Unico comentario que podemos
hacer es que en la actividad maritima
hay miles de profesionales con largos
afios de experiencia que estan en las
mejores condiciones para acceder a
una Administracion Maritima y a un
Cuerpo de Vigilancia Civil. Maxime
cuando la situacion del sector esta en
una situacion preocupante, tantoen la
actividad mercante como en lo que res-
pecta a la pesca, y seria una buena sa-

lida para un gran numero de profesio-
nales.

Creemos que no hay razones serias
para tener paralizada la reforma de la
Administracion Maritima, y que es un
desproposito que para la vigilancia ma-
ritima con las competencias indicadas
el Gobierno opte por la creacion de un
Cuerpo nuevo y militarizado, cosa que
no ocurre en el resto de la Comunidad
Europea.

Estamos a tiempo de evitar la dis-
persién que significaria que cada orga-
nismo tuviera su servicio (ademas de
la Armada, el Ministerio de Economia
y Hacienda cuenta con el S.V.A,
Transportes su servicio de guardacos-
tas, el 1.5.M., Secretaria General de
Pesca y Comunidades Autonomas tam-
bién cuentan con sus propios servicios
y ahora la creacion de la Guardia Civil
del Mar dependiendo del Ministerio del
Interior).

Un servicio civil y profesional, de-
pendiente de una Administracion Ma-
ritima y coordinada con las Comunida-
des Autdonomas a través de acuerdos
creemos que seria lo mas racional, efi-
caz y econdmico. Una aspiracion para
los profesionales del mar y lo mas sen-
sato de cara al sector turistico y depor-
tivo.

Somos los profesionales de la mar,
sus organizaciones y sus centrales sin-
dicales, los que podemos hacer que los
partidos politicos definan su estrategia
hacia la modernizacion de la Adminis-
tracion Maritima del pais.
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Las elecciones parlamentarias de
Galicia se han saldado con la mayoria
absoluta de una opcion politica diferen-
te a las que gobernaban alli. Manuel
Fraga serd el presidente de una de las
comunidades mas marineras de Espa-
fa y quizé sea buena hora para hacer
una referencia mas o menos extensa
a lo que un cambio en la politica pes-
quera de Galicia debe tener en cuenta.

Seria un dato positivo que la ener-
gia y la decision que parece desbordar
el lider de la mayoria parlamentaria de
Galicia fue también aplicada a la admi-
nistracion de los asuntos del mar. El
partido victorioso es el primero que se
empefa en decir que la Xunta sera di-
ferente a la que sostuvo durante los Ul-
timos anos el Gobierno auténomo ga-
llego. '

El caso es que el futuro Conselleiro
de Pesca ha de enfrentarse a una iner-
cia que no le resulta favorable. La he-
rencia dejada por el elegante arquitec-
to orensano —Ia Unica provincia galle-
ga que ni siquiera roza el mar— José
Enrigue Rodriguez Pefia, no puede ser
mas negativa. A ello habian contribui-
do varios factores. Pero lo cierto es que
no hay que considerar al Conselleiro
culpable de todos los males, pues lo

La victoria de Fraga en Galicia abre nuevas
perspectivas para los asuntos pesqueros.
El ex-Conselleiro de Pesca,

un honrado arquitecto frustrado
por su Director General

que él hizo fue permitir poner en prac-
tica los criterios de otras altas persona-
lidades del departamento, que tedrica-
mente seria técnicos especializados en
la materia que administraban.

Lo eran soélo en teoria. Los equivo-
cados criterios definidos por profesio-
nales ajenos al mundo de la pesca han
hecho que el honrado galleguista Ro-
driguez Pefia haya pasado a la histo-
ria ocednica de Galicia con una bochor-
nosa cicatriz. Fue sélo en el dltimo tra-
mo de los dos afios en los que gober-
no la Xunta tripartita cuando surgieron
problemas con esos funcionarios enca-
bezados por el Director General de
Pesca, Tomas Rodriguez Mosquera,
quien ademés de convertir el departa-
mento en una oficina clientelar para sus
amigos, resultd ser un dudoso adminis-
trador imparcial de los recursos publi-
cos y hubo de retirarsele la posibilidad
de utilizacién de su firma en las cuen-
tas bancarias de la Conselleria.

La debilidad mostrada por la Conse-
lleria en el asunto del segundo ciclo de
la Escuela de Formacién Nautico-
Pesquera de Ribeira no fue mas-que el
escandaloso simbolo de lo que ha si-
do la politica del departamento. Hay

que afadir a ello las continuas contra-

taciones por via de las amistades y el
enchufismo, realizadas desde las anti-
podas de la profesionalidad, cerradas
al colectivo nautico-pesquero. Ademas,
las obstinadas operaciones populistas,
como la que dramatizo al pais en ple-
na campana electoral, cuando demos-
traron el absurdo al que eran capaces
de llegar al subvencionar el rescate de
un bugue con métodos medievales; eso
sf, sin que se escuchara una minima
palabra acerca del estado de los siste-
mas de seguridad y salvamento mari-
timo por los que todos debiéramos
—sobre todo en Galicia— luchar con
cualquier arma.

Resumiendo, en los ambientes ma-
ritimos de Galicia no cesan las quinie-
las acerca de quién se hard cargo de
una Conselleria que, a pesar de ser de
las mas importantes estructuralmente
en el marco de la economia gallega, es-
ta considerada en San Caetano como
el farolillo rojo de las existentes, debi-
do a su inane y mondtona existencia.



La dotacion del segundo grado de
Formacion Profesional para el Centro
Maritimo-Pesquero de Santa Eugenia
de Ribeira (La Corufia), ha hecho co-
rrer rios de tinta en la prensa local. Uno
de esos articulos, firmado por un poli-
tico local, denota muy bien la perpleji-
dad y la confusion que asolo a quienes
defendian tan descabellada solucion al
conflicto. Una perplejidad y una confu-
sidn que simplemente no se entienden.

Analizar el mencionado articulo es
un sano ejercicio de conciencia. Es
cierto que la misién de los gobiernos es
eliminar las desigualdades, hacer inver-
siones en carreteras, y tantas otras ac-
ciones que conllevan siempre un dete-
rioro de las barreras existentes. Todo
ello no es un error, ha de hacerse, pe-
ro con criterios de solidaridad, pues el
Gobierno tiene también esa obligacion,
ya que sus miembros no son los due-
fios del dinero que administran.

Cuando en el articulo referido se di-
ce que «a los alumnos se les interna en
contenedores, se les da de comer ba-
jo «manu militari», se les obliga a ser
productores siguiendo pautas del mas
rancio estilo franquista», y aun mani-
fiesta el desconocimiento de las resi-
dencias de los politécnicos en los que
los alumnos conviven. Mas valdria que
antes de escribir en un periddico, se
procurara ese tipo de informaciones pa-
ra no incurrir en tan tremendos errores
de enfoque.

No se trata de conceder «cosas» a
pueblos en funcion de su mayor o0 me-
nor extension, sino en funcion de sus
necesidades. La impresion, en funcién
de lo leido sobre el tema y dada la flo-
ta de Ribeira, respaldada por las pala-
bras de un Conselleiro, es gue no lo ne-
cesita.

Y planteamos varias preguntas:

—:Sabe usted que el Estado esta
sosteniendo lujos que todos no esta-
mos en condiciones de sostener, con-
tando con mas de 2.500 centro de F.P.,
lo cual quiere decir que es la mas alta
cifra de Europa?

En busca del voto perdido.

Un centro de F.P. Maritimo-Pesquero
para un solo buque

—¢Sabe que estos centros tienen
una ocupacion menor del 58%7?

—¢Sabe que hay abandonos del
60% al final de la F.P.-1 y del 80% al
terminar la F.P.-2?

— ¢ Sabe que tan solo del 3 al 5% del
alumnado procedente de la F.P. regla-
da accede al ejercicio de su profesion?

—¢iSabe que tan solo el 9% de la
flota activa tiene entre 75 y 200 TRB y
600 CV., y por tanto qué titulos les se-
rian exigibles para el mando?

—¢Y sabe usted que Ribeira tan so-
lo tiene un buque de esas caracteristi-
cas?

Pero se da en la clave un poco mas
adelante: «El problemanoeslaF.P.-2,
para cuestionarse a continuacion si se
necesita un modelo educativo diferen-
te y apostamos por ello. Lo mas preo-
cupante de ello es que usted sea pro-
fesor de F.P., dado que debiera ser un
observador privilegiado de los cambios
gue se estan operando con motivo de
la reforma del sistema educativo, y da-
do que el actual, por el que usted abo-
ga, se ha demostrado tan nefasto que

sus propios creadores han llegado a ca-
lificarlo como «sumidero de las ense-
fianzas». Antes de lo que usted pien-
sa, el nuevo modelo entrara en vigor
—al menos en la rama maritimo-pes-
guera— en estructura modular, y adap-
tada al resto de Europa. Si ello se sa-
bia, se podian haber tomado las cosas
con un peco mas de calma, pues va-
rios aspectos de la reforma esta previs-
to que se pongan en marcha a partir del
proximo curso.

De no tener toda esta informacion,
le rogariamos que se aplicara la méxi-
ma del «si no sabes, no hables». Pue-
de seguir tomandole el pelo al pueblo,
aunque es recomendable que se ten-
ga en cuenta que el pueblo, tarde o
temprano, acaba cansandose.

En este clima de consejos, le roga-
mos que piense esto: nada descompo-
ne tanto como la propia conciencia y
por lo que dice en su articulo y los cali-
ficativos que utiliza, no debe tenerla us-
ted muy «compuesta», porque para un
buque no es necesario crear una es-
cuela.
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COLABORACIONES

Como sindicalista y Secretario Ge-
neral de la Unién General de Trabaja-
dores, expondré algunas consideracio-
nes acerca del colectivo de trabajado-
res dedicados a la pesca, asi como so-
bre ia defensa de sus intereses y los
medios de solucién de los principales
problemas con que se enfrentan.

La actividad de la pesca maritima
ocupa a un importante numero de tra-
bajadores de nuestras poblaciones cos-
teras, que han visto y padecido la des-
favorable evolucion del sector y el des-
censo en el nivel de empleo y en las
condiciones laborales. Nos encontra-
mos ante una situacion que exige me-
didas concretas e inmediatas que co-
rrijan las actuales deficiencias y colo-
guen al sector y a sus trabajadores en
el lugar gue, como potencia pesquera,
en la CEE nos corresponde.

Modernizar el sector pesquero espa-
fiol es un reto cuya superacion signifi-
ca nada menos que la pervivencia del
mismo.

La actuacion de la CEE, principal-
mente a través de la politica pesquera
comunitaria, asi como la de la autori-

Una reflexion sindical sobre
el sector pesquero

Nos complace que sea la mano trabajadora de Nicolds Re-
dondo la que inaugure esta seccion de articulos en los que
los lideres de diferentes colectivos sociales con presencia en
el mundo maritimo, expondran sus perspectivas sobre el mar
y sus circunstancias. Comenzamos por el Secretario General
de la UGT, pero seguiremos con los lideres de otros sindica-
tos, organizaciones patronales, profesionales y de todo tipo.

Por D. NICOLAS REDONDO URBIETA
Secretario General de la
Unidn General de Trabajadores

dades estatales y autonomicas, tenden-
te a la modernizacion de la actividad
pesquera, ha de incluir, junto a medi-
das de relanzamiento economico, una
mejora de las condiciones de trabajo a
bordo y la proteccion de la vida y la sa-
lud de los trabajadores. La repetida mo-
dernizacion debe responder asimismo
al principio del crecimiento cualitativo,
preservando el medio ambiente mari-
no que, ademas de ser la fuente de re-
cursos para la actividad pesquera,
constituye un elemento basico de la es-
tabilidad ecologica. A este respecto,
nuestra Propuesta Sindical Prioritaria
recoge bajo el punto 16 el derecho de
los trabajadores y sus sindicatos en los
planes de proteccién del medio am-
biente.

La politica de la CEE en materia pes-
quera, partiendo del principio de soli-
daridad, debe prestar atencién especial
al sector pesquero espafiol, tanto por
el gran numero de trabajadores cuya vi-
da laboral se ha dedicado integramen-
te al mar como por la importancia que
para las industrias de transformacion
y conservas de alimentos tiene la acti-
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vidad pesquera. Como sector primario
de la economia ha de recibir de los po-
deres publicos asi como de los agen-
tes sociales un trato preferencial que
evite el abandono de la actividad por
parte de los trabajadores que no en-
cuentran justa compensacion al traba-
jo en ella realizado,

Los intereses de los trabajadores del
sector pesquero requieren un trata-
miento diferenciado que, junto a las rei-
vindicaciones propias de los demas
asalariados, aborde los problemas del
trabajo en alta mar y la insercion y par-
ticipacion en la vida social, que, en bas-
tantes ocasiones, supone dificullades
para guienes pasan tanto tiempo lejos
de tierra firme.

Nuestros trabajadores pesqueros
han de contar con una formacioén pro-
fesional actualizada cuyas certificacio-

nes posean un reconocimiento general;
se trata de una medida que es recla-
mada por los trahajadores y puede re-
sultar realmente eficaz contra el de-
sempleo. La posicion sindical en esta
materia, recogida en la Propuesta Sin-
dical Prioritaria, reclama la implanta-
cion de un sistema Unico de certifica-
ciones y homologaciones profesionales
que validen la experiencia y formacion
profesional adquirida, con participacion
de la Administracion y de los agentes
sociales. La libre circulacion en el in-
terior de las Comunidades Europeas
solo sera verdaderamente libre cuan-

do el trabajador que decida desplazar-
se posea junto a la cualificacion nece-
saria para su profesion una certifica-
cion valida internacionalmente.

El sector pesquero sélo es detalla-
damente conocido por los que le han
dedicado una vida pero, en cualquier
caso, es de plena aplicacion al mismo
el principio del didlogo social como for-
ma eficaz y democratica de promover
su desarrollo y modernizacion.

Los sindicatos, y en particular la
UGT, han de responder al papel social
que nuestra Constitucion les encomien-
da, luchando resueltamente en defen-
sa de los intereses de los trabajadores
pesqueros, por una mejora sustancial
de la situacion en que éstos se encuen-
tran. En este empeiio la UGT desarro-
llara una labor activa, intensa y perma-
nente.
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La pesca de bajura o artesanal sig-
nifica el mayor potencial del sector en
Asturias, distribuido a lo largo de mas
de 300 kilémetros de litoral y con unas
peculiares caracteristicas socioecond-
micas.

La modernizacién y mantenimiento
de la flota, seguridad a bordo, conser-
vacion y gestion de los recursos y la co-
mercializacion y revalorizacion de los
productos del mar, son aspectos que
se plantean los pescadores y objetivos
contemplados en los planes de actua-
cion del Gobierno regional, que dirige
sus esfuerzos a conseguir, en definiti-
va, una mejora de las condiciones de
trabajo y una elevacién de las rentas.

Para la modernizacion de la flota,
desde 1987 la Consejeria tiene susctri-
to un convenio con una entidad finan-
ciera, por el que se facilitan ayudas
economicas a embarcaciones de eslo-
ra menor a los nueve metros, destina-
dos a, entre otras, reparacion de cas-
cos y motores, adquisicion de equipos
de navegacién y comunicaciones.

En cuanto a la seguridad a bordo,
si bien es cierto que la mar es un me-
dio hostil, en el que los accidentes en
ocasiones se producen por causas im-

COLABORACIONES

El sector pesquero asturiano

Por el Excmo.

Sr. D. JESUS CADAVIECO HEVIA
Consejero de Agricullura y Pesca

del Principado de Asturias

previsibles, fruto a veces del azar, no
€S menos cierto que un porcentaje ele-
vado de los siniestros ocurten por no
contar a bordo con los medios adecua-
dos que pudieran evitarlos.

En 1990 tenemos previsto crear una
linea de subvenciones que facilite la ad-
quisicion de elementos de seguridad,
siendo conscientes de que es preciso
conjugar las acciones de dotacién de
equipamiento con el adecuado adies-
tramiento de los tripulantes para alcan-
zar las cotas de seguridad necesarias.

La conservacion y gestion de los re-
cursos ante la indudable disminucién
de la pesca en nuestras costas, cons-
tituye, igualmente, una tarea prioritaria.
Preservar los recursos significa esta-
blecer las medidas necesarias para que
el propio recurso tenga un aprovecha-
miento productivo. No se trata de con-
servar por conservar, sino de conser-
var para la explotacion racional y ges-
tionada.

El Centro de Experimentacién Pes-
quera, adscrito a la Consejeria, desa-
rrolla una intensa labor de estudio de
los recursos. Durante 1988 y 19809 se
realizaron dos importantes campanas

de prospeccion de fondos frente-a las

costas asturianas, en zonas no habitua-
les para nuestra flota, con el objetivo
de identificar especies poco conocidas
que, a medio o largo plazo, puedan te-
ner el valor econdmico suficiente que
haga rentable su explotacion.

Otros estudios se refieren a las al-
gas marinas, recurso con notable im-
portancia economica en el Principado,
que cuenta con un programa especifi-
co, iniciado en 1987 y que estara ulti-
mado para finales de 1990. El objetivo
es tener cartografiados los campos de
algas de interés comercial que puedan
ser susceptibles de explotacion, en ba-
se a la superficie, profundidad y bioma-
sa existente. Una vez culminados los
estudios, sera posible ordenar el apro-
vechamiento del recurso.

También se realizan estudios sobre
otros recursos de nuestro litoral: erizo
de mar, percebe y angula configuran el
cartel principal de los ya iniciados. No
cabe duda la importancia que supone
el tener garantias de que estos recur-
$0S se preservaran en un futuro préxi-
mo por el conocimiento que tendremos
de los mismos.

Como novedad en nuestras costas,
se cuenta ya con el proyecto de cons-
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truccion y fondeo de un arrecife artifi-
cial, que constituira un nuevo biotopo
en el que irdn integrando relaciones
animal-vegetal que en el tiempo daran
lugar a comunidades biolégicas inexis-
tentes en el drea de instalacion. Se
aprovecharan espacios arenosos no
productivos, por lo que en ningun ca-
8o interferirdn en la normal actividad de
los pescadores. Es intencion de la Con-
sejeria que el primero de estos bioto-
pos este instalado en la primavera-
verano del préximo afio, repitiéndose
la experiencia en los afios siguientes

hasta cubrir aquellas areas del litoral

que se pretenden recuperar.

En el capitulo de comercializacién y
revalorizacién de los productos la ca-
rencia de informacidn suficiente sobre
el sector y la propia complejidad del

mismo, hacia muy dificil dar respuesta
a determinados problemas. La renta
del pescador esta en funcién no sélo
de lo que pesque, sino de la suerte a
la hora de la venta; y no sélo eso, sino
de que sea posible la misma. el cono-
cimiento de la «realidad posible» del
sector lo aporta un estudio, financiado
por la Consejeria, dirigido esenciaimen-
te a plantear vias de comercializacion;
estudio que se presentara al sector en
los primeros dias de 1990.

Ademas de lo resefiado, la Conse-
jeria lleva a cabo un programa amplio
de mejora de las infraestructuras de ca-

da una de las Cofradias y Lonjas, a las
cuales va dotando de los servicios mas
indispensables. Camaras de frio para
conservar la pesca, equipos electréni-
cos de pesaje y venta, depésitos de re-
gulacioén del marisco, son, entre otros,
ejemplo de un camino recorrido en po-
co tiempo para cubrir Ias necesidades
del sector.

No obstante todo lo anterior, es pre-
Cis0 reconocer que ningun esfuerzo de
la Administracion tendria plena efica-
cia si no contamos con el elemento mas
importante: «el profesional de la mar».
Afortunadamente en el litoral asturiano
esta la muestra, como ejemplo, de ver-
daderos pescadores; por ello, para
quienes tenemos responsabilidades de
Gobierno, es obligado ofrecerles dia a
dias la maxima dedicacion.

TRICASA

Urbanizacion EI Cebadal Vial 1 Parcela 30 G e
Telex 95091 ATRI - £ Apanado 2325

° Reparaciones navales y venta de maquinaria
marina e industrial

* Distribuidores exclusivos para Canarias de
motores Baudouin

Telefonos 22 28 52 . 53

35008 LAS PALMAS DE GRAN CANARIA




Hoy en dia no se concibe ninguna
actividad en la que el factor de la for-
macién no ocupe un Jugar importante.
Esta afirmacién adquiere una gran re-
levancia en el mundo de la formacién
maritima; no podemos imaginar un mo-
derno buque de pesca sin una tripula-
cién adiestrada en las nuevas técnicas
de navegacion y captura de pesca. Es
mas, la formacién en el mundo de la
mar es vital; constituye una via obliga-
da para la adecuacién de la pesca
europea al nuevo marco mundial.

La constante evolucion de las técni-
cas exige un reciclaje continuo de los
profesionales y las formas pedagdgi-
cas.

De otra parte, el mundo de la pesca
como actividad extractiva se encuentra
vinculado a un sinnumero de activida-
des industriales y comerciales que re-
claman un campo més amplio en la
preparacion de los profesionales de la
pesca. ¢Quién imagina hoy en diaaun
patrén de un pesquero sin unos mini-
mos conocimientos de comercializa-
cién y de la politica comun de pesca de
la CEE?

Es evidente que el conjunto de la
formacién pesquera ha de ser activa y

COLABORACIONES

La Formacion Nautico-Pesquera
en Francia

Por el Iitmo.

Sr. D. JOSE IGNACIO ESPEL FERNANDEZ
Viceconsejero de Pesca ‘del Gobierno Vasco

evolucionar simultaneamente con el
desarrollo de la técnica pesquera.

El modelo francés es importante pa-
ra nosotros, de un lado sus buques fae-
nan en muchos caladeros con vascos
y gallegos hasta el punto de que se ha
creado un cddigo de buena conducta
para palangreros y arrastreros que
trabajan en la misma zona. De otra, el
elevado desarrollo de las nuevas tec-
nologias y la importancia de su acuicul-
tura nos presentan un espejo en el cual
compararnos.

La importancia pesquera nos la dan
los siguientes datos:

CEE. FLOTA PESQUERA

Numero
Paises  bugues % BRT %

Algmania 1,097 123 89.083 4,38
Francia. 13466 1518 199.931 9,84

CEE.

EMPLEO EN EL SECTOR PESQUERO
Paises Empleos %
Alemania .. 5.227 1,79
Francia. ... 20177 6,90
ltalia...... 34.000 11,66
Holanda . :. 4.206 1,44
Bélgica. . .. 865 0,30
R. Unido .. 23.358 8,01
Irlanda . ... 8.506 2,92
Dinamarca . 14.500 4,77
Grecia .... 40.000 13,72
Espafia. . .. 106.584 36,57
Portugal. 34.000 11,66
TOTAL .. .. 291.425 100,00

Es de resaltar que en nimero de bu-

ltalia ...  20.254 2284 260777 12,83
Holanda.  10.041 11,32 131429 6,47
Bélgica . 22 0,24 22610 1,1
R. Unido. 6.490 7,32 117.358 5,17
Irlanda . 1.566 1,76 35,501 1,75
Dinamarca 6.863 774 123507 6,08
Grecia. . 5430 061 172.651 8,49
Espaiia.  17.332 1954 695924 ™ a2
Porlugal. _ 5.498 6,20 183.568 9,03
TOTAL . 88679 100,00 2032.309 100,00

ques Francia representa el 77,6% de
Espafia, al contrario en TRB, (inicamen-
te es el 28,7%, lo que indica el predo-
minio de unidades de poco vorte. En
empleo es el 18,6% de Espana, que
denota la existencia de tripulaciones
pequefas pero tecnificadas.

El esquema de titulaciones de puen-
te es sencillo y con periodos que rom-
pen la escolaridad para realizar précti-
cas de mar.
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Certificado de aptitud de Marino
Pescador

Prepara a los alumnos para la profesion
de marino pescador en materia de na-
vegacion, seguridad y técnicas de
pesca.

Para ser admitido se requeiere tener
14 afios y ser apto fisicamente.

La duracidn de la escolaridad es de
tres afos.

Certificado de Patron de Pesca
Costera

_ Se entiede por pesca costera la que
ejercen los buques cuya lejania del
puerto base no excede nunca de 96 ho-
ras.

Como condiciones de acceso se re-
quieren: 1.° Tener 18 afios cumplidos.
2.° Justificar al menos 18 meses de
navegacion en el servicio de puente. Se
valora la posesion del Certificado de
Aptitud de Marino Pescador.

Escolaridad de 12 semanas y un
examen.

Asistente de Pesca

Ejercen de segundo de a bordo en
buques de pesca de altura (1a realiza-
da por navios que se alejan del puerto
base mas de 96 horas), o bien de asis-
tentes de puente-pesca en buques de-
dicados a la pesca industrial (la reali-
zada por embarcaciones de mas de 25
metros de eslora o de 150 TRB, en ma-
reas de larga duracion.

Condiciones de acceso: 1.° Tener
18 afios cumplidos. 2.° Justificar 18
meses de navegacion en el puente de
pesca, de los cuales, al menos 6 han
de ser de mareas superiores a 24
horas.

La escolaridad es de un afo y el ti-
tulo no se entrega hasta que el candi-
dato ha cumplido 21 afios.

Patréon de Pesca

Lo precisan los patrones de buques
dedicados a la pesca de altura, o bien

COLABORACIONES

; TR e
pueden ejercer de segundos oficiales
en buques dedicados a la pesca indus-
trial.

Condiciones de acceso: 1.° Ser
asistente de pesca. 2.° Justificar 48
meses de navegacion, de los que 24
han de ser posteriores a la obtencion
del titulo de Asistente de Pesca. 3.° Te-
ner 21 afios cumplidos.

La escolaridad es de doce semanas
y un examen.

Capitan de Pesca

Se exige a los capitanes de navios
dedicados a la pesca industrial.

Condiciones de acceso: 1.° Ser
Asistente de Pesca. 2.° Justificar 48
meses de navegacion a la pesca, de los
que 24 han de ser posteriores al titulo
de Asistente de Pesca. 3.° Tener 21
afos cumplidos.

La escolaridad es de un afio y exa-
men.

El esquema de titulaciones para el
servicio de maquinas es el siguiente:

Permiso de manejo de motores

Capacita para el manejo de motores
hasta 110 Kw. o bien ocupar plaza de
segundo mecanico a bordo de navios
hasta 370 KW. o bien ocupar plaza de
asistente de motores hasta 750 Kw.

Condiciones: Tener 18 afios,y apti-
tud fisica.

La escolaridad es de dos semanas
de 40 horas.

Certificado de Motorista de Pesca
Permite: 1.° El mando de motores

| que no superen los 500 Kw. 2.° Los de
segundo mecanico en navios de poten-

cia inferior a 1.100 Kw. 3.° Asistente en
un motor gue no supere los 2.200 Kw.

Condiciones de admisién: 1.° Tener
18 afios y ser apto fisicamente. 2.° Jus-
tificar 18 meses de navegacion

Escolaridad: Doce semanas de 40
horas.

Oficial Mecanico de 3.7 Clase
Electro-Motorista

Permite: 1.° El mando de un motor
de una potencia inferior a 750 Kw. 2.°
Ocupar plaza de segundo mecénico en
motores de menos de 1.500 Kw. 3.°
Asistente a bordo de un navio de una
potencia de 6.000 Kw.

Condiciones: 1.° Tener 21 afios
cumplidos. 2.° Justificar 30 meses de
navegacion en el servicio de la maqui-
na.
Escolaridad: Treinta semanas y exa-
men. La admision es restringida en ba-
se al «curriculum» del alumno.

Oficial Mecanico de Pesca

Autoriza: 1.° El mando de motores
hasta 6.000 Kw. 2.° Ocupar plaza de
segundo mecanico hasta 7.500 Kw. 3.°
Asistente de mecanico hasta 15.000
Kw.

Condiciones: 1.° Mediante concur-
so a nivel nacional, parte de las plazas
estan reservadas a los candidatos que
poseen un titulo de formacidn maritima
y justifican seis meses de navegacion
en el servicio de maquinas de un pes-
quero.

Escolaridad: Dos afios. El titulo se
entrega después de 18 meses de na-
vegacion en la maquina de un pesque-
ro,

Como resumen final, diremos que la
diferencia de la fomacidn pesquera
francesa con otras se centra fundamen-
talmente en la gran importancia que se
da a los periodos de practicas.
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Francia esta dotada de una red de cin-
co Centro Regionales Operacionales
de Vigilancia y Salvamento (CROSS)
que mantienen una permanencia ope-
racional sobre el conjunto del litoral me-
tropolitano.

Al igual que sus homologos de Gris-
Nez, Jobourg, Corsen y Lagarde, el
CROSS Etel es un centro especializa-
do de los asuntos maritimos, que depen-
de del Ministerio encargado del mar.

Esta bajo la autoridad organica del
Director Regional de Asuntos Maritimos
de Bretafia. Representa al Prefecto Ma-
ritimo de la Il Regién (Brest) para la
busqueda y salvamento de las perso-
nas en peligro en la mar. Asi como
cuando interviene en operaciones de
policia maritima o de coordinacidn de
los medios del Estado en el mar.

Como para los otros CROSS esta-
blecidos en el litoral metropolitano, el
CROSS-Etel asume las principales mi-
siones siguientes:

—Busqueda y salvamento en el

mar.

—Vigilancia de la navegacidn mari-

tima.

COLABORACIONES

Centro Regional de Operacion
de Vigilancia y Salvamento

de Etel-Francia

Por D. FRANCOIS C. BREUILLOT
Jefe del CROSS ETEL-FRANCIA

—Vigilancia de las pescas mariti-

mas.

—Recopilacion y difusion de la infor-

macion sobre la polucién marina.

—Participacién en la difusion de la

informacién nautica.

La zona de accién del CROSSA se
extiende desde el paralelo del Raz de
Sein (48° 02'N) al norte de la frontera
espanola, al sur. Su limite oeste es el
meridiano 8 oeste.

Ademas de las instalaciones de Etel,
sede del CROSSA, que funcionan per-
manentemente 24 horas sobre 24, un
subcentro (Sous CROSS Soulac) esta
instalado en Soulac.

El conjunto formado por el CROSS-
Etel y el Sous CROSS Soulac esta di-
rigido por un Administrador de Asuntos
Maritimos, que dispone de un estado
mayor de cinco oficiales, de los cuales
uno es el responsable del Sous CROSS
Soulac.

El resto del personal se compone de
oficiales del Cuerpo de Asuntos Mari-
timos y marineros puestos a su dispo-
sicion por el Ministerio de Defensa, al
igual que agentes administrativos de
Asuntos Maritimos. El total es de 60
personas, 15 en Soulac.

EI CROSSA y su subcentro de Sou-
lac tienne un conjunto de medios téc-
nicos importantes, particularmente en
materia de radiocomunicaciones:

—Emisores-receptores VHF: Once
estaciones con repetidores han sido
instaladas para permitir la vigilancia del
canal VHF marino 16 (156,8 Mhz) de
seguridad en toda la zona costera, des-
de Raz de Sein a la frontera esparfiola
a partir de Etel y Soulac, conforme a
los compromisos internacionales de
Francia.

—Emisores-receptores HF de 750 W
en Etel y Soulac.

—Emisores-receptores VHF Seguri-
dad Civil en Etel y Soulac.

—Emisores-receptores VHF AERO
en Etel y Soulac.

—Comunicadores telefonicos y télex
PTT, Marina y redes especializadas.

—Camién equipado con PC Mévil
con radar y radios.

El Sous CROSS de Soulac asegu-
ra, bajo la autoridad de CROSS Etel,
la direccion de las operaciones coste-
ras de la Isla de Ré hasta la frontera es-
panola. El Sous CROSS Soulac esta
activado de 7 a 22 horas en invierno.
(Continuacidn de vigilancia por el cen-
tro Etel de 22 a 7 horas.

Busqueda y salvamento maritimo

El Decreto de 2 de mayo de 1988 ha
confiado a los Prefectos Maritimos la
responsabilidad de las operaciones de
blusqueda y salvamento de las perso-
nas en apuros en el mar en las zonas
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ENCICLOPEDIA GENERAL DEL MA

EN UNA NUEVA EDICION REVISADA, PUESTA AL DiA Y AMPLIADA EN OCHO GRANDES YOLUMENES ,;
Lin equipo de los mejures especialistas ha
trabajado para usted durante varios afios en
la preparacion v redaccion de esta obra
monumental, ¥ sus firmas al pie de Jos
articulos constituyen la mayor garantia de
su calidad técnica
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® 140 liminas a todo color
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PROMOCION ESPECIAL

Compranda la Enciciopadia del Mar de 8 tomos.
cuyo precio es de 68.900 pesetas contedo o 5
meses:

75.000 pesetas en 25 meses

se regala Los secrelos del Mar,

LAS PERSONAS INTERESADAS DIRIGIR
SU PEDIDO A

Distribuciones Gaizka

Apartado de Correos 6.037 - Bilbao
Teléfono 431 00 90

indicandq su nombre, direccién, entidad
bancaria, nimera de cuenta,

¥ numero de teléfono.

metropolitanas de responsabilidad fran-
cesa. (Prefecto Maritimo de la Il Region
en Brest en lo que concierne a la zona
cubierta por el CROSSA.

Para el ejercicio de esta responsa-
bilidad al sur del paralelo de Raz de
Sein, el Prefecto Maritimo dispone del
CROSS-Etel, cuyo jefe es su represen-
tante permanente. E| CROSS-Etel es el
Centro de Coordinacién de Salvamen-
to Maritimo. Esta, a ese titulo, incluido
en la red de centros de coordinacion de
salvamento previsto por 1a Convencion
Internacional del 27 de abril de 1979,
llamada Convencion de Hamburgo.

El jefe de CROSSA, igual que los ofi-
ciales de Asuntos Maritimos que ha de-
signado a ese efecto, son coordina-
dores de los medios de salvamento
(C.M.S). Aseguran la direccion de las
operaciones de salvamento en la zona
de responsabilidad del CROSS, salvo
cuando el Prefecto Maritimo decide to-
mar personalmente la direccién de las
operaciones de salvamento.

Para permitirle desempefiar sus mi-
siones de salvamento, el CROSSA:

—Asegura una permanencia opera-
cional (radio, télex, teléfonos) 24 horas
sobre 24, todo el afo.

—Tiene el dia la lista completa de
medios de intervencion disponibles.

Recibe las alertas y todas las infor-
maciones relativas a la busqueda y sal-
vamento.

Puede llamar en caso de necesidad
a importantes medios navales, aéreos
y terrestres:

—Del Ministerio encargado del mar
(Siete pequefios barcos de motor y 16
delegaciones de los Asuntos Mariti-
mos).

—Del Ministerio de Defensa:

e Marina Nacional, con sus edificios
en Brest, Lorient y Bayonne; sus avio-
nes de largo radio de accién de Lann-
Bihoué, sus helicdpteros pesados de
Lanvéoc-Poulmic.

e Ejercito del Aire, con su helicop-
tero PUMA SAR de Cazaux.
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* Gendarmeria Nacional: barcos de
motor, helicopteros ligeros, brigadas te-
rrestres. patrulleras de la Gendarmeria
Maritima.

—De la Proteccidn Civil: helicopteros
ligeros; bomberos: zodiacs, brigadas.

—De la Aduana: lanchas, aerona-
ves.

—De la Sociedad Nacional de Sal-
vamento en el Mar y sus 50 unidades
permanentes, asegurando mas del
30% de las operaciones, igual que na-
vios pertenecientes a organismos o
personas privadas en virtud de la obli-
gacion de asistencia a la vida humana
en el mar.

Cada afo el CROSS-Etel y su sub-
centro de Soulac participan en més de
1.200 operaciones de rescate de bu-

ques mercantes, pesca y recreo, impli- #8

cando a mas de 3.000 personas.

Cooperacion internacional en
materia de salvamento

El CROSS-Etel ha sido designado
como organismo francés de enlace en
un cierto nimero de sistemas nuevos
de cobertura mundial, teniendo como
finalidad principal o accesoria, el sal-
vamento maritimo.

Se trata:

—Del Sistema Sarsat-Cospas, que

constituye ya el primer elemento ope-

racional del Sistema Mundial de Peli-
gro y Seguridad en el Mar, gracias a sa-
télites rusos y americanos de 6rbita po-
lar, a balizas 406 Mhz de alta precisién
y a centros receptores asociados a los
Centros de Salvamento.

Este sistema ya ha demostrado su
gran eficacia, permitiendo particular-
mente recuperar varias tripulaciones de
veleros de alta competicion después de
que el Centro francés de recepcion si-
tuado en Toulouse haya transmitido la
alerta al CROSS-Etel.

—Del Sistema INMARSAT, que per- if L
mite a todo buque abonado entraren = .

contacto inmediatamente por teléfono
o télex, con un Centro de Salvamento.

&h..‘ ;
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via de satélites geostacionarios. El
CROSS-Etel esta asociado a la esta-
cion INMARSAT de Pleumer-Bodou.

—Del Sistema ARGOS que utiliza
satélites para estudiar los alrededores
y permite dar la posicion cada 6 horas
de navios dotados de balizas en la fre-
cuencia 401 Mhz.

—Del Centro de Consulta Médica
Maritima de Toulouse, constituido en el
seno del SAMU 31 y que opera 24 ho-
ras de 24, consultas maritimas por ra-
dio con los navios en el mundo entero.

Con el resultado de la consulta, el 3

CCMM contacta con el CROSS-Etel,
quien dirigira la evacuacion sanitaria si
el navio esta en su zona de competen-
cia, o contactara con el «Maritime Res-
cue Coordination Center» competente
en las zonas extranjeras.

Vigilancia de las pescas maritimas

En su zona de responsabilidad, el
CROSSA esta encargado del control
operacional de las unidades de vigilan-
cia de Asuntos Maritimos, una de cu-
yas misiones de base es la policia de
la pesca. Ademas, en caso de partici-
pacion de medios del Estado pertene-
cientes a otras administraciones, a la
vigilancia de la pesca, el CROSSA ase-
gura normalmente por delegacion del
Prefecto Maritimo de la Il Region, la
coordinacion de sus acciones.

Por el hecho de la importacion de las
flotillas de pesca en su zona de com-
petencia, esta mision es de primera im-
portancia para el CROSSA.

Pone a este efecto:

—Medios navales y aéreos de vigi-
lancia de Asuntos Maritimos, de la Ma-
rina Nacional, Aduanas francesas y
Gendarmeria Maritima.

Estos medios efectuan cada ario al-
rededor de 27.000 horas de vigilancia.

—Medios informaticos que le permi-
ten conocer, en tiempo real y en el cua-
dro de disposiciones transitorias rela-
tivas al Acta de Adhesién de Espafia a
la CEE, los buques espafioles autori-

-

zados a pescar, los limites de esta auto-
rizacion y verificar que estos buques
suministran los informes que les son
pedidos por los reglamentos comunita-
rios. :

Cada afio el CROSS-Etel hace con-
trolar una media de 5.000 navios ex-
tranjeros y hace volver, desviar, unos
50 hacia los puertos franceses por ra-
zon de infracciones cometidas en nues-
tras aguas territoriales o nuestra zona
econdmica.

Estas medidas tienen como finalidad
esencial la proteccion de los recursos
del Golfo Gascogne en provecho de to-
dos los bugues de pabelldn de los es-
tados de la CEE.

Vigilancia de la navegacion
e informacion nautica

El CROSS-Etel puede pedir ayuda
de los medios navales y aéreos del Es-
tado para asegurar una vigilancia ge-
neral de la navegacion y rinde cuentas
al Prefecto Maritimo de los hechos de
los que tienen conocimiento, stscepti-
bles de crear en el mar peligros para
la navegacion, la seguridad de las per-
sonas y de bienes o del entorno.

Difunde a horas regulares boletines
meteorologicos costeros, preparados
por los servicios de metereologia nacio-
nal, en el VHF Canal 13 (a las 4, 8, 14
y 19 horas), y de boletines meteorolo-
gicos especiales en caso de viento fuer-
te.

Propone a los servicios competen-
tes de la Marina la difusién de avisos
a los navegantes y asegura él mismo
la difusion en el VHF si se presenta el
caso.

Vigilancia de la polucién maritima

En la lucha contra |a polucidn acci-
dental del mar y del litoral, el CROSS
aporta su concurso recogiendo todas
las informacicnes relativas a la polu-
cién. Toma cada vez que es necesario
la iniciativa de las misiones de informa-
cion complementarias en vista de eva-
luar mejor la amenaza.

Alerta a las autoridades encargadas
de la lucha, el Prefecto Maritimo y el
Prefecto del Departamento cuyas cos-
tas estdn amenazadas al igual que el
Procurador de la Republica para enta-
blar persecuciones contra eventuales
contraventores.
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La seguridad de los buques
pesqueros y sus tripulaciones

Resolucién de la tltima asamblea
de la Organizacién Maritima Internacional.

Durante los dias 9 y 20 del pasado
mes de octubre tuvo lugar en Londres,
la décimosexta sesidn de la Asamblea
de la OMI. Entre los muchos asuntos
tratados en ella recibié especial rele-
vancia la seguridad de los pescadores
en el mar y se adoptd una resolucidén
de gran trascendencia para el mundo
pesquero, en cuanto que llama la aten-
cion de la comunidad maritima y espe-
cialmente de los érganos de la Organi-
zacién Maritima Internacional para que
den prioridad en sus deliberacicnes a
la seguridad del sector pesquero. La
Asamblea se hizo eco de una iniciati-
va protagonizada por los paises nérdi-
cos (Dinamarca, Finlandia, Islandia,
Noruega y Suecia), reconociendo he-
chos tan evidentes como que la pesca
es una de las profesiones mas antiguas
y de alto riesgo a la que se dedica un
colectivo importante del quehacer ma-
ritimo.

La Asamblea tomé nota del informe
publicado en 1981 por la Organizacion
de las Naciones Unidas para la Agricul-
tura y la Alimentacion (FAQ) con esta-
disticas de unos 150 paises, donde se
llega a la conclusion de que hay en el
mundo 15 millones de pescadores. Se-

Por D. FERNANDQO PLAZA
Ingeniero Naval. Director Adjunto de la
Division de Seguridad Maritima
Organizacion Maritima Internacional (OMI)

gun recientes datos recibidos de la Or-
ganizacion Internacional del Trabajo
(OIT) seria necesario afiadir unos cin-
co millones de pescadores no incluidos
en las estadisticas de la FAQO de 1981,
lo que significaria que el nimero mun-
dial estimado de pescadores ascende-
ria hoy a algo mas de 20 millones.

A titulo comparativo, se estima que
en 1987 trabajaban en el sector del
transporte maritimo de los paises de la
OCDE, en los que esta matriculado el
35% de la flota meércante mundial,
308.000 marinos.

Pese a la importante labor realiza-
da hasta la fecha en el marco de las or-
ganizaciones internacionales a fin de
acrecentar la seguridad de los pesca-
dores en el mar, ain no se ha logrado
mejorar el historial de seguridad, es de-
cir, reducir el numero de accidentes la-
borales y lesiones fatales, que se en-
cuentra entre los mas elevados de cual-
quier otra profesion en el mundo. En al-
gunos paises las autoridades maritimas
han manifestado que el pumero de le-
siones fatales y accidentes laborales de
los pescadores es entre cinco y diez ve-
ces mayor que el correspondiente a la
gente de mar empleada en buques
mercantes. e

La seguridad de los pescadores de-
pende de varios factores que la Orga-
nizacion Maritima Internacional ha dis-

tinguido en la labor que ha venido rea-
lizando para fomentar la seguridad de
los bugques pesqueros y de los pesca-
dores en el mar. Estos factores son, en-
tre otros, el propio buque, la construc-
cidn, la navegabilidad y el equipo de se-
guridad, las condiciones de trabajo y el
alojamiento de la tripulacién, asi como
la educacion y la formacion de los pes-
cadores. Esta diversidad de factores
hace que el panorama se presente a
veces algo complicado pero hay que re-
conocer que a fin de lograr mejoras im-
portantes de las normas de seguridad
para los pescadores debe tenerse una
vision global y un entendimiento com-
pleto de la relacion entre todos estos
factores.

En el Simposio Internacional sobre
la seguridad y las condiciones de tra-
bajo a bordo de los buques pesqueros
celebrado en Rimouski, Canada, del 22
al 24 de agosto de 1989, en el que par-
ticiparon representantes de unos 25
paises, entre ellos Espafia, y de orga-
nizaciones internacionales que traba-
jan en las esferas de la seguridad ma-
ritima y la pesca, se llegd a la conclu-
sién de que el fomento de la seguridad
y la mejora de las condiciones de tra-
bajo a bordo de los buques pesqueros
merecen la mayor atencién posible de
todas las partes interesadas y, entre
otras cosas, se invitd a las organizacio-
nes internacionales a que trataran las
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siguientes cuestiones -con caracter
prioritario:

a. Estadisticas de siniestros mariti-
mos y accidentes a bordo de bu-
ques pesqueros.

b. Seguridad de los buques pes-
queros, asistencia médica y ope-
raciones de busqueda y salva-
mento.

c. Innovaciones técnicas y mejoras
de las condiciones de trabajo y
de vida a bordo y fomento de su
aplicacion en la practica.

d. Formacion de los pescadores y
fomento de su conocimiento de
cuestiones relacionadas con Ia
higiene y la seguridad a borda de
los buques pesqueros.

La Asamblea recordé que de confor-
midad con la resolucion A.369(1X), la
Organizacion Maritima Internacional
convocd una conferencia diplomaética
en Torremolinos, del 7 marzo al 2 de
abril de 1977, por invitacién del Gobier-
no de Espafa. En esta conferencia se
aprobd el Convenio Internacional de
Torremolinos para la seguridad de los
buques pesqueros, 1977. No obstante,
el Convenio atin no ha entrado en vigor.

Debe recordarse, no obstante, que
siguiendo las instrucciones recibidas
del Comité de Seguridad Maritima de
la OMI, el Subcomité de Estabilidad y
Lineas de Carga y de Seguridad de
Pesqueros considero en su 32.° perio-
do de sesiones, celebrado del 2 al 11
de septiembre de 1987, la posible re-
vision del Convenio de Torremolinos y
sugirié que la manera mas adecuada
de que el Convenio entrara en vigor se-
ria mediante la elaboracion de un pro-
tocolo relativo al mismo; se acordd ade-
mas que seria también conveniente
elaborar otras directrices de seguridad
para los buques pesqueros gue no es-
tuvieron sujetos al Convenio. En sus
dos Ultimos periodos de sesiones el Co-
mité de Seguridad Maritima apoyé la
propuesta del Subcomité de elaborar
un protocolo relativo al Convenio vy fijé
como plazo previsto para terminar es-
ta labor el afio 1992.

La Asamblea también recordd que
en cooperacion con laOIT yla FAQ, la
OMI elabord directrices de aplicacién
voluntaria para el proyecto, la construc-
cién y el equipo de bugques pesqueros
pequefios y también un documento que
ha de servir de guia para la formacion
y titulacion de pescadores. Las direc-
trices no parecen haber alcanzado una
aplicacion amplia y hacen gue se pon-
ga en duda |a eficacia, en las actuales
condiciones pesqueras, de tales direc-
trices de aplicacién voluntaria para me-
jorar la seguridad de los pescadores en
el mar.

En la deliberaciones sobre el tema,
Dinamarca, Finlandia, Islandia, Norue-
ga y Suecia opinaron que la Organiza-
cion Maritima Internacional deberia
adoptar con cardcter urgente las me-
didas necesarias para elaborar de ma-
nera global prescripciones que en un
futuro muy préximo puedan mejorar la
seguridad de los pescadores en el
mundo y afiadieron que si bieq, los pro-
blemas puedan ser en cierta forma dis-
tintos en uno y otro pais, la manera de
resolverlos es muy similar y, por tanto,
la cooperacion internacional en esta es-

fera resultara Util no sélo para los pes-
cadores sino también para las autori-
dades maritimas de los propios paises.

En vista de la experiencia insatisfac-
toria en cuanto a la eficacia de prescrip-
ciones que no tienen cardcter regla-
mentario, como las directrices arriba
mencionadas, la Asamblea estimoé que
es de importancia primordial que la Or-
ganizacion Maritima Internacional
oriente la labor que realiza para fomen-
tar la seguridad de los pescadores ha-
cia el establecimiento de normas me-
diante convenios internacionales. Es-
to se aplica no sdlo a los buques pes-
queros grandes sino también a los
pequefios.

Al examinar el proyecto de resolu-
cion presentado por los paises nordi-
cos, la Asamblea decidio que deberia
pedirse al Comité de Seguridad Mariti-
ma que considerara la posibilidad de
enmendar asimismo el Convenio de
Formacion, 1978, a fin de incluir pres-
cripciones relativas a la guardia de na-
vegacion a bordo de los buques pes-
queros y a la formacion y titulacion de
los pescadores, baséandose en las re-
soluciones pertinentes de la Asamblea
y en el documento FAC/OIT/OMI que
ha de servir de guia para la formacion
y titulacion de pescadores. Como inno-
vacion importante y con objeto de con-
tinuar mejorando la seguridad de los
pescadores en el mar, la Asamblea
convino en pedir al Comité de Seguri-
dad Maritima que compilara estadisti-
cas de siniestros de buques pesqueros
y pescadores como cuestion de alta
prioridad, con miras a elaborar las en-
miendas necesarias a los codigos co-
rrespondientes.

La Asamblea, reconociendo también
que durante el trabajo a bordo de los
buques pesqueros se producen acci-
dentes y siniestros, acordd que el Co-
mité de Seguridad Maritima examina-
ra también esta cuestién en estrecha
cooperacion con la OIT y la FAO, afin
de tener en cuenta la experiencia y la
labor realizada a este respecto por di-
chas organizaciones.
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En consecuencia, la Asamblea
adopté la resolucion sobre seguridad
de los pescadores en el mar, que se ad-
junta, y dio instrucciones al Comité de
Seguridad Maritima para que asigne al-
ta prioridad a las cuestiones relaciona-
das con la seguridad de los pescado-
res en el mar.

Como resultado de esta resolucion
se puede esperar que la OMI, y espe-
cialmente el Comité de Seguridad Ma-
ritima, ultime los textos del protocolo re-
visando el Convenio de Torremolinos
sobre seguridad de buques pesqueros §
con el fin de que una conferencia inter- 2
nacional plenipotenciaria esté en con-
diciones de adoptarlo hacia 1993 y pue- |
da entrar en vigor mediada la década =5
del 90.

Para entonces, |la comunidad mari-
tima contarfa con un instrumento de le-
gislacion internacional en salvaguardia
de la seguridad de los pescadores; 1o
que no puede ser sino bueno.

Resolucion de la Asamblea de la OMI
sobre la-seguridad de los pescadores
en el mar

Central:
C/San Pedro, B

Telfs.(943) 390041*- 390652
PASAJES DE SAN PEDRO

Delegacion:

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo 15 j) del
Convenio constitutivo de la Organiza-
cion Maritima Internacional, articulo
que trata de las funciones de la Asam-
blea por lo que respecta a las reglas y
directrices relativas a la seguridad ma-
ritima,

TENIENDO PRESENTE que la fina-
lidad de la Organizacion Maritima Inter-
nacional es alentar la adopcion gene-
ral de normas tan elevadas como resul-
te posible en cuestiones relacionadas
con la seguridad maritima,

TOMANDQO NOTA de que las esta-
disticas disponibles muestran que el
numero de lesiones y accidentes entre
los pescadores en el trabajo superan
considerablemente las de otros marine-
ros,

TOMANDO ASIMISMO NOTA de
que méas de 12 afos después de su
adopcion el Convenio Internacional de
Torremolinos para la seguridad de los
buques pesqueros, 1977, no ha entra-
do aun en vigor,

CONSCIENTE de que pese a laim-

NAVILEKTRA:..

ELECTRICIDAD NAVAL E INDUSTRIAL
MONTAJES Y REPARACIONES

Egidazu kaia,nt 20-1*
Teléfono (94) 6832153
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portante labor realizada en el seno de
la Organizacion Maritima Internacional
respecto de |la seguridad de los buques
pesqueros aun no ha entrado en vigor
ningun instrumento internacional que
trate en particular de la seguridad de
los pescadores en el mar,

CONSCIENTE TAMBIEN de que los
buques pesqueros operan en zonas
econdmicas que se adentran conside-
rablemente en aguas internacionales y
en los correspondientes medios mari-
nos de aguas profundas,

ATENTA a los resultados del Simpo-
sio Internacional sobre la seguridad y
las condiciones de trabajo a bordo de

COLABORACIONES

los buques pesqueros, celebradoen Ri-

mouski, Canada, del 22 al 24 de agos-
to de 1989,

RECONOCIENDO que es necesario
trabajar a nivel internacional para se-
guir acrecentando seguridad de los bu-
ques pesqueros y de sus tripulaciones
y que la Organizacién Maritima Inter-
nacional, en consulta con otras orga-
nizaciones internacionales como la Or-
ganizacion Internacional de Trabajo y
la Organizacion de las Naciones Uni-
das para la Agricultura y Alimentacién,
es el organismo apropiado para ocu-
parse de este asunto,

RECONQOCIENDO ADEMAS que
para acrecentar la seguridad de los
pescadores en el mar se debe prestar
la debida atencion no sélo al estable-
cimiento de normas aplicables a los bu-
ques, al medio laboral y al equipo, si-
no también a la formacion de los
pescadores.

1. RESUELVE que la Organizacion
conceda la mayor prioridad a los traba-
jos destinados a fomentar la seguridad
de los bugues pesqueros y de los pes-
cadores en el mar;

2. PIDE al Comité de Seguridad
Maritima que adopte las medidas ne-
cesarias a fin de alcanzar ese objetivo,
incluidos, cuanto antes sea posible, el
examen y aprobacion de un protocolo
relativo al Convenio Internacional de

Torremolinos para la seguridad de los
buques pesqueros, 1877, y la facilita-
cién de la entrada en vigor rapida del
protocolo y del Convenio;

3. INSTA al Comité de Seguridad
Maritima a que estudie las estadisticas
de siniestros de los buques pesqueros
y los pescadores, con caracter priori-
tario, a fin de elaborar en una etapa
posterior las correspondientes enmien-
das a los convenios y cédigos destina-
das a acrecentar la seguridad de los
pescadores en el mar;

4. PIDE al CSM que considere la
posibilidad de introducir en el Conve-
nio Internacional sobre normas de for-
macion, titulacion y guardia para la
gente de mar, 1978, una enmienda re-
lativa a la formacion y titulacién de la
tripulacion de los buques pesqueros,

teniendo en cuenta las resoluciones
A.484(XIl) «Principios fundamentales
que procede observar en la realizacion
de las guardias de navegacion de los
buques pesqueros», A.576(14) «Nor-
mas aplicables a los patrones y oficia-
les que hayan de encargarse de la
guardia de navegacion en buques pes-
queros de eslora inferior a 24 metros
que operen en aguas sin limites y
aguas limitadas», A.539(13) «Titulacion
de los patrones y de los oficiales que
hayan de encargarse de la guardia de
navegacion en bugues pesgueros de
eslora igual o superior a 24 metros» y
el documento que ha de servir de guia
para la formacion y titulacion de pes-
cadores publicado por la FAO, la OIT
y la OMI.
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La situacién actual por la que atra-
viesa la flota congeladora se puede ca-
lificar como crisis permanente de un
sector que no encuentra vias de solu-
cion a sus problemas mas acuciantes
como son el acceso a caladeros y la
inestabilidad del mercado.

Para hacer un diagndstico de la cri-
sis, nos debemos remontar a principios
de la década de los 80. En esta época
nos enconframos con una flota conge-
ladora bien dimensionada, con la aper-
tura de nuevos caladeros en el Atlanti-
co Sudoccidental (Malvinas) y con un
mercado proteccionista. Las dificulta-
des derivadas de la ampliacién a las
200 millas de las Z.E.E. de los Estados
riberefios, se remontaron en gran par-
te gracias a la aparicién del caladero
de Malvinas, cuyo acceso al mismo fue
totalmente libre entre 1983 y 1987. Por
otro lado, el tipo de arancel medio en
Espaiia era muy superior al de la CEE,
con lo cual nuestro mercado se encon-
traba suficientemente protegido de las
importaciones de terceros paises.

Asi pues, el aumento progresivo de
la demanda interna de pescado conge-
lado, unido a la proteccién del merca-
do y a riqueza de los caladeros, cons-
tituyeron los factores decisivos para
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Crisis de la flota congeladora

Por D. JOSE A. SUAREZ-LLANOS RODRIGUEZ

Secretario Técnico de la Organizacion

de Productores de Congelado del Puerto de Vigo

que el sector invirtiese en nuevas uni-
dades pesqueras que pudiesen hacer
frente a la demanda creciente de pes-
cado congelado.

Ahora bien, el crecimiento de la flo-
ta no estuvo acompanado por una pla-
nificacién adecuada que tuviese en
cuenta el marco en el que se iba a de-
sarrollar el futuro de la misma. La cri-
sis del sector de la construccion naval
contribuyé de manera decisiva a la
ausencia de planificacion de la flota
congeladora. Asi, con el fin de paliar la
crisis, se favorecio la construccion de
nuevos buques congeladores sin tener
en cuenta los problemas de caladercs
y mercados que conlleva un crecimien-
to incontrolado de la capacidad extrac-
tiva del sector.

Por otro lado, la entrada de Espafia
en la CEE supuso un nuevo marco ju-
ridico y decisional que iba a contribuir
a una mayor intensificacién de los pro-
blemas por los que comenzaba a atra-
vesar la flota espafiola.

Como Estado miembro, asistimos
en estos Ultimos afios a un proceso dia-
metralmente opuesto al que tuvo lugar
a principios de los afios 80. Asi, para
comprender la crisis actual que tener
en cuenta los siguientes factores:

a) Sobredimension de la flota.

En estos tres ultimos afios se han
construido cerca de 50 buques tonge-
ladores, lo que supone aproximada-
mente un incrementos del 30% respec-
to a la flota existente en 1985.

b) Reduccidn drastica de los ca-
laderos.

En la actualidad se puede afirmar
que la flota congeladora cuenta tan solo
con los caladeros de Malvinas, Nami-
bia y Marruecos. Desde 1987, el acce-
so al caladero de Malvinas se ha regu-
lado mediante la concesion de licencias
gue, poco a poco, han ido disminuyen-
do en niimero y aumentando en coste.
La independencia de Namibia supon-
dra una reduccién importante de la pre-
sencia de nuestra flota, al instaurarse
una Zona Economica Exclusiva (Z.E.E.)
de 200 millas. En cuanto al caladero de
Marruecos, a nadie se le escapa |a pre-
tension marroqui de ir progresivamen-
te explotando sus aguas con la flota
autdctona, construida en su mayor par-
te en astilleros espafioles.

¢) Crecimiento de las importacio-

nes.

Pese a los mecanismos de regula-
cion del mercado previstos en la nor-
mativa comunitaria y en el Tratado de
Adhesion, lo cierto es que las importa-
ciones de productos congelados han
crecido considerablemente en estos Ul-
timos afios. Como ejemplo, basta el ca-
so de la merluza. Las importaciones de
merluza congelada entera se multipli-
caron por cuatro entre 1985 y 1988, y
las de filete de merluza se multiplica-
ron por diez durante el mismo periodo.

Por otro lado, hemos entrado en la
CEE con una desproteccion total para
el 70% de nuestra produccioén de pes-
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cado congelado. Asi, todavia hoy, la
merluza congelada carece de ayudas
para el almacenamiento en caso de cri-
sis del mercado y de la posibilidad de
poder aplicar clausulas de salvaguar-
dia para frenar las importaciones de es-
te producto. Para el resto de la produc-
cion, desgraciadamente, los mecanis-
mos de regulacion no han funcionado
en la practica. Asi, las dos veces que
Espana ha solicitado clausulas de sal-
vaguardia para frenar las importaciones
de cefaldpodos congelados a precios
muy por debajo de los de la produccion
nacional, la CEE no ha podido aplicar
dichas clausulas con la celeridad sufi-
ciente, lo cual ha motivado un hundi-
miento de los precios en primera ven-
ta de estos productos contribuyendo de
esta forma a una mayor profundizacion
de la crisis. i

Los primeros efectos de esta crisis
no se han hecho esperar. En la actua-
lidad estamos asistiendo al amarre de
varias unidades pesqueras por falta de

rendimiento econémico en sus captu-|
ras. La tripulacién ve como sus ingre-|
sos se han reducido notablemente en
estos afos, consecuencia directa del
bajo precio que alcanza el producto en
primera venta. Las instituciones finan-
cieras estan viendo con preocupacion
la devolucion de las deudas contraidas

en la construccion de barcos que no.
consiguen rentabilizar sus capturas a-

causa de los graves desequilibrios del
mercado.

Esta situacion se agravara todavia
mas si el caladero de Namibia, en el
que faenan mas de 130 barcos, cierra
drasticamente el acceso en los proxi-
mos meses. Por otro lado, la negocia-
cion de nuevos acuerdos preferencia-
les entre la CEE y los paises del Este,
abriran el mercado comunitario a los
productos pesqueros de esta importan-
te flota, lo cual repercutira negativa-
mente en nuestro sector al tener que
competir con una flota que, hasta la fe-
cha, practica una politica de precios to-

talmente distinta a la utilizada en una
economia libre de mercado.

Si no queremos caer en el mismo
error esta vez, cualquier tipo de solu-
cién debe pasar por una planificacion
del sector extractivo congelador con-
sensuada entre la Administracion pes-
quera y el propio sector. Para ello, de-
bemos partir de un hecho cierto: la de-
manda de los productos de la pesca
congelada crece progresivamente en la
CEE y en el resto del mundo. Se trata
por tanto de un mercado gue tiene unas
grandes espectativas de futuro. Por
otro lado, la CEE no dispone de sufi-
cientes barcos y caladeros para satis-
facer esta demanda, tal como lo de-
muestra su abultado déficit comercial
de productos pesqueros congelados.

Por tanto, acudir al desguace de los
barcos no parece la mejor medida pa-
ra abastecer el mercado. Si lo hace-
mos, este hueco se cubrira con flota de
terceros paises conocedores de la de-
manda creciente de este mercado. La
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flota excedentaria habra que ubicatla
en nuevos caladeros a los que habra
que acceder mediante la negociacion
de acuerdos bilaterales de pesca sus-
tentados bajo el principio de «acceso a
los recursos = acceso al mercado». Es-
to es, negociacion de licencias a cam-
bio de contingentes de importacion li-
bres de aranceles en nuestro mercado.
Si esta baza negociadora no fuera su-
ficiente, habra que pensar en la cons-
titucién de «joint-ventures» como una
segunda via para acceder a estos ca-
laderos. Chile y Argentina constituyen
dos buenos ejemplos para empezar es-
tas negociaciones.

El resto de la flota habra de ubicar-
se correctamente en los caladeros ac-
tuales, mediante una ordenacion de los
mismos, que permita controlar la ofer-
ta en todo momento. De esta forma, el
sector estara mejor dimensionado pa-
ra afrontar el reto de un mercado cada
vez mas liberalizado. La tradicidn, ex-.
periencia y el dinamismo son las bazas
mas importantes con que cuenta el sec-
tor para ser competitivos en un merca-
do en el que se garantice la libre com-
petencia mediante el correcto funciona-
miento de los mecanismos reguladores
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que impidan las importaciones a pre-
cios «dumping» o las meramente espe-
culativas.

En definitiva, el reto del sector de-
bera plantearse en términos de ser los

primeros abastecedores de la CEE en-

pescado congelado. Remontar |a crisis
actual debe ser el primer paso para lo-
grar ese objetivo. Para lo cual, el sec-
tor y la Administracidn pesquera deben
reaccionar urgentemente y de forma
coordinada ante esta situacion, que en
nada se parece a las crisis «pasajeras»
por las que estaba acostumbrado a pa-
sar el sector. El amarre actual de 22 bu-
ques congeladores en el puerto de Vi-
go confirma la gravedad de esta crisis.
No se recuerda en este puerto la pre-
sencia continuada de tanlos barcos pa-
rados por motivos ajenos a los norma-
les, tales como son las actividades de
descanso de la tripulacion, reparacion
y mantenimiento de los barcos. Esta
vez, la falta de rentabilidad de las cap-
turas, la poca diversidad de las mismas
por falta de caladeros y los stocks exis-
tentes en tierra, como resultado de una
ineficaz politica de importaciones, son
las causas principales de este amarre
que, si no se remedia, pronto ird en

aumento. No se trata por tanto de una
crisis pasajera.

Para salvar los varios miles de pues-
tos de trabajo que estan en peligro, es
preciso actuar con urgencia, aproban-
dose ayudas coyunturales que sirvan
de freno al amarre definitivo de gran
parte de la flota. Ayudas a la paraliza-
cion temporal, asi como medidas para
el aplazamiento en el pago de la Segu-
ridad Social, serian un baldn de oxige-
no a corto plazo para la supervivencia
de la flota congeladora.

Ahora bien, hay que ser conscien-
tes de las dificultades que existen. Los
intereses del sector pesquero se dilu-
yen en una Comunidad en donde la
pesca representa unas décimas en el
P.I.B. de los Estados miembros. Si
nuestra Administracion pesquera no
tiene la clara y firme voluntad politica
de hacer prevalecer los intereses pes-
queros de Espafia en la CEE, apostan-
do por la planificacion del sector y por
su correcta ubicacion en la politica pes-
quera comunitaria, de poco vale hablar
sobre el futuro prometedor de una flo-
ta potencialmente capacitada para
abastecer gran parte del mercado co-
munitario.
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Exactamente no sé el porque, qui-
z4s es que comienzo a respirar la at-
mosfera navidefia presente ya en los
grandes almacenes, quizas que con los
hijos ya mayores echo de menos cuan-
do les decia: «hay que hacer la carta
de los Reyes», o puede que sean los
muchos afios que me hacen volverme
nifio y de nuevo creer en milagros; no
lo sé, pero el caso es el que cuerpo me
pide marcha navidefia, me cosquillean
los villancicos y aqui me encuentro es-
cribiendo mi carta a los Reyes Magos.

Siguiendo la tradicion y recordando
lo que nos decian de que no habia que
ser egoista, voy a pedir solamente tres
cosas. Veamos cuales son esos tres
deseos:

En primer lugar, que los diferentes
partidos politicos hagan todo lo posible
por cumplir con sus promesas electo-
rales, pregonadas y voceadas durante
la campafia electoral y que en forma
breve eran como sigue:

—para el PSOE, el rejuvenecimien-
to de la poblacién pesquera, consolidar
la flota pesquera en los caladeros in-
ternacionales y mejorar la seguridad a
bordo de los buques;

Por D. MIGUEL S. PENA

Consultor Pesquero y Experto de FAO

—el Partido Popular preconiza la de-
fensa de los derechos de pesca en los
caladeros tradicionales;

—Ilzquierda Unida va a luchar por la
creacion de la Secretaria General del
Mar y por la aprobacion de un marco
laboral del pescador;

—el CDS busca la inclusion de la
pesca artesanal en los fondos estruc-
turales de la Comunidad Economica
Europea;

—para Convergencia y Union seria
una buena cosa el fomento de los cul-
tivos marinos y que los pescadores j6-
venes accedan a la propiedad de los
barcos;

EAJ/PNV propugna la presencia de
la flota vasca en los caladeros tradicio-
nales, la modernizacion y la renovacion
de la flota pesquera y la ordenacién del
caladero del litoral;

Euskadiko Exkerra desea el estable-
cimiento de una politica pesquera
orientada a precios que retribuyan al
sector.

La verdad es que, aun con todos los
defectos e incongruencias que saldrian
a relucir si sometiéramos estos progra-
mas a un estudio no ya profundo, sino
simplemente superficial, si estuviéra-
mos seguros de que durante la proxi-
ma legislatura los partidos politicos van
a luchar por eso que estuvieron ofre-

«Queridos Reyes Magos...»

ciendo, terminariamos aqui mismo sin
mas nuestra misiva, dandoles infinitas
gracias a Don Melchor, Gaspar y Bal-
tasar: pero como nuestra ingenuidad
no llega a tanto, incluimos ademas en
este primer deseo un anexo en cuanto
al pais gallego, dado que se encuen-
tra en estos momentos en plena cam-
pana electoral, y pedimos que cumplan
igualmente sus promesas en este cam-
po, promesas que alin desconocemos,
pero a las que nos adherimos y suscri-
bimos en cuerpo y alma.

Mi segunda peticion a Sus Majesta-
des es la de que designen realizar el
milagro de que en este nuestro queri-
do y sufrido pais se lleve a cabo de una
vez por todas algln estudio que pon-
ga en claro —o al menos que lo inten-
te— el porvenir que les espera a los tra-
bajadores del mar, porvenir que va in-
defectiblemente unido al de la flota y
al estado de los caladeros, algunas cu-
yas puertas se nos cierra, y otros con
las puertas audn abiertas, pero mas va-
cios que la despensa de un pobre.

Y tercer y dltimo, pediria seriedad en
la comercializacion de los productos
pesqueros. Es increible que a estas al-
turas siga habiendo a la venta filetes de
merluza congelada, elaborados en tie-
rra a partir de pescado congelado, lle-
nos de espinas y con glaseos mons-
truosos en cantidad y calidad (se sigue



utilizando la leche en polvo para blan-
quearlos), es inadmisible que se ven-
dan al publico lenguaditos de racién
congelados —en liendas de mucha
categoria— con un 20% de glaseo (doy
fe de ello, ya que yo mismo comprobé
el peso del agua resultante de la capa
de hielo), e igualmente es inaceptable
que los importadores pidan a sus pro-
veedores que glaseen de forma desme-
surada productos —filetes de lengua-
do noruego— que no hace mucho lle-
gaban sin o con glaseos de lo mas nor-
mal. Y hablé sélo del pescado conge-
lado, en parte por deformacion profe-
sional y en parte porque al no estar dis-
puesto a pagar los precios del pesca-
do fresco, no estoy al tanto en este ti-
po de producto, pero a buen seguro
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que son tal para cual (p.e. ;para cuan-
do tarjetas identificadores de origen?).

Pues ya esta, mis queridos Reyes
Magos, ya estan expresados mis tres
deseos, como veran no pido nada pa-
ra mi, soy tan bueno que me conformo
con pedir para todos. Ya sé, soy cons-
ciente de lo que me van a responder
Sus Majestades, que esas cosas que
pido son muy dificiles de conseguir,
que si seran dificiles que llevan un
montdn de afios nuesiras autoridades
intentando arreglarlas, y que si quieres
arroz; pero es que, queridos Sres. Re-
yes Magos, si no se lo pido a Sus Ma-
jestades, ja quién se lo voy pedir? Los
politicos son soélo seres humanos
—aunque algunos se resistan a creer-
lo— y no pueden estas cosas, si yo les

pido a Sus Majestades que hagan el es-
fuerzo de un milagrito de nada es por-
que ya no tengo a quien acudir, y por-
que estoy seguro de que si esas tres
cosas se pudieran conseguir, la situa-
cién cambiaria —a mejores— y el pa-
norama no seria tan sombrio como al
presente.

En fin, espero que mis amigos de
AETINAPE me perdonen por este pe-
quefio divertimento, pero es que, como
antes les decia, el cuerpo me pedia un
poco de marcha. Ahora, ya con toda la
sinceridad del mundo, y con el corazén
en la mano, les deseo a todos salud y
trabajo para el préximo afio. Que Dios
reparta suerte.
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El ISM tiene como finalidad princi-
pal la asistencia sanitaria de los traba-
jadores del mar, tanto en Esparia co-
mo en el extranjero. En lo referente a
la asistencia sanitaria en el extranjero
y durante la navegacion, el Servicio de
Sanidad Maritima, dependiente de la
Subdireccion General de Accion Social
Maritima, responde a este fin dentro de
un programa de actividades que abar-
ca aspectos tanto preventivos como
asistenciales.

Los 60 facultativos de los que dis-
pone actualmente el servicio, que se
ampliara en 11 mas en préxima convo-
catoria, son los encargados de poner
en funcionamiento las actividades en-
caminadas a mejorar los aspectos sa-
nitarios y social de la gente del mar.

Dentro de la cadena de actividades,

el primer eslabdn podriamos conside-
rar que corresponde a los reconoci-

mientos médicos preceptivos para el
embarque, estos reconocimientos tie-
nen como mision el garantizar un ade-
cuado nivel de salud de los tripulantes
antes de su enrolamiento, lo que supo-
ne descartar patologias que pudiesen

Asistencia sanitaria en el
banco canario-sahariano

Por el Dr. D. JOSE TOSCANO NOVELLA

Servicio de Sanidad Maritima
Instituto Social de la Marina

conllevar riesgos sanitarios tanto a un
nivel personal como del colectivo de la
tripulacion, previniendo asimismo los
prejuicios econémicos que pudiesen
derivarse.

Los reconocimientos médicos se
efectlian en las direcciones provincia-
les y locales del ISM, y los datos obte-
nidos se recopilan en historias clinicas
unificadas que se trasladan a un orde-
nador conectado con un Banco de Da-
tos Central en Madrid, de este modo la
informacién pasa a engrosar el histo-
rial médico de los tripulantes.

Siguiendo en orden de actuacion, la
formacion sanitaria constituye un im-
portante factor dentro del programa, es-
te objetivo, actualmente endesarrollo,
se efectua en tres niveles de distinta
complejidad, desde la instruccion en
primeros auxilios destinado a'los tripu-
lantes con menor titulacién, hasta un
tercer nivel, dirigido a mandos de bu-
ques tanto pesqueros como mercantes,
con una ampliacién de conceptos que
intentan capacitar a los mandos de co-
nocimientos que incrementen su forma-
cién dentro del campo sanitario.

Estos cursos se imparten en las di-
ferentes direcciones provinciales y lo-
cales del ISM, dotadas con un equipo
auxiliar de material de apoyo concebi-
do para la formacion sanitaria y en el
Aula Permanente de Madrid, de recien-
te inauguracion, que dispone de la tec-
nologia mas avanzada en la formacion
de adultos.

Los programas de interaccion euro-
pea tratan de coordinar acciones entre
diferentes paises miembros de la Co-
munidad, en los cuales Espana es un
activo participante.

Estas acciones van encaminadas a
unificar criterios en aspectos tales co-
mo la formacién sanitaria (Programa
FORMAC), botiquines a bordo (Progra-
ma FARMAC), telemedicina (Centro de
Datos, ECG telefonico, codificacion in-
formatica de enfermedades y acciden-
tes...), desarrollo de comunicaciones y
la confeccidon de un Mapa Sanitario in-
ternacional sefialando las posibilidades
asistenciales en los diferentes puntos
costeros, referido fundamental a los
paises menos desarrollados.

Dentro de las publicaciones del ISM
destacan por su funcién preventiva y
asistencial:

1. La Guia Sanitaria a bordo, cu-
ya ultima edicién es del afio 1987, es
de distribucion gratuita a los buques y
en ella destacan los sistemas de pro-
teccion de seguridad sanitaria con la-
minas que muestran los modos correc-
tos de actuacion, procurando la senci-
llez de conceptos de forma que resul-
te clara y practica. Abarca medidas de
higiene individual, en paises tropicales,
vacunaciones, alimentacién, examen
del paciente, primeros auxilios, trans-
porte de accidentados, evacuciones,
consultas radiomeédicas, botiquines, ad-
ministracion de medicamentos, defun-

.ciones a bordo, reglamentacion sanita-
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ria y codigo internacional de sefiales.

2. Las recientes publicaciones des-
tinadas a la prevencién del SIDA, con
folletos, pegatinas, tripticos y carteles
dirigidos especialmente a los hombres
del mar.

En 1979 se inaugurd en Madrid el
Centro Radiomédico Espafiol, servicio
gue pone a disposicién de todos los bu-
ques en navegacion, sin discriminacion
de banderas, la posibilidad de realizar
consultas médicas a través de fonia, via
satélite, télex y telefax. Es un servicio
permanente y gratuito.

El nimero de consultas efectuadas
durante 1988 fue de 5.696, que corres-
ponden a 2.659 casos, de los cuales
aproximadamente el 75% correspon-
dieron a enfermedad comdn y un 25%
a accidente laboral.

El Centro de Repatriaciones, en Ma-
drid, es el encargado de resolver los
problemas derivados del fraslado de los
tripulantes desde los diferentes puer-
tos hasta su domicilio.

Los centros asistenciales en el ex-
tranjero con los que cuenta el ISM, ope-
ran bajo la direccion de un médico del
Programa de Sanidad Maritima, se en-
cuentran situados en:

—Dakar (Senegal)

—Luanda (Angola)

—Mahé (Islas Seychelles)

—Nouadhibou (Mauritania)

—Saint Pierre et Miquelon (Terrano-
va)

—Walvis Bay (Africa del Sudoeste)

—Beira (Mozambique)

Por su proximidad geografica con el
banco canario-sahariano y el apoyo
que a tripulaciones que faenan en es-
te caladero, destaca el centro de
Nouadhibou. En estos centros asisten-
ciales se procura una asistencia inte-
grada de los tripulantes esparioles cu-
briendo aspectos tanto asistenciales
como sociales.

Las medidas anteriormente expues-
tas son de caracter comun para la gen-
te del mar, y en lo que se diferencia el

caladero canario-sahariano es en el :bu-
que de apoyo sanitario y logistico «Es-
peranza del Mar», que actla en sus
aguas desde al afio 1982.

El «Esperanza del Mar» es un buque
de 2.212 TRB, con 81 metros de eslo-
ra y 14 de manga, capaz de desarro-
llar una velocidad de 12,6 nudos. Do-
tado de una tripulacion de 30 personas
con un elevado nivel de cualificacion.
Navega una media préxima a las 4.000
millas mensuales, recalando en el puer-
to de Las Palmas, habitualmente y sal-
vo emergencia, entre los dias primero
y quinto de cada mes para avitualla-
miento de agua, combustible, medica-
mentos...

El «Esperanza del Mar» realiza fun-
ciones de:

1. Apoyo logistico:

—Asistencias medicas, eléctricas y

electronicas.

—Asistencia en naufragios.

—Suministro de agua, combustible

de emergencia.

—Remolque de buques.

—Colaboracién con los bugues de

la Armada.
2. Apoyo Sanitario:

—Consultas radiomédicas.

—Consultas ambulatorias.

—Hospitalizaciones.

—Desplazamiento del personal sa-

nitario a pesqueros.

—Intervenciones quirtrgicas meno-

res.

—Evacuaciones.

El Hospital del buque cuenta con:

1. Recursos humanos:

—Dos médicos.

—Un AT.S.

—Un marinero sanitario.

Los médicos titulares del buque du-
rante sus periodos vacaciones son sus-
tituidos por médicos del Servicio de Sa-
nidad Maritima de las direcciones pro-
vinciales y locales y en Servicios'Cen-

“trales de Madrid, con el fin de propor-

cionar un mayor conocimiento del sec-
tor maritimo pesquero.

2. Recuros materiales:

El buque posee una capacidad de
12 camas, ampliables a 30 en caso de
necesidad, quirdfano, sala de curas,
sala de exploraciones, radiologia, labo-
raterio, electrocardiografia, Unidad de
Vigilancia Intensia (UVI), camarote de
contagios, etc.

En caso de actuaciones urgentes, el
buque cuenta con una lancha rapida,
recientemente instalada, que permite
una gran autonomia de navegacion, es-
to facilita desplazamientos del personal
sanitario con el equipo necesario des-
de el «Esperanza del Mar» a los buques
en caso de necesidad de atencion mé-
dica urgente. Dada la velocidad que
puede llegar a alcanzar esta embarca-
cién (dependiendo del estado de la mar
puede alcanzar mas de 30 nudos), el
tiempo transcurrido desde la decision
de atencién urgente hasta la llegada
del personal médico se reduce consi-
derablemente.

La mecanica normal de atencion sa-
nitaria en el «Esperanza del Mar» co-
mienza con una consulta radiomeédica,
a partir de entonces el médico de
guardia establece las primeras medi-
das terapéuticas; si el caso lo requiere
y de acuerdo con el Capitan, se toma
la decisién de consultar al paciente a
bordo (consulta ambulatoria). Una vez
a bordo se decide entre su hospitaliza-
¢ion o bien se aconseja un tratamiento
para seguir en su pesquero.

A su vez, un paciente hospitalizado
puede ser evacuado por los siguientes
medios:

—A través de un pesquero en ruta
hacia Las Palmas. Este es el caso de
los pacientes con prondsticos leves pe-
ro con incapacidad para realizar su tra-
bajo habitual.

—En el propio «Esperanza del Mar».
Cuando su traslado a puerto se estima
que precisa de atenciones médicas.

—A través de los helicopteros de los
Servicios Aéreos de Rescate (S.A.R.).
Esta posibilidad se reserva para los ca-
sos mas graves. Debe analizarse en
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profundidad esta posibilidad, dado que
la maniobra con helicoptero entrafia
siempre un riesgo considerable.

Cada mes se confecciona un resu-
men estadistico de actividades del de-
partamento sanitario del buque, sefia-
lando las diferentes patologias y agru-
pandolas segun:

1. Consultas radiomédicas.

2. Consultas ambulatorias.

3. Hospitalizaciones.

4, Evacuaciones.

Las enfermedades comunes mas
frecuentes son los trastorno digestivos,
determinando esta elevada incidencia
la irregularidad en los ritmos de comi-
das, falta de preparacién y formacion
de un elevado porcentaje del personal
de fonda en manipulacién de alimen-
tos, deficientes instalaciones de gam-
buzas y cocinas, habito tabaquico y Ial-
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coholico, el stress y ritmo de trabajo
muy duro. La segunda patologia en fre-
cuencia son las afecciones osteoarticu-
lares, influyendo en ello el trabajo a la
intemperie, humedad constante, cam-
bios bruscos de temperatura en zonas
cdlidas y tuneles de frio, sobrecargas
articulares, sobre todo en brazos y zo-
na lumbar. Las dermatopatias repre-
sentan la tercera patologia en frecuen-
cia, el trabajo con las extremidades mo-
jadas, microtraumatismos constantes y
la falta de higiene y de instalaciones de
agua potable suficiente son factores
que influyen en este tipo de enferme-
dades.

Los accidentes |laborales constitu-
yen una patologia muy frecuente. Se-
gun estudios realizados comparativa-

mente entre todos los sectores labora-
les, corresponde a la pesca el mayor

de los indices. Son muy frecuentes los
accidentes en los miembros superiores,
sobre todo en las manos, y merece la
atencion el elevado nimero de estos
casos en el que el causante son o bien
la magquinilla de virar el aparejo o las
puertas de arrastre. También son muy
frecuentes las picaduras de animales
ponzofiosos, destacando en el banco
canario-sahariano la mordedura de mo-
renay la picadura de pez arafia. En los
trabajadores de maquinas destacan los
cuerpos extrafios en los ojos, que co-
rresponden al 25% de los accidentes
gue ocurren en la maquina.

Estudios de las condiciones de tra-
bajo, mayor formacion y reciclajes de
los trabajadores, mejoria en lo referente
a seguridad en la navegacion e higie-
ne del medio, sin duda favorecerian la
calidad de vida a bordo.

TALLER

Telefono (928) 270655

Blas de Lezo. 10 (Edif Cine Litoral)

ELECTROMECANICO NAVAL

HNOS. SANTANA
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“ Parti Rosiana. 36

PUERTO DE LA LUZ (Las Palmas)
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Cualquiera que sea el tema que se
aborde, la salud, la guerra, la econo-
mia, la educacion, la ecologia... no pa-
sa dia que la prensa hable del Merca-
do Comdn, de la Europa de los Doce,
con el plazo del 1 de enero de 1993 al fon-
do del cuadro. Ese dia se decretara la
«libre circulacion de bienes, servicios,
capitales y personas». 320 millones de
personas estan enroladas a bordo del
barco Europa, mandado por los diputa-
dos europeos del Parlamento de Es-
trasburgo y las comisiones interminis-
teriales de Bruselas. El hecho se impo-
ne a todos: el barco CEE ha sido bota-
do. Bruselas toma una importancia ca-

. pital en la vida cotidiana de las perso-

nas, puesto que es ella la que fija el
cuado econdmico que legisla y subven-
ciona toda actividad profesional.

Por lo que se refiere a la pesca, es
decir, a 280.000 pescadores, de los
cuales la mitad proviene de Espafia
(100.000) y de Portugal (140.000), ya
estan en funcionamiento tres sectores
que marchan bajo el ojo vigilante de los
inspectores europeos, daneses, bel-
gas, ingleses u otros que circulan por
los muelles de Ciboure o Hendaya y vi-
gilan las zonas de pesca. Vigilan:

1. El acceso y la gestion de los re-
cursos: cuota, tamano, mallas, licen-
cias de pesca.

2. La politica de desarrollo de la
pesca impone una tecnologia de me-
dios de calidad. Las subvenciones
europeas que sohrepasan el 20% del
coste de un barco han permitido la mo-
dernizacion de la flota.

3. Elmercado y los precios orques-
tados por la Organizacién de Produc-
tores que es el lazo de unién entre ca-
da barco y la CEE... Bruselas determi-
na el precio de orientacion de los pes-
cados, su precio de retirada, asi como
el import-export.

En consecuencia, el pescador ya no
puede seguir navegando a su aire, las
costumbres tradicionales desaparecen,
los derechos histéricos de pesca ya no
representan nada, la profesion y la vi-
da maritima estan completamente en

Todos embarcados en el mismo

barco: Europa

Por D. MIKEL ESPALZA

Capellan de la Misién del Mar
(Es pescador en la costa vasco-francesa)

las mallas de las redes de Europa con
sus mil y un decretos. Hay que adap-
tarse. Se hace rapidamente. Es muy
movido...

PERO, ;A DONDE VA ESTE BARCO?

En principio, Europa es una cosa ex-
celente porque mas vale cohabitar que
matarse los unos a los otros como han
hecho los paises durante siglos. Es la
apuesta fantastica de una construccion
basada en un acuerdo respetuoso y la
interdependencia y no en la guerray en
la dominacién, de un mundo en el que
el otro no es un extranjero, un rival, un
enemigo, Sino que es un socio, un com-
patriota, un amigo, en suma, una per-
sona de pleno derecho.

Sin embargo, se pueden hacer pre-
guntas: ¢a donde va el navio CEE?,
scudl es su rumbo? ;Quien decide las
alternativas economicas? ;Por qué los
europeos ya no son actores de su por-
venir salvo en las elecciones europeas?

En efecto, tanto para la Europa azul
como para el resto, se asiste a la im-
placable eliminacién de las empresas
menos dinamicas: «es Europa, te adap-
tas o revientas». Hay que ser competi-
tivo, de calidad, productivo. ™"

Resultado. Hay sectores que se en-
riquecen, florecen profesiones, pero
otros son sacrificados y agonizan.

La Marina Mercante francesa ha
perdido 15.000 empleos en quince
afos. Los oficios tradicionales de la
pesca para salir adelante deben «for-
zar la mar», y tienen dificultades para
resistir.

Las expresiones de los jovenes pes-
cadores cuando se celebré un encuen-
tro de la juventud maritima en 1989,
dan testimonio de esta inquietud. Res-
pondian a la pregunta: ;c6mo somos
llamados para el devenir de Europa?

—«Las legislaciones nos caen enci-
ma y se sufren. Se toma a los marinos
por simples ejecutores».

—«La cohabitacion entre oficios, en-
tre paises, en la mar no es siempre fa-
cil. Ante las situaciones se constata una
desmovilizacion. Cada cual quiere sal-
var la propia piel, pero ;cémo? Si es
el individualismo lo que va en primer lu-
gar, decimos que es incompatible con
el mensaje de nuestra fe».

—«La CEE va a crear mas riqueza,
pero se resigna ante un cierto numero
de parados. Habra algunos-abandona-
dos, ;quién va a defenderlos? ¢quién
va a ser su portavoz? ;donde esta la
solidaridad?».

—«La Europa nos lleva a aceptarnos
diferentes y a compartir las dificultades.
Para entenderse es necesario reunirse.
Siempre se puede algo, aungue sea
muy pequefios,



La cuestion esta presentada; ;cémo
ser solidarios de todos los que no lle-
gan a seguir? La interaccién econémi-
ca va muy deprisa, incluso demasiado,
segun la opinién de Mr. Delors, expre-
sidente del Parlamento europeo.

LA PROTECCION SOCIAL:
EL DESAFIO NUMERO UNO PARA LA
EUROPA DE LAS PERSONAS

La urgencia para construir una Euro-
pa de las personas (azul, verde u
otra...) y no sdlo la Europa de las mer-
cancias y de los mercaderes, es cier-
tamente la cobertura social. La origina-
lidad de nuestro viejo continente resi-
de en el hecho de que la economia se
despliega en una tradicion humanista
y solidaria que se traduce por las co-
fradias, mutuas, seguridad social, etc...

Todo es una cuestién de prioridad y fi-

nalmente de moral, de respeto de los
valores fundamentales que estructuran
a la persona humana: o somos capa-
ces de mantener los principios de soli-
daridad entre generaciones, entre ca-
tegorias de poblacion, entre paises, en-
tre profesiones, o es la puerta abierta
de par en par al individualismo, al sal-
vese quien pueda, al seguro individual
«made in USA».

El Tratado de Roma (art. 117) esti-
pula una armonizacion social por arri-
ba, pero el postigo social de Europa no
esta aln abierto. El primer paso seria,
a la parecer, acordar entre los Doce
una plataforma social minima, sobre la
duraccion del trabajo, la remuneracion,
los permisos (vacaciones), la enferme-
dad, la jubilacidn, el paro, las presta-
ciones familiares... Armenizar los diver-
sos sistemas de seguridad social es
una tarea colosal cuando se perciben
las importantes disparidades de un pais
a otro:

El SMIG varia entre 1.000 F (Portu-
gal) y 6.500 F (R.D.A.).

—La seguridad social varia entre
10% y 20% del producto interior bruto.

El T.V.A. (IVA) de 0 (G.B.) a 38%.

Por otra parte, el codigo de trabajo
.Subre cambios enormes de un pais a

~ COLABORACIONES

otro. La historia de las luchas sociales
y de las consecuciones no es de la mis-
ma intensidad. Se puede decir que la
Europa social es un magnifico desafio
para cada uno, ya que es a partir de
hoy y aqui mismo cuando hay que de-
fender los valores de justicia, de soli-
daridad, de dignidad y de seguridad. Si-
no se conoce demasiado bien lo que
ocurrira. Se hara de los marinos (y de
todos) «pares de brazos eliminables y
convenientes a voluntad» y la cohabi-
tacion en la mar se convertird en una
batalla naval.

El lunes 3 de abril de 1989, a 70 mi-
llas de la costa vasca, el pesquero de
Ondarroa «Battela» se hundia en un
mar desencadenado, con olas de ocho
metros y un viento de 100 km/hora. Su
joven capitan desgraciadamente desa-
parecid, pero los doce hombres de la
tripulacion fueron salvados por el car-
guero francés «Castelet». Este tragico
acontecimiento y feliz también, es pro-
fundamente significativo de la solidari-
dad de las gentes de mar entre ellos,
sea cual fuere la raza o la nacionalidad.
Abre camino a la esperanza para una
Europa que quiere salvar hombres. Al

mismo tiempo este hecho presenta el
grave problema de la seguridad en la
mar, cuando se sabe que la mar es una
devoradora de hombres (35 pescado-
res mueren en la mar anualmente sélo
en Francia).

RAZONES DE ESPERANZA

La fuerza de los pescadores cuan-
do buscan juntos caminos de dia-
logo.

Despues de la demasiado precitada
firma del 31 de diciembre de 1985, que
definia la entrada de Esparia en el gru-
po de los Diez, con Portugal, el puerto
de Hendaya fue blogueado por tres ve-
ces por la armada del Pais Vasco Sur.
Gracias a |as reuniones entre los res-
ponsables de los puertos de San Juan
de Luz, Hendaya y los de Vizcaya y
Guiplzcoa, bajo la direccion del minis-
tro de pesca del gobierno vasco, se evi-
to lo peor, se firmé un acuerdo, se es-
tablecié una cohabitacién entre profe-
siones y el conflicto de Eskote quedo
resuelto.

En 1988, 'gracias a la accion conjun-
ta de los sindicatos de San Juan de Luz
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y de Pasajes, la cooperativa de Henda-
yay la tenacidad de las mujeres de ma-
rinos de las costas fronterizas, se hizo
justicia a los 50 stibditos espafioles que
navegan en la demarcacion maritima
de Bayona y son residentes en Espa-
fia. Desde este momento perciben las
prestaciones familiares al igual que sus
homologos franceses.

La historia es buena consejera, nos
muestra que en el transcurso de las
edades, los pescadores vascos de las
dos costas de la frontera han sabido po-
nerse de acuerdo para encontrar rela-
ciones de buena vecindad tanto para
la ballena, la sardina, el atin, como pa-
ra la merluza. Pero, en la actualidad
hay que extender este espiritu a esca-
la europea. Hay en el Pais Vasco hombres
de didlogo, de responsabilidad que jue-
gan un papel! capital en la aproximacion
entre los pueblos. Deseamos que en to-
das partes sea asi. Aqui no se ha es-
perado por Bruselas para vivir la Euro-
pa sin fronteras.

La solidaridad vivida por las mu-
jeres de los marinos.

Como consecuencia de una prime-
ra internacional en La Rochelle en
1988, tuvo lugar en Vigo en marzo de
1989, el segundo encuentro internacio-
nal de mujeres de marinos, para encon-
trar caminos de solidaridad, escuchar-
se, animarse. Asistian ciento treinta
mujeres de La Turbale, La Rochelle,
Noirmoutier, Les Sables, San Juan de
Luz, Pasajes, Orio, Motrico, Andalucia
y Galicia. En Vigo, las francesas se sin-
tieron angustiadas por la pobreza de
las familias de los pescadores de Gali-
cia, y sobre todo, por el dinamismo de
las mujeres. Gracias a su lucha, eco de
la de sus maridos, consiguieron poner

a punto la primera convencion colecti-
va para la pesca en alta mar...

La accién internacional de la «Ju-
ventud de la mar».

Desde hace varios anos, el movi-
miento «Juventud de la mar», que rea-
grupa a los marinos mercantes, pesca-
dores, parados y escolares, organiza
viajes inter-puertos al Pais Vasco, a Es-
pafia, a Portugal. Tiene la preocupa-
cion de formar a los jévenes por medio
de sesiones en las que la dimensidn in-
ternacional se encuentra siempre en
primer plano...

El trabajo de la Mision del Mar, a
nivel internacional.

La Mision del Mar, por su parte, con-
tribuye a una mayor apertura interna-
cional. «Lo internacional es una exigen-
cia de nuestra fe», dice siguiendo a
Juan Pablo |l en sus palabras a los ma-
rinos polacos de Gdynia:

«El mar invita a los pueblos a encon-
trarse los unos los otros, a trabajar jun-
tos en la solidaridad...». Sefalamos va-
rios hechos significativos de esta preo-
cupacion:

—Contactos tomados a nivel del co-
mité episcopal del mar con el aposta-
lado maritimo espafiol y belga, y esto
con la perspectiva de un trabajo mas
amplio, a nivel de los obispos de los
maritimos europeos...

—Encuentros europeos de sacerdo-
tes y laicos del mundo maritimo, en el
marco de la E.R.Q. (European Regio-
nal Organisation). Hamburgo 89. En di-
chos encuentros se han podido encon-
trar, poco a poco, dos lineas de fuer-
za:

s Laimportancia de los lugares, de
|as relaciones internacionales... Si nos-

otros cristianos, no creamos este dia-
logo entre paises, quién lo hara.

s La importancia de la dignidad...

Los lazos particulares con el Ter-
cer Mundo.

Los sacerdotes o didconos embar-
cados en barcos de bandera de conve-
niencia y que trabajan codo a codo con
filipinos y con marinos del Tercer Mun-
do... los sacerdotes enviados por la Mi-
sién del Mar a los puertos de Africa, de
Asia, de Oceania, de las Antillas, nos
preguntan por nuestra solidaridad real
con el Tercer Mundo. La solidaridad
europea no puede hacerse a costa del
Tercer mundo.

El éxito de la operacion del verano
88, «Un barco para Madagascar» lleva-
da a cabo por la C.C.F.D., la Misién del
Mar, el Crédit Maritime, muestra per-
fectamente que la solidaridad puede
ser efectiva,

TODOS HERMANOS...

«Agur Jaunak. Denak Jainkoak egi-
nak gire

Zuek eta bai guerre...»

«Hola Sefiores. Todos hemos sido
hechos por Dios

Vosotros al igual que nosotros...»

Este magnifico canto vasco fue can-
tado en marzo del 89 por alemanes,
franceses, portugueses, ingleses, co-
lombianos, espafioles y vascos en el
20.° Concurso de Corales de Tolosa
que ganaron los alemanes,

Que las estrellas de la bandera euro-
pea guien este hermoso barco Europa
hacia una rivera en la que cada perso-
na, cada lengua, cada pueblo aporta-
ré su voz en armonia fraterna con los
demas.

Hoy, a pesar de las amenazas del
individualismo y del materialismo, no-
tamos que gracias a nuestra pequeiia
aportaccion personal en favor del dia-
logo, de la dignidad y de la solidaridad
entre los pueblos maritimos de Europa,
germina ya una magnifica comunion,
fermento de la Europa de las personas
del mafana.
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En diversas ocasiones he colabora-
do, con mucho agrado, en esta revista
tan comprometida con la realidad del
mundo maritimo, pero ante la peticion,
que de la misma me han hecho, de
prestar mi aportacion en el tema del
rescate del «Nautilus», me he sentido
con un cierto malestar.

No se puede ocultar la participacion
y el compromiso del Apostolado del
Mar en ayuda a los que estan sufrien-
do este lamentable acontecimiento y,
debido a ello, nuestro conocimiento de
los hechos que han venido sucedién-
dose. Es este el motivo que obliga a
manifestarse aunque sea dificil encon-
trar palabras y expresar consideracio-
nes adecuadas en torno a las actuacio-
nes que hemos estado contemplando
en el rescate del pesquero.

A través de la prensa hemos sido in-
formados de las desafortunadas inter-
venciones de la Administracion y del
esfuerzo de los pescadores de Laxe,
aportando con sus propios medios, me-
todos que dificilmente alcanzarian los
resultados deseados; pero ahi han es-
tado «mezcladas~ la buena voluntad de
éstos y |a inhibicion de las autoridades,
provocando y fomentando el desgaste
con un trabajo «tercermundista» en un
pals que tiene a su alcance —dentro o
fuera del mismo— el empleo de unas

El rescate del pesquero

«Nuevo Nautilus»,

simbolo del abandono en la mar

Por D.2 M.2 CRISTINA DE CASTRO

Delegada Nacional del Apostolado del Mar
para el Sector Pesquero

técnicas mas avanzadas. Dia tras dia
se han ido espaciando y apagando las
operaciones de rescate. Ni las peticio-
nes a las autoridades responsables, ni
las criticas sobre los hechos, han con-
movido o cambiado las cosas. El «Nau-
tilus» continta en la mar a 150 metros
de profundidad y las familias de los
naufragos siguen esperando... aso-
mandose a la playa cada noche... sin
ayuda, sin informacién y tratando de
buscar soluciones entre el total aban-
dono.

El Apostolado del Mar, en union con
estas familias y el apoyo de grupos de
esposas de pescadores de distintos
puertos de Espafia, seguimos realizan-
do gestiones y manteniendo la espe-
ranza de conseguir nuestro objetivo.

El 12 de octubre, siete dias después
de la desaparicion del barco, solicita-
mos ayuda urgente de S.M. el Rey. Dos
dias mas tarde, en un telegrama de la
Casa Real nos pedian se ampliase in-
formacién y se indicase a quién ten-
drian que dirigirse para su intervencion.
Con el fin de dar una mayor precision
a nuestra respuesta nos desplazamos
a Laxe para un conocimiento mas di-
recto de los hechos, y después de man-
tener conversaciones con la familia del
patrén del «Nautilus», el cura parroco
y la Cofradia de Pescadores, se hizo un

informe completo y se sugerian gestio-
nes que se podrian realizar, primero en
torno a la blsqueda y, mas tarde, en
otra comunicacion, ya despueés de lo-
calizado el barco por el pesguero «Co-
ral», sobre la posibilidad de una opera-
cion de rescate. Desgracidamente, pa-
sado algln tiempa, recibimos del Se-
cretario General de la Casa Real el in-
forme enviado a éste por el Jefe del Es-
tado Mayor de la Armada, en el que se
decia que esta operacion de rescate es-
taba fuera de las posibilidades de la Ar-
mada, ya que no pueden realizarse in-
mersiones a profundidades de 150 me-
tros; como maximo, y utilizando helio
y oxigeno, se podria bajar hasta 90 me-
tros con alto coeficiente de riesgo y no
mas de diez minutos de tiempo util.

Con posterioridad a estas gestiones,
se ha presentado un nuevo proyeclo de
trabajo con otro tipo de colaboracion de
parte de la Armada y estamos a la es-
pera de sus decisiones.

Estos son los hechos que desde el
Apostolado del Mar podemos consta-
tar. Existen otras gestiones de olras co-
laboraciones que se estan prestando,
asi como algunas actuaciones que no
es posible comunicar por no tener cla-
ra la interpretacion de las mismas.

En todo este proceso queda bien pa-
tente la desproteccion en que viven los tra-



bajadores de este sector; gentes que
salen a la mar cada dia con gran ries-
go, mas senalado todavia en esa zona
bien llamada «Costa da morte». Se ma-
nifiesta una vez mas que no existen
medios de salvamento eficaces y me-
nos todavia para la busqueda y resca-
te de barcos desaparecidos.

Somos testigos de la naturalidad e
irresponsabilidad ton que se aceptan
estos hechos, y nos preguntamos ¢se-
ria inutil hacer una llamada a las con-
ciencias de los responsables? La mar
y sus hombres son mucho para Galicia,
pero ellos no tienen un respaldo ni el
reconocimiento de la peligrosidad en
que realizan su trabajo, ;cuando se ha-
ran realidad unas reglamentaciones pes-
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queras con un proyecto responsable
para la seguridad?

Quiero terminar recogiendo algunas
lineas del comunicado que hacia la De-
legacion Nacional de Apostolado del
Mar el dia 3 de noviembre a traves de
los medios de comunicacion: «Todos:
autoridades, responsables directos de
estas gestiones, instituciones, cofra-
dias, cooperativas, sindicatos, empre-
sarios, entidades intermediarias en el
mundo de la pesca y la sociedad en ge-
neral, todos, estamos enterados de la
gravedad que envuelve este suceso y
nadie realiza las gestiones de su
competencia, ni se levanta con fuer-
za la voz para exigir responsabilidades
ante una actuacion tan deshumaniza-

da y carente de sensibilidad. Ningin
pais que proclame su situacién de pro-
greso seria capaz de asumir esta ac-
tuacion que denota un talante de ino-
perancia y falta del minimo respeto ha-
cia la persona humana. Seria intere-
sante recordar la actuacion de otros
paises ante situaciones de ayuda y de
rescate en accidentes; y no seria de va-
lor representativo para el nuestro, la
trascendencia de este hecho ante la
CEE en la que nos estamos integran-
do».

El Apostolado del Mar hacia «una lla-
mada a la reflexion y pide la colabora-
cion de quienes tienen competencia de
actuacién para ofrecer los medios ade-
cuados que se estan necesitando».
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Ultimamente la prensa de toda Ga-
licia, especialmente la de Vigo, La Co-
rufia y Santiago, se hartaron de publi-
car articulos sobre la famosa Escuela
Nautico-Pesquera de Riveira, al implan-
tar por parte de la Conselleria de Edu-
cacion el segundo ciclo de F.P.
Nautico-Pesquera. Que es problema-
tica y contraproducente para nues-
tro sector, es una verdad como un
templo y soy de la misma opinién,
pero lo que me extrana es que aque-
llos organismos que ahora «rompen
lanzas» por su apertura y que jamas se
preccuparon por si habia o no cursillos
que perjudicaban a los Nautico-Pes-
queros, ahora, en el momento en que
sale a luz lo de Riveira levantan la voz,
y Yo me pregunto, qué grupos o voces
se levantaron cuando fue la apertura de
la de Ferrol, y sigo preguntandome
;cual fue la causa?

La implantacién del segundo ciclo
en Riveira, es defendida por quienes
argumentan la eliminacion en la Escue-
la de Vigo de 166 plazas de internos,
y para la zona de Barbanza y zonas li-
mitrofes de aquélla, como pudieran ser
Corcubién, Caramifias, Corme, etc., ¥
demas puertos cercanos, a donde iran

Exigir responsabilidades

Por D. JOSE OLIVEIRA AVENDANO
Capitan de Pesca

a parar ahora los alumnos de aquella
zona que habitualmente iban a Vigo.

Para hacer esa «cbra de titanes» se
gastaron 600 millones de pesetas, cla-
ro que con ese dinero se crearon as-
censores y mi pregunta es ;para
quién?, porque si fueran para los alum-
nos lo logico seria que se hiciesen pa-
ra las aulas de los alumnos y profeso-
res, que Si N0 Me equivoco son seis
plantas y lo que queda de internado
son sélo tres.

Por todas estas anomalias o como
quieran llamarle, no hubo una sola voz
que hiciese alguna alegacion, ni la Di-
reccién del Centro, ni el Claustro de
Profesores, ni el Consejo Escolar y me-
nos la Asociacién Gallega de Personal
Docente de Institutos Maritimo-Pes-
queros. ;Es que esta Escuela de Rivei-
ra es diferente a la de Ferrol? A ambas,
lo que hay que exigirles por parte de
quien corresponda es que cumplan lo
que la legislacion vigente exige en es-
ta materia, como personal docente e in-
fragstructura para que dichas Escuelas
tengan la categoria que les correspon-
de y cuando tengan todos los medios
necesarios y cumpliendo la legislacion
vigente, no hay nada que objetar, lo
que hay que eliminar son los «cursillos
patriéticos» que son creacion de la se-
fiorita Aguirre, la eliminacion de los cur-
sos y examenes de Competencia Ma-
rinera que antes hacian en Vigo, para
eso se deben aprovechar estos centros
ya existentes.

Afortunadamente %ara los Nautico-
Pesqueros dimitié la Directora de For-

macién y Promocién Social de 1a Xun-
ta de Galicia, aunque haya parte de sus
amiguetes disgutados por su cese, 10s
Nautico-Pesqueros deben estar con-
tentisimos por su «espléndida labor»
durante su paso por la Conselleria, y
obra de ello es la Orden de dicha Con-
selleria de Pesca que atropella la Cons-
titucién en cuatro articulos; recordemos
la conferencia que en Vigo dio el Sub-
director General, que fue de risa, cuan-
do se le dijo que esa Orden era un atro-
pello a la Constitucion, respondié que
el que no estuviese de acuerdo que re-
curriese al Defensor del Pueblo.

Esperemos que en el proximo Par-
lamento gallego una de sus primeras
leyes sea el nombramiento del VALE-
DOR DO POBO, y ante este sefior,
AETINAPE, bajo mi punto de vista, de-
be recurrir para anular tan arbitraria
Orden.

¢Cuando la Asociacion de Profeso-
res se preocupd de los Nautico-Pes-
queros? Obra de ella fue la eliminacion
de entre el profesorado del Capitan de
Pesca. En este momento estan asus-
tados porque ahora hay mas profeso-
res que son licenciados que Marinos
Mercantes, y empiezan a darse cuen-
ta que estan en minoria y no olvidemos
que entre ellos hay muchos miembros
del COMME.

Esta es mi manera de pensar, y no
debemos olvidar que estos sefiores es-
tan a lo suyo y sdlo se acuerdan de no-
sotros cuando creen que podemos ayu-
darles.




Convocado por la .M.L.A. (Interna-
tional Maritime Lecturers Association)
y con la colaboracion de la Escuela Su-
perior de la Marina Civil de Cadiz y
otros organismos y entidades oficiales,
se celebro en esa ciudad el V Congre-
so Internacional de Profesores de In-
glés Maritimo.

Asistieron profesores de inglés ma-
ritimo procedentes de universidades,
escuelas e institutos, asi como de otras
instituciones de varios paises, reunién-
dose un total de quince nacionalidades.
Como representacion espariola esta-
ban los organizadores, profesor Spie-
gelberg y su equipo de ayudantes y
profesores de diferentes escuelas de la
Marina Civil, institutos politécnicos y es-
cuelas de Formacion Profesional de las
diferentes comunidades auténomas,
asi como representantes de otros orga-
nismos y empresas de caracter nacio-
nal.

Por parte extranjera asistieron repre-
sentantes de diferentes paises euro-
peos, de Canadd, Panama y Argelia.

Las sesiones comenzaron el dia 5
de junio, dandonos la bienvenida el Ca-
pitan Juan Landeta, Director de la Es-
cuela Superior de la Marina Civil de Ca-
diz. Como primer ponente habl¢ el Ca-
pitdn Weeks, autor de varias obras de
sumo interés para el aprendizaje del in-
glés maritimo, tales como «Wave-
length» y «Seaspeak», obras que han
sido adoptadas por la 1.M.O. (Interna-
tional Maritime Organization), quien
nos dio una amena charla sobre «Ma-
ritime English for VTS Controllers» (In-
glés para controladores de trafico ma-
ritimo).

El Capitan Weeks recomendd que
se trate de ahorrar tiempo en las comu-
nicaciones tierra-barco, barco-tierra por
razones econémicas y sobre todo por
seguridad, ya que una comunicacion
resumida se presta a menos confusion.
Considero que el no entendimiento en
las comunicaciones puede significar un
gran desastre como el del buque «Ex-
xon Valdez» en Alaska.
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Informe sobre el V Congreso sobre
Inglés Maritimo celebrado en Cadiz

Por D. JOSE B. TABOAS
y D. FERNANDO FERNANDEZ
Profesores de Inglés Maritimo
Instituto Politécnico Maritimo-Pesquero
del Atlantico. Vigo

Recomendd el Capitan Weeks el
uso de un vocabulario comun normali-
zado en inglés para todas las comuni-
caciones, incluso entre los de lengua
nativa inglesa, asi como entre personas
que tengan otra lengua en comtn. Re-
cordod en este sentido el accidente de
un avién yugoslavo con un avion brita-
nico en el aereopuerto de Belgrado, al
establecer el controlador yugoslavo
una comunicacién en su idioma con el
piloto del avién de esa nacionalidad,
que como era de esperar no fue com-
prendida por el piloto britanico.

Insistié en la importancia del cono-
cimiento del idioma inglés para todas
aquellas personas relacionadas con la
mar, e incluyé a la marina de recreo,
mencionando algunos casos de yates
que se perdieron por falta de entendi-
miento en la comunicacion.

Presentado por el Capitan Weeks,
tomé la palabra el Capitan Javier Ga-
rate, Director del primer centro espa-
fiol de Control Maritimo, situado en Ta-
rifa y que controla el trafico del Estre-
cho de Gibraltar. Hablo de la necesidad
de este Control Maritimo del Estrecho,
por su intenso trafico de todo tipo de
buques y sobre todo por las peligrosi-
simas cargas transportadas por buques
mercantes (productos quimicos alta-
mente venenosos, gases liquados,
etc.). Aungue el Centro de Control tra-
baja en la actualidad con dos idiomas
(espafiol e inglés), el Capitan Garate
esta de acuerdo en que se deberia usar
solamente el inglés y que este idioma

deberia usarse normalizado para las
comunicaciones maritimas.

Puntualiza el Capitdn Weeks que
una conversacion barco-barco o barco-
tierra o tierra-barco debe ser entendi-
da por todos los buques y estaciones
de la zona, para evitar malentendidos,
con lo que estuvimos de acuerdo todos
los asistentes.

Los profesores del «Canadian Coast
Guard College» de Sidney (Nova Sco-
tia), profesores James Kelly y Claudet-
te Trudeau, presentaron el ambicioso
proyecto «<ANGLOSEA», consistente en
un método de aprendizaje del inglés
maritimo por medio de video-cassettes
apoyados por material didactico comun
y comentarios del profesor. Se proyec-
taron dos videos, uno sobre comunica-
ciones en el trafico del Canal de San
Lorenzo y otro sobre comunicaciones
tierra-barco, barco-tierra y barco-barco
en el Canal de la Mancha.

El Dr. K. Opitz, de Hamburgo, nos
hablé del «Principio de equilibrio en la
ensefnanza del inglés maritimo», quien
insistié en que no es posible ensefar
inglés técnico si no se conoce esa téc-
nica especifica.

El Capitan Joaquin Buega, Secreta-
rio General del COMME, nos hablé de
la gran importancia que tiene el idioma
inglés en la mar, y nos dice, con gran
pesar, que el marino espafiol, general-
mente, carece de conocimientos sufi-
cientes de inglés maritimo para ejercer
su profesién, carencia que ya le han he-
cha notar profesionales de otros paises.
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La profesora Inger S. Battista, de la
Universidad Maritima Mundial de Mal-
mo (Suecia), nos hablo a continuacion
del trabajo que desarrolla la World Ma-
ritime University (Universidad Maritima
Mundial) de Malmd, que depende de
las Naciones Unidas y donde casi 200
estudiantes de 82 paises estudian to-
do lo concerniente al negocio y trans-
porie maritimo. Como complemento se
proyectd un video sobre la Universidad
Maritima Mundial. Todos los estudian-
tes de dicha Universidad inician sus es-
tudios aprendiendo el idioma inglés de
forma intensiva, pues todas las ense-
fanzas posteriores les son impartidas
en este idioma.

La profesora Liisa Niinisalo, de la
Kotka School of Maritime Studies de
Finlandia, nos habld del plan de estu-
dios para los alumnos de la Marina
Mercante de su pais, y de los proble-
mas que tenian para obtener material
técnico en su idioma nativo, siendo el
finés un idioma poco difundido. El plan
de estudios en Finlandia tiene mucho
en comtn con los planes de Formacion
Permanente de Adultos espanol, los
cuales han de ir a la mar antes de en-
trar en la escuela y afiadié que debe te-
nerse muy en cuenta que un Oficial en
el puente de un barco debe poder en-
tender y expresarse correctamente en
las diversas situaciones que se presen-
tan en su guardia a bordo.

La profesora Mercedes Herrera, de
la ESMC de Bilbao nos hablé sobre
«Habilidades integradas en el ESP» (In-
glés para propositos especificos), y co-
menzd diciendo que las personas
aprenden inglés por afguna razén con-
creta y, normalmente, los profesiona-
les lo aprenden para entenderse en su
profesion. Debemos, por tanto, poten-
ciar el «Inglés Maritimo» enire nuestros
estudiantes.

Los profesores Peter Dausch y Hans
Rummel de las escuelas de Bremen y
Dedesdorf, respectivamente, hablaron
de estrategias en el lenguaje para ga-
rantizar una seguridad indispensable
en las comunicaciones en la mar.

El profesor Dr. Peter Tankner, del
Departamento de Lenguas Extranjeras
de la Academia Maritima de Warne-
muende/Wustrow, de la Republica De-
mocratica Alemana, nos habld de la im-
portancia de un conocimiento basico de
la gramatica inglesa a fin de evitar ma-
lentendidos en las comunicaciones bar-
co-barco y en situciones dificiles.

Clausuré el Congreso el sefior Lo-
beto Lobo, quien formuld su deseo de
que nuestro trabajo pudiera dar sus
buenos frutos.

Le contesté el Capitdn Loix Cour-
coux, Chairman (Presidente) de'la IM-
LA, que hizo un exhaustivo resumen de
todo lo hecho y dicho durante este V
Congreso de Inglés Maritimo.

Gracias al grato ambiente de traba-

; joy estudio durante todo el Congreso,

hemos tenido la ocasion de contactar

¢ con diferentes profesores, tanto de es-

cuelas e institutos nacionales como ex-
tranjeros, con los cuales se comenta-
ron los diferentes programas de estu-

i dios y niveles de alumnado, problemas
~ en laensefianza del inglés, etc., en las

diversas escuelas.
Se recogié amplia informacion sobre

| los nuevos sistemas de comunicacién,
i teniendo especial mencion el proyec-

to RIJEKA-BREMEN de comunicacion
computerizada y el inglés maritimo pa-
ra los controladores de VTS (Servicios
de Trafico Maritimo).

Con respecto a los sistemas de en-
sefianza, merece especial mencion el
sistema ANGLOSEA de ensefianza del
inglés maritimo y los programas de es-
tudio para el DUAL-PURPOSE-OFFI-
CER (Oficial Ambivalente de Cubierta
y Maquinas), que ya esta en vigor en
Holanda, y que levanté vivas polémi-
cas.

En un tema en el que todos los asis-
tentes y autoridades estuvieron de
acuerdo fue en el peligro que implica
el desconocimiento del idioma inglés
en la practica de la navegacion, men-
cionéndose repetidas veces la reco-
mendacion de las Naciones Unidas
(ONU), que pide a todos los gobiernos
que exijan el conocimiento del Inglés
Maritimo a todas las peronas que se
alejen navegando a mas de 12 millas
de la costa.

Por todo ello creemos que es nece-
sario:

1. Aumentar el conocimiento de in-
glés de todos los marinos’ esparioles.

2. Introducir la asignatura de Inglés
Maritimo en las titulaciones deportivas
de Patron y Capitan de Yate.

No debemos concluir este informe
sin hablar del Programa Social, que re-
sultd muy interesante, muy ameno y
que propicié una mayor camaraderia
entre todos los asistentes e invitd mas
al contacto entre todos nosotros.



El nimero de buques de investiga-
cién pesquera existentes en Espania,
es bajisimo si lo comparamos con las
dimensiones de nuestra flota pesque-
ra, si ademas contaramos los dias de
trabajo por afio de cualquiera de estos
pocos buques, veriamos que su esta-
do de operatividad es el mas bajo de
eso que los politicos llaman los paises
de nuestro entorno.

El caso es que somos la mayor po-
tencia pesquera dentro de la CEE y
ademds los mayores consumidores de
pescado, pero nuestra operatividad in-
vestigadora en trabajos de campo en
alta mar es verdaderamente ridicula si
la comparamos con la actividad desa-
rrollada en este aspecto por paises co-
mo Francia, Inglaterra o Dinamarca, te-
niendo estos paises una flotas pesque-
ras de mucha menor importancia que
la nuestra.

Siendo conscientes de esto, solo
nos queda preguntarnos el porqué de
esta situacion, jcual es la causa? ;Nos
faltan cientificos? ¢Nos falta tecnolo-
gia? ;Nos faltan técnicos? ;Nos falta
un plan de investigaciéon pesquera?
¢Nos faltan directrices e interés politi-
co para llevarlas a cabo?
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Importancia del desarrollo de un plan
de investigacion en el futuro de la

industria pesquera espainola

Por D. ANTONIO GUTIERREZ MARTINEZ

Capitan de Pesca

—¢Nos faltan cientificos? No nos fal-
tan cientificos, es mas, tenemos un
plantel de cientificos considerados de
élite en el dmbito internacional, que
ademas nunca o casi hunca pueden
trabajar con datos directos, teniendo
que trabajar con datos que en el mejor
de los casos son solo medianamente
fiables, tienen mucha ilusién, pocos re-
cursos, mala direccién y acaban aco-
modandose a ser una especie rara de
funcionarios, que en la mayor parte de
los casos, trabajan mas de lo que se les
exigen sus horarios y esperan que al-
gun dia cambien las cosas y recuperen
la ilusidn de trabajar para algo concre-
to, con mas medios y mas dinamica-
mente, sélo hay que reprocharles que
en la mayoria de los casos vivan divor-
ciados de los técnicos del sector, divor-
cio que lleva a que se ignoren mutua-
mente.

—¢Nos falta tecnologia? Esta pre-
gunta se contesta sola, en nuestros as-
tilleros se construyen barcos para gran

variedad de paises, incorporan la tec--

nologia mas avanzada pasando las cla-
sificaciones mas exigentes del mundo,
y desde luego si tenemos tan desarro-
llada la tecnologia de captura, no nos
costaria nada adaplar esta tecnologia
a la investigacion, pudiendo conseguir
sin gran esfuerzo cualquier objetivo
que nos propusiéramos en este sentido.
Creo que en Espafia se puede hacer
cualquier barco de investigacion que
necesitemos y estar éste a la altura de

cualquier buque de este tipo construi-
do fuera de nuestro pais.

—¢Nos faltan técnicos? Hasta da ri-
sa contestar a esto; tenemos presen-
cia pesquera en todos los mares del
mundo, nuestros barcos estan tripula-
dos por personas consideradas de las
mas preparadas dentro de su profesion
internacionalmente, podemos remitir-
nos a los resultados, pescado en el
muelle y después hablamos de técni-
cos y tripulaciones. Manejamos todo
cuanto aparato inventan o inventamos
relacionado con la pesca; nuestros pa-
trones de pesca funcionan por grupos
y solo ellos saben la cantidad de infor-
macién que un grupo puede acumular
en secreto sobre una playa de pesca
o0 sobre una pesqueria, datos sobre fon-
dos practicables, obstaculos, corrien-
tes, temperaturas, migraciones, carac-
teristicas de los sedimentos, etc., etc.,
informacién que daria para muchas te-
sis doctorales si los cientificos pudie-
ran tener acceso a ella.

Esto es resultado de una experien-
cia desarrollada en muchos afios de
presencia en pesquerias historicas, y
esta presencia nos da lugar a decir que
tenemos técnicos con tanta formacion
y experiencia como cualquiera de los
técnicos que tripulan y mandan los bar-
cos de investigacion de nuestros pai-
ses vecinos, con la ventaja de que
nuestros técnicos y tripulaciones estan
entrenados para largas estadias en la
mar, en mares lejancs y con poca o nin-
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guna mfraestructura de apoyo. Este en-
trenamiento los hace ser versatiles y
adaptables a la hora de enfrentar cual-
quier problema que les pueda presen-
tar la operatividad de un buque en cual-
quier mar del mundo. Ademas la cos-
tumbre reconocida de nuestros patro-
nes de funcionar por cuadrillas, harian
que los buques de mvestlgacmn espa-
fioles tripulados por nuestros profesio-
nales de la pesca nunca estuvieran ais-
lados, sino que servirian en muchos ca-
sos como catalizadores de la informa-
cién proveniente de diferentes cuadri-
lias de patrones, pudiendo conseguir la
mejor y mas completa informacion de
cualquiera de las pesquerias donde de-
sarrolla actividad pesquera nuestra
flota.

—¢Nos falta un plan de investiga-
cién pesquera? Por desgracia si que
nos falta, o si existe debe ser secreto
de Estado, ya que nadie o conoce.

Tenemos urgencia de conjuntar a
los distintos organismos y entidades
que intervienen en la investigacion pes-
quera, para que esta investigacion pue-
da planificarse a unos afios vista, utili-
zando adecuadamente toda la infraes-
tructura existente en este momento, la-
boratorios, buques, etc., al cien por

cien, procurando poner las medidas ne-
cesarias para que la investigacion no
siga por mas tiempo divorciada tan des-
caradamente de la industria de la pro-
duccidn pesquera, sino que mas bien
sirva para apoyar a la industria pesque-
ra en su desarrollo, dandole mas ma-
niobrabilidad, sobre todo a nivel inter-
nacional, ya que en las negociaciones
internacionales los argumentos para di-
simular los intereses econémicos y po-
liticos, son argumentos cientificos pa-
ra en teoria conservar mejor los recur-
sos, como Espafia no tiene presencia
investigadora continua en ninguna pes-
queria internacional, nos encontramos
con gue tenemos que dar por buenos
los argumentos del contrario que en to-
dos los casos significan recortes en
nuestra actividad.

Nos hace falta un plan de investiga-
cién pesquera que sea capaz de dar-
nos respuestas puntuales a los proble-
mas biolégicos y técnicos planteados
en cualquiera de las pesquerias don-
de desarrolle actividad nuestra flota,
desde las pesquerias costeras hasta
las mas lejanas. Este plan ademas de-
be ser lo bastante agil y dindmico para
seguir las fluctuaciones de la politica in-
ternacional, dando respuestas y aseso-

ramiento directo en las negociaciones
CEE-terceros paises, que repercutan
directamente en nuestra actividad pes-
quera.

—¢Nos faltan directrices e interés
politico para llevar a cabo un plan de
investigacion pesquera?

A esto se puede contestar con el tan
manido «No sabe, no contesta». Todos
sabemos que los politicos, estén don-
de estén, ya sea en el Gobierno o en
la oposicion, rezuman buenas intencio-
nes siempre, ese es su oficio y si es-

| tan ahi es porque el oficio de politico

lo dominan, lo que tienen que demos-

. trar es si dominan los temas sobre los

cuales deciden y que representan el
pan de tantas familias.

Mi opinién personal sobre estos per-
sonajes, es que en la mayoria de los ca-
sos la rapidez con que se desarrollan
los acontecimientos politicos los des-
bordan a nivel operativo, a esto respon-
den improvisando y por cada vez que
aciertan cuatro veces la pifian, y aca-
ban haciendo una chapuza para escu-
rrirse y enfrentar la proxima que ade-
mas no saben de donde les va a venir.

Si esto es asi en |la mayoria de los
sectores, en el sector pesquero se agu-
diza |la improvisacién por la dispersion
de competencias y los «reinos de tai-
fas» establecidos desce hace demasia-
do tiempo y que tacitamente se obligan
a respetar unos y otros. Este panora-
ma hace que incluso enfrentarse con
asuntos que deberian ser sencillos y f&-
ciles de decidir, se convierta en guerra
de poltronas, sillas y taburetes, areas
de influencia y trapicheos varios, reper-
cutiendo todo esto en la falta de efica-
cia y agilidad tan tipica de nuestra Ad-
ministracion pesquera.

El gran problema afiadido, es que
para los politicos en el poder, el tnico
lenguaje urgente y entendible es el de
las movilizaciones, triste es decir ade-
mas que la rapidez de respuesta es di-
rectamente proporcional al tamafio de
la bronca montada por los administra-
dos en la calle, y que sdlo con este sis-
tema se les arrancan trocitos de justi-
cia y buen hacer.




Si el asunto va, como es el caso, de
una planificacién a largo plazo que nos
permita seguir pescando en el futuro,
colaborando a un aprovechamiento ra-
cional de los recursos mundiales, nos
encontramos con que estos problemas
nunca son urgentes y se aparcan y
arrinconan en beneficio del ultimo ca-
s0 puntual que suponga movilizacion
en la calle.

Yo le pediria a los sefiores que go-
biernan el mundo de la pesca, que se
planteen que en un futuro muy cerca-
no se van a cuestionar todas nuestras
pesquerias internacionales, con esto no
digo nada nuevo, pero tenemos las

|pesquerias de Namibia, Malvinas, NA-
FO y banco sahariano que se van a
cuestionar duramente dentro de esta
{legislatura recién iniciada, pues bien
yo creo, y el tiempo me dard la respues-
ta, que el argumento de mas peso pa-
ra impedirnos o limitarnos la presencia
en nuestras pesquerias histéricas, va
a ser el argumento bioldgico de la con-
servacion de los recursos, y para con-
testar a este argumento tenemos que
tener una presencia investigadora ac-
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tiva en todas y cada una de estas pes-
querias. Esta presencia no se lograra
con las buenas intenciones de los po-
liticos y tampoco con su acostumbra-
do hacer chapuzas, poner parches y re-
llenar huecos.

Se lograria con un plan bien dimen-
sionado, conjuntando los estamentos
directamente implicados, empresarios,
pescadores y cientificos, todos ellos tie-
nen corporaciones suficientemente re-
presentativas a nivel politico y entre to-
dos son capaces de disefar las direc-
trices a seguir para conseguir unos ob-
jetivos que tienen que estar claros pa-
ra todos: mantener la actividad pesque-
ra espafola en el maximo de sus posi-
bilidades.

Empresarios, pescadores y cientifi-
cos tenemos que procurar que este
plan de investigacion pesquera no aca-
be siendo la tipica movida faradnica a
que nos tienen acostumbrados desde
Madrid esa especie de animales mese-
tarios a los que de repente les salen
aletas y cola, que tan bien saben na-
dar y guardar la ropa.

Necesitamos barcos de investiga-
cién que puedan operar a bajo coste,
con tripulacion bien pagada y altamen-
te especializada, que hagan de plata-
forma a los cientificos para recogida de
datos y trabajos de campo y que a la
vez sirvan de apoyo logistico para la flo-
ta espafiola en caladeros lejanos, que
levanten cartas de pesca y recopilen to-
da la informacion necesaria para que
los politicos puedan argumentar con ra-
zonamientos cientificos.todos los recor-
tes a nuestra actividad pesquera que
nos pretendan imponer con la discul-
pa de preservar los recursos, cuando
en casi todos los casos esta disculpa
encubre intereses econémicos de po-
litica internacional.

Barcos que dejen el trabajo propia-
mente investigador para los. laborato-
rios e instalaciones de tierra y que re-
cojan todo lo necesario para que los
cientificos en estas instalaciones y la-
boratorios lleguen a sus conclusiones.

Barcos que no tengan mas de 15 tri-
pulantes, ni mas de 1.000 caballos, ni
méas de 300 TRB, que estd demostra-
do que un barco de estas caracteristi-
cas lrabajando 200 dias por afio, cubre
las necesidades de informacion sobre
cualquiera de las pesquerias con pre-
sencia histdrica de nuestra flota. Estos
barcos tiene unos costes operativos
perfectamente asumibles por nuestra
Administracién, y es mas que probable
que la CEE contribuya significativa-
mente a los gastos ocasionados por es-
tos buques en su quehacer cotidiano.

Ojala la crisis pesquera que se ave-

__ ciha no sea tan negra como yo la veo,

pero de cualquiera de las maneras se-

| -ra la crisis mas fuerte de Ia historia del
| sector pesquero espafiol y repercutira
" en demasiadas familias, para no pedirle
| responsabilidades a esta Administra-
{ cion pesquera si no pone los medios ur-
| gentes y necesarios para paliar en lo

posible las consecuencias que los

i acontecimientos politicos internaciona-

es tendran sobre la actividad industrial
de nuestra flota pesquera en los proxi-

| mos cuatro afos.
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El afo 1989, se cerrd con un negro
balance para los pescadores asturia-
nos: cuatro naufragios con seis muer-
tos, se produjeron en los tres ultimos
meses del afio que cerrd una década.

El dia 2 de octubre, el pesquero de
Luarca «El Duque», era abordado y
posteriormente hundido por un mercan-
te. Como consecuencia del accidente,
morian dos tripulantes y los otros dos
pudieron salvarse milagrosamente. Po-
co después del hundimiento, eran res-
catados por el pesquero «Leticia», tam-
bién con base en Luarca.

Dias después, se iniciaba una cos-
tosa y complicada operacion de resca-
te, para intentar recuperar el cuerpo del
pescador que se creia atrapado den-
tro de la embarcacion. Pero aunque se
emplearon medios técnicos muy sofis-
ticados, como un robot submarino, no
lograron encontrar el pesquero hundi-
do, que un barco de la Armada situa-
ba a 160 metros de profundidad, y los
pescadores de Luarca a 90 metros.

Por otra parte, el barco agresor, que
fue identificado por los supervivientes
como un bulk-carrier, que navegaba en
lastre con rumbo al oeste no fue locali-

Asturias, muerte en la mar

Por D. ANGEL FIDALGO GARCIA
Director del Programa «Asturias mira al mar»
de Radio Asturias-Cadena Ser

zado, lo que llené de indignacion y es-
tupor a los pescadores asturianos, ya
que las autoridades de Marina habian
sido alertadas poco después del hun-
dimiento, y eran conocedoras de todos
los datos necesarios para poder inter-
ceptar al mercante tras el abordaje, pe-
ro no ocurrié asi.

En ese mismo mes, el pesquero
«Nuestro Sol», con base en el puerto
asturiano de Cudillero, se hundia a se-
tenta millas al norte de la costa de Can-
tabria, cuando estaba pescando bonito.

Los tripulantes piensan que la cau-
sa de la via de agua pudo ser una ta-
bla de debajo del motor, que se solté
o rompid por un golpe. Aunque el agua
que entraba era achicada por dos bom-
bas, el «<Nuestro Sol» se hundia; por es-
ta razdn, el patrén lanzo una llamada
de auxilio, que fue escuchada en la es-
tacion radio maritima del puerto fran-
cés de Arcachdn, que comunico con el
centro de socorro de la localidad de
Etel, para que avisara a una patrullera
francesa, que fue quien finalmente res-
catd a los tripulantes del pesquero.

Poco después un pescador, gue fae-
naba junto con su hijo en las inmedia-
ciones de Gijon, moria ahogado al vol-
car una ola su embarcacion.

En los dltimos dias de noviembre, la
tragedia volvia una vez mas a las cos-

tas asturianas. Dos pescadores de Gi-
jon, eran arrastrados de la cubierta del
«Gdmez Pinzén» por un golpe de mar.
Sus cuerpos no pudieron ser encon-
trados.

Mas suerte tuvieron los tripulantes
del pesquero de Luarca «Nueva Gozo-
niega», que el dia antes se hundia en
aguas francesas, debido a una via de
agua causada posiblemente por un gol-
pe de mar. Los siete marineros que
componian su tripulacion, fueron res-
catados poco después del accidente,
por otro pesquero asturiano, que se en-
contraba en las inmediaciones.

El mes de diciembre se cerraba con
otro accidente moral. Un tripulante del
pesquero avilesino «Vicente Murcia»,
fue arrastrado de la cubierta del barco
por un golpe de mar. Los comparieros
del infortunado marinero pudieron res-
catar su cuerpo de las aguas, pero ya
sin vida.

Finalizaba de esta manera, un tri-
mestre negro para los pescadores as-
turianos, que tienen un promedio de ac-
cidentes |laborales con resultados mor-
tales, superior al de la mineria.

En Asturias, segin un informe del
Instituto Social de la Marina (ISM), se
producen seis victimas de media anual,
en el sector pesquero.
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Noticias de ultima hora llegan a Ba-
leares sobre una circular que prorroga
hasta mayo del 90 las atribuciones de
los Patrones de Cabotaje y los Meca-
nicos de 2.2 restringidos a Baleares.

Para los desconocedores del «asun-
to» podemos explicar gue en el afio 81
ante la escasez de Titulados Nautico-
Pesqueros que pudieran desempefiar
los cargos que los pequefios barcos de
pasaje demandaban en las islas Balea-
res, la entonces Subsecretaria de Pes-
ca, el Gobierno autonomo y el |.S.M.
programaron una serie de cursillos, me-
diante los cuales habilitaban a Patro-
nes de trafico interior y Motoristas Na-
vales, promocionandolos a Patrones de
Cabajotaje y Mecanicos Navales de se-
gunda, eso si, con la coletilla de «res-
tringidos al archipiélago balears.

El resultado de esta anomalia de-
nunciada en su dia por AETINAPE en
la regulacion de atribuciones, fue que
anfo tras afio se daban prérrogas para
el tiempo que durara buscar una solu-
cion al problema planteado. Este pro-
blema nunca se solucioné y hoy, casi
nueve afos después nos encontramos
con una situacion peliaguda. Paor una
parte, nos encontramos que estos Ti-
tulados mantienen derechos de anti-
gﬁpdad dentro de las empresas, ade-
mas, y eso en justicia no se puede dis-
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Baleares, sector de pasaje turistico

Por COLISBER

cutir, conocen su oficio (pasaje turisti-
co) y no han tenido ningun percance en
estos anos; a todo esto, hay que tener
en cuenta que son unos cien sobre un
total de ciento sesenta empleos de Ti-
tulados que hay en este sector dentro
de Baleares.

El asunto esta ahi y quema, ¢&quién
le pone el cascabel al gato? y ;qué cas-
cabel se le pone?

En este afio 89 y con fecha 14 de fe-
brero, se celebré una reunién en la
DGMM en Madrid para tratar este pro-
blema, AETINAPE no fue invatida aun-
que se le comunicaron los resultados
acordados; los asistenes fueron: Secre-
taria General de Pesca, Instituto Social
de la Marina, empresarios, sindicato,
en singular, sélo UGT y el anfitrion, la
Direccion General de la Marina Mer-
cante.

El primer punto del acuerdo y para
seguir la tonica de todos los afios, fue
prorrogar la validez de las tarjetas de
los Titulados restringidos hasta el 30 de
noviembre del afio 89.

Soélo voy a tratar los dos primeros
puntos del acuerdo, ya que el resto
eran declaraciones de buenas intencio-
nes para relleno.

El punto primero escogia la solucién
de siempre, la menos conflictiva y la
que mejor permite escurrir el bulto a los
politicos, mantener los errores histdri-
cos y perpetuarlos, ya que no son erro-
res suyos sino de sus antecesores en
el cargo o cargos.

El punto segundo pretendia empe-
zar a normalizar |a situacion de estos
companieros, exigiéndoles una mayor
y mas completa formacidn, a cambio de

quitarles los sobresaltos y temores de.

cada ano antes de cada una de las pro-
rrogas. Eso si, la Administracion se en-
cargaria de poner los medios a través
del ISM para facilitarles esta mayor
cualificacién.

Pues bien, a primeros de diciembre,
bastantes meses después, nos encon-
tramos con la prorroga de la prorroga
del punto primero hasta el mes de ma-
yo del 90 y con la copia exacta del pun-
to 2 de la circular que se emitid en fe-
brero; seamos serios, sefiores, no se
puede poner para siempre en las cir-
culares las coletillas de que «se haran
cursos de reciclaje», los cursos hay que
hacerlos de una vez y el ISM en su de-
legacion de Baleares tiene que contes-
tar a la pregunta del porqué no se hi-
cieron, ni se programaron siquiera, ni
tan solo se comentaron a nivel de pa-
sillo. En la famosa reunion firmd el ISM
de Baleares representado por el direc-
tor de la Escuela Nautice-Pesquera de
Palma, que se supone seria encarga-
do de programar los curso. Puede ser
que el profesorado de esta escuela esté
muy ocupado con las titulaciones de-
portivas que dejan mas pasta, y no ten-
gan tiempo para cursos extras a Titu-
lados restringidos.

En todo este panorama se puede
aplicar el refréan de «A rio revuelto, ga-
nancia de pescadores». Mientras los
Néautico-Pesqueros se rompan los cuer-
nos peleandose con los restringidos por
plazas de empresas familiares, de ac-
tividad maxima de siete meses al afio
mas cinco de paro, en la modalidad de
fijos discontinuos, con la mala concien-
cia y la incomodidad de coger la plaza
a base de denuncias, comandancia,
etc., y nunca ganar mas de millén y me-
dio al afio en el mejor de los casos, los




Titulados superiores de Marina Civil,
Capitanes y Pilotos, se comen los ca-
ramelos del sector, las plazas de ma-
yor aforo y todo el afo, el pasaje entre
ibiza y Formentera, los barcos de mini-
crucero, etc.; en una palabra, las pla-
zas que merecen la pena, estoy segu-
o que piensan que mientras nosotros
nos peleemos por las sobras, ellos tie-
nen el banquete seguro.

Hay que estar en medio del cotarro
para verlo, las plazas de mando que
merecen la pena se las llevan los Pilo-
tos y Capitanes por decreto ley, no por
mejor cualificacion, ni por mayor ren-
dimiento. Casi todos los armadores pre-
fieren Patrones, pero en los barcos de
mayor aforo si lienen que navegar de
noche o en los meses de invierno, se
ven obligados a contratar Pilotos, ya
que los que dictaminaron en su dia las
atribuciones de Patrones se cuidaron
mucho de cerrarnos la puerta en las
plazas que pudieran interesarles a
ellos, puesto que tenian la misma titu-
lacion que los que hoy ocupan esas
plazas.

Y mientras, nosotros, Nautico-Pes-
queros haciendo en Baleares con los
restringidos el mismo papel que el
COMME hace con nosotros en la Ma-
rina Mercante, dejando los caramelos
para los Titulados superiores, eso si,
con el beneplécito de algun sindicato,
0 mas bien de los directivos de algun
sindicato.

Tenemos que romper el tapdn hacia
arriba, pelear por atribuciones justas y
actualizadas, un Patrén es un Patrén
de dia y de noche, en invierno y en ve-
rano, si tenemos que competir por las
plazas, que sea el mercado de trabajo
el que se autorregule; si un Piloto es
mejor para los intereses de la empre-
sa que un Patron, que sea la empresa
la que decida y que no se lo imponga
nadie, entorpeciendo su normal funcio-
namiento por medio de decreto ley que
eterniza los injustos privilegios conse-
guidos en tiempos en que la injusticia
era parte del propio sistema politico de
la dictadura. Hay que plantear la bata-
lla en su medida, este sector forma par-
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te de unos de nuestros futuros y tene-
mos que defender nuestra posicién
dentro de él desde ahora, ya que si no
lo hacemos asi, cada dia nos veremos
mas acorralados y con menos posibili-
dades dentro de una porcién del mer-
cado de trabajo, para el que estamos
perfectamente preparados.

Mi opinion personal sobre los titulos
restringidos es que debe normalizarse
su situacion, tendrian que reciclarse
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efectuando cursillos sobre las caren-
cias formativas que tienen; se podria
hacer en dos afios y todo aquel que no
lo hiciera se le anularia su actual titu-
lacion para que no pudiera utilizarla en
chanchullos, regresando a la titulacion
que tuvieran en el momento de acce-
der a estos titulos restringidos, en el ca-
so de no hacer los cursillos en su mo-
mento, ya sea por falta de interés per-
sonal o por hallarse fuera del mercado
laboral del sector.

4
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En cuanto a las atribuciones en ge-
neral, podrian ser y sélo es a titulo per-
sonal y a modo de propuesta, las si-
guientes:

Mecanicos Navales. Las mismas
atribuciones que en pesca, todas las
maquinas de estos barcos son desaten-
didas y de motores gemelos, ademas
el mismo mecanico es el que va a la
pesca en invierno y a las golondrinas
en verano, asi que es una pardalada
que tenga atribuciones distintas segun
a que se dedique el barco en el que
vaya.

Patrones Mayores de Cabotaje. En
buques de pasaje, mando de buques
hasta 500 TRB,-con aforo no superior
a 450 pasajeros, en navegaciones que
no se alejen mas de 60 millas de la cos-
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Pienso que es una medida asumi-
ble, justa y respetuosa, con su vetera-
nia en este tipo de trabajo podrian te-
ner dos afios para normalizarse titula-
ciones a extinguir, y si quieren promo-
cionar a titulacién superior antes pasar
los examenes normales de su titulacion
dentro de los planes de estudios de la
formacion profesional nautico-pesque-
ra. Esto eliminaria de una vez por to-
das la inseguridad periddica que viven
un montén de familias ante cada nue-
va prorroga de las atribuciones de es-
tos titulados y evitaria, con los medios
de control adecuados, chanchullos que
se estan haciendo hoy en dia y que no
benefician para nada a los que quieren
vivir trabajando en esta aclividad.

ta, incluyendo buques de alta velocidad
que no pasen estos limites.

Patrones de Cabotaje. En buques
de pasaje, mando de buques hasta 200
TRB con un aforo no superior a 150 pa-
sajeros en navegaciones que no se ale-
jen méas de 20 millas de la costa.

Patrones de Cabotaje y Mecanicos
de Segunda restringidos al archipié-
lago balear. Iguales atribuciones que
los titulados de formacion profesional
nautico-pesquera, condicionados a pa-
sar cursillos de actualizacién en: pro-
cedimientos de radio, seguridad mari-
tima y medicina de urgencia, en el pla-
zo de dos afios. Imposibilidad de pro-
mocionar a titulaciones superiores sin
pasar antes los examenes de forma-
cién profesional nautico-pesquera co-
rrespondientes a las titulaciones de Pa-
trén de Cabotaje o Mecanico Naval de
segunda, segun el caso. Mantenimien-
to de la limitacion de sus actividades
a este tipo de buques dentro del archi-
piélago balear.

Este es un camino, sefiores de la
Administracion, para solucionar unos
problemas pendientes que hacen que
unos trabajadores vean amenazada pe-
riédicamente su seguridad en el traba-
jo, y unos empresarios vean condicio-
nadas sus actividades por la actitud de
una Administracién maritima demasia-
do alejada de la costa y de sus proble-
mas para poder saber que el agua sa-
lada es la de la mar y no la del caldo
del puchero. Recuerden gue tenemos
a orgullo el ser igual de Mecdnicos en
un barco de pesca que en un barco de
pasaje turistico, e igual de Patrones de
dia que de noche, en invierno o en ve-
rano. Mientras que lo entiendan asi y
den juego a los que en su dia mango-
nearon para que no lo fuéramos, ten-
dran conflicto con nosotros. El tiempo
corre a nuestro favor y la justicia esta
de nuestra parte. Nosotros exponemos
nuestras razones, son razones de
nuestro mundo laboral; es el mundo
que conocemos y del cual sabemos lo
bastante para poder negociar y argu-
mentar con cualquiera que venga con
razones y no con imposiciones.




En este momento esta muy de actua-
lidad la seguridad maritima. Prescindien-
do de todos los cursos y cursillos que se
estan estableciendo, y que no dudo son
inleresantes, creo que dicha seguridad
deberia comenzar antes de salir a la mar,
ofreciendo conocimientos elementales
meteoroldgicos, oceanograficos, etc.

Hoy cualquier excursionista observa el
mapa del tiempo emitido por TV y alien-
de con interés la prognosis del meteors-
logo para planear a continuacion su via-
je. ¢Por qué no hacen lo mismo nues-
tros pescadores? Yo creo que en la asig-
natura de Meteorologia y Oceanografia
se les concienca poco de la importancia
que tiene el andlisis de un mapa de su-
perficie actual y de su futura evolucién
al cabo del tiempo, para poder planificar
su viaje o bien la pesca determinada.

Hoy en dia un Facsimil no es muy ca-
ro, si se piensa en otros aparatos de na-
vegacion con que cuentan los pequefios
buques de pesca, por esta circunstancia
algunos lo montan, pero le sacan poco
rendimiento, ya que falta la persona que

pueda interpretar sus informaciones co-

rrectamente. No quiero con esto decir
que acierten en su prediccion al 100%,
ya que a la postre van a deducir los mis-
mos parametros que el meteordlogo de
turno, el cual comete errores de un 20%,
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Seguridad en la navegacion

Por D. JOSE M. CORREDOIRA VAZQUEZ
Jefe de Servicio
Inspeccion General de Ensefianzas
Nautico-Pesqueras

dado que la meteorologia no es una cien-
cia exacta, pero creo que si poco a poco
nos acostumbramos a esta labor, llega-
ra un momento en el cual observando el
celaje, viento, direccion de la mar, etc,,
seamos capaces de hacer una progno-
sis de la misma forma en gue lo hacen
los labradores, pastores, etc., que cuan-
do nes anuncian lluvia ¢ mal tiempo no
pasa mucho tiempo sin que se cumpla
su profecia debido a unas condiciones
determinadas que se cumplen en esa zo-
na para que esto ocurra, pero estos mis-
mos personajes fuera de su zona de in-
fluencia sus predicciones son erréneas.
;Qué no podrian hacer los marinos con
un horizonte tan amplio como el que tie-
nen ante su vista?

En los momentos actuales se cuenta
con unos medios impresionantes de ayu-
das a la navegacion, pero se ha perdido
«el ojo marinero«, que unido a la infor-
macion del Facsimil daria unos resulta-
dos mas exactos que los que pudiera dar
cualquier meteordlogo de television.

Considero que la asignatura de Me-
teorologia y Oceanografia es de la més
importantes en la carrera de Marino.

Digo lo anterior porque con un cono-
cimiento mas profundo de las condicio-
nes de la mar y el tiempo, podremos sal-
var nuestra vida y la de los hombres que
estan bajo nuestro mando y, a la postre,
creo que esto es lo mas importante.

Que no se ofendan otros comparieros.
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Los artes destinados a la pesca por
enmalle no se distinguen por su moder-
nidad, ya que su antigliedad se remon-
ta a varios milenios y es muy probable
gue en sus inicios fuesen destinadas a
la captura de animales terrestres, for-
mando con redes de reducido tamafrio,
trampas y barreras. Estas pequefias re-
des eran confeccionadas con tiras de
piel de animales terrestres o de algu-
nas especies marinas capturadas con
arpon.

Pero no se puede fijar en un deter-
minado punto de la Tierra el origen de
este aln hoy actual sistema de captu-
ra. Esto lo corroboran los hallazgos rea-
lizados en ambas orillas del Océano
Pacifico al igual que en las del Atlanti-
co Septentrional en diversos yacimien-
tos arqueoldgicos, en los que figuraban
redes pertenecientes a [a Prehistoria.
Como también los descubiertos en una
zona pantanosa de un lago situado en
el norte de Finlandia e igualmente en
la Cueva de Skipheller (Noruega) en los
que a los pafios de red descubiertos,
se les calcula una antigiiedad superior
a los cinco mil-afios.

Estos descubrimientos demuestran
el que la utilizacién de redes no era pa-
trimonio de una determinada civiliza-
cion.

.| Artes de pesca por enmalle

o agalleras

' Por D. FRANCISCO EIROA DEL RIO

Capitan de Pesca

El empleo de redes de gran tamarfio
por lo que respecta a Espaiia, se atri-
buye a los fenicios la introduccién en
nuestro pais de estas artes, represen-
tadas por las almadrabas de deriva
destinadas a la pesca de tinidos. De
esto hace unos 3.500 afos, lo que ha-
ce suponer que en la antigua Fenicia
ya eran utilizadas con anterioridad.

Confeccion de hilos y redes

Hasta hace pocos afios, la totalidad
de la fibra empleada en la confeccion
de hilos eran de procedencia vegetal o
animal, aunque las de este ultimo gru-
po su uso estaba poco extendido.

La mayor cruz que han tenido que
soportar los pescadores a lo largo de
la historia con respecto a los artes de
pesca, fue la de la acelerada pérdida
de resistencia y descomposicion de los
hilos. En la composicién de fibra vege-
tal, figura la celulosa como elemento
principal. Y este componente al contac-
to con el agua es atacado por microor-
ganismos que asimilando a la celulo-
sa descompone el material organico,
originando un rapido deterioro.

La procedencia de la fibras vegeta-
les es variada: pueden proceder de se-
millas, tales como algodén o capoca.
De tallos, come el yute, lino, ramio, ca-
fiamo. De frutas, como el coco o de ho-
jas corno el sisal, mandioca, cafiamo de
Nueva Zelanda y Manila. A los de pro-
cedencia animal, corresponden la se-
da, cerda, pelo y lana.

Hasta mediado el pasado siglo, las
redes eran fabricadas por procedimien-
tos manuales e inclusive los hilos des-
tinados a esta confeccion. Las fibras
era torcidas y colchadas mediante téec-
nicas primarias y muchas veces a car-
go de los pescadores ayudados por sus
familias.

En la actualidad, la casi totalidad de
los pafios para redes de enmalle son
fabricados con telar y salen del mismo
ya listos para proceder a su armado de
acuerdo con la técnica del pescador.
Pero también existen casas espéciali-
zadas que suministran los artes total-
mente terminados.

El gran avance que supuso la inven-
cion del ingenio capaz de fabricar pa-
fios de red correspondid al artesano
francés Desiforo Pecqueur, quien ex-
puso el prototipo por vez primera en pu-
blico, durante la Exposicion Internacio-
nal de Paris de 1849.

La aparicidon de las fibras artificiales
fue el mayor logro conseguido en pos
del desarrollo de la pesca extractiva. El
estudio y experimentacion de las mis-
mas comprende el periodo 1885-1938.
Pero en el mundo de la pesca no em-
pezaron a utilizarse hasta 1950. En Es-
pafa lo fue un decenio mas tarde.

Dada la rigidez de estas fibras, los
telares de la época fabricaban_pafios
con cierta falta de tensién en los nudos
de las mallas. Las modernas maguinas
han conseguido paliar en gran medida
esta imperfeccioén originada por la par-
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ticularidad de las fibras. En la actuali-
dad existen maquinas tejedoras que
procesan con doble nudo, asegurando
con ello la firmeza de las mallas.

Las diversas artes de pesca
por enmalle

Los artes dedicados a este sistema
de pesca, se dividen en dos grupos
principales:

a) Pesca de superficie.

b) Pesca de fondo.

Los pertenecientes al primer grupo
pueden ser fijos, deriva o media agua.
Generalmente estan formados por re-
des de un solo pafio, con la excepcion
de la técnica utilizada en algunos pai-
ses al utilizar trasmallos de mucha al-
tura vertical para captura de pez espa-
da.

En el segundo grupo, las subdivisio-
nes corresponden de esta manera:

1. Arte de un solo pafo.

2. Arte de dos o mas pafios super-
puestos,

3. De un solo pafio con distinta luz
de malla.

4. Mixtos: Con la seccidn inferior de
pafios superpuestos y la superior
simple.

5. Trasmallos para largar en circulo.

6. Trasmallo de giro.

La variedad de nombres existentes
para determinar los diversos tipos de
redes hace suponer la existencia de nu-
merosas y variadas artes de pesca por
enmalle, pero puede suceder que un
determinado arte sea conocido con dis-
tintos nombres, inclusive en zonas muy
préximas entre si. Existe una excepcion
con el trasmallo, nombre genérico con
que es conocido en diversos paises con
ligeras variantes escritas o fonéticas.

El grupo més numeroso de estos ar-
tes corresponde a los formados por un
solo pafo. Y la altura vertical de cada
uno de ellos es muy diferenciada, com-
prendiendo entre el uno y los cuarenta
metros.

En cuanto al nimero de piezas a lar-
gar, depende de varios factores, tales
como situacion geografica, sonda, es-
pecies a capturar, automatizacion de la

maniobra o condicionantes de la explo-
tacion. Todo ello sin contar con lo le-
gislado sobre esta materia en los diver-
sos paises.

Los artes de enmalle en Espana

El mayor numero de unidades co-
rresponde a las tradicionales, como
pueden ser los trasmallos, volantas,
sardinales y otros similares denomina-
dos con nombres locales. Todos ellos
autorizados por la Administracion pes-
quera, pero que en algunos paises se
empieza a poner en duda su selectivi-
dad. Y recordando que en no muy le-
janas fechas, en nuestro pais se han
cometido verdaderos disparates legis-
lativos mediante disposiciones oficiales
aun hoy en vigor, como sucedié en los
casos de autorizar la macroutilizacion
de rascos y volantas, acuerdos éstos
supuestamente tomados con asesora-
miento parcial y segun las malas len-
guas acordado durante una «comida de
trabajo».

Y sin apartarnos del tema, en cuan-
to a la valoracion de la credibilidad ase-
sora en la que en muchos momentos
se apoyaron las administraciones pes-
queras que hemos padecido los pesca-
dores esparnioles, con alguna conmise-
racién, se puede considerar que ha
ejercido esta funcién con mas voluntad
que conocimientos. Y la razén de ello
es el que nunca se tiene en cuenta la
necesaria presencia de profesionales
del sector para realizar analisis sobre
cuestiones que a éstos afectan direc-
tamente. Temas que debieran ser mo-
tivo de amplia discusion por parte de
varios grupos profesionales antes de
llevarse al BOE. Y por supuesto con in-
tereses de partido muy alejados, ya que
se esta jugando con la despensa de los

espanoles y de la economia de los pes-
cadores.

Atencion al gong

En fechas muy recientes se ha pu-
blicado en la prensa, una nota proce-
dente de la organizacion internacional
Greenpeace, en la que entre otras co-
sas dice:

«Las redes de deriva son un méto-
do de pesca destructivo y no selectivo,
que causan grandes mortalidades en
la poblacion de peces a las que la pes-
queria no va dirigida, ademas de ma-
tar mamiferos marinos, aves marinas y
otras especiess».

El articulista afiade:

«Segun Greenpeace, la influencia
de Espaiia en la politica pesquera de
la CEE puede hacer que la postura de
nuestro pais sea determinante para
conseguir el apoyo comunitario a la
propuesta en contra de las redes pela-
gicas».

Es de esperar que nuestra Adminis-
tracién no cierre los ojos y se aferre a
cal y canto a la pretension de esa admi-
rada organizacion ecologista, porque
conviene matizar:

Existen redes pelagicas que pescan
por enmalle, que no deben catalogar-
se como depredadoras, tal como esta
expresion se entiende. Entre las mis-
mas estan las sardinales y su pariente
el xeito, o0 bien aquellas artes de deri-
va destinadas a la captura de caballa,
boga, liza o especies similares, utiliza-
das en todo el litoral espafiol. Son re-
des selectivas y no matan mamiferos
marinos por largarse cerca de la cos-
ta, ni tampoco aves marinas. Son re-
des utilizadas por pescadores del gru-
po artesanal y normalmente de compo-
sicién familiar y no de economia boyan-
te. Y por lo tanto, no deben pagar jus-
tos por-pecadores.

El pescador espafiol no acierta a
compartir el optimismo de Greenpea-
ce en cuanto a la influencia en la poli-
tica pesquera de la CEE. No se puede
considerar influyente en politica pes-
quera un pais al que la Comunidad ha
cercenado el cremiento de su flota y
gue ademas le ha pasado con fruicion
la rebarbadora.



MARINOS EN LA HISTORIA
JUAN SEBASTIAN ELCANO

Los viajes anuales que en periodo de estudios realiza
el buque escuela de la Marina espafiola «Juan Sebastian
Elcano», nos hacen recordar al ilustre marino del mismo
nombre; primero en circundar el Globo, nacido en Gueta-
ria en 1460 y finado el 4 de agosto de 1526, en Malasia,
a bordo de la nao «Santa Maria de la Victoria», despues
de descubrir el Cabo de Hornos en su segunda vuelta.

Aficionado al mar desde nifio, acudié a Sevilla en una
nave de 200 toneladas a las 6rdenes del Cardenal Cisne-
ros, patrullando la costa de Africa donde presté servicios.
Falto de recursos pidid a los mercaderes camboyanos prés-
tamos que no pudo pagar y vendio el barco a sus acree-
dores, siendo procesado por este delito. En 1519 volvid
a Sevilla y conocid a los poriugueses Fernando de Maga-
llanes y Ruy Valero al servicio del Rey de Espafa para des-
cubrir una camino hacia la India por occidente, contrario
al de Buena Esperanza. Magallanes recluté gente y acu-
di¢ Elcano que fue nombrado mestre de la «Concepcitns.

El 27 de septiembre de 1519 salieron de Sanlucar de
Barrameda al mando de Magallanes las naos «San Anto-
nio», «Concepcién», «Trinidad», «Victoria» y «Santiago», lle-
gando a Tenerife sin novedad. Atravesaron el Atlantico has-
ta el Golfo de San Julian en la Patagonia, y el 31 de mar-
zo invernaron. Descontenta la dotacion, se alzé contra Ma-
gallanes y se hizo duena del «San Antonio», confiando a
Elcano el mando. Después de cinco meses se quemo la
«Concepcidn», zarpando con las otras cuatro el 20 de Agos-
to rumbo al sur, divisando el Cabo de la Virgen el 21 de
octubre, pasé el estrecho que conserva su nombre y en-
tré en el Pacifico el 27 de noviembre de 1520. La «San An-
tonio» sublevada se volvid a Espaia. Se detuvo en las Ma-
rianas, mas tarde llegé a Filipinas, que nomind islas de San
Lazaro, donde murié Magallanes el 27 de abril de 1521
amanos de los indigenas. Fue proclamado jefe Duarte de
Mendoza, que fallecio en la isla de Cebe poco despues,
y luego corrié la misma suerte Gonzélez Gomez de Men-
doza, capitan de la «Victoria», cuyo mando tomd Elcano.

Ya sdlo contaba con 115 hombres de los 257 que co-
menzaron la travesia. En las naves supervivientes, la «Tri-
nidad» y la «Victoria», navegaron por las Filipinas, se refu-
giaron por temporal y repararon averias durante un mes.
Desde entonces Elcano fue jefe de la expedicion sefalando
rumbo a las Molucas, tocando en varias de elias, llegan-
do el 5 de noviembre a la capital del archipiélago. Carga-
ron especies dispuestos a partir para Espafia. Se aban-
dono la «Trinidad» por mal estado el 21 de diciembre de
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1.521, quedando la «Victoria» Unica de la expedicion al
mando de Elcano, llevando a bordo aves raras, canela y
ambar. Cinco meses estuvo navegando por la India toman-
do arroz, canela y mucho clavo. Doblo el Cabo de Buena
Esperanza el 15 mayo de 1522 y arribé a las islas de Ca-
bo Verde el 17 de junio, anclando en Rio Grande en laisla
de Santiago con la dotacién mermada por las tempesta-
des, fatigas y enfermedades. Después de tres afios de na-
vegacion recarrieron 14.000 leguas, divisaron tierra espa-
fiola el 6 de septiembre de 1522. Dos dias mas tarde en-
traron en Sanldcar de Barrameda. De alli se dirigieron a
Sevilla flacos y extenuados los 18 hombres de los 257 que
embarcaron con Magallanes.

En su ciudad natal le erigieron una estatua con graba-
ciones en su memoria y el Ministerio de Estado una obra
escultdrica con el siguiente verso:

«Por tierra y por mar profundo,
con imdn y derrotero,
. un vascongado el primero,

‘dio la vuelta a todo el mundo.

PASTOR SANCHEZ V.

Mecanico Naval Mayor
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IV CONGRESO NACIONAL
DE BUCEO PROFESIONAL

Como resultado de la celebracion de
este Congreso, se sacaron las siguien-
tes conclusiones:

1.2 Integrar el Buceo Profesional
Espafiol en el Instituto Social de la Ma-
rina.

2.2 Actualizar toda la legislacién
existente.

3.2 Crear los comités de trabajo si-
guientes:

—Comité de Seguridad.

—Comité de Relaciones Laborales.

—Comité de Ensefianzas.

—Comité de Legislacion.

4.2 Potenciar la Asociacién Espa-
fiola de Actividades Subacuaticas Pro-
fesionales.

5.2 Concienciar a los entes respon-
sables sobre la necesidad de estable-
cer las nuevas cualificaciones y espe-
cialidades en Buceo Profesional.

6.2 Actualizar y confeccionar el
censo de Buceadores Profesionales en
activo, empresas y camaras hiperbari-
cas transportables y estacionarias.

7.2 Elaborar las directrices para
confeccionar el esquema sobre inves-
tigacién y prevencion de accidentes y
su elevacidn a la Secretaria General de
Pesca Maritima.

8.2 Exigir a la Administracion (Se-
cretaria General de Pesca Maritima) el
estricto cumplimiento de la legislacion
vigente, especialmente en lo que se re-
fiere a normas de seguridad, requirien-
do del colectivo de Buceadores y em-
presarios la denuncia de cuanias irre-
gularidades se detecten en este senti-
do.

9.* Establecer las cuotas de asocia-
dos para la cobertura del gasto minimo
en las funciones de AEASUP en el ejer-
cicio de 1989-90.

10.2 Recabar de los centros de en-
sefianza, la mejor funcién docente en
beneficio de la formacién técnica del
Buceador.

11.2 Iniciar una profunda labor de
captacion de asociados e informacion
de objetivos de AEASUP.

12.2 Estudio para la posible publi-
cacién de una revista propia de AEA-
SUP o gestién con AETINAPE para in-
cluir en su propia revista articulos o no-
ticias referentes a la Asociacion Espa-
fiola de Actividades Subacuéticas Pro-
fesionales.

13.2 Agradecer a la Administracion
y especialmente a la Secretaria Gene-
ral de Pesca Maritima, el apoyo pres-
tado para la celebracién de este Con-
greso y el ofrecimiento incondicional a
la AEASUP para la consecucion de los
objetivos propuestos.

14.2 Asimismo, se hace extensivo
este agradecimiento a las personas y
entidades colaboradoras y patrocinado-
ras.

R

OPOSICIONES

Rogamos a todos los afiliados que
estén interesados en presentarse a las
diversas oposiciones del ambito mari-
timo pesquero (Inspecciones Pesque-
ras; Servicio de Vigilancia Maritima
Aduanera; Instituto Espariol de Ocea-
nografia, etc.) se dirijan a la Secreta-
ria General de AETINAPE.

LAS JORNADAS SOBRE PESCA GALLEGA Y MEDIOS DE
COMUNICACION SOCIAL, HAN SIDO UN ACTO PREELEC-
TORAL DE LA CONSELLERIA DE PESCA

La celebracion de las Jornadas «La pesca gallega y los medios de
comunicacidn» que se han desarrollado en Vigo bajo la organizacion petr-
sonal del Director del Instituto Politécnico Maritimo-Pesquero del Atlanti-
co, fueron un episodio mas de la desafortunada sucesion de actividades
preelectorales que estuvo llevando a cabo la Conselleria de Pesca con
el apoyo de todos sus efectivos.

Habida cuenta de las competencias que tiene una escuela de estas
caracteristicas, es facil concluir que el contenido de las Jornadas y su
programa, son totalmente inapropiados. Las apremiantes necesidades
con que cuenta el citado Instituto Politécnico Maritimo-Pesquero estan
de esta manera relegadas a un segundo plano, mientras su direccion in-
curre en ambitos de actuacidn que ni de lejos le son propios.

La calidad de la ensefianza, la defensa de la dignidad de los alumnos
naltico-pesqueros, la dotacion tecnolégica de sus instalaciones, la nula
relacion cientifica con otras instituciones docentes o de investigacion y
otros tantos problemas que repercuten en su bajo nivel de preparacion,
son aspectos de la gestion que parecen no preocupar al Director de la
Escuela, que se dedica a organizar montajes de dudosa rentabilidad, a
no ser que se mida por el lucimiento de los altos cargos de la Conselleria
ante prohombres del sector a los que creia extraer rentabilidad electoral.

Es de lamentar que los medios de comunicacién social se hayan utili-
zado como disculpa para unas Jornadas totalmente alejadas de lo que
es la informacién a la opinion publica acerca de la realidad del sector
maritimo-pesquera gallego, aspecto en el que seguramente habran inci-
dido los profesionales de la informacién que se dieron cita en el Instituto
Politécnico Maritimo-Pesquero de Vigo.




BOLSA DE EMBARQUE

Continuamos trabajando para tratar
de resolver los problemas de compa-
fieros nuestros que se encuentran en
el paro. Para que esta labor sea eficaz,
se necesita la ayuda de todos, porque
este es un trabajo colectivo y, dado que
disponemos de muy pocos medios ma-
teriales para llevar a cabo tal funcion
nos es imprescindible tal ayuda.

Pedimos a cuantos sepan de algtin
puesto de trabajo en la mar o en tierra,
nos lo comuniquen, para ponerlo en co-
nocimiento de los compafieros que se
encuentran en paro. Por otro lado, to-
dos los que se encuentren sin trabajo
deben comunicario a la Secretaria de
esta Asociacion, para poder facilitarles
un puesto de trabajo vacante cuando
se produzca.

También queremos resaltar que si
algun compariero que esta inscrito en
esta Secretaria encuentra trabajo, nos
lo comunique, para de esta forma faci-
litarnos nuestra labor.

AETINAPE agradece a todos
su colaboracion y apoyo
prestado a las pdginas de es-
te Boletin Informativo, espe-
cialmente a sus anunciantes;
al tiempo que recuerda a sus
asociados que, de igual ma-
nera, los tengan en cuenta a
la hora de hacer sus pedidos.

PUBLICACIONES

MEDICINA

Hollander, Neil; Mertes, Harald
Emergencia a bordo, ;qué hacer?
19883. 271 p., il. 22 cm; 1.540 pesetas.

Costa de Rioja, Carlos

Manual de supervivencia. Cémo sal-
var su vida en medios hostiles. 1982.
205 p., il., 22 cm. 1.450 pesetas.

MOTORES

Institute of Marine Engineers
Chemical in Ships. 3720 pesetas.
Electricity Applied to Marine Engi-

neerign. 2.480 pesetas.

Marine Gearing. 2.480 pesetas.
Marine Boiler Survey Handbook.

930 pesetas.

Marine Steam Turbines. 2.170 pese-
tas.

Material for Marine Machinery. 5.580
pesetas,

Medium and High Speed Diesel En-
gines for Marine Use. 3.100 pesetas.

Pumping Systems. 1.240 pesetas.

Ship Maintenance. A Quantitative

Approach. 1.860 pesetas.

Marine Surveying: Basic Aims. 775
pesetas.
Glossary of Marine Technology

Terms. 1950 pesetas.

The running and maintenance of
marine machinery. 2.790 pesetas.

Schegliaiev, A. V. -

Turbinas de vapor. La teoria del pro-
ceso térmico y las construcciones de
turbinas. Edicién revisada y ampliada
por el profesor Toryanovski. Traduc. del

ruso por E. P. Liminik. 1978. 2 v., il.,
24 cm. 2.470 pesetas.

Datz, |. Mortimer.

Power transmission and automation
for ships and submersibles. 1975. 190
p., il., 24,5 cm., tela. 4.495 pesetas.

METEOROLOGIA

Keidel, Claus G.

Pequefia guia de meteorologia.
1981. 127 p., il., fot., 18 cm. 1.200 pe-
setas,

Martinez Jiménez, Enrique.
Meteorologia nautica. 1980. 71 p.,
grab., 25 em. 1.000 pesetas.

Instituto Hidrografico de la Mari-
na.

Claves meteoroldgicas para el cifra-
do y descifrado de partes meteoroldgi-
cos utiles al navegante. 5.2 ed., 1983,
164 p., 29 em. 1.100 pesetas.

DICCIONARIOS, METODO
DE INGLES NAUTICO

Alas, César.

Diccionario juridico-comercial del
transporte maritimo. Inglés-espariol,
esparnol-inglés. 1983. 402 p., 22 c¢m., bi-
bliografia. 3.180 pesetas.

Alfaro Pérez, Juan.

Diccionario maritimo y de construc-
cion naval. Inglés-espafiol, espafiol-in-
glés. 1976. 478 p., 26 cm., piel. 4.665
pesetas.

Alvar, Manuel.

Léxico de los marineros peninsula-
res. 1985. 4 v,, 31 cm. C/v. 6.995 pe-
setas.

Para pedidos dirigirse a:

LIBRERIA NAUTICO-TECNICA
ROBINSON
Fernado el Catolico, 63

Telf. (91) 244 35 18 - Fax: 243.51.41
28015 MADRID
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¢Qué clase de harina es ésta?

Ndm. 2

{Como la viste al salir de la
piscina?




NO ES JUSTO QUE LOS DEMAS LO HAGAN POR TI,
COLABORA EN LA DEFENSA DE TU PROFESION

AFILIADO N.°

DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA
Apellidas
Nombre : E. Civil Edad
Nacido en Provincia el dia
Hijo de y de D.N.l. n.°
Domicilio n° Teléfono
Localidad Provincia
Titulo que posee N.©
Empresa | — Rama

{Pesca - Mercante)

Cargo que ocupa en la Empresa

| ‘3 AETINAPE
X ASOCIACION ESPANOLA

)
DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA

Banco o Caja de Ahorros N. ‘(’5C/c.
Oficinade . ... St : N.° L/Ahorro
Titular D.
en - c: . de de 19

Muy Sres. Mios:

Ruego a Vds. que con cargo a mi Cta. con Vds. hagan efectivos los recibos
que les sean presentados por la ASOCIACION ESPANOLA DE TITULADOS NAUTI-
CO PESQUERA, hasta nuevo aviso por mi parte.
‘ Les saluda atentamente.
FIRMA,

INDIQUE FORMA DE PAGO CON UNA X

SEMESTRAL [
aNnuaL [

Para afiliarse a AETINAPE, rellenar estos impresos y remitirlos a: _
AETINAPE, Avenida del General Sanjurjo, 16-18, 2.9 Dcha. - 15006-LA CORUNA
La cuota de inscripcion es de 4.000 pesetas y la cuota mensual de 650 pesetas.
(Rogamos envien una fotocopia del D.N.I. y de la Tarjeta de Identidad Profesional Maritima




——

AGENCIAS DE VIAJES

VIAJES AMADOQ, S. A, La Coruia
Fernandez Latorre, 28-30
(981) 247500 - 247675

ASTILLEROS

ASTILLEROS LUZURIAGA, S. A.
Aparlado 21, San Sebastian, Pasajes de San
Juan ......... (943) 35 46 40 (4 lineas)
Telefax 35 44 48

ASTILLEROS ARMON, S. A,
Avda. del Pardo, s/n. Navia - Asturias
(985)63 14 64-630001-631869-631870
Telefax (985) 63 17 01

CAJAS DE AHORROS

CAJA DE AHORROS DE GALICIA
Of. Puerto. C. Arenal, 1 ... (981) 187001
Of. Pral. Rua Nueva, 30... (981) 187000

CAJA DE AHORROS DE GALICIA - VIGO

Policarpo Sanz, 21 ......,. (986) 815000
CABLES
TYCSA
Paseo de Gracia, 7 - Plantas, 3.2 y 5.2
08007-Barcelona ........ (93) 3176100

EFECTOS NAVALES

PAZBEN. C/ Tauro, 80-2.°
Las Palmas de G. Canaria. (928) 267652
COMERCIAL NAVAL CANARIA, S. A.
C/ Juan Rejon, 127. Las Palmas de Gran
Canaria.......... (928) 272727-272345

ELECTRICIDAD NAVAL
E INDUSTRIAL

GENERADORES ELECTROLITICOS
TORREIRO

Poligono Pocomaco, Parcela E-31

La Corufia ....... (981) 297755-297663
IRCE, S. A.

Vial V. Parcela 72 (El Cebadal). Las

Palmas de G. C. .. (928) 278313-278407

NAVAL-INDUS, S. A,
Vial XIll, Parcela 3 (El Cebadal). Las
Palmas de G. C. .. (928) 274204-274208
ELECTROMECANICAS PASAIA, S. A,
Euskadi Etorbidea, 53. Gudarien Plaza.
Apariado de Correos 166.
Pasajes de San Pedro . ... (943) 398446
TALLERES ELECTRICOS DEL MUSEL, S.A.
Oficina: C/ del Aire, 22. Talleres: C/ Toledo,
23 - La Calzada - Gijén ... (985) 324318
NAVILEKTRA, S. A.
C/ San Pedro, 8. Pasajes de San Pedro
Guiptizcoa . .. .. .. (943) 390041 - 390652

MECANICA-CHAPA-PINTURA
AUTOMOVILES
TECNAUTO RIVEIRA, S. L.
Avda. de Ferrol, 11 (981) 873352
Santa Eugenia de Riveira - La Coruia

MOTORES MARINOS

GERARDO GAMECHO HERRERQ
Ingeniero Marquina, 9 bajo
(Pasajes de San Pedro) ... (943) 398757

TRICASA. Urbaniz. El Cebadal. Vial 1. Parcela
30 G. Las Palmas de G. C. (928) 222852

TECNASA, Técnicos Navales, S. A.
Explanada Muelle Rivera. Edif. Shovhispan
Las Palmas de G. C. (928) 268146-264969
Télex: 96421 TNLP-B

PESCADOS VARIOS

PESCADOS VARELA, S. A,
Euskadi Etor Bidea, 55-1.° Dcha. Pasajes
de S. P. Guiplzcoa (943) 299602-399946

PLANOS

PLANITEC, S. L.
Veldzquez Moreno, 49 - Vigo
(986) 222919 - 222918

PROVISIONISTAS DE BUQUES
CASA CUENCA «SHELL»

Pontejos, 5. La Corufia . .
SUMPESCA, S. L.

Muelle de Ribera, 9

Las Palmas de G. Canaria. (928) 278436

. (981) 223776

RECAMBIOS

MARQUIN
Bajada Santo Tomé de Freijeiro, 50
36210 VIGO (986) 472686

REDES

REDES SALINAS, S. L.
La Cerca (Carretera Ctral.-Alicante). Callosa
del Segura (Alicante) (965) 310408-310354

REMOLCADORES

REMOLCADORES FACAL, S. A.

San Pedro, 10. Pasajes ... (943) 390241
REMOLQUES GIJONESES, S. A.

Plaza R. Alvargonzalez, 5, Entlo.

GION.: v seanai 342101-321295

ROTULACION DE INTERIORES

ARDUMA. Villa de Negreira, 20
15011-La Coruiia ........ (981) 274439

SUMINISTROS NAVALES

TECOMAR, S. L.
C/ San Pedro, 12. Pasajes de San Pedro
(Guipuzcoa) . ............ (943) 391944
GAMBUZA

Serafin Avendanio, 6

Vigo..... 430007-431273 - Part. 201927
SUMIMAR, S. A.

Gaintxurizketa Bidea

Poligono Industrial 108 - Parcela 1, A-B

(943) 492487 (7 lineas) - Fax 943 - 492570

20100 - LEZO (Guiptzcoa)

TRESPA, S. A.
Lezo-Bidea, 9 - Pasai Donibane
(Guipuzecoa) .. ... ... (943) 512834 - 512470

TALLERES MECANICOS
GARADOQ, S. L, C/ Juan Rejon, 94. Puerto
de La Luz (Las Palmas) ... (928) 264030
MARTINEZ. Carretera del Puerto, s/n.
San Ciprian-Lugo. . (982) 594292-594154
TALLERES DE LA GUARDIA
Lujan Pérez, 101. Puerto de La Luz

(Las Palmas) ............ (928) 266486
MANUEL SILVA, S. A.
El Musel-Gijon . ... ... (985) 311891 / 08

TALLERES ELECTRO-MECANICOS

HNOS. SANTANA. Blas de Lezo, 10
P. de La Luz (Las Palmas) (928) 270655

TALLERES NAVALES
TALLERES MEDIN. Varaderos de la
Déarsena. La Corufia. .. ... (981) 207068
EL RINCON. Carrelera del Rincén, 16
Las Palmas de G. Canaria. (928) 276063
NAPESCA. Urb. El Cebadal, Vial 11,
Parcela 234. Las Palmas
de Gran Canaria .. (928) 277521-279531
266247-220500

TURBOCOMPRESORES NAVALES

TURNAVAL
Cayetana Manrique, 14. Las Palmas de
Gran Canaria . .. .. (928) 274674-274928
VIVIENDAS

PROMOTORES RIVERMINO, S. L.
Constructor: ATANES. Rua Otero Pedrayo
(981) 871474 - 840396 - 830415
Santa Eugenia de Riveira - La Corufia

SOLUCION A LOS PASATIEMPOS

JEROGLIFICOS:
N.° 1: SEMOLA = (seM) (OLA).

N.° 2: IBA CALADA = (l) (BACALADA).
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TALLER MECANICO
MANUEL SILVA, S. A.

TELEFONOS (985) 321891/08 - TELEX 87642 SILVE
EL MUSEL - GIJON

REPARACIONES MECANICAS EN GENERAL
CALDERERIA, AJUSTE, ELECTRICIDAD
REPARACIONES FRIGORIFICAS
REPARACION Y MANTENIMIENTO A BORDO DE BUQUES
CON SERVICIO TECNICO PERMANENTE

%CEPSH SISTEMA DE PESCA DE PALANGRE

SPEEDOLINE
Distribuidor:
_LUBES REPRESENTANTES MORERS
—BUNKER BAUDOUIN
—DISPERSANTES DELEGACION

ASTURIAS

ASTILLEROS LUZURIAGA/S.A.

\-l\
G S
@ "~ CONSTRUCCION Y REPARACION DE
* - BUQUES DE PESCA Y MERCANTES 2

2 DIQUES FLOTANTES DE 2.000%,
4.000 TONELADAS DE FUERZA
S ASCENSIONAL
Teléfono 52 63 00
Telex 36326 ASTI-E - Fax 515296 Apartado 21 - San Sebastian
\ Telegramas: ASTILUZU-PASAJES PASAJES DE SAN JUAN

.




ue estamos comprome
Galicia.






