itaiizacion.

Clas no sabe nau.

«Los primeros sorprer ..s
bn esta noticia hemos sido no-
ptros: de momento no hay na

Vigo. Agencias
| La Asociacion Espaiiola de Titulados
Nautico-Pesqueros (AETINAPE) conside-
fa que el sobredimensionamiento de la flo-
a espaiiola, la ineficaz politica de ordena-
6n pesquera de Espafia, el estancamien-
o administrativo y la pasividad diploma-
ica son las causas de la grave crisis de la
ot congeladora, «la mas grave que ha
padecido nuestro pais hasta ahora». Des-
laca AETINAPE que Jas comisiones de
ontrol de los acuerdos pesqueros, «una
fieja reivindicacion del sector, han sido uti-

adas de forma interesada por los arma-
lores durarite el conflicto de Marruecos».

«Es ya tradicion en el conllicto pesque-
0 con Marruecos —recuerda AETI-
APE— que los pescadores se vean some-
05 a bordo a vejaciones y amenazas por
larte de las autoridades marroquies, quie-
es obligan a adaptar la realidad de las si-
aciones a sus propios intereses, presio-
es ante las que los pescadores Lienen que
eder bajo amenazas, obligando a Ios res-
onsables de las embarcaciones a firmar
ocumentos falsos».

Otros problemas, como los de las flo-
s congeladoras de Namibia, Malvinas,
anco Canario-Sahariano, etc., la bacala-
era, Gran Sol y otras, en los que pone
rento AETINAPE son «la deficiente ne-
peiacion establecida en materia pesquera
ara la integracién en la CEE, la falta de
na politica adecuada de ordenacion del
xtor pesquero desde principios de los
i0s 70, la construccidn andrquica de nue-
s buques en los (limos afios, y la falta
* imaginacion y visién de las empresas del
ctor, estd provocando la muerte senten-
ada de la flota pesquera espaiiola, a ma-
35 de los grandes grupos econémicos de
5 paises mas fuertes de Europa».

AETINAPE entiende que en momen-
s de crisis como éste deberia hacerse ba-
nce de los fondos aportados por el Esta-
) a las empresas en forma de ayudas di-
ttas y medidas financieras como crédi-
s blandos y otras similares, al objeto de
limar la rentabilidad social de ese dine-
puiblico. Tanto el Gobierno Central co-
2 las Comunidades Auténomas se de-
n, ante todo, a la globalidad de los ciu-
danos, por lo que es preciso que sus de-
iraciones en apoyo del sector producti-
, se extiendan al necesario apoyo a las
pulaciones.

Segtin AETINAPE, «las tinicas medi-
§ que se han tomado han sido para fa-
recer a la patronal por medio de regula-
mes que no respondian a la tan necesa-

.« este momeu.. socie:
4des seriamente interesadas
por Larsa —sin intenciones de-
sestabilizadoras, precisé—, Ila

sociedad estd volcada en su

AETINAPE considera de extrema gravedad
la crisis del sector Maritimo - Pesquero espaiiol

ria planificacion global del sector con ob-
Jetivos economicos y profesionales bien de-
finidos pensando en alrontar con éxito la
integracion econdmica de Europa».
AFETINAPE se refirié al «conflicto per-
marente que vive la flota espaiiola, ya que
es un problema preocupante desde hace
afos, y afiadio que el problema de fondo
es el humano, y no solamente el econdmi-
co. Insistid en que su organizacion esta
preocupada por «la situacion angustiosa
del sector» e igualmente por el congelador,
¢l bacaladero, Gran Sol y otros.
Recordé asimismo AETINAPE que
habia advertido en su dia que la entrada
de Espaiia en la CEE era «el principio del
fin del sector pesquero de nuestro pais, en
beneficio de otros, ya que se habfa vendi-

~sar

Clondl bdncamna,  .euir, excu.
sivamente con la financiacion
de los proveedores. Cuando es-
te proyecto esté culminado dis-
pondremos de una fabrica con
capacidad para un millon y me-

hirgsue [0S 10 G -
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do a bajo precion, y subraya que «l03' gl
hoy critican, antes pusieron medallas a [os
negociadores».

Presentd la situacion del sector mariti-
mo-pesquero como sin «horizontes», con
una flota sobredimensionada y en gran
parte obsoleta.

Por otra parte, culpé a los sucesivos go-
biernos y a la patronal, por falta de nego-
ciaciones, desarrollo intervencionista, fal-
ta de caladeros alternativos y demasiado
pendientes de una politica crediticia.

La crisis en Marina Mercante es hecho
ya glosado en estas mismas paginas, la flo-
ta mercante espafiola ha agonizado. No va-
mos a insistir en la necesaria reordenacion
global del sector maritimo-pesquero.

e

w

El presidente de Larsa recor-
do que si los accionistas no sus-
criben esa ampliacion, la socie-
dad, segiin el acuerdo con la

_ Xunta, daria opcion a entrar en

& capitalizacion de la sociedad

a los propios productores. «E
independientemente de ellos
—agreg6—, hay terceros inver-
sores interesados en aportar ca-
pital a Larsa, con lo cual consi-
deramos que cuanto esté en
marcha esta ampliacién de ca-
pital habra interés suficiente
por parte de los propios accio-
nistas, de los ganaderos.y de
posibles terceros para que este
proceso sea todo un éxito.

Falleci

y la Conselleria de Pesca.
En la mar, Abril de 1990

LAS SENORAS FLOTAS

CONGELADORAS DE NAMIBIA, MALVINAS, BANCO
CANARIO-SAHARIANO Y OTRAS, Y LAS FLOTAS
BACALADERA

e una larga agonia, confortadas con
Patronales y Gubernamentales.—D. E. P.
La CEE, Administracién Espafiola y los Armadores,
RUEGAN UNA ORACION POR EL ETERNO DESCANSO DE SUS APAREJOS y agrade-
cen la asistencia a la conduccion de los cadéveres, después de celebrar el funeral de corpore
in dique seco, por cuyos favores anticipan gracias. Se recibe duelo en las Cofradias Andaluzas

En la mar, Abril de 1990

4.° ANIVERSARIO DE LA SENORA

- FLOTA

Que después de una larga agonia fallecié el dia 25 de Septiembre de 1986,
habiendo recibido los Auxilios Oficiales.—D. E. P.

La CEE, la Administracion espafiola y los Navieros,

RUEGAN UNA ORACION POR EL ETERNO DESCANSO DE SUS CASCOS y la asisten-
cia al funeral, por cuyos favores anticipan gracias.

LA

NO SE RECIBE DUELO




ATUNARI', LA NUEVA
ESTRELLA DE TYCSA

“"ATUNARI", un nuevo cable especialmente diseriado para buques atuneros, que esta |
obteniendo inmejorables resultados en las flotas mas importantes del mundo del atun.

|
Toda una “estrella” por su extraordinaria resistencia a la abrasion, corrosion y torsion,
Junto a una gran flexibilidad y facilidad de manipulacion.

El incomparable cable "ATUNARI” ha sido desarrollado |
con tecnologia TYCSA, en colaboracion con los mds destacados
Armadores y Capitanes del Sector Pesquero.

Calidad y resistencia constantes
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LA ULTIMA MAREA  __

.. Es duro, pero elelara desierto:oéts empezando a vencer @I }argma\?safaa‘ortos puertos,
los COF?S‘S,{OS de administracion, los sindicatos, los descoloridos' \gespachosde c?ipfénféﬂco&,
los organismos:profesionales y, sobre todo, las caras mctertasfae imiles y mtlég de tr: a/ado-
res ﬁendzeﬁfes del final de la marea, comienza a acusar lo que 509 %mmma& #arﬁan a G{ISIS
La crisis de la pesca.

Fero la marea que se acaba no es como la de cada temporada. Quizd no vuelva. Quiza,
de lanto ordenar el sector, de tanto pianificar, de tanta madurez ag:{;dari eficacia... de tanta
briffantez que siempre ha relumbrado en la politica pesquera f%oqnela, aao,ra ﬂegvie é[ mo-
mento en que se nos acaban las mareas. - 'y I Fr ;

El teldn de fondo no puede ser mas ilustrativo: los armafforés sé er&fadaﬁ & e! sur: no
se logran establecer bases de acuerdos pesqueros con Namibia; los indicadores economicos
del sector productivo comienzan a acusar con alarma /os sintomas de una desastrosa nego-
ciacion pesquera con la Comunidad, las aduanas se ven cada'vez més saladas; 10s gongela-
dores recalientan sus camaras y el bacalao se busca en las cumlfre% dé los /n@omes,

De las actuales autoridades pesqueras, ninguna queda de ungﬂq.s [esp@néabl% ante-
riores de los sucesos que hoy padecemos. La actual Secretaria General de Pesca esta mania-
tada por la Comunidad y también, por que no decirlo, por los nefastos negociadores espario-
les ante ella. La decadencia progresiva de la pesca, el deterioro de las condiciones sociales
del sector, la reduccion de los caladeros, son condiciones que implicaran muchas otras y que
la politica pesquera actual tendra que afrontar, por muy condfd/oﬁada qqe L vea ﬁor el ‘barbe-
cho que heredo. ' & ? 'y I

El conflicto del sur no es mas que un nuevo eslabon de l}? te;mda eséalera, Convenios
que se firman pensanda en los dineros y solo en los dineros. Desde aqui insistimos y no nos
cansamos. un convenio economico con olre pais merece una mas profunda consideracion.
Un convenio pesquero merece, sobre todo, un mecanismo de can;f@l para qug nadie pueda
desbocarse y no sea necesario siquiera mentar las pafabras «mulfan «épresam;enm»

Pero no solo es la politica pesquera. Los armadores han preferfdo e,st@s dltimo anos,
lo que muchos llamabamos «Pan para hoy y hambre para mariana»-Se han fijado-el-tnico
objetivo de llenar las arcas,-de acomodarse a las facilidades financieras del Estado, de adap-
tarse a cualquier situacion irregular con la condicion de. fomentar sus pequegas m:serfas pe-
seteras. Asf les fue. Lo peor es que condicionaron que as/ n05 yagaﬁ m‘da.s /

La crisis en Marina Mercanie es hecho ya glosado.en estas na/smaé pagfiwas /yo vamos
a insistir en la necesaria reordenacion global del sector mantimo, sobre todo cuando puede
observarse como algunos colectivos dan los pasos necesarios para recolocar sus posiciones
ante las autoridades con la mirada puesta en las futuras Capitanias de Puertos.

- Uno de los sintomas de la crisis ha coincidido con la victoria de Manuel Fraga en las
elecciones ga#egas Su Conselleiro de Pesca, con el que en estas mismas PAYginas ofrecemos
una entrevista, inicio su carrusel con fuego libre hacia Madrid. El sector pesguero gallego esta
siendo victima de una crisis que esta dejando sentir sus consécuerzc;ras‘ en af résfo del'aparato
productive de este pais.

Muy bien le tendran que salir las cosas al jefe pesquero Ldpez Veiga para remontar,
con la imaginacion de la que hace gala estos primeros dias, la negra situgacion que se e pinta
en el horizonte. En el Parlamento, durante su primera camparecé'nwaf miraba de| reojo'a Fer-
nando Gonzdlez Laxe, jefe de la oposicion y ex-Director Genérél de Ordenation Pesquera,
mientras hablaba del temible momento de la pesca. De lo que puedg Comenzar a ser /a Ultima

marea.
A.ETLNA.PE.



SUMARIO

NORTE - La Gltima MArBA .. .. i ivvu it r oo sasvionssiseeisisass 1
INFORME - La ausencia de control sobre los acuerdos pesqueros
ocasionod el conflictodel sur ....................... 3
» Cambian de presidente, avergonzados de la politica de
Garcia Suero . ......... LT sy e 5 eI & 5
El Presidente de AETINAPE, con las nuevas autoridades
dela Xuntade Galicia . ........................... &
COLABORACIONES - La importancia de la formacion en el Salvamento Mari-
T T P 7
" Sobre las normas de Formacion Profesional y Régimen
de GUArdias’ &' vk it B0 tane B s v e el 9
» Més negro, imposible .. ... ... ... ...l 13
» Rumbo hacia una nueva politica maritima . ........... 15
” La Marina Mercante vasca. . . ... 17
» jFinaldelaReformal ............................. 21
» La seguridad a bordo, responsabilidad de todos . . ... .. 27
» Hablan las esposas de los marineros del banco canario-
EANATIANOT, A% Lisal. il S L T i A e T 31
» Radio Exterior de Espafia, una voz en los siete mares.. 33
ENTREVISTA - Se potenciara el acceso de los Nautico-Pesqueros a la
AAMINSITAGION o065 i o tmont o o i e e k2
COLABORACIONES - Conflicto pesquero . ......... ... ... ... .. 38
» La ordenacién pesqueraque viene . ................. 41
» Investigacion: El empleo de los dineros . ............. 43
Plan Nacional de Seguridad Maritima................ 46
Servicio de Trafico Maritimo: Una asignatura pendiente en
la costa atlantica gallega y un problema que esta por venir. 50
” Espaiia participd en la Conferencia Internacional de Pesca
celebradaen Tailandia............................ 52
" Mapas y cartas nauticas (I} . ... .................... 57
» «Espafia mas quiere honra sin barcos...» .. ........... 58
» Faros: Guias de los Marinosenlanoche............. 60
OPINIONES s p AR ites bl dhil s e L By e i et i e 61
NOTICIAS Lot e s e ol Ve fes e s 2 P N e i s (i 63
PASATEMPOR =5 W5, % 00 it ) e Sty Bt e e ERianaeralt e &6

AETINAPE

ORGANO INFORMATIVO
DE LA ASOCIACION ESPANOLA
DE TITULADOS DE NAUTICO-PESQUERA

N.° 29 - ABRIL 1990

Edita:
AETINAPE
Redaccién y Administracién:
AETINAPE
Avda. General Sanjurjo, 16-18-2.° dcha.
Teléfonos 29 96 14 - 29 85 77
Fax 981 - 29 43 07
15006 - LA CORURNA.

Imprime:
VENUS artes gréficas, s. a. _
Poligono POCOMACO - LA CORUNA

Dep. Legal C-1.760 - 1982

AETINAPE no se hace responsable de
los articulos firmados, ni de las opinio-
nes expresadas en los mismos,

O DELEGADOS
v COLABORADORES

DELEGACIONES:
GIJON:

Eduardo Castro, s/n. - Telf. (985) 32 58 08

CADIZ:

Duque de Najera, 10
PALMA DE MALLORCA:
Villalonga, 70 - Telf. (971) 23 29 50

DENIA (Alicante):

Isaac Peral, 3 - Puerta 4

PAIS VASCO (Pasajes de San Pedro):

Lonja de Pescaderia, 1.er Piso
Telfono (943) 39 09 27

DELEGADOS:
VIGO:

ASTURIAS:
Isidro Mon Martinez

LA CORUNA:
Emilio Sudrez Tembra

CADIZ:

Celso Cordeiro Portela
Jesus Santomé Martinez

Miguel Frau Pujol
HUELVA:

Pedro Medero Rodriguez

PAIS VASCO (Pasajes):
Javier Anatol Lopetegui

Fernando Rios Pardavila

DENIA (Alicante):
Lorenzo Ribes Serra
Lorenzd Simd Barrachina

BALEARES (P. de Mallorca):

Antonio Banderas Tenorio

Juan Aizpurua Cincunegui
Juan Manuel Sanles Fonlan

Manuel A. Ameijeiras Pedrido
Manuel Prendes Gonzélez

ARRECIFE DE LANZAROTE:

HUELVA:

Cabeza Rubia, 36 - Telf, (955) 22 45 81
ARRECIFE DE LANZAROTE:

Avda. del Puerto Naos, 1 - Telf. (928) 81 06 00
VIGO:

Garcia Olloqui, 4 - Oficina 4 - Telf. (986) 22 77 42
LAS PALMAS DE GRAN CANARIA:

Espigén del Castillo, Local 5

Entrada al Muelle Pesquero (Edificio Bascula)

Tell. (928) 22 21 14

Francisco Curbelo Villalba
Francisco J. Toledo Hernandez
Juan Dominguez Melid

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA:
Manuel Puch Gonzélez

COLABORADORES:

ALICANTE:
José Luis Garmendia Picasarri
Julio Mon Martinez _
PUEBLA DEL CARAMINAL;
Aggrés Ferndndez Garcia

Ramdén Vidal Hermo
SAN CIPRIAN:

Dionisio Rey Pernas
BARCELONA:

José Vidal Figueroa
PALMA DE MALLORCA:

Luis Ponte Paleo
LAS PALMAS DE GRAN CANARIA:

Eugenio Arufe Vidal

José M. Hermo Barreiro

Celso Cabaleiro Prado

Ramén Dacosta Alonso
TARRAGONA:

Carlos Fernandez Peinado
ALGECIRAS:

José Garcla Pazos
ALMERIA:

Juan Lépez Soto
PUERTO DE SANTA MARIA:

José A, Maseda Gonzdlez
AVILES:

Antonio Asteinza Fernandez
CASTELLON:

Rogelio Alvaré Blanco
VALENCIA:

Vicente Botella Ballester
CARTAGENA:

Cristébal Garcia Pérez

Blas Issac Pérez

José Issac Pérez
SANTANDER:

Ramén Carlos Higuera Gédmez
MALAGA:

Fernando Cruzado Romero
LEPE-HUELVA

Juan Manuel Vazquez Alvarez

COLABORACIONES EN ESTE NUMERO DE:

José Ignacio Espel Ferndndez, John L. Thompson, Miguel S. Peiia, Rafael Lobeto Lobo, José Anto-
nio Martinez de Landaluce, Eloy Montero Rodriguez, Gonzalo Muifios Garcia, Maria del Rosario Gé-
mez Pérez, Ismael Gonzalez Pellicer, Rafael Montoya Joya, Pescador, Antonio Gutiérrez Martinez,
Vicente Yariez Gonzélez, Pedro Riveiro Dominguez, José Ouvifia Santos, J. M. Garcia, Maria Cristi-

na de Castro, Pastor Sanchez Vazquez.



INFORME

El conflicto pesquero que ha entur-
biado las tranquilas aguas del sur es-
pafiol y, sobre todo, deteriorado las re-
laciones comerciales de la Comunidad
con el reino de Marruecos, no ha sido
mas que una protesta que, sin duda, ha
de volver a repetirse con mas o menos
virulencia.

Los unicos sistemas de control que
pueden ejercerse para aplicar el Acuer-
do pesquero en sus justos términos, no
aparecen reflejados en la Declaracion
de Rabat, tras las reuniones adminis-
trativas entre la Comunidad y Marrue-
cos. AETINAPE seguira luchando por
conseguir que un sistema mixio de con-
trol se encargue de hacer efectivos los
acuerdos al pie de la letra.

La politica de ordenacion pesquera
que tuvo lugar a finales de los afios 70
y posteriormente los primeros afios de
gobierno socialista, tuvo como una de
sus consecuencias el conflicto surefio
de marzo. El punto de partida de las
reivindicaciones pesqueras de las Co-
fradias andaluzas habia sido la subida
de las multas que los alahuitas impon-
drian a los bugues que faenaban en
una franja maritima muy proxima a la
zona econdmica exclusiva de Marrue-
cos.

Las relaciones pesqueras, primero
de Espana y después de la Comunidad,
con el reino de Marruecos han estado
siempre marcadas por la ténica del
oportunismo comercial, con dos ver-
tientes: la concesion de créditos blan-
dos para el desarrollo de la industria
alauita y la potenciacion del enclave de
Agadir como alternativa a los grandes
puertos canarios y suroccidentales de
la peninsula.

El Estado firmaba acuerdos sin de-
masiadas garantias con Marruecos, los
armadores andaluces podian seguir go-
zando de la posibilidad de pescar bajo
el benepldcito arabe matizado a través
de sus tercermundistas sistemas de
control, y mientras, los pescadores es-
panoles veian a bordo como iba nacien-
do todo un ritual casi folkldrico que in-

La ausencia de control sobre los
acuerdos pesqueros ocasiono el

conflicto del sur

cluia desde apresamientos ficticios y
cohercitivos, hasta la necesidad de in-
cluir entre los viveres de la marea una
parte de ellos destinados «al moro».

El trabajador, en puerto, informaba
de las frecuentisimas irregularidades a
su armador, pero éste siempre tenia
una respuesta: no enfadar a los siervos
de Hassan. Hoy, aparentemente ha si-
do la cuantia de las multas lo que ha
hecho reaccionar a los armadores. Pe-
ro todo indica que en el fondo del asun-
to subyace la forma de encarar la cri-
sis pesquera que se acerca. Al parecer
la Administracién pesquera espafola
se ha negado a adoptar medidas favo-
recedoras de una reconversion de la
flota que tendria como consecuencia la
reduccion del numero de buques y de
puestos de trabajo. Ello propicié la
reaccion contraria de los armadores,
que centraban sus criticas en la labor
del Secretario General de Pesca, José
Loira.

Acabar con la humillacion de los tra-
bajadores del mar fue una reinvidica-
cién que AETINAPE puso siempre en-
cima de la mesa, tras la firma de algin
acuerdo pesquero. Las consecuencias
de que no se atienda esa peticién se
tienen muy presentes siempre que un
barco es apresado y su Patron no sa-
be por qué ha de somelerse a la auto-
ridad de un pais que no es el suyo fue-
ra de su territorio —porque muchos de
los apresamientos, y en concreto en
Marruecos, se realizan fuera de Ia le-
galidad.

Constiluir comisiones de control que
velen por el cumplimiento diario de los
acuerdos pesqueros gue la Comunidad
liene firmados con otros paises, seguira
siendo un punto sobre el que los
Nautico-Pesqueros voiveremos, hasta
que no sea una realidad en la letra de
los Convenios.



Generador de agua dulee «TCS:

MODELOS STANDAR DE 1, 2, 3, 4, 6 y 8 TONELADAS/DIA

POR LO COMPACTO Y COMPLETO DE LOS ACCESORIOS, PERMITEN
SENCILLEZ Y BAJO COSTO DE INSTALACION A BORDO
MATERIALES DE PRIMERA CALIDAD OFRECEN LARGA VIDA AL EQUIPO

DELEGACIONES:

VIGO: N. TORREIRO, S.L. C/ Canovas del Castillo, 10
Teléfono 43 41 55

HUELVA: IDAMAR, S. A. Avda. Enlace, 16
Teléfonos 25 09 09 - 25 09 99

CADIZ: IDAMAR, S. A. Muelle de Levante, Caseta 310-311
N. TORREIRO, S. L. Teléfono 27 92 86
Poligono Pocomaco - Sector E, n.® 31 LAS PALMAS DE GRAN CANARIA: COMERCIAL NAVAL
Teléfonos (981) 29 77 55 - 29 76 63 CANARIA. Juan Rejon, 17 - Telfs, 27 27 27 - 27 23 45
Télex B6288 POCM-E - Fax (981) 28 42 46 ONDARROA (Guiptizcoa): |.M.F.A. Muelle Eguzazu Kaia, s/n.

15190 - MESOIRO - LA CORUNA Teléfono 683 25 88




e & M MMW
o L) )
T N Nah
Wit e . S
O 2o P @M

Francisco Garcia Suero ya no es
Presidente del COMME. El hombre que
habia sido valiente y arriesgado defen-
sor del protagonista de la etapa mas
negra de la Direccion General de la Ma-
rina Mercante, José Antonic Madiedo,
ha sido cesado después de una, al pa-
recer, accidentada reunion de la Jun-
ta Directiva de esta Organizacién.

Es cierto que |a etapa de Suero y de
algunos otros —aungue esos otros ya
se han reciclado y contindan al frente
del actual equipo directivo— se carac-
terizoé por su agresividad verbal contra
todo el sector, a excepcion de cuando
se trataba de arropar la actividad insti-
tucional de José Antonio Madiedo, ex-
Director General de la D.G.M.M. Es-
cierto también que el Presidente cesa-
do y los reciclados hicieron descender
hasta el lugar mas rastrero el prestigio
de los colegiados titulados de las Es-
cuelas de Nautica. La revista del orga-
nismo se habia convertido en un reta-
blo de sinsentidos marcada por la agre-

avergonzados de la politica de

Garcia Suero

Sus compaiieros ahora reciclados a pesar de compartir
todas sus actuaciones en la anterior etapa, dicen haber-
se enterado de la interesada actuacion del ex-Presidente
cuando Madiedo fue cesado de la Direccion de la Marina

Mercante

sividad, la falta de calidad y la ausen-
cia del mas minimo sentido de la res-
ponsabilidad informativa.

Pero hay otra cosa cierta: los ma-
rinos mercantes fueron permisivos con
el azote de fuego de su Presidente y re-
ciclados hacia otros colectivos del sec-
tor, mientras se beneficiaron de que
uno de los de su grupo ocupaba el si-
l16n de la Direccion General de la Ma-
rina Mercante. Cuando José Antonio
Madiedo abandond, ahogado en un
océano de criticas la Direccion-Gene-
ral de la Marina Mercante, comenzaron
a arreciar los atagues contra sus defen-
sores en el seno del Colegio; la tnica
persona que, contra viento y marea,
arropaba las siempre discutidas deci-
siones de Madiedo fue Garcia Suero,
el resto optd por el «<cambio».

Quiza —dicho sea para honra del
colectivo hermano de marinos— sea ya
un poco tarde para recuperar el presti-
gio, Quiza tengan razon quienes expul-
saron de la presidencia a Suero al de-
cir que una Organizacion Profesional
tiene que estar regida por la objetividad
y los criterios extrictamente profesiona-
les. Pero el COMME, hoy por hoy, no
puede ser ajeno a la drastica reconver-
sién que esta sufriendo el sector mari-
timo, y basicamente la Marina Mercan-
te.

Seria un tremendo error que se
autoinhibiera y dejara la defensa de sus
razonables intereses al continuo pelo-
teo de las instituciones y los mandata-
rio de turno. La nueva direccién del
COMME deberia aclarar ante la opinién
publica el beneficio que obtuvo el Co-
legio de la anterior situacién de la Di-

-reccion General.

En AETINAPE nunca nos ha gusta-
do hablar de enfrentamiento, pero en
muchas ocasiones nos han provocado
y, cumpliendo a rajatabla la consigna
profesional que da razon a nuestra
existencia, nos hemos defendido. Hoy,
hemos de saludar el cambio produci-
do en el COMME renovando los votos
que haciamos afios atras: colabora-
cion, sensatez, vision de futuro, racio-
nalidad, humanismo y eficacia.

Pero tenemos que ver el cambio en
el COMME desde otras perspectiva. La
de la Direccion General de la Marina
Mercante. No pocas veces hemos in-
sistido en la necesidad de controlar
—aungue sea retrospectivamente—
aquella etapa negra. La necesidad de
auditar la institucién sigue siendo una
necesidad, ahora referzada por los
acontecimientos internos del COMME,
sospechosos de algo mas que de me-
ras «notas de prensa» acusatorias o fa-
vorecedoras de algo cuyo sentido Ulti-
mo no se acierta a ver con claridad.
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El Presidente
de AETINAPE,
con las nuevas
autoridades

de la Xunta

Hace unas semanas tuvo lugar una
entrevista entre el Presidente de AETI-
NAPE, José Manuel Mufiiz Rios, y el re-
cién elegido Presidente de la Xunia de
Galicia, Manuel Fraga, en la que am-
bos coincidieron en la importancia fun-
damental que tiene para la economia
gallega el sector pesquero.

El Presidente gallego anuncio a Mu-
fiiz el nombre de su Conselleiro de Pes-
ca, Enrique Ldpez Veiga, para quien
solicito la colaboraciéon del colectivo
pesquero.

Por otra parte, el Salvamento Mari-
timo y la profesionalizacién de la Admi-
nistraciéon Pesquera gallega fueron al-
gunos de los principales asuntos trata-
dos con Enrique Lopez Veiga en la reu-
nién que mantuvo con el Presidente de
AETINAPE. Después de dar un exhaus-
tivo repaso a varios temas relacionados
con el sector, Lopez Veiga dijo a Mu-
fiiz no entender la marginacion sufrida
por los Titulados Nautico-Pesqueros en

Las futuras Capitanias de Puerto
en manos de especialistas

la Xunta de Galicia durante los tltimos
afnos, pues considerd que el colectivo
Nautico-Pesquero estaba formado por
personas con la preparacion suficien-
te para realizar muchos de los trabajos
de competencia autonémica.

La proxima reforma de la Adminis-
tracion Maritima incluira, segun fuen-
tes bien informadas, la descentraliza-
cion de determinados servicios perifé-
ricos dependientes de la Administra-
cion Maritima Pesquera del Estado.
Esa descentralizacién traeria consigo
la creacion de las llamadas «Capitanias
Civiles de Puerto», entes que vendrian
a sustituir a las actuales Comandancias
de Marina en sus competencias en el
area civil y que tendrian las competen-
cias en cada puerto del maximo nivel.

Segun esas mismas informaciones,
en determinados colectivos profesiona-
les existen movimientos tendentes a
gue todos los nuevos puestos que se
creen con ocasion de las mencionadas
Capitanias, incluidos en materia pes-
quera, estén copados por gentes aje-
nas al sector, lo cual no seria coheren-
te con los ideales de eficacia persegui-

dos por la Administracion a la hora de
llevar a cabo esta reforma.

El colectivo Nautico-Pesquero con-
sidera que la creacion de estos servi-
cios en los puertos, siempre que fue-
ran dotados de personal especializado,
supondrian una mejora sustancial de la
Administracion Maritima, ya que los
empresarios y trabajadores estarian
mas unidos al Estado y de esa unién
se derivarian mayores cotas de efica-
cia. Pero si las futuras Capitanias de
Puerto llegaran a confundirse con de-
partamentos burocraticos caracteriza-
dos por la absorcion de amigos y cole-
gas en situacion de paro laboral, no
cumplirian su objetivo y se frustrarfa una
nueva ocasion de conseguir un siste-
ma administrativo mas operativo, sin-
tonizado con el sector, proximo a la vi-
da diaria de la produccion y con objeti-
vos de agilizacién burocratica.

Todos esos aspectos se lograrian
con una administracion periférica espe-
cializada y gestionada, en su vertien-
te pesquera, por profesionales de la
pesca.
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Desde los inicios de la navegacion,
la busqueda de la seguridad en la mis-
ma ha sido impulsada constantemen-
te. Bien es cierlo que este desarrollo no
ha sido gradual, sino que se ha produ-
cido por «impulsos» originados la ma-
yoria de las veces por naufragios y tra-
gedias que conmocionaron la opinién
publica.

Es cierto que al menos desde el si-
glo XVIIl la cadena: ~accidente mariti-
mo - impacto en la opinién publica - de-
claraciones oficiales de buenas inten-
ciones que conduzcan a la elaboracion
de normas para evitar los accidentes -
leves mejoras... olvido y vuelta a em-
pezar» se ha reproducido insistente-
mente. Unicamente en determinados
paises muy vinculados al mundo del
mar arraigd en la conciencia social la
idea de que era preciso crear una or-
ganizacion especifica dotada de me-
dios adecuados que se ocupasen del
salvamento maritimo. Asi surgié en el
Reino Unido en 1824 «The Shipwreck
Institution» y posteriormente en 1854 la
R.N.L.I. (Royal National Lifeboat Insti-
tution). Mas tarde, en 1865 se consti-
tuye en Francia a raiz de una serie de
tragicos accidentes maritimos la Socie-
té Centrale de Sauvetage.

La importancia de la formacién
en el Salvamento Maritimo

Por el litmo.

Sr. D. JOSE IGNACIO ESPEL FERNANDEZ
Viceconsejero de Pesca del Gobierno Vasco

El 20 de abril de 1878, una inespe-
rada galerna asola el Cantébrico pro-
duciendo numerosos naufragios vy
cuantiosas victimas, solamente en el
puerte de Bermeo se producen 95 aho-
gados. A raiz de este desastre se cons-
tituye en San Sebastian al afio siguien-
te la Sociedad Humanitaria de Salva-
mento Maritimo de Guipudzcoa, que es
la primera de su género en la Peninsu-
la Ibérica.

Mas tarde, tragedias como la del «Ti-
tanic» impulsan a la firma de convenios
internacionales que regulen las normas
de seguridad a las que han de some-
terse los bugues.

De otra parte, los distintos Estados
van creando organizaciones dentro de
la propia administracion que se ocu-
pen especificamente del salvamento
maritimo. Estas organizaciones son
modélicas en algunos paises como el
Reino Unido (Coast Guard), en Fran-
cia (CROSS), Estados Unidos (Coast
Guard) y en otros como el nuestro no
pasan de ser un conjunto de medios
dispersos sin coordinacion alguna.

Consideramos que dentro de la or-
ganizacion del salvamento maritimo la
formaci6n de los posibles usuarios, que
son los tripuantes de los buques, liene
un cardcter fundamental. ;Para qué
nos sirven las balsas salvavidas o los
botes si los tripulantes desconocen su
manejo en un momento de peligro?

£Qué apoyo puede prestar un helicop-
tero si el patrdn o capitdn ignora las ma-
niobras elementales para la aproxima-
cion al mismo? ;Cémo pedir socorro en
un momento de emergencia si se des-
conocen las instrucciones para hacer-
lo a través de las costeras de cualquier
lugar del mundo? Estas y otras interro-
gantes son aplicables tanto a la nave-
gacién mercante como a los buques de
pesca o a la de recreo. Es triste con-
templar que adn hoy en dia no existe
como asignatura especifica, dentro de
los planes de formacion, la seguridad
maritima, sino que va englobada en
«maniobra, reglamentos y sefales».

Afortunadamente este panorama
parece cambiar y algunos centros de
formacién estan incluyendo como cur-
so previo a la obtencién de cualquier
titulo nautico, el de seguridad maritima.

Conocemos la voluntad de la Admi-
nistracién Maritima para la creacion de
unos certificados de seguridad obliga-
torios para embarcar, pero a nuestro
juicio esta obligatoriedad no debe ser
una pura imposicién de la Administra-
cion, sino que ha de ir acompafiada de
una campafa de concienciacion del
propio trabajador del mar. La labor con
las nuevas generaciones que acceden
al mundo de la profesion maritima es
relativamente sencilla: basta dotar a las
Escuelas Superiores de la Marina Ci-
vil y Escuelas de Formacion Maritimo-
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Pesqueras de los medios humanos y
material técnico para impartir los
cursos.

Pero esto que parece tan sencillo no
lo es tanto, ya que la formacién en se-
guridad maritima es cara y tropieza
constantemente con la disponibilidad
presupuestaria de los distintos organis-
mos, se precisa a la postre una deci-
sién politica que priorice sin escatimar
en medios la formacién en seguridad
de las futuras generaciones.

Un grave problema se plantea cuan-
do se decide formar en esta area tan
importante a los profesionales en ejer-
cicio. ¢ Habra de ser idéntica la forma-
cion del pescador artesanal, la del que
trabaja en caladeros internacionales o
el marino mercante que navega en pe-
troleros? Consideramos que una par-

te serd comun a todos ellos (manejo de
balsas, extintores, procedimiento de
comunicaciones), pero es evidente que
posteriormente habran de especializar-
se en sus especificos cometidos.
Otro aspecto importante es el del
lugar de formacioén, seria utdpico pen-
sar que lodos los actuales profesiona-
les de la mar han de recibir su forma-
cién en las escuelas maritimas; a gro-
50 modo contamos con unos 150.000
profesionales. ;Cudl seria la via ido-
nea? Estamos plenamente convenci-
dos que al menos esa formacidn prac-
tica y basica para todos los profesiona-
les ha de darse en los propios puertos
e incluso a bordo de los buques, con-
tando con el apoyo de las asociaciones
profesionales y cofradias de pescado-
res. En cuanto a tiempo, el objetivo ha

de ser como minimo a medio plazo: es
mucho mejor el iniciar inmediatamen-
te una accién formativa y exigir al ca-
bo de 5 a 7 aios la obligatoriedad del
certificado, que hacerlo al revés, legis-
lar su obligatoriedad sin haber iniciado
siquiera la dotacidn de los medios hu-
manos y materiales para impartir los
cursos de seguridad.

Para finalizar, quiero hacerme eco
de un programa de formacion en sal-
vamento maritimo iniciado por el Insti-
tuto Politécnico Maritimo-Pesquero de
Pasajes, que se imparte en el propio
ceniro y en los puertos pesqueros de
la Comunidad. Al decir de los propios
usuarios sus resultados son muy satis-
factorios, y consideran que es una bue-
na via que no debe quedar en olvido si-
no extenderse a lo largo de todo el litoral.
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El Subcomité de la .M.O. sobre nor-
mas de Formacion Profesional y Régi-
men de Guadias celebré su vigésimo-
primera sesién del 8 al 12 de enero de
1990, en las oficinas principales de la
organizacion en Londres, bajo la direc-
cion del Capitan H. J. Valkonen, de Fin-
landia. En los siguientes parrafos se da
un resumen de las medidas mas impor-
tantes tomadas por el Subcomité.

Preparacion de la enmienda al
borrador sobre ia vigilancia
en solitario

Se prepard una enmienda al borra-
dor de la Convencién Internacional so-
bre Normas de Formacién Profesional,
Titulacion y Régimen de Guardias pa-
ra Marinos de 1978, la cual afade una
nueva regla, la I/5, que trata de la pre-
sentacion de las pruebas, y esta desti-
nada a permitir las pruebas a realizar
por el Oficial al cargo de una guardia
de navegacion, que haga la guardia so-
lo de noche.

Bastantes delegaciones han expre-
sado su preocupacion acerca de que
se celebren dichas pruebas. Un dele-
gado de los Estados Unidos dijo que la
préactica de permitir al Oficial de guar-
dia de navegacién que actie como dni-
co vigia durante la noche pudiera no es-

COLABORACIONES

Resultados de la Vigésimoprimera Sesion

del Subcomité de la I.M.O.

Sobre las normas de Formacion
Profesional y Régimen de Guardias

Por el Capitdn JOHN L. THOMPSON
Jefe de la Seccién de Navegacién
Secretario del Subcomité de Normas de
Formacion y Guardia
(Organizacion Maritima Internacional) OMI

- tar de acuerdo con las Reglas para Pre-

venir Abordajes de 1972 de la Conven-
cidén de la STCW de 1978, o con las
normas generalmente admitidas del
buen-arte marinero. Los Estados Uni-
dos solicitaron de las Administraciones
que no permitiesen que sus bugues se
dedicasen a tales pruebas en las aguas
territoriales de los EE.UU.

El ultimo parrafo del borrador permi-
te a cualquier parte poner reparos a
pruebas concretas, y comunicar sus
objeciones a la I.M.O. El borrador de
enmiendas fue sometido al Comité de
Seguridad Maritima para su aprobacién
y divulgacién, de acuerdo con el articu-
lo XlIl de la Convencion de la STCW.

Algunos paises ya han llevado a ca-
bo pruebas. El Reino Unido proporcio-
nd informacion sobre la fase 1 de su es-
tudio piloto sobre pruebas con un hom-
bre solo de guardia por la noche, en bu-
ques de menos de 1.600 toneladas de
registro bruto.

Las enmiendas al borrador permiti-
rian a las Administraciones autorizar
«Pruebas para el desarrollo y disposi-
tivos de evaluacién para desempefar
funciones concretas a bordo», dispo-
niendo que se lleven a cabo de acuer-
do con las normas desarrolladas por la
I.M.O. Los detalles se deben enviar a

la |.M.O. para su divulgacién a las Par-
tes de 1a Convencién de la STCW.

El Subcomité también considero las
lineas maestras del borrador sobre la
direccidn de las pruebas preparadas
por el Subcomité sobre la Seguridad en
la Navegacion, y las devolvié con una
seccion que cubre su drea de respon-
sabilidad y enmiendas.

GMDSS: Correcciones al borrador
para la Convencion de la STCW

El Subcomité prepard varias correc-
ciones al borrador para la Convencion
Internacional sobre las normas de For-
macion Profesional, Titulacién y Régi-
men de Guardias para Marinos
(STCW), de 1978, las cuales eran ne-
cesarias para la proxima ejecucion dei
Sistema Global de Seguridad y Auxilio
Maritimo (GMDSS), siguiendo la entra-
da en vigor de las enmiendas oportu-
nas de 1988 a la Convencion Interna-
cional para la Seguridad de la Vida en
la Mar (SOLAS), de' 1974.

Las correcciones del borrador, que
se han sometido al Comité de Seguri-
dad Maritima para su aprobacién y di-
vulgacion en los Estados Miembros,
afecta a cuatro capitulos de la Conven-
cién STCW, pero el cambic mas impor-
tante implica al capitulo IV. El papel del
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personal de radio es uno de los aspec-

tos mas importantes del GMDSS, pues-

to que traera consigo la supresién pau-

latina de la radiotelegrafia y el Cédigo
Morse, que ha sido la base de las ra-
diocomunicaciones desde el principio
de este siglo.

El Subcomité acordd que lo mejor
seria presentar el nuevo capitulo IV co-
mo una sustitucién del ya existente. Es-
ta propuesta exigia una nueva regula-
cién que tratase de su aplicacion, y dis-
poniendo que el nuevo capitulo se apli-
cara al personal de radio en buques
que operen en el GMDSS. Hasta el 1
de febrero de 1999 (cuando el GMDSS
se hard en su totalidad efectivo), el per-
sonal de radio a bordo de los buques
gue operen bajo las reglas existentes
SOLAS continuaran cumpliendo las

previsiones existentes de la Conven- §

cién STCW de 1978.

Resolucion a preparar sobre la
formacion del personal de radio

El Subcomité decidid preparar un
borrador preliminar a la resolucion de
la Asamblea sobre formacidn del per-
sonal de radio.

Se propone aplicar al personal de ra-
dio que opere en el Sistema Global de
Seguridad y Auxilio Maritimo, que se
espera entre en vigor el 1 de febrero de
1992, y que comenzara a hacerse efec-
tivo a partir de agosto de 1993 en ade-
lante. Reemplazara las resoluciones 14
y 15, que fueron adoptadas en la Con-
ferencia Internacional de 1978 sobre
Formacion-Profesional y Titulacion de
Marinos.

Se espera que el borrador de la re-
solucion estara finalizado en la préxi-
ma sesidn del Subcomité.

El factor fatiga; Consejos preparados
por la reunion IMO/ILO

El Subcomité continud su trabajo so-
bre el factor fatiga en la dotacién y en
la seguridad, y preparo un documento
disefiado para ser la contribucién de la
I.M.O. sobre este tema en el Comité

Mixto [.M.O.JI.L.O. sobre Formacion
Profesional (JCT), que se debe reunir
en septiembre.

El Subcomité acordd que la fatiga
es:

—La degradacion del rendimiento
humano.

—La disminucion de los reflejos
mentales y psiquicos.

—El deterioro de la capacidad para
hacer juicios racionales.

El documento hace constar que la
fatiga puede ser el resultado de diver-
sos factores, que incluyen los periodos
prolongados de actividad fisica o men-
tal; descanso inadecuado, factores am-
bientales adversos, factores psicologi-
cos y stress u otros factores psicologi-
cos.

Los factores que contribuyen a la fa-
tiga se catalogan en tres apartados:
factores de gobierno, factores especi-
ficos del buque y factores especificos
de la tripulacién.

El Documento pues, advierle que en
los informes de accidentes marifimos
presentados a la |.M.O., se le ha dado
muy poca importancia a la fatiga como
uno de los factores que contribuyen de

forma principal. El Subcomité advierte
que la investigacion de la fatiga se es-
ta llevando a cabo por algunas Admi-
nistraciones, y les invita a presentar los
resultados a la 1.M.O. Se estimula a to-
das las Administraciones que tomen
notas de los factores explicados en teér-
minos generales en el documento
cuando presenten investigaciones so-
bre accidentes maritimos, estando pen-
dientes de los resultados de las inves-
tigaciones que actualmente se estan
haciendo.

Borrador de las resoluciones sobre
la formacion para unidades offshore

El Subcomité prepard un borrador
de la resolucion de la Asamblea sobre
formacion especializada, cualificacio-
nes y titulaciones para personal clave
en unidades maviles offshore (MOUS).
Se someti6 al Comité de Seguridad Ma-
ritima para su aprobacion y presenta-
cion en la decimoséptima Asamblea
para su adopcion,

El personal al que se refiere en el
borrador de la resolucion incluye al di-
rector de una instalacién offshore, un
supervisor de barcazas, un operario de
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control de lastres y un supervisor de
mantenimiento.

El Subcomité considerd una suge-
rencia hecha por la Confederacién In-
ternacional de Sindicatos Libres (ICF-
TU) de que la I.M.O. deberia desarro-
llar unas normas internacionales, inclui-
das en la Convencion de la STCW pa-
ra todo el personal que trabaje en las
MOUS. Decidio limitarse a aprobar de
modo definitivo la resolucién sobre per-
sonal clave, pero acordé considerar la
formacién de otro personal en un tiem-
po oportuno.

Cursos modelo de Formacion
Profesional de la I.LM.O.
El Subcomité aprobo dos de los di-
versos cursos modelos de Formacion

Profesional que estan siendo prepara-
dos por la Organizacion, a elaborar so-
bre los requisitos de conocimientos pa-
ra la expedicion de titulos de acuerdo
con la Convencién de la STCW de
1978.

Los dos cursos de formacion que se
validaron fueron los de «oficiales al car-
go de una guardia de navegacion» y
«maquinistas al cargo de una guardia
en la sala de maquinas». También se
han preparado cursos para Capitan, Pri-
mer Oficial, para Jefe de Maquinas y
Segundo Oficial de Maquinas que se-
ran validados en la vigésimosegunda
sesion del Subcomité en 1990.

Los cursos modelo de Formacion
Profesional van a estar disponibles en
francés y, con el generoso apoyo finan-

ciero del Gobierno de Espafia, también
en espariol.

Formacion en la utilizacion de
sistemas de cartas electrénicas

El Subcomité considero si la forma-
cion en el uso de los sistemas de ex-
posicion de cartas electrénicas, que es-
tan siendo estudiadas por la Organiza-
cio, seria necesaria para asegurar una
navegacion sin peligros y decidid que
seria prematuro tomar una decision al
respecto en este momento, pero que
cuando se haya conseguido mas expe-
riencia en el desarrollo y utilizacion de
los sistemas de cartas electronicas se-
ria necesario desarrollar unas lineas
maestras y recomendar la necesidad
de una Formacion Profesional.
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Desde hace tiempo, las cosas para
la pesca espafiola no marcha muy bien
que digamos, pero es que en estos dias
la situacion ha llegado ya a extremos
francamente increibles; por todos los si-
tios le llueven los palos a nuestra flota,
y las noticias de las empresas en difi-
cultades y las supensiones de pagos de
algunas de ellas, nos llenan de preo-
cupacion y en casos concretos hasta
nos duelen, dada nuestra relacion
amistosa, ya de antiguo.

Y es que no es para menos. La flo-
ta bacaladera acaba de recibir un nue-
vo palo, jy de los buenos! Los puertos
gallegos, entre la famosa Merchant
Shipping Act, y los barcos congelado-
res que por unas u otras razones han
renunciado a faenar en Malvinas y Na-
mibia, parecen aquellos depositos nor-
teamericanos de barcos al final de la
segunda contienda, y por si fuera po-
co, en estos dias tenemos los proble-
mas de la flota del Sur que faena en los
caladeros marroquies.

La prensa se hace eco de esta situa-
cién, y a cada poco leemos noticias,
planes de reestructuracién pedidos por
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Por D. MIGUEL S. PENA
Consultor Pesquero y Experto de FAO

sindicatos y armadores, asi como articu-
los sobre el tema. De éstos quisiera
destacar dos aparecidos a primeros de
febrero en un diario gallego y con la
misma firma, en los que se analiza la
situacion de la pesca gallega que, con
ligeras matizaciones, podria extrapolar-
se a las otras regiones espaiiolas.

En el trasfondo, lo que subyace es
puramente un problema comercial, un
desfase entre oferta y demanda. Las
especies que nuestro mercado pide no
podemos obtenerlas de nuestros cala-
deros, por otro lado practicamente es-
quilmados, y los propietarios de esas
especies cada vez nos lo ponen mas
dificil —cosa completamente logica por
otra parte—. A no ser que cambiemos
nuestros habitos alimentarios y los des-
viemos hacia las sardinas, chicharros,
bacaladillas y algunas otras especies
del mismo cariz, dependeremos siem-
pre de caladeros extrafios. Las razones
que el autor de esos dos articulos
—Francisco Gonzalez— esgrime, las
considero completamente validas, asi
como la solucidn que apunta y que no
es otra que la de —si se quiere seguir
en el negocio— pasar a ocupar un
puesto en la transformacion y comer-
cializacion del pescado, a ser posible
de un pescado capturado por sus pro-
pios barcos.

Sin embargo los armadores conti-
nuan erre que erre, pidiendo a la Ad-
ministracion no que les resuelva €l 'pro-
blema, sino que haga el milagro de que
nada cambie, que todo siga igual. Pe-
ro es que aun hay mas, en el numero

1.503 de Industrias Pesqueras corres-
pondiente al 1 de diciembre de 1989,
se pone en boca de don Alfonso Paz
Andrade unas afirmaciones que en él
podrian parecer insdélitas: ni mas ni me-
nos el Director de Industrias Pesque-
ras, vinculado ademas a una de las ma-
yores flotas congeladoras espariolas,
nos anuncia que los buques congela-
dores no van a tener razén de ser.
Cito textualmente: «Paz Andrade an-
ticipd dos novedades que en un futuro
préximo podrian dar una nueva dimen-
sién a las actividades pesqgueras: en
primer lugar el desarrollo de las pes-
querias en aguas profundas; en segun-
do lugar, la congelacién puede haber
pasado a la historia porque hoy es po-
sible pescar con barcos de hielo, al dia,
que trasladen su produccion a las fac-
torias en tierra. En definitiva, se trata
de avanzar hacia productos pesqueros
de mayor calidad y mas elaborados».
(Ind. Pesg. nim. 1.503, pag. 17).

No voy a entrar en el andlisis de
esas afirmaciones, que en parte com-
parto, ya que lo que pudo ser logico
cuando los mares eran libres, no tiene
porgue serlo ahora con la UNCLOS, las
EEZ, los interes de los paises para que
el valor afadido quede en casa, etc.,
etc.

Lo que me maravilla, me asombra
y me preocupa es que ambas cosas,
los articulos de don Francisco Gonza-
lez y las afirmaciones de don Alfonso
Paz Andrade, sobre todo las opiniones
de este ultimo, no hayan levantado
gran polvareda y docenas de respues-
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tas més o menos airadas llamando lo-
cos o ignorantes a estos dos sefores.

¢ Qué significan estos silencios?, lo
de que los armadores no leen es algo
ya sabido (no es que no sepan, es que
no tienen tiempo), pero si el silencio es
debido a que en el fondo saben que su
lucha esta perdida de antemano y lo
que pretenden es obtener de la Adminis-
tracion el maximo posible en concepto
de indemnizaciones, y que no quieren
ni oir hablar de un cambio en el rumbo
de sus actividades, el problema es bas-
tante serio porque no sélo estan jugan-
do con su porvenir (;jcuantos van a
apuntarse al paro?) sino con el de to-
dos esos miles de puestos de trabajo
que dependen de su decision.

Mi mirada se vuelve hacia aquellos,
gue como siempre, tienen que bailar
con la mas fea, a esos hombres que
con sus condiciones de trabajo tercer-
mundistas han hecho posible el que la
flota espariola de larga distancia alcan-
zase la importancia que tuvo en su mo-
mento. ;Qué va a pasar con ellos en
el caso de que las predicciones del se-
fior Paz Andrade sean cierlas, o que no

se quieran seguir las indicaciones
apuntadas por don Francisco Gonza-
lez? Si el problema de la flota es bas-
tante negro, mas negro atn es'el futu-
ro, tanto del personal embarcado como
de los que se ganan el pan gracias a
los puestos de trabajo que se crean en
lierra.

Todavia, aquel que ande cerca de
la jubilacién y haya tenido la suerte de
reunir unas perras con las que comprar
«un quiion de huerta», al menos ten-
dra unas patatitas para hacer unos ca-
chelos, y si puede salir al mar en la bar-
ca de algin amigo (aunque sea el que
guarda el barquito de algun rico de Ma-
drid que lo tiene para los veranos), con
algo de suerte cogera algun pulpo des-
pistado, un par de fanecas o lisas, o un
pufiado de bogas que siempre abun-
dan. De los jovenes, de los jovenes pre-
fiero ni hablar, porgue no puedo ima-
ginar dénde encontraran apafio. En los
barcos no, porque cada vez habra me-
nos barcos, en tierra se estan perdien-
do las oportunidades que la transforma-
cion podria traer, en los cultivos mari-
nos, pregunten en Escocia cuantos in-

dustriales estan en la bancarrota por
culpa de los precios del salmén norue-
go, y en olras actividades fuera del sec-
tor, con la apertura del Este, donde se
van a encontrar pufiados de mano de
obra mas barata, tampoco lo van a te-
ner muy claro. Desde luego, y como de-
cia mi padre cuando alge andaba mal,
...japaga y vamonosl.

En fin, que si Dios no lo remedia, el
93 pesqueramente hablando nos va a
pillar con una mano delante y otra de-
tras, y no sera porque desde unos y
otros lados no se estan dando voces de
alarma. Y vamos ya a poner punto fi-
nal a estas lineas, y lo vamos a hacer
con unos versos del poeta Manuel An-
tonio, que creemos que vienen bastan-
te bien con el contenido de esta peque-
fa aportacion. Como suenan mejor en
gallego, me voy a permitir esa licencia,
si alguien necesita la traduccion, gus-
tosamente se la daré. Dicen asi:

Fume da pipa. Saudade.
Noite. Silenzo. Frio.

E ficamos nos sos

sin o Mar e sin o barco,
nos.

Planitec, s.1.
PAPELERIA TECNICA
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Velazquez Moreno, 49
Telfs. (986) 222919 - 222918
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Informate en AETINAPE o acude directamente a:
VELAZQUEZ MORENO, 49-VIGO
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Cuando a través de los diferentes
plenos celebrados por AETINAPE o
bien en las distintas reuniones mante-
nidas, tuve ocasion de presentar las re-
formas que componian la politica ma-
ritima que he venido defendiendo, y
mediante el intercambio de opiones
ibamos avanzando todos hacia situa-
ciones positivas, tal vez nadie podia
prever que ahora unos y otros nos en-
frentabamos al reto de hacer realidad
«buenos» propdsitos conjuntos. Pasa-
do un afio, puede ser una buena oca-
sién para mirar a las estrellas y situar-
nos.

Desde fuera era muy dificil conocer con
precision qué parte del esfuerzo seria
necesario para superar el pasado y qué
parte habria que dedicar a construir el
futuro. Hoy sabemos algo mas sobre el
pasado y sobre las dificultades para su-
perarlo, es facil identificar defectos en
los demas, pero es necesario lograr no
caer uno mismo en las tentaciones del
sectarismo o del mesianismo. Se trata
de admitir la realidad, de aceptar las
mutuas limitaciones y, sobre todo, de
posicionarse en el dialogo, la genero-
sidad, la transparencia, la democracia
y, en especial, la solidaridad. No es po-
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Rumbo hacia una nueva

politica maritima

Por D. RAFAEL LOBETO LOBO
Director General de la Marina Mercante

sible imaginarse salir de la profunda cri-
sis maritima din dosis suficientes de los
anteriores valores, a ello quiero, des-
de estas paginas abiertas para mi y que
sinceramente agradezco, convocar a
todos. Debemos superar los impulsos
cainiticos y destructivos que nos en-
frentan, para desde el dialogo colabo-
rar en la construccion de una nueva so-
ciedad maritima donde todos tengan
cabida, donde los habitos positivos
sean las reglas del juego.

Desde esa situacion de salida no
solamente es posible, sino que es se-
guro superar las enormes dificultades
a que nos enfrentamos y que sintética-
mente aqui enunciamos desde el lado
de las respuestas que pretendemos ar-
ticular y que son las siguientes:

—Promulgacion de la Ley de Orde-
nacion de la Marina Mercante.

—Ejecucidn urgente del Plan Nacio-
nal de Salvamento y Lucha contra la
Contaminacion.

—Programacion y ejecucidn de la
Orden Ministerial reforzando la forma-
cion de todos los tripulantes en mate-
ria de Seguridad Maritima.

—Impulso de la cooperacion entre
las diferentes administraciones central
y autondémicas y, especialmente entre
la Secretaria General de Pesca, el ISM
y la Direccién General de la Marina
Mercante.

—Reforma de la Administracion Ma-
ritima.

—Reforma de la Formacién Mariti-
ma Profesional, incluyendo la forma-
cioén integrada desde los niveles de ma-
rinero hasta capitan, y evitando sepa-
raciones no fundadas en necesidades
objetivas.

—Impulso del proceso de naciona-
lizacién del sector y participacion en la
elaboracién de las nuevas politicas ma-
ritimas (IMO, OIT, etc.).

—Construccién de la Politica Mari-
tima Comunitaria.

—Cooperacion internacional en el
ambito maritimo, especialmente con los
paises hermanos de habla hispana.

—Actualizacion de los procedimien-
to maritimos, incluyendo los necesarios
cambios normativos y la mas absoluta
profesionalidad y publicidad de los pro-
cedimientos y de la atencién a los ciu-
dadanos.

Por todo lo anterior y su puntual de-
sarrollo, merece la pena el esfuerzo,
pero requiere un nuevo clima de dialo-
go y posicion, no sélo de la Adminis-
tracion con todos los interlocutores so-
ciales: empresarios y profesionales, si-
no también de los interlocutores entre
si, incluyendo AETINAPE, Centrales
Sindicales y COMME. Estoy sequro de
que sélo juntos podremos superar los
actuales retos, pero a(in estoy mas se-
guro de que s6lo juntos merece la pe-
na hacerlo. A todos a quienes asi pien-
sen los convoco a ello.
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La tradicion naviera del Pais Vasco

La historia del Pais Vasco no pue-
de escribirse sin una referencia cons-
tante a su Marina Mercante, tanto por
la propia generacion de recursos y
aportacién de divisas que ha produci-
do como por haber sido factor induc-
tor de innumerables actividades indus-
triales y comerciales.

La reducida extension territorial de
Euskadi, asi como su orografia, ha he-
cho que la mar tenga una vital impor-
tancia en el desarrollo industrial y eco-
némico y sea la via fundamental de las
importaciones y exportaciones desde
aqui realizadas.

Ya en el afo 1500, Bilbao constituia
el centro neurdlgico de las exportacio-
nes de vino y lana, procedentes del in-
terior, y el numero de buques registra-
dos en su puerto se acercaba a los 500.
Tal afluencia de contratacién prcc:ricid
la creacion en 1511 del «Consulado de
Bilbao», institucion que defendid los in-
tereses navieros de la Villa durante mas
de tres siglos, y cuyo testigo recogio la
Asociacion de Navieros de Bilbao, el 9
de marzo de 1900, fecha de su funda-
cion. Afos después, tras numerosas vi-
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La Marina Mercante vasca

Por D. JOSE A. MARTINEZ DE LANDALUCE
Director General de la Asociacion de Navieros Vascos

cisitudes, y manteniendo siempre su
tradicional independencia, a la vez que
colaborando con otras asociaciones de
navieros tanto nacionales como inter-
nacionales, pasé a llamarse Asociacion
de Navieros Vascos, nombre que con-
serva en la actualidad. A ella pertene-
cen como antafo la inmensa mayoria
de las navieras del Pais Vasco.

Evolucion de la flota mercante

Durante los primeros cuarenta afios
de este siglo, la flota vasca mantuvo un
crecimiento sostenido, para después
de otros veinte afos de moderado re-
troceso, iniciar una expansion sin pre-
cedentes ni posible comparacion con
nuestros vecinos europeos, ya que en
poco mas de veinte afios cuadruplicé
su tonelaje, alcanzando en 1982 su cé-
nit histérico, al superar 1,8 millones de
toneladas de registro bruto, y una par-
ticipacion proxima al 27% de la flota
espanola.

A partir de ese afio, las sucesivas
crisis del petréleo ocasionaron una re-
cesion econdmica mundial, que se re-
flejo en una drastica reduccién del
transporte maritimo que, junto a la cla-
sica inelasticidad de oferta de este sec-
tor, tuvo efectos catastréficos para las
flotas de todos los paises de la CEE,
que vieron reducir sus efectivos a cer-
ca de la mitad.

Las navieras vascas, que se han ca-
racterizado siempre por su explotacion
en el mercado «tramp» internacional, no
podian quedar al margen de las penu-
rias sufridas por sus colegas comuni-
tarios, y vieron impotentes como su flo-
ta mermaba hasta limites inimaginables
y solo comparables a los afios de pos-

guerra, pero con la diferencia de que
aquel exiguo tonelaje suponia entonces
el 60% de la flota espafiola.

En 1987, el talante empresarial del
naviero vasco queda patente en un in-
tento de evitar que, en plena etapa de
depresion, 32 buques puestos a la ven-
ta por la Sociedad Estatal de Gestién
de Buques, por sélo 70 millones de do-
lares, pasen a manos extranjeras, ofre-
ciendo una cifra similar. La oferta no
fue aceptada, al cumplimentarse las
garantias financieras exigidas con so-
lo cuatro dias retraso sobre la fecha li-
mite del 14 de mayo, perdiéndose asi
cerca de 1.000 puestos de trabajo y al-
gunas de las mejores unidades con que
contaba entonces nuestra Marina Mer-
cante.

Llegamos asi a estos Ultimos afios,
donde una vez mas la tradicién navie-
ra vasca y su reputacion en el mundo
maritimo han propiciado fusiones y ab-
sorciones tanto a nivel nacional como
internacional que le han permitido eri-
girse, aunque solo sea coyunturalmen-
te, en lider europeo del indice de am-
pliacion de su flota, aventajando a pai-
ses como Dinamarca, donde el nego-
cio maritimo supone la tercera fuente
de divisas.

Las navieras vascas ante
el Mercado Unico

La Marina Mercante vasca, al igual
que la del resto del Estado, ha estado
siempre muy encorsetada en su explo-
tacion por las obligaciones en contra-
tacién que las sucesivas Administracio-
nes le han venido imponiendo. Asi, tan-
to la construccion, reparacion del bu-
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que, como el propio seguro y empleo
a bordo sdlo era contratable con em-
presas y personal autéctonos. A cam-
bio de ello, también es verdad, el na-
viero se hacia acreedor a cualquier ti-
po de ayudas a la navegacion o primas
a la construccion que el Estado otorga-
ra, asi como a la reserva en determi-
nados traficos, y la exclusiva en el
transporte de algunas mercancias con-
sideradas estratégicas para la econo-
mia del pais.

El calendario de liberalizacion del
transporte maritimo aprobado por la
CEE el 22 de diciembre de 1986, en su
reglamento nimero 4055/86, vino a al-
terar esta vieja ecuacion de forma muy
profunda, ya que en él se contempla-
ba que a partir del primero de enero de
1990 el transporte intercomunitario de
todo tipo de mercancias, protegidas o
no, pudiera ser efectuado por cualquier
buque que enarbolase el pabellén de
uno de los Estados miembro. En una
segunda etapa, primero de enero de
1990, estos buques serian también
autorizados al transporte entre Estados
miembro y terceros paises, para final-
mente el primero de enero de 1993 per-
mitir el transporte tanto entre Estados
miembro como Estados miembro y ter-
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ceros paises a buques que enarbola-
sen cualquier pabellon.

Este proceso liberalizador debia sin-
cronizarse con la aplicacién de una se-
rie de medidas a nivel comunitario con-
ducentes a reducir los costes sociales
y fiscales de las navieras y aumentar
su competitividad, y que fueron bauti-
zadas como «Medidas Positivas».

Después de un largo proceso de
gestacion, la Comisién presentd sus
propuestas en el Consejo que se cele-
brd en Luxemburgoe en el mes de junio.
El documento, aunque analizaba ma-
gistralmente la lamentable situacion en
la que se encotraban las flotas comu-
nitarias y emitia un diagnodstico certe-
ro, no aportaba ningua solucién prac-
tica, ya que del mismo se desprendia
que la forma mas directa para ayudar
a los armadores a enfrentarse a la du-
ra competencia impuesta por las ban-
deras de conveniencia era establecer
ayudas, exenciones de impuestos y
otras medidas fiscales, para los que la
Comisidn no tenia partida presupues-
taria prevista ni tampoco competen-
cias, al ser los regimenes fiscales de
cada pais, ademds de sumamente
complicados y de dificil armonizacion,
los ultimos bastiones de soberania an-

tes de su total integracion en la CEE.
Con esta limitacion, las propuestas de
la Comisidn se reducian a soluciones,
mas tedricas que reales, como la crea-
cién de un registro comunitario parale-
lo, y no alternativo, a los registros na-
cionales, llamado EUROS y que no
contribuia sustancialmente a mejorar la
competitividad de la flota.

De dichas propuestas se deducia in-
mediatamente que tendria que ser ca-
da Estado quien definiera y aplicase las
medidas precisas para ayudar a su Ma-
rina Mercante, pero eso si, bajo el es-
tricto control de la Comisién que deci-
diria en todo momento si las mismas
cumplimentaban o no el Tratado de Ro-
ma, y evitar asi la competencia desleal
en el propio seno de la Comunidad.

La reaccién en los paises comunita-
rios fue inmediata y todos se apresu-
raron a disefiar planes de emergencia
que permitiesen la competitividad futu-
ra de sus flotas y evitaran que la situa-
cidn se deteriora ain mas. La mayoria
de estos planes se circunscribieron, en
una etapa inicial, a potenciar las ayu-
das a la inversion, consolidacion y mo-
dernizacién de la flota, asi como a in-
centivar la inversion y reducir las car-
gas fiscales de las empresas navieras.

En nuestro pais, las ayudas del Es-
tado que se venian programando des-
de afios anteriores, estaban constitui-
das por ayudas directas, pendientes de
estudio y proposicién por la Sociedad
Estatal de Planes de Viabilidad y el fa-
moso paquete de «Medidas Institucio-
nales»,

Desgraciadamente, nuestra reac-
cién ante las propuestas de la Comisién
fue mucho menos rapida y eficaz que
las del resto de los paises, tal vez a cau-
sa de la convocatoria de elecciones an-
ticipadas y el parén administrativo que
dicho proceso conlleva, siendo necesa-
rio esperar hasta el 16 de noviembre
para que el Gobierno, a propuesta de la
Sociedad Estatal de Planes de Viabili-
dad, aprobase ayudas para un primer
grupo de navieras «viables», dejando al |




resto para 1990, y advirtiendo que el
sector petrolero quedaba excluido de
estos Planes, independientemente de
su viabilidad.

Por lo que se refiere a las Medidas
Institucionales, conducentes a reducir
los extracostes que soportan nuestras
empresas navieras, las perspectivas no
pueden ser mas pesimistas, a pesar de
que tales medidas constituyen la uni-
ca posibilidad de supervivencia futura
del pabellon espafiol privado. Qué du-
da cabe, que la solucién es doblemen-
te complicada a causa de la dispersion
de competencias que existe en el sec-
tor de la Marina Mercante, y que por si
no fuera suficiente tiene que contar pa-
ra este proyecto, ademas, con la
aquiescencia del poderoso Ministerio
de Economia y Hacienda, asi como con
el de Trabajo.

El caso es que si no se modifica el
marco institucional que pesa sobre la
empresa haviera, las ayudas que la So-
ciedad Estatal de Planes de Viabilidad
pueda arbitrar serviran sélo para alar-
gar la agonia de algunas empresas en
situacién de precariedad o para mejo-
rar levemente la economia de otras, pe-
ro nunca para hacerlas competitivas.

No deja, por tanto, de sorprender y
apesadumbrar el que estas Medidas
sean reconocidas como imprescindi-
bles por la Administracion, asi como an-
gustiosamente demandadas por las
asociaciones de navieros, y no exista
todavia fecha prevista para su puesta
en marcha.

También causa desanimo observar
que, mientras que en otros paises se
aplican importantes reducciones en los
impuestos sobre la renta y cuotas a la
Seguridad Social de los marinos em-
pleados en sus flotas sin que sus con-
traprestaciones queden afectadas, en
nuestro pais se sigue manteniendo el
régimen ordinario que se encuentra
ademas en la banda mas alta de los
que se aplican en la CEE.

Pero es que tampoco existen boni-
ficaciones fiscales en las operaciones
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maritimas internacionales, ni créditos
blandos para la construccion naval o
desgravacién por inversiones en el sec-
tor, y los aranceles sobre importacion
y exportacion de buques siguen en vi-
gor, medidas todas ellas que han sido
aplicadas en una u otra medida por mu-
chos paises de la CEE.

Hay también otros aspectos, como
los cuadros de tripulaciones minimas,
en los que nuestro pabellén se encuen-
tra en franca desventaja respecto a
nuestros colegas comunitarios. En es-
te campo la disparidad es tan grande
que se ha llegado al absurdo de redu-
cir |a tripulacion de un buque espariol,
establecida en once personas, a sélo
seis, al ser transferido al pabellén irlan-
dés, y que ademas dicho buque siga
entrando en nuestros puertos y llevan-
dose nuestras cargas impunemente.

Esta falta de armonizacion para es-
tablecer cuadros minimos uniformes
para todos los Estados miembro, pro-
duce una competencia desleal dentro
de la CEE, que aungue no se contem-
pla como tal en el Tratado de Roma, es
de efectos mas devastadores quealgu-
nas de las ayudas directas que los pai-
ses pueden otorgar unilateralmente a
sus flotas.

El capitulo especializacion de nues-
tro personal de mar tampoco es debi-
damente atendido, a pesar de que
nuestra flota solo podra competir si a
la obligada contencion de costos se
anade calidad de servicios y tecnolo-
gias punta, aspectos éstos que nece-
sitan de profesionales altamente cua-
lificados.

Tampoco debe abandonarse la fa-
ceta comercial de los mandos del bu-
que, que suele estar bastante esclero-
tizada, después de una trayectoria la-
boral eminentemente técnica, y que,
sin embargo, puede ser determinante
ala hora de captar nuevos clientes pa-
ra su empresa, atender debidamente
las reclamaciones que contra el buque
puedan producirse, valorar certeramen-
te el tiempo del buque, asi como las im-
plicaciones de las clausulas de las dis-
tintas polizas de seguro y fletamento,
etc. En este sentido, es encomiable la
labor que viene realizando el Gobierno
vasco a través de la Escuela de Admi-
nistracion Maritima, primera escuela
del Estado espafiol dedicada a estas
ensefianzas, de indudable necesidad,
pero que por su alto costo y especiali-
zacion estan fuera del alcance de ca-
da naviera en particular.
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Los segundos registros

Algunos Estados miembro han cu-
bierto muchas de las etapas arriba
mencionadas y aungue su situacion ha
mejorado sustanciaimente, han optado
por desempolvar los proyectos de re-
gistros internacionales que habian pla-
nificado a imitacion del NIS noruego,
verdadero pionero de la modalidad, co-
mo solucion definitiva a los problemas
de competitividad que todavia les afec-
tan.

Estos registros internacionales no
son otra cosa que un segundo registro
dentro del propio territorio, regulado
mediante un ordenamiento juridico de
factura especial, aplicable unica y ex-
clusivamente a los buques matricula-
dos en él, y a todas las operaciones re-
lacionadas con ellos (cotizaciones so-
ciales, fiscalidad, legislacion societaria,
laboral, etc.), y siempre manteniendo
las mismas cotas de seguridad y cum-

plimentando escrupulosamente todos
los convenios internacionales mariti-
mos suscritos por el Estado cuyo pa-
bellon enarbola.

Asi, en 1988, nace el DIS danés,
ejemplo que fue seguido poco después
por la Republica Federal de Alemania
y que se anuncia como de implantacion
proxima en otros paises tradicional-
mente maritimos de la CEE.

Se ha comprobado que estos regis-
tros, a pesar de permitir el empleo de
marinos extranjeros bajo su pabellon,
no han supuesto un aumento del paro
en el sector, sino todo lo contrario, ya
que al disminuir las cargas sociales y
fiscales se mejora la competitividad,
atrayendo nuevas inversiones ante una
espectativa de rentabilidad alta vy
aumentando indirectamente los sala-
rios a consecuencia de unas condicio-
nes impositivas mucho mas favorables.

El indice de ampliacién de flota a
que antes aludiamos, deja bien a las

claras el efecto inductor que estos re-
gistros tienen sobre la inversion, al ser
justamente los Estados en los que se
encuentran implantados los que ocu-
pan la cabecera en ampliacion de flota.

Nuesta Administracion, sin embar-
go, no muestra ningun interés por apro-
vechar la experiencia de los paises ve-
cinos que, después de explorar otros
caminos, han resuelto que esta via es
la Unica efectiva para lograr |a revitali-
zacion del sector. Parece como si laim-
plantacion de un segundo registro en
nuestro pais fuese cosa deshonrosa y
hubiese que llevar la situacion hasta el
holocausto final, de acuerdo con la fa-
mosa cita de Méndez Nufiez «vale mas
honra sin barcos que barcos sin hon-
ra». Pero, ¢sera, acaso, mas honroso
provocar el éxodo masivo de nuestra
diezmada flota hacia el pabellon inter-
nacional de otro pais comunitario, ¢ lo
gue es peor, hacia alguno de los regis-
tros llamados abiertos?
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Cuando la Administracion tomoé la
decisidn de iniciar un proceso de refor-
ma de las ensefianzas de Formacion
Profesinal Maritimo-Pesqueras, tal co-
mo respectivamente venian reclaman-
do los diferentes agentes sociales con
intereses en el sector, entré en contac-
to con la Federacion Nacional de Aso-
ciaciones de Personal Docente de Ins-
titutos Maritimo-Pesqueros, cuyos aso-
ciados llevaban ya algtn tiempo refle-
xionando sobre la reforma a través de
asambleas, ponencias, etc.

Después de varias reuniones en la
Inspeccion General de Ensefianzas
Nautico-Pesqueras (Secretaria General
de Pesca), se llegd a la conclusién de
que para avanzar en el proceso de re-
forma, seria necesario redactar un do-
cumento base, que sirviera de punto de
partida y referencia a una fase de dis-
cusion y debate.

Consecuentemente, en diciembre
de 1988, la Direccion General de Ser-
vicios de la Secretaria General de Pes-
ca firmé con la Federacion un acuerdo
de asistencia técnica para la realizacién
de un estudio sobre la reforma.

jFinal de la Reforma!

Por D. ELOY MONTERO RODRIGUEZ

Presidente de la Federacion Nacional

de Asociaciones de Personal Docente de los

Institutos Politécnicos Maritimo-Pesqueros

En principio se planted la definicion
de un esquema general de trabajo, des-
pués de estudiar las alternativas po-
sibles se estimd que se tendria que
optar por una de las siguientes solu-
ciones;

1. Implicar en el tema a todo el co-
lectivo afectado por la reforma, de tal
manera que tendria que solicitarse de
la Administracion, técnicos, armadores,
sindicatos, profesores, asociaciones,
profesionales, etc., el correspondiente
estudio y, una vez en nuestro poder es-
tos documentos, ordenar, clasificar y
conjuntar los trabajos para finalmente
sacar las conclusiones que nosilleva-
rian a determinar cudl es la reforma que
se desea. Este podria ser, sin duda al-
guna, un modelo taxonomico de gran
racionalidad y posiblemente el mejor
desde cualquier punto de vista, pero
que desgraciadamente se hizo inviable
por varias razones:

a) La vision particular que cada sec-
tor tiene de sus problemas.

b) Lo mucho que demoraria un tra-
bajo de este tipo.

¢) La conviccidn de que siempre ha-
bria quien no contestara a nuestro re-
querimiento.

2. Establecer unos principios basi-
cos sobre los que levantar luego el edi-
ficio de la reforma. Para ello se contra-
tarian los servicios de unos analistas
profesionales que, asesorados por los
técnicos correspondientes en cada

campo, estudiaran, investigaran y de-
dujeran cuales serian los fundamentos
a tener en cuenta, y que fueran la ra-
z6n del nuevo plan de ensefianzas. Sin
embargo, también aqui surge el proble-
ma, ya que el tener que acceder a un
reducido nimero de principios, requie-
re logar una unidad de criterios muy di-
ficil de alcanzar, dado que cualquier
problema tiene un enfoque totalmente
diferente, segln se contemple desde
un punto de vista politico, tecnoldgico,
pedagogico, econdmico, geografico,
ecoldgico, etc. Puestos en esta tesitu-
ra, habria que hablar de paradigmas
morales, que tendrian que ser evalua-
dos objetivamente, con el fin de redu-
cir el numero de principios y estable-
cer un orden prioritario de los mismos.
Parece claro que esto no se lograria tan
facilmente, y que en cualquier caso, las
discusiones se prolongarian mas de lo
deseable.

3. Adoptar un modelo mixto consis-
tente en determinados principios basi-
cos que fundamentalmente sirvan pa-
ra superar los males que padecen las
ensenanzas pesqueras, desde hace
afios, al mismo tiempo que tratan de
compaginar y satisfacer las demandas
Y expectativas de los agentes del sec-
tor. Estos principios se contemplan
desde cuatro aspectos:

a) Desde el punto de vista humano,
el hombre debe ser el centro de aten-
cion y por tanto tiene que garantizarse
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su seguridad en la mar, reconocimien-
to social, promocién cultural, versati-
lidad laboral, condiciones de trabajo,
etcétera.

b} Desde la dptica politica prima la
idea de la flota: la demanda de titula-
dos, la formacion y preparacion de los
mismos, la evolucion tecnoldgica, dis-
tribucién geografica, adaptacion a los
cambios, etc.

c) Desde la perspectiva pedagdgi-
ca, tiene que irse a un plan de estudios
lo mas racional posible, en cuanto a
programaciones, areas, asignaturas,
herarios, practicas, etc.

d) Finalmente desde el punto de
vista tecnologico, la idea fundamental
debe ser la produccién, con énfasis en
dos aspectos esenciales: eficacia en
las capturas y economia de gastos.

Tomando estas lineas como punto
de partida, se solicito de los estamen-
tos implicados su opinion, recurriendo
a encuestas y entrevistas que permitie-
ran de forma eficaz y directa redefinir
los perfiles profesionales de cada pues-
to de trabajo de la familia profesional
maritimo-pesquera.

Entre los métodos de andlisis de ta-
reas se eligio el de la entrevista, por
considerarlo el mas adecuado, ya que
permite uniformidad en el tratamiento
de las descripciones de tareas e inclu-
so la realizacion de un filtraje de la in-
formacién recogida.

Consecuentemente, decidimos lle-
var a cabo un anélisis de tareas con el
objetivo de establecer con exactitud las
funciones que realizan los profesiona-
les maritimo-pesqueros a bordo, y los
medios materiales sobre los que ac-
tian, estimando que esta informacion
serviria de base para conocer las ne-
cesidades minimas de formacidn, im-
prescindibles para realizar |a actividad
profesional. Ademas en nuestro caso
particular contdbamos, tal como exige
el método, con un conjunto de profe-
sionales con gran experiencia, con un
profundo conocimiento de los conteni-
dos de su trabajo y con una actitud po-
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sitiva hacia la investigacién y sus ob-
jetivos.

Igualmente, y para que la muestra
sometida a investigacion fuera repre-
sentativa de todos los tipos de pesca
y de los diferentes métodos de opera-
cion de los buques en el Estado, se es-
tablecieron cuatro grupos de trabajo,
uno en la costa Cantabrica, otro en la
Atlantica, otro en la Mediterranea-y fi-
nalmente otro en la regién Canaria.

Definicion de los perfiles
profesionales de los puestos
de trabajo del sector pesquero

Para la definicién de los perfiles pro-
fesionales de la familia pesquera, se
decidié comenzar llevando a cabo un
estudio de tareas de los diferentes
puestos de trabajo que se puede ocu-
par cada titulado a bordo de los buques
de pesca.

Para la investigacion del estudio de
tareas se eligié un método combinado
de entrevista e incidente critico por con-
siderarlo el mas adecuado al tipo de po-
blacion sujeta a estudio, y por sér el
que podria proporcionar datos mas ho-
mogéneos y fiables adecuados a la uti-
lizacién que del resultado de la inves-

tigacion se pretendia; servir de base
para la definicién de los perfiles profe-
sionales de los titulados del sector pes-
quero.

Como era necesario a los objetivos
del estudio, que los perfiles profesina-
les definidos fueran, por asi decitlo
«perfiles medios» a nivel nacional, se
decidio establecer cuatro grupos de tra-
bajo, que en su cometido cubriera las
cuatro zonas mas significativas en la
actividad pesquera: la cantabrica, la
atlantica, la mediterranea y la canaria.

Cada grupo se encargaria de defi-
nir los perfiles profesionales que inclui-
rian las caracteristicas especificas del
tipo de pesca y de los métodos de ope-
racion de su drea de influencia, para a
continuacion, en sesiones de puesta en
comun de los cuatro conjuntos grupos,
definir los perfiles medios de todas las
titulaciones pesqueras. Perfiles que
una vez contrastados con todos los
agentes sociales con intereses en el
sector pesquero (asociaciones de pro-
fesionales, armadores, sindicatos, etc.)
servirian de base para especificar las
necesidades de formacién.

En la definicién de los perfiles pro-
fesionales se adoptd un modelo amplia-
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mente aceptado que para cada perfil/ti-
tulacién, da lugar a un documento en
el que se recoge la siguiente infor-
macion:
—Denominacion.
—Campo profesional.
—Insercion en el sistema produc-
tivo.
—Tareas mas significativas.
—Medios materiales sobre los que
actua.
—Condiciones de acceso y atribu-
ciones de la titulacion actual.
Durante la investigacién del trabajo
de los titulados se llego a la definicion

de los perfiles profesionales de los ac-
tuales:
—Capitanes de Pesca.
—Palrén de Pesca de Altura.
—Patrén de Pesca Litoral de Prime-
ra Clase.
—Mecanico Naval Mayor.
—Mecénico Naval de Primera Clase.
—Mecanico Naval de Segunda Clase.
—Buceador Instructor.
—Buceador de Primera Clase.
—Buceador de Segunda Clase.

Posteriormente y para dar respues-
ta a los requisitos del contrato, se rea-
liza una fase de adaptacion de estos
perfiles a los especificados en el
acuerdo.

—Capitan de Pesca Nivel 4,
—Patrén de Altura Nivel 3.
—Patron de Litoral Nivel 2.
—Mecanico Naval Mayor/Jefe Ni-
vel 4,
—Mecanico Naval Nivel 3.
—Mecanico Naval Nivel 2.
—Mecanico Litoral Nivel 1.
—Buceador Superior Nivel 4,
—Buceador Técnico Nivel 3.
—Buceador Basico Nivel 2.
—Certificado de Iniciacion al Buceo
Nivel 1.

Que introducen ligeras variantes con
relacion a los actuales titulos en un pri-

mer esfuerzo, para adoptar los niveles
profesionales de la CEE a nuestros ti-
tulados pesqueros.

Consecuentemente en las siguien-
tes definiciones de perfiles profesiona-
les se adopta esta ultima denominacion
que sera también la que aparezca en
los médulos de formacion.

Disefio de los mdédulos
de formacién para la familia

profesional maritimo-pesquera

La reforma de las Ensefianzas Pro-
fesionales Maritimo-Pesqueras, una ne-
cesidad sentida desde hace afos, ha
sido abordada ahora, al mismo tiempo
que la reforma general de las Ensefian-

zas Medias y Técnico-Profesionales.
Todos los agentes sociales con intere-
ses en el sector, consideran que las fu-
turas ensefianzas maritimo-pesqueras
deben normalizarse y adoptar la estruc-
tura de Modulos Profesionales que se
proponga para la formacion Técnico
Profesionales Especifica en la Reforma
de las Ensefianzas.

Desde el punto de vista curricular,
el disefio de los Mddulos de Formacion
para las Ensefianzas Maritimo-Pesque-
ras debe caracterizarse en términos ge-
nerales por:

1. Establecer con claridad los obje-
tivos de formacién y los elementos co-
munes que deben desarrollarse a nivel
estatal, de acuerdo con el repertorio de
perfiles profesionales que expresan las
necesidades de formacién de los pro-
fesionales de la familia maritimo-pes-
guera.

2. Plantear un curriculum abierto
susceptible de concrecion, por las Co-
munidades Autdnomas con competen-
cias en Formacién Maritimo-Pesquera,
para adaptarlo a las particularidades y
medios de cada comunidad.

3. Otorgar al profesorado un papel
activo, proporcionandoles mayor auto-
nomia en los proyectos curriculares del
centro y en la programacién de aula.

4. Incorporar los nuevos equipos,
ayudas a la ensefianza y técnicas pe-
dagogicas.

5. Incorporar al curriculum conteni-
dos que actualmente se ofrecen fuera
de el y que son reclamados por el sec-
tor y los profesionales.

6. Preparar a los alumnos en forma-
cidn para vivir su etapa de ciudadanos
activos, proporcionandole los elemen-
tos necesarios para su transicion a la
vida acliva.

El curriculum se entiende como el
proyecto que determina los objetivos de
la formacién y propone un plan de ac-
cion adecuado para la consecucion de
los mismos.

Esta doble funcién se refleja en la
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informacién recogida en el proyecto cu-
rricular;cuyos elementos pueden agru-
parse alrededor de cuatro preguntas:

—¢Qué ensenar?

—¢Cuando ensefiarlo?

—¢;Como ensefarlo?

—¢Qué, como y cuando evaluar?

En el disefio de la reforma de la For-
macion Técnico-Profesional Pesquera,
se ha partido de las siguientes premi-
sas:

a) Normalizacién de la formacion
pesquera homologandola a las ense-
fianzas de la Formacion Técnico-Pro-

fesional, que surgiran de la reforma de
las ensefianzas medias y de la forma-
cién profesional.

b) Disefic de una formacion que
responde a las necesidades reales del
sector y a los cometidos de los profe-
sionales, reflejados en los perfiles pro-
fesionales definidos anteriormente.

c) Respetar las recomendaciones
de los organismos internacionales OMI,
FAO, OIT, etc., en lo relativo a1a for-
macion y trabajo de los pescadores.

d) Conseguir la formacion de un nu-
cleo de profesionales capacitados pa-

ra operar con eficacia y seguridad la ac-
tual flota pesquera (Niveles 1, 2 y 3),
y un grupo de formacion cientifico-téc-
nica superior capacitados para asumir
y responder (y en su caso disefiar y pro-
poner), los cambios en |a operacién y
en la tecnologia del futuro sector pes-
quero (Nivel 4).

Razones para unos modulos
con curriculum abierto

El caracter internacional del ejerci-
cio de las profesiones maritimo-pes-
gueras y consecuentemente su some-
timiento a una normativa nacional e in-
ternacional, hace necesario que exis-
ta una propuesta curricular basica co-
mun para cada mddulo que permita es-
tablecer los objetivos a cumplir obliga-
toriamente por todos los alumnos, in-
dependientemente de sus caracteristi-
cas personales y sociales.

Este Curriculum Base, significativo
y vinculado a las caracteristicas reales
del sector pesquero, debe asegurar la
homogeneidad y la coherencia de la
formacién de las titulaciones profesio-
nales a nivel nacional, que se respete
la normativa nacional e internacional vi-
gente, en lo relativo a la formacién de
las tripulaciones de los buques pesque-
ros y que los futuros profesionales pes-
queros reciban una formacion que les
permita realizar con eficacia y seguri-
dad sus cometidos a bordo.

La propuesta de Curriculum Base,
establecida por la Administracién cen-
tral, debe ser lo suficientemente abier-
ta para permitir la intervencién de las
Comunidades Auténomas con compe-
tencias para adecuarlo a la realidad
socio-cultural de su entorno.

El caracter abierto del Curriculum
Base permitira, ademas de respetar el
pluralismo cultural, asegurar unos ni-
veles de formacion homogéneos para
los titulados del mismo nivel.

A un nivel de mayor concrecion, los
centros, teniendo en cuenta los medios
materiales y humanos de que disponen
ajustaran y pormenorizaran los objeti-
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vos y contenidos de los Curriculum Ba-
se de los modulos, adecuandolos a su
realidad, respetando en todo momen-
tos los minimos establecidos en los Cu-
rriculum Base. Con esto se llegara a un
Curriculum Centro que servira de ba-
se para que cada profesor desarrolle
sus programaciones de aula, que re-
presentan el nivel maximo de concre-
cién.

El documento del Curriculum Base
de cada médulo debera ser lo suficien-
temente concreto como para definir con
cierta precisién los minimos exigibles
por la Administracion central, para emi-
tir los titulos profesionales correspon-
dientes y servir de guia a aquellos cen-
tros que pretendan hacer una forma-
cién normalizada y respetuosa con los
convenios internacionales y demas do-
cumentos legales que la regulan.

Consecuentemente cada mddulo
base debera contener la siguiente in-
formacion:

1. Denominacién.

2. Nivel de certificacién/titulacion

profesional a la que conduce.

3. Campo profesional para el que

cualifica.

4. Requisitos de acceso, educativos

o relativos a la prueba y/o expe-
riencia laboral.

LAY

ricas y practicas a impartir en ca-
da érea.

6. Objetivos, bloques tematicos y
unidades didacticas de cada
area con explicitacion de los ejer-
cicios practicos a realizar.

7. Profesorado minimo estimado, ti-
tulacién y caracteristicas espe-
ciales, si es necesario, que de-
ben tener.

8. Relacion del minimo de medios
materiales necesarios para poder
impartir el curso.

La informacién anterior parece su-
ficiente para que el médulo pueda ser
aprobado por el MEC y la Alta Inspec-
cion de la Secretaria General de Pes-
ca Maritima pueda ejercer su labor ins-
pectora, dentro de un marco definido,
que garantice una cierta calidad en las
ensefanzas maritimo-pesqueras.

Consecuentemente, los centros do-
centes que pretendan ofrecer un moé-
dulo, deberan presentar ante la Admi-
nistracién un Documento Base del mis-
mo que incluya informacion sobre:

a) Los contenidos propuestos para
cada unidad didéctica de los diferentes
blogues tematicos de cada area, los cri-
terios de evaluacion y una estimacion
del tiempo que se espera dedicar a ca-
da unidad.

5. El nimero minimo de horas teé-

b) Ladistribucién y el cuadro hora-
rio propuesto.

c) Relacidn de los medios materia-
les con que cuenta el centro para im-
partir el médulo.

Estructura de la nueva formacidn
y titulaciones pesqueras

La estructura resultante de la refor-
ma de las Ensefianzas Maritimo-Pes-
queras y su adecuacion al sistema de
Ensefianzas Técnico-Profesionales con
sus médulos profesionales, seria la que
reflejan los cuadros siguientes:

—Cuadro 1, Educacion Técnico-
Profesional Pesquera. Cubierta.

—Cuadro 2. Educacion Técnico-
Profesional Pesquera. Maquinas.

—Cuadro 3. Educacion Técnico-
Profesional Pesquera. Buceo.

Los cuadros son autoexplicativos,
sin embargo, es necesario hacer notar
que:

a) No se indican las posibilidades
de acceso a los mddulos desde el mun-
do del trabajo ni las de paso de los mg-
dulos de nivel 2 a los de nivel 3. Para
precisar estos puntos y a fin de esta-
blecer un sistema de formacién técni-
co-profesional pesquero homologable
a nivel nacional, europeo e internacio-
nal, serd necesario esperar a la apro-
bacion y desarrollo de la Ley de Refor-
ma de las Ensefianzas Medias.

b) El acceso a las Certificaciones
Profesionales de Nivel 4:

—Capitan de Pesca.

—Mecanico Naval Jefe.

—Buceador Instructor.

Se podra lograr por dos vias diferen-
tes:

1) Universitaria a través una Diplo-
matura.

2) Mediante la superacion de un
médulo de Formacion Especifico para
cada especialidad. Esta via s6lo podra
ser utilizada por profesionales con cer-
tificaciones de Nivel 3,



A cualquier observador de los acon-
tecimientos cotidianos que suponga
una catastrofe con pérdidas humanas
en cualquier area industrial, maritima,
etc., no se le escapara lo que yo ven-
go a denominar el «Sindrome de San-
ta Barbara~.

Supongo que los lectores se acor-
daran de aquello tan popular de «Nos
acordamos de Santa Barbara cuando
truena», pues bien, aunque hoy la de-
vocion hacia los santos esta un tanto
devaluada, la actitud de todos los inve-
lucrados en estos accidentes, fruto mu-
chas veces de auténtica falta de previ-
sion y otras por acciones excesivamen-
te audaces o insensatas, define perfec-
tamente este curioso sindrome cuya
panoramica es la siguiente:

Tras el accidente, los afectados se
lamentan, protestan, exigen, se vierten
rios de tinta con acusaciones cruzadas.
Los responsables en la Administracién
rechazan sus responsabilidades, argu-
mentan a veces medios precarios y
también, por supuesto, lamentan los
hechos acaecidos.

Inmediatamente, todos se ponen de
acuerdo en subsanar aquellas deficien-
cias que propiciaron el accidente; unos
dictaran leyes, normas y haran planes
para fortalecer y perfeccionar este o
aquel sistema, con objeto de prevenir
e incluso evitar que se vuelvan a dar
las mismas circunstancias causantes
de la muerte de una o varias personas;
otros, una vez encajado el golpe de de-
sastre, estaran dispuestos a bien reci-
bir cuantcsea decretado por la Admi-
nistracion, aun cuando suponga algun
sacrificio o un monton de molestias.

En este punto de la historia, ambas
partes, Administracion y administrados,
son sinceros, estan decididos de forma
total y absoluta a seguir el camino fija-
do vy llegar a buen fin.

Tras la tempestad vuelve la calma.
Aquellos impetus, aquellas voluntades
y aquella determinacion férrea de so-
lucionar el problema de una vez por to-
das, va perdiendo velocidad y tras unas
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La seguridad a bordo,
responsabilidad de todos

Por D, GONZALO MUINOS GARCIA
Oficial Radioelectrénico

vueltas de biela mas, termina por pa-
rarse. La locomotora del bien hacer se
ha parado en los topes de la via muer-
ta de la burocracia. Atras, diluyéndose
progresivamente, queda el recuerdo
del accidente y sus consecuencias. No
hemos aprendido nada.

De pronto, otro accidente similar vie-
ne a llenar las paginas de sucesos, el
motor de nuevo se pone en marcha, co-
mienza un nuevo ciclo.

Se retoma la intencién de seguir en
lo que en su dia se habia quedado, no
se sabe porqué, detenido y archivado.

Este cuadro general encaja perfec-
tamente con la problemaética de la se-
guridad a bordo de nuestros bugues.

Culpamos a la Administracion de
que no pone al alcance de los profesio-
nales de la mar los medios necesarios

para la seguridad de los barcos. La Ad-
ministracion reacciona anunciando la
puesta en marcha del Plan de Salva-
mento Maritimo.

Parece ser que a nadie en las «altu-
ras» se le habia pasado por la imagi-
nacion de que nuestro pais tiene cos-
tas, mar y barcos.

No se sabe si tendra que pasar otro
u otros crudos inviernos con sus tem-
porales correspondientes, o si sera ne-
cesario que ocurran muchos mas ac-
cidentes para que la burocratica maqui-
na consiga de nuevo la suficiente pre-
sién para andar a la velocidad requeri-
da por tan grave cuestion,

Otras veces, somos los profesiona-
les de la mar, que de forma inexplica-
ble, contemplamos las inspecciones a
que deben ser sometidos los elemen-

27



28

COLABORACIONES

tos de seguridad y salvamento de nues-
tro bugue como algo molesto; incluso
nos llegamos a felicitar cuando conse-
guimos engaiar de alguna forma al ins-
pector correspondiente, sin pararnos a
pensar que los realmente engafiados
somos nosotros y el resto de la tripula-
cién, que somos los beneficiarios direc-
tos de estos elementos.

Como decia antes, la Administracién
ha anunciado la puesta en marcha del
Plan de Salvamento Maritimo; llegados
a este punto convendrd que nos pre-
guntemos: salvar ;a quién?, jen don-
de?

Esta reflexion tiene su origen en el
hecho de que si se piensa dotar a los
usuarios de la mar de un sistema mo-
derno y organizado de salvamento me-
diante sistemas de vigilancia, helicop-
teros de rescate, remolcadores, etc., to-
do esto no estara completo si a bordo
de los buques nho se efectia de inme-
diato una modernizacion de los siste-
mas.

Un ejemplo de esto es |a radiobali-
za de socorro. Actualmente los buques
estan obligados a llevar a bordo unara-
diobaliza que en caso de accidente o
hundimiento del buque, emite una se-

fial de socorro en la frecuencia de
121,5 Mhz, que es la frecuencia de so-
corro aeronautica civil y en 243 Mhz
que corresponde a la frecuencia de
aviones militares; el indicativo del bu-
que también sera radiado en codigo
morse.

Como se ve, este tipo de radiobali-
za fue disefiado para que sus sefiales
fueran detectadas por aviones en vue-
lo que circunstancialmente estuvieran
en las inmediaciones del siniestro y die-
ran la senal de alarma.

Si bien es dudosa esta circunstan-
cia, méas dudosa es la capacidad de re-
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cibir sefiales morse por parte de un pi-
loto de aviacién, que de ninguna forma
es un operador radiotelegrafista.

Las sefiales emilidas por estas ra-
diobalizas pueden ser captadas por los
satélites del sistema Sarsat/Cospas y re-
transmitirlas a la estacién terrena de se-
guimiento del mencionado sistema.

Pero esto solamente sera posiblé si
la radiobaliza, el satélite y la estacion
terrena estan «visibles» entre si simul-
taneamente, condicion que no siempre
es factible y en este caso la sefial reci-
bida por el satélite se perderia al no ser
recibida en ese momento por la esta-
cion en tierra.

Precisamente por este grave incon-
veniente se crearon los sételites de 6r-
bita polar que configuran la constela-
cién norteamericana/soviética, denomi-
nada Sarsat/Cospas, que trabajan en
406 Mhz. La diferencia de funciona-
miento de las radiobalizas de este sis-
temay las antiguas de 121,5/243 Mhz
es notable.

En el supuesto caso de que la radio-
baliza Sarsat/Cospas, el satélite y la es-
tacién terrena de seguimiento no se en-
cuentren mutuamente visibles, la senal
emitida por la baliza sera grabada en
la memoria especial del satélite y re-
transmitida por éste a la estacion terre-
na cuando se encuentre al alcance de
la misma, por lo que la informacion no
se pierde. Por otra parte, la informacion
con los datos del buque siniestrado se
envian a través de un sistema codifica-
do digital.

El satélite tarda 100 minutos en dar
una orbita completa y calcula la posicion
de la radiobaliza con una precision de
una milla nautica. Evidentemente, las
ventajas de este sistema con relacién
al utilizado actualmente por nuestros bu-
gues son enormes.

El sistema Sarsat/Cospas fue adop-
tado al principio por Noruega, Suecia,
Finlandia, Reino Unido y Bulgaria, pe-
ro después de demostrar su eficacia en
materia de localizacién de siniestros,
fue incorporado por Francia, Irlanda,
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Dinamarca, Canadé, USA, URSS, Pa-
nama, Chile y Portugal.

Pues bien, todos estos paises se
han apresurado a adoptar lo que el
avance tecnolégico pone a su alcance,
otros paises estan siguiendo el ejem-
plo.

Nosotros, mientras tanto, todavia lo
estamos pensando y de momento no
es posible presentar a homologacion
esta radiobaliza que previsiblemente
sera obligatoria en 1992, afo por lo vis-
to, magico, donde los haya.

En definitiva, si alguien desea ins-
talar a bordo de su buque una radioba-
liza Sarsat/Cospas, debera solicitar el
permiso correspondiente que probable-
mente sera concedido, pero sin embar-
go, no eximira a dicho buque de la
obligacion de llevar la radiobaliza de
121,5/243 Mhz, pues es la que «despa-
cha», la que esta en los papeles, la que
se guarda con mimo para ser presen-
tada en las inspecciones radiomariti-
mas toda nueva ella y con su placa y
certificado de validez (?) impecables.
Las autoridades saben que es un ele-
mento ineficaz y obsoleto, pero ta ley
es la ley.

Mientras tanto la decisién por parte
de las autoridades competentes de

('M ) - ; . ._;ﬁ..

emitir la orden de obligatoriedad inme-
diata del uso a bordo de los buques es-
pafoles de la radiobaliza Sarsat/Cos-
pas, no termina de producirse. Al pa-
recer el estudio de las particularidades
de la radiobaliza Sarsat/Cospas para la
flota mercante y pesquera esparicla ha
tomado el lento camino de los asuntos
ordinarios.

Aftras van quedando, increiblemen-
te, hechos como la desaparicién de un
avion Harrier de la Armada, el acciden-
te de un helicoptero del SVA, el «Nau-
tilus», el «Topoloveni», el «Velasco lI»,
el «Panchita», etc., etc.

Valgan como muestra de todo lo an-
teriormente comentado, las declaracio-
nes hechas recientemente por el Direc-
tor General de la Marina Mercante: «El
Plan de Salvamento Maritimo estara
operativo en cinco afios, si se otorgan
los créditos presupuestarios necesa-
rios».

Recientemente escuché una patéti-
ca historia: la viuda de un marinero de-
saparecido comentaba amargamente
que se habian movilizado medios y pai-
ses para salvar a unas ballenas; termi-
naba diciendo: jOjala mi marido fuera
una ballena!

iVerglenzal
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Después de las experiencias vividas
a partir de nuestro compromiso en la
lucha por el convenio colectivo del ban-
co canario-sahariano, y ante la oporiu-
nidad de poder expresarnos a traves de
esta revista, nosotras, las mujeres de
los marineros, criticamos una vez mas
la pasividad de nuestros gobernantes
ante los problemas tan graves que es-
tan viviendo en estos dias los hombres
del mar y sus familias.

Creemos que es por todos conoci-
da la postura que adoptd la Administra-
cién cuando el conflicto de los marinos
de la flota de cefalépodos en el banco
canario-sahariano por conseguir su pri-
mer convenio colectivo. Ante la intran-
sigencia de la patronal ANACEF, los
marineros chocaron también con los
sindicatos mayaritarios que no apoya-
ron este convenio a pesar de que los
trabajadores votaron democraticamen-
te a favor de él un 88%, es decir, que
de cada cien, ochenta y ocho recono-
cian que ese convenio les daba mu-
chas mejoras y, a pesar de ello, los sin-
dicatos mayoritarios UGT y CC.00. se-
guian sin apoyar a los trabajadores. Es-
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Hablan las esposas

de los marineros

del banco canario-sahariano

Por D.2 MARIA DEL ROSARIO GOMEZ PEREZ
Esposa de Patrén de Pesca de Altura

tos sefiores, que tanto nos hablan a tra-
ves de la television y de otros medios
de comunicacidon, de su lucha por me-
jorar a la clase obrera, su lucha contra
las injusticias y en defensa de los tra-
bajadores, nosotras pensamos que es-

-ta defensa se refiere a los trabajadores

de tierra adentro, porque a los trabaja-
dores del mar estos sefiores —igual
que otros responsables de pesca— los
marginan y contribuyen a que su vida
siga siendo una gran esclavitud. Y de-
cimos esto porque, a pesar del tan «ca-
careado» cambio del PSOE, la dura vi-
da de los marineros cambid para peor.
Si antes con la dictadura los marineros
eran tratados como ciudadanos de se-
gunda categoria, ahora en la democra-
cia los tratan como a tercermundistas.

Si reprochable fue la postura de la
Administracién con respecto a la huel-
ga que tuvieron que convocar los ma-
rineros del banco canario-sahariano, y
siendo la Unica respuesta de los res-
ponsables el mandar «cargar» a la po-
licia salvajemente contra unos hom-
bres, trabajadores indefensos que el
unico delito que habian cometido era
el de ser marineros, vivir ausentes de
sus hogares durante meses y meses
para sacar adelante a sus familias; no
menos reprochable fue la actitud de
nuestros gobernantes con respecto a
los accidentes maritimos que por des-
gracia acontecieron en nuestras cos-
tas. No tenemos mas que retroceder al

pasado mes de octubre del 89, para
acordarnos del «Nautilus», o mejor, de
sus cinco tripulantes que siguen en el
fondo del mar, porque la forma de res-
cate que llevaron a cabo las autorida-
des pertinentes fue vergonzosa. Todos
sabemos que los métodos utilizados
para rescatar a este pesquero fueron
tercermundistas, ya que cuando esta-
ba localizado, no pudieron rescatarse
los cadaveres.

Si doloroso fue este suceso, de san-
grante podemos calificar lo que acon-
tecio el 17 de diciembre, dia de elec-
ciones al Parlamento Gallego. Un bar-
co, el «Velasco lI» lanza un SOS duran-
te varias horas pidiendo ayuda; otros
dos barcos que navegaban junto a él
también piden ayuda para estos once
compafieros, pero los responsables en
salvamento maritimo no se ponen de
acuerdo para salir a socorrerles. Pare-
ce ser que hay veintidds organismos
competentes para salvamento mariti-
mo, lo malo es que a la hora de salvar
a los trabajadores del mar todos son in-
competentes. A raiz de esta tragedia no
oimos tampoco la voz defensora de los
derechos humanos de los sindicatos
mayoritarios, con lo que queda mas
gue demostrado que estos «benefacto-
res» no consideran trabajadores a los
hombres del mar. Ellos, igual que hues-
tros mandatarios, se creen que los bar-
cos de pesca estén llenos de comodi-
dades como sus yates de lujo, en los
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que se embarcan unos cuantos dias de
relax.

Nuestros maridos no conocen el re-
lax, ni las comodidades a bordo de los
pesqueros, sblo conocen la soledad
—porque lo dnico que ven durante va-
rios meses es mar y cielo—, el duro tra-
bajo y la tensién a que se ven someti-
dos por el acoso de las patrulleras ma-
rroquies que ahora son los piratas del
banco canario-sahariano.

Vivimos estos dias las protestas que
llevaron a cabo los pescadores anda-
luces, apoyados también por pescado-
res gallegos que faenan en el mismo
caladero. Todos sabemos de la brutal
y salvaje «carga» policial que se llevd
a cabo en el puerto de Mélaga desde
las fragatas de la Armada. Nosotras,

DIESEL

esposas de marineros, creemos que los
barcos de la Armada y los helicopteros
deber ser mas eficaces cuando se tra-
ta de salvar vidas humanas, padres de
familia, trabajadores del mar, y no uti-
lizarlos para «atropellar» y abusar de
unos hombres que lo unico que hacen
es manifestarse para pedir justicia, y
la Administracion les responde tratan-
dolos peor que a criminales. Que pase
esto en las cercanias del afio 2000 es
inconcebible, no nos extrafa que se di-
jera en un tiempo atras que Europa ter-
minaba en los Pirineos, porque esto ya
parece Africa, la explotacion es pare-
cida, solamente diferimos en el color.

Todavia son pocas las personas
mentalizadas con los problemas que vi-
ven los hombres del mar. Hay quien di-
ce que «los marineros tienen lo que se

merecen»; NOSOtros pensamos que me-
recen mucho mas de lo que tienen, co-
mo también sabemos que son débiles
a causa de la lejania y la dispersion.
Por eso nosotras, sus esposas, estare-
mos siempre apoyandolos en sus pro-
testas y reivindicaciones; exigiendo de
la Administracion mejores condiciones
de trabajo, mas seguridad en los bar-
cos, mas eficacia en los medios de sal-
vamento y que nuestros «emperado-
res» se tomen mas en serio los proble-
mas de los hombres del mar; son es-
parioles y pagan sus impuestos como
cualquier obrero que goza de muchos
mas privilegios que ellos. Porque los
marineros son un cumulo de injusticias,
no son delincuentes, como mucho, son
esclavos.

GERARDO GAMECHO HERRERO
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Ingeniero Marquina, 9 - bajo
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Diariamente, excepto los domingos,
a las 16,05 (hora oficial peninsular) y
con una duracidn de cincuenta minu-
tos, salta a las ondas una sintonia que
ya es familiar entre las tripulaciones
que se integran en la flota del Estado
espafiol cuyos barcos surcan los siete
mares. En general, la revista radiofé-
nica «Espanoles en la mar» va dirigida
a todo el amplio colectivo de marinos
de la Mercante y pescadores sin excep-
cién (bajura, altura y gran altura —flota
congeladora y bacaladera—), en cuyas
unidades desarrollan su tarea profesio-
nal, no siempre en las mejores condi-
ciones, varios millares de marinos en-
tre gallegos, vascos, asturianos, can-
tabros, andaluces, canarios y de otras
Comunidades. Légicamente, también
son destinatarios del programa otros
muchos marinos que por diversas cir-
cunstancias se hallan enrolados en bar-
cos de flotas extranjeras o tienen su
«modus vivendi» a bordo de las plata-
formas dedicadas a la extraccion de
gas o de petréleo.

«Esparfioles en la mar», huyendo
siempre de sensacionalismos y de la
explotacion sensiblera de viudas y
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Radio Exterior de Espana,
una voz en los siete mares

Por D. ISMAEL GONZALEZ PELLICER
Periodista y Director del programa radiofénico

«Espafioles en la mar», de R.N.E.

huérfanos de marinos, tiene como ob-
jetivo primordial informar puntualmen-
te (es un auténtico diario hablado so-
bre la realidad del sector) de los temas
de actualidad que se generan en el
mundo maritimo y pesquero, incluyen-
do ademés temas de divulgacién mé-
dica, coloquios sobre Seguridad Social,
acuerdos pesqueros internacionales,
reconversion de la flota, planes de se-
guridad y rescate en el mar, convenios
sectoriales, sanidad y formacién profe-
sional. También se emiten reportajes y
entrevistas destinados a dar a conocer
aquellos aspectos interesantes y huma-
nos de ciudadanos espafioles que des-
tacan en actividades literarias, cientifi-
cas, artisticas, deportivas o culinarias.

Pero, «Espafioles en la mar» es més
gue una sintonia, que un diario-habla-
do sobre las «cosas» del mar. Es, ade-
mas y sobre todo, una especie de cor-
dén umbilical, un nexo fuerte entre el
oyente (en este caso el marino) y su pa-
tria, sus pueblos, sus gentes, sus ho-
gares. Y esto es asi porque uno de los
principales apartados o secciones del
programa son los «mensajes». Mensa-
jes que graban con su propia voz fami-
liares de marinos para que éstos, gra-
cias a la magia de la radio, puedan es-
cucharlos y hasta emocionarse cuan-
do surcan las aguas del Goifo Pérsico,
del Atlantico o del Pacifico, o mientras
faenan en los distintos caladeros de Te-
rranova, Malvinas, Surafrica, Namibia
o0 Seychelles. Y confieso que esta sec-
cion, la de los «mensajes», es una de
las que més satisfacen a quienes inte-
gramos el equipo técnico y de redac-
cion del programa. Porque es bonito oir

frases sencillas, a veces emocionadas,
que dan cuenta de un nacimiento, de
un aniversario, de la solucion de un pro-
blema. Qir: «Cuidate muc¢ho, amor.
Buena pesca. Que vuelvas prontos; «La
nifia ha aprobado la evaluacién del tri-
mestre»; «Dime cuando vienes, para
preparar la Primera Comunién de Mon-
cho», etc. Frases de esposas, hijos o
novias que mandan besos y abrazos,
lo mismo en castellano que en gallego
o en euskera, etc. Y esta seccion es
asi, tan gratificante, porque sabemos
que en la inmensa soledad del mar, en
puntos remotos, muchos hombres sien-
ten el aliento, el calor de los suyos.

Los contenidos del programa se
completan con la informacién meteoro-
légica y con la inclusion de algunos te-
mas («Otras noticias», los llamamos) fri-
volos, curiosos y humanos que rara-
mente alcanzan titulares de portada en
la prensa diaria o en las cabeceras de
diarios hablados o informativos de
television.

Se emiten también tres musicales,
algunos a peticion de los propios mari-
nos que asi nos lo indican por medio
de cartas o tarjetas postales a través
de las cuales también opinan scbre los
contenidos y otros aspectos relaciona-
dos con el programa. Aunque sélo fue-
ra por esto mereceria la pena la emi-
sién de «Espafioles en la mar».

Este programa que se elabora dia-
riamente desde los estudios de Radio
Nacional de Esparia en San Sebastian,
tiene una edicion semanal (los saba-
dos), desde el Centro Emisor del Atlan-
tico en Santa Cruz de Tenerife.
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ENTREVISTA

Bruselas.

Enrique Lépez Veiga llegé a su despacho de San
Caetano rodeado de un sambenito que muy pronto se
encargé de desmentir. Habia quien decia que al Con-
selleiro de Pesca de la Xunta de Galicia lo habian sen-
tado en su sillén los grandes armadores de Vigo. Su
procedencia, la gerencia de la Cooperativa de Arma-
dores de la ciudad olivica, arropaba el rumor, pero sus
primeras comparecencias publicas le depararon un
auténtico arranque de reactor: tono enérgico, discur-
so técnico, desinhibido, novedoso... cualquiera diria
que deseaba coger, desde el primer dia, el toro por los
cuernos. El tiempo dira si las primeras impresiones han
valido la pena.

Hace falta un esfuerzo para dotar a las Es-
cuelas Nautico-Pesqueras de material
actualizado.

—Intuimos que el asunto de la ensenanza es un te-
ma que le preocupa en plena reforma del sistema. ; Tie-
ne ya la Conselleria algun plan concreto para llevar a
cabo?

—Todavia no conocemos las propuestas sobre el te-
ma que tiene la Administracion central. Sabemos que hay
algo, pero todavia no han puesto la informacion a disposi-
cion de las Comunidades Auténomas, lo cual es una lasti-
::na. Por eso aqui no tenemos aln un posicionamiento
Jfirme.

| SE POTENCIARA EL /
PESQUEROS A LA ADM

El Conselleiro de Pesca, don Enrique L6pez Veiga nacié en La Coruiia
el 1 de febrero de 1947, Es doctor en Bioldgicas y licenciado en Economi-
cas. Trabajo en investigaciones pesqueras y en labores de investigacion siete
anos. Desemperi6 los cargos de Gerente de la Cooperativa de Armadores
de Vigo, y fue Jefe de la Division de Estructuras Pesqueras de la CEE en

De lo que si he tenido tiempo ha sido de ver la situa-
cién actual de las instalaciones de las Escuelas Nautico-
Pesqueras, y ahi si que hace falta un esfuerzo para dotar-
las de material actuaiizado. Hemos pedido a las casas su-
ministradoras diversos efectos, como motores para prac-

Nuestras Escuelas debieran ser las mejores
de Europa.

ticas, que los tiene muy anticuados. Nos dirigimos a los
suministradores de instrumentos mecanicos y electronicos
por si quisieran hacer alguna donacion para agilizar la do-
tacion de las Escuelas, porque de momento estamos utili-
zando unos presupuestos que no son nuestros.

Con los nuevos presupuestos del afio préximo preten-
demos realizar una reforma en profundidad para poner-
las donde tienen que estar: nuestras Escuelas debieran ser
las mejores de Europa, y todavia no lo son.

—Uno de los problemas del anterior Conselleiro fue
el de la Escuela de Ribeira, que puso de actualidad las
férmulas para la creacion de los centros educativos y
su planificacion. ¢ Tienen ustedes ya algin criterio al
respecto?

—En lo concerniente a lo de Ribeira va a ser dificil vol-
verse atras, y cuando hay tomada una decision, lo que hay
que hacer es ejecutarla lo mejor posible. Por tanto, en Ri-
beira hay que hacer una Escuela como Dios manda.

Por otra parte, es cierto que todavia no tenemos dise-
fiado un plan de especializacién, pero si hemos pensado
las lineas maestras de lo que vamos a hacer: Ha de crear-
se una especializacion que no existe, la de tecnologia pes-
quera, a medio camino entre la pesca y la ingenieria, de-
bido a la demanda evidente de técnicos medios que fra-
bajen tanto a bordo como en tierra. Esa es una idea de
empezar este afio con una escuela de nueva especialidad.
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Sobre la figura del Alumno Néutico-Pesquero
tenemos prevista esta especie de MIR Mari-
timo.

También nos proponemos potenciar otra especialidad
‘Nautico-Pesquera como es la acuicultura, para lo que es-
tamos empezando a funcionar con el proyecto de la llla
de Arousa. Seré el tiempo quien dé la tonica de hacia don-
de van a ir las especialidades. Por ejemplo, existe la idea
de que la Escuela de Ferrol se vaya especializando en se-
guridad y salvamento, para lo que se creara una aula es-
pecializada, ya que hay una enorme falta de preparacion
entre los profesionales.

«En el Salvamento Maritimo la Xunta no quie-
re protagonismo, pondremos nuestros me-
dios a disposicion de los encargados de la
coordinacion del mismo».

—La reforma de la ensefianza traera consigo la crea-
cion de la figura del Alumno Nautico-Pesquero que en
otras Comunidades ya se ha instituido. ;Va a hacer al-
go su departamento en este sentido?

—Nos encotramos un poco a la espera, pero si que te-
nemos prevista esta especie de MIR Maritimo. Pero no que-
remos dar muchos pasos, ya que es el Estado quien ha
de marcar la pauta. Es un sistema légico, experimentado
en otros paises y que da buenos resultados. Lo que no en-
tiendo es por qué la Administracion central no facilita in-
formacién, sobre todo teniendo en cuenta que los técni-
cos autonémicos son los que en todo momento van a es-
tar en contacto con las Escuelas.

.CCESO DE LOS NAUTICO-

Hay en los planes de Madrid una especie de secretis-
mo que bajo ninglin concepto aprobariamos. En la Xunta
de Galicia no consta informacién alguna de las reuniones
que se mantienen sobre la reforma de la ensefianza.

—EIl acceso de los Nautico-Pesqueros a la Adminis-
tracion es de lo que se habla cuando se trata de la pro-
fesionalizacion de los asuntos pesqueros publicos. La
Xunta mantenia una postura absolutamente cerrada en
este capitulo. ;Cuéles son sus planes al respecto?

—Vamos a dar un giro radical, sobre todo porque no
comprendemos por qué se ha excluido a los Nautico-
Pesqueros de estos trabajos en los que son especialistas,
aunque hubieran de recibir una formacién adicional com-
plementaria. No solo puedo decirle que con este Gobier-
no no va a ocurrir eso. Antes al contrario, se potenciara
el acceso de los Nautico-Pesqueros a la Administracion.

—La situacién actual de las Cofradias de Pescado-
res no se adapta a la nueva Legislacion Comunitaria.
¢, Qué medidas se tomaran para paliar esta situacién?

—Sé que existe preocupacion entre las Cofradias, pe-
ro hemos de cefiirnos a lo que hay: un Tratado de Adhe-
sién que no nos gusta, pero que esta ahi. Lo que no hay

Vamos a encargar un estudio sobre la situ-
cion en el ordenamiento juridico general de
los apresamientos.
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que hacer es convertir en una obsesion la idea de la Or-
ganizacion de Productores. El hacer funcionar los orga-
nismos que tenemos debe ser nuestra unica obsesion.
Nuestra postura va a ser que cada una se constituya co-
mo lo desee, siempre bajo el criterio de que preferimos
una Cofradia que funcione a una Organizacién de Produc-
tores que no funcione.

—La seguridad y el salvamento son temas que preo-
cupan mucho al mundo maritimo, y el sector publico
no siempre estd a la altura de ese interés. Particulari-
zando en Galicia, ;qué piensa hacer la Conselleria en
este campo?

—El salvamento es un tema prioritario no sélo para el
Conselleiro, sino también para el Presidente, que me lo
ha encargado de una manera muy especial. No quiero ade-
lantar mucho, pero vamos a hacer varias cosas que de rno-
mento estan en estudio. Vamos a tomar una serie de me-
didas que pasaran por un par de helicopteros para com-
plementar el servicio del SAR, y puede que pongamos al-
gun otro servicio para reforzar el existente. Pero siempre

La Ley del Ordenacion del sector marisque-
ro saldra en el 91 y contemplara la profesio-
nalizacion del sector.

bajo una consigna clara: la Xunta de Galicia no quiere pro-
tagonizar nada. Los medios de los que dispongamos van
a ponerse siempre a las érdenes de quienes sean los en-
cargados de coordinar el sistema de salvamento maritimo.
Lo que hagamos serd unicamente cooperar con medios
materiales.

Por otra parte, la Xunta tiene unos 17 barcos de vigi-
lancia gque en un momento dado pueden hacer labores con-
cretas de salvamento. Ahora mismo, por ejemplo, no te-
nemos forma de saber dénde se encuentran esos barcos,
pero tenemos planes para conectar rdpidamente esa floti-
lla, y dotarlos de radios, equipos de salvamento, aungque
solo sea para realizar una labor subsidiaria, pero no ines-
timable. Otro aspecto en este campo es el de la educa-
cion, la preparacion de la flota. El aula de salvamento ira
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adelante. Tenemos también la idea de aumentar las poli-
zas de seguros de los tripulantes, pero esas son medidas
a posteriori.

—La integracion en la CEE y la actividad negocia-
dora de Esparia a la hora de firmar el Tratado de Adhe-
sién trajeron como consecuencia para el sector pes-
quero una crisis tremenda que ahora estd empezando
a dar sus frutos. ;Qué piensan las nuevas autoridades
gallegas acerca del particular?

—Yo siempre he dicho que el Tratado no fue muy bue-
no. Castigd bastante al sector pesquero gallego, el tiem-
po lo esté diciendo. No esta favoreciendo al mejor funcio-
namiento de la pesca y puede suponer incluso una traba.
También tiene alguna ventaja, ya que un Tratado con otros
paises firmado por la CEE tiene una mayor fuerza que si
lo firmara un solo armador o un pais. Es cierto que lo que
ha sido es una losa para restar competitividad frente a otros
paises. Suele decirse que fue una buena negociacion de
los 10, pero no de Espafa. Lo Unico que podemos hacer
ahora es aprovechar las puertas abiertas que nos deja el
Tratado para intentar favorecernos.

Ahora, esperamos que el ministro Romero se avenga
a didlogar con nosotros, como hemos solicitado. Nuestras
criticas a Madrid han sido durisimas y creemos que ya es
hora de que salga de su encierro en la torre de marfil en
la que se encuentra. Pero ha de darse cuenta de que con
esa postura esta perjudicando unos intereses que no tie-
ne derecho a perjudicar.

Vamos a dar un giro radical, sobre todo por-
que no comprendemos por qué se ha exclui-
do a los Nautico-Pesqueros de estos traba-
jos en los que son especialistas, aunque hu-
bieran de recibir una informacion adicional
complementaria. No sélo puedo decirle que
con este Gobierno no va a ocurrir eso. Antes
al contrario, se potenciara el acceso de los
N&utico-Pesqueros a la Administracion.

—Cuando se habla de la deshumanizacion de la flo-
ta, parece que se esta hablando de un tépico. Pero us-
ted sabe que no lo es.

—La vida del mar es dificil. No podemos hacer barcos
como los de hace 20 afos. En los grandes congeladores
ya se ha conseguido un ambiente mas o menos agrada-
ble, pero en el resto de las embarcaciones hay unas con-
diciones de vida que no son las adecuadas. Tenemos que
relanzar la flota y, decididamente, renovarla. Si cémodos
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nunca van a ser los barcos, hay que sacrificar potencia
y espacio en beneficio del confort de los trabajadores.

—Los continuos apresamientos son otro de los te-
mas que periédicamente llaman la atencion del sector.
Pese a no tener competencias en politica internacio-
nal, ;se ha planteado la Xunta hacer algo en esa area
de trabajo?

—Claro que si. Vamos a encargar un estudio sobre la
situacion en el ordenamiento juridico general de los apre-
samientos. Eso sera la base sobre la que se puede for-
mar en la Universidad gallega un cuerpo de juristas espe-
cializados para que la Xunta pudiera prestar asesoramien-
to en los procesos que se siguen por apresamientos, en
apoyo de los abogados del pais en cuestion.

La vida del mar es dificil. No podemos hacer
barcos como los de hace 20 anos, en los
grandes ¢congeladores ya se ha conseguido
un ambiente mas o menos agradable, pero en
el resto de las embarcaciones hay unas con-
diciones de vida que no son las adecuadas.

—La pesca en aguas interiores es de exclusiva com-
petencia autonémica. ;Cuéles son las lineas bdasicas
de su programa?

—En cuanto a la acuicultura, hay que tratar de fomen-
tar todas aquellas industrias que aporten algo nuevo, so-
bre todo las que no tienen una clara competencia en el
mercado internacional. Por otra parte, tenemos la Ley de
Ordenacion del sector marisquero. Saldré en el 91, y con-
templara la profesionalizacion del sector a partir de la re-
vision de la situacion de los carnets de mariscador y su
excesivo nimero, que esta entorpeciendo las labores.

Por otra parte, la vigilancia ser4 otro de los puntos cla-
ves. Igualmente la lucha contra el furtivismo y contra la
comercializacion de especies no permitidas... A pesar de
es0, hay que mejorar las infraestructuras productivas en
los puntos-de desembarco, lonjas, manipulacién y busque-
da de valor afnadido, y trata de que el sector pesquero
gallego conquiste el segmento de calidad de mercado que
debe tener.
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Todo comienza el dia 13 de febrero
cuando recibimos de la Secretaria Ge-
neral de Pesca Maritima la noticia de
que los marroquies aumentaban sus
multas en un 1.000% a los barcos que
capturaran dentro de la zona preohibi-
da.

El dia 14, previo comunicado de la
Interfederativa Andaluza de Cofradias
al sefior Loira, Secretario General de
Pesca, anunciandole la visita en Madrid
ese dia, de 8 6 10 personas, fuimos re-
cibidos por cuatro coches de la Policia
Nacional.

Sdélo pediamos el dinero atrasado
del paro bioldgico de febrero del afio
1989. La subvencién que se les dio a
los pescadores el mismo afio, que la
diesen también este afio. La exonera-
cion de las cuotas de la Seguridad So-
cial como en 1988 y sobre todo un ar-
bitro, llamese como se llame, para ga-
rantizarnos una seguridad en la mar a
los que pescamos fuera de millas.

Todas nuestras peticiones fueron re-
chazadas, unas por unas causas Yy
otras alegando que Marruecos era un
pais soberano y puede hacer lo que

38 quiera con sus leyes.
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Conflicto pesquero

Por D. RAFAEL MONTOYA JOYA
Presidente de la Interfederativa Andaluza
de Cofradias de Pescadores
Patron Mayor de la Cofradia de Algeciras

Después de varias reuniones mésy
visto que era imposible conseguir na-
da por la via del dialogo, —los pesca-
dores de Algeciras y otros puertos an-
daluces— optamos por impedir el pa-
so del pescado que venia de Marrue-
cos para Espafia o para la CEE por la
aduana de Algeciras, Mélaga o Alme-
ria.

Después de tres dias de retencion
del pescado en la aduana vinieron los
«antidisturbios» y a fuerza de pelotazos,
bolas de humo y porrazos, y pedradas
por parte de los pescadores (una bata-
lla campal), pudieron salir nueve camio-
nes cargados de pescado, escoltados
en «fila india». Dos dias después se blo-
quearon los puertos para toda clase
mercancias, pero treinta y seis horas
después volvieron a la carga los «anti-
disturbios« (Guardia Civil y Policia Na-
cional mandados de otros puntos de
Espafia).

Esta vez la batalla fue mas violen-
ta, hubo barricadas, quema de ruedas
y de todo lo que habia a mano.

En ambas batallas hubo heridos; es-
ta vez las fuerzas del orden entraron en
el mercado de abastos tirando pelota-
zos y humo indiscriminadamente a to-
da la poblacién que no tenia nada que
ver con el tema.

El puerto quedd bloqueado, pero por
las fuerzas publicas. Daba la impresién
de gue Algeciras estaba tomada mili-
tarmente.

El dia 2 de marzo y en un descuido

por sorpresa los pescadores pudieron
embarcarse en sus barcos y bloguear
el puerto de Algeciras.

Por aqui no pasaba ni un alfiler, los
barcos salieron sin comida, y se blo-
qued toda la costa para que nadie pu-
diera surtir de comida a los pescadores.

Fue Gibraltar la que dio ayuda a es-
tos pescadores. A los curas se les pro-
hibié que pasaran pan y sélo la Cruz
Roja pasaba medicinas.

En este bloqueo murié Antolin Lom-
ba, un gallego de La Guardia. Los bar-
cos soportaron vientos de cien kilome-
tros por hora. Tanto en la mar como en
tierra hubo mucha tension. No se lle-
g6 a desbloquear por la fuerza porque
las autoridades sabian que todo el pue-
blo de Algeciras estaba con los pesca-
dores, como asi se demostrdé en dos
manifestaciones de ocho a diez mil per-
sonas.

Por fin el dia 13 y coincidiendo con
la huegal general, donde se cerrd to-
do, se desbloqued el puerto previa re-
tirada de las fuerzas publicas.

Los barcos dieron una vuelta por Gi-
braltar y con sirenas y pitos agradecie-
ron a los gibraltarefios la ayuda pres-
tada. Ya de regreso al puerto de Alge-
ciras se tiré una corona de flores y ma-
nojos de claveles donde fallecié Anto-
lin.

La llegada al puerto de Algeciras fue
apotedsica. Todo Algeciras y su comar-
ca se volcd con sus pescadores en me-
dio de palmas, vitores, gritos e histeria
de algunas mujeres.
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El dia 16 reina relativa calma, los
barcos no salen a la mar hasta que no
terminen las conversaciones CEE-Ma-
rruecos y se pueda conseguir algo.

Tenemos que decir que los pesca-

dores hubiesen desbloqueado antes,

con un simple telegrama de Carlos Ro-
mero ratificando lo que dijo en Televi-
sion Espafola dias antes, los barcos
estan en puerto sin hacerse a la mar
en espera de los acuerdos de Rabat.

Por Algeciras desfilan toda clase de
partidos politicos, desde Herri Batasu-
na hasta Falange. Estamos metidos en
una voragine. Algeciras es el ojo del hu-
racan.

Miércoles, dia 21 de marzo. Asisti-
mos en Madrid en la Secretaria Gene-
ral de Pesca, a una charla explicativa

del sefior Ministro, Carlos Romero. Es-
te nos conté las «excelencias» del
acuerdo, donde no habia tales acuer-
dos.

Fueron solo aclaraciones de buenas
intenciones por parte marroqui. Noso-
tros demostramos nuestra disconformi-
dad.

En cierta manera nos fiadbamos del
gobierno aluita, pero no de sus lanchas
patrulleras.

Jueves, dia 22 marzo. Por la tarde
hicimos asamblea en todos los puertos
andaluces. Por fin dimos un voto de
confianza a esas «buenas intenciones»
y decidimos hacernos a la mar, previa
condicion de que si un barco pesque-
ro es capturado fuera de millas (12) re-
gresariamos a puerto para volver a blo-
quear.

El dia 26 dé marzo no ha habido nin-
gun incidente, confiemos que no los ha-
ya en el futuro.

Reiteramos que ha sido un nuevo
«gol» que nos han metido nuestros ve-
cinos. Las cosas siguen igual.

Podriamos aplicar el refran «No es
tronco, que es palo».

Tenemos que decir que la Comisién
Mixta se reunio en Rabat, porque asi
lo quiso el sector pesquero andaluz,
con esas medidas de presion que no
son deseables para nadie.

Esta visto que en este pais de nues-
tras entretelas nos «va. la marcha». Es-
peremos que nuestros gobernantes se
lo piensen dos veces y atiendan nues-
tras justas demandas.
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El dia 22 de febrero pasado, leiamos
en la prensa la noticia de que el Presi-
dente de la Xunta de Galicia don Ma-
nuel Fraga, hacia publicas cincuenta 'y
ocho prioridades que su gobierno pon-
dra en marcha en el presente ano.

Entre estas prioridades, hay algunas
que afectardn a las actividades que se
ejercen sobre el agua salada, y que son
las siguientes: Un plan de renovacion
de la flota pesquera gallega para el
cuatrienio de 1990/1993. Otro sobre
acuicultura. Otro de apoyo a la trans-
formacion y comercializacion de las
capturas de la flota y de la produccién
de los cultivos marinos. También se
aprobara un plan de apoyo a las orga-
nizaciones de productores y cofradias
de pescadores, organismos que por
sus cometidos se ubican en los medios
salobres. Complementando estos pro-
yectos, estudiaran un plan de ordena-
cion de los caladeros de la plataforma
gallega. Ademas enviaran al Parlamen-
to un proyecto de Ley de Sanciones en
materia de Pesca.

Lo que no dice |a prensa, es si el se-
fior Fraga se refiere al Parlamento del
Estado o al Parlamento Gallego. Si se
refiere al Parlamento Gallego, tendre-
mos que estar atentos para ver el pro-
tagonismo de los hombres del Presi-
dente, para poner en practica el Apar-
tado 2 del articulo 148 de la Constitu-
cion que dice aquello de: «Transcurri-
dos cinco afios, y mediante la reforma
de los Estatutos, las Comunidades
Auténomas podran ampliar sucesiva-
mente sus competencias, dentro del
marco establecido en el articulo 149».

De momento, el Gobierno gallego
solamente tiene competencias sobre la
pesca en aguas interiores, el maris-
queo, la acuicultura, la caza y la pes-
ca fluvial. Aunque las aguas interiores
de Galicia son las més extensas del [i-
toral espafiol, todavia recordamos las
palabras del Presidente de la Xunta
antes de que sufriera el «abordaje de
los felones» y sus asociados, cuando
en su primer mandato suprimié la Con-
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La ordenacién pesquera que viene

Por PESCADOR

selleria de Pesca: «Suprimimos esta
Conselleria porque en cuanto se entra
en el mar, al llegar el agua a las rodi-
llas, deja de tener competencias el Go-
bierno gallego».

Después de su segunda botadura,
la Conselleria de Pesca fue comanda-
da por un ingeniero naval de Vigo, un
ingeniero de caminos de La Corufia, y
después del abordaje (perddn, mocién
de censura), por un arquitecto de Oren-
se. Ahora por fin el sefior Fraga pone
en su puente de mando a un bidlogo-
economista especialista en pesquerias.
Nos atrevemos a decir que, uno de los
hombres mas enterados de la proble-
matica que ha condicionado en estos
tiempos modernos la explotacion de los
recursos pesqueros en los principales
caladeros del Atlantico. Sobre todo, de
la anarquica explotacion de los calade-
ros proximos a nuestras costas.

Sabemos que la visién que tienen
los pescadores del litoral gallego del
nuevo Conselleiro, es la de un hombre
experto en los problemas de las flotas
de altura y gran altura, a las que estu-
vo vinculado antes de su anterior car-
go en Bruselas. Por ello, algunos gru-
pos de presidn dentro del sector «arte-
sanal», y algin medio de informacién
monografico de pesca manifestaban
publicamente otras preferencias.

De momento, Lopez Veiga no ha te-
nido el menor reparo en expresar su
opinién sobre el manifiesto desinterés
del Gobierno de Madrid por el sector
pesquero esparnol, al haberlg’integra-
do a precio de liquidacién en la CEE.
Por eso sus opiniones nos merecen la
mayor credibilidad, por su condicién de

experio y de alto funcionario de aquel
organismo.

Por ello, el ministro sefior Romero
y su segundo de a bordo el sefior Loi-
ra Rua, al frente de la Secretaria de
Pesca tendran que estar atentos a los
vientos pesqueros —mas que vientos,
temporales— que desde el NW penin-
sular soplaran hacia la meseta. Lo ha-
ran en defensa de las soluciones mas
idoneas, y de las reformas o reconver-
sién que necesita la flota gallega. Flo-
ta que se compone de unas 5.500 em-
barcaciones con alrededor de 260.000
TRB, 760.000 HP y unos 31.000 hom-
bres embarcados, segun las estadisti-
cas mas o menos fiables que consul-
tamos.

Por ahora las competencias de la
Conselleria de Pesca estan un poco
mas abajo del nivel que marcaba en su
tiempo el Presidente Fernandez Albor,
si comparamos éstas con la importan-
cia que para Galicia tiene la pesca. Por
ello, no deberia causar extrafieza que
el sefior Fraga permita a Lopez Veiga
incrementar el nimero de direcciones
generales de su Conselleria, en contra
de sus promesas de reducir el nimero
de altos cargos.

Si con estos refuerzos administrati-
VOS No son capaces de arrancarle a los
de Madrid mas competencias sobre la
pesca, la nueva Direcciéon General se-
ra solamente un saludo a la aficién y
seguira limitando hacia el mar con las
lineas rectas imaginarias que unen los
puntos mas salientes de la costa, que
estan a menos distancia de 24 millas.

De momento, confiamos en el hom-
bre que en tiempos pasados, desde el
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Instituto de Investigaciones Pesqueras
de Vigo participaba en interesantes tra-
bajos, que esperamos no haya olvida-
do y que vamos a recordar aqui ahora.

En un estudio realizado por los in-
vestigadores E. C. Lopez Veiga, A. Véz-
quez, E. Labarta, J. M. Alonso-Allende,
J. R. Fuertes, G. Pérez-Gandaras y J.
Tourdn, sobre la pesqueria de la mer-
luza en Galicia, su resumen entre otras
cosas dice:

«El rango de posibles valores para
el rendimiento maximo sostenido en la
merluza va desde 55.000 hasta 228.000
toneladas métricas anuales. El valor
que pudiera ajustarse mas a la reali-
dad, estaria entre 55.000 y 100.000 to-
neladas métricas anuales, teniendo en
cuenta que corresponden a los valores
mas probables de M/K para la merlu-
za europea, lo que supondria por lo me-
nos, unas ocho veces las capturas ac-
tuales.

»Para tasas de explotacion elevadas
(mayores o iguales a 0.40), aplicando

un aumento del tamafio de las mallas
en los copos de hasta 100 m/m. de
abertura, aumentaria el rendimiento
anual de la pesqueria de merluza a lar-
go plazo. Sin embargo, como una pri-
mera medida y vistas las repercusiones
sobre otras especies, creemos que un
tamario unico de:la malla de 60 m/m.
de abertura para todos los artes de
arrastre tendria un efecto beneficioso
a corto plazo sobre la pesqueria, y di-
cho tamafio minimo de malla deberia
implantarse en el plazo més breve de
tiempo posible en la pesqueria de
arrastre en Galicia. Una veda transito-
ria sobre las zonas de mayor concen-
tracion de juveniles de esta especie po-
dria facilitar la implantacion de tal me-
dida-».

El sefior Ldpez Veiga conoce muy
bien el «Libro Verde» sobre las captu-
ras de peces pequefios en aguas de la
CEE. Y también sabe que en el Mar del
Norte para pescar al arrastre de vara
en la franja costera de 12 millas, los bu-
ques deben tener un maximo de 75

TRB, no més de 300 HP y emplear re-
des de 80 m/m. de malla. De momen-
to, aqui nos regimos por los reglamen-
tos con que el sefior Gonzélez Laxe
pretendio la Ordenacién Pesquera del
Estado. Estas normas dicen que en
nuestras costas para dedicarse a la
pesca de arrastre los buques deben te-
ner mas de 100 TRB, y los de menos
de 500 CV pueden usar redes de ma-
llas de 40 m/m. en los copos. )

Si el hombre con mas peso fisico y
profesional de todos los conselleiros
que tuvo la Xunta al frente de la Pes-
ca, es capaz de variar estos reglamen-
tos, los pescadores de hoy y los de ma-
fana, se lo agradeceran. Sino, le diran
aquello que decia en el cuento mi pai-
sano «Joselin», cuando el pescador
perseguido por el guardia entrd en el
mar, y desde alli, con el «agua por en-
cima de las rodillas», dijo aquello de:
«Esta non € a tua jurisdiccién. Esta é
a jurisdiccion do sefior menistro das pa-
tacas, e eiqui, calquer sardifia manda
mais que ti»,

Serafin Avendanfo, 6
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Hace poco tiempo, llamé mi aten-
cién un articulo aparecido en un suple-
mento de ciencia de un conocido dia-
rio de gran tirada.

Trataba este articulo del buque po-
lar espafiol y los titulares eran: «El bar-
co polar espafiol listo para la botadu-
ra». «El bugue oceanografico ha costa-
do 9.000 millones de pesetas y podra
romper hielos de 40 centimetros de
espesor».

El articulo sobre el «Hespérides»,
nombre de este buque polar tiene va-
rios patrafos que merece la pena repro-
ducir y meditar sobre ellos.

«El barco no estara equipado para
efectuar trabajos de investigacién pes-
quera, como hubiera deseado el Insti-
tuto Espafiol de Oceanografia (IEQ). El
subdirector de este organismo, Alvaro
Fernandez, considera que existen otros
barcos para hacer campafas de inves-
tigacion pesqueran.

«También podrd |levar a cabo traba-
jos de indole militar ya que su tripula-
cion, compuesta por 40 personas, per-
tenecera integramente a la Armadan.

«El bugue ya esta concebido aungue
no sabemos como resultara. De todas
formas un buque de estas caracteristi-
cas es demasiado barco para que rea-
lice tareas pesqueras».

«E| IEO no dispone en estos momen-
tos de un buque adecuado que pueda
emprender campafas de investigacion
pesquera de gran envergadura, ya que
el «Cornide de Saavedra» siniestrado el
pasado afio en un muelle del puerto de
Vigo, se encuentra ain en dique seco.
Este buque podria volver a ser opera-
tivo después del verano segun fuentes
del IEQ, aungue en un principio se pen-
S0 que estaria en proceso de repara-
cion durante todo 1980. Las dos Ultimas
camparias pesqueras que ha organiza-
do este Instituto, una en Canada y otra
en Galicia, se hicieron con sendos bar-
cos alquilados a Francia y a Portugal».

Parrafos éstos que tienen mucha mi-
ga, las cosas se ven segUn el color del

Investigacidn:

El empleo de los dineros

Por D. ANTONIO GUTIERREZ MARTINEZ

Capitan de Pesca

cristal con que se miran, y el color del
cristal con que se mira este barco esta
oscurecido por una flota parada, un
montén de compafieros en paro, y una
crisis pesquera de la cual tiene su par-
te de culpa la falta de una investigacion
pesquera espafiola que esté a la altu-
ra de la flota que tenemos.

Yo no entro ni salgo en que el bar-
co polar sea mas o menos efectivo, a
mi lo que me da que pensar es que se
gasten 8.000 millones de pesetas en un
barco de investigacion polar y no se
gasten los aproximadamente 4.000 mi-
llones que valdria una flotilla de buques
de investigacién pesquera, que nos
permitiria estar posicionados a nivel in-
ternacional en un plano de igualdad en
cuanto a investigacidn con paises que
en muchos casos tienen flotas de pes-
ca muy inferiores a la nuestra.

Sobre los comentarios del sefior Al-
varo Fernandez, subdirector del Insti-
tuto Espanol de Oceanografia, habria
mucha polémica que plantear, pero en

el comentario de que el buque polar es
mucho barco para hacer campaias
pesqueras le doy la razén, aunque mas
valdria tener ese que ninguno como es
el caso, o alquilar barcos a paises ex-
tranjeros. Y que no me hable de los bar-
quitos de investigacion que tiene el
IEQ, porque lo invitaria a publicar en
esta revista el nimero de barcos que
tienen, caracteristicas de ellos y lo que
es mas delicado, el numero de dias que
trabajo cada uno de ellos en el pasado
afio.

Irrita el estilo faradnico de este tipo
de proyectos, con comentarios de que
tan solo los soviéticos y los norteame-
ricanos poseen barcos de esta clase de
tamario superior. Somos los mas gran-
des de los pequefos, quieren decir los
cientificos-politicos sacando el pecho,
y solo nos dedicamos a los grandes
problemas que tiene planteados Espa-
fia en la Antartida, la investigacion pes-
quera es cosa de segundo orden y no
podemos perder el tiempo en esas mi-
nucias.
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Nosotros, pescadores, sdlo senti-
mos lo que vemos y tocamos, hay 50
o mas barcos de pesquerias lejanas
amarrados en los muelles de Vigo, bar-
cos que en su mayoria son la flor de la
flota congeladora de larga distancia,
que podrian adaptarse a caladeros po-
tenciales de cualquier tipo, pero siguen
amarrados porque para la Administra-
cion Pesquera espafola, investigar
pesquerias alternativas es una cosa ab-

surda que solo se les ocurre a paises
con administraciones mas dinamicas

que acabaran por dominar totalmente
nuestro mercado de pescado imponién-
donos sus precios.

Muchos de nosotros consideramos,
que en mayor o menor medida, la cul-
pa de la crisis en que vive el mundo de
las pesquerias de larga distancia en es-
tos momentos, se debe a la falta de pla-
nificacién y dimensionamiento de la flo-
ta. Esta falta de planificacién viene da-
da por una escasez de informacién agil
y actualizada sobre los recursos, o sea,
si tuviéramos una investigacién pes-
quera de acuerdo con las dimensiones
de nuestra flota y con presencia en
nuestros caladeros histéricos, hubiéra-
mos tenido en su dia una informacién
que nos hubiera permitido saber real-
mente la evolucién de los recursos,
dando lugar a la exploraciéon de nuevas

pesquerias y caladeros para diversifi-
car el esfuerzo de nuestro flota, tenden-
te siempre, y esto se olvida a menudo,
a conseguir el abastecimiento de nues-
tro mercado.

Este tipo de investigacién pesque-
ra, mucho més dinamico y efectivo que
el actual, valdria como méaximo la mi-
tad de lo que cuesta el faradnico bar-
co polar, teniendo ademas la posibili-
dad de prestar apoyo logistico a las flo-
tas que operan en aguas lejanas. La
importancia de la cobertura logistica, la
apreciamos los pescadores cuando le-
jos de tierra «civilizada» tenemos una
averia en las comunicaciones, un apa-
rejo en la hélice o la necesidad de una

Oficinas: C/. del Aire, 22
Talleres: C/. Toledo, 23
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informacion batimétrica para arriesgar
un lance de prueba en una zona de
pesca potencial pero desconocida. Es-
to puede que les suene muy lejos a los
sefiores de Madrid, pero teniendo Es-
pafia alrededor de cien mil empleos di-
rectos en pesca, me parece que debe-
ria darles verglienza alquilar barcos a
Francia o a Portugal para hacer inves-
tigaciones pesqueras.

El «Cornide de Saavedra» es un tras-
to viejo y caduco al que le estan lavan-
do la cara y que probablemente se pon-
ga a cubrir el expediente, que no a in-
vestigar, a partir del otofio, el resto de
los barcos de investigacion espafoles
son poco mas que chalanas, con tripu-
laciones mal pagadas y poco motiva-
das, pasan mucho mas tiempo amarra-
dos que operando y su radio’de accion
no pasa de lo que llamamos bajura.

Pero mientras sufrimos esta situa-
cién, tenemos que aguantar la prepo-
tencia de la Comision Interministerial
de Ciencia y Tecnologia (CICYT) y del
Centro para el Desarrollo Tecnoldgico
e Industrial (CDTI), gastandose 9.000
millones de pesetas en un barco que
tripulado por militares ird a la Antarti-
da a romper hielos de 40 centimetros
de espesor, investigando quién sabe
qué, y cualquiera sabe para quién,
mientras la investigacion pesquera si-
gue siendo la hermana pobre, sin dar-
le nunca la importancia que tiene de ca-
ra a una actividad econémica de la cual
dependen mas de cien mil familias.

En tanto que los pescadores espa-
fioles no tengamos una investigacion
pesquera acorde con las dimensiones
y actividad de nuesta flota, cualquier
canadiense con un portafolios de da-
tos «cientificos» debajo del brazo, po-
dra convencer a nuestro ilustre compa-
triota, el Comisario de Pesca europeo
sefor Marin, de que los pescadores es-
pafioles vamos por la mar arrasando,
y de que su principal deber moral es
poner freno a nuestros desmanes de-
predadores amarrandonos la flota y
castigandonos al hambre y a la mise-

ria. Mientras, los canadienses se encar-

gan muy amablemente de abastecer
nuestros mercados esperando ver de-
saparecer rapidamente nuestros bar-
cos, para que una vez estén estos des-
manlelados, nos puedan imponer los
precios que mas les convengan.

Tenemos encima la mayor crisis en
la historia de la flota congeladora es-
pafiola, y todo son recriminaciones, los
armadores que dicen que la Adminis-
tracién no regulé en su dia el crecimien-
to desmesurado de la flota, la Adminis-
tracién que dice que los armadores se
tiraron de cabeza a construir nuevas
unidades sin posicionarse en el futuro,
y los técnicos del sector, que pensamos
que puede haber resquicio para escu-
rrirse pero con imaginacion y voluntad
politica, que el sefior Romero y sus sa-
télites estan con la berza y a verlas
venir.

Quiz4 la unica alternativa sean las
pesquerias muy lejanas fuera de las
doscientas millas y a gran profundidad,
con apertura de mercados pardnuevos
productos, aunque para esto se nece-
sita concienciarse de que todos esta-
mos en el mismo barco, y que sélo una

actitud positiva y consensuada nos
puede sacar del atoalladero. Hay pes-
querias, lejanas e inciertas, pero las
hay. En la historia de la pesca siem-
pre fueron altos los niveles de riesgo,
por lo tanto no es nada nuevo y sélo
queda disefiar una politica de calade-
ros alternativos, estudiar todas las po-
sibilidades y darle avante.

Si posicionaramos buques espafio-
les de investigacion pesquera y apoyo
logistico en todas las pesquerias don-
de opera nuestra flota, con cada trata-
do pesquero que se negocie, sabria-
mos exactamente el estado de los re-
cursos, pudiendo anticipar la necesidad
de caladeros alternativos antes de pa-
ralizar la flota.

Y para terminar, lo que no es de re-
cibo es que el Comisario de Pesca
europeo nos salga con altruismos eco-
logistas, enjuiciando después de escu-
char solamente a una de las partes, y
haciendo descaradamente el juego a

aises a los que por encima de la eco-
ogia les interesa el acceso a nuestros
mercados, sin dejarnos acceder a sus
recursos.
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Los marinos sabemos que en aguas
frias, un naufrago tiene muy pocas po-
sibilidades de sobrevivir transcurridos
los primeros quince minutos. La impor-
tancia que el «tiempor juega en la feliz
consecucién de cualquier accidente
maritimo, es vital y de siempre fue co-
nocido. Ejemplos recientisimos asi nos
lo siguen recordando. «Nuevo Nauti-
lus», «Velasco Il», «Meitin», etc.

Desde este enfoque principal, el Fu-
turo Sistema Mundial de Socorro y Se-

Sistema Mundial de Socorro
y Seguridad Maritima (G.M.D.S.S.)

Plan Nacional de Seguridad Maritima

Por D. VICENTE YANEZ GONZALEZ

Profesor de Ensefianzas Maritimo-Pesqueras

I.E.S.P. La Coruia

guridad Maritima (G.M.D.S.S.), auspi- 777

ciado por la Organizacién Maritima In-
ternacional (I.M.0Q.), incorpora los mas
modernos avances técnicos en mate-
ria de comunicaciones para hacer po-

sible que un accidente maritimo, pue- |

da ser conocido inmediatamente, inde-
pendientemente de las circunstancias
y lugar donde se produce.

La Conferencia Internacional de pai-
ses firmantes, entre ellos Esparnia, del
Convenio Internacional para la Segu-
ridad de la Vida Humana en el Mar,
(SOLAS 74), acaban de redactar el Ac-
ta Final de su mas reciente resolucion,
por la que se enmienda dicho Conve-

nio en lo concerniente a Radiocomuni- |
cacion (Cap. IV). De esta maneraseda =

via libre a la introduccién, para el 1 de
febrero de 1992, del G.M.D.S.S. en el
SOLAS, estimandose un periodo de
aplicacion de seis anos (1993-1999),
previo tacito acuerdo.

El Comité de Seguridad Maritima
(M.S.C.), encargado de establecer los
principios sobre los que debia basarse
el plan, fijé entre otros los objetivos si-
guientes:

—Que se puedan emitir y recibir, tie-
rra-mar, mar-tierra, sefiales de Socorro
y de Seguridad, cualquiera que sean
las circunstancias y lugar donde se en-
cuentre.

—Que las sefiales de Socorro pue-
dan ser accionadas manualmente o por
medios automaticos cuando no pueda
hacerlo persona alguna.

—Que pueda ser determinada la po-

46 sicion del accidente desde tierra de for-

ma instantanea, cualquiera que sea el
punto geografico donde se produzca.

Para que esto sea posible, se utili-
zaran las Estaciones Costeras de Ra-
dio (C.E.) y las Estaciones de Comuni-
caciones por Satélite (C.E.S.), por me-
dio de las cuales se podran hacer lle-
gar sefiales de Socorro a los Centros
Coordinadores de Rescate (R.C.C.) con
voz directa o en mensajes de teletipo,
asi como recibir o emitir mensajes que
tengan relacién con la seguridad de la
navegacion.

Estaciones Costeras
de Radio (C.E.)

El actual sistema de comuriicacio-
nes por ondas directas o rebotadas en
la estratosfera, seguira siendo utiliza-
do para las llamadas de Socorro, pero

empleando sefales digitalizadas
(D.S.C.). De esta forma, ya no viaja
nuestra voz en ondas Herzianas a tra-
vés del espacio con el consiguiente
riesgo de producirse interferencias o
distorsiones, sino que lo hacen cddigos
que una vez llegados al receptor se de-
codifican y traducen en voz natural. Asi,
las comunicaciones seran siempre ni-
tidas y seguras. Se establece: para cor-
to alcance, en Ondas métricas Ia fre-
cuencia de 156,525 Mhz (Canal 70)
V.H.F. Para alcance medio en ondas
hectométricas la frecuencia de 2.187,5
Khz. M.F. Para largo alcance en ondas
decamétricas la frecuencia de 4, 6, 8,
12 y 16 Mhz. H.F.

Si para emitir el mensaje de Soco-
rro encontramos dificultades idiomati-
cas, entonces utilizariamos el Teletipo.




Se esta actualmente poniendo en mar-
cha el sistema NAVTEX que trabaja en
la frecuencia de 518 Khz. con la llama-
da «Banda estrecha directamente im-
presa» (N.B.D.P.). Con este teletipo,
ademés de los mensajes de Socorro,
que tienen prioridad sobre todos los de-
mas, pueden recibirse mensajes rela-
cionados con la seguridad de la nave-
gacion, clasificados por orden alfabe-
tico del siguiente modo:

A: Informacion para la navegacion

costera.

. Avisos de Temporal.
: Avisos de Hielo.
SOCORRO.
Prediccion Meteorologica.
Avisos a los Navegantes.
. Avisos DECCA.
: Avisos LORAN.
Avisos OMEGA.
Avisos OMEGA Diferencial.
Avisos para otros sistemas de ra-
dionavegacion.
Avisos NAVAREA.

T XETIEIMOO®

Estaciones de Comunicacion
por Satélite (C.E.S.)

Con los satélites artificiales se pue-
den establecer actualmente todo tipo
de comunicaciones con gran precision
y calidad (teléfono, télex, banco de da-
tos, facsimil). La Sociedad Satélite Ma-
ritimo Internacional INMARSAT, forma-
da por 48 Estados, entre ellos Espaiia,
de los que EE.UU. y Reino Unido son
los principales socios contribuyendo
con el 28 y 19 por ciento del costo to-
tal, ponen en funcionamento esta tec-
nologia para la comunicacion maritima.
En colaboracion con el G.M.D.S.S. se
establecen canales prioritarios para las
sefales de Socorro y Seguridad en las
frecuencias de 1.6 y 1.5 Ghz. Este sis-
tema funcionara con tres satélites
geoestacionarios que cubriran la zona
que va desde los 70° N a 70° S. Las
estaciones costeras que utilicen estas
sefiales son regentadas por los propios
paises miembros, actualmente estan
funcionando 16 y 19 mas van a ser
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montadas proximamente. Nuestro pais
instala una estacién en Guadalajara.

Los equipos que utilizan esta red de
Satélites son los del tipo llamado
Standar-A; con ellos las comunicacio-
nes telefénicas pueden hacerse mar-
cando el nimero deseado directamen-
te, lo mismo con el télex o el facsimil.
Debido a su voluminoso equipo no pue-
de ser facilmente instalado en buques
de poco porte por lo que no fue acep-
tado por la |.M.O. para cumplir con los
objetivos del G.M.D.S.S. Se ha desa-
rrollado otro tipo de terminal denomi-
nada Santard-C el cual fue aceptado
por la Organizacion en la reunién del
Subcomité de Radiocomunicaciones
en abril del 86. Su precio sera de unos
5.000 ddlares + VA seguin aseguran los
fabricantes y que bajara a medida que
se incremente la produccion. Esta ter-
minal tiene las mismas funciones que
la Standard-A, excepto que no tiene
voz, pesa aproximadamente sefs kilos
y tiene una antena omnidireccional in-
tegrada de 10 cm. de diametroy 6 cm.
de alto, que podra ser instalada hasta
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en los bugues mas pequefios con ab-
soluta garantia, no le afecta el tiempo
atmosférico en tanto que su manera de
trabajar es siempre hacia arriba. Pue-
de ser conectada a un sistema de ra-
diocomunicacion. Para hacer una lla-
mada de Socorro, sdlo habra que pul-
sar un botdn con lo que el R.C.C. reci-
bird nombre del buque, Gitima posicidn,
rumbo, velocidad y cualquier dato que
tengamos almacenado. Con estas es-
taciones también se emitirdn mensajes
de Seguridad con el mismo formato
que los dados por el NAVTEX.

Radiobaliza indicadora de posicién
de emergencia (E.P.l.R.B.)

El Comité de Seguridad Maritima
(M.S.C.) habia fijado que las sefales de
Socorro se pudiesen transmitir de for-
ma manual y automaética. Para las pri-
meras utilizaremos los aparatos hasta
ahora descritos; en cuanto a fos segun-
dos, en el afio 1987 se decidié emplear
la radiobaliza de flotacidn libre, que tra-
baja en la frecuencia de 406 Mhz., a

47
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través de los Satélites de orbita Polar
COSPAS-SARSAT y que dan la posi-
cién empleando el sistema Doples. Es-
ta radiobaliza fue aceptada a pesar de
no cumplir totalmente con lo exigido
por el M.S.C. pues pueden franscurrir
tres horas desde que se activa la alar-
ma hasta que un satélite del sistema se
coloca en posicion favorable para trans-
mitir la sefala al R.C.C.

Una segunda radiobaliza que traba-
ja con el satélite INMARSAT en la fre-
cuencia de 1.5 Ghz. no fue aceptada
por dejar fuera las zonas polares ade-
mas de no tener suficiente potencia pa-
ra dar la posicion.

Busqueda y Rescate (S.A.R.)

Actualmente, para establecer comu-
nicacién entre las unidades encarga-
das de hacer la busqueda y el buque
coordinador de la misién en el lugar de
operaciones (M.C.C.) se utiliza la On-
da Media en la frecuencia de 2.182
Khz, y la Muy Alta frecuencia (V.H.F.)
en 156,5 Mhz. Ademas, todas las em-
barcaciones de supervivencia, botes y
balsas, de los buques construidos a
partir del 1 de julio de 1986, deben lle-
var aparatos bidireccionales de comu-
nicaciones en las frecuencias antes
apuntadas, en virtud de la Enmienda
del 83 al Convenio SOLAS 74.

Transmision Contestador de Radar
(Radar Transponder)

Este aparato se utilizara como mé-
todo de localizacion de uso adicional a
la radiobaliza E.P.1.R.B. En su posicién
de alarma, emite una sefial de 20 pul-
saciones que es recogida por el radar
que la activo, cuando trabaja en la fre-
cuencia de 9.3 Ghz., indicando en la
pantalla la posiciéon de Socorro, cual-
quiera que sea la circunstancia meteo-
rolégica que exista, lluvia, mar, etc.,
que de otra manera impedirian la loca-
lizacién. En Inglaterra estd siendo uti-
lizado este aparato por las lanchas que
vigilan los limites pesqueros de las is-
las Falklands. Permite a la lancha no-

* GRILLETES

C/ Tauro, n.°80-2°
Telefono (928) 26 76 52

e FLOTADORES

EFECTOS NAVALES

PAZBEN

ESPECIALIDAD EN:

el aey 'Y

7§y

:
;
4

e PINZAS DE CHOCO

~ie

* BOLSAS DE PLASTICO

35009 - LAS PALMAS DE GRAN CANARIA




driza visualizar en su pantalla de radar
la posicién de su embarcacion auxiliar
equipadas con «transponder» mientras
hacen una inspeccion y evitar perder-
la en caso de levantarse mal tiempo.

Equipamiento que llevaran
los buques en el G.M.D.S.S.

Dadas las muitiples posibilidades
que se ofrecen para hacer sefiales de
Socorro y Seguridad, la Organizacion
dividié el espacio en cuatro Areas, se-
gun el tipo de frecuencia que se pue-
de utilizar para establecer la comuni-
cacion dentro de ellas.

La A1 comprende el espacio terres-
tre cubierto por las Estaciones de
V.H.F. La A2, los espacios lerrestres
cubiertos por Estaciones Costeras de
‘Onda Media. La A3, el area en la que
pueden establecerse comunicaciones
con los Satélites INMARSAT, y por ul-
timo la A4, que sera la zona que no cu-
brimos con las estaciones menciona-
das. Esto permite determinar cuales se-
ran, en el futuro G.M.D.S.S., los equi-
pos gue se instalaran en los buques se-
gun el area en la que naveguen:

A1: Llevaran estacién de V.H.F.

A2: Llevaran estacion de V.H.F. y
Onda Media.

A3: Estacién de V.H.F., Onda Me-
dia y Alta Frecuencia (H.F.) o en
su defecto estacion de comuni-
cacién por satélite.

A4: Estaciones de V.H.F.,, M.F. y
H.F.

Todos los buques llevaran ademas
receptor NAVTEX, contestador de ra-
dar (transponder) en la banda de
9.300-9.500 Mhz. y radiobaliza en la
frecuencia de 406 Mhz.

Para los buques que naveguen en
el Area 1 pueden sustituir la radiobali-
za de 406 Mhz. por otra que trabaje en
la frecuencia de 156,525 Mhz. (D.S.C.)
y 156,8 Mhz.
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Plan Nacional de
Salvamento Maritimo

El Ministerio de Transportes acaba
de presentar por medio de la Direccién
General de la Marina Mercante el «Plan
Nacional de Salvamento Maritimo» que
es el paso siguiente a la llamada de So-
corro dada por un buque. En él intet-
vienen los medios materiales y huma-
nos de que dispone nuestro pais, para
hacer de nuestas costas unos lugares
seguros a la navegacion y de los cua-
les vamos a depender en caso de ac-
cidente.

Tres aspectos destacaria para que
el «Plan» fuera realmente eficaz:

1.° El Organizativo: El Centro Coor-
dinador de Rescate (R.C.C.) y las Es-
taciones Costeras de Salvamento de-
ben de trabajar coordinamente siguien-
do planes internacionales establecidos
como son el IMOSAR y el MERSAR. La
improvisacion o carrera de despropo-
sitos que se cometen cada vez que se
produce un accidente en nuestras cos-
tas, es practica que debemos abando-
nar definitivamente.

2.° El Profesional-Formativo: Los
responsables mas directos del"«Plan»
deben de ser expertos que conozcan
las verdaderas magnitudes que tienen
estos accidentes. El desconocimiento

de los Procedimientos de Emergencia
para los bugues que transportan Mer-
cancias Peligrosas quedd patente muy
recientemente. Todas las tripulaciones
conocerén los métodos de Blsqueda
y Rescate (S.A.R.) que se aplican en
nuestras costas. Las escuelas de for-
macion profesional deben de ser equi-
padas urgentemente con los materia-
les necesarios para impartir esta for-
macion.

Por dltimo y en tercer lugar el aspec-
to técnico. La entrada en vigor de la En-
mienda del 83 al SOLAS 74 en lo refe-
rente a los equipos de salvamento
(Cap. Il}, botes de rescate, traje de in-
mersion, ayudas térmicas, chalecos
salvavidas con luz, balsas salvavidas
con rampa de embarque y botes salva-
vidas parcial o totaimente cerrados,
que en Espana se aplica desde el 1 de
julio de 1986 para buques «nuevos» y
para todos los demas a mas tardar en
la misma fecha del afio 1991, debe de
hacerse de una forma rigurosa en to-
dos los buques a los que se aplica el
Convenio.

Espafia tiene actualmente recursos
econdmicos y capacidad técnica sufi-
ciente para abordar satisfactoriamen-
te estos objetivos y equipararnos en es-
te campo al resto de paises europeos.

49



, 50

Tras la degcision, por parte de la Di-
reccion General de la Marina Mercan-
te, de elaborar un proyecto encamina-
do a regular el trafico maritimo a la al-
tura de Finisterre, mediante la implan-
tacion de un Servicio de Trafico Mariti-
mo (STM) que, posteriormente fue con-
siderado por el Ministerio de Transpor-
tes y Comunicaciones y por ultimo,
aprobado por la Organizacion Maritima
Internacional (OMI), hay algo muy im-
portante que merece la pena exponer:

En lo que respecta a los intereses
del sector pesquero de Galicia, en abril
de 1987 representantes de la Direccion
General de la Marina Mercante, de las
distintas Cofradias afectadas y de la
Conselleria de Pesca de la Xunta de
Galicia, celebraron una reunion para
llegar a un acuerdo y evitar que el STM
perjudicara a los intereses de la flota
pesquera en la zona del litoral gallego.
El acuerdo quedara ullimado con unas
bases ldgicas: el alejar el Dispositivo de
Separacién de Trafico (DST) lo mas po-
sible de los caladeros y areas tradicio-
nales de pesca, donde habitualmente
faenan gran nimero de embarcaciones
de las distintas modalidades: palangre,
artes de enmalle, arrastre, etc.

La sorpresa vino mas tarde, cuan-
do DGMM concretd que no se podian
alejar demasiado los DST de la costa,
ya que les resultaba contraproducen-
te para la cobertura radiogoniomeétrica
y VHF y, |a posterior afirmacion por par-
te de esta Direccidn General, en que
dichos Dispositivos de Separacion de
Trafico serian instalados entre las 10 y
las 20 millas, contadas a partir de las
puntas mas salientes de la costa NW
gallega, concretamente, tomaron Cabo
Torifiana como punto de referencia
mas saliente.

Vista esta desviacion con respecto
a lo que se habia tratado en un princi-
pio, algunas Corporaciones locales en
materia de pesca, durante el afio 1989,
tomaron la justa decision de elevar an-
te las distintas instituciones implicadas
y responsables en esta materia, la ini-

Servicio de Trafico Maritimo:

Una asignatura pendiente en la costa
atlantica gallega y un problema

que esta por venir

Por D. PEDRO RIVEIRO DOMINGUEZ
Capitan de Pesca

cialiva de propuestas alternativas con
el motivo de alejar los DST a una dis-
tancia minima de «20 millas» de la cos-
ta, para poder asi preservar los recur-
sos de sus caladeros tradicionales evi-
tando quedasen sepultados por las vias
de circulacion de trafico. Dicha pro-
puesta se argumentaba legitimamente
bajo los siguientes apartados:

a) El hecho de se establezcan los
DST entre las 10 y las 20 millas supo-
ne un perjuicio considerable al sector
pesquerc gallego, tanto de bajura co-
mo de litoral, de forma que afecta apro-
ximadamente a un grueso de 400 em-
barcaciones y por consiguienté a 6.000
6 7.000 personas, que por sus carac-
teristicas faenan dentro de las zonas
previstas para instalar los DST.

i) . 2

b) Los DST pasarian justo por en-
cima de los caladeros que se conside-
ran de vital importancia para el sector
extractivo y aun mas cuando nuestra
Plataforma Continental es muy ajusta-
da en cuanto a superficie de producti-
vidad se refiere. Las areas de pesca
afectadas se conocen con los nombres
de: Barranco, Gamboteiro Sur y Nor-
te, La Quiniela, El Crimen, La Punta,
El Papeleo, etc., donde faenan la ma-
yor parte de las embarcaciones de pes-
ca de los distintos puertos gallegos.

¢) Que dada la configuracién geo-
gréfica que tiene Galicia, ésta no esta
condicionada a tener que instalar unas
vias de circulacién entre las distancias
10 y 20 millas, puesto que no es un ca-
nal angosto (regla 9 del Reglamento de
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Abordajes), tal y como sucede enel Es- |

trecho de Gibraltar y en el Canal de la |
Mancha, y ello permite el no limitar dis-
tancias por razones geograficas.

d) El inconveniente que la DGMM
expone sobre la deficiente cobertura ra-
diogoniométrica y VHF, no parece el in-
conveniente acertado, sabiendo que
los receptores radiogoniomeétricos ade-
mas de recibir en la banda VHF pue-
den recibir y procesar sefiales en la fre-
cuencia de socorro de 2.182 Ke/s., ello
quiere decir que al poder recibir en esta
frecuencia (Radiotelefonia) no presen-
taria el inconveniente de las distancias
a los receptores, que como maximo se-
rian de 25 millas.

Es curioso y paraddjico el que di-
gan que con los DST se pretende ha-
cer cumplir las normas internacionales
de navegacion y sobre todo la regla 10
del Reglamento de Abordajes, pues es-
ta regla dice, entre otras cosas:

1. Los buques que no utilicen un
dispositivo de separacion de trafico, de-
beran apartarse de él dejando el ma-
yor margen posible.

2. Los buques dedicados a la pes-
ca no estorbaran el transito de cual-
quier bugue que navegue en una via
de circulacion.

3. Siempre que puedan, evitardn
fondear dentro de un dispositivo de se-
paracion de trafico o en zonas proximas
a sus extremos.

4. Los bugues que no estén cruzan-
dola, no entraran normalmente en una
zona de separacion, hi cruzaran una li-
nea de separacion, etc.

Lo citado anteriormente da a enten-
der claramente que dificilmente se po-
dria regular el trafico con la importan-
te densidad de pesqueros en la zona
de circulacion, ya que la variada flota
pesquera tendria que cruzar constan-
temente las vias de circulacion para po-
der faenar, en muchos casos tendrian
que fondear, otras veces realizar ma-
niobras pesadas o lentas como virar o
largar sus respectivas artes de pesca,

etc.; ocasionando de esta forma mu-

chas posibilidades de riesgo de abor-
daje asi como exponerse a perder
constantemente sus aparejos y estar
sometidos a cualquier accidente mari-
timo dentro de las vias de circulacion,
donde libremente circularian los barcos
en ruta.

No es de encajar, el que se preten-
da establecer y concluir una politica de
estructuras pesqueras encaminadas a
reestructurar el sector pesquero me-
diante nuevas embarcaciones con unas
tecnologias innovadoras, y de una po-
litica de mercados y precios orientada
hacia una mejor calidad, concentracion
y proteccion de los productos de la pes-
ca, sabiendo que el inminente STM a
implantar en la zona, pone en peligro
el que estas dos politicas y otras afines
dentro del &mbito pesquero, puedan reali-
zarse. De qué nos valdria el hacer bar-
cos muy avanzados y luego proteger
sus productos en el mercado, si éstos
van a tener dificultades en el futuro de
poder faenar en su propio litoral.

Somos conscientes de que quere-
mos un buen un Servicio de Trafico Ma-
ritimo que llegue a regular y controlar
a los buques que de forma accidental
o habitualmente circulan por nuestra
cornisa atlantica, pero lo que no es jus-
to, y ello llegdé a conmover al sector
pesquero, es que perjudique de lleno
a los unicos intereses de una flota tan
numerosa y al mismo tiempo tan impo-
tente e indefensa, reconociendo que
este problema podria solucionarse con
mayor amplitud tecnolégica y por con-
siguiente, con un mayor desplazamien-
1o de los Dispositivos de Separacion de
Trafico.

Por ultimo, cabe anadir una amar-
ga pregunta: si el coste total del Servi-
cio de Trafico Maritimo (STM) ronda
aproximadamente los 1.000 millones
de pesetas y esta financiado en su to-
talidad por la DGMM, ¢a cuanto ascen-
dera la pérdida o deterioro de una par-
te del sector pesquero gallego?, quizés
otro tanto o mas, si no se toman antes
las precauciones que tendrian que ha-

s e sarss. DETSE tOMado ya en su dia.
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Organizada por el Comité Interna-
cional de Ayuda a los Pescadores Ar-
tesanales (ICSF) y en colaboracion con
la Universidad Kasetsart de Tailandia,
se celebré en Bangkok, durante los
dias del 22 al 27 de enero, la Conferen-
cia Internacional de Pesca, en la que
estaban representados 30 paises de los
cinco continentes. El tema a tratar:
«Tendencias de las pesquerias mundia-
les y el futuro de los trabajadores pes-
queros».

Fui invitada representando a Espa-
fia por ser de interés conocer el traba-
jo y experiencias de los grupos de mu-
jeres de pescadores organizados en
Espafia y Francia, asf como los encuen-
tros internacionales y sus mutuas rela-
ciones e intercambios.

Por parte de Espafia ha habido tam-
bién una abierta declaracion sobre las
condiciones de vida y trabajo de las tri-
pulaciones de los arrastreros de la pes-
ca industrial, asf como su desprotec-
cién por falta de leyes actualizadas que
se apliquen.

Es conocido de todos, y en Bangkok
fue tema fuertemente denunciado, cé-
mo dichos pesqueros arrasan los lito-
rales y agotan los recursos de los ca-

Espana participé en la Conferencia

Internacional de Pesca
celebrada en Tailandia

Por D.2 MARIA CRISTINA DE CASTRO
Delegada Nacional del Apostolado del Mar

para el Seclor Pesquero

laderos a donde han de acudir a pes-

I car los artesanales, por convenios en-

tre gobiernos, banderas de convenien-
cia... etc. Era justo sefialar quienes son
los beneficiados y quienes los extorsio-
nados entre los destructores de los re-
cursos de la pesca artesanal. Estos, los
extorsionados, debido a la dispersidn
de las tripulaciones, no pueden orga-
nizarse para hablar ni defender sus
derechos.

Después de lo dicho, creo que es in-
teresante dar paso a la intervencion en
la Conferencia de Humberto Chamorro,
Presidente del Consejo Nacional de los
Pescadores Artesanales de Chile, a
quien hago protagonista de esta cola-
boracion, con su ponencia «El futuro de
los pescadores y trabajadores pesque-
ros. Autonomia o sumision y los desa-
fios de la profesion».

«Los pescadores somos tema para
muchos escritores y.artistas y en reali-
dad nuestra vida parece fantasia para
quienes la viven como observadores y
desde fuera. Para Jesus de Galilea los
pescadores fueron sus discipulos por-
que justamente su llamada requeria de
ser capaces de enfrentar lo descono-
cido y las tempestades, teniendo a la
vez la fe que les conducia hacia un
puerto seguro. Nosotros pescadores
sabemos, sin embargo, que nuestro
trabajo es una profesion que tiene un
gran compromiso con la humanidad

pues aportamos diariamente los ali-
mentos que las familias y los individuos
requieren para crecer y sobrevivir.

Debemos ser muy claros, asimismo,
para advertir que nuestra profesion se
encuentra ante enormes desafios y que
la pueden llevar a una desaparicion en
el mediano plazo. Y nuestra responsa-
bilidad es advertir acerca de los valo-
res que representamos y los peligros
que tenemos en el futuro y asi poder
buscar en conjunto las soluciones pa-
ra asegurar un futuro razonable a los
millones de pescadores que en todos
los continentes estén diariamente tra-
bajando en el mar y en los lagos, rios
y lagunas de nuestro planeta.

Soy latinoamericano, de Chile, y trai-
go conmigo el saludo de todos los pes-
cadores de América para los represen-
tantes de Asia, Africa y Europa. Muy en
especial el saludo para los millones de
pescadores de Asia que muchas veces
tienen que compartir sus escasos re-
cursos entre una gran cantidad de per-
sonas; pero sabemos que tienen el
gran tesoro de su tradicion y su cono-
cimiento de sus recursos que aprove-
chan al maximo en la alimentacién de
sus familiares. A los pescadores de Tai-
landia les traigo el saludo de los pes-
cadores chilenos, quienes en las anti-
podas les esperan para establecer re-
laciones de amistad y trabajo.



A los profesionales, cientificos y téc-
nicos, y a los representantes de los or-
ganismos de apoyo, y en especial a los
miembros del International Collective in
Support of Fisworkers, quiero hacerles
llegar también un mensaje de aliento
y agradecimiento por el esfuerzo soli-
dario que estan compartiendo en el me-
joramiento de nuestra actividad y en la
proteccion de los recursos acudticos,
que son la fuente de nuestra profesion.

El proverbio antiguo que dice «si das
un pez a un hambriento le ayudas por
un dia, si le ensefias a pescar lo ayu-
das para siempre», adquiere en este
momento su realidad y el intercambio
entre profesionales y pescadores debe
ser la fuente permanente de enrique-
cimiento de nuestras vidas y nuestros
trabajos.

El futuro de los pescadores artesa-

“nales del mundo entero puede estar
comprometido si acaso no asumimos
una lucha a fondo por la defensa de los
recursos y por la sobrevivencia de
nuestra profesion. Por esto deseo ha-
cerles llegar un conjunto de reflexiones
y experiencias que pueden ser la base
de la discusién y de un programa de
trabajo posterior.

COLABORACIONES

Soy pescador artesanal y cada ma-
fiana de madrugada me hago a la mar
en una pequefa embarcacion de 6 me-
tros con un motor fuera borda y con dos
palangres preparados para la pesca de
merluzas y otros peces demersales.
Pero a la vez soy desde hace 10 afios
dirigente de una organizacion sindical
que tiene 250 socios, todos pescado-
res, y a través de nuestras luchas he-
mos obtenido la construccion de una in-
fraestructura basica, tenemos nuestro
servicio de bienestar y salud, contrata-
mos nuestros médicos y pagamos sub-
sidios a los enfermos, enterramos a
nuestros difuntos en un mausoleo pro-
pio. Para ello hemos tenido que adqui-
rir una gran disciplina, distribuir los tra-
bajos en comisiones de diversas res-
ponsabilidades y cumplir nuestros com-
promisos. Nuestra pesca proviene de
80 embarcaciones y su producto da tra-
bajo a cerca de 1.000 personas y ali-
mentos para la ciudad de Valparaiso.

Esta experiencia nos muestra la im-
portancia que tenemos los pescadores
artesanales al crear empleo, obtener
alimentos de buena calidad, hacer
aportes a las economias regionales y
nacionales. Los pescadores somos

igualmente como faros en el mar pues
estamos detectando los peligros que
acechan a los diversos recursos; sabe-
mos que la contaminacién de ciudades,
industrias, minerales y agricultura es
muy fuerte en numerosos paises y ella
afecta a la vida de las especies mari-
nas gue son los recursos para nuestra
actividad.

La FAO declard en 1984 que cerca
de la mitad de las capturas mundiales
destinadas al consumo humano prove-
nia de la pesca de pequefia escala o
artesanal; esto significé en 1984 cerca
de 20 millones de toneladas de produc-
tos obtenidos por nuestra profesion. En
realidad las cifras son dificiles de en-
tender en su magnitud, pero si es facil
comprobar que en numerosos paises

la pesca artesanal aporta el alimento
para la subsistencia de millones de fa-

milias; es asi como en la India se esti-
ma que hay cerca de 10 de millones de
pescadores en las costas de ese pais.
En Filipinas sabemos que miles de pes-
cadores luchan por mantener sus de-
rechos a un pedazo de laguna para pro-
ducir alimentos y que es necesario que
se haga una reforma acuatica. Tam-
bién en los paises de Africa del Oeste
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sabemos que los pescadores de Sene-
gal y paises vecinos luchan por defen-
derse de las flotas de barcos europeos
y japoneses que les estan llevando su
pesca en convenio con los gobernan-
tes locales. En ese cambio de radios,
televisores y autos por peces estan su-
friendo los pescadores africanos la pér-
dida de su patrimonio.

Podemos resumir los principales
problemas que conocemos en nuestra
actividad:

a) Sufrimos una gran dispersién
pues vivimos generalmente lejos de los
centros urbanos, en las costas marinas
y en las riberas de rios y lagos; a ve-
ces vivimos alejados entre nuestras al-
deas; estamos abrazados por la natu-
raleza y gozamos de ese beneficio, pe-
ro a la vez sufrimos por la carencia de
servicios para atender nuestras nece-
sidades; esta dispersién es mas grave
aun cuando afecta la formacion de or-
ganizaciones representativas y que lu-
chen por la defensa de los derechos y
la solucién de los problemas y necesi-
dades de nuestras familias y nuestra
profesidn.

b) Los pescadores estamos por eso
mismo a menudo marginados de los
beneficios que se dan normalmente en
educacion, vivienda, salud, comunica-
ciones y cultura; el problema no esta
en la carencia de estos servicios, pues
por ultimo se pueden encontrar solucio-
nes, pero nuestra marginalidad es mas
profunda pues no somos tomados en
cuenta para participar en las decisio-
nes que afectan a nuestras propias ac-
tividades; a pesar que ha habido una
serie de luchas para mejorar la partici-
pacion de los pescadores en India, Fi-
lipinas, Chile, Senegal, Peru, Colom-
bia, falta sin embargo mucho para lle-
gar a tener una verdadera presencia e
integracion de nuestros representan-
tes. ’

¢) Los pescadores somos enorme-
mente dependientes de los acreedo-
res, los comerciantes, los politicos lo-
cales y los dirigentes de organizacio-

nes sociales y a veces religiosas; en
muchos casos tenemos hipotecados no
s6lo nuestros pocos bienes sino tam-
bién nuestra dignidad y nuestro futuro;
cuando los conquistadores esparioles
liegaron a América hace cinco siglos
deslumbraban a los nativos con pen-
dientes y collares de vidrio, que ellos
no conocian y los cambiaban por oro
que les era muy comun; este intercam-
bio trajo consigo la pérdida de su liber-
tad. Los pescadores vemnos llegar a me-
nudo a las empresas extranjeras con
sus técnicas deslumbrantes y si no po-
nemos atencion podemos perder nues-
tras riquezas por un salario o una pro-
mesa.

d) Los pescadores estamos metidos
en una serie muy fuerte de confronta-
ciones o contradicciones que debemos
aclarar para saber finalmente quiénes
SON nuestros amigos y quiénes nues-
tros enemigos; por una parte estamos
metidos en la contradiccion que se da
entre el campo y la ciudad, y por ello
entre los valores de la tradicion y los va-
lores del modernismo; somos muchas
veces campesinos, vivimos en el cam-
po, pensamos y actuamos como cam-
pesinos, pero a la vez estamos incor-
porando valores y tecnologias moder-
nas y nuestros productos se ifitegran
en las redes del comercio mundial; por
€s0 mismo sorrios en la mayoria de los
casos victimas de numerosos impactos

por las malas condiciones que los pai-
ses llamados del norte aplican sobre
los paises del «sur»; los subdesarrolla-
dos somos a menudo explotados por
las malas relaciones del comercio in-
ternacional impuestas por los paises
desarrollados; es dificil sabe cuando los
paises desarrollados son nuestros ami-
gos y cuando son nuestros enemigos;
finalmente debemos decir que en nu-
merosos casos los pescadores artesa-
nales estamos enfrentados con los in-
dustriales, todos somos trabajadores
pesqueros iguales, los de los grandes
y los pequefios barcos, el mar es nues-
tro gran patrén; pero las empresas in-
dustriales, tanto pesqueras como de
acuicultura comercial estan buscando
reemplazar a los artesanales y conver-
tirnos en obreros asalariados de sus
empresas, con el fin de aprovecharse
de los recursos marinos acuaticos.

Este panorama aparentemente pe-
simista no debe ser tomado asi pues es
sblo el primer paso de reconocimiento
de nuestra realidad; los diagndsticos
pueden ir mas al detalle de las condicio-
nes de vida de las diferentes poblacio-
nes de pescadores artesanales y traba-
jadores pesqueros en el mundo. Hay
que agregar las enormes dificultades
que tienen los tripulantes pescadores
de las ilotas industriales que navegan
para las empresas pesqueras en Afri-
ca, América y Asia; en una importante
reunion latinoamericana con represen-
tantes de pescadores de numerosos
paises se pudo reconocer sus proble-
mas: trabajo durante largo tiempo de
embarque, sin descansos, sin pagos de
indemnizaciones de despidos, malas
condiciones de vida en los barcos, tra-
to diverso para tripulantes de origen
europeo o japones en relacion con los
nacionales (casos que se han compro-
bado en las naves espanolas de ban-
dera chilena en Chile).

Es necesario ir hacia adelante, sin
desmayar, para buscar la solucién de
nuestros problemas y construir nuestro
futuro; los desafios ya los conocemos:
autonomia o sumion. Y la nota carac-
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teristica de la vida de un pescador es
justamente su libertad, su independen-
cia para afrontar los problemas y la pro-
fesion.

1. Lo primero es la organizacion.
Sin una organizacion sdlida desde la
base hacia las estructuras regionales
y nacionales no se podra conseguir na-
da que tenga futuro para nosotros co-
mo pescadores y nuestras familias. Pe-
ro la organizacién debe nacer de noso-
tros mismos, debe ser nuestra sin de-
pendencia o intervencién externa; las
decisiones las debemos tomar en for-
ma libre y auténoma; sélo quienes son
pescadores pueden participar en nues-
tras organizaciones; los comerciantes,
profesionales, técnicos y cientificos de-
ben formar sus propias organizaciones
profesionales y por eso no deben inter-
venir en las nuestras.

La organizacion autonoma es la uni-
ca gran condicién para construir nues-
tro futuro y para ser capaces de enfren-
tarnos a nuestros enemigos; desde la
organizacion conoceremos quién es el
amigo y quién es el enemigo, quién es-
tara con nosotros y quién contra noso-
tros. Nuestras organizaciones deben ser
profundamente democraticas, en que
el respeto sea muy profundo entre no-
sotros. Pero nuestra participacion alli
debe ser también muy responsable.
Debemos cumplir nuestros compromi-
sos. No podemos corromper a nuestras
organizaciones con nuestra corrupcion
o nuestros defectos. Las organizacio-
nes deben distribuir el poder y hacer
participar a todos en comisiones de di-
verso tipo. Alli tendremos nuestra es-
cuela y el lugar en que aprendamos de
los viejos sus propias tradiciones y sus
secrelos.

2. La organizacion debe conducir
al desarrollo. La organizacion interna
auténoma debe estar encaminada al
desarrollo; las donaciones, los regalos
de los gobiernos, o de los organismos
no gubernamentales y todo el oro del
mundo no pueden comprar una orga-
nizacion; nuestra organizacion puede
sin embargo llevarnos por una espiral

de desarrollo. Una vez que tengamos
organizacion solida podemos encontrar
pasos hacia un desarrollo cultural, lue-
go hacia un desarrollo social, aprende-
remos nuevas tecnologias y obtendre-
mos crecimiento econdmico; pero pri-
mero debe estar la organizacion nues-
tra auténoma. A través de ella podre-
mos avanzar y obtener beneficios. so-
ciales, técnicos, econémicos y cultura-
les. En este conjunto llegaremos a
nuestro desarrollo. Muchos creen que
planes y programas de ayuda exterior
pueden dar desarrollo. Sin embargo se
ha visto cémo millones de dolares ve-
nidos de bancos o de agencias exter-
nas se han perdido en el camino, alli
donde no hubo verdadera organizacion
auténoma.

3. Debemos cuidar nuestros re-
cursos. El futuro de la organizacion y
del desarrollo interno esta condiciona-
do también por la sobrevivencia de los
recursos marinos y acuaticos en gene-
ral. Sin embargo los recursos estan pe-
ligro. Numerosas naciones han creado
flotas de pesca o convenios para ex-
traer los recursos que existen en gran-
des cantidades en las costas de Africa

del OE., del Pacifico S. en Asiac en las
lagunas costeras. Por otra parte, la con-
taminacion que ya hemos sefialado
afecta la sobrevivencia de peces, mo-
luscos y crustaceos. Por su parte los
experimentos nucleares en el Pacifico
ponen en riesgo la calidad del agua y
concentran elementos radioactivos en
las especies marinas. En el mar todo
estd comunicado y todo esta en peligro.

En los afios futuros nos esperan
cambios importantes debidos a los
efectos del sobrecalentamiento de la
tierra por las condiciones de inverna-
dero que se han creado por causa de
la emision de gases y la ruptura de la
capa de ozono. Estos cambios afecta-
ran a la vida marina y no debemos dor-
mirnos para sefalar el tipo de proble-
mas que se comiencen a producir por
el cambio de temperatura o de lluvias.

El cuidado de los recursos significa
también el comenzar a ser seriamente
cultivadores o acuicultores, en la me-
dida de nuestras posibilidades. Esto se
hace principalmente cuando los recur-
sos se agotan. Debemos vigilar nues-
tros recursos y estar en estrecho con-
tacto con los cientificos que pueden tra-
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bajar e intercambiar sus experiencias
y conocimientos con los nuestros para
iniciar cultivos de peces, algas y
mariscos:

4. Debemos participar y estar pre-
sentes en la toma de las decisio-
nes. Nuestra participacién debe ser
real y no necesariamente favorable a
las estructuras de los poderes estable-
cidos. Si contamos con una organiza-
cién auténoma y con un desarrollo in-
terno y sostenido, especialmente en lo
economico, las autoridades deben es-
cucharnos y darnos cabida a plantear
nuestras inquietudes y demandas. Ha
sido la experiencia de los pescadores
de algunos paises desarrollados tales
como Francia, Japoén, Noruega, Cana-
d4, en los que las organizaciones de los
pescadores son respetadas y son res-
petables. Se les da cabida en la discu-

sion de las leyes y éstas protegen sus
derechos frente a los industriales, los
comerciantes y ante otras instancias
del pais.

Los pescadores estamos presentes
en un camino sembrado de esperanzas
y no podemos, como dirigentes, frus-
trar las expectativas de los millones de
comparieros pescadores que estan dis-
persos en los cinco continentes. El fu-
turo sera nuestro en la medida en que

lo construyamos nosotros mismos con
la ayuda solidaria de los que estan con
nosotros, profesionales y técnicos.

Les ha hablado un hombre de tra-
bajo, sin estudios profundos, pero con
la experiencia de haber participado en
la construccion de una organizacion
nacional en Chile, de haber luchado por
obtener el respeto de autoridades y pro-
fesionales. Espero que estas reflexio-
nes ayuden a iluminar este camino que
ya se emprendio desde la Conferencia
de Roma, en 1984, y que busca el in-
tercambio y conocimiento de todos los
pescadores del mundo. No tardard en
llegar el dia en que una sola voz expre-
se el clamor de todos nosotros unidos
en nuestra profesion a través de una or-
ganizacidn internacional auténoma de
los pescadores y trabajadores pesque-
ross».

METOPA
- DE
AETINAPE

Elaborada en ceramica de
Gres en color, esta metopa es
una reproduccion del escudo de
AETINAPE.

Tamaro: 25 cm. x 22 cm.

Pedidos a la sede central de
AETINAPE:

Avda. Gral. Sanjurjo, 16-18
2.° dcha. 15006 - La Corufa,
o en las Delegaciones.

Precio: 5.000 pesetas.
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Un destacado avance en el desarro-
llo de la cartografia en cuanto a medi-
das, se consiguio a partir del siglo XVIi
debido a un mejor conocimiento de las
tierras de nuestro mundo. En el trans-
curso de esa centuria y la siguiente, se
idearon y utilizaron casi todas las pro-
yecciones hoy en uso. Los continuos
progresos en la materia, con los suce-
sivos descubrimientos a través de los
mares en Africa, América y Asia, favo-
recieron particularmente la evolucién
de las cartas nauticas. En Australiza,
supuestamente descubierta por los
franceses en 1530 y, explorados parte
de sus mares por los espafioles sobre
16086, en su costa oriental fue el Capi-
tan Cook quien realizé estudios de car-
tografia con levantamiento de planos
hacia el 1770.

Con rumbos y distancias navegadas
se confeccionaron cartas de mareas,
apenas sin meridianos ni paralelos,
donde se intercalaban varias rosas de
los vientos formando con sus prolonga-
ciones radiales, referidas a los princi-
pales rumbos, una especie de enjare-
tado con trazados mayormente obli-
cuos. Fueron usadas estas cartas con
profusién hasta comienzo del siglo
XVIl, aunque a veces la imaginacion
del autor sobrepasaba en fantasia la
precision requerida. Su confeccion ma-
yormente se debia a italianos y mallor-
quines que entonces crearon escuela.

Mapas y cartas nauticas (ll)

Por D. JOSE OUVINA SANTOS

Patrén de Pesca de Gran Altura
y Mecanico Naval Mayor

La declinacién magnética aparece
por primera vez en una carta del siglo
XVI confeccionada por Alonso de San-
ta Cruz, cosmografo de la Casa de
Contrataciéon de Indias, aunque fue
posteriormente Edmundo Halley en
1701 quien llevd a caba una idea de li-
neas iségonas.

Se tiene conocimiento de que Ameé-
rico Vespuccio tuvo en propiedad una
carta de peculiar confeccién, dibujada
por el mallorquin Gabriel de Vallseca
en 1439, depositada en la Biblioteca
Central de Barcelona. Otra digna de
mencion es la de Juan de la Cosa
(1501), aunque su dibujo de la costa
americana, apenas explorada, deja mu-
cho que desear. Otras cartas portugue-
sas de caracteristicas similares, con el
Atlantico mejor delimitado, datan del
1540 y se conservan en Greenwich.
Quiza la mas famosa resulte la de Tos-
canelli, si bien fundamentaria en la pro-
yeccion de Tolomeo. En ella se contem-
plan las costas orientales de Asia rela-
tivamente cercanas a las occidentales
de Europa. Se conjetura que Cristébal
Colén extrajo su genial clarividencia
par el descubrimiento de América, con-
siderando menor la esfericidad de la
Tierra, ante la carta mencionada.

Entre los cartégrafos mas renombra-
dos entonces, destacan, entre otros,
nuestro Juan de la Cosa, el aleman
Martin Waldseemuller, el francés Nico-
las Sansén, el portugués Diego Ribe-
ra y, sobre todo, el flamenco Gerardo
Kremer, mas conocido como Mercator.

La ciencia cartografica entrd por me-
jor camino al emplear definitivamente
los meridianos y los paralelos con prio-
ridad en las observaciones astronémi-
cas, para calculo de distancias deter-
minantes de posiciones sobre la super-
ficie de nuestro planeta. Un continuo
avance en el conocimiento geografico
de las tierras descubiertas, hizo posi-
ble que su representacion adquiriese
mayor fidelidad.

A partir de principios del siglo XVI,

coincidiendo con el auge de la escue-
la de Flandes, comienza una decaden-
cia de la cartografia espafiola, inexpli-
cable por el hecho de que en 1503 se
crea la Casa de la Contratacién de Se-
villa, con su Centro Cartografico. En él
colaboran Juan Diaz de Solis, Vicente
Yarez Pinzén, Juan de la Cosay Ame-
rico Vespuccio.

Las isobaticas aparecen en el siglo
XV, donde con anterioridad figuraban
unicamente sondas aisladas. Y al apli-
car nuevos sistemas de trabajo basa-
dos en principios astronémicos y geo-
désicos, se llegd a una notable perfec-
cion en el levantamiento de planos en
cuanto a relieve y accidentes costeros,
distancias, etc., siendo el holandés W.
Senellius quien empled inicialmente la
técnica de triangulacidn, posteriormen-
te usada con unanimidad hasta nues-
tros dias. Se llega en la actualidad a la
confeccion de mapas y cartas en sus
distintas escalas, con una estimacién
de valor cientifico admirable.

Sobresalen para estos trabajos In-
glaterra, Estados Unidos, Alemania y
Japon, también Francia, aunque en
menor medida. En Espafia, nuestro Ins-
tituto Hidrografico de la Marina con su
Seccion de Cartografia, realiza una en-
comiable labor al editar un Catdlogo de
Cartas Nauticas levantadas sobre
nuestras costas, seglin acuerdo del
Congreso Internacional de Hidografia
de Londres. Merecen destacarse las
publicaciones del Almirantazgo britani-
co, con unas 7.000 cartas en su nume-
ral y asimismo los Estados Unidos so-
brepasando las 3.000 entre cartas ge-
nerales y particulares.

Terminaré este comedido trabajo so-
bre cartas hidograficas para la Marina
y navegacion sin olvidar las gnémicas
para derrotas por circulo maximo, ba-
timétricas, de radionavegacion, de co-
rrientes de mareas, de lineas iségonas,
de lineas isoclinas, de lineas isodina-
micas, de pesca —sobresalientes en
nuestra profesion—, etc.
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Mientras en los puertos del sur de
Espania estallaba un «bloqueo» prota-
gonizado por buques de madera, en
defensa de la dignidad pesquera per-
dida por causa de los burdcratas de se-
cano, en Vigo llovia suavemente. En El
Berbés y en la Plaza de Compostela las
estatuas del pescador y la del almiran-
te D. Casto Méndez Nufez, por efec-
tos de la lluvia parecia que lloraban...

A la vista de los hechos que estan
ocurriendo en el sur, el almirante tal vez
recordase las 6rdenes recibidas de
aquel Gobierno de S.M. para que lleva-
se a cabo el bombardeo de Valparaiso,
puerto tan desprotegido como los bar-
cos que se ven en la necesidad de so-
meterse a la indefensién que supone
pescar al amparo de un Tratado que
Bruselas no defiende. Y no lo defien-
de, porque el sefior Marin —hoy Comi-
sario de Pesca— tal vez por las drde-
nes recibidas o por su ignorancia en los
asuntos de pesca, como le demostro
Victor Moro en el Congreso de los Di-
putados, metid la pesca espafola a pre-
cio de saldo en la CEE.

Desconocemos los sentimientos del

jefe de la Armada al recibir las 6rdenes
del actual Gobierno del Estado, de en-
viar los mas modernos buques de gue-
rra contra una escuadra de madera. De
una escuadra cuyo principal armamen-
to son las redes o los anzuelos, movi-
da por |la necesidad de subsistencia de
muchos hombres, que en su mayoria
ni le consumieron al Estado su parte
del presupuesto que destina para la
Educacion General Basica de los espa-
noles.
. Lo que no desconocemos es la ac-
tuacion de estos sofisticados buques
contra los barcos de pesca, que se vie-
ron en la necesidad de protestar sobre
el agua salada, como protestan los tra-
bajadores de las industrias terrestres.
Creemos que los conflictos terrestres
han causado muchos mas perjuicios
que el actual «bloqueo», y nunca se han
enviado a los tanques del ejército a re-
primirlos.

También creemos no desconocer
los sentimientos de los soldados forzo-
sos de Marina, que en cumplimiento
del art. 30 de la Constitucién, que dice
aquello de: «Los espafioles tienen el
derecho y el deber de defender a Es-

«Espafa mas quiere honra

sin barcos...»

Por D. J. M. GARCIA
T. Pesquero

pafia», se vieron en el «estado de ne-
cesidad» al formar parte de las tripula-
ciones de los bugues de guerra, de co-
laborar en la represion de sus padres,
hermanos y companeros. Porque la Ar-
mada se nutre de soldados que por ne-
cesitar una Libreta de Navegacion pa-
ra ejercer su profesion civil sobre el
mar, son llamados a cumplir su servi-
cio obligatorio en la Marina de Guerra.

A la vista de estos acontecimientos,
no debera causar extrafieza que los
pescadores recomienden a sus hijos
gue después de matricularse en Mari-
na, para obtener la Libreta de Navega-
cion, se declaren cobjetores de concien-
cia. Con ello evitaran situaciones como
las que les tocé vivir a los soldados de
los barcos represores. Porque si en el
ejército se obliga a los que cumplen el
servicio militar a cuidar de las «pave-
ras», en la Armada tienen que partici-
par en acciones de represion de ciuda-
danos civiles, como si fugsen profesio-
nales de las fuerzas de seguridad del
Estado.

Por compartir los sentimientos de in-
defensién de nuestros pescadores, al
ver la actitud de la Armada en este ca-
so0, y compararla a la lentitud con que
se pone en movimiento para acudir en
su ayuda o auxilio cuando lo necesitan,
como ocurrio en los dltimos naufragios
acaecidos, aunque corresponda al mi-
nisterio de Transportes y Comunicacio-
nes cumplir estos cometidos...

Por el estupor que nos causaron las
imagenes gue nos mostro la TVE al ver
como se atacaba a unos trabajadores
que sin abandonar sus puestds habi-
tuales de trabajo permanecian a bordo
de sus buques fondeados, sin agredir
a nadie...

Por escuchar las explicaciones de
los politicos que ejercen de delegados
del Gobierno del Estado en Andalucia,
tratando de justificar su actitud de no
permitir que se les suministrasen ali-
mentos a estos pescadores...

Por escuchar las explicaciones del
ministro de Agricultura sefior Romero,
diciendo aquello de: «Estoy seguro de
que llegaremos a un acuerdo satisfac-
torio, aungue tengamos que estar tres
dias y tres noches negociandon...

¢&Por qué el hijo de un buen pesca-
dor, que desempefia el cargo de Secre-
tario de Pesca, no inform¢ a su minis-
tro de que era necesario demostrar en
su momento el interés que dice tener
ahora, para que el Acuerdo de Pesca
que negocié la CEE fuese tan satisfac-
torio como pretende que sea después
de la reunion de la Comision Mixta
Marruecos-CEE?

¢Por qué no se escuch¢ a los pes-
cadores antes de mandar a nuestra Ar-
mada contra ellos? ;En manos de qué
personas pone el Gobierno el mando
de una region o de una provincia?

Por todos estos porqués, y por tan-
tos otros que estan afectando al sec-
tor pesquero en general, por haberlo
sacrificado a los intereses de los pai-
ses comunitarios y de otros que desa-
rrollan sus flotas sin consumo interno,
con la vista puesta en nuestro merca-
do. Y por los hechos acaecidos, es por
lo que nos parecia que tanto el monu-
mento que simboliza al pescador espa-
fiol, como la estatua del aimirante vi-
gués que descansa en el Pantedn de
Marinos llustres, en la hermosa tierra
andaluza, desde su ubicacion en la Ga-
licia pescadora, estan llorando de pena.
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La imagen de las costas espafiolas
va a experimentar un.cambio destaca-
do e importante. El MOPU secundado
por Puertos y Costas, va a modificar
gran parte del conjunto de sefales ma-
ritimas existentes en el litoral, comple-
tando Ia red actual con 56 nuevos fa-
ros, 40 balizas y 18 radiofaros, radar y
satélite con opcién al control aéreo; al
misme tiempo armonizar modelos mas
vanguardistas, generando el proyecto
una inversién de 4.606 millones de
pesetas.

Los 5.226 kilémetros de costa espa-
fiola incluidos los archipiélagos y ultra-

do en conjunto 163 faros, 76 balizas,
18 radiofaros, 3 sistemas Omega y 2
cadenas Daca en actividad. Galicia con
1.300 kildmetros de litoral accidentado,
posee la mayor proporcion con cerca
de 50 faros, 2 sirenas de niebla y equi-
pos sofisticados.

El balizamiento de las costas no es
un hecho casual 0 anecddético, consti-
tuye un servicio imprescindible a la na-
vegacion. La idea de utilizar sefiales fi-
jas en la costa no es nueva en la histo-
ria. Estas ya fueron colocadas por los
primeros colonizadores que a través
del mar alcanzaron la Peninsula Ibéri-

mar, estan salpicados de luces, fijan- |

Plan de Senales Maritimas del MOPU
Faros: Guias de los Marinos

en la noche

Por D. PASTOR SANCHEZ VAZQUEZ
Mecanico Naval Mayor

ca. Una reflexién remota nos situa en
los primeros siglos de la incipiente na-
vegacion costera familiar. Se asegura
que los primitivos marineros vascos al
salir por la noche al mar se desorien-
taban, y en la atalaya del puerto un
asignado encendia una hoguera que
servia de punto de referencia. A estos
serenos se les conocia como atalaye-
ros, expresion a posteriori en gremios
de mareantes, hasta el nacimiento de
los actuales faros.

Al correr del tiempo evolucionaron
los sistemas de sefiales maritimas, edi-
ficando en los ribazos de la costa ca-
sas y torretas blancas, visibles por el
dia y con destellos luminosos por la no-
che: faros, balizas, boyas luminosas,
enfilaciones y luces de puerto, sefiales
radioeléctricas y reflectores de radar,
como son los radiofaros circulares, los
direccionales, los sistemas hiperbdlicos
(Decca y Omega) y el sistema de radar
Racon, y un grupo de sefales mariti-
mas sonoras entre las que se hallan si-

renas, cafiones, silbatos y campanas. |

La Marifia con 120 kilémetros de ex-
tensién dominada por rias, cabos, islas
y puertos concordantes, fija, nada me-
nos, que 14 puntos luminosos en tan
corto trecho, irradiando como término
medio los faros 23 millas marinas. Si-
tuados en puntos objetivos nauticos,
concretamente el faro de la Estaca de
Bares entre dos mares, corrige el rum-
bo de crucero, su homonimo en la Coe-
lleira, vigia del Barquero-Vicedo, bali-
zas en Monte Area y Socastro en laria
de Vivero-Cillero, faro de Roncadoiro
en Xove anuncia bajios y el islote An-
sarén, enfilaciones en el puerto de
Altmina-Aluminio, Burela y Foz; faro de
San Ciprian sefiala.su conchay los Fa-
rallones, isla Pancha a la entrada de
Ribadeo y el faro de Tapia en el oeste
asturiano, garantizan el balizamiento
idéneo en la ruta nocturna a la nave-
gacidn y el acceso fluido a los puertos
enclavados en su litoral.




EL SECTOR PESQUERO EN LAS
FUTURAS CAPITANIAS DE PUERTO

En los proximos afios vamos a ver desarrollar una com-
pleta transformacion de las actuales estructuras de la Ad-
ministracién Maritima Central.

El Ministerio de Transportes, a través de la Direccion
General de la Marina Mercante, prepara un Proyecto de
Ley que pretende reagrupar las distintas competencias
sobre todos los departamentos que tienen algo que ver en
temas relacionados con la mar; esto lo pretenden hacer
partiendo de la puesta en funcionamiento de las futuras Ca-
pitanias de Puerto, las cuales se harian cargo de las fun-
ciones que actualmente tiene encomendadas en asuntos
civiles las actuales Comandancias y Ayudantias de Mari-
na. Estas Capitanias de Puerto laue se proyectan crear es-
tarian regentadas por Marinos Mercantes que actualmen-
te se hacen llamar Titulados Superiores de la Marina Ci-
vil, aungue su verdadera y oficial titulacion es la de Titula-
dos de la Marina Mercante.

Por otra parte, el Instituto Social de la Marina tampoco
se queda atras en esta carrera que estan llevando a cabo
estos departamentos de la Administracion por acaparar
competencias en lo que sea, el caso es colocar a perso-
nas de confianza en puestos de la Administracion para pos-
teriormente controlar el mayor niimero posible de depar-
tamentos. En la revista «MAR» que edita el 1.S.M., del pa-
sado mes de octubre de 1989, informa de que se ha puesto
en funcionamiento el programa INSPECMAR con el fin de
controlar la seguridad laboral en buques de pesca; el equi-
po que va a realizar las inspecciones lo componen un ins-
pector de trabajo, un médico de sanidad matritima y un pro-
fesional maritimo, se supone que titulado de la Marina Mer-
cante como se deduce del articulo. Ninguno de estos se-
fiores ha pisado en su vida profesional un bugque de pes-

ca ni tienen la menor idea de como se trabaja en este tipo.

de buques, pero se supone gue son los mas indicados para
dictar normas que regulen el cémo se tiene que trabajar
en los bugues de pesca.

En todo este proceso los Titulados de Pesca podemos
quedar relegados, obligandonos a permanecer como sim-
ples espectadores y ver como otros colectivos 0 grupos
ajenos al sector especifico de la pesca deciden sobre el
futuro de este sector, regulando y negociando nuevas le-
yes y convenios especificos que marcan el futuro del sec-
tor pesquero y consecuentemente el nuestro.

En la actualidad estan aflorando conflictos en la pes-
ca que son motivados en parte por los errores que se co-
metieron al negociar y planificar acuerdos de pesca en los
cuales no se ha contado para nada con los profesionales
que viven directamente el quehacer diario de este sector.

Los profesionales Titulados Nautico-Pesqueros tenemos
que concienciarnos de que la unica forma que tenemos
de que se nos escuche de una manera civilizada y razo-
nable es presentandonos como un colectivo agrupado y
que estamos sobradamente capacitados para presentar y

desarrollar planes viables sobre el futuro del sector don-
de desarrollamos nuestra actividad profesional.

Es imprescindible el que se nos deje de ver como a
un colectivo poco preparado e incapaz de decidir o plani-
ficar sobre los temas especificos de pesca, lo contrario es
un reto que tenemos y para ello es necesario que nos pre-
sentemos como un colectivo cohesionado. :

Por una evidente razon de dignidad profesional y efi-
cacia de gestion todas las competencias en materia de
pesca dependientes de estas futuras Capitanias deberan
ser dirigidas por profesionales del medio, que sin duda al-
guna se encuentran en el colectivo Nautico-Pesquero, asi-
mismo deberé diferenciarse entre puertos cuya actividad
fundamental sea el transporte maritimo y aquellos otros
cuya actividad sea la pesca, en estos Ultimos seria una in-
congruencia e irresponsabilidad, por razones sobradamen-
te conocidas, que al frente de las mismas estuviese per-
sonal ajeno a dicho sector.

En la mar.

Alberto J.
P.M.C. y C.P.

:PARA QUE?

Estimados comparieros de AETINAPE:

No sé si esta carta-denuncia se publicara en la revista
de la Asociacion, aunque ésta es mi intencién, me valdria
que vosotros os enterdrais de la situacion que viven una
serie de personas que un dia orientaron sus vidas al mar,
que se esforzaron y sacrificaron por acercarse a este mun-
do tan duro y que después de todo se encontraron con que
todo habia sido inutil.

Me estoy refiriendo por supuesto a aquellas personas
que como yo hemos estudiado los cinco afios de la carre-
ra Maritimo-Pesquera, sacando los cursos con esfuerzo,
y en alguno casos sacrificando a nuestras familias, luchan-
do dia tras dia por superarnos y aprobar las asignaturas,
para que al final nos encontremos con que hemos perdi-
do el tiempo, nos encontramos con que sin experiencia
no nos admiten en los barcos, con que si no eres hijo de
cual 0 amigo de tal no trabajas, y yo ya estoy cansado de
todo esto, y quiero denunciar pdblicamente esta situacion.

Me gustaria que todo aquel que lea esta carta compren-
diera la situacién por la que estamos pasando, que enten-
diese que ahora mismo los recién salidos de las Escuelas
Nautico-Pesqueras somos auténticas piezas de adorno en
esta sociedad sin poder ejercer nuestra profesion, que sepa
la sociedad que nos sentimos indtiles, ya que la prepara-
cion que hemos recibido ha side muy especifica y no sa-
bemos de nada méas que no sea la mar.
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Si acaso aquellos que queramos disfrutar de la socie-
dad en gue vivimos tengamos que cambiar, si podemos,
nuestra vocacion y reciclarnos hacia otra actividad profe-
sional,

Estamos viviendo una situacion casi generalizada en
la que los estudiantes Nautico-Pesqueros, salvo raras ex-
cepciones, no tienen trabajo seguro, sélo algunos por vincu-
los familiares al mundo de la mar lo consiguen. Yo lle-
vo casi dos afios en el paro y ni una vez me han llamado,
conozco aproximadamente a doscientos comparieros en
la misma situacion. ;Qué debemos hacer? ;A dénde de-
bemos acudir para encontrar trabajo y desarrollar nuestra
actividad profesional?

Yo pienso salir de mi regién y buscar trabajo en otras,
porque no me resigno a perder mi vocacion, ni mi ilusion
y esperanza por trabajar en aquello que me gusta.

Una cosa mas amigos de AETINAPE, vuestra revista
esta muy bien pero la orientais para aquella gente que es-
ta embarcada y dentro de aquellas cuestiones que voso-
tros tratais, pero seria conveniente que también la orien-
taseis a aquellos, que como yo, todavia no estén en la ac-
tividad profesional por causa del paro o en mi caso tam-
bién como muchos por falta de experiencia, deseariamos
informaciones orientativas de dénde se puede buscar tra-
bajo, en fin, algo que nos ayude a encontrarlo, ya que nues-
tras oficinas de empleo del ISM no nos ayudan en absolu-
to y es mas, creo que no cumplen su cometido.

Este seria mi ruego, esperando contar con vuestra co-
laboracion os pediria que me enviaseis informacion al res-
pecto, ya que trabajo los fines de semana en un bary aun-
que gano poco me gustaria ser miembro de AETINAPE,
y asi ayudar a la causa comun de los Nautico-Pesqueros.

Jesus A. Presa Alvarez
2-3 Puente
Piedras Blancas (Asturias)

UNA ASOCIACION EJEMPLAR

La Asamblea General de AETINAPE celebrada en la
Casa del Mar de La Coruia el dia 16 de diciembre pasa-
do, consustancial con las anteriores que anualmente se
vienen sucediendo sobre temas especificos, y los contac-
tos periddicos personales por las provincias maritimas, con-
firman el criterio que el Patrén de la Asociacién encarna-
do en la figura de José Manuel Mufiiz Rios, arropado por
sus colaboradores, vela y dirige la nave con pulso firme
y sabe hacia donde hay que llegar.

Para nadie es secreto que la constancia y tesén en la
ambicion de metas «sui generis», cuando éstas se susten-
tan de manera fehaciente —como en este caso— el reco-
nocer «de facto» en sus justas aspiraciones al colectivo
Nautico-Pesquero, tan importante en la industria maritima
y sus derivados.

El compromiso asumido por AETINAPE basa su aspi-
racion en consolidar en sus postulados profesionales el ma-
yor raigambre social que el que se le atribuye, dimanante
de un malentendido de imagen de receso obsoleto y sin
relieve, como secuela del individualismo personificado sin
constituir grupo asociativo reivindicativo que valorara la
profesién al amparo de unas siglas. Afortunadamente, esto
ahora no es asf; y se puede afirmar que el curriculum so-
ciable a través de AETINAPE tuvo sus cuotas de éxitos,
aunque diste todavia de alcanzar el objetivo que, no obs-
tante, se vislumbra en lontananza.

Para los que seguimos la trayectoria de AETINAPE por
conducto de la revista del Ente, fiel reflejo de inquietudes
y satisfacciones, y las voces de alerta en los medios de
comunicacién sobre lagunas en la legislacion maritima, de-
ficiencias en embarques, prevencion de accidentes de tra-
bajo y salvamento de naufragos, contemplamos, con opti-
mismo, las mejoras logradas en el campo profesional y so-
cial, en sintesis; mayores cuotas de mando a los Mecani-
cos Navales en analogia con sus conocimientos, superio-
res dotes de valoracion a los titulados de Puente con ma-
yor incidencia, si cabe, en Pesca que en Mercante, ser
oidos en los organismos del ramo, el reconocimiento por
Decreto Ministerial de los titulados de Maguinas, impulso
del proyecto de Ley de Ordenacion y Reforma de la Mari-
na Mercante, igual trato en las Ensefianzas Nautico-Pes-
queras, promesa de la Administracion para colaborar con
los técnicos afectados, planes de salvamento v, |a signifi-
cativa buena acogida de Ia revista AETINAPE en los or-
ganismos oficiales por su atractivo contenido en materias
candentes y sus prestigiosos colaboradores; son méritos
a considerar pensando en la puesta de largo a corto plazo
del sector cuestionado, que una vez los proyectos se ha-
gan leyes, debemos congratularnos o admitir que en la cul-
minacion de las mejoras, tuvo parte la Asociacién Espa-
fiola de Titulados Nautico-Pesqueros.

P.S.V.
San Ciprian (Lugo)




«ACUERDO DE RABAT»

Acta de la reunion extraordinaria
de la Comision Mixta prevista en
el marco del Acuerdo sobre las
relaciones en materia de pesca
maritima entre el reino de Ma-
rruecos y la CEE. Rabat, 19y 20
de marzo de 1990.

2. PROCEDIMIENTOS ADMINISTRA-
TIVOS EN CASO DE APRESA-
MIENTO _
Antes de pasar a examinar este pun-

to del orden del dia que habia sido ob-

jeto ya de intercambio de puntos de vis-
ta en las Comisiones Mixtas anteriores,
las dos partes reafirmaron su compro-
miso comun en respetar los principios
incluidos en el Acuerdo sobre las rela-
ciones en materia de pesca maritima
entre el reino de Marruecos y la CEE

y, de una manera especial, aquellos a

los que se refiere su preambulo y que

subrayan:

—el ejercicio por parte de Marrue-
cos de sus derechos soberanos en su
ZEE de 200 millas a los efectos de la
exploracion, la explotacion, la conser-
vacion y la gestién de los recursos, con
arreglo a los principios de la Conven-
cidén de la Naciones Unidas sobre el
Derecho del Mar, y

—el interés comun de la Comunidad
y de Marruecos en la conservacién y la
gestién racional de los recursos pes-
queros.

La delegacién comunitaria, al refe-
rirse a las reuniones de las Comisiones
Mixtas anteriores reiteré su solicitud de
que se aporten precisiones en los ca-
sos de apresamiento de un barco co-
munitario.

A este respecto, la parte marroqui
expreso su deseo de mejorar aun mas
y respetando plenamente la legislacién
marroqui, los procedimiento adminis-
trativos en caso de apresamiento.

Para ello, las dos partes acordaron
lo siguiente:

2.1. Comunicacion.

De cara a facilitar el didlogo entre los
agentes encargados de la policia pes-
quera y los pescadores comunitarios,
se distribuira un formulario en idiomas
francés y arabe en el que se recoge-
ran algunas cuesticnes tipo en instruc-
ciones dirigidas a las autoridades ma-
rroquies encargadas de la policia pes-
quera.

Se distribuird asimismo a los barcos
comunitarios el mismo tipo de formu-
lario traducido en las diferentes len-
guas de la Comunidad.

La Comision de la Comunidades
Europeas se compromete a distribuir a
los barcos comunitarios un modelo de
formulario de acta utilizado por las
autoridades marroquies encargadas de
la policia pesquera en los diferentes
idiomas de la Comunidad.

En anexo a este modelo, se adjun-
tara la lista de los direferentes tipos de
infracciones asi como |a referencias de
los articulos de la legislacion marroqui
a las que se refieran.

Las dos partes se comprometen a
distribuir estos documentos a los des-
tinatarios en el plazo méas breve.

2.2. Transmisién de la informacidn.

El Ministerio de Pesca Maritima y
Marina Mercante informara a la dele-
gacion de la Comision en Rabat en un
plazo de 24 horas sobre cualquier apre-
samiento de un barco de pesca comu-
nitario que faene al amparo del Acuer-
do y que se produzca en la ZEE de Ma-
rruecos y transmitira simultaneamente
un breve informe de las circunstancias
y razones que han llevado a proceder
a ese apresamiento.

2.3. Acta de apresamiento.

El capitan del barco debera firmar
este documento una vez se haya reali-
zado la constatacién consignada en el
acta elaborada por la autoridad marro-
qui encargada de la policia pesquera.

Debera conducir el barco al puerto
marroqui que le indique la autoridad
marroqui encargada de los controles en
el mar.

Esta firma no prejuzga los derechos
y obligaciones que el capitan puede es-

grimir ante la infraccion que se le
imputa.

2.4, Resolucion del apresamiento.

De acuerdo con las disposiciones
del Dahir de 23 de noviembre de 1973,
por el que se establece la reglamenta-
cién sobre pesca maritima, la infraccion
podra encontrar una solucién de las
dos formas siguientes:

—por via transaccional:

se determinara la cuantia de la mul-
ta impuesta dentro de una horquilla
comprendida entre un minimo y un ma-
ximo previstos por la reglamentacion
marroqui y teniendo en cuenta varios
parametros, en particular, el registro
del buque, la naturaleza de la infraccion
cometida y los resultados sobre el es-
tado de los recursos y su alcance
econdmico;

—por via judicial:

en caso de no resolverse el asunto
por el procedimiento transaccional y
gue se persiga al infractor ante una ins-
tancia judicial competente, por parte de
la autoridad competente se establece-
ra una fianza bancaria con arreglo al ar-
ticulo 110 del Dahir de 31 de marzo de
1919 en el plazo mas breve, y ésta se-
ra depositada por el armador en el ban-
co que determinen las autoridades ma-
rroquies.

La cuantia de esta fianza no podra
ser superior a la cuantia maxima de la
multa que prevé la legislacion nacional
parala infraccion en cuestién y tendra
en cuenta la gravedad de la presunta
infraccidn.

La fianza bancaria no sera recupe-
rable antes de que concluya el proce-
dimiento judicial.

La autoridad competente resolvera
positivamente en el momento en que
se produzca una sentencia sin conde-
na del capitan del barco afectado.

En el caso de una condena con una
multa inferior a la fianza depositada, el
saldo restante sera devuelto tras pro-
ducirse la sentencia y una vez deduci-
dos los gastos judiciales.

El barco y su tripulacion seran auto-
rizados a abandonar el puerto:

—ya sea cuando hayan cumplido las
obligaciones derivadas del procedi-
miento transaccional;
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—Yya sea cuando se haya realizado
el depésito de la fianza bancaria a la
espera de que se cumpla el procedi-
miento judicial.

2.5. Caso de infracciones repetidas.

Las autoridades marroquies comu-
nicaran a las autoridades competentes
de la Comunidad la lista de los barcos
reincidentes.

2.6. Métodos de medicion de las ma-
llas y talla de los pescados.

Con el fin de evitar cualquier even-
tual cuestionamiento en lo referente a
la interpretacion de las dimensiones de
las mallas autorizadas y a la talla del
pescado que determinan la reglamen-
tacién marroqui y el Acuerdo pesque-
ro Marruecos-CEE, la delegacién co-
munitaria se ha comprometido a poner
a disposicidn de las autoridades marro-
quies el nimero necesario de calibra-
dores e instrumentos de medidas para
las tallas que completaran los instru-
mentos de que dispone ya Marruecos.
Estos instrumentos standard son del
mismo modelo que los que utiliza la
CEE.

2.7. Delimitacidn de las zonas prohi-
bidas.

Las autoridades marroquies comu-
nicaran a la CEE antes del 1 de abril
de 1990 la delimitacién actual, por coor-
denadas, de las zonas prohibidas pa-
ra el ejercicio de la pesca distintas de
las que se prevén en el Acuerdo y se
comprometen a comunicar cualquier
modificacion en el futuro de estas zo-
nas.

2.8. Paso inocente de los barcos
pesqueros.

La delegacién comunitaria mencio-
no el derecho de paso inocente de los
barcos de pesca comunitarios en aguas
marroqulies.

La delegacion marroqui indicéd que
se garantizaba este derecho a todos los
barcos en la medida en que este dere-
cho se ejerza con arreglo a las dispo-
siciones de la Convencion de las Na-
ciones Unidas sobre el Derecho del
Mar. En este caso, los barcos pesque-
ros deberan tener estibados todos sus

artes de pesca & bordo con arreglo a
la reglamentacion internacional y nacio-
nal en la materia.

Como conclusion a este punto, la
delegacion marroqui quiso recordar las
consecuencias desagradables provo-
cadas por el bloqueo de algunos puer-
tos comunitarios. Subrayé que maés alla
de los importantes perjuicios morales,
perdidas econdmicas y financieras cau-
sadas por la suspension de la actividad
portuaria para el sector pesquero ma-
rroqui y para el que Marruecos tiene de-
recho a solicitar indemnizacidn; este
bloqueo afectd también las relaciones
entre Marruecos y la Comunidad.

La delegacion comunitaria tomé no-
ta de ello y estuvo de acuerdo en que
dicha situacién no favorece el desarro-
llo de las relaciones entre Marruecos y
la Comunidad y declaré que velara por-
que no se repitan estos incidentes.
Ademas subrayod que el proceso inicia-
do en el seno de la presente Comision
Mixta, cuyo objetivo es mejorar los pro-
cedimientos a aplicar en caso de apre-
samiento, contribuira a evitar el que se
repitan estos incidentes.

ENTREGA DEL PREMIO «GREGORIO
LOPEZ-BRAVO» DE INGENIERIA
NAVAL A UN TRABAJO SOBRE SE-
GURIDAD EN BUQUES PESQUEROS

Se trata del sector industrial espa-
fiol con mayor siniestralidad.

El sector pesquero presenta en
Espafia mayor indice de siniestra-
lidad que otras industrias considera-
das hasta ahora las mas peligrosas,
como la construccion o la mineria del
carbdn. Asi se demuestra en una do-
cumentada investigacion sobre este
tema realizada por el ingeniero naval
José Antonio Lagares con la que aca-
ba de ganar la edicion 1989 del pre-
mio «Gregorio «Lopez-Bravo» de in-
genieria naval.

Con excesiva frecuencia aparecen
en los medios de comunicacion noticias
sobre siniestros ocurridos a buques
pesqueros, que hacen al publico plan-
tearse graves interrogantes sobre el
porqueé de estas tragedias y el modo de
evitarlas.

El sector pesquero es el de mayor
siniestralidad de la industria espafiola.
Esta conclusion se deduce del analisis
comparativo de las estadisticas de ac-
cidentes en las diferentes ramas de la
industria.

El autor premiado propone una Se-
guridad Maritima Integral que contem-
ple todos los factores incidentes: bu-
que, ruta y medio fisico, medio huma-
no, y cuando el accidente ocurre, una
atencion eficaz a la supervivencia de
las personas.

Tras el andlisis de la siniestralidad
del sector pesquero, sus causas, y de
la situacién actual de los medios de sal-
vamento en los buques, el autor reali-
za una Propuesta de Reglamento de
medios y equipos de salvamento a bor-
do de los bugues pesqueros. Algunos
aspectos contemplados son: estableci-
miento de una zona de pesca glacial,
aplicacion del criterio de «un solo fallo»
a los equipos de salvamento, obligato-
riedad de realizacién de ejercicios de
salvamento en puerto. De llegarse a
concretar, estas medidas habrian de re-
ducir significativamente el indice de si-
niestralidad que presenta el sector,
contribuyendo asi decisivamente a pro-
teger la vida humana en la mar.

OPOSICIONES

Rogamos a todos los afiliados que
estén interesados en presentarse a las
diversas oposiciones del ambito mari-
timo pesquero (Inspecciones Pesque-
ras; Servicio de Vigilancia Maritima
Aduanera; Instituto Espafol de Ocea-
nografia, etc.) se dirijan a la Secreta-
ria General de AETINAPE.

BOLSA DE EMBARQUE

Continuamos trabajando para tratar
de resolver los problemas de compa-
fieros nuestros que se encuentran en
el paro. Para que esta labor sea eficaz,
se necesita la ayuda de todos, porque
este es un trabajo colectivo y, dado que
disponemos de muy pocos medios ma-
teriales para llevar a cabo tal funcion
nos es imprescindible tal ayuda.

Pedimos a cuantos sepan de algun
puesto de trabajo en la mar o en tierra,
nos lo comuniquen, para ponerlo en co-
nocimiento de los compafneros aue se




encuenfran en paro. Por otro lado, to-
dos los que se encuentren sin trabajo
deben comunicarlo a la Secretaria de
esla Asociacion, para poder facilitarles
un puesto de trabajo vacante cuando
se produzca.

LOS PRECIOS DE LAS CONFE-
RENCIAS RADIO-MARITIMAS,
OBJETO DE UNA CAMPANA DE
LAS DIFERENTES FLOTAS
PESQUERAS

El reciente incremento de los pre-
cios de las conferencias radio-mariti-
mas ha ocasionado numerosas protes-
tas entre los tripulantes de los buques
que faenan en las diferentes flotas.

La marginacion que sufren los tra-
bajadores del mar se manifiesta en que
no disponen, como los de tierra, de
unas determinadas horas en las que el
precio de las conferencias se reduce,
ni siquiera durante los dias festivos.

Si bien la protesta dirigida contra la
Compania Telefénica Nacional de Es-
pana, y encaminada a que todos los co-
lectivos maritimos y autcridades ejer-
zan la presion oportuna ante la compa-
nia publica partié del banco canario-
sahariano, son la totalidad de las flotas
las que se ven perjudicadas por la no
diferenciacion tarifaria. Se condisera

gue, ademas, dadas las especiales cir-
cunstancias del trabajo en el mar, los
precios de los teléfonos debieran estar
incluso mas bajos, para asi compensar
las largas temporadas de ausencia del
medio familiar que tiene que padecer

Segun anunciaron los portavoces
del banco canario-sahariano, la campa-
fia de protesta incluird un gran desplie-
gue de manifestaciones favorables a la
reforma del sistema de pago de las lla-
madas telefdnicas.

el trabajador.

REUNIONES

Entre las actividades mas importantes llevadas a cabo por repre-
sentantes de AETINAPE, caben destacar, entre otras, las siguientes
reuniones:

Presencia del Presidente de AETINAPE en la Organizacion Mariti-
ma Internacional (OMI) para asistir al 19.° periodo de sesiones del Sub-
comité de Normas sobre Formacion, Titulacion y Guardia para la Gente
del Mar, reunién celebrada en Londes, sede de esta organizacién.

Con el Presidente de la Xunta de Galicia, don Manuel Fraga; Se-
cretario de Pesca Maritima, don José Loira Rua; Conselleiro de Pesca
de la Xunta de Galicia, don Enrique Lopez Veiga; Director General de
la Marina Mercante, don Rafael Lobeto Lobo; Inspector General de En-
sefianzas Nautico-Pesqueras, don Fernando Pastor; Primer Secreta-
rio de la embajada USA, don Richard A. Rorvig; Director General del
Instituto Social de la Marina, don Jesus Muela; Director General de
Ordenacion Pesquera, don Rafael Jaén.

Asimismo se han celebrado reuniones en la Delegacion de Gijon
y en diferentes puertos con alumnos y Titulados Nautico-Pesqueros,
y como siempre encuentros periddicos con los medios de comunica-
cion social. AETINAPE agradece a todos muy sinceramente su inesti-
mable colaboracién con los hombres del mar.

Teléfonos 399602 y 399946

Euskad Etor Bidea, 55-1° dcha

Pescados Varela, S.A.

Especialista en denvados de la Merluza
Kokotxas, Huevas, etc.

Y
Bacalao seco

PASAJES SAN PEDRO
(GUIPUZCOA)
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NO ES JUSTO QUE LOS DEMAS LO HAGAN POR Tl,
COLABORA EN LA DEFENSA DE TU PROFESION

) i ’ AFILIADO N.°
ASOCIACION ESPANOLA

DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA

APElidOS ..o

NOmbre .. E Civil i Edad
Nacidoen ... _Provincia.... el dia

HiO de..e v Y A€ e DN L
DOMICIO o e cevmnrmiere T e TEIBFONO
Localidad ..o _Provinefa .. _ ..
Tiru:;o gue posee ... S N .N.°

EMPresa. ..o a5 R Rama

{Pesca - Mercante)

Cargo que ocupa en la Empresa

ASOCIACION ESPANOLA
DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA

Banco o Caja de Ahorros N.CCIC. i
Oficina de N.I" L/Ahorro
Titular D.
en i OB condn i oo QO T8

Muy Sres. Mios:

Ruego a Vds. que con cargo a mi Cta. con Vds. hagan efectivos los recibos
que les sean presentados por fa ASOCIACION ESPANOLA DE TITULADOS NAUTI-
CO PESQUERA, hasta nuevo aviso por mi parte.

Les saluda atentamente.

FIRMA,

INDIQUE FORMA DE PAGO CON UNA X

SEMESTRAL [
ANUAL O

Para afiliarse a AETINAPE, rellenar estos impresos y remitirlos a: ~
AETINAPE, Avenida del General Sanjurjo, 16-18, 2.° Dcha. - 15006-LA CORUNA
La cuota de inscripcién es de 4,000 pesetas y la cuota mensual de 650 pesetas.
(Rogamos envien una fotocopia del D.N.I. y de la Tarjeta de |dentidad Profesional Maritima
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AGENCIAS DE VIAJES

VIAJES AMADOQ, S. A. La Corufia
Fernandez Lalorre, 28-30
(981) 247500 - 247675

ASTILLEROS

ASTILLEROS LUZURIAGA, S. A.
Apartado 21, San Sebastian. Pasajes de San
Jlant: s ca (943) 35 46 40 (4 lineas)
Telefax 35 44 46

ASTILLEROS ARMON, S. A.
Avda. del Pardo, s/n. Navia - Aslurias
(985)631464-630001-631869-63 1870
Telefax (985) 63 17 01

CAJAS DE AHORROS

CAJA DE AHORROS DE GALICIA
Of. Puerto. C. Arenal, 1 ... (981) 187001
Of. Pral. Rua Nueva, 30... (981) 187000

CAJA DE AHORROS DE GALICIA - VIGO
Policarpo Sanz, 21 ... .. .. (986) 815000

CABLES

TYCSA
Paseo de Gracia, 7 - Plantas, 3.2 y 5.¢
08007-Barcelona (93) 3176100

EFECTOS NAVALES

PAZBEN. C/ Tauro, 80-2.°
Las Palmas de G. Canaria. (928) 267652
COMERCIAL NAVAL CANARIA, S. A.
C/ Juan Rejon, 127. Las Palmas de Gran
Canaria.......... (928) 272727-272345

ELECTRICIDAD NAVAL
E INDUSTRIAL

GENERADORES ELECTROLITICOS
TORREIRO

Poligono Pocomaco, Parcela E-31

La Coruna ....... (981) 297755-297663
IRCE, S. A.

Vial V. Parcela 72 (El Cebadal). Las

Paimas de G. C. .. (928) 278313-278407

NAVAL-INDUS, S. A.
Vial XIIl, Parcela 3 (El Cebadal). Las
Palmas de G. C. .. (928) 274204-274208
ELECTROMECANICAS PASAIA, S. A.
Euskadi Etorbidea, 53. Gudarien Plaza.
Apartado de Correos 166.
Pasajes de San Pedro . ... (943) 398446

Para anunciarse en esta pagina, pangase en
contacto con la Oficina Central de AETINAPE
o con cualquiera otra Delegacion o Colaborador

TALLERES ELECTRICOS DEL MUSEL, S.A.
Oficina: C/ del Aire, 22. Talleres: C/ Toledo,
28 - La Calzada - Gijon.. .. (985) 324318

NAVILEKTRA, S. A,

C/ San Pedro, 8. Pasajes de San Pedro
Guiptzcoa . ... ... (943) 390041 - 390652

MOTORES MARINOS

GERARDO GAMECHQ HERRERO
Ingeniero Marquina, 9 bajo
(Pasajes de San Pedro) ... (943) 398757

TRICASA. Urbaniz. El Cebadal. Vial 1. Parcela
30 G. Las Palmas de G. C. (928) 222852

TECNASA, Técnicos Navales, S. A.
Explanada Muelle Rivera. Edif. Shovhispan
Las Palmas de G. C. (928) 268146-264969
Télex: 96421 TNLP-B

PESCADOS VARIOS

PESCADOS VARELA, S. A.
Euskadi Etor Bidea, 55-1.° Dcha. Pasajes
de S. P. Guipuzcoa (943) 299602-399946

PLANOS

PLANITEC, S. L.
Velazquez Moreno, 49 - Vigo
(986) 222919 - 222918

PROVISIONISTAS DE BUQUES
CASA CUENCA «SHELL»

Pontegjos, 5. La Corufia ..
SUMPESCA, S. L.

Muelle de Ribera, 9

Las Palmas de G. Canaria. (928) 278436

. (981) 223776

RECAMBIOS

MARQUIN
Bajada Santo Tomé de Freijeiro, 50
36210 VIGO (986) 472686

REDES

REDES SALINAS, S. L.
La Cerca (Carretera Ctral.-Alicanle). Callosa
del Segura (Alicante) (965) 310408-310354

REMOLCADORES
REMOLCADORES FACAL, S. A.
San Pedro, 10. Pasajes ... (943) 380241

REMOLQUES GIJONESES, S. A.
Plaza R. Alvargonzalez, 5, Entlo.
Gijén................. 342101-321295

SUMINISTROS NAVALES

TECOMAR, S. L.
C/ San Pedro, 12. Pasajes de San Pedro
(Guipuzcoa) . ............ (943) 391944

GAMBUZA
Serafin Avendafo, 6
Vigo ... .. 430007-431273 - Parl. 201927

SUMIMAR, S. A.
Gaintxurizketa Bidea
Poligono Industrial 108 - Parcela 1, A-B
(943) 492487 (7 lineas) - Fax 943 - 492570
20100 - LEZO (Guipuzcoa)

TRESPA, S. A.
Lezo-Bidea, 9 - Pasai Donibane
(Guiptizcoa). ... .... (943) 512834 - 512470

TALLERES MECANICOS
GARADQ, S. L. C/ Juan Rejon, 94, Puerto

de La Luz (Las Palmas) ... (928) 264030
MARTINEZ. Carretera del Puerto, s/n.

San Cipridn-Lugo. . (982) 594292-594154
TALLERES DE LA GUARDIA

Lujan Pérez, 101. Puerto de La Luz

(Las Palmas) ............ (928) 266486
MANUEL SILVA, S. A,

El Musel-Gijén . . . . . .. (985) 311891 / 08

TALLERES ELECTRO-MECANICOS

HNOS. SANTANA. Blas de Lezo, 10
P. de La Luz (Las Palmas) (928) 270655

TALLERES NAVALES
TALLERES MEDIN. Varaderos de la
Dérsena. La Corufia ...... (981) 207068
EL RINCON. Carretera del Rincdn, 16
Las Palmas de G. Canaria. (828) 276063
NAPESCA. Urb. El Cebadal, Vial 11,
Parcela 234. Las Palmas
de Gran Canaria .. (928) 277521-279531
266247-220500

TURBOCOMPRESORES NAVALES
TURNAVAL

Cayetana Manrique, 14. Las Palmas de
Gran Canaria . .. .. (928) 274674-274928

VIVIENDAS
PROMOTORES RIVERMINO, S. L.
Constructor: ATANES. Rua Otero Pedrayo
(981) 871474 - 840396 - 830415
Santa Eugenia de Riveira - La Corufia

SOLUCION A LOS PASATIEMPOS

JEROGLIFICOS:

N.° 1: (MAR-IA-SOPA) = Maria, sopa. i
N.° 2: (C) (O) (M) (P-R-ECERA) = Compré LBy

cera.

AGTODEFINIBG

el [Ehnb Tl b




TALILER MECANICO
MANUIEIL SILVA, S. A.

TELEFONOS (985) 3218 91/08 - TELEX 87642 SILVE
EL MUSEL - GIJON

REPARACIONES MECANICAS EN GENERAL
CALDERERIA, AJUSTE, ELECTRICIDAD
REPARACIONES FRIGORIFICAS
REPARACION Y MANTENIMIENTO A BORDO DE BUQUES

CON SERVICIO TECNICO PERMANENTE |

o cEpsn SISTEMA DE PESCA DE PALANGRE

il

' SPEEDOLINE

Distribuidor:
—LUBES REPRESENTANTES MonENRS
—BUNKER BRAUDOUIN
—DISPERSANTES DELEGACION

ASTURIAS

§ COESTHUCCION YREPARACIONDE ¢ !
a°  BUQUES DE PESCA Y MERCANTES .
d 2 DIQUES FLOTANTES DE 2.000% ~

4.000 TONELADAS DE FUERZA
ASCENSIONAL

Télex 36326 ASTI-E - Fax 515296 o Apartado 21 - San Sebastian
\ Telegramas: ASTILUZU-PASAJES PASAJES DE SAN JUAN
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Traballamos para estar
na primeira lina do futuro,
oferecendo novos servicios.

'raballc






