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"ATUNARI”, un nuevo cable especialmente diseriado para buques atuneros, que esta
obteniendo inmejorables resultados en las flotas mds importantes del mundo del atun.

Toda una “estrella” por su extraordinaria resistencia a la abrasion, corrosion y torsion,
Junto a una gran flexibilidad y facilidad de manipulacion.

El incomparable cable “ATUNARI” ha sido desarrollado
con tecnologia TYCSA, en colaboracién con los mds destacados |
Armadores y Capitanes del Sector Pesquero.

Calidad y resistencia constantes
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DEPOSITOS EN TODOS LOS PUERTOS PESQUEROS




NORTE

LOS NUEVOS INGENIEROS: GALONES DE BUZON

Siempre se ha dicho que somos un pais pobre. Que constituimos una colectividad no demasiado avanzada .-
en el concierto de los pueblos de nuestro entorno,.gjos de desmentirlo, existe:una cafegoné de personajes, un
" grupo de personas de las que viverm-entre. nosotros, que o confirman.

Elnuevo rico, aungie W&jﬂ sea y pobreton, es una de las figuras mas representativas de.una soct,edadﬁu{re
y estrecha. Se rige por las apariencias, y su fortaleza, mas que real, se reduce a unabanal fachada. Le encantaria
poner en el buzon de su casa que le han concedido el Nobel, o un poco mds abajo en /a relacidn de vanidades,
un Oscar, 0 aunque sea, por lo menos, un Pichichi. Lo importante es que algin titulo sea digno de figirar en su
tarjeta, igual que las marquesas terratenientes y aburridas de nuestra época burguesa y posindustrial;

Es un poco a todo eso a lo que se reduce el peculiar confiicto terminologico que enfrento estos dias a algu-
nos marings con los ingenieros sobre la reforma universitaria. Una guerra abierfa declarada no se sabe. si para
entretener con estipidas reivindicaciones al muy respetable Consejo de Universidades. del Estado,.0 para sembrar
un poco mds de estupefaco.ron en el sector maritimo, ya de por si tan acostumbrado a nimias ﬂISQUIBICfOﬁéS de
burdcralas sin fe ni conclencia, convencidos de que un dia todo lo arreglaran. |

El caso es que unos pocos marinos se han planteado el poder llamarse. :nfgemeros Es clero. El dfcczanarm
les da la razon. !ngemera en un sentido lato, es todo aquel que aplica sus conocimientos técnicos al servicio de
la sociedad. Pero sin duda son de los que creen que el lenguaje solo aparece en los diccionarios. O mejor dicho:
eso es precisamente lo que no creen.

Una profesion de reminiscencias militares que no se pierden precisamente en la.noche de los tiempos-estd
muy acostumbrada a algo que la milicia de élite siempre adord con pasion: sus galones: Sfmbplos de autoridad,
de status, de alcurnia 7 de poder. Afortunadamente, los uniformes militares y similares viven hoy tiempos de crisis,
por lo que es necesario que los afortunados del mundo recurran a olras estrategias para presffg:ar sus dorados
botones oxidados. El diccionario les proporciona una nomenclatura de lujo: ser ingeniero es algo muy valorado
entre futurps sUegros, entre vecinas y porteras, enire funcionaries demode, de esos que han refido con /a era tec-
nologica... 1a ingenieria —que importa a qué se dediquen actualmente los ingenieros— siempre fue una profesion
resultona: en los campus atraia a mayores concentraciones de senoritas buscanovios que.cualquier otra especialidad.

¢ Qué mejor para un pobre marino abocado a convertirse en funcionario del Es!ado y con una profesion que
no ofrece demasiados alicientes creativos ni economicos que llamarse ingeniero? Esuna cuestion de: feélmg como
dicen ahora los safones, ya que no hay barcos, denominemos a nuesiros buzones conel darado glamour de una
palabra de prestigio.

Pero no seria rentable traer este tema a nuestro comentario editorial si no lo considerasemos el simbolo
de un estado de cosas que afecta radicalmente al mundo pesquero. Porque, si algunos marinos se limitaron a rei-
vindicar /a denominacion de mgenferos para sus curriculums academicos, son estos mfsmos Mmarinos —gquienes
flevan anios intentando realizar un mas que evidente intrusismo profesional en el mundo de /a pesca y tratando de
estrangular la profesion marftimo-, -pesquera no solo desde organizaciones mas o menos pf/vadas sino diréctamen-
te desde ciertas y concretas instituciones del Estado que todavia controlan iras sucesivas herencias familiares.
Ciriéndonos a este asunto, tambren pretendian llamarse leomados en Pesca Maritima, algo que tampoco
consiquieron.

El reciente encuentro entre representantes de AETINAPE y miembros del Consejo de Universidades fue su-
fictente para que este Organlsma retirara para un posterior estudio mas detallado, el proyecto.de dmlomatura en
pesca maritima. La necesaria conexion de estos estudios universitarios con'la ensenanza media de cara a conse-
quir una integracion efectiva de toda la carrera nautico-pesquera, asi como su dwers:ﬁcac:an hacia nuevas pers-
pectivas profesionales, en las dreas de Puente y Maquinas, fueron argumento suficiente, para reestudiar una pro-
puesta un tanto frivola, en la que se conservaba el muro existente entre ensefianzas maritimo-pesqueras y la Uni-
vesidad.

Pero volvamos a la sombra de eslos pretendidos ingenieros y diplomados en pesca maritima de buzon, que
es yalarga en el sector maritimo, en el que hace unos aros gozaban de unos privilegios no del.todo. ajenas a.glapas
politicas antidemacraticas con una mentalidad militatista. Hoy, de aquellas prebendas 50lo restan las migajas. Clerto
oropel cada vez mas alicaido. Las perspectivas de los marinos mercantes no son halagienias: su.mimada y querida
Direcion General se ha limitado, desde hace unos afios, a permanecer a la defensiva ante un panorama dominado
porimportantes cambios estructurales en la economia mundial. Mientras, en otras flotas los marinos esparoles es-
tdn siendo sustituidos por profesionales de olros paises; ia flota espanola se ha ido escurriendo entre (os dedos
de Ia DGMM. No existe drea de trabajo en la gue haya oblenido éxitos, si hacemos excepc:on de una practrca bas-
tante rentable desde el poder y con mucho dinero: las relaciones publicas. i i

Pero esa decadencia que se ofrece ante [0s ojos de la marina civil, no déberia /ust:ﬁcar una postura numanti-
na, alejada del didlogo y con la ilusion y la generasrdad perdidas. Muchos estamos convencidos de que esteé clima
no se carrespande con lo que piensa la mayoria de los marinos. Es el panoréma que ofrecen estos aspfrantas por
decrelo a ingenieros y diplomados en pesca maritima. S

~ AETILNAPE.
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Resulta muy satisfactorio para el
sector maritimo el desenlace de las in-
vestigaciones que se han venido llevan-
do a cabo en los ultimos meses, sobre
el trafico de titulaciones maritimo-
pesqueras falsas en diversos puntos
del litoral. La investigacion fue inicia-
da por la Secretaria General de Pesca
Maritima a instancias de las denuncias
presentadas por AETINAPE.

El hecho de que ya se hallen a dis-
posicion judicial varios implicados ofre-
ce una situacion de confianza ante tan
grave atentado contra la seguridad ma-
ritima y contra toda la profesiéon mari-
timo-pesquera en general.

Ante esta situacion, AETINAPE, pro-
pondra a la Administracion maritima
una serie de medidas que den lugar a
un mayor control de las situaciones, en-
tre las que destaca una propuesta pa-
ra que se modifiquen las tarjetas de
identificacion profesional maritima. El
examen pormenorizado de todos los
expedientes, aunque pueda parecer
engorroso y dificil de llevar a cabo, es
una medida imprescindible para proce-
der a la completa clarificacion del asun-

to, y garantizar la limpieza del censo de |

profesionales del mar cuya formacion
no hipoteca las condiciones de nave-
gacion de los buques.

La localizaciéon de falsificadores
de titulos, una buena noticia para
la seguridad maritima

e Las investigaciones fueron iniciadas por la Secretaria
General de Pesca a instancias de AETINAPE.

e Los despachos de buques deben realizarse a partir de
ahora con muchos mas detenimiento y rigor.

informatica para un control mas riguro-
so de los buques con sus tripulaciones
adecuadas. Esta red de ordenadores,
deberia contar con un banco de datos

Ademas, AETINAPE solicitara que Bgy

se contintie y se profundice la investi- .

gacion, pues es igualmente necesario ;

concretar los indicios de falsificacion de .

tarjetas profesionales —diferentes a los
titulos, que fueron los objetos de la pre-

sente investigacion—. Es necesario in-

vestigar acerca de la existencia de una
red de falsificacion de tarjetas profesio-
nales que pueden haber sido emitidas

al margen de la ley, y haber sido utili- =

zadas en las oficinas del despacho de

buques, cuyos funcionarios no ponen )

excesivo celo en el control de las mis-
mas, debido a la pasividad que estas
instancias administrativas adoptan ante
su trabajo.

Se propondra también que la Admi-
nistracion maritima se dote de una red

centralizado, desde la Direccion Gene-
ral de la Marina Mercante y la Secreta-
ria General de Pesca Maritima, donde
no solo constarian todos los datos y cir-
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cunstancias de cada uno de los profe-
sionales, sino también de una conexion
con los datos que obran en poder del
Instituto Social de la Marina, sobre las
condiciones de seguridad social que
afectan a cada uno de los profesiona-
les.

De esta manera se abandonarian los
procedimientos rudimentarios que se
estan utilizando en la actualidad para
el despacho de buques. Unos procedi-
mientos que nos alejan de nuestro en-
torno socioecondmico y que dotan a la
Administracién maritima de una grave
carencia que puede tener graves con-
secuencias para la seguridad de los
profesionales del mar.

Si bien todavia no hay datos defini-
tivos sobre el alcance y los tentaculos
de la trama de falsificadores, es nece-
sario que las investigaciones que estan
siendo realizadas por la Policia Judicial
lleguen a decapitar totalmente la red,
cuyos implicados, segun rumores que

b

circularon estos Ultimos meses, reali-
zaron su trabajo desde hace unos
anos, con una finalidad puramente es-
peculativa. No se conoce’ tampoco el
numero de titulos que pueden estar cir-
culando incontroladamente, una vez
que han sido «aprobados» en este par-
ticular mercado de aptitudes.

No obstante, los despachos de bu-
ques gque se realicen a partir de ahora,
deben estudiarse con mas rigor del
acostumbrado, ya que seria necesario
establecer urgentemente un sistema de
control para garantizar la seguridad a
bordo de los tripulantes de los buques,
cuya titulacion es la Unica forma ade-
cuada para preservar esa garantia.

AETINAPE ya habia alertado publi-
camente sobre la existencia de esta tra-
ma. El pasado dia 18 de enero el ser-
vicio de prensa de nuestra Organiza-
cidn se hacia eco de los insistentes ru-
mores que circulaban en el sector pes-
quero sobre estas titulaciones falsas.

[

Ademds de ponerlo en conocimien-
to de la opinion publica, AETINAPE
ofreciod todos los datos de los que dis-
ponia a la alta Inspeccion de Ensefian-
zas Nautico-Pesqueras, asi como a las
autoridades encargadas del despacho
de buques, competencia de la Direc-
cion General de la Marina Mercante.

Esta actitud de nuestra Organiza-
cion continuara en el mismo camino,
sabedores de que los datos que apor-
te AETINAPE por medio de sus afilia-
dos en todo el litoral espafiol pueden
ser de mucha utilidad para llegar al fon-
do de la trama.

Si bien las titulaciones a las que se
refiere la accion policial son de natura-
leza variada, las mas falsificadas pare-
cen ser las de Patrones de Litoral, pe-
ro también existen titulos de Altura y al-
guna de Capitan de Pesca, ademas de
Mecéanicos Navales en sus distintas
categorias.

La falta de profesionalidad que se
supone a las personas que estan ha-
ciendo uso de titulaciones no obtenidas
por los cauces reglamentarios, inciden
muy negativamente en las condiciones
de seguridad de los buques, ya que se
supone que los responsables de las
embarcaciones, tanto de Puente como
de Maquinas, no ofrecen las garantias
necesarias para llevar a cabo un traba-
jo eficaz, seguro y profesionalizado,
ademas de condenar al paro a muchos
titulados.

A todo eslo debe anadirse el despa-
cho de embarcaciones apoyado en la
picaresca malintencionada, donde, por
otra parte, es préctica habitual el des-
pacho con titulaciones de personas fa-
llecidas, de baja laboral, trabajando
en tierra, etc..., demostrandose asi, ine-
quivocamente que la Administracién
maritima tiene perdido el control en es-
ta importante area de responsabilidad,
constituyendo un flaco favor a la segu-
ridad maritima y a un sector ya de por
si castigado por el generalizado am-
biente de inseguridad laboral, golpea-
do por elevados niveles de desempleo
en el que vive.




El proceso de creacién de la Diplo-
matura de Pesca ha entrado en una
nueva fase después de la reunién que
han mantenido en Madrid el Secreta-
rio General del Consejo de Universida-
des, Miguel Angel Quintanilla y el Pre-
sidente de AETINAPE, José Manuel
Muniz Rios.

Quintanilla reconocié la poca cone-
xion existente entre el estamento do-
cente y la profesion maritima en gene-
ral y consideré muy positivas las obser-
vaciones de los profesionales del mar
acerca del mencionado proceso de
creacion de la Diplomatura, si bien
apunto las dificultades que supone pa-
ra el proceso de reforma de las Ense-
fianzas Maritimo-Pesqueras, lo que se
denominan las «dos velocidades»: la
establecida a raiz de la puesta en mar-
cha de la LRU (Ley de Reforma Univer-
sitaria, de 1983), y la de la LOGSE, cu-
yo proceso se ha iniciado en el afic 90.
Todo ello supone una diferencia de ve-
locidad entre los dos procesos que in-
cide negativamente en la coordinacién
entre la FP y la Universidad.

Desde la organizacion profesional
se ha comunicado al Secretario Gene-
ral del Consejo de Universidades, la
conveniencia de que los estudios ma-
ritimos de nivel universitario no se diri-
jan a la actividad extractiva, con la crea-
cion de un nuevo Capitan de Pesca,
puesto que ya existe, debido a la fran-
ca regresion que presenta dicha acti-
vidad. Las tendencias actuales apun-
tan a que la profesion maritimo-pes-
quera, en sus dos secciones de Puen-
te y Maquinas, ha de diversificarse ha-
cia otra areas, como la acuicultura, la
politica de productos, las tecnologias
pesqueras, la comercializacion, la ges-
tién de empresas pesqueras, la Admi-
nistracion maritimo-pesquera, etc.

Este aspecto cobra la mayor impor-
tancia sobre todo habida cuenta de que
numerosos Titulados Nautico-Pesque-
ros espafnoles se ven obligados hoy en
dia a recibir formacion de las actuales
tendencias del sector, en universidades
de Gran Bretafia, Noruega o Dinamar-

La carrera maritimo-pesquera,

a la Universidad

e Reunion de AETINAPE con las autoridades acadé-

micas.

e El Consejo de Universidades tratara sobre la creacion
de la nueva Diplomatura en Pesca Maritima.

ca, supliendo asi la carencia del siste-
ma universitario de un pais eminente-
mente pesquero, como es Espana.

Miguel Angel Quintanilla, reconoci6
que fue un error que el Consejo de Uni-
versidades no haya realizado anterior-
mente los contactos oporiunos para te-
ner, a estas alturas un disefio mas con-
creto de lo que debiera ser la profesion
maritimo-pesquera en la universidad,
ya que ésta debe estar conectada al
resto de los agentes sociales.

Ante el estado actual del proceso de
la diplomatura pesquera, el Secretario

del Consejo de Universidades, aporté
dos posibles alternativas cara a la po-
sibilidad de que los actuales Titulados
Maritimo-Pesqueros tengan la posibili-
dad de conectar sus titulaciones con
los futuros estudios de caracter univer-
sitario. La primera de las alternativas
es la realizacién de una serie de en-
miendas a la actual propuesta de crea-
cion de la Diplomatura, creando una se-
rie de créditos académicos para obte-
ner nuevas diplomaturas relacionadas
con el mundo pesquero. La otra alter-
nativa es la peticion de retirada del Pro-
yecto, a la espera de que finalice el ac-
tual proceso de reforma de las ense-
fianzas maritimo pesqueras, bajo las di-
rectrices de la LOGSE.

AETINAPE planteara que el sector
de maquinas pueda también conectar-
se con la Diplomatura ya existente en
esta materia, o con nuevas especiali-
dades que sean creadas al efecto.

Con estas acciones, esta en manos
de las futuras negociaciones, que con-
tinuaran las préximas semanas, el dar
una solucion definitiva a los problemas
por los que ha atravesado siempre la
ensefianza maritimo-pesquera. Sacar a
los profesionales nautico-pesqueros de
su actual encasillamiento, sin posibili-
dades de promocion, condenados a no
poder aplicar sus conocimientos a otra
actividad que no sea la extractiva, de-
be ser el objetivo de las actividades del
Consejo de Universidades por lo que
se refiere al sector maritimo pesqguero.
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En el presente documento se exa-
minan dos cuestiones importantes
del desarrollo sostenible y la conser-
vacion del medio ambiente en rela-
cién con la pesca. En primer lugar,
se describen las caracteristicas y si-
tuacién actual de los recursos acua-
ticos vivos y de su entorno. Luego,
se examinan los diversos problemas
técnicos relacionados con el uso
sostenible de los recursos pesque-
ros y la proteccion del medio am-
biente acuatico. Finalmente, se pro-
ponen iniciativas y se invita al Comité
a que considere la posibilidad de
apoyarlas.

Introduccion

1. La Conferencia Mundial de Pes-
ca de la FAO de 1984 ratificé una es-
trategia para la Ordenacion y Desarro-
llo de la Pesca y aprobo cinco progra-
mas de accion asociados, que ahora
sirven de marco internacional para la
ordenacion y el desarrollo pesqueros.
La estrategia incluye una serie de prin-
cipios generales y orientaciones para
el uso sostenible de los recursos pes-
queros y la proteccion de los habitats
acuaticos frente a la contaminacion y
otras formas de degradacién ambien-
tal, incluidas las derivadas de las acti-
vidades pesqueras, especialmente de
la acuicultura. La Conferencia aprobd
también una resolucién especial en la
que se pedia una intervencion interna-
cional para proteger los recursos pes-
queros de los paises en desarrollo fren-
te a la contaminacion.

2. Ensu 94.° periodo de sesiones,
el Consejo, al examinar las politicas,
programas, presupuesto y actividades
de la FAQ tendentes a contribuir al de-
sarrollo sostenible, utilizé la siguiente
definicion: «El desarrollo sostenible es
el manejo y conservacion de la base de
recursos naturales y la orientacion del
cambio tecnolégico e institucional de tal
manera que se asegure la continua sa-
tisfaccion de las necesidades humanas
para las generaciones presentes y fu-
turas. Este desarrollo viable (en los sec-
tores agricola, forestal y pesquero) con-

Comité de Pesca (19.° periodo de sesiones)

Medio Ambiente

y sostenibilidad en la Pesca

F.A.O.

(Organizacién de las Naciones Unidas con
sede en Roma, que se encarga de los
asuntos relacionados con la Agricultura,

Pesca y Alimentacién)

serva la tierra, el agua y los recursos
genéticos vegetales y animales, no de-
grada el medio ambiente y es técnica-
mente apropiado, econémicamente via-
ble y socialmente aceptable».

3. En su 11.° periodo de sesiones
(abril de 1989), el Comité de Pesca exa-
mino las perspectivas de la pesca de
captura y de la acuicultura en los pré-
ximos 25 afos y el papel de la FAQ,
manifestando su grave preocupacion
por los crecientes peligros que la de-
gradaciéon ambiental representaba pa-
ra la ordenacion racional y el desarro-
llo sostenible de la pesca. Insto a la
FAQO a que concediera mayor prioridad
a la supervision y prevencion de la de-
gradacion ambiental en el contexto de
la pesca, incluida la acuicultura, y aque
promoviera la colaboracion internacio-
nal para proteger el medio ambiente
acuatico, como uno de los factores ba-
sicos que deberia integrarse plenamen-

- te en los Programas de Accion. El Co-

mité alentd también a la FAO a que
prestara mayor atencion al impacto de
las fluctuaciones ambientales naturales
y de los cambios climaticos sobre la
pesca.

4. En su 25.° periodo de sesiones
de la Conferencia de la FAQ, celebra-
do en noviembre de 1989, se examina-
ron las principales tendencias y politi-
cas relacionadas con la agricultura y la

alimentacion, y se considero que la fal-
ta de la debida atencion al impacto am-
biental de determinadas préacticas agri-
colas habia provocado amplios dafnos
ambientales. En su Resolucién 3/89
(Actividades de la FAO relacionadas
con el desarrollo sostenible) se subra-
yaba el papel de la FAO como centro por
excelencia del sistema de las Naciones
Unidas en varios subsectores relacio-
nados con el medio ambiente y el de-
sarrollo sostenible y se pedia a la Or-
ganizacion que contribuyera activa-
mente a fomentar los acuerdos interna-
cionales sobre la diversidad biologi-
calgenética, la silvicultura tropical, la
pesca y otras cuestiones ambientales.
La Conferencia decidié que la Organi-
zacion intensificara su labor interdisci-
plinaria para asegurar la integracion de
las consideraciones sobre el medio am-
biente en todas las actividades perti-
nentes de la FAO, atribuyera mayor
prioridad a la prevencién de toda de-
gradacion del medio ambiente que
afectara a la agricultura, la pesca y la
silvicultura, reforzara su cooperacién
con otras organizaciones del sistema
de las Naciones Unidades en estos am-
bitos y colaborara plenamente en los
preparativos de la Conferencia de las
Naciones Unidades sobre el Medio Am-
biente y el Desarrollo, que debera ce-
lebrarse en 1992.



5. La FAO esta panticipando activa-
mente en la preparacion del informe de
la Secretaria de la Conferencia de las
Naciones Unidas sobre el Medio Am-
biente y el Desarrollo, con destino a la
comision preparatoria de la misma, y
ha tomado la iniciativa en la prepara-
cién de informes sobre el desarrollo de
las zonas costeras y mares cerrados,
asi como sobre los recursos marinos vi-
vos. En el presente documento se in-
cluyen los principales temas conteni-
dos en esos informes, para someterlos
a la consideracion del Comité.

El medio ambiente de los
recursos pesqueros

6. La abundancia y disponibilidad
de los recursos pesqueros depende de
una variedad de factores ambientales,
entre los que se incluyen la tempera-
tura, la salinidad, los niveles de nutrien-
tes, las condiciones meteoroldgicas, la
velocidad de la corriente y movimien-
tos del agua y sus variaciones natura-
les a corto y largo plazo. Los niveles de
nutrientes son por lo general limitados
en el ambiente ocednico, si se excep-
tdan las zonas de afloramiento, y los ni-
tratos y fosfatos se suministran funda-
mentalmente a través de las turbulen-
cias sobre la plataforma continental, de
las descargas fluviales y de la atmos-
fera. Los cambios a largo plazo de po-
ca magnitud podrian dar lugar a la
adaptacion de las especies; los cam-
bios a corto plazo provocan en cambio
su desaparicion o expansion.

7. Las actuales préacticas de super-
visién del medio ambiente acuético no
permiten distinguir entre los efectos de
la degradacion ambiental debida a os-
cilaciones naturales y la debida al cam-
bio climatico. En cualquier caso, en las
siguientes secciones se describe la si-
tuacién actual del medio ambiente
acuatico y los efectos de los cambios
climaticos, de la degradacion ambien-
tal inducida por el hombre y de las ac-
tividades pesqueras.

Situaciéon del medio
ambiente acuatico

8. Maés del 85% del crecimiento de
la poblacion mundial desde 1950 ha te-
nido lugar en paises en desarrollo. Es-
te crecimiento ha coincidido con los es-
fuerzos realizados para elevar los nive-
les de vida y ha sometido a fuerte pre-
sion los recursos financieros, fisicos y
humanos de dichos paises. En muchos
casos ha exacerbado la pobreza y es-
timulado la migracion a zonas litorales.
Ello ha provocado situaciones de so-
brepesca y, en parte debido a la intro-
duccion de tecnologias inadecuadas,
favorecido la degradacion del medio
ambiente.

9. Los lagos y rios han sufrido alte-
raciones como consecuencia de las ac-
tividades humanas, casi siempre con
efectos negativos para la pesca. La ca-
lidad del agua es ahora una de las
grandes preocupaciones de la acuicul-
tura. La pesca de agua dulce acusa los
efectos del descenso de los niveles de
los lagos, el drenaje de las tierras en-
charcadas, la extraccién del agua, la
colmatacion, la construccién de presas
y la regulacion de los rios para la na-
vegacion y la prevencion de inundacio-
nes. Se requieren con urgencia medi-
das para proteger los grandes lagos y
rios.

10. En lo que respecta a la degra-
dacién del medio ambiente acuatico

continental, la mayor parte de los rios
del mundo han quedado modificados y
aislados de sus llanuras de aluvién y
zonas pantanosas asociadas, y la ma-
yor parte de los lagos sufren los efec-
tos de la eutroficacién de la contami-
nacion. Como las actividades pesqueras
son en apariencia un componente in-
significante de los multiples usos dados
a los recursos de tierras y aguas, mu-
chas veces las prioridades de desarro-
llo se han reservado a otros sectores,
por lo que los responsables de la ad-
ministracién pesquera casi nunca tie-
nen el pleno control de los recursos que
deben ordenar. Demasiadas veces, la
ordenacion en este nivel se orienta a
mitigar los efectos causados por otros
usuarios del sistema acuatico.

11. Especialmente sensibles a las
actividades humanas han sido el mar
Caspio, el mar de Aral, los grandes la-
gos de América del Norte y los grandes
lagos de Africa. Los cambios climaticos
han causado en el Sahel sequias que
han repercutido en el lago Chad.

12. Los mares semicerrados son
medios muy favorables para el desarro-
llo humano y tienen especialmente im-
portancia desde el punto de vista de la
pesca. Su sensibilidad a los efectos no-
civos del desarrollo y su capacidad de
paliar estos efectos dependen sobre to-
do de si son mas o menos «cerrados»,
y del intercambio de masas de agua
con los océanos circundantes.
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13. Los ecosistemas costeros, por
ejemplo estuarios, marismas, bahias
bajas y zonas pantanosas, manglares,
arrecifes de coral y fondos de hierbas
marinas desempefan un importante
papel en el ciclo vital de muchas espe-
cies pesqueras econémicamente im-

portantes, ya que ofrecen lugares ade- |
cuados para la cria, crecimiento y ali-

mentacion; aproximadamente el 95%

de la produccion marina mundial pro-

cede de ecosistemas costeros. Su ace-
lerada degradacién como consecuen-
cia de la puesta en cultivo de nuevas
tierras, el drenaje, la construccion cos-
tera y muchos otros usos de los mis-
mos representan una amenaza para la
pesca marina.

14. La explotacién de los recursos
y habitats naturales esta en funcion de
la poblacién humana y de su desarro-
llo: las tendencias hacia una urbaniza-
cion acelerada, una tecnologia mas po-
derosa, una mayor opulencia y siste-
mas de transporte mas rapidos conti-
nuaran, segun las previsiones, en to-
do el mundo. De hecho, la pesca no es
generalmente culpable sino, mas bien,
victima de la degradacién ambiental.
Para el control del desarrollo costero y
la proteccion de los habitats se reque-
rirdn cambios en la planificacion, lo que
supondra con frecuencia dolorosas de-
cisiones sociales y politicas.

Cambios climaticos

15. No se conoce todavia con cla-
ridad la amplitud ni el ritmo de los cam-
bios climaticos previstos en el mundo,
por lo que resulta dificil pronosticar sus
efectos sobre la pesca y la acuicultu-
ra. No se prevén grandes cambios en
el total de la produccidn pesquera ma-
rina, aunque algunas poblaciones con-
cretas sufrirdn sus efectos. Los cam-
bios en el comportamiento de las pre-
cipitaciones y en la escorrentia fluvial,
asi como la subida del nivel del mar, re-
percutiran en la vida de las zonas pan-
tanosas costeras, estuarios, lagunas,

manglares y otras importantes zonas
costeras de reproduccion de peces. La
erosion de la tierra puede aumentar,
con la consiguiente colmatacion de las
zonas costeras, reduccién de la zona
fotica marina y la ulterior degradacion
de los arrecifes de coral y de los fon-
dos de hierbas marinas. Los efectos se
notaran también profundamente en la
acuicultura costera, especialmente en
Asia, de donde ahora procede la ma-
yor parte de la produccién mundial de
la acuicultura marina y de aguas salo-
bres. El costo que implicaria el trasla-
do vy la reconstruccion de las infraes-
tructuras acuicolas costeras y la bus-
queda de nhuevos emplazamientos pa-
ra los lugares de produccién de molus-
cos y algas marinas no se puede cal-
cular actualmente, pero seria enorme.

16. Las zonas tropicales de aflora-
miento, que producen gran cantidad de
recursos pesqueros, podrian desplazar-
se hacia el polo, entre 200 y 700 kms.,
y aumentar la intensidad. La variabili-
dad anual de los recursos en ellas ba-
sados podria aumentar; sin embargo,
la mayor productividad del plancton po-
dria reducir los niveles de oxigeno y
provocar situaciones anédxidas.

17. Los cambios en |a intensidad y
frecuencia de las inundaciones reper-
cutiran probablemente de forma nega-
tiva en la pesca continental, que actual-
mente constituye una fuente importante

INFORME

de proteinas para las comunidades ru-
rales del Africa subsahariana y de las
zonas subtropicales de América Latina;
estos problemas podrian agravarse, en
teoria, debido a los programas de rie-
go y de control de las inundaciones. La
acuicultura tiene menos probabilidades
de sufrir los efectos de los planes de
riego y de control de las inundaciones,
pero podria verse negativamente afec-
tada por la sequia. La subida de las
temperaturas puede ser mortal para al-
gunas especies en determinadas zonas
y alteraria la solubilidad del oxigeno, lo
que mermaria la calidad del agua, las
tasas de supervivencia y los rendi-
mientos.

18. Esdificil prever las consecuen-
cias financieras y costara convencer a
los gobiernos y donantes instituciona-
les de que deben aportar fondos mien-
tras no se consigan pronosticos mas
convenientes. Las decisiones prematu-
ras y basadas en informaciones inco-
rrectas podrian resultar costosas y pe-
ligrosas. Pero también puede ser
arriesgado permanecer inactivos. Por
ello es importante reducir el grado ac-
tual de incertidumbre.

Efectos de la degradacion
ambiental

19. La contaminacion quimica, in-
cluso a niveles bajos, puede influir en
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la produccién pesquera en numerosas
formas: reduccion de las poblaciones
como consecuencia de mortandades
masivas; descenso gradual, o cambios
en la composicién de las especies, de
las poblaciones icticas o de enteros
ecosistemas; multiplicacién de las en-
fermedades, deterioro de la calidad de
los alimentos y reduccidn de las tasas
de crecimiento. Los mares y las masas
de agua sin salida al mar reciben una
proporcidn significativa de contaminan-
tes quimicos a través de la atmosfera,
por lo que no se deben descontar po-
sibles efectos en zonas lejanas a la
fuente de contaminacion.

20. Los desechos ricos en nutrien-
tes favorecen la produccién primaria en
aquellos mares donde, de lo contrario,
escasearian los nutrientes. Pueden in-
cluso fomentar los recursos pesqueros,
aunque tienden a favorecer la produc-
cion de pequefias especies pelagicas
de bajo valor econémico, Estos dese-
chos pueden sin embargo provocar la
eutroficacién, y el consiguiente agota-
miento del oxigeno y situaciones and-
xicas en las capas mas profundas de
lagos y mares estratificados, como el
mar Negro y el mar Amarillo, con el ul-
terior descenso de las capturas. El ra-
pido crecimiento de las especies del fi-
toplancton téxico, debido a la descar-
ga de nutrientes en el mar, puede pro-
vocar mareas rojas y envenenamiento
de los moluscos inmdviles, lo que im-
pondria la prohibicion temporal de la
venta de los productos pesqueros afec-
tados. La sobrefertilizacion puede cau-
sar el atascamiento y obstruccion de
las redes y de las trampas utilizadas en
la acuicultura; la propia acuicultura es
muchas veces fuente de sobrefertiliza-
cion del agua. Sin embargo, resulta
muy dificil definir un nivel «favorable»
de enriquecimiento acuatico, desde el
punto de vista de los recursos pesque-
ros. Los residuos ricos en nutrientes
que llevan a las aguas continentales re-
presentan un alto riesgo para la pesca.

21. La erosidén de los suelos debi-
da a la destruccion de la cubierta ve-

getal (por ejemplo, por efecto de la de-
forestacién) en las cuencas hidrografi-
cas aumenta la carga de los sedimen-
tos de los rios y la escorrentia directa
de las aguas dulces a los mares coste-
ros. En consecuencia cambia también
la temperatura del agua, lo que puede
provocar cambios en la composicién de
las especies. El primer efecto repercu-
te especialmente en las especies ana-
dromas, como el saimén, y en los or-
ganismos que habitan en los estuarios,
como las ostras, arrecifes de coral y ve-
getacién acuatica; la mayor escorren-
tia del agua dulce hacia los mares cos-
teros puede repercutir también en la ve-
getacién acudtica de los mismos y cam-
biar el habitat de las zonas de repro-
duccién como consecuencia de las al-
teraciones de la salinidad.

22. La exiraccién de arena y grava
del fondo del mar repercute en muchas
especies bénticas y dana los lugares de
desove de otras especies. Las zanjas,
pozos y monticulos provocados por las
dragas plantean problemas a los pes-
cadores que utilizan artes de fondo. Sin
embargo, los efectos limitados en el
tiempo y en el espacio se pueden re-
ducir mediante una planificacién esme-
rada y la atencion a los procedimien-
tos operacionales.

23. La extraccion de coral, material
de construccion en los paises tropica-
les, no s6lo destruye un ecosistema re-

lativamente productivo que sirve de ba-
se a la pesca en pequefia escala sino
que priva también a la costa de un rom-
peolas natural.

24. Larecuperacion de tierras en la
costa con destino a la construccion y
el establecimiento de puertos marinos
en zonas costeras incontaminadas son
otra forma de degracién ambiental que
repercute en los recursos pesqueros.

25. La destruccion incontrolada de
manglares y el desbroce del fondo de
los mismos con diversos fines, inclui-
do el cultivo costero del camaron, des-
truyen las zonas de cria de numerosas
especies marinas comercialmente im-
portantes y repercuten negativamente
en los recursos vivos que habitan en
ese ecosistema. La costa se vera pri-
vada de proteccion natural frente a los
vientos y las olas.

26. Aungue los recursos de agua
dulce estan ya por lo general fuerte-
mente explotados, la intervencion en el
régimen hidroldgico de los arroyos, rios
y llanuras fluviales también repercute
negativamente en estos recursos. La
ordenacion fluvial debera incluir por lo
tanto la consideracion de soluciones de
ingenieria como la conexion de los ca-
nales y las llanuras fluviales con el fin
de garantizar la disponibilidad de zonas
de cria y alimentacién para los ejempla-
res jovenes.




Efectos de la pesca

27. La pesca repercute en el medio
ambiente marino, por ejemplo, destru-
yendo los organismos bénticos o los
fondos de hierbas marinas como con-
secuencia de actividades intensivas de
draga o de arrastre. También causan
danos en el habitat técnicas ilegales co-
mo el uso de dinamita o de productos
quimicos para capturar los peces de
arrecife. Aunque estos problemas son
con frecuencia fruto de la falta de una
ordenacién pesquera que garantice a
las flotas tasas adecuadas de captura,
podrian, sin embargo, resolverse me-
diante una legislacion oportuna, con
medios para imponerla en el mar, y en-
sefiando a los pescadores sus conse-
cuencias negativas a largo plazo.

28. La pesca maodifica las poblacio-
nes icticas que constituyen el objeto de
la pesca o se capturan incidentalmen-
1e, su estructura, la composicion de las
especies y su reproduccion. Los nive-
les moderados de explotacién eliminan
los individuos de mas edad y lento cre-
cimiento y reducen la abundancia de
grandes depredadores, incrementando
por lo tanto la productividad de las po-
blaciones restantes y los rendimientos
sostenibles. Los altos niveles de explo-
tacion reducen las especies grandes y
de lento crecimiento a nivel de la «ex-
tincién comercial». Aunque son muy
pocos, si es que los ha habido, los ca-
sos documentados de extincion biolo-
gica como consecuencia exclusiva de
las capturas, la pesca incontrolada pue-
de tener graves consecuencias ecols-
gicas, como la destruccion de los arre-
cifes de coral o de los fondos de hier-
bas marinas.

29. La capacidad ambiental y los ni-
veles «aceptables» del impacto debe-
rian establecerse a ser posible de an-
temano; toda actividad humana puede
cambiar de forma irreversible algunos
componentes del entorno marino. El
concepto de «impacto aceptable» en
cuanto asociado al concepto de soste-
nibilidad implica una garantia de la re-
versibilidad. Este principio esta ya pre-

visto en la Convencién sobre la conser-
vacién de los recursos vivos marinos
antarticos.

30. En los dltimos afios, la preocu-
pacion se ha centrado especialmente
en las capturas involuntarias e inciden-
tales de mamiferos marincs, aves y tor-
tugas por la accion de artes de pesca
tanto operativas como perdidas o de-
sechadas. La mejora en el disefio de
las artes y en las practicas pesqueras
podria reducir las capturas incidenta-
les al minimo. Sin embargo, la pesca
de arrastre, con redes de deriva o de
cerco, por ejemplo, aun cuando se rea-
lice con equipo mejorado y en forma
responsable, puede implicar la captu-
ra de especies que no se deseen pes-
car. Estos tipos de arte no pueden sus-
tituirse facilmente, y la aplicacién de
normas indebidamente restrictivas pue-
de suponer el fin de muchas formas de
pesca, tanto en gran escala como ar-
tesanales.

31. En los casos de gran incertidum-
bre sobre las zonas o especies en con-
dicion critica, en particular, y para evi-
tar dafos potencialmente irreversibles
a un recurso, se han propuesto plan-
teamientos preventivos para condicio-
nar el desarrollo a la comprobacién
cientifica de su inocuidad. Ello es con-
secuencia en gran parte de los abusos
pasados y presentes resultantes de la

falta de accion o de la debilidad de la
administracion pesquera y se considera
como una salvaguardia para el futuro.
La aplicacion incontrolada y generali-
zada de esos principios puede sin em-
bargo entrar en conflicto con algunos
aspectos de la seguridad alimentaria y
con las necesidades de desarrollo.

LAS PESQUERIAS
Pesquerias costeras

32. La mayor parte de la produccion
pesquera mundial procede de las zo-
nas marinas, como se observa en la Fi-
%ura 1 (ver también COFI/90/Inf. 4 y 5).

e las capturas marinas, que han al-
canzado casi la maxima produccién ob-
tenible mediante la pesca de captura
de especies tradicionales, aproximada-
mente el 90% procede de las zonas
costeras. Estas zonas son las mads im-
portantes desde el punto de vista so-
cioecondmico asi comao de la seguridad
alimentaria. La degradacion ambiental
y el exceso de presion pesquera ha pro-
vocado el deterioro de muchas de es-
tas zonas, sobre todo en los lugares
densamente poblados. La pesca arte-
sanal es importante para las comuni-
dades rurales. Sin embargo, se ve ame-
nazada por la disminucién de la base
de recursos y los conflictos con artes
de pesca mas moviles.

CAPTURAS MARINAS Y
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33. El crecimiento de las capturas
marinas se debe a una serie de acon-
tecimientos, como el descubrimiento de
nuevos recursos, la introduccion de
nuevas tecnologias pesqueras, las in-
novaciones debidas a la aplicacion del
Derecho del Mar y los grandes cambios
ambientales (el colapso de la anchoa
del Peru). El crecimiento aparentemen-
te constante del total de las capturas
no revela un gran numero de situacio-
nes de grave sobrepesca de determi-
nadas especies, ni de deterioro de las
zonas productivas, ni de oscilacién in-
ducida por el clima, como se observa
en los ejemplos siguientes.

(Ver figura 2)

34. En la Figura 2 puede verse el
espectacular incremento de las captu-
ras como consecuencia en gran parte,
si no exclusivamente, de oscilaciones
climaticas naturales. El crecimiento de
las capturas de la sardina japonesa es-
té en relacion con el cambio en la co-
rriente Kuroshio. El aumento de las
capturas de la sardina de América del
Sur se debe al fendmeno climatico «El
Nifio» y a la sobrepesca de la anchoa
del Perd, que fue sustituida al parecer
por esta especie a partir de 1973.
(Ver figura 3)

35. En la Figura 3 pueden verse los
cambios en las capturas de arengue y
capelan. El descenso de las capturas
de capelan se debe a la sobrepesca.
La recuperacién de las capturas de
arenque es consecuencia de la prohi-
bicién de la pesca, asi como de la re-
cuperacion natural debida a las favo-
rables condiciones atmosféricas.

36. Los ejemplos anteriores son so6-
lo una muestra de los cambios en el
rendimiento de algunas especies como
consecuencia de la actuacion conjun-
ta de condiciones ambientales y pes-
queras. Las fluctuaciones extremas tie-
nen impacto significativo sobre las flo-
tas y las industrias correspondientes.
Uno de los objetivos en el intento de
mejorar la sostenibilidad de la pesca
costera deberia ser por consiguiente la
reduccion de la variabilidad en las po-
blaciones mediante un control mejora-
do de las tasas de explotacién asi co-
mo la imposicién de prohibiciones mas
estrictas sobre el cambio ambiental y
sus efectos en la pesca.

37. Como la abundancia de espe-
cies esta vinculada a la supervivencia
de las larvas, que muchas veces se en-
cuentran en aguas superficiales, la con-
servacion de las zonas de desove y cria

en las areas continentales inmediatas
deberia aumentar la abundancia de po-
blaciones sin reducir su variabilidad. Es
urgente la identificacién y proteccion de
los habitats en situacién critica.

Pesca de altura

38. La mayor parte de los recursos
de altamar transcurre una fase del ci-
clo vital dentro de los limites de las 200
millas (Zona Econdmica Exclusiva,
ZEE). Unas 400 especies pueden con-
siderarse total o parcialmente oceani-
cas, y solo algunas de ellas han sido
ya explotadas. Ciertas especies de tuni-
dos estan sometidas a sobrepesca y
muchas de las especies de grandes ba-
llenas han sido objeto de sobrepesca,
se han agotado o estan al borde de la
extincion. Varias especies de peces an-
tarticos han sufrido también la sobre-
pesca. La informacidn biologica y las
series cronologicas estadisticas dispo-
nibles son por lo general insuficientes,
excepto quiza en lo que respecta a los
grandes tdnidos y a algunas ballenas.
La conservacion de las especies que
estan siendo explotadas suscita grave
preocupacion internacional.

39. La ordenacion y/o conservacion
de algunas pesquerias de altura mere-

Figura 2
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cen actualmente la atencién de algunas
convenciones internacionales y de co-
misiones de pesca que funcionan nor-
malmente por consenso entre las par-
tes contratantes o paises miembros y
se ocupan también de las zonas cos-
teras.

40. Aunque la mayor parte de las
comisiones pesqueras no tienen auto-
ridad vinculante en los asuntos béasicos
de la conservacion, varias de ellas han
sabido aplicar presiones econdmicas
para conseguir algunos objetivos rela-
cionados con la conservacion. Sin em-
bargo, la mayor parte de las comisio-
nes carecen de ese poder y otras no
disponen de los datos basicos necesa-
rios para identificar las necesidades de
conservacion. Esta labor incluye no so-
lo las poblaciones oceanicas sino tam-
bién la interaccion entre las ZEE y al-
tamar.

41. Pocas de las especies explota-
das mas alla de los limites de las 200
millas merecen la debida atencion de
organismos de ordenacion pesquera.
Pero incluso en las pocas excepciones
a esa norma, por ejemplo los tunidos
o las ballenas, existen graves probie-
mas de seguimiento y control. Ademas
la pesca de altura se centra muchas ve-
ces en poblaciones transfronterizas, que
emigran a las ZEE durante parte de su
vida, lo que crea particulares proble-
mas de recopilacion de datos y evalua-
cion de poblaciones. Las recientes in-
novaciones en la tecnologia del equi-
po pesquero han permitido un aumen-
to del esfuerzo de pesca en altamar, co-
mo consecuencia de la necesidad de
las flotas de altura, excluidas de las
ZEE, de encontrar recursos alternati-
vos. Recientemente se ha expresado la
preocupacion por la falta de coheren-
cia de la red de comisiones de pesca
al abordar los problemas interoceani-
cos e intraoceanicos.

42, Las embarcaciones de pesca
de gran altura faenan fuera de la juris-
diccidon de los respectivos Estados del
pabellén, y aungue muchas de las na-
ciones que practican la pesca de gran

altura exigen, como condicién para la
pesca, determinados sistemas de infor-
macién, no siempre es facil imponer
esas medidas. El problema incluye
también el registro de datos pesqueros
objetivos sobre las capturas incidenta-
les de especies protegidas. La necesi-
dad de una base de datos comun para
la pesca de altura es cada vez mas evi-
dente, sobre todo, en los Ultimos tiem-
pos, con relacion al problema de la pes-
ca de altura con grandes redes de de-
riva, como se sefala en el documento
COFI1/91/5.

43. La FAQO no puede actualmente
presentar informacién de alcance mun-
dial sobre las capturas en altamar. Los
datos presentados a la Organizacion
estan desglosados por zonas estadis-
ticas de pesca, segun convino el Gru-
po coordinador de Trabajo sobre Esta-
disticas de Pesca en el Atlantico, sin
distinguir entre altamar y la costa.

Pesquerias continentales

44, Aproximadamente el 13% de
las capturas mundiales de recursos
acuaticos procede de aguas continen-

INFORME

tales. De esa cifra, a partir de 1984,
aproximadamente la mitad correspon-
de a la produccion de la acuicultura de
agua dulce, como se observa en la Fi-
gura 4. Antes de esa fecha los datos no
distinguian entre capturas continenta-
les y acuicultura y se supone que la ma-
yor parte de los incrementos de la pro-
duccion total observados en la figura
durante los diez ultimos afios se deben
a la produccién de la acuicultura. Por
consiguiente, no es posible determinar
tendencia ninguna de las capturas con-
tinentales en cuanto tales, ni se pue-
den identificar los efectos de la degra-
dacion ambiental.

(Ver figura 4)

45. En la mayor parte de los casos
se trata de pesquerias comerciales de
subsistencia en pequeria escala. Explo-
tan lagos, rios, embalses y llanuras flu-
viales en competencia con otras acti-
vidades humanas. Casi todas las gran-
des masas de agua cerradas se en-
cuentran ahora gravemente afectadas
por las actividades humanas. Los ha-
bitats de muchos recursos pesqueros
continentales naturales sufren graves
dafios como consecuencia de la agri-
cultura intensiva, el control de los rios
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Figura 4

15

14

13

o

CAPTURAS EN MILLONES DE TONELADAS
e N @ w0

|
X000

1970 | 1972 | 197a | 1976 | 1978
1971 1973

INCL ACUICULTURA

1980 | 1982 | 1984 | 1985

1988
1975 1977 1979 1981 1983 1985 1987 1989
ARO

A ACUKCULTURA

13



14

y la urbanizacion. Estos recursos se
han visto también espectacularmente
afectados por los cambios climaticos,
especialmente por las sequias en el
Africa subsaheliana. Por otra parte, la
intensificacion de las practicas de or-
denacion pesquera mediante la repo-
blacién y fertilizacion de los sistemas
hidricos continentales ha incrementa-
do la produccidn disponible.

46. Los usos distintos de la pesca
obligan a efectuar fuertes controles so-
bre el medio ambiente acuatico conti-
nental, por lo que los encargados de la
ordenacion de la pesca deben partici-
par en la planificacién del uso integra-
do de las cuencas fluviales en mucho
mayor medida que hasta ahora. El pro-
grama de la FAQO sobre pesca continen-
tal ha incluido estudios basicos sobre
la ecologia de la pesca fluvial asi co-
mo una serie de cursos de capacitacién
en planificacién para administradores
de los recursos, con la finalidad de de-
terminar cuales son los efectos que su-
fre la pesca como consecuencia de las
decisiones sobre la asignacion del uso
de los recursos acuaticos.

46. Los usos distintos de la pesca
obligan a efectuar fuertes controles so-

bre el medio ambiente acuatico conti-
nental, por lo que los encargados de la
ordenacion de la pesca deben partici-
par en la planificacién del uso integra-
do de las cuencas fluviales en mucho
mayor medida que hasta ahora. El pro-
grama de la FAO sobre pesca continen-
tal ha incluido estudios basicos sobre
la ecologia de la pesca fluvial asi co-
mo una serie de cursos de capacitacion
en planificacion para administradores
de los recursos, con la finalidad de de-
terminar cuales son los efectos que su-
fre la pesca como consecuencia de las
decisiones sobre la asignacion del uso
de los recursos acuaticos.

47. Existe un amplio margen de me-
jora en la ordenacion de las poblacio-
nes pesqueras continentales. Las ac-
tuales practicas de ordenacién, en ge-
neral, no suelen basarse, en la mayo-
ria de los casos, en los conocimientos
cientificos actualmente disponibles. La
pesca de especies multiples, del tipo
mas frecuente en aguas continentales,
permite una flexibilidad considerable
en la formulacién de estrategias de
pesca, aunque la tendencia general ha
favorecido las politicas de tolerancia
que han llevado a la degeneracion ge-

neral de las poblaciones en casi todos
los lugares. Ademas, los actuales co-
nocimientos scbre el comportamiento
de las poblaciones mixtas sometidas a
presion pesquera no siempre son sufi-
cientes para la formulacion de una le-
gislacién basada en el analisis cientifi-
co, hi permiten prever la resistencia de
esas poblaciones ni la reversibilidad de
las tendencias cuando cambien las es-
trategias de ordenacion.

48. Unatendencia cada vez mayor
de las zonas pesqueras continentales
es la adopcion de practicas de ingenie-
ria ambiental con el fin de establecer
los necesarios lugares de reproduccion
y cria para las poblaciones residentes
Y puntos de paso para las especies mi-
gratorias. Cuando fracasan estas solu-
ciones, se suele recurrir a la introduc-
cion de especies no indigenas mejor
adaptadas a las necesidades del entor-
no alterado, o se apoya la repoblacion
con especies indigenas que de lo con-
trario no podrian reproducirse. Las re-
percusiones de estas practicas sobre
las poblaciones ya instaladas en la zo-
na no se conocen debidamente, y lo
mismo ocurre con la relacion costo-efi-

cacia de los programas masivos de es-
ta tinn
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La firma precipitada de un mal con-
venio con Marruecos que posibilite a
los buques europeos pescar en aguas
africanas, seria una mala noticia para
la pesca espafiola, segun la opinién de
diversos sectores vinculados con esta
actividad. Aunque el panorama pes-
quero internacional se esta complican-
do a marchas forzadas, se estima que
una politica diplomatica activa, la inves-
ligacion sobre nuevas formulas de pes-
cay, amas largo plazo, la recuperacion
integral de los caladeros tradicionales,
sean las claves del futuro.

Nuevamente las autoridades comu-
nitarias estuvieron a punto de firmar un
convenio con el reino marroqui segdn
el cual los pescadores espafoles po-
drian seguir utilizando aguas, sobre
parte de las cuales tienen una dudosa
jurisdiccion. O lo que es lo mismo: el
reino alauita puede continuar benefi-
ciandose de las circunstancias que le
otorga un convenio firmado con preci-
pitacién y sin una autoridad lo suficien-
temente fuerte por parte europea.

El pasado mes de febrero estuvo a
punto de terminar el plazo —finalmente
prorrogado— que contemplaba el pa-
sado acuerdo pesguero con Marrue-
cos, ante lo cual la Comunidad Euro-
pea, en vez de adoptar una postura fir-
me ante el gobierno norteafricano, opu-
SO su resistencia pasiva bajo la discul-
pa de que no se pueden establecer
convenios de cooperacién econdmica
con paises donde no se respetan los
derechos humanos. Tal teoria, que al
parecer se aplica a los acuerdos pes-
queros, venia a afadir una nota de sor-
presa y escepticismo al sector pes-
quero.

Si bien todo el mundo comparte la :

idea de que en Marruecos no se res-
petan los derechos humanos, es tam-

El sector pesquero sufre las graves
consecuencias del mal tratado
de adhesion a la CE en este capitulo

¢ Los acuerdos con Namibia, Argentina, Canada... toda-

via sin resolver.

* Marruecos: un mal convenio es peor que no tenerlo.
e Los derechos humanos siempre han guiado el interés
de los profesionales espaioles, pero nunca se habian
puesto como «disculpa» para que la CE no quisiera

entablar negociaciones.

e Europa tiene otros cauces de cooperacion con el rei-

no alauita.

El respeto a los derechos humanos
fue, ademas, uno de los caballos de ba-
talla enarbolados por los profesionales
del sector a la hora de hacer notar una
de las carencias fundamentales de los

e g CRE

bién cierto que eso sirve de estrategia @

solo cuando le interesa a alguien, por- .

que, que se sepa, los reinos espafiol y
marroqui comparten en estos momen-
tos una de sus épocas de colaboracion
y entendimiento mas fructiferas.

acuerdos pesqueros internacionales.
En estos documentos siempre se echa
de menos una comision de control o se-
guimiento del acuerdo, en la que estén
representadas ambas administraciones
y los representantes patronales, labo-
rales y profesionales de los paises. Esta
comisién de seguimiento tendria como
objetivo evitar todo tipo de conflictos y
deficientes interpretaciones de la letra
del acuerdo, motivado precisamente
por la distinta forma de entender, en-
tre otras cosas, lo que son los derechos
humanos.

La crisis marroqui, en principio apla-
zada, viene a sumarse a situaciones,
entre otras, como las de Namibia, Ca-
nadéa o Argentina, que adoptan postu-
ras en muchos casos enfrentadas, no
solo a la Administracién europea, sino
totalmente encontradas con los profe-
sionales del mar espafoles, a los que
con frecuencia culpan de las malas in-
terpretaciones de sus agentes de vigi-
lancia, o utilizan al sector pesquero co-
mo disculpa para satisfacer otros inte-
reses.

15



16

Una de las costumbres mas aburri-
das de AETINAPE es la de recibir lla-
madas o comunicados, o hacernos eco
de los comentarios que mas o0 menos
solapadamente surgen de la Direccion
General de la Marina Mercante. Son
comentarios que surgen de forma inter-
mitente desde hace anos. Unas veces,
su contenido se traduce en una reunion
encaminada a mejorar determinados
asuntos relacionados con la situacion
de los titulados nautico-pesqueros en
la Marina Mercante, o temas de segu-
ridad maritima cuya responsabilidad es
exclusiva de la DGMM.

Los ultimos dias de marzo y primeros
de abril, AETINAPE fue objeto de uno
de esos ecos, en el sentido de que el
citado organismo, dependiente del Mi-
nisterio de Obras Publicas y Transpor-
tes, deseaba entablar con los sectores
sociales y profesionales, una serie de
negociaciones encaminadas a abordar
determinados temas relacionados con
la situacién de los Titulados Nautico-
Pesqueros en labores de Cabotaje.

En este sentido, cabe recordar el
cambio de actitud experimentado en el
Ministerio de Obras Publicas y Trans-
portes desde la llegada a la cupula del
Ministerio del equipo de José Borrel,
cuyo secretario general para los Servi-
cios del Transporte, Manuel Panadero,
se hizo receptor de las inquietudes del
sector maritimo, como fue el caso del
Dispositivo de Separacion de Trafico
Maritimo de Finisterre, supliendo de al-
guna forma la manifiesta incapacidad
administrativa que caracteriza al Direc-
tor General, Rafael Lobeto.

Los miles de profesionales del mar
que pudieran quedar sin empleo con
motivo de la actual crisis del sector de
Cabotaje deben su situacién, entre
otros factores, a la politica de la Direc-
cion General de la Marina Mercante,
debido a la paralizacion del organismo,
cada vez con mas evidencia enfrasca-
do en suicidas componendas de pasi-
llo y condicionado por determinantes
intereses corporativos.

Marina Mercante vuelve a lanzar
la promesa de negociacion

e La situacion de los Titulados Nautico-Pesqueros en la
flota mercante, el asunto mas importante de cuantos
tiene pendientes la Direccion General de la Marina

Mercante.

e Es urgente reformar las actuales ensefianzas de

Cabotaje.

¢ Marina Mercante promueve el paro en el Cabotaje con

su politica paralizante.

* El equipo de Lobeto ha de abordar también la modifi-
cacion del sistema educativo maritimo y aportar datos
para clarificar las dudas sobre los cursos de seguri-

dad maritima.

La falta de una decidida politica de
ordenacion del sector del transporte
maritimo esta trayendo consigo la prac-
tica desaparicién del Cabotaje, y una
lucha sin cuartel para situar en los nue-
vos puestos de tierra a un determina-
do sector de marinos.

El sector de Cabotaje, al que no le
incumben estas intrigas palaciegas si-
gue sufriendo situaciones como la fal-
ta de coordinacion entre los organis-
mos, la no promulgacién del nuevo
marco de atribuciones —un proyecto
que duerme desde hace tiempo en los
despachos de la DGMM— o la falta de
un proyecto de reforma de las ensefian-
zas de Cabotaje, con la actual reforma
de ensefanza maritimas que estan eje-
cutando los organismos competentes
de ensefianzas medias y superiores, lo
que provoca graves problemas a miles
de Titulados de Cabotaje, no sélo por
la grave crisis del sector, sino ademas
por la apertura de fronteras en el mar-
co de la CE, y la falta de homologacién
de estos titulos.

Ademas de los temas relacionados
con la situacion de los Titulados N&au-
tico-Pesqueros en Marina Mercante,
existen otros asuntos cuyo tratamien-
to es urgente. La normalizacién de los
Nautico-Pesqueros en el Cabotaje, es
una de las reivindicaciones profesiona-
les mas antiguas del sector, y sobre cu-
ya solucidén no quedan demasiadas al-

ternativas a la DGMM, vistas las reco-
mendaciones internacionales, por lo
que es de esperar que este tema esté
lo suficientemente estudiado entre los
altos funcionarios de la DGMM y se
ofrezca una inmediata solucién clarifi-
cadora que acabe con la infinidad de
problemas a que se ven abocados los
profesionales maritimos.

Otros temas pendientes de solucién
por parte de la DGMM hacen referen-
cia a la normalizacion de los cursos de
seguridad que se estan realizando en
todo el litoral y sobre los cuales el de-
partamento que dirige Lobeto ha de
ofrecer explicaciones clarificadoras, las
razones por las que Marina Mercante
obstaculiza todos y cada uno de los in-
tentos de armonizacion de las ensefian-
zas maritimas, cuyo proceso de inte-
gracion y conexion con el resto del sis-
tema educativo no debe esperar mas.

Es necesario que se adopten medi-
das drasticas no sélo para favorecer el
empleo, sino para posibilitar que los
profesionales del mar diversifiquen sus
especialidades y tenga opcion de rea-
lizar estudios universitarios.

El sector maritimo en general esta
cansado de escuchar las palabras hue-
cas que surgen de la DGMM. Si la si-
tuacion no varia, los profesionales del
mar tendran que adoptar medidas mas
duras contra la actual politica interesa-
da y paralizante de la DGMM.




El establecimiento de diversas comi-
siones de trabajo permanentes en el
seno de la Organizacién y la proxima
celebracion del VIl Pleno en Huelva son
las conclusiones mas relevantes que
generd la Asamblea Anual de AETINA-
PE, que tuvo lugar en La Corufa el pa-
sado 21 de diciembre.

Si bien la gran cobertura informati-
va que tuvo la Asamblea justificaba una
preeminente atencion publica, resalta-
da por la presencia de varias persona-
lidades, también los asuntos internos
de la Asamblea interesaron de forma
sobresaliente a los casi 200 afiliados
que acudieron a la ciudad gallega y opi-
naron sobre diversos aspectos relacio-
nados con la gestion interna de la Aso-
ciacion.

Ademas de estas cuesliones inter-
nas, participaron en el acto de apertu-
ra de la Asamblea autoridades locales
y provinciales, el conselleiro de Pesca
de la Xunta de Galicia, Xosé Enrique
Lépez Veiga y el secretario general de
Pesca Maritima, José Loira Rua.

Durante las intervenciones de am-

bas autoridades, merecen destacarse i
las palabras de Loira sobre el nuevo .

marco de las Ensefianzas Nautico-

Pesqueras, que fij6 el mes de octubre
como fecha para su adecuacion a ia 4

LOGSE, y reacciond ante la peticion de
beligerancia en defensa del sector pes-
quero, que su trabajo siempre se ba-
sara en la cooperacion y el didlogo. Asi-
mismo, dijo que en la futura composi-
cion de los departamentos periféricos

del MAPA y la DGMM van a condicio- |
nar la estructura del sector maritimoen
sus vertientes pesquera y del transpor-  §

te.
Enrique Lopez Veiga, cuya gestion

al frente del departamento de pesca del \

Gobierno gallego se caracteriza por la

reivindicacién de plenas competencias

en materia de administracion pesque-
ra, se comprometié a luchar por la con-
secusion de que la pesca gallega y la
superacion de la actual grave crisis que

atraviesa, segun un crecimiento al mo- [

AETINAPE, reforzada tras su reciente
Asamblea General

¢ Representantes de numerosos estamentos e institu-
ciones respaldaron a la Organizacién.

e Lacreacion de comisiones permanentes de trabajo en
Pesca, Marina Mercante, Ensefanzas, Seguridad y Ad-
ministracion maritima, una de las conclusiones mas
trascendentes.

¢ Duras criticas a la Administracidon Maritimo-Pesquera.

e El préximo Pleno de la Organizacion tendra lugar en
Huelva durante 1992,
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delo holandes, donde —dijo— «hay una
flota estructurada, capitalizada, bien
equipada y que descansa los sabados
y los domingos», esta ultima precisién
irdnica tenia relacién con el conflicto
que enfrenta a su departamento con
los armadores de arrastre de Galicia
acerca de la obligatoriedad de perma-
necer en puerto los fines de semana.
Este llamado «modelo holandés» que
dijo querer para Galicia fue contrapues-
to por Lopez Veiga al modelo liberiano,
«donde cada uno hace lo que le da la
gana».

Asimismo, el Conselleiro de Pesca
de Galicia recomendo a los Capitanes
de Pesca que no se dejaran intimidar
por ninguna presién ajena a su profe-
sion, pues «ustedes —dijo— y nadie
mas gque ustedes deben mandar en las
empresas pesqueras».

Més alla de las intervenciones publi-
cas de las personalidades que respal-
daron con su presencia a la Asamblea
de AETINAPE, ésta se centrd en los tra-
bajos sectoriales, cuyas comisiones de
trabajo se mantendran estables, a fin
de pronunciarse a lo largo de todo el
ano sobre los asuntos sectoriales que
afectan a cada materia.

Asi, por ejemplo, del grupo de tra-
bajo de pesca cabe resaltar la preocu-
pacion por la falta de caladeros alter-
nativos y la reclamacion de cursos de
reciclaje para diversificar la dedicacién
al sector extractivo que actualmente ca-
racteriza a la profesién. El procesa-
miento de los frutos del mar, su comer-
cializacion, promocion, etc., estan en
la base de esas diferentes actividades
pesqueras que deben centrar las pers-
pectivas del futuro profesional, que
vendria apoyado también, segun se re-
coge en las citadas conclusiones, por
la puesta en funcionamiento de un Plan
Nacional de Investigacion Pesquera pa-
ra la obtencion de nuevos recursos pes-
queros en otros caladeros y otras pro-
fundidades, y su aplicacién al consu-
mo y a la alimentacion.

Otros temas relacionados con el na-
cimiento de la Comunidad Europea,

con las medidas sociales en caso de
paralizacion de la produccidn, con la in-
corporacion de los titulados nautico-
pesqueros a labores profesionales en
el marco de la Administracion, asi co-
mo en comités de asesoramiento y ges-
tion pesquera, la recuperacion de ca-
laderos, la atencién a los pescadores
retenidos por parte de la red consular
espanola, y otros temas relacionados
con las ensefanzas maritimo-pesque-
ras.

La revisién y modificacion de las atri-
buciones de los titulados nautico-pes-
queros en Marina Mercante, al objeto
que permita a éstos mantenerse den-
tro de su mercado de trabajo natural se-
gun los criterios de organizaciones in-
ternacionales, es la principal de las
conclusiones esgrimidas por el grupo
de trabajo de Marina Mercante reuni-
do con motivo de esta Asamblea Anual.
Ademas de las atribuciones, se recla-
ma la instauracion de la figura de Ca-
pitan de Cabotaje, asi como la de alum-
no nautico-pesquero de puente y ma-
quinas, y que se homologuen interna-
cionalmente y se refrenden las titulacio-
nes y certificaciones de servicio expe-
didas por la DGM.

La creacion de un servicio civil de
guardacostas con base en el actual
SVA, en vez de la tan polémica crea-
cion de la Guardia Civil del Mar, cuya
funcion militarizadora no se considera
la mas adecuada a las necesidades del
sector maritimo es una de las conclu-
siones a las que ha llegado la comision
de trabajo encargada de estudiar la
Admnistracién maritima. Asimismo, se
pide, como reivindicacién principal la
armonizacion y estabilizacion de la Ad-
ministracion maritima espariola en ba-
se a los trabajos de la desaparecida
COMINMAR, hacia una integracién de

los servicios publicos maritimos y sus
estructuras de gobierno. También se
menciona la inevitable necesidad de
coordinacién entre los diferentes depar-
tamentos de la Administracién mientras
no se llegue a una situacion idénea.

Una coordinacién que también se
reclama en materia de seguridad, se-
gun las conclusiones aportadas en es-
te ambito. El urgente desarrollo del
Plan Nacional de Salvamento Maritimo,
asi como la necesidad de que los de-
partamentos encargados sean total-
mente estrictos a la hora de proceder
a los despachos de buques, ya que en
muchos casos existen evidentes negli-
gencias.

DISCURSO DEL PRESIDENTE
EN EL ACTO DE APERTURA DE LA
ASAMBLEA

Queridos amigos:

Nunca hemos celebrado una Asam-
blea tan cerca de una fecha histérica por
tantos motivos. El 1 de enero de 1992,
dentro de apenas dos semanas, co-
mienza un ano en el que la memoria y
el futuro van a estar unidos a los gran-
des eventos sociales que se celebraran
muy cerca de aqui.

La memoria, debido a que se cum-
plen cinco siglos del inicio de la Edad
Moderna y del encuentro mas o menos
accidentado de dos mundos que des-
de entonces se han ido convirtiendo en
uno bajo el denominador comun del
planeta. EIl futuro, lo observaremos a
-partir de 1992 en una nueva dimension:
Espafia, junto a otros paises de nues-
tro entorno, se diluira en algo que to-
davia es una idea que no acabara de
cristalizar hasta dentro de algun tiem-
po. De momento, Europa es una refe-
rencia que cada vez toma més cuerpo
entre nosotros y acabara convirtiéndo-
se en nuestra Unica bandera.

Y en medio de todo, de todos los
mapas y de todos los proyectos, como
siempre, el mar. Un mar que es patri-
monio universal, pero menos. Un mar
que es fuente de riquezas, pero menos.




Un mar que es romanticismo y poesia,
pero menos. Un mar que es de futuro,
como deciamos hace un afo, en nues-
tro VI Pleno, y ante lo cual nos vemos
obligados a afiadir: pero menos.

El mar y su futuro. Toda una apues-
ta que a esta modesta Asociacion de
profesionales no sélo le preocupa, si-
no que la identifica y la dota de razon
de ser para que dia a dia el futuro del
mar pase de ser un deseo apetecible
a ser un resultado positivo.

Y quien todavia no puede hablar
mas que de deseos apetecibles son los
familiares de las victimas del mar, pues
pocos son los resultados positivos que
en ese campo se han conseguido. Has-
ta hace unos afos, las tripulaciones es-
taban casi predestinadas a convertirse
en cualquier momento en pasto de los
océanos. Hoy, vemos que la concien-
cia social no ha sido moldeada todavia
con los planteamientos mas avanzados
gue se defienden desde las tribunas de
todos los que tienen algo que decir, pe-
ro notamos también muy poca sensibi-
lidad cuando alguien se atreve, sobre
todo desde los poderes publicos, a ha-
biar de culpa de las tripulaciones.

Puede que parte de la culpa la ten-
gamos los profesionales, como agen-
tes de una osadia obligada por las cir-
cunstancias econdmicas, ya que el «es-
to es lo que hay» condiciona mucho la
accion personal. Pero ni por asomo es-
ta responsabilidad es igual a la que de-
bemaos exigir a los técnicos de alto ni-
vel que se sientan en las instituciones
maritimas responsables en esta mate-
ria, con la unica finalidad de organizar,
pagados por todos los espafoles, los
planes preventivos y de emergencia ne-
cesarios para acabar con tanto muer-
to flotante.

Estas instancias son las Unicas res-
ponsables de que las inspecciones no
se realicen en los bugues, o si se reali-
zan no sean lo suficientemente efica-
ces. De que no funcionen correctamen-
te los mecanismos de salvamento. De
la avanzada edad de gran parte de

nuestra flota. De que en muchos casos
no se cumplan las normas internacio-
nales sobre titulacion, formacion y
guardia... o de que se realice una poli-
tica de salvamento con objetivos mas
publicitarios y propagandisticos que
efectiva en cuanto al cumplimiento de
su mision.

Y si hablamos de seguridad mariti-
ma, debemos hacer referencia a un
asunto de actualidad. Afortunadamen-
te, aunque tarde, la Administracion se
ha mostrado sensible a las criticas a
una accion —la obligatoriedad de los
cursos de reciclaje para tripulantes—,
cuyo proceso de realizacion deberia es-
tar ya finalizado. Una vez mas, los res-
ponsables malogran un proyecto mo-
délico que se vino abajo debido a un
penoso planteamiento organizativo en
el que primaron mas ciertos intereses
econdmicos, que el reciclaje de los pro-
fesionales con el objetivo de mejorar su
formacion y adiestramiento en materia
de seguridad y salvamento. Hoy, a po-
cos dia del previsto final del plazo-da-
do por la Administracion para que to-
dos los tripulantes del pais hubieran fi-

nalizado el curso de perfeccionamien-
to, se aplaza ese limite gracias al mo-
délico trabajo de Marina Mercante.

No es mi deseo presentarles aqui un
rosario de penitencias, aungue los ha-
bituales de este tipo de actos saben
que nuestra Asociacion se destaca por
su caracter combativo y desnudo de
complicidades para los asuntos que
afectan al colectivo pesquero en parti-
cular y al maritimo en general. Es por
ello que no podemos abstraernos de un
segundo punto del debate cotidiano:
los planteamientos reformadores de la
Administracién maritima y como se es-
tan enfocando los procesos hacia la ra-
cionalizacion de la cosa publica.

Estamos asistiendo, impasivos, a un
proceso cuyos planteamientos avanza-
dos han guedado muy atras. Es hoy to-
davia la hora que muchos lloramos el
poco éxito obtenido por aquella CO-
MINMAR, el Unico intento, que conoz-
camos, de enfocar claramente, de for-
ma interdisciplinar y, sobre todo, inter-
departamental, la lamentable situacion
administrativa que ahora mismo sus-
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tenta a los asuntos publicos del mar. En
realidad, ;como vamos a esperar que
los problemas se resuelvan con efica-
cia en un panorama en el que los veci-
nos cambian la cooperacion por la zan-
cadilla y la claridad por los intereses
particualares? No nos extrafia que la
mala gestion de buena parte de los or-
ganismos de la Administracion central
se deba a la absoluta oscuridad que to-
davia reina entre los diferentes depar-
tamentos, que se borran la conciencia
regalandonos, de vez en cuando, pe-
quefias porciones de «satisfacciones»,
siempre verbales, acerca de una admi-
nistracion integrada y coordinada.

En este sentido, el proceso de tras-
paso, que no de reforma, de la Admi-
nistracién periférica del Estado con
competencia en los asuntos maritimos
—esto es, la separacion de.competen-
cias civiles y militares—, corre peligro
de convertirse en un simple cambio de
titularidad, acompariado de un traspa-
so imprescindible: el de la incompeten-
cia y la desconexion de estas institucio-
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nes con el mundo real del mar. Cabe
la posibilidad de que, con la instaura-
cion de las Capitanias Civiles de Puer-
to, gentes que no tienen relacién algu-
na con la realidad pesquera, ocupen
puestos clave en la atencidn técnica de
los asuntos pesqueros. Y, sobre todo,
nos atormenta la casi certeza de que
los nuevos puestos directivos van a
convertirse rapidamente en poltronas,
que es la mejor forma de esclerotizar
una Administracion y de que sus aspi-
rantes se conviertan en oxidados fun-
cionarios como a los que desgraciada-
mente estamos bastante acostumbra-
dos.

Ademas, cabe esperar de la Secre-
taria General de Pesca una actitud be-
ligerante en la defensa de los intereses
del colectivo pesquero, sobre todo an-
te la reciente aprobacién del proyecto
de Ley de Puertos y Marina Mercante,
que todavia cuenta con bastantes aris-
tas que limar antes de convertirse en
un texto definitivo.

110 PESQUEROS

Ellos sabran, pero nosotros no de-
jaremos de observarlos criticamente, y
no comulgaremos con las ruedas de
molino que nos tienen preparadas. Co-
mo preparada esta el resto de Europa
para la caida de las fronteras, que cae-
ran, irremisiblemente, para bien o pa-
ra mal.

La adecuacién de nuestras estruc-
turas a las del resto de la Comunidad
lleva afos de retraso. El potencial pes-
quero contrasta con la debilidad empre-
sarial, con la falta de diversificacién
productiva, con una politica sociolabo-
ral tercermundista y con una formacion
académica que no acaba de conectar
con el mercado de trabajo ni de vincu-
larse definitivamente al sistema educa-
tivo general.

Una formacion académica cuya al-
ta inspeccion no acaba de controlar la
totalidad del proceso formativo, ya que
no es la primera vez que renuncia a su
deber de control sobre los cursos de
dudoso rigor académico que se plan-
tean a lo largo de todo el litoral, sobre
todo los que estan en manos de esas
escuelas montadas de forma precipita-
da y con poca justificacion, atendien-
do a las demandas de estrechos politi-
cos locales.

La formacion debe regularse de for-
ma homogénea, sin saltos indtiles,
abandonando ese sistema de repro-
duccion de castas y niveles. Atendien-
do Gnicamente a la formacién cientifi-
ca y con estructuras homologables des-
de los primeros niveles de ensefianza
hasta la cumbre de los estudios univer-
sitarios. Para ello, hay que ser claros
en los planteamientos y disolver rapi-
damente la disyuntiva entre las ense-
nanzas maritimo-pesqueras y las que
se imparten en las Escuelas de Mari-
na Civil, antes en franca decadencia
debido a las circunstancias estructura-
les por las que atraviesa la flota mer-
cante.

Una flota que nunca ha estado tan

cerca de la practica desaparicion, que,
al parecer los organismos pretenden




evitar de alguna forma con medidas un
tanto discutibles, como la creacion de
un segundo registro. Una bandera cu-
ya evolucidn debe observarse muy de
cerca, al objeto de que no sirva de ta-
padera para planteamientos no del to-
do acordes con la legalidad, y me es-
toy refiriendo a cuestiones sociales: los
profesionales nunca pueden ser, ni por
activa ni por pasiva, las victimas a costa
de quien se realicen planteamientos de
rentabilidad de las empresas.

Pero la crisis no afecta sélo al cabo-
taje. La actividad pesquera sufrira con
la apertura de fronteras, uno de sus
mas espectaculares descalabros. La
desaforada actividad extractiva que se
llevo a cabo, la venta de los productos
en fresco y sin transformacion alguna,
de lo cual este puerto es el maximo ex-
ponente, la falta de adecuacion de la
produccion al mercado y la nula politi-

ca de producto, investigacion de mer-
cados, concentracion empresarial y di-
versificacion de la oferta que sirvié pa-
ra enriquecer subitamente a unos
cuantos y empobrecer al resto de la so-
ciedad de las economias pesqueras, no
pueden ofrecernos un panorama mas
desalentador.

Nuestra opinién como profesionales
del mar, nunca puede ser complacien-
te con los que ven en el mar Gnicamen-
te un caladero. El mar en nuestros dias,
para seguir siendo fuente de riqueza,
ha de caminar por buenos acuerdos in-
ternacionales, por la diversificaciéon em-
presarial, por la normalizacion de las
relaciones laborales, por la adopcién de
medidas para la proteccién de nuestros
recursos. Todo lo demads, sera crear
pan para hoy y miseria para mafana,
si bien es ya un poco tarde para hablar
de ello.

Y ya que empezabamos a hablar de
Europa, terminaremos hablando de
Europa. De una Europa con la que hay
que negociar unas homologaciones
profesionales adecuadas a nuestra dig-
nidad y a los niveles que merece nues-
tra formacion académica, pero para ello
hay que llevar a cabo la urgente refor-
ma de programas, actualizacién de las
atribuciones y las competencias de ca-
da una de las titulaciones existentes.

Para finalizar, solo nos resta realizar
una declaracién: nuestra solidaridad
con los tripulantes de la naviera Sicar
Line, que son victimas de una circuns-
tancia que heredamos directamente de
la Edad Media.

Nada maés. Deseo que esta Asam-
blea General dé los frutos que de ella
se esperan, por el bien de nuestro co-
lectivo y por el bien de todo el sector

maritimo. Muchas gracias.
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Un informe reciente publicado por
Agra Europe coincidente con la revisién
de la politica pesquera de la CE de
1992, arroja dudas sobre el alcance de
tal revision. «;Como interpretara la Co-
mision el articulo 8 del Reglamento
170/837», pregunta. ;Se tomara esta
oportunidad para un re-examen global
de toda la politica —como estan presio-
nando algunos miembros, especial-
mente Espafa y Portugal— o quedara
confinado a unos aspectos més estre-
chos, tales como la conservacion de las
existencias y la reduccion de la capa-
cidad de la flota?

Aun si los actuales reglamentos so-
cavan el concepto fundamental de igual
acceso, el informe —una revisién de la
politica pesquera de 1992— dice que
seria sorprendente si hubiese una ma-
yoria para valver a abrir el debate; hay
muy poco entusiasmo para volver a las
«amargas y prolongadas negociacio-
nes» del pasado. Sin embargo, algunos
Estados miembros han indicado que
estan lejos de estar satisfechos con las
disposiciones actuales de acceso y el
reparto de las capturas.

El informe destaca el fallo aparente
de las politicas comunitarias de conser-
vacion y cumplimiento, mientras que
advierten que «seria equivocado culpar
a una sobre capacidad de las dificulta-
des actuales».

No obstante, prevé una posterior re-
duccion drastica —probablemente de
mas del 40% en el periodo de mas
tiempo— en la capacidad de las cap-
turas, si se debe presentar como un
equilibrio con las fuentes de las exis-
tencias.

Entre otros topicos discutidos en es-
te oportuno informe estan el manteni-
miento de la calidad y la competencia
leal, limitaciones en el esfuerzo pes-
quero, mejoramiento de las medidas
técnicas para la conservacion, pesca
industrial y futuras opciones politicas.
Sirve de material ideal de informacién
para aquellos que toman parte en el
andlisis, y para aquellos que tienen in-
terés en el futuro de la Politica Comun

Nuevo informe sobre el alcance
de la revision de 1993
de la politica comun pesquera

S

de Pesca.

Ademas de los informes especiales,
Agra Europe publica informacion
regular sobre las evoluciones que afec-
tan a los negocios y al comercio in-
ternacional en los sectores de la agri-
cultura, pesca y alimentacién, con es-
pecial referencia a la Comunidad Eu-
ropea.

Detalles del informe de pesca:

Titulo: «Politica comun de pesca en
el Mercado Unico».

Referencia: Informe especial n.” 64

ST

(publicado solamente en inglés).
Precio: 125 libras (235 $), portes
pagados.
Paginas: 80 (incluido un apéndice
que contiene mas de 40 diagramas y
15 tablas).

Politica Comun Pesquera
en el Mercado Unico: sipnosis

1. La CEE: Principios basicos. Qué
dice el tratado de Roma acerca de la
pesca.
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2. La pesca: La primera politica. Pri-
meros ensayos de una politica pes-
quera.

3. Ampliacion de la Comunidad.
Efecto de la entrada de Dinamarca, Ir-
landa y el Reino Unido.

4. Conferencia de la Ley del Mar y
Sus consecuencias.

5. En busca de una «nueva politi-
ca». Proteccion del litoral contra el prin-
cipio de «igual acceso». Discusiones y
compromisos entre Estados.

6. La politica actual: ;Cuanto debe-
ria cambiar?

a) Organizaciones comunes del
mercado, competencia leal y manteni-
miento de la calidad.

b) Sistema comunitario para la con-
serva y administracion de los recursos;
amplia reconciliacion de los distintos in-
tereses.

Acceso y zonas de 12 millas, menos
importante y muy improbable que sean
puestas en duda.

El box del Norte de Escocia, poca
controversia.

La actitud irlandesa.

Diferentes opiniones sobre las TAC
(capturas totales admisibles), ; posterio-
res ajustes?

Fallo en la politica de conservacion
algunas existencias mayores; puesta
en vigor inadecuada.

Logro de un equilibrio entre la sobre
capacidad crénica y recursos limitados,
que necesitard una posterior revision
de la PCP.

c) Medidas técnicas para la conser-
vacion de los recursos pesqueros.

Incompatibilidad de la pesca indus-
trial; ;jhacer mas severas las reglas?
¢Hacer los «boxes» regulados perma-
nentes? Despilfarro de los desechos.

Nuevas medidas de las mallas pro-
puestas.

Necesidad de introducir una colec-
cion imponente en aumento de medi-
das técnicas para la proteccion.

d) Medidas para mejorar y adaptar

las estructuras en los sectores de la
pesca y la acuicultura.

Desarrollos anticipados en la capa-
cidad de la flota; necesidad de una flo-
ta competitiva en equilibrio con los re-
cursos disponibles. Sumario de la situa-
cién de las existencias en el Baltico y
el Mar del Norte, el Oeste de Escocia,
el oeste de Irlanda, el Mar de Irlanda,
el Cantabrico y la Peninsula Ibérica.

Propuestas para una reduccién de
la capacidad, ;jmas del 40%?

d) La entrada de Esparia y Portugal.
Posterior analisis.

Problemas con la actitud espafiola.
Crucial.

e) Medidas de control de las activi-
dades pesqueras. Medidas actuales
inadecuadas. Un futuro régimen mas
relajado. Posibles nuevos métodos de
hacer cumplir la normativa.

f) Procesado y marketing de los pro-
ductos de la pesca y la agricultura. Ob-
jetivos y apoyo econémico. Buques fac-
toria y establecimientos de procesado.

7. Reglamentos de higiene. La nue-

va Directiva.

8. El Mediterraneo es diferente. No
cubierto por la mayor parte de la PCP.
Propuestas para incluirlo.

9. El Mercado Unico. ¢De poco im-
pacto en la industria pesquera? Algu-
nos aspectos de la PCP en desacuer-
do con el tratado. Establecimiento de
buques y facilidades en otros paises
miembros.

10. El futuro. Presion de la sobre-
capacidad de |a fiota sobre las existen-
cias. ¢Cuanto entusiasmo hay para
cambiar? ;El radicalismo es innecesa-
rio? Estimacion demasiado baja de los
efectos de los progresos tecnoldgicos.
¢Una politica de «limitacion de esfuer-
20? ;Pagar a los marineros para que
no pesguen? ;Noruega como contra-
peso de Espana?

NOTA: Para mas informacién diri-
girse a: John Hosking, Agra Europe
(London) Ltd. 25 Frant Road, Tunbrid-
ge Wells, Kent TN2 5JT. Telephone:
+44 892 544895 Fax: + 44 892 544895
Telex: 95114 AGRATW G.




La planificacion de cual debe ser el
desarrollo y la evolucién de las flotas
pesqueras no ha sido nunca el punto
fuerte de las administraciones corres-
pondientes, ni siquiera por parte de
aquellos paises mas adelantados en
materia de ordenacion pesquera.

En general, la pesca y las flotas pes-
queras han sido consideradas mas co-
mo objeto de politicas industriales que
pesqueras. Cualquier incentivo a las
flotas, por ejemplo, se ha hecho mas
pensando en la actividad que estos es-
timulos pudiesen proporcionar a los as-
tilleros, que en la propia actividad pes-
quera. Hasta la década de los 70, nilas
administraciones publicas ni el sector
pesquero, son plenamente conscientes
de que los recursos marinos son limi-
tados y que el fenomeno de la sobre-

pesca es un factor que hay que evitar. -

Sin embargo, todavia durante esa
época, los Unicos problemas que pare-

cen plantear el crecimiento de las flo- |

tas son los derivados de las superpro-
ducciones de algunas especies, en re-
lacion con la politica de precios. Los cri-
terios biolégicos, aunque presentes ya
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La necesaria preservacion

de los recursos

Por el Excmo. Sr.
D. ENRIQUE CESAR LOPEZ VEIGA

Conselleiro de Pesca, Marisqueo e Acuicullura

de la Xunta de 'Galicia

en los ambientes pesqueros, siguen en
un segundo plano.

En 1954, ya Buenaventura Andreu
dio la voz de alarma sobre el riesgo de
la sobreexplotacion, recomendando la
adopcion de medidas tendentes a evi-
tar las capturas de juveniles, pero es
solo a finales de los 70 cuando los es-
tudiosos pesqueros y algunos analistas
econdmicos sefalan la necesidad de
establecer una relacién directa entre
las flotas a desarrollar y los recursos
disponibles.

Esta es una de las principales cues-
tiones que debe encarar cualquier ad-
ministracion pesquera, especialmente
en situaciones de sobrepesca, en las
que, ineludiblemente, hay que arbitrar
medidas de reduccidn del esfuerzo
pesquero, si de verdad se pretende
afrontar la preservacion y recuperacion

de los recursos. El quid de esa cues-
tion es como se establece esa reduc-
cion.

Dentro del ambiente general de
esos afios —afos cruciales para lo
bueno y lo malo, en los que se gesto
buena parte de la situacion actual— de
teorias y contrateorias, Galicia fue tes-
tigo de primera fila de lo que en reali-
dad estaba ocurriendo en los calade-
ros.

Por ejemplo, la Ley 147/61, positiva
en muchos aspectos, propicié un enor-
me desarrollo de la flota de altura, en
detrimento de las de bajura y litoral, fo-
mentando desequilibrios que, en la pla-
taforma costera, se traducen en la in-
tensificacion del esfuerzo pesquero y
aumento de la captura de ejemplares in-
maturos, provocando, al tiempo, con-
flictos entre los artes de pesca: la ne-
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cesidad de una Ley de Pesca que es-
tablezca un equilibrio entre el tamafio
de la flota y los recursos pesqueros, es
obvia a principios de los afios 80. Esta
carencia esta siendo superada en la
Comunidad Auténoma gallega, pero no
asi para el conjunto del Estado.

Para recuperar las pesquerias es
preciso restringir la actividad pesque-
ra, tanto en el tiempo total de pesca
ejercida por las distintas flotas consi-
deradas en su conjunto, como sobre el
tamafio de primera captura, para evi-
tar asi la pesca de juveniles.

Por otra parte, ninguna politica pes-
quera puede prescindir de objetivos so-
ciales, ya que a fin de cuentas, la pes-
ca es una actividad econdémica que, co-
mo cualquier otra, persigue el mayor
bienestar posible para las personas
que a ella se dedican.

Los objetivos sociales son, expre-
sandolo en pocas palabras, asegurar el
mantenimiento del maximo empleo po-
sible, con unos niveles de renta dignos,
en embarcaciones seguras y comodas,
que respondan a la calidad de vida exi-
gible.
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Evidentemente, si fallan los recur-
s0s, no hay actividad pesquera ni, por
tanto, empleo. Sin recursos huelga
cualquier otra consideracion.

Que los antano riquisimo caladeros
gallegos lleguen a quedarse préctica-
mente improductivos, podra parecer a
algunos increible y, a otros, simple ga-
na de alarmar; sin embargo, si la situa-
cion no se remedia sin esperar un mi-
nuto, ese podria ser su lamentable des-
tino.

El caso de la pesqueria de merluza
en el caladero gallego es paradigmati-
co. Esta pesqueria vio, y esta viendo
como se reducen dia a dia sus captu-
ras. La dependencia actual de la pes-
ca de juveniles es practicamente total.
En esas condiciones y en términos de
rendimiento, es muy dificil hablar de
ella como de una actividad econémica
normal: méas bien habria que conside-
rarla como una economia de subsisten-
cia que, ademas, se dirige hacia la mar-
ginalidad.

Cierto es que, a pesar de todo, esta
pesquetria proporciona todavia benefi-
cios, pero unos beneficios cada vez
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mas dificiles de obtener y que, ya ac-
iualmente, dificultan extraordinaria-
mente el poder hacer frente con una
minima soltura, un giro en la explota-
cién, un cambio de planteamiento pa-
ra reaccionar ante imponderables o an-
te irrecurribles medidas comunitarias,
para invertir en paros temporales que
rentabilicen las empresas o, simple-
mente, para suscribir convenios justos
que dignifiquen el trabajo de los mari-
neros.

Si estas cuestiones ya son harto di-
ficiles, que se va a decir de las inver-
siones en unidades mas operativas y
competitivas, en materia de seguridad
e higiene, en la mejora del almacena-
miento, manipulacion y comercializa-
cién de los productos de la pescay, en
suma, en todas cuantas cuestiones ge-
neran riqueza y bienestar que, a la pos-
tre, son los objetivos de esta actividad.

Los recursos de los caladeros galle-
gos son la base principal de la econo-
mia de muchas comunidades costeras
y de todas las personas que, de una u
otra manera, de ellas participan, por lo
que nadie tiene el derecho a ejercer so-
bre esos recursos una gestion irracio-
nal de consecuencias irreversibles en
beneficio propio.

La preservacion de los recursos tie-
ne que ser una cuestién irrenunciable
para cualquier administracion respon-
sable. No se puede por tanto hacer de-
jacion de funciones —ni legislativas ni
ejecutivas— con objeto de evitar pro-
blemas. Eso, al menos coyunturalmen-
te, también podria considerarse como
gestionar en beneficio propio.

Los problemas que puedan suscitar-
se por la aplicacion de medidas que de-
tengan la regresion de los recursos y
permitan su recuperacion, hay que
afrontarlos con responsabilidad y del
mejor modo posible. Esos problemas
en ningun caso podran tener la impor-
tancia y trascendencia del auténtico e
insoluble problema que se gestaria de-
jando las cosas como estan.
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Viene establecida por el Reglamen-
to 170/83, de 25 de enero, de cuya ar-
dua elaboracion hemos hablado ante-
riormente. El régimen que en él se es-
tablece es vdlido hasta el 31 de diciem-
bre de 1992 y se dirige a asegurar la
proteccidn de los caladeros, la conser-
vacion de los recursos biolégicos del
mar y su explotacién equilibrada y su
asiento sobre bases duraderas y con-
diciones economicas y sociales apro-
piadas.

Como medidas de conservacion de
los recursos se citan:

1.2 El establecimiento de zonas en
las que la pesca queda prohibida o li-
mitada dentro de ciertos periodos de
tiempo, para ciertos tipos de arte o bar-
cos o para ciertos usos o aplicaciones
de las capturas.

2.2 Fijacion de normas en materia
de artes de pesca.

3.2 Fijacion de tallas o pesos mini-
mos por especie.

4.2 Limitacién del esfuerzo pesque-
ro.

Si se precisa ante una especie de-
terminada limitar su volumen de cap-
turas debera establecerse anualmente:

1. EITAC (Total Admisible de Cap-
turas) por stock.
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La gestion y conservacion de
los recursos pesqueros en la CEE

Por el litmo. Sefior

D. JOSE IGNACIO ESPEL FERNANDEZ
Viceconsejero de Pesca del Gobierno Vasco

2. La parte de capturas correspon-
diente a la CEE.

3. Las capturas disponibles por ter-
ceros paises.

4. Las condiciones especificas en
que deben llevarse a cabo las capturas.

Con todo ello se intenta asegurar a
los Estados Miembros una cierta esta-
bilidad en la actividad pesquera; asi-
mismo se permite, con autorizacion de
la Comision, que intercambien toda o
parte de la cuota asignada para una
especie.

En el mismo Reglamento se afirma
que deben definirse las medidas técni-
cas para la conservacion de los recur-
sos. Estas medidas afectan a:

—La medida de la malla de la red.

—El porcentaje de capturas acceso-
rias, mas conocido como «baycath».

—Tallas autorizadas para las distin-
tas especies.

—Vedas en ciertas zonas y perio-
dos, lo que se conoce con el nombre
de los «box».

—Prohibicidon de utilizar en determi-
nadas zonas ciertas artes de pesca.

El mallaje se determina para las di-
ferentes zonas en que se han dividido
las aguas comunitarias a efectos de
pesca y varia asimismo segun la espe-
cie a la que va dirigida. Algo similar
ocurre con las tallas autorizadas, que
incluso pueden variar segun las zonas.

En cuanto a las capturas accesorias
o «baycatch» establece el Reglamento
que nunca podréan superar el 10% en
peso del total de capturas a bordo. Asi-
mismo existen especies que no pueden
ser capturadas ni como «baycatch» y
por tanto habran de ser devueltas al
mar.

El box o region sensible delimita una
zona en la que no se pueden capturar
determinadas especies, o bien esta
prohibida la pesca a una flota determi-
nada. Asi por ejemplo, el salmén no
puede ser capturado fuera de las 12 mi-
llas de las aguas de los Estados Miem-
bros. Se prohibe la pesca de arenque
al oeste de Escocia, entre el 15 de
agosto y el 30 de septiembre. O el lla-
mado box irlandés que prohibe a los
300 barcos espafoles arrastreros y pa-
jangreros que faenan en aguas de la
CEE el realizar capturas hasta el 31 de
diciembre de 1995 en una zona situa-
da al sur de los 56° 30" de latitud Nor-
te, al Este de los 12° de longitud Oes-
te y al Norte de los 50° 30" de latitud
Norte.

La regulacion de los TAC se inicia
con el Reglamento 172/83, que curio-
samente fija los TAC y cuotas para
1982; en realidad se trataba de un re-
parto experimental que sirviese de ba-
se para afhos posteriores.

En el citado reglamento se dice tex-
tualmente «Un reparto equitativo de los
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ESPECIE ZONA TAC 1991 CUOQTA 1991 TAC 1992 CUQTA 1992

ANChoa: wan vn v 35 v Al 30.000 27.000 30.000 27.000
Anchoa ................ IX 9.000 4.300 12.000 5.740
Abadejo . ............... Vb, VI 1.100 10 1.100 20
Abadejo................ Vil 14.000 30 14.000 30
ABAdEJD s povan v in s o Villa,b 2.600 440 2.600 440
Abadej0 v wr wa ws e Ville 800 720 800 720
Abadejo ................ IX, X 450 430 450 430
Bacaladilla.............. Vb, VI, VII 340.000 20.000 310.000 20.000 (1)
Bacaladilla.............. Villa,b,d 265.000 10.000 265.000 10.000 (1)
Bacaladilla.,............ Ville, 1X 50.000 40.000 55.000 44.000
Merlan . ... ............ VI 5.000 2.000 5.000 2.000
Merluza .............. .. Vb, VI, Vil 37.580 11.080 38.750 11.420
Merluza ................ Villa,b,d.e 25.060 7.710 25.830 7.960
Merluza . ............... Vilie, IX 18.000 11.520 16.000 10.240
JUFAL. o o 5 1l by i - Vb, VI, VI 223.000 31.000 223.000 31.000
N | Vllla,b,d,e 223.000 31.000 223.000 31.000
Jurel. ... Vilie, IX 73.000 39.270 73.000 39.270
Cabala i on o w5 55w Vilib 363.170 20 423.170 20
Caballa wovew ov e o s Ve, IX 36.570 30.140 36.570 30.140
Solla Europ. ............ Vil IX 700 120 700 120
Lenguado .............. Villa,b 5.300 10 5.300 10
Lenguado .............. Vilie,d,e, IX 2.000 755 2.000 756
€ -1 [ ——— Vb, VI 4.840 550 4.840 550
Gallo .................. Vil 15.880 4.760 15.880 4.760
Gallo « ¢ s vremras 52 13 Villa,b,d,e 2.220 1.230 2.220 1.230
Gallg: & os wn vsammes e o o Vllle, IX 14.300 13.200 14.300 13.200
Rape .................. Vb, VI 8.600 330 8.600 330
Rape .................. Vil 33.080 1.210 33.080 1.210
REPE & w0 on v o garonim a5 o Villa,b,d,e 9.910 1.510 9.910 1.510
1o - [ Vilic, IX 12.000 10.000 12.000 10.000
Cigala ................. Vb, VI 13.500 25 12.000 25
Cigala ................. Vil 19.000 1.140 20.000 1.200
Cigala ................. Villa,b 6.500 390 6.800 410
Cigala ................. Villc 600 575 800 770
Cigdla = uimrnss o 5 s IX 3.000 750 2.500 625
Bacalao Art. ............ EVALB - lIE 7.440 3.650 10.380 5.110
Bacalao ................ 3M 6.465 1.855 6.465 1.855
Bacalao ................ 3NO 5.016 4,155 5.016 4,155
Bacalao ................ 2J3KL 27.000 7.255 26.300 7.067
RHAlIjEL:: o wemmmoan o oo s 3M 350 350

Platija. ................. 3LNO 328 328

Eimanda. o oo as 20w 3LNO 140 140

Mendo . . vo v s 3NO 1.000 1.000

Gallineta ............... 3M 7.750 6.665

Gallineta ............... 3LN 6.000 6.000

PO oo o oo o e omiin 55 5 3+4 15.000 15.000

-,

(1) De Ias cuales 5.000 toneladas pueden ser pescadas bien en Vb, VI, VIl o en Vllia,b,d.




recursos disponibles debera tener en
cuenta las actividades tradicionales de
pesca, las necesidades especificas de
las regiones especialmente dependien-
tes de la actividad pesquera e indus-
trias derivadas y la pérdida de poten-
cial de pesca en paises terceros». No
se fija cuota para los stocks en los que
la actividad pesquera no influye en su
viabilidad (caso dekbonito) o bien no se
dispone de datos cientificos suficientes
(faneca noruega, merlén azul).

Posteriormente se han fijado los
TAC y cuotas de las distintas especies.
En el cuadro siguiente tenemos las co-
rrespondientes a 1992 y su distribucion
por zonas. Para la flota vasca la cuota
de algunas especies como la merluza
es primordial, dada la importancia co-
mercial de esta especie y la capacidad
de pesca de nuestra flota.

(Ver cuadro en pagina anterior).

Quiza uno de los aspectos més im-
portantes en |la gestion de los recursos
se centra en las medidas de control.
Fueron establecidas por el Reglamen-
to 3094/86 y su objetivo es el de com-
probar el estricto cumplimiento de las
normas comunitarias en materia de ta-
llas, mallas, artes, cuotas, etc.

Este Reglamento ha sufrido sucesi-
vas modificaciones, discutiéndose en
la actualidad las numeros 10y 11 con
importantes medidas técnicas: malla
cuadrada, elc.

Estas medidas de control son cada
afio méas severas y aunque cabe pen-
sar en ocasiones que las cuotas son so-
brepasadas en peso real por algunos
Estados Miembros, la Comision va
adoptando paulatinamente normas que
obligan a los capitanes de los buques
a declarar las cantidades realmente
capturadas.

El Reglamento 170/83 prevé restric-
ciones para la utilizacion de ciertas ar-
tes o de barcos y la Comision esté ca-
pacitada para adoptar las medidas ne-
cesarias en el caso de que peligre se-
riamente la conservacion de un stock
determinado. Si la siluacion afecta uni-
camente a un caladero de un Estado
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Miembro éste podra adoptar las dispo-
siciones necesarias de preservacion y
debera comunicarlas inmediatamente
a los demas Estados Miembros y a la
Comision de Pesca, que confirmara o
anulara en un plazo de diez dias las
medidas adoptadas por el Estado
Miembro.

Dentro de este contexto se plantea
el problema de las artes pelagicas; son
éstas unas redes de gran capacidad de
pesca que pueden capturar a distintas
alturas sobre el fondo del mar. A partir
del afio 86 los pescadores franceses
iniciaron la captura de anchoa con es-
ta arte y en el 88 lo han ampliado a la
captura del bonito, lo que ha originado
constantes choques con los pescado-
res del Cantabrico en su conjunto, ya
que esta arte, repetimos de gran capa-
cidad de pesca, es incompatible en el
mismo caladero con las artes tradicio-
nales de cerco y cafha que se emplean
para la anchoa y el bonito. Existe un te-

mor fundado en el sector pesquero
compartido por la Administracion vas-
ca, que el empleo de esta arte exten-
dida por el Cantabrico produciria un da-
fo irreversible al stock de bonito fun-
damentalmente.

Existen precedentes con otras espe-
cies en el Mediterraneo o el besugo en
el Cantébrico, que practicamente han
desaparecido al introducirse la pesca
peldgica. De ahi que todos los pesca-
dores del Cantabrico y de las Islas Azo-
res, apoyados por la Adminisiracion
Pesquera vasca, soliciten a la Comisién
de Pesca de Bruselas se realice un es-
tudio sobre la influencia de esta arte en
el stock de bonito del Golfo de Vizca-
ya. Hasta la fecha no se ha recibido res-
puesta y las embarcaciones de pesca
pelagicas francesas van en aumento,
encontrandonos ante una situacion de
hecho que en las préximas costeras de
anchoa y bonito puede dar origen a gra-
ves incidentes entre flotas que convi-
ven en el mismo caladero.
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La reforma del sistema educativo y
muy especialmente la reforma de las
ensefnanzas de Formacién Profesional
que se va a desarrollar a partir de la
aprobacion de la Ley Organica 1/1990
de Ordenacion General del Sistema
Educativo (LOGSE), responde a nece-
sidades sociales muy sentidas en rela-
cién con la adaptacion de los mencio-
nados estudios a las nuevas realida-
des, econdémicas y productivas que ca-
racterizan hoy a nuestro pais.

Ciertamente, aspectos tales como la
integracién de Espafia en la Comuni-
dad Economica Europea y la consi-
guiente creacién de un mercado unico,
la celeridad con la que se producen los
cambios tecnoldgicos y la urgencia, de-
rivada de esta rapidez, para responder
a las demandas de nuevas y mejores
cualificaciones profesionales que apa-
recen en el sistema productivo, son ra-
zones que justifican sobradamente la
adopcion de una medida de reforma de
esta naturaleza en el sistema de la For-
macion Profesional.

Pero, ademas, y cifiéndonos al sis-
tema vigente desde la Ley General de
Educacién de 1970, conviene indicar
que se han constatado notables insu-

ficiencias: las ensefianzas de Primer.
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La reforma

de la Formacion Profesional

Por el Excmo. Sr. D. ALFREDO PEREZ RUBALCABA
Secretario de Estado de Educacion

Grado de FP cumplen mas bien funcio-
nes de escolarizacion que de profesio-
nalizacién para aquellos jovenes que
aun no tienen la edad minima para ac-
ceder al mercado de empleo; la orde-
nacion excesivamente académica y es-
colar de su curriculum; la escasa vin-
culacién de las ensefianzas con el sis-
tema productivo; y, en fin, la rigidez y
obsolescencia de los contenidos de la
formacion que resultan, en conjunto,
poco flexibles para adaptarse a las in-

novaciones tecnolégicas y a los nuevos
metodos de trabajo que se imponen en
el mercado actual.

Esta situacion de las ensefianzas de
FP exigia un profundo proceso de re-
forma que abordara su modernizacion
mediante la aplicacion y desarrollo de
medidas tales como la creacion de una
metodologia para el andlisis de las cua-
lificaciones y su aplicacion a la elabo-
racion de un nuevo Catéalogo de Titu-
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los Profesionales para el que se ase-
gure, ademas, una adecuacion perié-
dica a los requerimientos del mercado
de empleo de cada sector productivo;
la planificacién racional de la oferta
educativa de acuerdo con las necesi-
dades de formacidn detectadas en las
correspondientes zonas geograficas,
gue proporcione las cualificaciones ne-
cesarias para acompafnar los procesos
de desarrollo econémico local, comar-
cal y regional; la puesta en marcha de
un plan de actualizacién de conoci-
mientos para el profesorado encarga-
do de impartir los nuevos contenidos
que garantice la homogeneidad y la ca-
lidad de las cualificaciones que deben
adquirir los alumnos en formacion; el
disefio, en fin, de los mecanismos pa-
ra permitir la participacion de los agen-
tes sociales en el proceso de definicion
de esos contenido y de la planificacion
de las actividades relativas a la forma-
cién en centros de trabajo.

Para alcanzar estos objetivos, la ad-
ministracion educativa viene colaboran-
do con el INEM en la realizacion de es-
tudios sectoriales que aportaran los da-
tos previos referidos a la caracteriza-
cion de los procesos productivos co-
rrespondientes a cada familia profesio-
nal. A estos estudios sectoriales, que
en el caso de la familia Nautico-
Pesquera se han desarrollado por un
equipo de investigacién ubicado en la
ciudad de Vigo, se afiadiran diferentes
informaciones de otras fuentes comple-
mentarias.

Paralelamente, la Administracion
educativa esta convocando grupos de
trabajo profesionales integrados por ex-
pertos del sistema productivo y docen-
tes. En el caso concreto de la familia
Nautico-Pesquera, el grupo de irabajo
se ubicaré en la ciudad de Santiago de
Compostela, contara con la colabora-
cion de la Comunidad Auténoma de
Galicia y tendra como objetivos la de-
terminacién de los perfiles profesiona-
les caracteristicos de esta familia pro-
fesional, la definicion de las competen-
cias y capacidades profesionales co-

rrespondientes a cada perfil, y el esta-
blecimiento de la formacion necesaria
para alcanzar esas capacidades vy
competencias.

El resultado de todos estos trabajos
seran los nuevos titulos profesionales,
que estaran disponibles en el plazo de
un ano y que habran de estar en con-
sonancia con las demandas de innova-
cion del sector, incorporando las nue-
vas tecnologias de comunicacion y na-
vegacion, especialmente en el campo
de la pesca.

Dichos titulos deberan recoger per-
files profesionales relacionados con el
marketing, la manipulacion, el trata-
miento, la elaboracion, la comercializa-
cion y la distribucién de productos; per-
files relacionados con las nuevas téc-
nicas de acuicultura y cultivos marinos,
trabajos éstos que adguieren una gran
relevancia ante la realidad de los cala-
deros sobreexplotados, las caidas de
las capturas o los acuerdos internacio-
nales que las limitan; perfiles profesio-
nales que contemplen, asimismo, el
auge del sector turistico, del ocio y los
deportes relacionados con esta familia
profesional.

Por los demas, las ensefianzas con-
tenidas en los titulos incorporaran tam-
bién las normas internacionales del
sector (normas de embarque, de trafi-
co, seguridad de puente,...), que haran
posible la correspondencia de nuestros
titulos con los vigentes en olros paises
de nuestro entorno.

En esta direccion trabaja la Organi-
zacion Maritima Internacional que, en
la reciente reunién celebrada en Lon-
dres proponia a los paises miembros un
esfuerzo en cuanto a la homogeneiza-
cion de los requisitos que deben acre-
ditar los trabajadores del sector, salva-
guardando las condiciones de seguri-
dad mediante la exigencia de una cua-
lificacion suficiente y promoviendo, asi,
la aplicacién del Convenio de Torremo-
linos de 1977.

Igual que para el resto de los secto-
res productivos, la nueva Formacién
Profesional plantea en el sector
nautico-pesquero un reto de mejora ge-
neral en las cualificaciones profesiona-
les y una apuesta para aumentar la se-
guridad y la competitividad y, por tan-
to, las expectativas de desarrollo eco-
nomico nacional.

HILFORD




Con estas lineas trato de correspon-
der a la derencia gue la revista de AETI-
NAPE ha tenido conmige al invitarme
a colaborar pronunciandome sobre el
futuro del S.V.A. a partir de la creacién
de la Guardia Civil del Mar.

Agradezco muy sinceramente la in-
vitacion y trataré de abordar el tema
propuesto de la forma mas breve y con-
cisa que me sea posible, pero sin re-
nunciar a algunas consideraciones so-
bre el origen y evolucién del Servicio,
precisamente para poder llegar a vis-
lumbrar su futuro.

Por Decreto de 17 de diciembre de
1954 se establecié que, a partir del 1
de enero de 1955, el antiguo Servicio
Especial de Vigilancia Terrestre y Ma-
ritima de Tabacalera, S. A. pasaria a
depender del Ministerio de Hacienda
con el nombre de Servicio Especial de
Vigilancia Fiscal. Se le atribuyo el ca-
racter de Organismo Auténomo, pasan-
do a constituir un Resguardo Especial
de la Hacienda Publica y quedando
adscrito a la Subsecretaria del Depar-
tamento.

El Real Decreto 319/1982, de 12 de
febrero, actualmente vigente en buena
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El Servicio de Vigilancia Aduanera:
Su futuro tras la creacion
de la Guardia Civil del Mar

Por D. LUIS HERRERA CASTILLON
Inspector General del Servicio
de Vigilancia Aduanera

parte, procedio a su reestructuracién y
cambio de denominacion pues pasé a
llamarse Servicio de Vigilancia Adua-
nera. El preambulo del propio Real De-
creto reconocio que la integracion ple-
na de dicho Servicio en el Ministerio de
Hacienda como Organismo Auténomo
del Estado, y sus funciones dirigidas
esencialmente al descrubrimiento y
persecucién del contrabando y del frau-
de fiscal por actos ilicitos de trafico ex-
terior, eran circunstancias que reco-
mendaban una vinculacion mas estre-
cha, dentro del Ministerio de Hacienda,
al Organismo de la Administracion res-
ponsable de la direccion y control de
las operaciones de aquella naturaleza,
cual es la Direccion General de Adua-
nas e Impuestos Especiales.

Entre las funciones que el Real De-
creto citado atribuyo al Servicio de Vi-
gilancia Aduanera destacan especial-
mente tres:

1. El descubrimiento, persecucion
y represion en todo el territorio nacio-
nal, aguas jurisdiccionales y espacio
aéreo espanol de los actos e infraccio-
nes de contrabando; a cuyos efectos,
y por la consideracién legal de Res-
guardo Aduanero que el Servicio osten-
ta, ejercera las funciones que le son
propias de vigilancia maritima, aérea 'y
terrestre encaminadas a dicho fin.

2. La colaboracion con la Ingpec-
cion de Aduanas e Impuestos Especia-
les en tareas de investigacion y control..

3. Cualquier otro cometido que pu-
diera asignarsele por el Ministerio de
Hacienda.

En el tiempo durante el que la juris-
diccion de contrabando fue de carac-
ter administrativo (existian infracciones
pero no delitos) nadie dudé respecto a
la legitimacién del S.V.A. para reprimir
los actos de esta naturaleza. Pero
cuando por Ley Orgéanica 7/1982, de 13
de julio, la inmensa mayoria del contra-
bando se configurd como delito y pasé
a conocer de él la jurisdiccion penal or-
dinaria, alguna opinién muy aislada lle-
g6 a poner en duda la aludida legitima-
cién, seguramente por no haber teni-
do en cuenta la Disposicion Transito-
ria tercera de dicha Ley Organica que
dispuso que «las autoridades, funciona-
rios y fuerzas a quienes esta encomen-
dada la persecucion y descubrimiento
del contrabando continuaran desempe-
fando sus cometidos con la organiza-
cién, dependencia administrativa, fa-
cultades y derechos que actualmente
tienen reconocidos». Actualmente no
tengo constancia de que exista ningu-
na duda al respecto.

La ultima modificacién organizativa
que ha afectado al Servicio de Vigilan-
cida Aduanera ha sido la que se deriva
de la creacion y puesta en funciona-
miento de la Agencia Estatal de Admi-
nistracion Tributaria.

De acuerdo con lo previsto en el ar-
‘ticulo 103 de la Ley 31/1990, de 27 de
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diciembre, modificado por la Ley
18/1991, de 6 de junio, «el Organismo
Autonomo Servicio de Vigilancia Adua-
nera se integra en la Agencia conser-
vando todas sus dependencias, estruc-
tura y competencias actuales». Y una
vez iniciada la actividad de la citada
Agencia-el 1 de enero de 1992, el
S.V.A. ha quedado inserto en el Depar-
tamento de Aduanas e Impuestos Es-
peciales.

Quizas convenga resaltar que, de
acuerdo con la legislacién que acaba
de referirse, corresponde a la Agencia
desarrollar las actuaciones necesarias
para que el sistema tributario estatal y
el aduanero se apliquen con generali-
dad y eficacia.

Definido asi someramente el marco
juridico y funcional del S.V.A., que de
forma inequivoca acaba de ver confir-
madas sus competencias por disposi-
ciones con rango de ley, parece llega-
do el momento de analizar, también de
forma breve, la incidencia que en su ac-
tividad y posterior desarrollo puede te-
ner la creacién de la Guardia Civil del
Mar.

La Ley Organica 2/1986 de 13 de
marzo, de Fuerzas y Cuerpos de Segu-
ridad del Estado, recogié en su articu-
lo 11 una distribucion territorial de com-
petencias entre el Cuerpo Nacional de
Policia y la Guardia Civil.

En efecto, después de enumerar las
funciones de dichas Fuerzas y Cuer-
pos, aclaré que la Policia las ejercera
en las capitales de provincia y en de-
terminados nucleos urbanos mientras
que la Guardia Civil lo hara en el resto
del territorio nacional y en su mar terri-
torial, circunstancia ésta que supuso
una novedad importante.

Esta distribucién territorial, como la
distribucion material de competencias
que la misma Ley establece en su ar-
ticulo 12 entre ambos colectivos, no
puede significar de ningin modo una
disminucién de las competencias pro-
pias del S.V.A., que ademas de tener-
las atribuidas por ley —como vimos—

depende del Ministerio de Economia y
Hacienda, sin vinculacion con el del
Interior.

Por Real Decreto 246/1991 de 22 de
febrero se desarrollo la Ley Organica
2/1986 en lo concerniente a la regula-
cién del Servicio Maritimo de la Guar-
dia Civil y en su mismo preambulo se
reconocid expresamente que el ejerci-
cio de sus funciones se llevara a cabo
«sin perjuicio de las competencias atri-
buidas a otros Departamentos Ministe-
riales».

Resulta evidente que la Guardia Ci-
vil podra extender al ambito maritimo
el ejercicio de las funciones que tiene
encomendadas y viene ejerciendo en
tierra, pero ello no significara ninguna
interferencia en la actividad que en di-
cho ambito maritimo viene desarrollan-
do el S.V.A. desde 1955.

Por motivos de racionalidad admi-
nistrativa debera existir una buena
coordinacion respecto a las operacio-
nes que el S.V.A. y la Guardia Civil lle-
ven a cabo en el mar. A tales efectos,
precisamente el articulo 2.° del citado
Real Decreto ha previsto que «en el

ejercicio de sus funciones como Res-
guardo Fiscal del Estado y de las de
prevencion y represion del contraban-
do, la Guardia Civil se ajustard a las ins-
trucciones que, conjuntamente, dicten
los Ministerios de Economia y Hacien-
da y del Interior». Puedo asegurar que
se estan estableciendo ya las bases pa-
ra esa buena coordinacidn que se con-
cretara en tales instrucciones con-
juntas.

Resulta evidente, por lo tanto, que
el futuro del S.V.A. no debe en absolu-
to vincularse a la puesta en funciona-
miento de la Guardia Civil del Mar. En
cambio si estara, muy posiblemente,
vinculado a las acciones que desarro-
lle y a los resultados que obtenga el
propio S.V.A. Al cerrar el ejercicio de
1991 ha podido constatarse que el ba-
lance ha sido extraordinariamente po-
sitivo.

Estamos ya plenamente inmersos
en el reto de 1992, y esperanzados en
que podamos responder adecuada-
mente ante el gran reto del afo 1993
y siguientes a efectos de lograr el re-
forzamiento de la frontera exterior co-
mun que la C.E.E. nos demanda.




Emitir un juicio sobre el futuro de la
pesca en Canarias, sobre todo a me-
dio o largo plazo, lo considero un enor-
me error; por ello, entiendo que este
periodo debe ser como maximo de cua-
tro o cinco afos, y ademas, previendo,
Unicamente, mantener la capacidad ex-
tractiva actual. El volumen de capturas
de mayor importancia se realiza en las
aguas de los vecinos caladeros de la
costa africana (Marruecos y Mauritania
son los dos paises de mayor interés pa-
ra los pescadores canarios).

Esta circunstancia condiciona enor-
memente las pesquerias; por ello, en
estos momentos existe en nuestra re-
gién una enorme expectacion, debido
a la ruptura de la negociacion entre la
Comunidad Econdmica Europea y el

CUADRO 1
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Futuro de la pesca en Canarias

Por el lltmo. Sr. D. MANUEL PERDOMO HERNANDEZ
Director General de Estructuras Pesqueras de la Consejeria
de Agricultura y Pesca del Gobierno de Canarias

reino de Marruecos. La importancia so-
cio-econdmica que tiene la concesion
de licencias de pesca para continuar

-faenando en el banco pesquero tradicio-

nal de la costa africana, se considera
de una importancia vital para el archi-
piélago canario.

Con el fin de corroborar debidamen-
te lo expuesto, considero que una sim-
ple relacién de los pesqueros que en
la actualidad faenan en la zona, son un
aval mas que suficiente:

(Ver cuadro 1)

Esta simple relacion, de por si, pa-
rece suficiente; sin embargo, segun es-
tudios verificados por personal técnico
cualificado de las Naciones Unidas, ca-
da puesto de trabajo en la mar genera
cinco puestos de trabajo en tierra, ya
que actividades como estibadores, ta-
lleres de reparacion (mecanicos-eléctri-
cos, electrdnica, etc.), varaderos, sumi-
nistros de viveres, seguros y otros, etc.,
condicionan su existencia a la actividad
de la flota pesquera.

TIPO UDS. | TRB | POTENCIA CASCO BASE TRIPULANTES
Arrastrero ... .| 140 |36.000| 111.000 Acero LPA. 2.100
Sardinales . . . . 7 | 1.770 5.500 Acero LANZAR. 175

Madera LPA.
Artesanales...| 55 | 2.600 10,750 Fibra LANZAR. 600
Acero TFE.
FUERTEV.

El mayor inconveniente de este tipo
de flota estriba en la falta de infraes-
tructura para la comercializacion de los
tunidos. La Consejeria de Agricultura
y Pesca, consciente de la enorme difi-
cultad que tienen los profesionales del
sector, a través de su Direccidén Gene-
ral de Desarrollo Pesquero, baraja di-
versas férmulas con la finalidad de en-
contrar la infraestructura mas adecua-
da y adaptable al hecho insular. Con el
fin de buscar mercados para estos pro-
ductos, negocia en estos momentos el
POSEICAN, con el objeto de dar una
solucién a esta problematica, que es
muy singular, y yo diria tnica, en el te-
rritorio nacional.

No quiero terminar este breve arti-
culo sin dedicar unas lineas al futuro de
la pesca de litoral en Canarias, que
aungue no tiene mucha importancia in-
dustrial, como las descritas anterior-
mente, si la tiene socialmente, ya que
de ella viven gran cantidad de familias
que residen en el litoral de todas las is-
las del archipiélago y especialmente en
la Isla de La Graciosa, isla donde el tni-
co medio de vida es la pesca.

Los barquillos, nombre que se leda
en Canarias a este tipo de flota, faehan
en las costas del litoral canario, captu-
ran especies denominadas demersa-
les, especialmente viejas, samas, ca-
brillas, meros, abade, cherne, etc., de
alto costo y facil comercializacion.

También considero necesario indi-
car que, ademas, se capturan otras es-
pecies de menor valoracién econémi-
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CUADRO 2
TIPO UDS. | TRB | POTENCIA CASCO BASE TRIPULANTES
Litoral ....... 1.575(3.468 22.452 Acero Todo el 3.500
Fibra Archipiélago

ca, tales como: «rascacios», boga, bre-
ca, herrera, sargo, galana, chopa, mo-
rena, etc., pero que igualmente se co-
mercializan facilmente en la gran can-
tidad de establecimientos de hostele-
ria repartidos por el archipiélago.

El desglose de |a flota de litoral, for-
mada por barquillos, es la siguiente:

(Ver cuadro 2)

También parece necesario aclarar
que, generalmente, en la flota artesa-
nal, el armador es, a su vez, el patrén
del barco y la tripulacién la conforman
normalmente hijos, yernos, primos, nie-
tos, etc., por lo cual el barco artesanal
se convierte en un centro de trabajo fa-
miliar, cuya rentabilidad financia el sos-
tenimiento de unas diez unidades fami- .
liares.

Parece innecesario repetir la depen-
dencia de toda esta flota de la renova-
cion del actual acuerdo, o la redaccion
de un nuevo acuerdo o convenio, con
los mismos contenidos en cuanto a
T.R.B. y unidades. Las negociaciones
estan en estos momentos en «stand
by», debido a interferencias de otras
cuestiones ajenas al sector pesca, en
concreto la decisiéon del Parlamento
Europeo orientada a negar la financia-
cion prevista para el reino alauita, mo-
tivado por el conflicto del Sahara occi-
dental.

A pesar de la situacion actual de
«bloqueo~ de las conversaciones, y aun
siendo conscientes de las enormes di-
ficultades que, tradicioalmente, han
existido para ultimar los acuerdos, y
quiza porque es un deseo generaliza-
do, tengo plena conviccion de que los
pesqueros canarios seguiran faenando
en los caladeros de la vecina costa afri-
cana.

Otro tipo de flota a tener en consi-
deracién por su importancia industrial,

es la flota cafera o atunera que faena
en aguas del archipiélago canario. Tie-
ne el privilegio de que para desempe-
fiar esta modalidad de pesca no se ne-
cesitan acuerdos o convenios con ter-
ceros paises y, ademas, con la enorme
ventaja de que este tipo de pesquerias
se realiza, actualmente, en todas las is-
las del archipiélago.

El censo actual de la fiota atunera
que faena en el Archipiélago es la si-
guiente:

Productores.

El conocimiento, a través de mis 25
anos como docente, del material huma-
no que realiza faenas de pesca de lito-
ral, me hace sensible con su problemé-
tica, lo cual no me impide ser realista
y reconocer que el litoral de las Islas
Canarias, auque rico en variedades, es
muy pobre en cantidades comercializa-
bles, y en este sentido, afortunadamen-
te, la demanda es muy superior a las
capturas.

Consecuente con lo expuesto, la
conservacion de los recursos es tema
prioritario dentro de mi programa; por
ello, aprovecho para recabar de todos
los organismos con competencias en el

TIPO UDS. | TRB | POTENCIA CASCO BASE TRIPULANTES
Atunero .. .. .. 1.575(3.043 17.917 Madera Todo el 1.002
Cariero Fibra Archipiélago

Los profesionales que se dedican a
este tipo de pesquerias residen en dis-
tintas zonas del litoral de las islas y, por
lo tanto, son en su gran mayoria cana-
rios.

Se agrupan en Cofradias; no obstan-
te, en estos momentos y con el fin de
ir adecuando sus estructuras al orga-
nigrama reglamentado por la CEE, ya
estan tramitando los documentos nece-
sarios para formar Organizaciones de

sector el maximo de colaboracion pa-
ra proteger y conservar los pocos recur-
sos de que disponemos, debiendo ser
inflexibles con los infractores y furtivos,
llegando incluso a sancionar, aunque
no sea nuestro deseo, el uso de cual-
quier arte de pesca prohibido y, sobre
todo, las capturas de inmaduros, que
conducirian irremisiblemente a la es-
quilmacién de los recursos.
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El 3 de agosto de 1989 la Comision
presentd al Consejo una propuesta de
creacion de un registro comunitario de
buques (EUROS) en el marco de las
«medidas positivas» para aumentar la
competitividad de la flota comunitaria.

En diciembre de 1991 la propuesta
ha sido modificada para introducir la
idea contenida en la propuesta del Par-
lamento de que se exima a los marine-
ros del impuesto sobre la renta (en con-
cepto de reembolso a los armadores)
a fin de facilitar la adopcién de la pro-
puesta EUROS por parte del Consejo.
He aqui algunos argumentos:

—Los armadores y los marineros,
los Estados miembros, el Comité Eco-
noémico y Social y el Parlamento Euro-
peo han instado a que se adopten
cuanto antes medidas positivas. La si-
tuacion de la flota de pabelién europeo
empeora de forma progresiva y, si no
se hace nada para evitarlo, cada vez
seréan menos los buques de pabellén
comunitario, lo que provocara una dis-
minucion cada vez mas acusada del
empleo y de los ingresos fiscales en la
Comunidad Europea. Por otra parte,
durante los recientes conflictos interna-
cionales se puso de manifiesto que es
imprescindible para nuestro abasteci-
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El nuevo Registro EUROS

Por D. JOSE LUIS MARBAN GARCIA

Administrateur Principal

Commission des Communautés Européennes

miento y el de nuestros aliados dispo-
ner de una flota comunitaria con mari-
neros cualificados.

—Si se estimula a los Armadores
para que contraten marineros comuni-
tarios mediante medidas fiscales rela-
cionadas con el empleo de nacionales
comunitarios, se estara contribuyendo
a la creacion de empleo en Europa y
no habrd que renunciar al pabelién
comunitario.

—Algunas industrias auxiliares
europeas, como la investigacion, los
institutos de formacion maritima, los
puertos, los astilleros, etc., podran se-
guir beneficidndose de la existencia de
buques de pabellon nacional y de pa-
bellén comunitario.

—Dado que la exencion de los ma-
rineros del impuesto sobre la renta es
una medida que ya se aplica de forma
plena o parcial en varios Estados miem-
bros, es conveniente, para evitar fal-
seamientos de la competencia, sustituir
dichas medidas por un régimen comu-
nitario obligatorio a través de una ac-
tuacion comun y coordinada en el mar-
co de las medidas positivas de apoyo
a la flota comunitaria.

En ciertos casos, estas medidas for-
man parte de una politica de transpor-
te maritimo destinada a proteger la flo-
ta nacional; al parecer, han contribui-
do en gran medida a la supervivencia
de dichas flotas. Estas medidas, sin
embargo, pueden ser consideradas
ayudas estatales, por lo que la Comi-
sién ha empezado a investigarlas y
puede prohibirlas si no son conformes
con el interés comun. No obstante, la

Comisién es consciente de que la pro-
hibicién de estas medidas en la situa-
cion actual acarrearia una serie de
complicaciones politicas (que, por su-
puesto, se terminarian con la introduc-
cidén de un régimen comunitario). Por
otra parte, es evidente que en otros Es-
tados miembros las flotas nacionales
no se benefician de medidas semejan-
tes, lo que fomentaria los falseamien-
tos de la competencia. Algunos Esta-
dos miembros, a su vez, estan adop-
tando medidas de otro tipo que pueden
provocar una mayor divergencia en las
condiciones de competencia. La Comi-
sién no podra, en consecuencia, espe-
rar indefinidamente.

Al margen de la postura que se
adopte en el plano nacional, existen
otros argumentos, aparte de los ya ex-
puestos, que justifican plenamente que
se disponga el reembolso al armador
de la totalidad del impuesto sobre la
renta de trabajo de los marineros en-
rolados en buques matriculados en
EUROQOS:

a) Es preciso un mecanismo que
sirva como punto de referencia para ca-
nalizar los esfuerzos nacionales, a fin
de evitar el falseamiento de la compe-
tencia entre los armadores comunita-
rios y alcanzar los objetivos de la poli-
tica comunitaria de transporte mariti-
mo, a saber, la permanencia de los bu-
ques con pabellén comunitario y el ma-
yor nivel posible de empleo de marine-
ros comunitarios; gracias a EUROS se
estableceran unas condiciones de ex-
plotacién que permitiran la concesién
de ventajas semejantes a la exencion
fiscal,
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b) El registro contribuira al fomen-
to de los intereses comunitarios, pues
fortalecera la imagen y el atractivo co-
mercial de una flota comunitaria que
preste servicios de alta calidad.

c) El registro sera el unico medio
para crear cierto tipo de identidad en
el sistema europeo de transportes.

d) Se percibira claramente que el
mecanismo citado responde a un ob-
jetivo muy claro de la politica de trans-
porte maritimo y de este modo se evi-
tara una reaccién en cadena en otros
sectores u otros grupos de personas
que trabajen fuera de la Comunidad; no
se puede proteger de otro medo a la in-
dustria naval comunitaria ni existe otra
industria en la que los empleados tra-
bajen tanto tiempo fuera de la Comu-
nidad.

e) Sise limitan las ventajas a los bu-
ques matriculados en EUROS, los Es-
tados miembros que adopten una pos-
tura flexible respecto a la nacionalidad
de la tripulacion podran ofrecer a sus
armadores la opcion entre desarrollar
sus actividades acogiéndose a la exen-
cién fiscal, pero con las condiciones de
tripulacién de EUROS, y seguir disfru-
tando de flexibilidad con respecto a la
nacionalidad de la tripulacién, pero re-

it i
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nunciando a las ventajas fiscales. No
obstante, para ello sera precisa la vo-
luntad politica de ser coherentes en la
aplicacion del derecho comunitario de
la competencia (ayudas estatales)
cuando se concedan las ventajas fisca-

.les a buques que no cumplan el objeti-

vo de empleo de marineros comunita-
rios. El ejemplo de Dinamarca, donde
el 80% de la tripulacioén sigue siendo
de nacionalidad comunitaria, parece in-
dicar que las medidas acordadas a es-
cala comunitaria tendra mayor inciden-
cia que la plena flexibilidad en la nacio-
nalidad de la tripulacién. El caso de Di-
namarca hace pensar que la propues-
ta de la Comision podria incluso incre-
mentar el empleo de marineros comu-
nitarios. En ultima instancia deberian
adoptarse medidas de fomento de la
profesién de marino para hacer frente
a la posible demanda dentro de la Co-
munidad.

La concesion de esta ventaja fiscal
a los buques matriculados en EUROS
debe hacerse con una reserva: se pro-
pone gue queden excluidos los buques
de EUROS que se dediquen al trafico
regular de cabotaje cuando dicho tra-
fico se limite exclusivamente a los bu-
ques inscritos en el registro de un Es-
tado miembro. Ello se debe a que di-
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chos buques no se enfrentan a la com-
petencia de las empresas cuyos bu-
ques navegan bajo pabellén de terce-
ros paises. No obstante, podrén bene-
ficiarse de la ventaja fiscal los buques
que transporten cargamentos en cabo-
taje de forma secundaria, como parte de
una travesia internacional, pues por ra-
zones administrativas seria dificil ex-
cluirlos.

En estas circunstancias, la Comision
presenta la nueva propuesta de reem-
bolsar al armador el impuesto sobre la
renta de los marinos para reanudar el
debate en el Consejo, ya que:

—Los Estados miembros y las orga-
nizaciones de armadores y marineros
insisten cada vez mas en la necesidad
de una actuacién comdan.

—Esta en juego la confianza en la
politica europea de transporte mariti-
mo; la aprobacién de la propuesta su-
pondria un paso importante para recu-
perarla y serviria de catalizador de otras
propuestas.

—Sera mas facil que se adopte con
prontitud una propuesta equilibrada de
liberalizacion del cabotaje maritimo si
se puede vincular su enlace con
EUROS, como propuso la Comisién
desde el prmmpio




El Instituto Internacional de Pesca
en Humberside es una unidad especia-
lizada dentro de la Universidad de Hull.
Ofrece una amplia gama educativa, de
adiestramiento, consulta y trabajo de
investigacion, tanto en el Reino Unido
como internacionalmente. El personal
esta dotado de gran experiencia en to-
do lo que se relaciona al campo de pes-
ca, entre lo cual destaca: planificacion
y direccion pesquera, mercadologia en
pesca, economia pesquera, manejo de
captura, sistemas de tecnologia, acui-
cultura y tecnologia pesquera.

El Instituto ha estado relacionado
por mucho tiempo con las organizacio-
nes que promueven el desarrollo y la
investigacion pesquera, especialmen-
te con la Administracién de Desarrollo
Extranjero (ODA). La Organizacién de
las Naciones Unidades para Agricultu-
ra y Alimentacién (FAO) y la Comuni-
dad Econdmica Europea (CEE). Actual-
mente el Instituto esté llevandoe a cabo
un proyecto de trabajo a largo plazo pa-
ra ODA en India, y entre otros uno en
el estado de Fujian, China, con fondos
de la CEE. Adiestramiento en el cen-
tro pesquero en Chendering cerca de
Kuala Terengganu en la costa este de
Malasia es llevado a cabo con fondos

COLABORACIONES

El Instituto Internacional de Pesca,
Humberside, Inglaterra (HIFI)

Colaborando al desarrollo de la

pesca mundial

Por D.2 GILLIAN RODRIGUEZ
Catedratica en el Instituto Internacional
de Pesca en Humberside, Inglaterra

de Crown Agents. La relacion con la
FAOQ incluye varias areas de colabora-
cion, incluso la preparacion y presen-
tacion de cursos inputs de consultoria
y la creacion de manuales para el
adiestramiento en pescaduria.

El Instituto tiene vinculos con otras
instituciones educativas, entre las cua-
les incluyen: Universidad de Sevilla;
instituto Técnico de Pesca y Economia
en Kaliningrad, Unidn Soviética; Cole-
gio de Estudios Pesqueros en Manga-
lore, India, y Colegio de Pesca en
Songkhla, Tailandia.

El Instituto ofrece los siguientes cur-
sos de adiestramiento, de tiempo com-
pleto: BSc (Hons) Licenciatura en Cien-
cias, Biologia, con especializacion en
Ciencias Pesqueras inclusive modulos
de estudio en Biologia, direccion en
Pescaduria, desarrollo bioeconomia
pesquera, mercadologia y acuicultura.
La duracion del curso es de tres afios.

Diploma en Desarrollo de Pescadu-
ria: programa de un afo, el cual inves-
tiga estrategias con especial énfasis en
directiva.

Diploma de Posgrado/MSc en, Pes-
caduria: cursos de un afio en el cual los
participantes pueden seleccionar cual-

quiera de las siguientes Areas especia-
lizadas: Mercadologia de Pesca, Poli-
tica Pesquera y Planeamiento, Planea-
cion y Direccién en Acuicultura, Geren-
cia Tecnolégica, Ciencia Pesquera y
Gerencia Pesquera (Agua Duice).

El Instituto organiza cuatro cursos
de pos-experiencia, cada uno de doce
semanas: Planeamiento y Direccion en
Pescaduria, Planeamiento y Direccion
en Acuicultura, Curso en Mercadologia
Pesquera y La Mujer y la Pesca.

Estudiantes que han aprovechado
estos cursos en los ultimos afios pro-
vienen de diferentes partes del mundo.
Varios espafioles han pasado tiempo
en Hull atendiendo cursos pesqueros
en el Instituto y compartiendo sus ex-
periencias e ideas con estudiantes de
indonesia, Malasia, Islas de Solomon,
China, Grecia, Madagascar, India,
Gambia, Bangladesh, Tanzania y Po-
lonia, entre otros.

Empezando en 1992 el Instituto tie-
ne la facilidad de ofrecer cursos a pre-
cios rebajados por estudiantes de la
Comunidad Econémica Europea.
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La reciente decision del Tribunal
Constitucional de poner en ibertad ba-
jo fianza», como dice la patronal de La
Corufa, la Orden de la Conselleria de
Pesca del Gobierno de Compostela, re-
currida por el Gobierno de Madrid, por
considerar que en la flota de arrastre
gallega del litoral, y en los mares en
que pesca mandan ellos, esta dejando
en ridiculo al Gobierno de la nacién,
Madrid pretende defender sus compe-
tencias, apoyado por un sector de la
pesca gallega que esta acostumbrado
a disfrutar de los privilegios que le otor-
gaba una Legislacion hecha a su me-
dida, que ya no puede mantenerse.

Los gobernantes de la meseta, y
también los de la ribera, como el sefior
Loira Rua, deberian recordar los tiem-
pos en que Madrid dicté normas prohi-
biendo la pesca de arrastre en fondos
menores de 200 metros en algunas zo-
nas de nuestro litoral para proteger las
concentraciones de «cariocas», que
componian el grueso de las capturas
de esta flota. Por aquel entonces, los
armadores de la flota arrastrera ama-
rraron sus barcos, como medida de
presion, acusando al responsable de la
misma de «querer vestir de luto a toda
Galicia», opinidn que recogia el perio-
dico «Faro de Vigo» del 18-11-82.

Cuando esto ocurria, algunos recor- | =

dabamos el contenido de una conferen-
cia que habia pronunciado Rafael Ro-
bles Pariente en la Universidad com-
postelana, donde exponia el estado en
que se encontraban los bancos de mer-
luza en los caladeros de nuestro litoral,
«a causa de.que la mayoria de las cap-

turas de los arrastreros estaban com-
puestas por peces inmaduros». Eran i
los tiempos en que Lépez Veiga, des-
de el Instituto de Investigaciones Pes-

queras de Vigo, acompafiado por jéve-
nes biologos, que hoy ocupan impor-
tantes cargos en los organismos pes-
queros, tanto pablicos como privados,
daban a conocer estudios sobre las
pesquerias de merluza de Galicia.

Por eso es oportuno hoy recordarle
a los protagonistas causantes de esta

Compostela ordena,

Madrid recurre

Por PESCADOR

nueva rebelidn, ahora contra Compos-
tela, que los vientos que sembraron de-
fendiendo una legislacién clasista, pro-
duce ahora estas tempestades.
Decian aquellos jévenes bidlogos,
que en los caladeros gallegos se po-
drian obtener entre 55.000 y 100.000
toneladas métricas de merluza por afio.
Para ello seria necesario ampliar a 100
milimetros las mallas de los copos de
las artes de arrastre, y asi aumentaria
el rendimiento anual a largo plazo. Re-
comendaban la implantacién inmedia-
ta de mallas de 60 milimetros para in-
vertir la curva negativa a corto plazo,

y vedas transitorias en las zonas de ma-
yor concentracion de juveniles de mer-
luza. En lenguaje pescador «cariocas».

Este informe tiene una antigliedad
de quince afios, y ninguno de aquellos
investigadores lo tuvo en cuenta cuan-
do al transcurrir de los tiempos ocupa-
ron cargos importantes en la Adminis-
tracion, o en empresas privadas rela-
cionadas con la pesca. Estos asesores
de politicos y armadores, que saben
mucho de biologia marina, pero tal vez
muy poco de las condiciones que inci-
den en la rentabilidad de los pesque-
ros, nos salen ahora con normas que
causan sorpresa.

Lépez Veiga sabe muy bien que el
esfuerzo que realizan los 149 buques
autorizados a pescar en el litoral, con
base en Galicia, faenando veintidds
dias por mes, es mds o menos igual
que si estos buques paran solamente
los fines de semana. También sabe que
los arrastreros portugueses autorizados
a pescar en los caladeros comunitarios
del litoral espariol, tendran los calade-
ros para ellos solos los fines de sema-
na, a menos que el conselleiro preten-
da negociar con Lisboa el descanso se-
manal de los pescadores portugueses.

Todos los implicados en esta gue-
rra, tanto administradores como admi-
nistrados, saben muy bien que la so-
brepesca en los caladeros del litoral se
debe al ampleo de buques sobredimen-
sionados, con grandes capacidades de
bodegas, que no necesitan para la pes-
ca a corta distancia. Estos buques han
operado, y siguen operando, ampara-




dos en una legislacion clasista, «suge-
rida» por antiguos armadores del nor-
te, que prohibe la pesca al arrastre a
las embarcaciones menores de 100
TRB, mientras en el sur de Espafa y
en el Mediterrdaneo pueden ser arras-
treros los buques de 35 TRB.

En los reglamentos de la CEE se ha-
bla de buques hasta doce metros de
eslora, capaces de practicar el arras-
tre, modalidad que Madrid prohibe a los
pescadores gallegos. Mientras, los
franceses, operan con buques moder-
nos de poco porte que incorporan tec-
nologias que automatizan las manio-
bras que realizan con seis u ocho tri-
pulantes. Que son rentables con vold-
menes de pesca muy inferiores a los
qgue necesitan los viejos y grandes
arrastreros espafoles del litoral, para
obtener rendimientos positivos.

Estos armadores, que operan con
buques en su mayoria de segunda, ter-
cera, cuarta y hasta quinta mano, no
quieren ni oir hablar de ampliacion de
las mallas de las artes a 80 o 100 mili-
metros, y Madrid y Compostela pare-
ce que tampoco. Ni de que los buques
para la pesca en el litoral tengan limi-
tados sus TRB y potencias por arriba,
y no por abajo como ahora. Ellos quie-
ren que siga vigente el despacho para
la pesca de arrastre de fondo con ma-
llas de 40 milimetros, porque el «lirio no
crece mas».

También los bidlogos y asesores de
politicos con mando, que en la Univer-
sidad de Fonseca encendian la luz ro-
ja de alarma por la esquilmacién de los
peces inmaduros, deben tener hoy el
semaforo averiado, o la comunicacion
cortada con el sefor Loira Ruia. De no
ser asi, podrian haber evitado que los
altos magistrados del Reino desestima-
sen provisionalmente sus consideran-
dos, poco pescadores, y menos, mari-
neros. Da la impresion que los compo-
nentes del alto Tribunal saben mas de
las cosas de la mar salada (como diria
Codaste), que nuestros administrado-
res pesqueros, tanto centrales como
periféricos.

COLABORACIONES

Los protagonistas de esta nueva re-
belion al mando —mas bien insumisos
a Compostela—, apoyados por Madrid,
soh los mismos que decian aquello de
que «Madrid queria vestir de luto a to-
da Galicia». Los que en el primer Con-
greso Galego da Pesca, rechazaban
con argumentos sin consistencia algu-
na, una ponencia técnica sobre «A ex-
plotacién dos caladoiros do litoral», y
que ahora hablan de «libertad bajo fian-
za» de una norma muy necesaria, aun-
que mal implantada en el tiempo.

Por esta razén, queremos reprodu-
cir aqui algunas de las conclusiones
apuntadas en la ponencia mas polémi-
ca del Congreso Galego da Pesca, gque
los hoy insumisos pretendieron retirar
del debate, y que estan recogidas en
el libro que editd la Direccion Xeral de
Pesca e Industrias Pesqueiras da Con-
selleria de Pesca da Xunta de Galicia:

—Se proponia cambiar la Regla-
mentacién de Pesca de Arrastre de
Fondo en nuestros caladeros.

—Se proponia la ampliacion de las
mallas de los copos de las artes de
arrastre, en un plazo de dos a tres
afos, de 40 a 70 milimetros. Después
de este tiempo analizar el rendimiento
del caladero, y si era necesario implan-
tar mallas de 80 mm. .

—Ampliar las zonas permitidas a la
pesca de arrastre, pudiendo ejercerse

a partir de las cinco millas de distan-
cia a la costa, contadas a partir de las
lineas de hase rectas que limitan las
aguas interiores.

—Limitacidn de las dimensiones de
los buques a un maximo de 110 TRB
y 360 CV para la pesca en la zona ex-
terior, y 70 TRB y 280 CV para la pes-
ca en aguas jurisdiccionales.

—Aumento del nimero de buques
de 149.a 200 unidades, cuyos prototi-
pos deberian elegirse dentro de los que
estudia el proyecto europeo HALIOS.

—Reglamentar la actividad dentro
de un Plan de Pesca similar al del Me-
diterréaneo, que limite a sesenta horas
el tiempo maximo de los viajes. Este
Plan deberia contemplar el cese de to-
da actividad pesquera desde las 00 ho-
ras de los sabados a las 00 horas de
los lunes.

—La reconversion de la flota a los
nuevos tipos deberia programarse en
un periodo de ocho a diez afios. Ello su-
pondria una reduccion del 25% del
TRB y del 8% de la potencia de la flo-
ta actual. Teniendo en cuenta la am-
pliacion de la zona de pesca para el
arrastre al permitirse desde las cinco
millas, la cobertura de los buques so-
bre el caladero pasaria a catorce millas
cuadradas, para buques de 86 TRB y
de 310 CV, mientras hoy es de 17 mi-
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llas por bugue de 157 TRB y 450 CV
de potencia.

—La aplicacion de este programa
supondria los siguientes cambios en la
actividad pesquera sobre los caladeros
gallegos:

—Pasar de 12,3 TRB y 40 CV por
puesto de trabajoa 7,9 TRB y 28 CV.

—Pasar de mallas de 40 mm a ma-
llas de 70 mm en un periodo de dos a
tres afos, y a 80 mm después de este
tiempo.

—Disponer de una flota moderna y
eficiente con tecnologia del afio 2000.

—La incidencia de otros sistemas de
pesca por enmalle y anzuelos o tram-
pas, deberd estudiarse detenidamente.

Estas conclusiones que reproduci-
mos, fueron protestadas por los arma-
dores que ahora son insumisos a las
normas que estd imponiendo Lépez
Veiga, que mas bien parecen encami-
nadas a conseguir aplausos de otros
sectores que culpan al arrastre de to-

dos los males de la pesca, y que son
mucho mas numerosos, que a corregir
la situacion de los caladeros gallegos.
Las alabanzas en television de pesca-
dores con apellidos de marquesado ga-
llego, ajenos al sector insumiso, en
apoyo del descanso semanal de los
arrastreros, estan lastradas también por
la realidad histdrica del empleo de ex-
plosivos en las pesquerias gallegas de
superficie.

Compartimos las opiniones del an-
tiguo armador de un veterano barco
arrastrero, que trabajaba en el litoral
gallego, que no sabemos si alin pesca,
llamado «O Vidal». Dice que don En-
rique | el Sancionador, ha hecho mas
en dos anos que lleva al frente de la
Conselleria que todos los conselleiros
anteriores, lo que nos parece una gran
verdad, segun nuestra modesta opi-
nion.

Dice nuestro amigo que Lépez Vei-
ga no es politico, y por eso «no tiene

que templar gaitas para poder repetir
mandato». Nos permitimos discrepar
de las opiniones de nuestro compafie-
ro de preocupaciones pesgueras, ya
que consideramos a Lopez Veiga tan
experto en politica como en pesque-
rias. Lopez Veiga pasara a la historia
de |la pesca gallega como el autor de
la suspensién de las vedas impuestas
a los mariscadores, con el Unico obje-
to de que los comercializadores tuvie-
sen marisco al precio que ellos impo-
nian. Sera el conselleiro al que habra
que alribuirle los éxitos conseguidos en
las pesquerias del «cangrejo real». El
de los paros biologicos subvenciona-
dos a los cerqueros (antes se llamaban
vedas, y no se subvencionaban). Y se-
ra, también, el conselleiro que implan-
t6 en Galicia las «peonadas pulpeiras»,
imitando a los alcaldes andaluces de la
competencia, lo que consideramos
mas politico que técnico, aunque ten-
ga como excusa la recuperacion de los
caladeros.
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neral del Sistema Educativo aborda la
transformacion de la estructura del Sis-
tema Educativo, en general, y de la For-
macion Profesional, en concreto.

La necesidad de modificar el actual-
mente vigente disefio de la Formacidn
Profesional Maritimo-Pesquera, venia
siendo reclamado desde hace una dé-
cada, tanto por ensefiantes como por
el conjunto de organismos relacionados
con el sector, ya que a los errores en
su concepcion, como el excesivo aca-
demicismo y notable desvinculacién del
sistema productivo, sobre todo si la
comparamos con la Formacién Perma-
nente de Adultos, mucho mas profesio-
nalizadora, aunque carente ésta de
unos requisitos de acceso que impide
la homologacién académica de algunas
titulaciones, se afade el enorme fraca-
so0 escolar que en algunas especialida-
des, como la de Mecéanica Naval debi-
do al denso programa que es preciso
superar, se produce.

Por otra parte, la libre circulacion de
profesionales dentro de la Comunidad
Europea, requiere que nuestros estu-
dios y titulaciones, ateniéndose a unas
referencias compartidas por sus miem-
bros, sean homologados con los dife-
rentes niveles ocupacionales de cuali-
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La metodologia que aplicaremos
en la Reforma de las
Ensenanzas Maritimo-Pesqueras

Por D. JUAN M. LOPEZ GARCIA
Profesor Numerario del Instituto Politécnico
Marilimo-Pesquero del Atlantico de Vigo
Secretario Técnico del G.T.P.: Pesca y Acuicultura

ficacién profesional propuestos por la
Comisién Europea para el Programa
Comunitario.

Estas razones, entre otras, justifican
sobradamente la necesidad de una pro-
funda reforma del actual modelo forma-
tivo de nuestros profesionales, elevan-
do, a través de la secundaria obligato-
ria o del bachillerato, en su caso, el ni-
vel de acceso a los ciclos formativos
medio o superior, respectivamente, y
estructurando éstos en un sistema mo-
dular de la formacion, asociada la ma-
yoria a unidades de competencia con
valor y significado en el empleo, de mo-
do que el nuevo sistema basara la pro-
fesionalidad de los titulados en el con-
cepto de competencia.

El proceso de elaboracion del Cata-
logo de Titulos de Formacion Profesio-
nal se realizara siguiendo una metodo-
logia extraordinariamente rigurosa y
pormenorizada que, en sintesis, com-
prende las siguientes etapas:

1. Analisis dé los procesos produc-
tivos del campo de observacion, iden-
tificando los principales objetivos que
se dan en el mismo.

2. Identificacion de las necesidades
de Formacién Profesional necesarias
para alcanzar dichos objetivos, defi-
niendo los perfiles profesionales.

3. Elaboracién de los programas

formativos para poder conseguir los
perfiles profesionales definidos.

4. Organizacion de la oferta forma-
tiva en un sistema modular.

La coordinacidn y direccion del pro-
ceso es efectuada por el Ministerio de
Educacion y Ciencia a través del Direc-
tor del Proyecto de Renovacién de los
Contenidos de la Formacién Profesio-
nal, participando Agentes Sociales, Co-
munidades Auténomas, Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social y Ministe-
rio de Agricultura, Pesca y Alimen-
tacion.

El instrumento que acometera la ta-
rea de elaboracion de los Titulos de
Formacion Profesional Maritimo-Pes-
quero, sera el Grupo de Trabajo Pro-
fesional de Pesca y Acuicultura, cons-
tituido en Galicia y con sede en San-
tiago, en las dependencias de la Direc-
cidén General de Formacion e Investiga-
cion Pesquera.

El grupo lo componen un equipo di-
rectivo formado por: Jefe del G.T.P.
(docente de la Conselleria de Educa-
cion y Ordenacién Universitaria), Se-
cretario Técnico del G.T.P. (docente de
la Conselleria de Pesca, Marisqueo y
Acuicultura) y un colaborador (asesor)
del Ministerio de Educacion y Ciencia;
intervienen ademas siete expertos tec-
noldgicos, seleccionados en base a los
conocimientos que tienen del sector,
asi como a su experiencia profesional
y que actuaran en las dos primeras eta-
pas del proceso.
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Seis de estos expertos tecnolégicos
seran sustituidos por otros seis educa-
tivos seleccionados en base a su expe-
riencia docente en materias relaciona-
das con el campo de observacién y co-
nocimiento de los procesos formativos,
que intervendran en la tercera y cuar-
ta etapa.

El G.T.P. dispondra, antes del inicio
de sus trabajos, de un estudio de cam-
po del sector que realiza el Instituto Na-
cional de Empleo en los aspectos tec-
noloégico, econémico, laboral y ocupa-
cional, incluyendo en él conclusiones
de prospectiva sobre expectativas de
empleo en las diferentes actividades,
asi como sobre estabilidad en los con-
tenidos de trabajo de las distintas ocu-
paciones.

Los principales productos finales del
G.T.P. de Pesca y Acuicultura seran los
documentos bases de cada uno de los
Titulos Profesionales de grado medio
y superior, definidos para cada activi-
dad econdmica identificada en los men-
cionados subsectores, incluyendo el
subacuatico.

El Documento Base de un Titulo
(D.B.T.) contiene las caracteristicas
principales del mismo y en él se refe-
rencian tres apartados:

1. Identificacion.

2. Referencia del sistema produc-
tivo.

3. Especificacion de la formacion:
ensefianzas minimas.

El primer apartado, ademas de la
denominacion, nivel de cualificacion,
fechas de elaboracion y revisiones o
modificaciones efectuadas al documen-
to, contiene un breve resumen de la
competencia general del Titulo.

El segundo apartado informa sobre

el perfil profesional del Titulo, es decir, |

objetivos, capacidades y actividades
profesionales, ordenadas estas ultimas

en Unidades de Competencia en las |
que se incluyen los estandares profe-
sionales o criterios de realizacién que |
cualificaran profesionalmente cada una |

de las actividades relacionadas.

Asimismo incluye un analisis sobre
la evolucién de las competencias del Ti-
tulo, estudiando los cambios tecndlo-
gicos, organizativos y economicos que
en algunas actividades profesionales
puedan producirse, proponiendo los
cambios que deben incorporarse a la
formacion para abordar las nuevas
tareas.

Por ultimo, dentro de este segundo
apartado, se hace referencia al campo
profesional del Titulo.

El tercer apartado contiene los ob-
jetivos generales del ciclo formativo: la
concretizacién de la Formacién Profe-
sional especifica, estructurada en mo-
dulos asociados y no asociados a las
unidades de competencia, determinan-
do su denominacion asociativa, dura-
cion, capacidades y criterios de evalua-
cion. Ademas debera contener las ca-
pacidades y requisitos de formacién ba-
sica exigibles para el acceso al ciclo.

Es destacable mencionar que un
modulo no asociado a unidad de com-
petencia es el denominado «Formacion
en Centros de Trabajo», cuya finalidad
es el completar la formacién recibida
por los alumnos en los Centros, parti-
cipando en tareas relacionadas con la
profesion, al tiempo que se integran en
el ambito laboral y en el sistema de re-
laciones técnico-sociales de las empre-
sas. ¢Podria ser éste nuestro alum-
no en practicas?

Es importante indicar que la meto-
dologia que emplearemos para la defi-
nicion de las titulaciones, exige un pri-
mer contraste externo por parte de los
agentes sociales (Armadores, Asocia-
cion de Profesionales, Sindicatos, etc.),
del perfil profesional de cada una de las
figuras profesionales identificadas, con
el objeto de que el G.T.P. obtenga una
evaluacion cualitativa de las mismas.

En la dltima fase se contempla un
segundo contraste externo de los Docu-
mentos Base de cada Titulo Profesio-
nal para su validacién por dichas orga-
nizaciones, ademas de otras, asimismo
de ambito estatal, representada en el
Consejo General de la Formacion Pro-
fesional y en el Consejo Escolar de Es-
tado.

Esto es, a grandes rasgos, un bre-
ve resumen del trabajo que debera de-
sarrollar el G.T.P. de Pesca y Acuicul-
tura en los préximos meses y que con-
cluirad con la presentacién de un nue-
vo catdlogo de los titulos de Formacion
Profesional Media y Superior de Pes-
ca, Acuicultura y Buceo, es decir, de
casi toda la familia Maritimo-Pesquera,
ya que la elaboracién de los programas
formativos de F.P. para transformacién
de Productos Pesqueros, que también
pertenecen a esta familia, seran estu-
diados por las G.T.P. de Industrias de
Alimentacion.
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Son muchas las opiniones que so-
bre la actual Reforma del Sistema Edu-
cativo se han vertido. Asimismo en
nuestra revista, siempre abierta a un te-
ma de tanta importancia para los
Nautico-Pesqueros, se han escrito di-
versos articulos respecto de la espera-
da Reforma de las Ensefianzas Mari-
timo-Pesqueras, que me voy a permi-
tir recordar nace con la celebracién de
las Primeras Jornadas Nacionales so-
bre Ensefanzas Maritimo-Pesqueras,
celebradas en el Instituto Politécnico
Maritimo-Pesquero del Atlantico (Vigo),
el 26, 27 y 28 de noviembre de 1987,

Es ahora cuando todo el Sistema
Educativo, desde su base hasta la cus-
pide se encuentra en una profunda
transformacién, el momento mas ade-
cuado para que las Ensefianzas
Nautico-Pesqueras sufran esa Refor-
ma, adecuandose al medio laboral.

Por ello me voy a permitir hacer
unas reflexiones sobre tres ideas fun-
damentales desde mi punto de vista, y
que al no tenerse en cuenta en ante-
riores procesos han contribuido en par-
te al fracaso del actual sistema.
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La Reforma, un paso avante

Por D. FRANCISCO RAMIREZ FAUSTERO

Mecanico Naval Mayor
Secretario General de AETINAPE

Por una parte, es de vital importan-
cia que se lleve a cabo una reordena-
cién de las Escuelas, dotandose de me-
dios técnicos y humanos (segn su si-
tuacion geografica), medios actuales,
formacién del profesorado y capacidad
de captacion de alumnos, sean viables.
Y dando una salida no traumatica a los
que su viabilidad no sea posible.

En este sentido es tan osado como
necesario decir que son muchas las Es-
cuelas que a lo largo de |a costa espa-
fiola deben reciclarse o desaparecer.

Igualmente importante es que el pro-
fesorado sea incentivado para adecuar-
se a la metodologia pedagogica, nue-
vas tecnologias a impartir, etc.

Un segundo punto que no debe que-
dar al margen es la implantacion de las

practicas. No se concibe que los alum-
nos salgan de las Escuelas sin haber
embarcado. Por eso se deben articu-
lar los mecanismos para intercalar en
la fase inicial y media de las Ensefian-
zas Nautico-Pesqueras la figura del
alumno en précticas, siendo estas prac-
ticas especificas de la profesion elegi-
da (puente o maquinas). Esto contribui-
ra decisivamente, por una parte, a una
completa formacion y por otra a que no
se produzcan tantos abandonos como
actualmente se producen al pasar al
campo laboral. Estas practicas de obli-
gado cumplimiento, no sustituiran a los
dias de mar requeridos para obtener la
titulacién profesional, sino que forma-
ra parte del curso académico, pudién-
dose realizar en periodo vacacional.
Para ello seria necesario llegar a con-
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venios y acuerdos inlerministeriales
con la patronal, siendo responsabilidad
de la Administracion esta materia.

Por ultimo, en ese paso avante, las
Ensefianzas NAutico-Pesqueras no
pueden quedar sin alcanzar un techo
tantas veces justamente reivindicado y
ya reconocido parcialmente. El alcan-
zar un nivel académico de diplomado,
diversificando las especialidades, es la
salida natural a estas Ensefianzas y por
la receplividad con que han sido aco-
gidas eslas ideas, todo indica que en
el futuro asi sera. Naturalmente son
muchas las razones que lo justifican,
pues en otros paises en los que la pes-
ca no alcanza cuotas del P.1.B, tan ele-
vadas como el nuestro, han alcanzado
ese nivel académico. Es ademas de vi-
tal importancia que sectores como la
comercializacion, la acuicultura, la ad-
ministracion de empresas maritimas,
elc., cuenten con profesionales que en
algunos casos podrian venir de otros
sectores, pero en su diversificacion po-
drian ser desempefiados por profesio-
nales con la diplomatura en pesca de
la especialidad correspondiente.

En lo que concierne al profesional
que va a desempear funciones a bor-
do de un buque pesquero, como maxi-
mo responsable del mismo, es induda-
ble la necesidad de alcanzar un nivel
académico adecuado a la responsabi-
lidad desempefiada, y en este sentido,
se debe tener presente que tanto los
Capitanes de Pesca como los méaximos
responsables de MAquinas, por las
condiciones de trabajo del medio, de-
ben tener una capacidad resolutiva de
los problemas planteados igual y a ve-
ces superior a muchas diplomaturas
existentes y ello exige una formacion
integral que dote al profesional de for-
macién humana, conocimientos técni-
cos, efc., necesarios para un mejor de-
sempefio de su actividad profesional.

Para concluir estas breves lineas,
decir que, en mi opinién el camino mas
acertado para llegar a esta diplomatu-
ra es el ya seguido en olros paises de
nuestro entorno (Iéase CE), consisten-
te en ir alcanzando niveles académicos
via formacion profesional, lo que ira do-
tando al alumno de una adaptacion al
medio marino que por la via del bachi-
llerato no seria posible, salvo que se es-
tablecieran criterios antes de su matri-
culacién como el haber estado vincu-
lado al mismo.

Con la esperanza puesta en la vo-
luntad de muchos profesores que ob-
jetivamente optan por dejar al margen
intereses menores y se apuntan por dar
una salida racional al sistema, en la
buena disposicion de personas y orga-
nismos que sabran capear las dificul-
lades que una reforma de este tipo con-
lleva y con la comprension del sector
en general y de los Nautico-Pesqueros
en particular que estaremos dispuestos
a luchar por la dignificacién de la pro-
fesion, aunque ello suponga mayores
cuotas de sacrificio, estoy seguro que
esta Reforma llegara a buen puerto.

Euskadi Etor Bidea, 55-1.° dcha.
Teléfonos: 39 96 02 y 39 99 46

PASAJES SAN PEDRO
(GUIPOZCOA)

PESCADOS VARELA, S. A.

ESPECIALISTA EN DERIVADOS DE LA MERLUZA
KOKOTXAS, HUEVAS, ETC.
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Por esta fecha se cumplen diez afios
de mi toma de contacto con el grupo
de titulados de Nautico-Pesquera, lo
que quiere decir, de mi colaboracién
casi asidua en la Revista y de mi claro
posicionamiento junto al colectivo que
forma el personal embarcado en las di-
ferentes flotas pesqueras. Y quiero que
se entienda colectivo en su mas amplio
sentido, ya que tanto respeto me me-
rece el marinero sin o con la minima ti-
tulacién, como el autopatrono que tie-
ne sus ahorros y su esperanza de fu-
turo en un barco, y sale en él a defen-
derlos.

Diez afios de los cuales me siento
muy orgulloso, en los que me he esfor-
zado en la defensa de la industria pes-
quera espafola, lo cual muchas veces
ha supuesto la critica, tanto a la gran
patronal como a la Administracién, cri-
tica que he ejercido sin desmayo, y que
me ha valido la enemiga de determina-
dos grupos a los que no he sentido re-
cato en atacar. Mi posicionamiento jun-
to al sector laboral de la pesca espa-
fiola se ha visto gratamente recompen-
sado con una metopa de AETINAPE
que luce en las paredes de mi estudio,
y el diploma de miembro de honor del
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Cerrado por reforma

Por D. MIGUEL S. PENA
Consultor Pesquero

colectivo, titulacion que exhibo orgullo-
s0 en mi curriculum vitae, al margen de
los fuertes lazos de amistad desarrolla-
dos en este lapso de tiempo.

Debo reconocer que el balance no
es totalmente positivo, sino que debe-
riamos calificarlo como «positivo..., con
reparos». Muchas veces la gente con-
funde el estar a su lado con pretender
decir siempre que si, o con decir sola-
mente aquello que ellos quieren oir,
Eso me ha ocurrido con los sindicatos,
por ejemplo, que me han atacado pot
defender o mantener posiciones con-
trarias a las de ellos. También he que-
dado en situacidn incémoda en reunio-
nes publicas por defender posiciones
que no eran las privativas de los colec-
tivos que alli estaban presentes, mi de-
fensa de las Joint-Ventures como un
mal menor (las que yo preconizo, no lo
que como empresas conjuntas o socie-
dades mixtas quieren vendernos) pero
una de las pocas salidas que aln nos
guedan para mantener el personal em-

barcado, s6lo ahora se va aceptando
timidamente.

Tenia toda la razén quien me decia
—hace apenas unos dias— que en el
mundo de |a pesca no existe la solida-
ridad, més que cuando se trata de una
llamada de auxilio, y esto, que me lo
decia un alto representante de la patro-
nal, se puede extrapolar perfectamen-
te al personal embarcado, ya que al
que faena en Marruecos le importan un
bledo los problemas de [a flota de Mal-
vinas o de Angola, o viceversa, y mien-
tras eso sea asi, muy poco se consegui-
ra en la lucha por los justos derechos
del colectivo.

Pero al margen de mi pertenencia a
AETINAPE, hay otra cosa también de
la que me siento orgulloso, y es el po-
der pasar sin miedo la prueba de |a he-
meroteca, un poco como la prueba del
algoddn en la TV. Antes de comenzar
mi colaboracion en nuestra revista, ha-
bian sido relativamente frecuentes mis

ey
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apariciones en otros ¢rganos de opi-
nion como pudieran ser Industrias Pes-
queras o Espafia Pesquera, el érgano
que fue de la Federacién Nacional de
Armadores, pues bien, pueden desem-
polvarse aquellos articulos, algunos
con casi veinte afios, y a pesar del dis-
tinto posicionamiento de esas publica-
ciones —comparadas con ésta— estoy
seguro de pasar con la cabeza alta esa
prueba, cosa que hay muy pocos —tan-
to en la derecha como en la izquierda
espafiola— que puedan decir lo mismo.

Pero diez afos predicando, claman-
do en el desierto, son muchos afios, y
como no creo ser como alguno de
aquellos profetas de la Biblia que lle-
garon a centenarios, y ya pasado el me-
dio siglo considero va llegando el tiem-
po de sopitas y buen vino, creo que es
el momento de hacer una reflexion, y
pienso si no seria conveniente, y de ahi
el titulo de estas lineas, hacer una pe-
quena reforma en el kiosco. No se
asusten, digo reforma y no liquidacion

ni cese del negocio.

Lo primero que tendré que hacer es
cambiar el <look», ya que otros hay que,
siendo mas o menos de mi quinta, co-
locan sin sonrojo fotografias que como
poco, han salido de la orla de fin de ca-
rrera. Yo he visto que tengo una foto
mas o menos de ese periodo, y si no,
todavia guardo una de aquellas en la
escuela, con un libro delante y el ma-
pa de Espana como fondo. Esa seria
muy apropiada, pero resultaria un po-
co «demasié».

Otra cosa que intentaré en mis co-
laboraciones, y cuando se trate de
mantener posiciones discrepantes, es
la de ser mas «light», como la coca co-
la o la cerveza «sin», porque ocurre que
los hay que confunden la critica profe-
sional con el ataque personal, y luego
resulta que cuando los llamas, la secre-
taria te responde siempre que esta de
viaje o se encuentra reunido, y nunca
te devuelven la llamada. Generalmen-
te se lrata de personajes para los que

la prueba de la hemeroteca supondria
su retirada de la vida publica, en el ca-
s0 de que tuvieran eso que antes solia
llamarse vergiienza torera, por otro
nombre, honradez profesional.

También habia pensado escribir con
seudonimo, como hago en el periddi-
co de mi pueblo cuando toco temas his-
toricos, pero estoy seguro que enton-
ces nadie me tomaria en serio, y se rei-
rian de las opiniones del «recién lle-
gadon.

Pero con todas estas medidas, con
la adopcién de esta nueva filoscfia, co-
rro el riesgo de que ni yo me guste, ya
que son muchos los afios que pesan
sobre mis espaldas como para preten-
der cambiar de la noche a la mafana.
Me vienen a la mente un par de refra-
nes de entre todos aquellos con los que
mi maestro salpicaba sus comentarios:
«el que nace para pollino, no llega a bu-
rro viejo», y «la zorra pierde el rabo, pe-
ro no las mafas», mucho me temo que
a mi me ocurra lo mismo.

[T

TECNICA COMERCIAL MARITIMA

ECOMAR, S.L.

VALVULAS DE ADMISION Y ESCAPE - GUIAS DE VALVULA
ASIENTOS DE VALVULA - COJINETES - CAMISAS Y
PISTONES RETIFICADOS - RECUPERACION DE MATERIA-
LES USADOS - APARAMENTOS Y EQUIPOS ANTIEXPLO-
SIVOS ELECTRICOS STAHL - PRODUCTOS DE LA INDUS-
TRIA AUXILIAR DE CONSTRUCCION NAVAL - JUNTAS
PIEZAS FORJADAS PARA LA INDUSTRIA NAVAL.

Calle San Pedro, 12
Teléfono 39 19 44 (4 lineas) - Télex 38039 TCMR - E

PASAJES DE SAN PEDRO (Guipuzcoa)




Es el Servicio de Vigilancia Aduane-
ra (S.V.A.), actualmente adscrito a la
Agencia Estatal de Administracion Tri-
butaria (A.E.A.T.), probablemente el or-
ganismo que mas rendimiento da a la
sociedad espafiola, repercutiendo és-
te en ministerios como Sanidad, Inte-
rior, Hacienda, Transportes, etc. Es fa-
cil darse cuenta de esta repercusion si
nos fijamos en que la valoracidn de la
aprehension de droga realizada por es-
te organismo en el afio 1991 ascendio
aproximadamente a 130.000 millones
de pesetas, evitando que al menos par-
te de esta droga fuese consumida por
espafioles con la consiguiente repercu-
sion en salud y delincuencia; ademas
de los ingresos por incautacion, como
consecuencia de las correspondientes
infracciones de tabacos, vehiculos, jo-
yas, etc. Existe un convenio firmado por
el S.V.A. y Marina Mercante sobre co-
laboracién en materia de salvamentos.

Los funcionarios de este organismo
se encuentran confundidos y desorien-
tados, pues casi coincidiendo con la
disminucién de aprehensiones de taba-
co e incremento de las drogas, surgen
rumores y problemas en el organismo
auténomo en aquel momento, que lle-
van a los funcionarios a la convocato-
ria de una huelga ante la inseguridad
en que se veian sumidos. Desconvoca-
da esta huelga, tras el relevo del Ins-
pector General, los problemas no se so-
lucionan y se convoca otra huelga en
enero de 1989, siento considerada és-
ta por los medios de comunicacion co-
mo atipica, al ser la solitud y causa prio-
ritaria la incorporacion de personal al
organismo, al desbordar el trafico de
drogas al S.V.A.

Coinciendo con esta huelga surgen
comentarios en los medios de comuni-
cacion alabando la incorporacion de la
Guardia Civil del Mar, con grandes me-
dios materiales y recursos humanos,
aduciendo desde la Secretaria Técni-
ca de |la Direccién General de la Guar-
dia Civil haber realizado un profundo
«estudio» del tema, anotandose en un
informe siete razones para que fuese
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El crucigrama del Servicio
de Vigilancia Aduanera

Por D. FRANCISCO PAJERO
Mecanico Naval Mayor

la Benemérita quien asumiese este ser-
vicio.

A grandes rasgos setian: economia,
unidad de mando y coordinacion, pro-
fundidad del servicio, naturaleza mili-
tar del servicio, «cualificacion de su per-
sonal», informacioén eficaz y vigilancia
aérea.

Como datos mas importantes se se-
fiala que, por ejemplo, no seria nece-
saria la incorporacion de nuevos fun-
cionarios, ya que la Guardia Civil pue-
de desarrollar este servicio con los
hombres de que dispone, transfiriendo
a la Benemérita las embarcaciones ya
existentes.

En el referido informe apuntan como

ventaja «la naturaleza militar del servi-
cio, que supone disciplina, dedicacion

e imposibilidad legal de huelgas, en un
servicio con dependencia de la Admi-
nistracion civil».

El afio pasado tuvo lugar otra huel-
ga en la que, entre otras peticiones, se
solicitaba la elaboracién de un regla-
mento interno del S.V.A. al objeto de
delimitar derechos y obligaciones de
los funcionarios, algo fundamental a lo
que parece no tenemos derecho todos
los espafioles.

Pese a tal cimulo de despropdsitos
que viene sucediéndose desde hace
cinco afos aproximadamente, la Admi-
nistracion hace oidos sordos, parchea
y no acierta mas que a reclasificar las
escalas de oficiales maritimos y de ma-
quinistas navales, e incorporarlos al
Grupo A, y en la escala de Inspectores
del S.V.A. se integra la escala de Su-
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binspectores del mismo servicio, publi-
candolo en el BOE n.® 307, de fecha
24 de diciembre de 1987.

Varia también el organigrama de la
Inspeccion General afiadiendo al mis-
mo un Coordinador de Actuaciones
Aeronavales en el afio 89 aproximada-
mente.

Enla Ley 31/1990, de 27 de diciem-
bre, adscribe a la A.E.A.T. las siguien-
tes escalas:

—Escala de Oficiales Maritimos.

—Escala de Maquinistas Navales

del Organismo Auténomo Servicio
de Vigilancia Aduanera.

—Escala de Inspectores del Servi-
cio de Vigilancia Aduanera.

En la Ley 18/1991, de 6 de junio, del
Impuesto sobre la Renta de las Perso-
nas Fisicas y en sus disposiciones adi-
cionales, modifica el articulo 103 de la
Ley 31/1990, de 27 de diciembre, de
Presupuestos Generales del Estado pa-
ra 1991, y en su punto 8 da nueva re-
daccion al parrafo 1.° del numero 2 del
apartado 4 del mencionado articulo
103, adscribiendo entre otras, a las es-
calas del S.V.A. que al parecer por
error no se habian incluido o adscrito
ala AE.AT. de igual forma o al mis-
mo tiempo que las del punto anterior.

En la actualidad en el Servicio Ma-
ritimo del S.V.A. no existe el Grupo B,

dejandolo sin cubrir, al incorporar al
Grupo A las escalas de Oficiales Mari-

timos y Maquinistas Navales, que has-
ta aquel momento se encontraban en
él, hecho que sucedid a partir del 1 de
enero de 1988.

Desde tal fecha la negativa por par-
te de la Administracion a cubrir ese gru-
po es sistematica.

En la actualidad como sucede siem-
pre con la Administracion primero suel-
ta el globo y existen rumores de una
reestructuracion, pero es de temer que
como siempre las decisiones se tomen
en despachos a puerta cerrada, sin te-
ner para nada en cuenta a quien va a
ser reestructurado, siempre actuando
por decreto, porgue si, y utilizando me-
dios legales de forma ilegal.

@

Oficinas: Calle del Aire, 22
Talleres: Calle Toledo, 23
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El Atlantico 21 tiene que ser resis-
tente y fiable —las vidas de los su-
pervivientes y de la tripulacion de-
penden de ellos—. Claire Judd, Sub-
director de una Editorial, visité el
Centro Costero de Salvamento de la
RNLI (Real Institucion Nacional de
Salvamento), Cowes, para investigar
el trabajo que se lleva a cabo en la
construccion de estas rigidas lan-
chas hinchables.

Menos de cinco minutos después
del «grito», la tripulacion del bote sal-
vavidas de Hustanton ya estaba en ca-
mino. Un windsurfer, conocido por ha-
ber estado en el mar durante al menos
hora y media, estaba en dificultades
cerca de un buque hundido a la altura
de Brancaster, a ocho millas de distan-
cia y necesitado de ayuda urgente.

En cuanto se apresuraron al resca-
te, la tripulacién de Atlantico 21 «Espi-
ritu de América», tuvo que reducir su
velocidad para evitar que la rigida lan-
cha salvavidas se precipitase cuando
alcanzasen las olas de los mares
embravecidos.
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' Construido para funcionar,
construido para durar

Por MR. BRIAN MILES
Deputy Director
Royal National Lifeboat Institution

Servicio Britanico de Salvamento de Naufragos

Poco tiempo después, el windsurfer
fue encontrado por el guardacostas
auxiliar, cerca del barco hundido, a la
altura de Brancaster, pero, para llegar
hasta él, la lancha de socorro tenia que
pasar las aguas poco profundas y cui-
darse de los bancos de arena cerca-
nos. Las condiciones eran especial-
mente dificiles alrededor del naufragio
y en el canal proximo a Brancaster, y
la sonda acustica no era util porque el
agua era demasiado poco profunda.

El timonel Alan Clarke trajo al Atlan-
tico 21 lentamente, los motores tendian
a reducir fuerzas. Las aguas al sur del
naufragio se agitaban fuertemente y, a
pesar de las condiciones generalmen-
te buenas, la visibilidad era casi cero.

Al virar al Norte, siguiendo un infor-
me segun el cual el windsurfer se es-
taba dejando arrastrar por la corriente
hacia el mar, el Atlantico encallé de re-
pente y se quedd parado justo a 20 pies
NNE del naufragio. Un helicoptero tar-
daria una hora en llegar junto al heri-
do, vy el timonel Clarke sabia que el
windsurfer no podria sobrevivir tanto
tiempo. Tendrian que continuar la bus-
queda. Junto a tres miembros de la tri-
pulacion se colocaron en la proa para
reducir fuerzas, el Atlantico 21 era em-
pujado hacia delante con cada gleada
llenéandose de agua gradualmente sé-
lo con encallar de nuevo en cada hoyo.

En cuanto la lancha salvavidas se
fue hacia aguas mas profundas, el su-
perviviente fue avistado cerca de estri-
bor, abrazandose a una tabla. El vien-
to era un ventarron del Oeste, fuerza
7,y la marea iba direccion Este, a un
nudo de velocidad, creando olas muy
bravas de ocho pies de altura que rom-
pian duramente contra los bancos de
arena. La visibilidad era todavia casi
nula.

Colocando el bote salvavidas justo
en la direccion del viento, la tripulacion
luché para ayudar a subir al windsur-
fer y su tabla al bote salvavidas, por-
gue éste iba de un lado a otro arrastra-
do por la corriente. Se le llevé directa-
mente a la playa de Brancaster y fue
desembarcado para recibir atencion
meédica inmediatamente.

Por este servicio, el timonel Alan
Clarke recibié una medalla de bronce.
Las medallas de bronce fueron dadas
a los miembros de la tripulacion Gerald
Wase, Victor Dade y Michael Wallace.
Se habia salvado otra vida.

Esta claro que la tripulacién actud
con gran coraje durante este rescate,
demostrando sus considerables destre-
zas como socorristas. Pero la reputa-
cion también se debe a aquellos que
disefiaron y construyeron una clase de
lanchas salvavidas suficientemente re-
sistentes y manejables para poder lle-
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var a cabo tal servicio exitoso en cir-
cunstancias extremadamente dificiles.

Antes de esto y desde hace mucho
tiempo, la clase del Atlantico 21 ha de-
mostrado ser efectiva a la vez que efi-
caz, al cumplir su propdsito deseado de
ofrecer una habilidad para el rescate ra-
pido cerca de la costa. Y es gracias a
estos disenadores y aquellos que cons-
truyeron el Atlantico 21, que las tripu-
laciones pueden depender de su em-
barcacion para ser fiables en situacio-
nes de peligro de muerte, sin fallos ni
preocupaciones.

Puesto que un Atlantico 21 tendra
que ser sometido a un considerable
ajetreo durante su vida soportando res-
cates y golpes de mar, cada lancha de-
be ser extremadamente resistente y es-
tar construida por patrones rigurosa-
mente buenos para garantizar la segu-
ridad de la tripulacién y de los supervi-
vientes a bordo, en la peor de las
condiciones.

Anteriormente se ha intentado com-
prar embarcaciones adecuadas para
este uso a fabricantes extranjeros. Sin
embargo, se considera que al tener su
propio personal que provea dichas lan-
chas, la Institucion es capaz de ejercer
control sobre los patrones. Otros pocos
operarios necesitan embarcaciones
construidas al mismo nivel de sofistica-
cién y resistencia como hace la RNLI
(Real Institucion Nacional de Salva-
mento).

El equipar las lanchas hinchables
con los accesorios modelos de un
Atlantico 21 no fomenta un sentido co-
mercial a los fabricantes. Pero estos ac-
cesorios son rasgos esenciales a bor-
do de las-lanchas salvavidas, trabajan-
do como ellas en condiciones que
atraen a un puerto seguro a toda lan-
cha menos equipada.

Para asegurar que la embarcacion
alcance esta calidad necesaria para en-
frentarse con el dificil trabajo que le es-
pera, los Atlanticos 21 estan actual-
mente disefiados, construidos y estu-
diados en la fabrica del Centro Coste-

ro de Salvamento, Cowes, donde hom-
bres y mujeres altamente cualificados
trabajan juntos en equipo para produ-
cir lanchas hinchables duras que se
ajusten exactamente a las necesidades
de la Institucion.

Aquellos que trabajan en el Atlanti-
co 21 son conscientes de lo que de
ellos se espera en términos de calidad
de trabajo. Alan Tate, Inspector del
Centro Costero de Salvamento, dice:
«Las lanchas construidas en el ILC es-
tan fabricadas y equipadas de acuer-
do con un patrén extremadamente su-
perior, y algunos podrian incluso decir
que estan sobre-logrados, a causa de
los factores de riesgo que conllevan en
nuestro trabajo, comparado con los re-
quisitos comerciales normales».

Existe un sentido positivo de espiri-
tu de equipo en el Centro Costero de
Salvamento, y aquellos que estan im-
plicados en la construccion de los
Atlanticos 21 tienen muchos afos de
experiencia entre ellos, asi como un
gran entusiasmo e interés por el traba-
jo. Los esfuerzos no se limitan sdlo a
la produccién de lanchas, sino también
al estudio de la embarcacion y a hacer
modificaciones y mejoras, en respues-
ta a la realimentacion desde los apos-
taderos y aduanas del sector, después
de discutir y llevar a cabo sus propias
ideas.

Alan Taté, dice: «El personal de Co-
wes es un equipo de perfeccionistas y
usted estaria obligado a encontrar una
situacion mejor que la que tenemos
aqui donde los trabajadores creen en
lo que estan haciendo y les gusta ver
las respuestas correctas en todo mo-
mento. Esto se aplica incluso al sector
MAas nuevos,

Existe un sentimiento real de dedi-
cacion por la labor que se encuentra en
el Centro Costero de Salvamento, co-
mo descubri cuando visité Cowes pa-
ra investigar juso lo que se estudia al
construir una lancha salvavidas de la
clase del Atlantico 21. Cuando se me
mostraron los talleres y se me explicé
los muchos procesos individuales, me
impresiond el sentimiento de orgullo de
aquellos que trabajan en Cowes.

Una cosa que estd muy clara es que
las lineas de demarcacién entre los di-
ferentes roles y talleres tienen que ser
flexibles. Generalmente el constructor
de barcos es responsable del trabajo
estructural en el casco y el mecanico
ajustador es responsable de la meta-
listeria y los accesorios, pero es proba-
blemente mas realista mirar a todo el
proceso como un esfuerze combinado,
incluyendo las habilidades de los elec-
tricistas, ingenieros y también las de los
que estan en el taller de caucho.

El casco del Atlantico 21 es uno de
los pocos elementos de la lancha sal-
vavidas que son importados de un pro-
veedor de fuera. Halmatic, expertos en
molduras de cascos, fabrica un casco
de plastico de fibra de vidrio armado
(GRP) a partir de un molde disefiado
por el personal de la Institucién. Esto
viene suministrado para el Centro Cos-
tero de Salvamento con las secciones
permanentes de la cubierta lateral ya
hechas a medida, aunque la cubierta
central provisional, apropiada sélo pa-
ra transportar, se retira de nuevo para

-meter los accesorios del interior del

casco.

Ya construido, dentro del casco, es-
tan los seis compartimentos longitudi-
nales herméticos con sus respectivos
desaglies de proa y tapones de dre-
naje.

Durante el proceso de realizacién,
este casco es pasado entre el taller de
barcos, el almacén de accesorios y el
almacén de caucho, porque cada sec-
cion completa su trabajo preparando-
lo para la siguiente fase. Cuando éste




salga del taller de barcos por dltima
vez, la nueva lancha salvavidas estara
preparada para las pruebas, y si éstas
son completamente exitosas, se le ca-
pacita para el servicio.

Bajo la autoridad de Dave Butler
—Inspector de las lanchas hinchables
del taller de barcos— y Tony Pollard
—encargado del almacén continuo de
accesorios—, un equipo de un cons-
tructor de barcos y un mecanico ajus-
tador revisan la construccion y la arma-
dura de la embarcacién justo desde las
fases iniciales hasta el momento en
que se le juzga adecuada para el apos-
tadero.

Es un proceso que lleva desde cua-
tro a cinco meses, dependiendo de la
cantidad de trabajo de reparacion de
emergencia o del trabajo de inspec-
cién, que inevitablemente tiene que lle-
var prioridad en algunas ocasiones. Ga-
da equipo es responsable de organizar
su propio horario y de hacer el uso mas
eficiente de su tiempo.

La primera tarea —la de preparar la
zona bajo la cubierta del casco— cae
sobre el constructor de barcos. Una vez
que la cubierta portéatil se ha sacado,
las mamparas del tanque de fuel son
encajadas. Los dos tanques de fuel de
acero inoxidable de 18 galones se ins-
talan y luego se rodean con espuma,
después de ser exactamente colocados
para mantener el correcto centro de
gravedad longitudinal. Se usa dos par-
tes de espuma y luego se cubre con
pintura impermeable para asegurar que
no absorba agua. Se proveen seis man-
gas de cubierta preparadas para los ac-
cesorios del cuadro de mandos. Tam-
bién estan colocados en el casco, a es-
te nivel, las salidas de fuel y los respi-
raderos.

Luego se coloca de nuevo la cubier-
ta de madera multilaminar de 3/8 pul-
gadas, se hacen las cavidades de ac-
ceso (para la fijacion de las barras an-
tivuelco y el soporte del motor en el cas-
co) y la cubierta se prepara para las ca-
maras de aire.
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A causa del azote de mar que la lan-
cha hinchable rigida soporta inevitable-
mente durante su vida, es absoluta-
mente esencial que las camaras de aire
estén atadas tan seguras como sea po-
sible al casco, porque esto podria ser
una zona de debilidad en la embar-
cacion.

En un primer paso, el constructor
tensa una cuerda de cinco pulgadas al-
rededor del borde de la cubierta para
dar mayor adherencia de la cola a las
camaras de aire. La lancha se vuelve
de nuevo al taller de caucho, donde la
encargada Chirs Clark y su equipo de
cinco trabajadoras preparan las cama-
ras de aire para ajustarlas.

Recién construidas las camaras de
aire por Hinchables Avon, de material
duro y de Hypalon gris, son dispuestos
y marcados para encolar. Hypalon es
un compuesto de nylon inmensamen-
te fuerte, entre dos capas de neopre-
no que esta a modo de sandwich, y que
esta especialmente adaptado para su
propdsito. Las zonas de adhesion se-

fialadas son restregadas con papel de
esmeril, y se aplican dos capas delga-
das de pegamentos Bostik al casco 24
horas aparte.

Al tercer dia, se aplican dos capas
mas gruesas de pegamento al casco,
y dos capas a las camaras de aire pa-
ra fortalecer la unién ain mas y afadir
flexibilidad.

Este preparativo es fuerte y extre-
madamente fiable, durando en algunos
casos hasta méas de 20 afnos. Pero si
las cdmaras de aire necesitan repara-
cién, se pueden simplemente sacar,
limpiar, remendar y se vuelven a pegar
para dar mayor servicio.

Las camaras de aire de Hypalon son
suficientemente fuertes como para no
necesitar un tubo interior y lleva un ob-
jeto muy cortante dentro para darle
consistencia.

Chris Clark y su personal disefian y
fabrican accesorios de Hypalon, tales
como entabilizadores para las barras
antivuelco, accesorios de repuesto pa-
ra la escora, estibas para las maromas,

53



54

COLABORACIONES

bolsas de primeros auxilios, asideros
para el pie, y protectores de abrazade-
ras, por nombrar unos cuantos. Una
vez mas, la mayoria de estos acceso-
rios no pueden ser proveidos de fuera,
de fuentes exteriores porque no son
exactos a las especificaciones necesi-
tadas por el servicio de salvamento. To-
dos son realizados de acuerdo con un
patrén muy superior.

Mientras el proceso de pegar las ca-
maras de aire tiene lugar en el taller de
caucho, el equipo de constructores,
ajustadores y electricistas estan ocupa-
dos trabajando juntos en el cuadro de
mandos.

El cuadro de mandos base se com-
pone de una cubierta exterior mol-
deada GRP, en la cual se abren las
aperturas de acceso. Luego la carca-
sa de la bateria se rodea de cristal y se
afaden acolchados reforzados de ma-
dera.

Después de que los asientos del ti-
monel y de la tripulacién junto con los
reposa-cabeza y otros trabajos de go-
ma han sido afiadidos en el taller de
caucho, el cuadro de mandos vuelve al
almaceén de accesorios para ser equi-
pado con radio, cohetes de sefiales, fa-
ros, etc. La mayoria de los accesorios
son fabricados por los mecanicos mien-
tras que la lancha esta siendo trabaja-
da en el taller de caucho.

La caja de aislamiento y el panel de
control son examinados para la herme-
ticidad antes de ser encajados en el
cuadro de mandos, por ios electricistas,
junto con las baterias precintadas. En
esta fase, se instala también la colum-
na hidraulica.

De vuelta otra vez en el taller, el cua-
dro de mandos acabado es atornillado
a la cubierta, y la atencion del equipo
gira hacia la barra antivuelco que lleva
la bolsa de aire para el autoenderezo.

Justo después de aiiadir la barra an-
tivuelco, se sujeta la bolsa adrizante.
Es una pieza delicada del equipo y pro-
pensa a dafiarse, asi que su sujecion
se retrasa hasta la ultima etapa.

Finalmente, la lancha se equipa con
las cubiertas y los motores fueraborda
a prueba de inmersién son atornillados.

Ambos motores fueraborda Evinru-
de, 50 caballos tienen que ser des-
montados y vueltos a construir para
asegurar el arrancado al toque de un
botén después de haberse calado.

Durante los primeros dias, los mo-
tores fueron meticulosamente precinta-
dos, y se previno la entrada del agua
en el motor mediante una valvula en la
cubierta del motor. Todo esto cambid
cuando el fabricante del motor hizo mu-
chas piezas en el sistema impermea-
ble de encendido en los mismos.

Chris Powell, inspector del taller de
ingenieria, que incluye dentro de su ju-
risdiccion la unidad de comprobacién
de inversion, explica: «Somos capaces
de volver a disefiar cosas para que al
agua se le permita entrar en la capota,
pero cerramos la entrada de aire del
carburador en su lugar. Esto hace la
impermeabilizacién mas fiable, asi no
hay necesidad de asegurarse de que
la capota esta cerrada al 100 9%, ni de
que los cables de control o los cables
eléctricos estén sellados. Podemos tra-
tarlo como a un motor corriente, traba-
jar en él como en un motor corriente,
pero después de calarse todavia fun-
cionara. Hace el servicio mucho mas
facil».

Un hombre tarda una semana en
probar la inversién del motor. Cuatro
hombres trabajan todo el tiempo en la
unidad, y los motores son generalmen-
te trabajados en grupos de seis. Antes
de que el motor fuera impermeabiliza-
do, le habrd costado a la Institucion el
doble de su precio original.

El proceso ha sido desarrollado en
casa durante afios, mediante ensayos
y fallos. Chris Powell dice: «El 99% de
todo esto desmorond a quienes han
considerado los problemas, disefiado
y creado posibles soluciones, proban-
dolas en el mar y corregido otra vez
hasta encontrar una solucion perfectas.

«llusionadamente, nuestro sistema
permanecera practicamente sin alterar,
porque el modelo del fabricante cam-
bia durante 1992 y 1993».

«Estamos satisfechos con la forma
en que los motores estan funcionando
actualmente, aunque, por supuesto,
siempre nos preocupamos de mejorar el
motor a luz de los problemas en la
costar.

Una vez completamente equipado,
todo Atlantico 21 es pesado (peso me-
dio: 2.800 libras) y su centro longitudi-
nal de gravedad es comprobado. La
distribucion desigual del peso afecta
substancialmente al funcionamiento del
barco, haciendo incémoda su carrera,
disminuyendo la velocidad o haciendo
que lleve mas tiempo acelerarlo «en
plano», es decir, levantarlo parcialmen-
te del agua para alcanzar velocidades
mas altas.

Cada nueva lancha hinchable es
también comprobada por seguridad, y
el probarla le incumbe a los modelos
requeridos para el servicio. Se regula
la brijula, se prueba la electrénicay la
velocidad de la lancha es comprobada
en un drea de una milla de distancia.
Finalmente es sometida a un juicio de
aceptacion, y si todo esta bien, se le
acepta para el servicio activo,

Durante su vida, el Atlantico 21 se
ha desarrollado hasta tal punto en que
alguien sostendria que actualmente es
la embarcaciéon mas eficaz y eficiente
de la Institucion. Desde su presenta-
cion hasta la flota en 1972, ya han si-
do botadas 13.015 lanchas en activo,
y se han salvado 4.090 vidas. En 1990
hubo 45 Atlanticos 21, colocados a lo
largo de la costa.

Cinco Atlanticos 21 fueron comple-




tados en 1990, cuatro fueron construi-
dos en 1991 y hay proyectos para otros
cinco en 1992. Antes de 1996 se espe-
ra que la flota incluya 77 de esta clase.
La labor de desarrollo de los Atlan-
ticos continda, y Alan Tate espera que
la produccion de un nuevo Atlantico 22
empiece hacia finales de 1992,

«Hemos aprendido mucho del Atlan-
tico 21 y ha disparado tantos extras que
era hora de volver a disefiarlo, particu-
larmente el cuadro de mandos. La nue-
va lancha salvavidas sera practicamen-
te la misma, pero un poco mas grande
y proporcionando mayor proteccién a
la tripulacion»,

«Vemos esta lancha como un paso
hacia adelante. El Atlantico 21 ha sido
una lancha tan apasionante y eficien-
te que su exactitud para lo que se pro-
ponia fue un acierto. Alguna gente sos-
tiene que nosotros hemos tenido esta
lancha durante cerca de 20 afios y que
ya era hora de probar algo nuevo, pe-
ro no hay nada hasta ahora que haga
el trabajo tan bien. No hay nada que
cambiar».

Alan Tate explica que, como el tra-
bajo del Centro Costero de Salvamen-
to aumenta junto con un gran numero
de lanchas hinchables, experimentado
el sistema y la presentacion del adies-
iramiento de la tipulacién de clase D,
es posible que el nuevo Atlantico 22 y
futuros Atlanticos 21 sean construidos,
bajo el presupuesto de la Institucion,
por un fabricante extranjero.

Alan Tate dice: «Es una considera-
cion que estd siendo estudiada. Se ha
dicho que nosotros lo hemos intenta-
do antes y que la propuesta comercial
no ha sido siempre apta para los stan-
dards que exigimos. Cualquier otro pro-
yecto tendria que ser discutido y cuida-
dosamente inspeccionado si seguimos
adelante».

Pero hasta la fecha, el tener nues-
tro propio personal que provee nues-
tros propios patrones ha demostrado
ser la mejor solucién.

COLABORACIONES

La evolucion del Atlantico 21

Las observaciones hechas mientras
se navegaba en el Canal de Bristol a
principios de 1960, sugirieron al Con-
tralmirante Desmond Hoare —Director
del Colegio Atlantico del Sur de Gales
y miembro de la Real Institucién de Ar-
quitectos Navales— la necesidad de
una embarcacion de seguridad rapida
que pudiese ser echada rapidamente
al mar desde la playa.

El Contralmirante Hoare también re-
conocié que tal embarcacion tendria
que ser eficiente, fiable y sobre todo re-
sistente para aguantar los afiadidos
efectos abrasivos de la playa y del olea-
je. Sin embargo, al mismo tiempo, tal
embarcacién era inasequible.

Con la ayuda de sus alumnos del
Colegio, el Contralmirante Hoare se pu-
S0 a construir una lancha hinchable pa-
ra satisfacer sus necesidades. En cuan-
to la embarcacion progresaba, se ha-
cia claro que las medidas extras se ne-
cesitaban para reforzar el casco. La
madera contrachapada era acoplada a
la superficie inferior del casco para re-
ducir la abrasidn, y las tablas de la cu-
bierta fueron insertadas dentro de la
embarcacion para endurecer el casco.

Poco tiempo después se desarrollo
una embarcacién «rigida e hinchable»
de 17 pies incorporando una camara de
aire de caucho ajustado a un hueco, un
casco de madera contrachapada con
un dnico motor fueraborda en la popa.
Las primeras pruebas indicaron que el
disefio funcionaba bien.

Un miembro del Comité de Direc-
cidn de la RNLI, el Contralmirante Hoa-
re, mas tarde ofrecid su nueva embar-
cacion a la Institucion. Fue aceptada,
el disefio estaba desarrollado, y mejo-
rado y no pasé mucho tiempo hasta
que se construyo el primer Atlantico
21.B500. Completé sus pruebas en
1971 y entr6 en funcionamiento en Har-
tlepool en 1972,

Avanzando

Accediendo a los ruegos de las tri-
pulaciones costeras y de aquelios que
trabajan en la construccion de la em-
barcacién, el Atlantico 21 ha visto mu-
chas modificaciones y mejoras desde
los primeros afios. Los mas notables
cambios son los siguientes:

—Sobre los ultimos 20 arios, el
Atlantico 21 ha aumentado en peso
desde casi 2.000 libras (900 kg.) hasta
casi 3:000 libras (1.360 kg.). A pesar de
esto, el centro longitudinal de gravedad
(CLG) ha permanecido en el mismo lu-
gar, aproximadamente a 69 pulgadas
del travesano.

—Los cascos de los ocho primeros
Atlanticos 21, construidos por Willian
Osborne, de Littehampton, fueron he-
chos de madera contrachapada. Pero
poco tiempo después, este material re-
sultd inadecuado para las condiciones
de trabajo. El casco ha sido construi-
do desde entonces de G.R.P., aunque
la madera contrachapada longitudinal
sigue siendo la misma. La estructura
del casco interior ha aumentado tam-
bién a través de los afios y los armazo-
nes estan ahora a ocho pulgadas de al-
tura.

—Las primeras cabinas, de tres
asientos, fueron disefiadas en linea, pe-
ro ahora se construyen en forma de del-
ta o de T. Era obvio que una nueva dis-
posicién de los asientos tendria que ser
desarrollada a causa de los problemas
que levantaba cuando la tripulacion se
esforzaba para ver dénde entraban en
aguas bravas. La forma de T resulto ser
tan popular que la mayoria de los RIBS
Asequibles, comercialmente hablando,
incorporan hoy en dia esta disposicion
en sus cabinas, proporcionando una
mejora en la visibilidad de la tripulacion
y una mejor vista de instrumentos.

—El Atlantico 21 es capaz de correr
durante tres horas a toda velocidad.
Las capacidades individuales de los
dos tanques de fuel de acero inoxida-
ble han sido aumentadas de doce a die-
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ciocho galones a causa del aumento en
el desplazamiento del bote, y de este
modo, del consumo de fuel.

—La capacidad de la bolsa endere-
zadora hinchable ha aumentado des-
de su presentacion en 1973, para pro-
veer el desplazamiento mayor. Aunque
originalmente sélo se colocaba una bo-
tella como modelo, y solo se necesita-
ba una para inflar la bolsa durante la
zozobra, desde 1985 se equipan dos
botellas de COz por seguridad. Des-
pués de enderezar la holsa es desin-
flada y vuelta a guardar, y la segunda
botella esta entonces disponible en ca-
s0 de una improbable segunda zozo-

bra. Después de eso, la bolsa se deja
inflada.

—Durante afnos sélo ha habido una
ligera modificacion en el émbolo de la
camara de aire. La proyeccién de po-
pa ha sido variada y los manubrios han
pasado de ser laminados a ser moldu-
rados por Hinchables Avon. Avon tam-
bién fabrica las camaras de aire de
Hypalon, que estdn subdivididos en
nueve compartimentos. Si un compar-
timento es dafiado, los deflectores in-
ternos se expanden puesto que la pre-
sion disminuye en el drea afectada, pa-
ra retener la capacidad de flotar. Se
piensa a menudo que los émbolos de

la camara de aire hinchables necesitan
ser sustituidos después de unos afios
de desgaste. De hecho, las camaras de
aire duran mas que el casco.

—Antes se habian probado las ca-
maras de aire corredizas queusaban
una extrusion de aluminio pero éstas
resultaron dificiles de colocar y desli-
Zarse en posicion, asi que ahora se pre-
fiere la cdmara de aire pegada.

—Aunque las formas del bote per-
manecen sin alterar, las dos bordas,
que son claramente visibles al lateral
del barco, siguen ahora la linea de flo-
tacion antes que las lineas traseras co-
mo sucedia en la primera embarcacion.
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El pasado dia 9 de marzo se produ-
ce el apresamiento del pesquero espa-
fiol «Puente Ladeira» con base en Vi-
go. Este barco se encontraba faenan-
do en aguas libres del Atlantico Sur Oc-
cidental, al Sur del paralelo 42-S, jun-
to con otros pesqueros como el «Loita-
dor», «Pesca Baqueiro», «Chicha Tou-
za» y «Beatriz Nores», ademas de otros
barcos de distintas nacionalidades. En
el momento del apresamiento este bar-
co se hallaba en la situacion 1- 42-02,5
Sy L- 58- 05W, punto geografico situa-
do a 203,5 millas de Punta Rasa y
210,2 millas de Queguen, extremos sa-
lientes de la costa argentina. Segun el
comandante de la patrullera argentina
Perfecto Pique y basandose en la pro-
mulgacion de uha nueva ley de pesca
referente alineas base, dicho barco se
hallaba a 198,5 millas de una nueva li-
nea base y por lo tanto dentro de la zo-
na de aguas de proteccion econdmica
argentina.

El dia 5 de marzo se produjo un
apresamiento de un barco ruso por la
misma causa, el dia 6 del mismo la flo-
ta rusa recibe un telegrama poniéndo-
la en conocimiento de esta nueva ley
y los dias 12 y 13 del mismo, reciben
nuevamente mas informacion sobre el
contenido de esta ley.

A raiz del apresamiento del «<Puen-
te Ladeira» la flota espafola tiene co-
nocimiento de la misma, en el momento
de la detencion y por la fuerza de la ra-
z6n que da la seguridad de estar fae-
nando dentro de la maxima legalidad
dicho barco se resiste a ser inspeccio-
nado por la patrullera, entablandose
unas comunicaciones entre los arma-
dores, autoridades administrativas es-
pafolas y argentinas, y al mismo tiem-
po negandose a recibir la inspeccion
con personal armado, por esta causa
el «<Puente Ladeira» recibe varias ame-
nazas de abrir fuego contra él, contra el
casco del buque en la zona de proa.
Después de varios avisos la patrullera
decide hacer fuego. Los demas barcos
que estaban en la zona advierten al co-
mandante del peligro que a ellos pue-
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Marionetas de guerreros y politicos

Por la FLOTA CONGELADORA ESPANOLA
DEL ATLANTICO SUR OCCIDENTAL

dan ocasionar los disparos. En una
conversacion mantenida entre el
«Puente Ladeira» y Prefectura Naval
de Buenos Aires, recibe una orden ju-
dicial del Juez Federal de Argentina, or-
denandole se dirija al puerto de Bahia
Blanca acompafiado por la patrullera
argentina, siendo detenido por pesca
ilegal en aguas argentinas y de resis-
tencia a la autoridad. Ante el estupor
general que ocasiona el apresamiento
de esta barco, los capitanes de la flota
espafiola envian varios telegramas de
protesta a los armadores, distintas
autoridades espanolas y entre ellas al
ministro de Asuntos Exteriores, con el
siguiente texto:

«Al Excmo. Sr. Ministro de Asuntos
Exteriores.—Ministerio de Asuntos Ex-
teriores.—Plaza de la Provincia, 1.—
Madrid.

Excmo. Sr.:

Los capitanes y tripulaciones de los
buques pesqueros de bandera espario-
la que faenan en la zona de aguas li-
bres del Atlantico Sur Occidental que-
remos manifestarle nuestra repulsa e
indignacién y rogamos formule la co-
rrespondiente protesta al Gobierno de
la Republica Argentina por la promul-
gacion de la nueva ley de lineas de ba-
se, a partir de la cual miden las 200 mi-
llas de proteccion econémica. Con es-
ta ley se invade una zona de aguas de
dominio internacional donde operan flo-
tas de terceros paises. Esta es de du-
dosa legalidad:

1. Por no haber la previa aceptacion
de la misma por parte de la Comunidad
de Naciones:

2. Por no haber antes una consul-
ta sobre la extensién de la Ley a la Or-
ganizacion Maritima Internacional
(OMI).

3. Porque dafia seriamente los in-
tereses de las flotas de terceros paises
que normalmente operan en dichas
aguas.

4. Por no haber sido comunicada a
la distintas flotas por los conductos ha-
bituales propios del ambito maritimo.

5. Por la dudosa situacion de los
puntos origen de la lineas base.

Por la entrada en viger de esta du-
dosa ley se produce el apresamiento
del pesquero espariol «Puente Ladeira»
en la zona invadida, por una patrullera
argentina acusandole de pescar ilegal-
mente en aguas argentinas y de resis-
tencia a la autoridad. Los capitanes de
buques de todas las flotas y en parti-
cular la espafiola que se encontraban
faenando en la zona desconocian la en-
trada en vigor de esta ley. Considera-
mos de justicia que en este caso no es
aplicable el principio de que «La igno-
rancia de la ley no exime de su cum-
plimiento».

Con respecto a la segunda acusa-
cién, por los testigos presenciales del
acto de apresamiento estaban escu-
chando las comunicaciones entre el
«Puente Ladeira», la patrullera y la Pre-
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fectura Naval argentina, fueron graba-
das todas e interviniendo otros buques
en la misma, se puede demostrar que
no hubo resistencia a la autoridad niin-
tento de fuga en ningdin momento, so-
lo hubo una dilatacién del tiempo de la
operacion de apresamiento por la inter-
vencién de comunicaciones del pes-
quero, sus armadores, administracion
espafiola y autoridades argentinas, lo
que si es probable que se pueda de-
mostrar con las citadas grabaciones es
un delito de abuso de autoridad por
parte de la patrullera argentina en el
uso de las armas.

Por todo lo expuesto, suplicamos,
solicite de las autoridades argentinas
la libertad sin cargos del capitan del bu-
que «Puente Ladeira» y libre de respon-
sabilidad a sus armadores, rogamos
efectlie las gestiones necesarias ante
los organismos internacionales que co-
rrespondan y ante el Gobierno argen-
tino, para que derogue la parte de la ley
que afecte a la invasién de aguas in-
ternacionales.

Por ser de justicia, le deseamos el
éxito de su gestion y esperando que
Dios guarde a V.E. muchos afos».

Alta mar, a 15 de marzo de 1992.

CAPITANES DE LOS CONGELADO-
RES ESPANOLES QUE FAENAMOS
EN EL ATLANTICO SUR OCCIDEN-
TAL.

Las autoridades argentinas deciden
llevar el caso como un apresamiento
normal.

¢Quién o quiénes son los culpables
de esta situacion?

:A quién se piden responsabilida-
des?

¢Por qué motivo Ia flota no tenia co-
nocimiento de la entrada en vigor de
esta ley?

Al cabo de un mes del incidente se-
guimos con la ambigliedad y el desco-
nocimiento del trazado actual de lineas
base, debido a que las informaciones
que llegan a la flota, son confusas y dis-

tintas unas de otras.

Cualquier barco que navegue bajo
pabelldn espafiol se considera un tro-
zo de suelo espafiol.

¢Esta permitida la entrada a cual-
quier embajada o pais de personal ar-
mado?

¢ Por qué para inspeccionar un bar-
€O pesquero estamos obligados a reci-
bir personal armado?

¢Por qué para detener un barco pes-
quero es necesario usar rifles, ametra-
lladoras y cafones? ¢ No existen otros
medios?

Tantas y tantas preguntas que nos
hacemos, ¢quiénes son los que nos
escuchan?

En visperas de la reunion de minis-
tros de Pesca de varios paises celebra-
daen la isla de La Toja el pasado afio,
fueron apresados por patrulleras argen-
tinas los bugues «Urabain», «Navegan-
tes» y «Villa de Mogor», estando fae-
nando todos ellos en aguas libres. To-
dos estos barcos junto con el «Codesi-
de», fueron indultados por el presiden-
te de Argentina, Carlos Menem, con

molivo de la visita del Principe Felipe
a su pais; a todas luces, con estos he-
chos queda demostrado que existe una
maniobra politica, con el propdsito de
seguir dafiando los intereses y la ima-
gem de la flota espafiola,

Todos los marinos de pesca contri-
buimos con nuestos impuestos como
cualquier ciudadano espafiol y vemos
con impotencia cémo parte del esfuer-
zo de nuestro trabajo se entrega alegre-
mente en forma de créditos, concreta-
mente a Argentina y otros paises, sin
contrapartida. Para mas inri, vemos
con desesperacion las descargas de
barcos mercantes procedentes de Ar-
gentina y Chile cargados de pescado
congelado para ser introducido en
nuestro mercado, en competencia con
los productos descargados por nuestra
flota, perjudicando gravemente la eco-
nomia de armadores y familias de tri-
pulantes.

Los marinos de pesca, espectado-
res de todos los amaneceres, aln te-
nemos la esperanza de ver un dia des-
pejado sin humos de tantos guerreros
y politicos.




No hay duda de que estamos frente
a un momento trascendental para la
economia gallega. Ya que, como bien
decia un reciente informe de la Caja de
Ahorros de Galicia, en los Gltimos 16
afios se perdio la mitad del empleo
agrario y el 25% del industrial, y asi-
mismo las perspectivas de cara al fu-
turo son valoradas por esta entidad fi-
nanciera como sombrias.

Esta situacion es consecuencia de
los acuerdos de integracién en la Co-
munidad Europea —negativos para
Galicia—, y de una politica constante
de discriminacion de nuestro pais en
los Presupuestos del Estado (en 1991
apenas un 2,5 % del credito publico, y
un 3% de las inversiones regionales
del Estado fueron para Galicia). Pero,
ademas, hay la pretension de la CE, sin
una oposicion real por parte de Madrid
y de la Xunta, de limitar la produccion
lacteay, en la practica, la pesquera. Es-
tos dos sectores son pilares basicos de
la economia gallega, y piedra funda-
mental de las exportaciones.

Concretamente la produccion lactea
es la actividad fundamental de unas
100.000 explotaciones agrarias, y co-
marcas enteras dependen de la venta
de este producto para su superviven-
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Dos grandes crisis provocadas
y sin propuestas alternativas
de la Administracion

Por D. MANUEL MERA SANCHEZ

Secretario General de la INTG-CIG

(Intersindical Nacional dos Traballadores Galegos)

cia y progreso. Asimismo seran miles
de puestos complementarios en las fa-

bricas de transformacion, transporte,
| piensos, servcios, comercio, artes gra-
ficas, etcétera.

En el sector pesquero la situacion es
similar, La extension a las 200 millas
en aguas bajo la soberania de terceros
paises donde nuestros barcos pesca-
ban histéricamente, no dio lugar —co-
mo correspondia— a medidas de distin-
to nivel que salvaguardaran el peso es-
pecifico de Galicia dentro del sector.

Hay que decir, antes de nada y pa-
ra comprender nuestra preocupacion,
que un 5% del empleo publico en Ga-

licia tiene una relacién directa con la
pescay da vida a multiples actividades
industriales (frigorificos, construccion
naval, conserveras, etc.), y de servicios,
multiplicando de esta manera varias ve-
ces el empleo. Se trata del sector mas
integrado en la economia gallega y que
incidio tradicionalmente en el desarro-
llo urbano moderno del pais.

Desde la CE y el Gobierno central
se esta a actuar en las negociaciones
con terceros paises sobre el tema de
los caladeros, poniendo por delante
otro tipo de itereses, demorando nego-
ciaciones que sencillamente congelan
posibles acuerdos, aumentando asi el
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deterioro del sector pesquero gallego.
Sin ofrecer otro tipo de alternativas pro-
ductivas y de ocupacion de los exce-
dentes que de esta manera se generan.
Ahi estan los casos de Namibia, Ma-
rruecos, Maivinas y de la concesion de
permisos y ayudas para constituir em-
presas mixtas, como ejemplo de lo que
se afirma.

Entiendo, de cualquier forma, que
hay una responsabilidad importante por
parte de la propia Xunta de Galicia. Es-
ta deberia ser la que se colocara al fren-
te de las reivindicaciones empresaria-
les y sociales, para evitar el desman-
telamiento de estos dos sectores cla-
ves de la economia gallega, pero no su-
cede asi, se adapta timidamente a los
dictados econémicos de la CE, Madrid

y las grandes multinacionales del sec-
tor de la Alimentacion.

Resulta evidente que no son solo es-
tos sectores los que estan en crisis en
Galicia, ya que estamos frente a un pa-
ro de todo el sistema productivo (véa-
se sino lo que pasa con la madera),
donde las excepciones son el caso po-
sitivo (granito, lousa...). Aunque la re-
cuperacion economica de la produc-
cion y la competitividad en estos dos
sectores es la clave para la economia
gallega. Por esta razon es en estas acti-
vidades donde son necesarias las ma-
yores inversiones, invesligaciones, ac-
tividades formativas e informativas, y
fundamentalmente donde hay que ha-
cer una mayor presion frente a la CE,
asi como exigir la presencia directa de

la Xunta de Galicia (con una actitud dis-
tinta, evidentemente) en las comisiones
en las que se traten estos temas.

El préximo dia 2 de abril todas las
centrales sindicales de Galicia, por vez
primera, tenemos convocada una huel-
ga nacional gallega en las que, entre
otras, las anteriores son las reivindica-
ciones mas importantes. Del apoyo que
reciba del conjunto de la poblacion pue-
de depender en gran medida ese cam-
bio de rumbo en la politica econdmica
impuesta que es aplicada en nuestro
pais. El sindicalismo nacionalista hara
lo posible para que sea un éxito y que
sus consecuencias incidan inmediata-
mente en los temas del mar (caladeros,
segundo registro de Canarias, negocia-
cion colectiva, problemas profesionales
y de seguridad...).




A lo largo de los ultimos afios, los
empresarios pesqueros han visto redu-
cidos significativamente sus ingresos,
mientras crecian en progresion aritmeé-
tica los gastos de explotacion de los
barcos, las cargas financieras y fisca-
les, hasta el punto de que una buena
parte de las casas armadoras que han
querido seguir dedicandose a esta ac-
tividad, han tenido que arriesgar su pa-
trimonio personal mas alla de todo lo
razonable, como garantia para dispo-
ner de las lineas de crédito necesarias
que permitan mantener la flota.

Los armadores, a quienes tradicio-
nalmente se les ha atribuido el papel
de los «malos de la pelicula» dentro del
universo pesquero, son hoy los mas
empecinadamente decididos a que Es-
pafa continte siendo un pais pesque-
ro, con lo que ello significa de garanti-
zar el suministro de pescado que la na-
cion demanda y mantener la cuota de
empleo dentro de los margenes mas
altos.

Tantas veces nos hemos quejado, y
tantas veces hemos sefalado cuales
son nuestros problemas y cuéles las
posibles soluciones, que uno cree ha-
llarse enfrentado con una pared en la
gue es imposible causar mella.

El afio 1991 ha vuelto a ser de tra-
yectoria descendente, sin que el pais
—con una fuerte mentalidad mesetaria
y escasa sensibilidad maritima— siga
sin darse cuenta de la enorme impor-
tancia del sector pesquero para su bie-
nestar y su futuro.

Si uno repasa a grandes rasgos la
situacion de los diversos sectores y

subsectores, puede llegar a conclusio-

nes bastante generalizadas, indepen-
dientemente del punto de vista del ob-
servador.

Es una evidencia para todos que el
subsector de bajura y cerco se valora
por debajo de su importancia socio-
econdmica y laboral, pese a la que tie-
nen las especies que captura: sardina,
caballa y jurel, que abastecen a la in-
dustria conservera. Y ésta es una pes-
queria netamente espafiola, salvo una
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La razonada queja

de los empresarios pesqueros

Por D. RAMIRO GORDEJUELA AGUILAR

Presidente de la Cooperativa
de Armadores del Puerto de Vigo

pequefa parte de buques que operan
en el caladero portugués.

Algo tan sencillo como la coordina-
cion de las politicas autonomica y na-
cional sobre esta pesqueria, junto con
la renovacion de la flota de cerco ga-
llega, ayudarian a un cambio del pano-
rama, de todos conocido.

Asimismo, desde el sector se propo-
nen camparias de fomento al consumo,
junto con medidas estructurales, como
la actualizacion del censo de palangre-
ros y el control de los buques con pa-
bellones de conveniencia panamefios
y malteses, que comercializan sus cap-
turas en nuestros puertos, ayudarian
enormemente a la estabilidad de la flota
palangrera de fresco que captura pez
espada.

La flota del litoral que opera en la
costa gallega y en el norte de Portugal,
es la primera interesada por su parte
en la recuperacion de los recursos de-
mersales. También aqui es imprescin-
dible la coordinacién de las politicas na-
cional y autonémica, asi como una ade-
cuada regulacién de la pesqueria de
arrastre en la plataforma gallega, impo-
niéndose la malla de 65 mm. y la regu-
lacion del esfuerzo pesquero en 22 dias
de pesca al mes, en computo anual, ha-
ciendo posible que los propios armado-

_res organicen y planifiquen la actividad

de sus buques. La via del didlogo y el
consenso en la resolucién de la proble-
matica de la flota de arrastre, debe im-
ponerse a cualquier otra.

La flota de los «300», cuyas unida-
des faenan legalmente en el caladero
de Gran Sol, se ha visto perjudicada
por las condiciones impuestas en el
momento de la adhesion a la CE, situa-
cion discriminatoria en relacién con el
resto de los Estados miembros, y que,
si no se remedia, puede llegar a pro-
longarse durante 17 anos (hasta el
2002).

En primer lugar, es indispensable
erradicar la actividad de pesca de los
buques no autorizadoes, que durante to-
do el afio 1991 han continuado ejerci-
tando ilicitamente medidas disuascrias
eficaces, insistentemente reclamadas
por el sector, que atajen la amplia ga-
ma de casos de intrusismo, a veces
confundido con la legitima actuacion de
la flota de los «300», que ha llegado a
pagar culpas ajenas.

Mientras el resto de los Estados
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miembros incrementan sus flotas en
aguas de la CE, Espafia debe ser ca-
paz de mantener una politica vigente
en orden a sus intereses, mientras to-
dos los indicios apuntan a que se nos
pretende imponer una reduccién de
nuestra propia presencia, siendo, co-
mo somaos, el Gnico pais con derecho
asegurado a mantener su flota de los
«300», segun consta en el Plan de
Orientacion Plurianual de la flota espa-
fola.

El sector ha mantenido, y sigue
manteniendo, que no debe acometer-
se ninguna reestructuracion o recon-
version de la flota espafiola sin garan-
{ias previas, por parte de la CE, de de-
rogar todas las condiciones de pesca,
desiguales y discriminatorias, a que

estamos sometidos por el Tratado de
Adhesion.

El sector ha demandado, y deman-
da, un estudio profundo del estado y
evolucién de los stocks de las especies
que interesan a nuestros buques (ga-
llo, rape y merluza). Existe una no siem-
pre reconocida conciencia de que el
sistema de TACs y cuotas impide el de-
sarrollo real y practico de las pes-
querias.

Las repercusiones de la entrada en
vigor del Mercado Unico Europeo, el
préximo 1 de enero de 1993, exigen
una revision de las condiciones de pes-
ca impuestas a Esparia en el Tratado
de Adhesion, a fin de establecer el prin-
cipio de igualdad de acceso a los re-
cursos para todos los Estados miem-

bros. Las medidas estructurales que
hubieran de adoptarse solamente se-
rian aceptables para Espafna, con una
serie de contramedidas que eliminen
las desigualdades de que hemos sido
objeto desde nuestra adhesion: acce-
so al «box» irlandés, supresion de lis-
tas periddicas y planes de pesca, bar-
cos-tipo y la derogacién del reglamen-
to de sanciones que se nos aplica ex-
clusivamente.

Dentro de esta perspectiva global
nos enfrentamos con la situacion del
sector bacaladero, en el que anotare-
mos un descenso espectacular de la
flota de Pontevedra, una de las pione-
ras en ese .ambito, de la que solamen-
te quedan nueve parejas.

Las indecisiones de la Comunidad

Teléfono (928) 27 06 55

Blas de Lezo, 10 (Edificio Cine Litoral)

TALLER ELECTROMECANICO NAVAL

HNOS. SANTANA
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Y TRANSFORMADORES -
MAQUINARIA ELECTRICA E INSTALACIONES DE BUQUES

REPARACION DE TODA LA

SE GARANTIZA EL TRABAJO

Parti. Rosiana, 36

PUERTO DE LA LUZ (Las Palmas)
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Europea han permitido a Canada ex-
tender, «de facto», su jurisdiccion al
area de N.A.F.O., mientras que, en la
zona de las Svalbard, Espafia no logra
que se le entregue la cuota de pesca
que, histérica y juridicamente, le per-
tenece. Cabe la esperanza de que Es-
pafna pueda recuperar una cuota de
pesca de bacalao en Noruega, en el su-
puesto de que la CE defienda los inte-
reses de |a flota comunitaria en las ne-
gociaciones con la E.F.T.A. (Asociacién
Europea de Libre Comercio).
También tiene problemas la flota de
palangre de superficie (pez espada) al
congelado con base en Vigo, formada
por unas 40 unidades donde trabajan
1.000 tripulantes, y que operan en las
zonas templadas y tropicales del Atlan-
tico y Pacifico. Como contrapeso a las
medidas cada vez mas conservacionis-
tas, se ha demandado la elaboracion
definitiva de un censo oficial de bu-
ques, que termine con el desaforado in-
cremento de la flota. Por cierto que los
bugues espafioles sufren una absurda
discriminacion en Chile, donde no se
permite el transbordo de pescado.

Siendo importantes todos los proble-
mas del sector, la gran pesadilla la
constituye la situacion de la flota con-
geladora de gran porte, que engloba a
123 empresas y 183 buques, dando
empleo a unas 6.000 personas.

La falta de caladeros alternativos en
los caladeros tradicionales de pesca
(Atldntico Sudoriental, Namibia, Suda-
frica y Malvinas, entre otros), la toleran-
cia con las importaciones procedentes
de terceros paises, el negativo compor-
tamiento del mercado interior y la ya ci-
tada elevacion de los costos de explo-
tacién, han conducido al desolador pa-
norama actual, sin que, por ahora, las
politicas pesqueras —espafnola y comuni-
taria— hayan dado soluciones practi-

cas a la flota, la cual a duras penas se «.

esperar que 1992 pueda ser el afio de
su recuperacion, si es que se concre-
tan algunas de las propuestas que se
vienen planteando. En gran medida de-
pende de la coordinacién, real y prac-
tica, entre Administraciones y sector.

En definitiva, a la pesca le hacen fal-
ta muchas cosas y, entre ellas, desta-
ca una verdadera regulacion del mer-
cado comunitario. En ese sentido, es
necesario la reforma del Reglamento
Base, a fin de que cada pais pueda
adoptar medidas conservadoras en ca-
so de graves perturbaciones por cau-
sa de masivas importaciones. Es una
medida prevista en el propio Regla-
mento, pero que nunca se ha llevado
a cabo.

Los armadores con base en el puer-
to de Vigo, nos enfrentamos con un
problema mas, aparte de todos los que
aqui quedan descritos.

La importancia alcanzada por este
puerto, que presumia de ser el prime-
ro de pesca en Europa, puede seguir

viene aguantando con la iniciativa de | =

las propias empresas.
Como quiera que este sector ha al-
canzado el fondo de la crisis, hay que

mermandose si se continta adminis-
trando con los criterios y filosofias del
pasado.

Tal y como viene sefialando la Coo-
perativa de Armadores del Puerto de
Vigo, el puerto necesita libertad para
gue las empresas estibadoras puedan
realizar su tabajo libremente, sin tener
que pasar a depender de otra organi-
zacion intermediaria, llamese O.T.P. 0
Sociedad de Estiba y Desestiba. El so-
lo hecho de tener que contratar los es-
tibadores a través de esta organizacion
intermediaria, hara que el puerto de Vi-
go pierda su competitividad en relacion
con otros puertos europeos.

Esta claro que el ejemplo a seguir
es el desarrollado por las concesiones
privadas o el de aquellos puertos que,
no teniendo ni O.T.P. ni Sociedad Es-
tatal de Estiba y Desestiba, contratan
los estibadores libremente. Estos son
los puertos que mejor funcionan, con
servicios mas baratos. En definitiva,
son los que progresan y tienen futuro.
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Tras la entrada en vigor, el dia 1 de
enero de 1986, del Real Decreto
1382/1985, de 1 de agosto, por el que
se regula la relacion laboral de carac-
ter especial del personal de alta direc-
cion, no existe obstaculo para subsu-
mir la relacidn juridico laboral que exis-
te entre el patron de pesca y la empre-
sa armadora en el &mbito subjetivo que
establece el articulo primero DOS del
R/D 1382/1985y, por tanto, han deve-
nido sin efecto tanto el articulo 61 de
la Ordenanza de Trabajo para la Pes-
ca Maritima en buques congeladores,
aprobada por Orden de 19 de diciem-
bre de 1974; como los articulos: 60c
de la Ordenanza de Trabajo para la
Pesca Maritima en bugues bacalade-
ros, aprobada por Orden de 8 de abril
de 1976; articulo 61, modificado por Or-
den Ministerial de 11 de enero de 1979,
de la Ordenanza de Trabajo para la
Pesca Maritima en buques arrastreros
al fresco, aprobada por O. M. de 31 de
julio de 1976; y demas similares que se
contienen en otras Ordenanzas de Tra-
bajo para la Pesca Maritima, en los que
se faculta al naviero 0 armador para
disponer libremente, y sin indemniza-

El Patron de Pesca y la extincion
de la relacién juridico laboral
por decision de la empresa

Por D. FRANCISCO JAVIER MARTINEZ COUTO
Capitan de Pesca. Patron Mayor de Cabotaje.

Licenciado en Derecho

cion alguna, el cese del capitan, pilo-
to o patrén con mando de buque, en el
supuesto de que no estuviese vincula-
do previamente con la empresa en
puesto inferior.

Tal conclusién se extrae por apli-
cacion del principio de jerarquia norma-
tiva reconocido y tutelado por la Cons-
titucion en su articulo 9,3; en el articu-
lo 6 de |la Ley Organica del Poder Judi-
cial; y articulo 1 del Cédigo Civil. Lo
cual se ve confirmado por las Senten-
cias del Tribunal Supremo Sala 4.2;
Sentencia del 3 de marzo de 1990, y
del 11 de abril de 1990 a sensu contra-
rio. Asi en la Sentencia de 3 de mar-
zo de 1990 se establece el criterio ju-
risprudencial de considerar al patrén de

pesca como personal de alta direccion
en el sentido del articulo 2.1,a del Es-
tatuto de los Trabajadores. En la Sen-
tencia de 11 de abril de 1990 Funda-
mento de Derecho CUARTO —y tratan-
dose del despido del jefe de maquinas
al amparo del articulo 61c de |la Orde-
nanza de Trabajo para la Pesca Mari-
tima en buques arrastreros al fresco, de
31 de julio de 1976, en la redaccion da-
da por la Orden Ministerial de 11 de
enero de 1979— se recoge lo siguien-
te «el jefe de maquinas no es personal
de alta direccion al contrario de lo que
ocurre con el patrén de pesca, por lo
que es aplicable al ser una relacion la-
boral comun el Estatuto de los Traba-
jadores quedando abierta la posibilidad




de acudir de forma supletoria a normas
reglamentarias siempre que no se
oponga al contenido imperativo del Es-
tatuto de los Trabajadores y en todo ca-
so contuvieren condiciones més favo-

rables para el trabajador.

Asi, una vez que entrd en vigor el
Estatuto de los Trabajadores, queda in-
sertado en su ambito de aplicacion ge-
neral el trabajo en el mar, del que Uni-
camente merece la calificacion de re-
lacion laboral de caracter especial la
correspondiente al personal.de alta di-
reccion. Por tanto la extincién de la re-
lacién laboral de los trabajadores del
mar se rige por el Estatuto de los Tra-
bajadores, con la Unica salvedad de los
cargos de alta direccion (capitanes, pi-
lotos o patrones con mando en el bu-
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que) respecto de los cuales cabe la re-
solucién contractual por desistimiento
del empresario en virtud de lo que pres-
cribe el articulo once UNO y concor-
dantes del R/D 1382/1985: el contrato
de trabajo podra extinguirse por desis-
timiento del empresario, comunicado
por escrito, debiendo mediar un prea-
viso minimo de TRES MESES. No
obstante dicho periodo podra ser de
hasta SEIS MESES, si asi se estable-
ce por escrito en los contratos celebra-
dos por tiempo indefinido o de duracién
superior a cinco afos. El alto directivo
tendra derecho en estos casos a la in-
demnizacion pactada en el contrato; a
falta de pacto la indemnizacion sera
equivalente a siete dias del salario en
metélico por afio de servicio con el li-

mite de seis mensualidades.

En los supuestos de incumpli-
miento total o parcial del preaviso, el
alto directivo tendra derecho a una in-
demnizacion equivalente a los salarios
correspondientes a la duracién del pe-
riodo incumplido.

En el caso de que el personal de al-
ta direccion estuviese vinculado ante-
riormente a la empresa por una rela-
cion laboral comin, y estando en el
supuesto de simple suspension de la
relacion laboral comun anterior, al ex-
tinguirse la relacion laboral especial, el
trabajador tendra la opcién de reanu-
dar la relacién laboral de origen, sin
perjuicio de las indemnizaciones a que
pueda tener derecho a resultas de di-
cha extincion.
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La realidad del sector pesquero es
una llamada mas fuerte cada dia a to-
mar conciencia de su compleja situa-
cion, que aglutina una crisis econémi-
ca por una mala gestion politica y la ex-
plotacion del trabajador, dirigida des-
de la especulacién del pescado, y en
donde él no tiene el relieve que le co-
rresponde como persona.

Es muy preocupante observar como
Europa realiza una politica economica
con el Gobierno, hacia las empresas,
sin tener en cuenta la seriedad y lega-
lidad de las mismas en el contexto la-
boral (me estoy refiriendo a la politica
de subvenciones y licencias sin com-
probar el destino y aplicacion de las
mismas, y sin considerar los derechos
de los trabajadores, verdaderos agen-
tes de produccién, que hacen posible
el rendimiento y beneficio de las em-
presas).

El retraso de la gestién social es
alarmante ante las consecuencias que
se avecinan. Los empresarios defien-
den su economia en detrimento de los
derechos de los pescadores, que se re-
bajan todavia mas en la actual crisis
pesquera.

Por otra parte, la Administracion es-

Jornadas del Apostolado del Mar

Por MARIA CRISTINA DE CASTRO GARCIA

Delegada Nacional del Apostolado
del Mar para el sector pesquero

pafola, gue conoce las irregularidades
laborales y condiciones de trabajo de
las tripulaciones, se inhibe en su res-
ponsabilidad por establecer un orden
en la justicia social y laboral, y los pes-
cadores —que arrastran esta explota-
cion desde siempre— no ven nuevos
horizontes en este «callejon sin salida».
La resignacion y frustracion les acom-
pafian ante las manipulaciones, cuan-
do los silencios se compran con dine-
ro para que la solidaridad no prospere
entre las tripulaciones.

Desde el Apostolado del Mar hemos
constatado esta evidencia, que se pue-
de llamar establecida, y queremos ser
la voz de quienes no pueden alzarla co-
mo consecuencia de este despético en-
tramado. La celebracién de unas Jor-
nadas Regionales de Pastoral Mari-
tima, de sensibilizacién y reflexion en
comun con los pescadores y sus fami-
lias, en presencia de sacerdotes y lai-
cos de [as zonas maritimas y también
de la Administracion, fue establecer un
didlogo en torno a «una mesa de tra-
bajo» en defensa de los derechos hu-
manos. Los dias 16 al 18 de enero, en
Santiago de Compostela, fueron testi-
gos de manifestaciones de gran vera-
cidad y riqueza hechas desde la impo-
tencia, pero con animo de esperanza
porque los complejos de inferioridad
han de ser olvidados y en la constan-
cia estara la fuerza que defienda la dig-
nidad del trabajador del mar.

La reflexion se dirigid hacia tres
cuestiones: ;cudl es la realidad actual
de los pescadores y sus familias? ;Qué
estamos haciendo por cambiarla?
¢ Qué compromisos hemos de adquirir
en nuestra tarea de Pastoral Maritima?

La primera cuestion fue introducida
por el Capitan de la Marina Mercante,
Jesus Manuel Rosales —felizmente li-
berado de la prision de Iran—, el Pa-
tron de Pesca de Altura, Jesus Gonza-
lez Santos, Parrocos de la costa y el
Apostolado del Mar.

Rosales sefialé la desproteccion in-
ternacional en los contratos con otros
paises y la falta de vigilancia en las con-
diciones de seguridad de los buques,
asi como la inexistencia de seguros y
el desconocimiento de las vias de re-
curso ante la ilegalidad internacional.
Destaco dos lineas: la primera, que el
Gobierno espafiiol profundice en la se-
guridad de los trabajadores del mar, so-
bre todo de los buques pesqueros
(viéendose los graves accidentes). Que
se mentalice a las Cofradias de Pesca-
dores y que los propios pescadores exi-
jan a los armadores. Romper la auto-
marginacion del sector, tratando de lo-
grar una organizacién progresiva, pa-
ra crear una similitud de colegio con
unas titulaciones obligatorias que dig-
nificarian la profesién, y una mayor for-
macion técnica que rompa la margina-
cién. Como segunda linea, una regu-




larizacion internacional de los contra-
tos en la que el |. E. de Migracién ha
de estar vigilante.

Fue portavoz de Jesus Gonzélez
Santos —que sali6é para la mar dias an-
tes de la celebracidn de estas Jorna-
das— el pescador de altura José An-
gel Cabaleiro, tripulante del congelador
«Nuevo Alcocero» de la empresa Puer-
ta Prado, S. A., que habia sido despe-
dido sin motivos justificados.

Sus palabras se referian a la despro-
teccion legal de la gente del mar. La
inexistencia de contratos y su fragili-
dad. Expreso también las deficiencias
de habitabilidad en los bugques ante la
preferencia que se da a la capacidad
de carga; el desentendimiento de la Ad-
ministracién ante este problema, ya
que ultimamente eran los armadores
los que hacian los proyectos de habi-
tabilidad de los buques. Tratdé de los
problemas de la convivencia a bordo
debido a la falta de preparacién para
este tipo de vida y la ausencia de dia-
logo de los mandos con los marineros;
de la situacion familiar y social que re-
percute en el papel de la mujer en el
hogar y en la educacién de los hijos.
Termind haciendo una llamada a la
Iglesia que se despreocupa de estos
problemas y pedia tomase valiente-
mente una opcién por los pobres y opri-
midos.

El Apostolado del Mar expreso su
preocupacion por el futuro de la pesca
en la proxima década, bajo la impresion
de que Europa no se interesa por la si-
tuacion de la crisis pesquera, dado que
la pesca apenas influye en el P.I.B. de
su economia. Se hizo un andlisis
exhaustivo de lo que representa este
sector en Espafa, y mas concretamen-
te en Galicia, con referencia a buques,
trabajadores directos e indirectos y to-
nelaje bruto extraido. Por ello, la preo-
cupacion por la suerte de los pescado-
res ante esta situacién y la necesidad
de puestos alternativos de trabajo, ade-
mas de la dificultad que ocasiona la
adaptacion para el trabajo en tierra.
Preocupacion por las condiciones ac-
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tuales de trabajo (jornadas inhumanas,
mala habitabilidad, indefension en la in-
justicia, imposibilidad de control de
ventas y la carencia de organizaciones
de pescadores que defiendan sus inte-
reses). Preocupan también las condi-
ciones de vida de las familias ante las
largas ausencias, el papel de la mujer
en el hogar y la falta de protagonismo
de los pescadores en la vida social que
se construye sin su participacion.

La segunda cuestion ;qué hacemos
por cambiar esta realidad?, estuvo a
cargo del Apostolado del Mar, la Aso-
ciacion «Rosa dos Ventos» y el Conse-
lleiro de Pesca, por este orden.

El Apostolado del Mar, haciendo re-
ferencia a su aportacion por cambiar la
realidad de marginacién del sector pes-
quero, da a conocer la trayectoria em-
prendida desde el afic 1983 en el que
trata de impulsar su accion evangeliza-
dora realizando un analisis de la situa-
cion social y religiosa del sector mari-
timo a través de una encuesta dirigida
a los propios implicados de nuestro li-
toral espanol. La respuesta a este re-
sultado es un Documento-Proyecto de
Evangelizacién como presencia libera-
dora, que se concreta en respeto a la
dignidad de la persona del marino en
sus tres vertientes, de hombre trabaja-
dor, familiar y social.

Una campafa de sensibilizacidn en
los ambitos eclesial y laical y en las fa-
milias maritimas, constata un gran va-
cio en la atencidn de la Iglesia al mun-
do maritimo, y la falta de decision de
los pescadores para levantarse en de-
fensa de sus derechos, debido quiza a
su bajo nivel cultural, falta de informa-
cion, al cansancio a su llegada a tierra
y, lo que es més grave, a la presion de
los empresarios: una constante amena-
za de perder el puesto de trabajo. Por
el contrario, las mujeres de los pesca-
dores son la nota esperanzadora y real
de una disposicion de lucha en defen-
sa de'la justicia para los trabajores del
mar.

Se destacaron acciones como la ela-
boracion de materiales adaptados pa-
ra cursillos de sensibilizacion sobre la
problematica del sector, que fueron im-
partidos en Andalucia, Pais Vasco y
Galicia. Contactos con esposas de ma-
rinos e iniciacién de grupos de forma-
cion humana y cristiana para buscar
respuestas de vida en su especifica si-
tuacién, asi como de reflexion sobre su
problematica personal y familiar, y pa-
ra la proyeccién de su trabajo en la lu-
cha por la justicia en el sector. Encuen-
tros nacionales e internacionales para
fortalecer iniciativas y proyectos de tra-
bajo en solidaridad. Estas experiencias

i
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se valoran como un testimonio vivo de
mujeres valientes que comienzan su
andadura como la Asociacion «Rosa
dos Ventos» para participar en la cons-
truccion de la Europa Azul.

Las relaciones internacionales ini-
ciadas por el Apostolado del Mar de Vi-
go con la Mision del Mar de Francia,
abren nuevos caminos de colaboracion
y solidaridad con otros colectivos de
Europa, Hispanoameérica y el Tercer
Mundo, en una misma lucha contra la
explotacion de los trabajadores del
mar.

La Asociacion de Mujeres de Pesca-
dores de las Rias Bajas «Rosa dos Ven-
tos», con su estilo directo en las inter-
venciones, participa su decision de or-
ganizarse en asociacion para ser la
voz de los que no tienen voz. Ellas vi-
ven la experiencia del silencio de sus
maridos para no perder el puesto de
trabajo. Dan cuenta de sus actividades
a lo largo del afio 91 y hacen una valo-
racién de sus logros, entre los que des-
tacan el avance en el tema de la Segu-
ridad y Salvamento Maritimo; asi como
de las gestiones ineficaces por la falta
de interés de los politicos —dicen—,
gue anteponen la seguridad de sus si-
llones, situados de espaldas al mar, a
establecer un orden de justicia —labor
de su competencia por la que reciben
sueldos elevados— para desterrar la
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esclavitud que se vive en el mar; y des-

tacan la demora en la regularizacion de
las cotizaciones y el Paro Bioldgico de
la flota del caladero canario-sahariano.
Y su queja hacia la Iglesia, porque al-
gun Obispo no se decide a atender la
peticién de didlogo que solicitaron des-
de la Asociacion.

La intervencién del Conselleiro de
Pesca, Enrique Lopez Veiga, en estas
Jornadas, uniéndose a nuestro objeti-
vo de humanizar el trabajo en la mar,
fue una presencia grata para el Apos-
tolado del Mar, porque cuando se bus-
ca la verdadera liberacion del hom-
bre desde las confesionalidades y las
representaciones politicas, éstas se
complementan. Desde la evangeliza-
cion no tenemos el poder, pero si te-
nemos la Palabra.

Lépez Veiga sefialé la mala situa-
cion que atraviesa la pesca gallega y
que afecta a armadores y marineros; no
solo por la sobrepesca en nuestros ca-
laderos de Galicia, sino también por las
dificultades que cada dia surgen en
otros caladeros a los que nuestra flota
acude en busca de capturas. Su inter-
vencion de dirigid, también, hacia la ne-
cesidad de mejorar las condiciones de
vida en la mar. En su alusién a los me-
dios de Salvamento Maritimo insistio en
la utilizacion de los helicépteres; en el
derecho de la gente del mar de hacer
uso de los mismos, no sélo en caso de

accidentes, sino también de enferme-
dad o problemas familiares urgentes en
los que se debe proceder a la evacua-
cion del hombre del mar. «Esta es una
parte de la dignificacion de la vida en
la mar, y desde la Conselleria de Pes-
ca es [o que se trata de hacer, porque
cuando hay convencimiento de lo que
se ha de hacer, uno se siente seguro
y tranquilo en la conciencia».

La presencia de sacerdotes y pes-
cadores de la costa, dio lugar a otras
exposiciones breves de experiencias y
compromisos con la gente del mar. Los
parrocos de Vicedo y Celeiro, ejercien-
do de Patrén Mayor en sus respectivas
Cofradias de Pescadores, son el testi-
monio de un servicio real y eficaz. Al-
gun pescador comprometido en la mi-
litancia cristiana, introdujo reflexiones
con la sabiduria de una seria experien-
cia, de la que todos tenemos mucho
que aprender.

Los trabajos fueron clausurados por
el Arzobispo de Santiago, Mons. Rou-
co Varela, después de haber llegado a
unas conclusiones y compromisos, de
los cuales resaltd los siguientes: pro-
mover la reflexidn sobre la problemati-
ca del sector en las comunidades loca-
les; continuar la organizacion de gru-
pos de esposas de marinos; suscitar la
colaboracién entre las instituciones del
sector para mantener el didlogo con la
base, en beneficio de la mutua informa-
cion y el establecimiento de nuevas
normas; solicitar a los Obispos una pre-
sencia personal en la Pastoral Mariti-
ma; creacién de una Comision Coordi-
nadora para ofrecer a los pescadores
unos servicios de informacion laboral
y de la problematica del sector, de
orientacion sobre su responsabilidad y
derechos en el Ambito [aboral y social,
y de asesoramiento y tramitacion ante
los conflictos que puedan surgir.

Mas de ochenta personas concurrie-
ron a estas Jornadas dirigidas por Jo-
sé Angel Ubieta, Tedlogo Pastoralista
de la didcesis de Bilbao, quien orientd
la reflexion de la Pastoral Maritima en
clave actual de evangelizacion.



Para entender la situacion de la flo-
ta pesquera espafola que faena en
aguas de otros paises debemos consi-
derar el asunto desde un punto de vis-
ta econdémico.

La economia nos dice que un em-
presario seguira invirtiendo en un par-
ticular negocio mientras no encuentre
otra inversion que vaya a producirle
unos beneficios superiores a los de la
inversién actual.

Por otra parte, una vez que un bhar-
co se encuentra pescando en un cala-
dero debera continuar pescando en él
mientras no encuentre otro caladero
que ofrezca un mayor beneficio econd-
mico.

Muchos barcos consiguen obtener
todavia beneficios en unas pesquerias
cuando otros ya hace tiempo que es-
tan incurriendo en pérdidas. Esto es de-
bido a que la efectividad de las unida-
des pesqueras no es siempre la misma,
ni los costos de explotacion, por su-
puesto.

Factores relacionados con la efecti-
vidad son la automatizacion de los pro-
cesos de elaboracion del pescado, la
potencia del motor principal, la expe-
riencia de la tripulacién, etc., es decir,
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La industria pesquera espanola
y el Derecho internacional

Por D. JAVIER ANATOL LOPETEGUI
Mecanico Naval Mayor, Delegado
de AETINAPE en el Pais Vasco

toda ventaja que contribuya a ahorrar
tiempo en las labores de pesca y pro-
cesamiento, y a la vez, toda ventaja tec-
nolégica o humana que permita una
mejor orientacion del esfuerzo pesque-
ro hacia los mas ricos bancos de pesca.

De esto se deduce que la efectividad
es inversamente proporcional al costo
operacional por cada unidad produci-
da, en este caso pescado, o en térmi-
nos practicos diremos que las inversio-
nes en tecnologia se llevan a cabo has-
ta que el inversor considera que la nue-
va tecnologia no abaratara el costo
marginal de produccion, esto es, el di-
nero gue se gasta por producir una uni-
dad extra de pescado. De otra forma
no tendria ningun sentido gastar el di-
nero en instalar nueva maquinaria si se
sospecha que no se va a pescar mas,
o que el proceso de elaboracién de una
tonelada de pescado no serd mas ba-
rato, o no hay significativas diferencias
en el tiempo empleado en su elabo-
racion.

Para nuestro asunto el razonamien-
to anterior implica que los mejores bar-
cos, que no son sencillamente los mas
modernos, sino aquellos que se pue-
den considerar los mas efectivos con-
siderando la experiencia de la tripula-
cion y del armador o inspector como
gerente de la unidad pesquera en ulti-
mo término, el buen estado del equipo
a bordo, etc. .

Estos barcos, considerados mejo-
res, tienen una renta mas alta, es de-

cir, que necesitan ganar mas dinero
que los menos eficientes para sequir
pescando en dicho caladero, ya que de
otra forma se trasladarian a cualquier
otro caladero en el que puedan espe-
rar obtener un mayor beneficio. Pero
esto no se cumple en la realidad pes-
quera espafiola, sino que no hay tal ca-
ladero en el que nuestros mas eficien-
tes barcos puedan faenar, aparte de los
tradicionalmente conocidos por todos,
gue se encuentran en una clara situa-
cién de exceso de esfuerzo pesquero
y no existe ninguna posibilidad practi-
ca de descubrir una nueva pesqueria
carente de regulaciones referentes a
mayero, especies, épocas de veda,
areas protegidas o reservadas solo pa-
ra la pesca artesanal, etc.

Los empresarios de pesca se en-
cuentran en la actualidad en una situa-
cion en la que la inversién directa en
tecnologia industrial orientada hacia la
captura masiva de pescado y comercia-
lizacién a granel no puede ser mante-
nida por mas tiempo, ya que el ambien-
te reinante y las tendencias que impe-
ran en el mundo de la pesca no favo-
recen este sistema.

Este ambiente reinante en los océa-
nos y dotado de una apariencia ecolo-
gista no es sino proteccionista para con
la propia industria pesquera de cada
pais y en muchos casos exclusivista en
lo referente a la explotacion de los pro-
pios recursos y al control de los mer-

69



70

COLABORACIONES

cados internacionales de comercio de
pescado. Hoy en dia todos los paises
en desarrollo se han dado cuenta de
que la inversién en inspeccion pesque-
ra es un ahorro en recursos acuicolas,
sobre todo cuando se consideran pai-
ses que mantienen dentro de sus
aguas flotas extranjeras que trabajan
con licencia.

La permeabilidad futura de los po-
tenciales caladeros para la flota espa-
fiola como parte de la CEE viene dada
por la credibilidad de nuestra industria
pesquera, que ha tenido hasta ahora
una estrategia de amortizacion a corto
plazo, lo que no favorece en nada nues-
tra imagen internacional. Dicha estra-
tegia de amortizacion a corto plazo sé-

lo se comprende considerando que
quien explota el recurso no piensa vi-
vir de él durante toda su vida, lo que
es a todas luces una imperdonable fal-
ta de profesionalidad, ya que nadie en-
tendera que si los pescadores obtene-
mos nuestro sustento del medio mari-
no podamos tener algin interés en ter-
minar con nuestro medio de vida.
Como principales beneficiarios tene-
mos gran responsabilidad en preservar
el mar y mantenerlo en éptimas condi-
ciones hasta el fin de nuestros dias.

Debemos darnos cuenta de que es
mas facil para un armador reinvertir el
dinero que cuesta el barco en cualquier
otro negocio, una vez que la amortiza-

cién ha sido completada, que lo que es
para un pescador de toda la vida apren-
der otra profesién. Asi que mas vale
que nosotros mismos hagamos durar
el mar, que se estd acabando, porque
de otra forma tendremos que reconver-
tirnos, como los mineros de Asturias,
que una vez se haya llevado a cabo la
reconversion-se encontraran asistien-
do a los cursillos de formacion para
adultos, que estan muy de moda, y sin
saber bien para que, ya que pocos de
ellos van a tener una oportunidad real
de aprender otro oficio en el tiempo de
duracion del cursillo, sobre todo si son
gente madura, a no ser que cuenten
con la ayuda de algun influyente cu-
fiado.
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Me parece de gran utilidad e impor-
tancia el hacer una reflexion acerca de
la latente reforma de las ensefianzas
Maritimo-Pesqueras, puesto que en un
futuro préximo seran el pilar de susten-
to y proyeccion de los profesionales del
sector hacia un mercado laboral que
tiene que ser necesitado y como tal, de-
mandado por su necesaria aplicacion.

Antes de entrar en un breve anali-
sis sobre la reforma, conviene tener en
cuenta que las ensefianzas Mariti-
mo-Pesqueras no deberan cefiirse ex-
clusivamente a formar profesionales
para el manejo de los buques de pes-
ca con objeto de dedicarse a la activi-
dad puramente extractiva, sino, orien-
tarlas hacia una capacitacion integral
que abarque aquellas actividades rela-
cionadas con la pesca, a través de mé-
dulos de especializacién que garanti-
cen cualificaciones distintas.

Es evidente que el cambio es suma-
mente necesario; ahora bien, el llevar
por buen camino la reforma es una ta-
rea delicada y compleja que necesita
de mucha dedicacion, serenidad, sen-
satez y creatividad, que sélo puede ser
aportada por aquellos profesionales
gue estan intima y constantemente re-
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La Reforma de las

como un paso integrador

Por D. PEDRO RIVEIRO DOMINGUEZ
Capitédn de Pesca
Master en Pesca y Acuicultura

lacionados con el entorno del sector, de
forma que hagan ver las necesidades
de cambio y mejoras en el futuro pro-
fesional. En este sentido, hay una se-
rie de profesionales del sector que es-
tan demostrando todo su empefio pa-
ra que la reforma tenga éxito.

A. La reforma: un proyecto
globalizador

Es importante que la reforma de las
ensefianzas sea un proyecto global que
implique en todo su ambito de aplica-
cion aquellos objetivos que se quieren
obtener como necesarios. Estos obje-
tivos comprenderian tanto la parte que
corresponde a la Ley Organica de Or-
denacion General del Sistema Educa-
tivo (LOGSE) como la que correspon-
de a la adecuacion dentro de la Univer-
sidad, es decir, el proyecto de |a refor-
ma seria global, con unos objetivos ge-
nerales y finales para llegar a una cul-
minacién, pero a su vez, se desdobla-
ria en dos grandes bloques educativos
o subproyectos que serian:

1. Poruna parte estaria la LOGSE,
que de por si, obliga a que las ensefan-
zas Maritimo-Pesqueras se perfilen en
un nuevo marco educativo, coincidien-
do ademas, con la necesidad de dar un
giro importante a la orientacion profe-
sional del sector. En este bloque se al-
canzarian las titulaciones de Técnico
de Grado Medio y Técnico de Grado
Superior, ambos recogidos en la
LOGSE.

Ensenanzas

Con el Grado de Técnico Superior
se estableceria la equivalencia del Ni-
vel 3 de la CEE. Para acceder a este
Grado de Técnico Superior se puede
llegar a través de tres vias de acceso
que serian:

1.1. Lavia directa a través de Téc-
nico de Grado Medio en la rama Mari-
timo-Pesquera y especialidad que co-
rresponda.

1.2. Lasegunda via es a través del
Bachillerato.

1.3. La tercera via es, a través de
una prueba de acceso para aquellas
personas gue estén en posesion de las
titulaciones de Patron de 1.2 Clase de
Pesca de Litoral y Mecénico de 2.2
Clase.

2. Por otra parte, estaria la definiti-
va y tan esperada integracion en la Uni-
versidad, donde se van a adecuar la ac-
tual figura de Capitan de Pescay la de
Mecéanico Naval Jefe a las correspon-
dientes diplomaturas o de primer ciclo
universitario que a su vez estarian en
el Nivel 4 de la CEE.

En este blogue también se podrian
incluir otras diplomaturas importantes
o bien especialidades (mddulos) que
con reconocimiento de créditos son
enormemente necesarias, tales como:

—Acuicultura marina.

—Formacién de profesionales en
Transformacién Industrial de productos
derivados de la pesca, control de cali-
dad y parte legal relacionada con el
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tema.

—Comercializacion de productos
pesqueros.

—Administracién Maritimo-Pesquera.

—Administracién y gestion de em-
presas pesqueras.

—Politica de mercados, productos y
estructuras pesqueras, etc.

Un posible organigrama representa-
tivo podria ser el cuadro adjunto.

Partiendo de estos dos bloques edu-
cativos, se siente la necesidad de que
ambos (LOGSE y Universidad) estén
definidos dentro de un gran «proyecto
curricular integral», que aunque dife-
renciados en el ambito y nivel, no de-
berian estarlo en los objetivos y en la
forma de interrelacionar y consensuar
el proyecto de la reforma. ;Qué suce-
deria si para la adecuacion de la LOG-
SE se hace un proyecto curricular de-
terminado y para la Universidad se ha-
ce otro que no va en la direccion y con-
tinuidad del anterior de forma que no
llega a la culminacion del proyecto? En
realidad, considero que seria un lamen-
table error que conduciria a un desen-
foque y falta de realismo final. Por tal
motivo, veo que es imposible hacer pro-
yectos aparte o fuera del contexto sin
tener en cuenta los objetivos genera-
les y el proyecto curricular de los Cen-
tros e Instituciones implicados.

Para evitar lo anteriormente dicho,
la reforma debe confeccionarse y es-
tructurarse, teniendo en cuenta los si-
guientes aspectos:

a) Que la reforma se plantee den-
tro de una distribucién de competen-
cias y responsabilidades en el proce-
so de elaboracién, desarrolio y control
del «proyecto curricular integral» y que
otorgue un protagonismo considerable
a los Centros Educativos relacionados,
profesores y otros profesionales impli-
cados.

En este sentido, los departamentos
de Pesca de las Comunidades Auténo-
mas (entre ellas, la Comunidad Auto-
noma Gallega), conjuntamente con

CORRESPONDE PROYECTO CURRICULAR (LOGSE)
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otras Instituciones y Centros de Forma-
cién, estan elaborando un ambicioso
Plan para resolver y llevar a cabo la re-
forma, cuyo camino me parece el ade-
cuado.

b) Que segun establece la LOGSE,
el disefio del curriculo, es tarea espe-
cifica de los profesores y otros profe-
sionales de los centros implicados, que
para desarrollarlo es necesario seguir
con eficacia y de forma estructurada,
los siguientes pasos:

ESTRUCTURA INTERNA
DE UN PROYECTO CURRICULAR
DE CENTRO

b.1. Marcar los objetivos:

—Aquellos que se esperan de un
proyecto educativo global.

—Definicion de objetivos del Area :'
Curricular en el espacio temporal del §

ciclo.

b.2. Contenidos:

—Seleccion de los contenidos que
se juzgan mas relevantes y significati-
vos de acuerdo con personalidad y es-
tilo propio del Centro y para la amplia-
cion del horizonte profesional de los
alumnos.

—Secuenciacion u orden en que
van a ser trabajados por los profesores
y alumnos.

—Enfoque globalizado, disciplinar o
interdisciplinar.

b.3. Actividades:

—Inventario de las actividades ini-
ciales, centrales y culminantes del pro-
yecto. Establecer las bases de activi-
dad que en su dia hagan posible un na-
cimiento de los Proyectos de Aula (Pro-
gramacion).

b.4. Metodologia:

—Definicion de los métodos que se-
ran empleados para el desarrollo del
proyecto.

b.5. Organizacion - Espacio - Tem-
poral:

—Necesidades espaciales en fun-
cién de los agrupamientos flexibles de
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alumnos y temporalizaciéon de activi-
dades.

b.6. Materiales y recursos didac-
ticos:

—Textos, documentos, fichas de
trabajo.

—Métodos audiovisuales.

—Material comercializado.

—Material de practicas.

—Material auténomo disefiado y
creado por el profesor y los alumnos,

b.7. Evaluacién:

—Precisiones sobre la evaluacion
inicial, formativa y final, como aigo in-
novador que implica a todo el proceso
educativo.

¢) Teniendo en cuenta que el mo-
delo curricular es abierto y flexible en
el que la Administracién educativa, de-
fine unos aspectos prescriptivos mini-
mos (disefo curricular de base, como
primer nivel de concrecion) que permi-
ten y hacen necesaria una elabgoracion
de los equipos docentes, para adecuar-
los de una forma crealiva a los contex-

tos especificos de aplicacion. Convie-
ne ver que, una vez finalizado el pro-
yecto de la reforma, es necesario crear
un equipo de investigacion educativa,
como instrumento que permita una ac-
tualizacién y mejora del curriculo, so-
bre todo tratandose de ensefianzas tec-
nolégicas que necesitan cambios y
adaptacién permanente.

Solo asi sera posible llevar a cabo
una educacién y formacion que tenga
en cuenta los diversos factores de ca-
da situacion formativa particular, res-
petuosa con la diversidad, dispuesta al
cambio y enriquecimiento del modelo
formativo constante y ajustada a los in-
tereses, motivaciones, necesidades y
capacidades de los alumnos como fu-
turos profesionales.

B. Las actuales ensefianzas medias:
su futuro

También conviene destacar la adap-
tacion que las actuales ensefianzas
Maritimo-Pesqueras de Grado Medio
tendran en el futuro. A este respecto,
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la disposicién adicional cuarta, aparta-
do 4.° de la LOGSE dice: que el actual
titulo de Técnico Especialista, tendra
los mismos efectos académicos y pro-
fesionales que el nuevo titulo de Téc-
nico Superior en la correspondiente es-
pecialidad. Esto viene a decir que los
actuales titulos de Patrén de Pesca de
Altura, Patrén Mayor de Cabotaje y Me-
canico Naval Mayor, serdn Técnicos
Superiores en la correspondiente espe-
cialidad Maritimo-Pesquera y, a su vez,
se supone que estaran definidos en el
Nivel 3 de la CEE.

C. La reforma de cara a la libre
circulacion de trabajadores
dentro de la CEE

En el proceso de la reforma de las
ensefianzas, no podemos olvidar, los
aspectos que la CEE contempla en ma-
teria de Formacion Profesional, homo-
logacion de titulaciones, iguales cuali-
ficaciones, atribuciones y la circulacion
de trabajadores, y en estos aspectos
contempla una serie de disposiciones
reglamentarias que, aunque insuficien-
tes, si merece la pena destacar y tener
muy en cuenta:

1. La CEE, en el aspecto social, se

fundamenta en el principio de libre cir-
culacion de trabajadores dentro del te-
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rritorio comunitario (entrada en vigor a
comienzos del presente afio), recogido
en el capitulo | del titulo Il de la segun-
da parle del Tratado, donde, en su ar-
ticulo 100, prevé la posibilidad de adop-
tar directrices que conduzcan a la ar-
monizacion de las disposiciones lega-
les de los Estados Miembros para fa-
cilitar esta libre circulacion de los tra-
bajadores.

2. Elarticulo 128 establece los prin-
cipios generales de politica de Forma-
cion Profesional que permita un desa-
rrollo de las economias nacionales y del
Mercado Comun.

3. La decision del Consejo
63/266/CE establece la consecucion
del reconocimiento mutuo de los titu-
los que sancionen la finalizacién de la
Formacién Profesional.

4. Las resoluciones del Consejo de
6 de junio de 1974 y de 11 de julio de
1984, establece las exigencias para
elaborar listas de calificaciones profe-
sionales equivalente a los distintos Es-
tados Miembraos y la necesidad de lle-
gar a una convergencia en las politicas
de Formacion Profesional.

5. La decision del Consejo
85/368/CE «relativa a la corresponden-
cia de las calificaciones de Formacién
Profesional entre los Estados Miem-
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bros» y establece las bases para poner
en marcha el proceso que conduzca a
la homologacion de las titulaciones de
Formacion Profesional.

6. La resolucién por el Parlamento
Europeo en sesién de 15 de abril de
1988, sobre medidas tendentes a de-
sarrollar la politica pesquera comun, en
sus aspectos sociales, encierra, en sin-
tesis, lo hasta aqui expuesto y las con-
clusiones finales de esta propuesta.

7. Por ultimo, aunque saliéndose de
las disposiciones comunitarias, tambén
es conveniente introducirla en este ca-
pitulo, ya que se trata del Convenio In-
ternacional sobre Normas de Forma-
cion, Titulacion y Guardia para la Gen-
te del Mar, destacando sobre todo, la
seguridad de la vida humana en la mar,
y la de los propios buques.

Todos estos documentos pueden
ser orientativos a la hora de ralizar la
planificacién y programacion de los
contenidos y materiales curriculares,
con objeto de homogeneizar el futuro
de las ensefianzas Maritimo-Pesqueras
espaiiolas con las de los restantes pai-
ses de la CE. Ademas, servirian para
mejorar la cualificacidn diversificada y
competir fuertemente en el mercado de
trabajo de la CE.

A la hora de planificar el futuro de
las ensefnanzas, también es fundamen-
tal considerar la politica comunitaria de
conservacion, transformacion, control,
mercados y comercializacion de los re-
cursos pesqueros, ya que hasta ahora
estaba centrado en las técnicas de cap-
turas (comercializacion).

Como conclusion se dira que tene-
mos una amplia demanda de necesida-
des técnico-cualificadas que estan por
disefar y crear dentro de nuestra pro-
fesion. Creo que estamos en un impor-
tante momento, como para impulsar la
reforma hacia ese «disefio curricular in-
tegral» que comprenda y atienda a es-
tas necesidades y por consiguiente am-
pliar y garantizar nuestro horizonte pro-
fesional. Cumplidos estos objetivos, la
reforma habra merecido la pena.



Otra vez la tenemos liada con Ma-
rruecos. Otra vez andamos a la gres-
ca para que nos dejen pescar en un ca-
ladero que cada vez estd mas satura-
do de esfuerzo y donde las ganancias
dan la sensacién que le corresponden
mas a los propietarios que a los pes-
cadores esparoles que son los que po-
nen el sacrificio y las vidas.

Marruecos consigue, a través del
chantaje de la negociacion pesquera,
una serie de compensaciones comuni-
tarias que ponen en entredicho algunos
sectores espafioles que se sienten, cla-
ramente, marginados en favor de las
pretensiones alauitas.

En esta negociacion, los marroquies
quieren un trato de favor para sus to-
mates. Quieren venderlos en el merca-
do comunitario por encima de las pro-
ducciones canarias o portuguesas, a
un precio de risa y en mejores condi-
ciones que cualquier pais comunitario.
Es la fuerza de la pesca y la de un pais
que ha encontrado un nuevo petréleo
que se extrae en redes y con diferen-
tes técnicas.

Y no duden que le saldra, a Marrue-
cos como pais, bien la operacién. Un

"
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Otra vez

Por D. JOSE MORENO GARCIA
Periodista y ex-Director
del Programa «Faenando»

dia se empefiaron en construir un su-
perpuerto, en Agadir, y que no les cos-
tara un duro. Lo consiguieron. Espaiia,
dentro de sus posibilidades y de sus mi-
ramientos para con los paises del Ma-
greb, puso bloque sobre bloque, ente-
rro miles de millones de pesetas y les
financio hasta el ultimo de los kilos de
cemento necesarios para esa gran
obra. Hoy, el puerto de Agadir, compi-
te con los del sur de la Espaiia penin-
sular y con todos los de las Islas Ca-
narias en tecnologia y en infraestruc-
tura.

Por eso digo que lo conseguiran. La
presion y el chantaje que estan llevan-
do a cabo sobre los paises comunita-
rios con el argumento de: «o me dan lo
que pido o aqui no pesca ni Ala» les es-
ta sirviendo para conseguir sus objeti-
vos. Miles de familias de pescadores
andaluces, gallegos y canarios miran
hacia alli y cuentan los dias porque sa-
ben que cada dias es mas dificil con-
seguir una licencia para ejercitar la la-
bor de pescar cefalopodos y pescado
blanco.

Luego estan los otros, los armado-
res. Tiburones de las finanzas que s6-
lo buscan cifras de rentabilidad, cua-
draturas de presupuestos y ahorros de
inversion para seguir ganando millones
de pesetas amasados por un colectivo

que encuentra en la mar la unica sali-
da a una economia depresiva que no
ofrece otras alternativas.

Bien es cierto que hoy la pesca no
da lo que antes, jestaria bueno!, pero
sigue dando. Bien es cierto que algu-
nos dispendios de antafic, como el de
un armador fletando un avién para lle-
var desde Galicia a Gran Canaria a sus
invitados para la botadura de un bar-
co, hoy no se dan. Pero se sigue ama-
sando en la oscuridad.

Hoy es otro el objetivo. Marruecos
ha descubierto que el negocio no es
pescar sino vender el producto y que
la agricultura es su salida al exterior pa-
ra aumentar su producto interior bruto.
Su arma para conseguir vencer los po-
sibles adversarios serd, otra vez, la
pesca y las licencias. Lo conseguiran.
Pueden estar seguros de ello y el club
de damnificados por las apetencias ala-
huitas crecerd, uniendo a pescadores
y agricultores. ;Se dan cuenta de que
son dos colectivos, tradicionalmente,
castigados por los gobiernos?

No sé por qué, nunca, estas medi-
das suelen perjudicar a abogados, co-
rredores de bolsa o politicos con afan
de lucro. Siempre les pasa a mi gente:
a pescadores y agricultores. ;Sera co-
sa de la mala suerte?

75



76

COLABORACIONES

El libre movimiento de trabajadores
en Europa es ya una realidad desde
enero de este afo.

Esto significa que no existen diferen-
cias en teoria a la hora de escoger en-
tre contratar a un marinero espanol,
francés o inglés para trabajar en las flo-
tas de cualquier pais comunitario.

La realidad practica es bien diferen-
te en el caso de los titulados de pesca,
ya que ante la falta de un convenio in-
ternacional que homologue y equipare
las titulaciones pesqueras de Espafia
con el resto de los paises comunitarios,
se presenta una situacién de incompa-
tibilidad de titulaciones y leyes a la ho-
ra de intentar ejercer esta profesién en
la Comunidad.

A pesar de estar el titular acredita-
do para ejercer una actividad en parte
de Europa, léase pais de origen, no lo
esta en el resto. Esta situacion, consi-
derada en el marco actual, representa
un desfase entre la realidad social y la-
boral frente a la politica, tan tarareada
y usada hoy en dia con fines propagan-
disticos en nuestro pais.

La homologacion de las titulaciones
pesqueras es uno de los asuntos que

La situacion del Titulado Nautico-

Pesquero en la Europa de 1992

Por D. ANDRES VITURRO CHIRINO
Capitan de Pesca

se propusieron para revision en la reu-
nién de la OMI celebrada en Londres
en enero de 1990, pero el proceso que
se esta siguiendo es lento y muy com-
plejo, al estar comprendida la reforma
de las ensefianzas de pesca en nues-
tro pais y la estandarizacion en toda la
CEE de los requisitos referentes a se-
guridad maritima, sanidad abordo y ex-
tincién de incendios, que deben ser
mejorados en nuestro caso para equi-
pararlos a los del resto de los paises
europeos.

Desde los afios sesenta la Comuni-
dad ha estado trabajando para eliminar
este tipo de obstaculos entre sus miem-
bros a través del establecimiento de
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cualificaciones nacionales armoniza-
das para una serie de profesiones con-
cretas. Los mayores progresos se han
hecho en el campo sanitario, la armo-
nizacion en la formacion basica de mé-
dicos, enfermeras, dentistas, veterina-
rios, matronas y farmacéuticos, que,
por tanto, tienen acceso al «derecho de
establecimiento», que es el derecho a
ejercer su profesion en todos los pai-
ses de la Comunidad. También existen
disposiciones para el reconocimiento
de las cualificaciones de arquitectos, y
se ha facilitado la libertad de movimien-
tos en varios otros sectores como la
agricultura, silvicultura, mineria y las in-
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dustrias gasistica, eléctrica, petrolifera
e hidraulica.

A pesar de ello, el proceso de armo-
nizacion resulta algo dificil; por ejem-
plo, las negociaciones sobre la directi-
va concerniente a los farmacéuticos du-
raron dieciséis afios. A mediados del
decenio de los ochenta resultaba evi-
dente que era necesario un nuevo en-
foque para ampliar el reconocimiento
de las cualificaciones profesionales al
resto de los profesionales antes del pla-
zo de 1992; por tanto, la Comision
Europea ha aplicado el principio del
«cassis de Dijon», de forma que, si una
persona puede ejercer una actividad
profesional en un Estado miembro, en
principio deberia poder ejercerla en
cualquier otro.

Este enfoque dio lugar a la elabora-
cion de una directiva sobre el recono-
cimiento de aquellos titulos de ense-
fianza superior (directiva 89/48/CEE)
distintos a los ya cubjgrtos en las direc-
tivas sectoriales anteriormente citadas.
Esta directiva concede a los profesio-
nales cualificados el derecho a que se
reconozcan sus cualificaciones en un
Estado miembro distinto a aquel en el
que las obtuvieron, y a que puedan
ejercer su actividad en aquél en las
mismas condiciones que los naciona-
les de ese Estado miembro. Esta nor-
ma general se aplica sometida, tnica-
mente, a |la posibilidad de que el Esta-
do miembro en cuestion exija unos re-
quisitos adicionales limitados en algu-
nos casos, por ejemplo, un examen pa-
ra que la persona muestre su capaci-
dad de adaptacion al nuevo entorno
profesional, o un periodo de practicas
antes de obtener el derecho para ejer-
cer de forma independiente en aque-
llos casos en que existen diferencias
importantes entre las cualificaciones.

La citada directiva entré en vigor el
4 de enero de 1991 y ofrece nuevas po-
sibilidades para la libre circulacién de
profesionales. La Comision ha presen-
tado una propuesta para una segunda
directiva general sobre cualificaciones
de nivel inferior, es decir, no universi-
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tarias, con el fin de ampliar el enfoque
de la directiva 89/48/CEE a las profe-
siones no incluidas en ninguna de las
directivas existentes.

Ademas, la Comision esta trabajan-
do también para conseguir la acepta-
cién mutua de las cualificaciones de
formacion profesional. Ello incluiria la
creacion de una «tarjeta de formacion
profesional europea», que demostraria
que su poseedor ha alcanzado un ni-
vel aceptable.

Pero, ;quién se encarga de la homo-
logacion de las titulaciones profesiona-
les de pesca?

¢ Qué directiva sera de aplicacion en
nuestro caso?

¢ Cuando estara el ciudadano de «a
pie» en condiciones de conocer y com-
prender el proceso comunitario de in-
tegracion en un mercado tnico de tra-
bajo?

Hay otras muchas preguntas sin res-
puesta que debe sufrir nuestra prepa-

racién para poder ser comparable a la
de cualquier profesional europeo.

Es fundamental conocer los cam-
bios que debe sufrir nuestra prepara-
cién para poder ser comparable a la de
cualquier profesional europeo.

¢Debemos acercarnos a Bruselas,
que es donde hoy en dia estan estas
respuestas, para conocer la solucién a
este problema?

En cualquier caso el proceso de ho-
mogeneizacion de las titulaciones nau-
tico-pesqueras va retrasado con res-
pecto a otras cualificaciones, y el pro-
fesional europeo es el primer perjudi-
cado y tenemos el deber profesional y
el derecho personal de cuidar de que
esta equiparacion de titulaciones y con-
secuente reforma de ensefianzas se
lleve a cabo con nuestra colaboracion
y aprobacién, porque nadie conoce me-
jor las carencias, deficiencias y posibi-
lidades de la flota pesquera espanola
que el pescador espanol.
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En los ultimos tiempos el sector ma-
ritimo espanol viene sufriendo una gra-
ve crisis que podria desembocar en re-
sultados verdaderamente desastrosos
si se consumaran determinadas politi-
cas impulsadas desde la Comunidad
Europea, por una parte, y del Gobier-
no espanol, por otra.

Por lo que se refiere, en concreto,
a nuestra Marina Mercante, es eviden-
te que se ha producido una recesion
progresiva del sector, como puede
apreciarse en el dato de la disminucién
de Ia flota en cinco millones de tonela-
das a lo largo de la pasada década. Lo
que ha llevado a que se dé un elevadi-
simo porcentaje de paro entre los tra-
bajadores de la mar.

Otro hecho expresivo es que Espa-
fia ha pasado del puesto mundial nu-
mero diecisiete al veintiocho en sélo
cinco afios, perdiendo en este periodo

un 40 % de su tonelaje. De seguir asi,

se prevé que, en 1995, |a flota mercan-

te espafiola se verd reducida a 1/3de __

la actual.

Paralelamente, las condiciones so-
ciolaborales de nuestros marinos han
experimentado una creciente precari-
zacidn, con todo lo que ello significa.

Marina Mercante:
situacion critica

Por D. NICOLAS REDONDO URBIETA
Secretario General de la
Unidn General de Trabajadores

Sin embargo, hasta ahora, la postu-
ra de la Administracion ha sido de in-
hibicion, de ignorar los problemas, a
pesar de los reiterados [lamamientos
por parte de los sindicatos para que se
adoptaran medidas positivas en orden
a mejorar nuestra capacidad de com-
petir y para readaptar o recolocar en
otros sectores productivos a los exce-
dentes laborales del sector maritimo.
Nada se ha hecho en esa linea, pero
en cambio, eso si, se han otorgado
cuantiosas subvenciones a ciertos ar-
madores, a ciertas navieras, sin asegu-
rar las garantias suficientes de que va-
yan a revertir realmente en beneficio
del sector.

Asi, aun cuando se reconoce la im-
portancia estratégica de éste en un pais
que cuenta con 7.800 kms. de costa y
en el que la gran mayoria de las impor-
taciones y exportaciones se efectuan
por via maritima, lo cierto es que, ante

.

esta profunda crisis que afecta a la Ma-
rina Mercante y a sus trabajadores, la
actitud del Gobierno dista mucho de ser
congruente.

Resulta, en primer lugar, inexplica-
ble la pasividad e incluso el entreguis-
mo de nuestra Administracion en rela-
cién con los proyectos de liberalizacion
del cabotaje que impulsan algunos sec-
tores comunitarios bajo la presion ejer-
cida por las patronales. Una liberaliza-
cion salvaje, por lo prematura e irracio-
nal, cuyos efectos sociales —y también
econdmicos— serian sencillamente de-
vastadores.

Afortunadamente los trabajadores
del sector han sabido reaccionar con
admirable energia y coordinacion, or-
ganizando con éxito lo que ha sido la
primera huelga general en la Marina
Mercante y, ademas, la primera «euro-
huelga», que tuvo lugar el 28 de enero




de 1992. Noventa mil marinos (de ellos,
catorce mil quinientos espafioles) de
los cinco paises del sur de la Comuni-
dad Europea, que son los mas afecta-
dos, pararon masivamente durante 24
horas, respondiendo a la convocatoria
de 13 sindicatos de Portugal, Espana,
Francia, italia y Grecia. Asimismo el 13
de febrero se llevo a cabo una manifes-
tacién frente al Parlamento Europeo, en
Estrasburgo, bajo las mismas reivindi-
caciones.

La principal exigencia planteada por
los marinos de dichos paises es que,
con caracter previo, se acometa una
adecuada armonizacion de las condi-
ciones en que se realiza el trafico de
cabotaje en todo el ambito comunita-
rio. Pues, de na ser asi, la liberalizacién
supondria, en la practica, el desman-
telamiento del sector, en nuestros pai-
ses, con la consiguiente pérdida de de-
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cenas de miles de puestos de trabajo.

En el caso de Espafia concurren,
ademas, otros motivos de muy grave
preocupacion: el anteproyecto de ley
de creacion de un segundo Registro,
en Canarias, y la concesion unilateral
de exportaciones indiscriminadas de
buques, por parte de la Administracion.

En cuanto a lo primero —el Regis-
tro canario—, su aprobacién, que col-
maria los deseos de los empresarios,
chocaria frontalmente con los derechos
e intereses de los trabajadores, tal y co-
mo los sindicatos vienen denunciando
repetidamente. La creacion del segun-
do Registro significaria una degrada-
cién intolerable de las condiciones de
trabajo y una desregulacion de nefas-
tas consecuencias, por cuanto consa-
graria una concepcion ultraliberal de la

competitividad, que permitiria basar és-

ta en la practica del dumping social.

Puede estimarse, en definitiva, que,
con la proyectada liberalizacion del ca-
botaje y el funcionamiento del Regis-
tro canario, la Marina Mercante espa-
fiola perderia un minimo de unos diez
mil puestos de trabajo, algo que cier-
tamente los sindicatos no vamos a
aceptar.

Por tanto, si la Comunidad Europea
persiste en sus planes liberalizadores
o si el Gobierno espaiiol no retira el an-
teproyecto del segundo Registro, es se-
guro que se produciran otras medidas
de presion por parte de los sindicatos,
hasta conseguir sus objetivos, es de-
cir, que se modifique una politica que
no tiene para nada en cuenta la dimen-
sién social de los problemas. Porque el
porvenir de los trabajadores de la mar
y de nuestra flota mercante asi lo

exigen.
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Introduccion

El proceso de 6smosis inversa (O.1.)
se ha estudiado y desarrollado intensa-
mente en los dltimos 15-20 anos, pa-
sando de ser una curiosidad de labo-
ratorio a ser un proceso comercialmen-
te probado. El proceso de O.l. puede
utilizarse en la desalinizacion de nume-
rosos tipos de agua incluida el agua del
mar y en la concentracion de aguas re-
siduales para la recuperacion de me-
tales preciosos. También tiene aplica-
ciones en las industrias alimentaria y
electronica.

Como la O.1. es una tecnologia nue-
va se estan estudiando nuevas aplica-
ciones y se estan desarrollando nuevos
tipos de membranas para aplicaciones
especificas.

El objetivo principal de este trabajo
es discutir la aplicacion de la O.1. para
la desalinizacion del agua del mar en
tierra y a bordo de los buques.

Principios de la 6smosis inversa

Cuando dos soluciones con diferen-
tes concentraciones o una solucién y
el agua pura estan separadas por una

Potabilizacion del agua del mar:

Osmosis inversa,

la alternativa moderna

Por D. JOSE LUIS CASAL DEVESA
Jefe de Estudios del Inslituto Politécnico
Maritimo-Pesquero del Mediterraneo

membrana semipermeable, es decir,
una membrana que permite el paso del
agua pero no la sal disuelta, el agua pa-
sard a través de la membrana para ha-
cer disminuir la concentracion de la di-
solucion (Fig. 1). Este paso del agua
hacia la solucién continuara hasta que
la presién hidrostatica debido a la dife-
rencia de niveles, sea suficiente para
detener el proceso, esta presion se co-
noce como «presion osméticar» de la di-
solucion.

La O.1., como su nombre indica, es
la utilizacion del fenémeno de dsmosis
en el sentido inverso, es decir, forzan-
do al agua a salir de la disolucion con-
centrada a través de la membrana ha-
cia la solucion diluida aplicando sobre
la disolucion concentrada una presion
superior a la osmética correspondien-
te a la misma (Fig. 2).

PRESION
OSMoTICA

La «presién osmotica» para solucio-
nes de cloruro sddico, se puede decir
que vale aproximadamente 6,9 bar. por
cada 1% de concentracién salina. Pa-
ra agua de mar, con una concentracion
salina media de 3.5 a 3.7 %, la presién
osmoética estara alrededor de 24 a 256.5
bar.

El caudal de agua pura que pasa a
través de una membrana depende de
la temperatura del agua y de la diferen-
cia de presion a través de la membra-
na (Net driving pressure). En los siste-
mas reales la diferencia de presion a
través de la membrana es inferior a la
presion aplicada a causa de una serie
de factores entre los cuales se encuen-
tran:

1) Que para que se produzcala O.1.
es necesario contrarrestar la presion
osmética.
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2) Para evitar excesivas concentra-
ciones de sales en la capa limite proxi-
ma a la superficie de la membrana, la
solucion debe circular con una cierta
velocidad a lo largo de la membrana
para lo que debera aplicarse la presion
necesaria para vencer el rozamiento.

3) Al sacar agua pura de la solucién
la concentracién de sales aumenta y
con ella la presion osmética correspon-
diente. La presion inicial a iraves de la
membrana debe ser suficiente para
compensar esto. En general la diferen-
cia de presion a través de la membra-
na se estima en 25 bar. y como la pre-
sion osmdtica del agua del mar es de
aproximadamente 25 bar., teniendo en
cuenta la caida de presion en las tube-
rias se puede considerar que 65 bar.
seria un valor adecuado para el sumi-
nistro de agua salada a la membrana
en una planta de O.l. alimentada con
agua de mar.

Estas relaciones se ilustran clara-
mente en la figura 3.

El agua del mar se descarga al in-
terior del tubo a presion P. Este valor
P tiene en cuenta tres factores: a) la po-
sible caida de presién en el sistema, b)
la presion osmotica del agua del mar
y c) la diferencia de presién a través de
la membrana (Net driving pressure).

A medida que el agua salada avan-
za a través del tubo de membrana el
agua pura atraviesa la membrana y la

4
Plae—me =z - - - — — A
CAIOA PRESION PoR PeRU/DA D& cAREA I
t
- A TRAVES P& {
Qi FERENTIA VE PRESIOA
LA M SRANVH |
1
PReESIoN OSMoT/oA |
ty
: MeHdRAAH
2 Z Z r 2 A S
AcvAd | . 4 ¥ f )
— Acows SH9LRADA —» S/HLMUERA
sacasd LN g o R ou
3 ~ = T ~ VE )

concentracion en sal dentro del tubo
aumenta y también aumenta la presion
osmética correspondiente, con lo que
la presién a través de membrana dis-
minuye de forma que en las dltimas
secciones del tubo atraviesa la mem-
brana menos agua pura.

Si el tubo fuese de longitud infinita,
la presidn osmética continuaria crecien-
do y la diferencia de presién a través
de la membrana disminuiria hasta anu-
larse con lo cual el caudal de agua que
atravesaria la membrana seria cero.

Aunque la membrana se considere
semipermeable, en la practica siempre
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la atraviesa alguna sal. La cantidad de
sal que pasa a través de la membrana
es proporcional a la diferencia de con-
centraciones de las soluciones a am-
bos lados de la misma.

La figura 5 muestra el esquema de
un médulo de O.1. en el cual una bom-
ba de baja presion toma el agua del
mar y la envia a través de un caudali-
metro y un filtro a la aspiracion de la
bomba de alta presion que la envia a
la membrana. El agua pura pasa a tra-
vés de la membrana y se envia a los
tanques de consumo y la salmuera res-
tante se descarga de nuevo en el mar.
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Tipos de membranas

Existen diversos tipos de membra-
nas disponibles comercialmente de las
cuales las mas utilizadas son las de fi-
bra hueca y las arrolladas en espiral.

Las de fibra hueca se construyen a
partir de una poliamida aromatica o un
acetato de celulosa de los que se ha-
cen fibras huecas de un didametro ex-
terior entre 85 y 100 y un diametro in-
terior de 42 micras. Varios miles de es-
tas fibras se unen en forma de «U» ce-
rrandoles un extremo y dejandole el
otro abierto. El conjunto, ver Fig. 6, se
monta dentro de un recipiente de pre-
sion construido en fibra de vidrio para
que tenga buena resistencia a la corro-
sion.

El agua salada de alimentacién se
envia a presion a la parte externa de
las fibras huecas y el agua pura que
atraviesa sus paredes semipermeables
se recoge en el interior de las mismas.

El segundo tipo de membrana —la
arrollada en espiral— se construye, ge-
neralmente, de acetato de celulosa pa-
ra aguas residuales y de poliamida o
polisulfonato cuando se ha de tratar
agua del mar (Fig. 7).

La membrana se construye en for-
ma de emparedado de varias capas.
Las membranas semipermeables cu-
bren por ambos |lados un soporte de
material poroso que actua de colector
de agua pura. El emparedado se cie-
rra por tres lados para evitar que el
agua salada de alimentacion contami-
ne al agua pura producida. El elemen-
to de O.| se forma conectando el cuar-
to lado de varios emparedados a un tu-
bo central de recogida de agua puray
poniendo una rejilla espaciadora grue-
sa entre cada dos emparedados para
permitir que el agua salada de alimen-
tacioén fluya sobre la superficie de las
membranas. Finalmente se enrolla to-
do en espiral y se cubre con fibra de
vidrio. Los elementos asi construidos
se encierran en un recipiente de pre-
sién también de fibra de vidrio.

El agua de alimentacién se bombea
a traves del médulo y fluye sobre la su-
perficie de las membranas. El agua pu-
ra permeada se recoge en el tubo in-
terior. La salmuera sale por el extremo
opuesto al que entra en agua salada de
alimentacion.

La membrana enroliada en espiral
es menos susceptible a la obturacion
que la fibra hueca debido a un flujo de
agua de alimentacion mas turbulento.

Existen otros tipos de membranas
como las barras, placas planas, etc.,
pero no se utilizan en aplicaciones ma-
rinas.

Fig. 6. Membrana de O.l. de fibras fi-
nas huecas.

Toma de muestras de salmuera.
Extremo cerrado de las fibras hue-
cas.

Espaciadores de rejilla.

Envoltura de fibra de vidrio.
Extremo abierto de las fibras hue-
cas.

B. Salida de agua potable.

Neo o

Fig. 7. Médulo de membrana arroliada
en espiral.

Soporte extremo.

Espaciadores de rejilla.

Cubierta.

Capa porosa.

. Dos membranas cerradas por tres
lados con capa porosa intermedia a
través de la cual el agua potable
permeada se mueve hacia el tubo
colector central.

RSN

R

= 1)
* e o
*x

A e N
= TNk
T FrsoeoEaa
g e PR ks o o
= X
et @ ot
- S
Ll
5 = 0= o §
T — ¢
“ e o
L] ') -
'1.‘. FTa l',. . e
ey " ety
bR
FIG.F

1. Entrada de agua salada de-alimen-
tacion.
2. Descarga de salmuera al mar.

6. Descarga de salmuera.
7. Salida de agua potable.




Disefio de las plantas
de osmosis inversa

El disefio de las plantas de O.l. se
realiza teniendo en cuenta el analisis
del agua con que se va alimentar, el
caudal a tratar y la calidad deseada en
el agua producida. El funcionamiento
de la planta, prescindiendo del pretra-
tamiento, esta determinada por la cali-
dad del agua de alimentacién en base
a su contenido en sdlidos disueltos.
Una variacién en la concentracién de
solidos disueltos da como resultado un
cambio en la presion osmética de la so-
lucién lo que afecta a la cantidad del
agua producida. Como la temperatura
del agua de alimentacion también afec-
ta al funcionamiento de la planta, ésta
ha de disefiarse de manera que sea ca-
paz de soportar las variaciones de con-
centracion de sélidos disueltos y de
temperaturas del agua de alimentacion
que puede encontrar en su funciona-
miento.

En las plantas de O.l. pueden pro-
ducirse riesgos de «compactacion» y de
«polarizacién de concentracion».

La compactacion es el aumento de
la densidad de la capa superficial de la
membrana debida al funcionamiento a
altas temperaturas y presiones. Conse-
cuencia de la compactacion es un des-
censo en la produccién de agua pura.

Por la polarizacién de concentracion
se denomina el efecto de aumento de
concentracion del soluto (sal) en la su-
perficie de la membrana debido a la for-
macion de una capa limita (boundary
layer) estatica. Este fendmeno reduce
el caudal de produccion de la planta y
da lugar a problemas de precipitacion.
Se evita manteniendo un flujo de sal-
muera suficiente para producir la tur-
bulencia necesaria para que los efec-
tos de este fenémeno se reduzcan a un
nivel aceptable.

Planta de un solo paso

En este sistema, ver Fig. 8, se en-
via el agua de alimentacion a un filtro
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doble, por medio de la bomba de ali-
mentacion, sometiéndola a tratamien-
to quimico mediante la adiccion del pro-
ducto adecuado desde un tanque de
dosificacion.

Después del filtro, el agua de ali-
mentacion (agua salada) pasa a la as-
piracion de la bomba de alta presién
que la envia al paquete de membranas.
La salmuera se descarga al mar y el
agua pura producida a los tanques pa-
ra su consumo.

Planta de dos pasos

La parte primera del sistema de dos
pasos (ver Fig. 9) es idéntica al siste-
ma de un paso, con la Unica diferencia
que el agua producida en lugar de ser
enviada al tanque de consumo se en-
via a la aspiracion de la bomba de ali-
mentacion de alta presién del segun-
do paso. Como, generalmente, la ali-
mentacion del segundo paso ya es po-
table, la produccion del mismo da un
agua con una concentracién de 50
mg./litro TSD (total sélidos disueltos).

La salmuera que sale del segundo
paso es de buena calidad por lo que se
devuelve a la alimentacion de la bom-

ba de A.P. del primer paso para diluir
el agua salada de alimentacion.
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Tratamiento del agua
de alimentacién

Con el tratamiento del agua de ali-
mentacion se intenta prolongar la vida
de la membrana reduciendo la tenden-
cia a la obturacion y a la precipitacién.

Para evitar el ensuciamiento por pre-
cipitacion se adicionan 5 mg./litro de
hexametafosfato, o equivalente, y de-
pendiendo del tipo de membrana pue-
de ser necesario afiadir un &cido a fin
de mantener el Ph en un valor proximo
a 5.

Aguas arriba de la bomba de A.P. se
suelen montar filtros de 5-10 micras.

Tratamiento del agua producida

El principal tratamiento aplicado al
agua producida es el de esterilizacion
mediante adicion de cloro o luz ultra-
violeta.

Para devolverle el sabor se le adi-
ciona carbonato sédico anhidro, lo que
al mismo tiempo reduce el poder corro-
sivo del agua.

Operacion y mantenimiento
de las plantas de O.l.

Una parte vital de cualquier sistema
de mantenimiento preventivo es el re-
gistro preciso de los datos relevantes.

En la Tabla lll, se indican los cuida-
dos de mantenimiento que se deben
prestar a una unidad marina.

En un equipo marino el fallo mas
probable es la obturacién de la mem-
brana por sdlidos en suspension en el
agua de alimentacién. El sintoma de
este fallo es una caida de produccion
a pesar de que la planta siga funcionan-
do a presion constante.

El estado de la membrana se pue-

de conocer midiendo el caudal la pre-
sidn diferencial a su través y la conduc-
tividad del agua producida, datos que
nos permitiran calcular el flujo norma-
lizado compensado. Cuando éste des-
cienda mas del 10 % es necesario pro-
ceder a la limpieza quimica de la mem-
brana.

El manienimiento de las partes me-
cdnicas es también bastante sencillo.
En la tabla IV se indican los principa-
les trabajos rutinarios.

TABLA Ill. OPERACIONES RUTINARIAS DURANTE EL FUNCIONAMIENTO

OPERACION

FRECUENCIA

Relleno tanque quimico ...........
Comprobar funcionamiento bba. dosificadora de quimica.
Registrar caudales . ...............
Registrar la salinidad del agua . .. ..
Registrar la presion dif. elementos de O.l. ...........
Comprobar correcta posicién de todas las valvulas. . . .

Cada dos dias
Cada guardia
Cada guardia
Cada guardia
Cada guardia
Cada guardia

TABLA IV. OPERACIONES RUTINARIAS DE MANTENIMIENTO

OPERACION

FRECUENCIA

Cambiar aceite bba. alta presion. . . .
Verificar nivel aceite cojinetes bba. de alimentacion . . .
Cambiar los elementos del filtro .. ..

Limpiar los elementos de membrana

Cada 500 horas
Cada 500 horas
Segun necesidad
Segun necesidad

\
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El sector maritimo, tanto mercante
como de pesca, estd inmerso en la cri-
sis mas grande de su historia, y el ho-
rizonte que se otea es muy negro a te-
nor del grave nivel de desempleo que
se esta generando, por la exportacion
de buques, reduccion de tripulaciones,
liberacion del trafico de cabotaje, se-
gundo registro de Canarias (tal como
se esta planteando), pérdida de cala-
deros y de flota pesquera, etc. Todo es-
to unido a una baja «formacién» sindi-
cal y asociativa, lleva a una dispersion
de los problemas y a no incidir en ellos
conjuntamente.

Quiero recordar la reconversién na-
val (astilleros), los grandes problemas
y traumas que ocasiond. Donde los tra-
bajadores a base de reivindicaciones
conjuntas consiguieron paliar gran par-
te de sus necesidades, con recoloca-
ciones en otras empresas, cursos pa-
ra nuevas actividades, creacion de un
fondo de empleo, subsidios de paro del
cien por ciento del salario y durante cin-
co afios, jubilaciones anticipadas, etc.

Evidentemente aqui se ve que la
unién hace la fuerza; en la mar emplea-
mos el «sélvese quien puedan.

En menos de diez afos en el sector
maritimo han desaparecido quince mil
puestos de trabajo y aqui parece ser
que no se ha enterado nadie, no se to-
mo ninguna medida para recolocar a
estos profesionales, a la sazén con sub-
sidios de paro de dos afios como ma-
ximo. Y no se ha enterado nadie por la
falta de solidaridad del sector, y por el
goteo constante de despidos, hoy quin-
ce, manana veinte, y dentro de un mes
cincuenta. Unos se van a diversos pue-
blos de Galicia, otros del Pais Vasco,
Canarias, Asturias, Cantabria, Andalu-
cia, etc. Como decia antes, esta diver-
sificaciéon aumenta los problemas, y ca-
da uno aguanta su vela.

Otro problema es que la sociedad
espafola vive de espaldas al mar y de
cara a la playa, por falta de proyeccion
de la propia Administracién Maritima
que vive de espaldas al sector.

COLABORACIONES

¢Y de la reconversion del sector

maritimo?

Por D. ARTURO FERNANDEZ BLANCA

Patron Mayor de Cabotaje

Con medidas como: la creacién de
la Guardia Civil del Mar, dotandola de
presupuestos e infraestructura para for-
mar personal cuando hay personal del
sector maritimo ya formado y en paro.
Ni creando en la propia Administracion
(con la reforma en marcha) puestos de
trabajo para una «élite» del sector. O
creando Escuelas para que otros ten-
gan «chollo», dando clases en centros
de dudoso nivel, en definitiva, creando
mas parados para el sector. Poniendo
cortapisas administrativas a titulados
con afios de experiencia que no pue-
den seguir ejerciendo y desarrollando
su trabajo, sin darle alternativas, ni en
el ambito de la ensefianza ni en el de
la adecuacion de sus atribuciones pro-
fesionales. Negandose a la modifica-

cién del Dispositivo de Separacion del
Trafico de Finisterre. Con éstas y algu-
nas mas, no se protege ni se les dan so-
luciones a los profesionales del mar, ni
vemos expectativas halaglefias para el
futuro del sector, por falta de imagina-
cion y capacidad de los poltroneros de
secano.

Quizas intentando el dialogo con to-
dos los afectados del sector, abriendo
vias de recolocacién en los sectores afi-
nes como, el Naval, la Administracién,
puertos (estiba, J.O.P., amarradores,
etc.), acuicultura, cadenas de procesa-
miento, almacenaje y distribucion, po-
drian paliarse algunos problemas.

Creo que hay un entorpecimiento de
inercia por parte de la Administracién
que deberia actuar de forma indepen-
diente y responsable.

Tendrian que plantearse los proble-
mas con una vision realista y en un pro-
yecto solidario desde las distintas ad-
ministraciones maritimas y desde todos
los sectores politicos tanto de las dife-
rentes Autonomias, como del Gobier-
no central.

Hay demasiados intereses persona-
les en la politica de la Administracion
Maritima, y unos cuantos privilegiados
que solo resuelven sus problemas y los
de sus amigos, pero no los de sus ad-
ministrados. Como dijo un politico de
la antigua URSS, «Hay que renunciar
a privilegios que no se mereceny a
los derechos que nos impiden pro-
gresar», y esto en este pais es muy
dificil.
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El sector de la Marina Mercante en
Europa se encuentra en una encruci-
jada de esas que se producen muy po-
cas veces en la vida normal de lo que
es el comercio de mercancias.

Como consecuencia de lg entrada
en vigor el 1 de enero de 1993 de las
clausulas contempladas en el Tratado
de Roma sobre la libre circulacion de
bienes y mercancias en todo el territo-
rio de la Comunidad, se abre una eta-
pa en la que las empresas navieras se
van a enfrentar a una situacion radical-
mente distinta de la que hasta ahora se
conocia. En lineas generales se puede
decir que, todas o practicamente todas
las barreras que impedian |la entrada de
competidores extranjeros y por lo mis-
mo suponian una proteccion para los
agentes economicos caseros, seran eli-
minadas, convirtiendo el negocio ma-
ritimo en un medio relativamente méas
arido, con un nivel de competencia ma-
yor y consecuentemente con un factor
riesgo mayor.

Sin embargo, también hay que de-
cir que no todos los paises de la Comu-
nidad se enfrentan al nuevo reto en las
mismas condiciones. Determinados
paises, probablemente con un sentido

|, Situacion general del sector

Marina Mercante

Por D. JUAN CRUZ LOPEZ
Secretario General Federacion
de Transportes ELA (Euskadiko Sindikatoa)

de la anticipacion mayor, se han pre-
parado para dar el salto, han adecua-
do con antelacion tanto sus estructuras
juridicas como sus equipos asi como
sus recursos humanos a los nuevos
tiempos que se avecinaban y hoy pue-
den mirar con mas tranquilidad hacia
adelante.

Este, sin embargo, no es el caso de
nuestro pais. Aqui, por la presion de los
intereses inmediatos de unos y otros no
se ha tocado nada en el sentido de ade-
lantar pasos de cara a la proxima aper-
tura.

De cualquier forma, no todas pintan
bastos en la perspectiva de la Marina
Mercante en general. El volumen del
trafico maritimo internacional aumenta
de dia en dia y [as previsiones para los
proximos afnos sefnalan una linea de
continuo ascenso. Asi pues, el reto gue
se plantea a las empresas es el de en-
trar en el negocio en las mejores con-
diciones posibles.

Es aqui sin duda donde se producen
las mayores discrepancias entre los
sindicatos y los armadores. Cuando se
enfrentan los dos puntos de vista se ve
que para unos (los armadores) el obje-
tivo es el de reducir coslos para poder
hacer irente, dicen ellos, a la enorme
competencia internacional. Segun és-
tos, el margen diferencial en el.merca-
do de fletes es tan escaso que hace im-
posible utilizar este recurso en benefi-

cio de la cuenta de resultados. Los gas-
tos de explotaciéon son también fijos
con lo gue la dnica salida que queda,
a tenor de su argumento, es la reduc-
cién de costes de mano de obra.

Ni qué decir tiene que ELA no com-
parte este analisis simplista de las cau-
sas de la crisis que sacude a la Marina
Mercante del pais. Es bien sabido que
el negocio maritimo ha sido hasta la fe-
cha para los que tenian posibilidad de
acceso al mismo una apuesta ganada
de antemano, sin apenas riesgos de
ninguna clase y contando desde el pri-
mer momento con una fuente genero-
sa de subvenciones y créditos a la
construccion de buques. Es claro que
esta situacién ha propiciado la genera-
cién de vicios y actitudes conformistas
y que han degenerado en una pérdida
de reflejos que, por otra parte, son ab-
solutamente indispensables en la nue-
va coyuntura de mercado que se ave-
cina. Desde nuestro punto de vista, de
lo que actualmente hay que hablar es de
inversiones. Inversiones en equipos
tanto humanos como materiales. Hay
paises como Alemania que, sin poseer
una flota nueva por lo que a la edad de
sus barcos se refiere, han consegui-,
do una flota competitiva a base de in-
vertir en mejoras de equipos para sus
barcos, lo que le ha permitido una re-
duccion de costes de tripulacion a la
vez que una mayor disponibilidad y efi-



cacia en la explotacion de los buques.
Es por ahi por donde nosotros vemos
que hay una salida a la crisis. Y afiadi-
mos ademas que es la Unica salida con
garantia de futuro. Puesto que, aun
cuando un segundo registro en Cana-
rias venga a dar aire a las navieras ac-
tualmente en situacion dificil, esto sé-
lo sera por muy poco tiempo, si no se
acomete a la vez una auténtica remo-
delacion de la flota que dé solucién a
los problemas de fondo.

Es incomprensible para nosotros
que a estas alturas ANAVE siga insis-
tiendo en que las vias de solucién pa-
san por otorgar subvenciones directas
a las empresas navieras, con cargo a
los Presupuestos Generales del Esta-
do y por reservas de carga y tarifas ofi-
ciales de fletes. Verdaderamente es de
pena la imagen que dan con estas
declaraciones. Demuestran una impo-
tencia infinita y una incapacidad anto-
i6gica para ponerse a la altura de las
circunstancias. Su otra propuesta de
abanderamiento exterior suena mas
como una amenaza dirigida a los sin-
dicatos que como una alternativa real.

COLABORACIONES

El transferir sin mas sus bugues a otros
registros internacionales no parece que
por si solo vaya a ser una solucion de-
finitiva a la crisis.

Queda por estudiar en qué condicio-
nes se podria dar una flexibilizacion del
marco juridico en el que se mueve el
sector. Para ELA este marco viene de-
terminado por la nueva configuracion
del espacio europeo y esta condiciona-
do por las exigencias de un marco juri-
dico europeo cada vez mas homo-
geneo.

Pabellon «Euros»

ELA ha mantenido y sigue defen-
diendo que un registro de buques euro-
peo (Euros) seria la forma mas adecua-
da para mantener lo mas esencial de
nuestra flota. Se debe aprovechar la co-
yuntura politica extraordinaria, de la
constitucion de un mapa politico euro-
peo con un nivel de cohesién sin pre-
cedentes, para la promocion de una or-
denacién del sector maritimo a escala
europea.

Para empezar el registro «Euros»

contaria con una solera y un carisma
del que carecen todos los demas. Es-
te registro deberia ser una plataforma
para una verdadera ordenacién del
sector maritimo donde se cuidaria so-
bremanera los aspectos de seguridad
en la mar, hoy en dia tan descuidados
por todos, y se tomarian medidas para
garantizar la navegaciéon segura en
nuestras costas. La inspeccién de bu-
ques deberia llevarse hasta el limite de
nuestras aguas jurisdiccionales y poner
coto a la navegacion de bugues subes-
tandars.

Un aspecto esencial a tener en
cuenta es el de la cualificacion profe-
sional de los marineros. Este registro
deberia incentivar la formacion de los
marineros, ofreciendo mas posibilida-
des de trabajo a los mejor cualificados.
De esta forma se podrian mantener los
empleos de los nuestros sin necesidad
de acudir a porcentajes fijos de contra-
tacion de mano de obra europea que,
aunque en un principio entendemos
gue es necesario establecer, una poli-
tica de ordenacidon marinera adecuada
puede hacer innecesario en un futuro.

BOTA amRITOXKIETA
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El dia 21 de diciembre pasado se ce-
lebré en La Corufia la Asamblea que
anualmente organiza AETINAPE, y que
para mi representd asistir por primera
vez a una concurrida reunion de pro-
fesionales del mar.

Algo me ha quedado mas claro, co-
brando otra fuerza a partir de este dia,
donde lo que se expuso era algo mas
firme que meras especulaciones, con-
teniendo la firmeza de poder acometer-
se en un futuro préximo.

Hace afios que se viene dando vuel-
tas y mas vueltas sobre nuestra a to-
das luces andémala situacion y desde
hace muy pocos un planteamiento, y de
quien tuvo gue partir, para poder ata-
jar este mal congénito que padecemos
Y que en no pocas ocasiones hasta se
ha agudizado.

Parece ser que al fin, lenta pero en-
caminada va la reforma de unas ense-
fianzas que hace afios se tenia que ha-
ber acometido, y llevado a efecto. Que
al menos este tiempo sirva para cons-
tatar la capacidad de los que a esta pro-
fesion nos dedicamos. Por la que ha
habido que pasar por casi todo, y no sin
harto sacrificio, para poco a poco ir sa-
candola adelante, hasta que al fin, y de

¢ Se vislumbra el horizonte?

Por D. FRANCISCO JAVIER GARCIA DE GARAYO
Colaborador de AETINAPE en Bilbao,

Mecanico Naval Mayor

una vez por todas, llegue la hora en que
se haga cargo del lugar que por dere-
cho propio le corresponde, no renun-
ciando hasta haberlo conseguido.

Ha sido largo y tortuoso el recorri-
do. Hecha desde un principio por la ne-
cesidad de un constante e implacable
progreso, pero con poco interés y casi
ninguna gana, para posteriormente en
el transcurso del tiempo ir navegando
a remolque y contra corriente de las cir-
cunstancias que acaecen en cada mo-
mento, y los intereses de unos bien co-
locados y amparados creyentes posee-
dores de la exclusividad de un patrimo-
nio, del que sin lugar a ningun género
de dudas formamos una importantisi-
ma parte, como para contar en todas
las decisiones que sobre nuestras ac-

tividades y colectivos se desarrollen, ya
que nadie como los propios implicados
de dia a dfa van a conocer y resolver
los problemas que sobre sus cabezas
ciernen.

Esta llegando el momento de hacer-
se patente nuestro total reconocimien-
to, y éste no se podra llevar a cabo sin
una auténtica reestructuracion y actua-
lizacién de nuestras ensefanzas. La
homologacién académica y unas com-
petencias bien definidas y adaptadas
al mundo al que pertenecemos, donde
la evolucidon es una constante, de la
.que debemos ser una parte importan-
te, como importante es este medio de
vida y riqueza al cual pertenecemos.

Hemos tenido que esperar mucho
para empezar a vislumbrar el futuro, un
futuro ya de por si complicado debido
a tanto mal que hace sobre nuestro
sector, altamente castigado por tantas
y tantas causas que inciden sobre él.
Ahora bien, un futuro al que no quere-
mos renunciar y por consiguiente de-
bemos acceder con la mejor prepara-
cion y en las mas optimas condiciones
posibles para asi poder tener unas ga-
rantias, y que éstas sean de éxito.

Las cartas estan sobre la mesa, el
drdago esta echado, ha llegado el mo-
mento de la verdad, el punto critico de
la existencia, con una continuidad dig-
na o por el contrario seguir siendo las
comparsas de este mundo del que tan
numeroso como esencial somos y en
toda la amplitud que nos concierne, te-
nemos y necesitamos serlo.

En definitiva: to be o not to be it is
the cuestions.
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Parece Madrid una burbuja que ais-
lara a sus residentes del resto del te-
rritorio nacional, anulando sensibilida-
des respecto de los problemas y reali-
dades de los otros espaiioles. Una de
las mayores insensibilidades histéricas
es la referente al sobrecoste debido a
la insularidad, que a pesar de estar re-
cogida su consideracion especial en
nuestra Constitucion, nos ha servido de
muy poco.

Se suele proclamar que el sobrecos-
te citado se debe al flete de los barcos
y asi, de modo tan simple, se cierra el

tema. Es facilmente demostrable y -
cuantificable que uno de los principa- |

les factores del coste de la insularidad

lo genera la Administracion publica con |
sus tarifas portuarias, que no conside- °

ran, especialmente, el transporte en el

territorio nacional discontinuo y conse- - |
cuentemente ocasiona costosas discri- |

minaciones entre espanoles.
Para mayor claridad, recurriré a un

ejemplo: supongamos que un ciudada- ;

no de Guadalajara desea transportar
un contenedor a Valencia, carga su re-

molque y corre carretera nacional ade- |

lante, nadie le cobra nada, nadie le pi-
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El coste de la insularidad

Por D. ROMULO SOSA BRITO
Secrelario General de la Asociacion
de Navieros de Cabotaje
del Archipiélago Canario (ANACA)

de declaracion aduanera ni ningun otro
impedimento.

Pero si es en Canarias, la cosa cam-
bia radicalmente. Supongamos que el
ciudadano en cuestién desea transpor-
tar la misma mercancia dentro de la
misma provincia, para mejor compren-
sion, desde Las Palmas hasta Arreci-
fe. Como el Estado no ha construido
una autopista semejante que cubra los
210 kms. que separan ambas poblacio-
nes, ha construido para dicho fin dos
puertos, mas baratos que la supuesta
autopista y la mercancia se transpor-
tara en barcos.

Pero aqui comienza el sobrecoste
respecto del sefor de Guadalajara. En
principio, debera proveerse de una de-
claracion aduanera para entrarla en el

- e

muelle, desde ese momento comienza
a pagar una tarifa, legalmente atipica,
llamada G-3, que es carisima. Luego pa-
gara superficies, etc., todo eso aparte
de las que paga el barco. Al llegar al
puerto de destino, repite el pago de to-
das las tarifas por el mismo importe y
todavia mas, cuando el mencionado
contenedor regrese vacio al puerto de
origen vuelve a pagar nuevamente en
ambos puertos como envase. Al mismo
contenedor se le ha facturado cuatro
veces en un viaje redondo. Toda esa
monstruosidad se ha producido sin que
la mercancia haya cambiado su posi-
cion del ambito de la Junta del Puerto
de Las Palmas.

Evidentemente, el canario paga co-
mo un condenado. Y pregunto: ;Quién
ocasiona el coste de la insularidad? ¢El
flete puro FIOS, o las normas tarifarias
que nos imponen los gobernantes?

Seguln mis noticias, en el proyecto
de Ley de Puertos y Marina Mercante
esta previsto incrementar las tarifas
portuarias para el cabotaje en un por-
centaje alarmante. La injusticia estara
bien servida y la insolidaridd tambien.

Aunque el caso tiene varias solucio-
nes, podria estar de acuerdo en que
por el uso de los muelles en régimen
de cabotaje, algo habra que pagar, pe-
ro las tarifas tendrian que ser casi sim-
bolicas, pues el Ministerio ain no ha
respondido a mi pregunta sobre 4 cual
es el tiempo de amortizacion que esti-
man para una piedra del muelle? Tal
vez el dia que hagan los numeros las
tarifas bajen notablemente.
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Si yo supiera, ilustre vecino Direc-
tor General, que me iba usted a expli-
car bien explicado los asuntos del nue-
vo Organismo Nacional de Salvamen-
to, en el que via Remasa, tantos miles
de millones de pelas se han metido, del
ya fallecido Plan de viabilidad de flota,
con idem de lo mismo, del Plan de Su-
pervivencia en la mar y Lucha Contrain-
cendios, igual que los anteriores. jMas
pelas! Mas pelas que va a costar la Re-
forma de la Administracion Maritima,
en la que dicho sea de paso se le ha
colado la Guardia Civil del Mar, aun
cuando existe el Servicio de Vigilancia
Aduanera, que esta efectuando una
gran labor. Si me pudiera explicar c6-
mo se pueden homologar los cursos de
ARPA en Ondarroa, otros mas de Ca-
botaje en Palma de Mallorca para em-
barcaciones de turismo, publicando
ademas en el BOE una Resolucién que
va en contra de la Ley en vigor que pa-
rece ser para usted no existe. Si yo su-
piera que me iba usted a explicar por
qué en Centros oficiales, con profeso-
rado y medios, se imparten cursos por
personas ajenas al mismo; claro que
jcobrando! Los otros lo hacen gratis, y
por no hablar de los titulos deportivos,
itela marinera!

Si me pudiera explicar bien explica-
do por qué no se homologan cursos
donde se debe y si lo hacen en donde
no (jpelas otra vez!).

Si me pudiera explicar bien explica-
do lo que sucede con el 2.° Registro,
con el que al parecer el Gobierno de
Canarias y los Sindicatos no estan de
acuerdo con usted y por lo tanto son
unos irresponsables (segun usted, cla-
ro), como también lo eran los que al
principio le decian que la Separacion
del Trafico en Finisterre tenia que ser
ampliada... perdén no eran seguln us-
ted irresponsables, sino locos; luego no
lo fueron tanto, jse amplid! y con su
apoyo y visto bueno.

Si usted me pudiera explicar, bien
explicado aquello que me dijo, recién
llegado de la extinta Unién Soviética:

Explicaciones ante una fabada

Por D. ESTANISLAO MARQUEZ
Magquinista Naval Jefe

«Yamos a necesitar mas gradas, porque
vamos a tener lista de espera en los as-
tilleros».

Si usted me pudiera explicar por qué
antes de salir los programas de exame-
nes para las oposiciones a las plazas
de la nueva Administracion Maritima,
ya habia articulos en alguna revista di-
ciendo lo que era necesario estudiar.

Si yo supiera que usted me iba a ex-
plicar todos estos asuntos, y dénde se
han metido tantas pelas que andan por
ahi, entre la tierra y el fondo del mar,
me iba a Madrid mafiana mismo y me
echaba con usted una fabada en la Ma-
quina o lo que usted quisiera pedir por
su boca. No sé Sr. Director General si
considerara mucha audacia el que un
simple marino le invite a usted (y si

quiere a algun burécrata mas), a todo

un Sr. Director General, pero es que...
ilos gallegos somos asi! y si su ante-
cesor en el cargo invitd a Presidentes
y demas, cuando lo del tristemente re-
cordado «Cason», yo no he llegado a
tanto, pero tampoco es usted Felipe
Gonzalez, leches.

Mientras comemos la fabada, me
podria usted explicar qué le pasa con
su homologo Sr. Palao, apropdsito de
los puertos; qué le pasa con la actual
direccién del Instituto Social de la Ma-
rina a la que sus colegas empiezan a
achacarle demasiados males, y con los
pescadores gallegos, para que sean
verdad los follones que usted les orga-
nizo, etc.

Mire usted, los gallegos tanto de
arriba como de abajo un poco burros
si que somos, pero solo cuando las co-
sas vienen por las bravas, o con la mala
leche por delante, o bien que los que
tienen que gobernar a un sector tan
problematico como el que aqui se tra-
ta, nos tocan lo que el «logo» de su par-
tido lleva en la mano, pero antes de que
la primavera lo abra y se convierta en
flor,

Lo que me parece a mi es que tiene
usted que colocar a todos los que con
usted no estén de acuerdo, porque los
que ha colocado ya lo estan, y ya vera
qué tranquilo va a estar.... el tiempo
que le quede en el cargo, claro. jAh!,
la invitacion es extensible a su jefe, tan
diligente él cuando controlaba ? «el
gasto» en el Ministerio del que siguen
saliendo «las pelas», 0 sea, del que se-
gun él «somos todos», porque... expli-

" caciones si pedia, ;0 tanto ha cam-

biado?



Un buque consta de un casco con
sUS superestructuras y casetas. En el
interior del casco se encuentran los es-
pacios destinados a carga, los espacios
de maquinas y gobierno asi como los
tanques destinados a contener los flui-
dos necesarios para su mantenimiento.

En las superestructuras van los alo-
jamientos de la tripulacién y servicio de
fonda, aunque desde luego pueden
también dedicarse a espacios de carga.

Las superestructuras pueden colo-
carse en cualquier zona a lo largo de
toda la eslora del bugque, aunque exis-
te la tendencia a colocarlas cerca de la
zona donde se encuentre la cdmara de
magquinas al objeto de simplificar los
servicios de los alojamientos y fonda.
En ocasiones puede interesar que la
cubierta reuna unas condiciones espe-
ciales para facilitar las operaciones a
las que esta destinado el buque y en-
tonces la superestructura de alojamien-
tos se coloca donde menos entorpez-
ca aunque no coincida con la zona de
los espacios de maquinas. En los bu-
ques de pasaje se puede considerar
que los espacios destinados al pasaje
sustituyen a los espacios de carga.

Encima de los espacios destinados
a contener la maquinaria hay un tron-
co que atraviesa la superestructura que
se conoce con el nombre de «guarda-
calor». Normalmente el guardacalor va
disminuyendo de seccién a medida que
atraviesa cubiertas de superestructuras
mas altas. Actualmente hay cierta ten-
dencia en determinados tipos de bu-
ques, a que el guardacalor no atravie-
se las superestructuras destinadas a
los servicios de alojamiento con el fin
de evitar los ruidos y vibraciones.

La maquinaria propulsora suele co-
locarse en popa o bien en el centro del
buque. Si bien, lo primero supone una
simplificacion del eje transmisor de la
potencia de la maquina propulsora a la
hélice y un mejor aprovechamiento de
los espacios del buque por tener la zo-
na de popa unas formas mas irregula-
res (finos) y de menor manga que la
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Clasificacion general de los buques

Por D. RICARDO HERNANDEZ MOLINA

Profesor Titular de «Maquinas Marinas»

de la Escuela Superior de la Marina Civil de Cadiz

parte central. El colocar el equipo pro-
pulsor en el centro representa un me-
jor reparto de pesos.

Los buques se dividen en buques de
guerra y buques mercantes, fiel reflejo
de las actividades del hombre: el co-
mercio y la guerra. A su vez los mer-
cantes se dividen en buques de pasa-
je y bugues que no son de pasaje. Se
considera que un buque es de pasaje
cuando lleva alojamiento para mas de
12 pasajeros.

En una primera clasificacion, podria-
mos considerar los siguientes tipos de
buques:

De pasaje, de carga, de pesca, de
investigacion, auxiliares, plataformas
«off shore», de guerra.

Segun el tipo de propulsién los bu-
ques pueden ser:

De propulsion edlica o de vela; de
propulsion mecénica (motor, turbinas,
etc.); sin propulsion.

Entre los buques y/o artefactos sin
propulsion hay que distinguir aquellos
que normalmente navegan remolcados
{(gabarras, ganguiles), y aquellos otros
cuyo servicio lo realizan amarrados o
fondeados (diques flotantes, platafor-
mas, etc.).

Las cargas se dividen en cargas li-
quidas y cargas sdlidas o secas.

En un principio hasta la construc-
cién de buques en hierro y luego en
acero, las cargas liquidas se transpor-
taban en anforas y posteriormente en
toneles o barriles y los buques no se
diferenciaban por el hecho de que la
carga a transportar fuera liquida o s6-
lida. A partir del hierro y sobre todo del
acero se construyeron buques proyec-
tados expresamente para el transpor-
te de cargas liquidas.

Las cargas liquidas que tienen un
mayor movimiento por via maritima
son: petroleo crudo, productos petroli-
feros procedentes del refino del crudo,
productos quimicos, gases licuados del
petrdleo (L.P.G.), gas natural licuado
(L.N.G.) y liquidos naturales o fermen-
tados.

Las cargas so¢lidas o secas se sub-
dividen en graneles y general. Los gra-
neles a su vez se subdividen en princi-
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pales (mineral de hierro, carbon, gra-
no, fosfatos y bauxita) y menores (man-
ganeso, chatarra, sal, etc.).

Existen dos clases de carga que
unas veces se consideran como grane-
les y otras como general. Son la ma-
dera y los productos siderurgicos. En
realidad no son graneles y su conside-
racién como tales, proviene del hecho
de encontrar un mejor acomodo en los
buques de carga a granel que carecen
de entrepuentes en las bodegas, que
en los buques de carga general que si
disponen normalmente de entrepuen-
tes.

La carga seca, no graneles, o sea,
lo que se denomina carga general, hoy
en dia hay que dividirla en containeri-
zable, palletizable y resto. La carga
containerizable da lugar a los bugues
portacontenedores y a los Roll-on Roll-
off (Ro-Ro). Si bien el Ro-Ro puede
también transportar cargas que na son
propiamente containerizables. Ello de-
riva de que mientras el contenedor no
es un vehiculo de transporte, sino pa-
ra el transporte, el trailer, base del Ro-
Ro, si es un vehiculo de transporte que
a veces se separa del tractor para ser
a su vez transportado en otro vehiculo
que es el buque Ro-Ro.

Un caso especial de buque que es
resultado del sistema de transporte y
distribucién y no tanto de la carga que
transporta es el Lash o portagabarras.
En las gabarras pueden ir graneles, ge-
neral y hasta containers. La clave en
este caso esta en la rapidez de la car-
ga y descarga de las gabarras y sobre-
todo, en la posibilidad de transporte an-
terior o ulterior a través de redes fluvia-
les. En cierta medida, el portagabarras
es parecido al Ro-Ro si cambiamos la
red fluvial por la red viaria y la gabarra
por el trailer.

Los pallets son unidades de carga
de forma paralepipeda que descansan
en lo que realmente se denomina pa-
llet, que es un enjaretado rectangular
normalizado. El conjunto, pallet mas
carga que va encima se maneja me-

diante carretillas de horquilla eleva-
doras.

Por dltimo nos quedan las restantes
cargas secas o Break-bulk, que se car-
gan en eslingas o en unidades indivi-
duales como la maquinaria o la carga
de diferentes dimensiones que precisa
embalaje, etc.

Una tendencia muy marcada desde
hace afos es la concentracion en gra-
neles, contenedores vy trailers, siendo
cada vez mas escasa la carga general,
que fue la mas importante hasta no ha-
ce mucho en el trafico maritimo de car-
ga seca.

Los equipos y servicios que vamos
a estudiar se disponen bien en el inte-
rior del casco, de las superestructuras,
o bien en el exterior, o sea, a la intem-
perie. Asi tenemos que el equipo de
fondeo va siempre dispuesto en la cu-
bierta de intemperie; lo mismo sucede
con la jarcia y arboladura; los medios
para el manejo de la carga y con casi
la totalidad de los equipos de salva-
mento; con los cierres de escotillas, etc.
Otros servicios son interiores tales co-

mo los de habilitacién, escotillas de en-
trepuentes, etc.

Dado que los servicios que se pue-
den instalar en los puertos para la car-
ga y descarga son mas sencillos que
sus equivalentes que se llevan a bor-
do de los buques de carga y tienen ade-
mas una mas facil conservacion y po-
siblemente una mayor utilizacién, pa-
rece légico que éstos estuvieran en los
muelles y no a bordo. Sin embargo, las
cosas no suceden asi, el armador no
sabe con qué medios de carga y des-
carga se puede encontrar en los puer-
tos donde debe operar ni las condicio-
nes de los mismos, por eso prefiere en
una gran mayoria de los casos equipa-
rar sus naves con los medios adecua-
dos de cargal/descarga para no demo-
rar el tiempo de estancia en puerto.
Cuanto mayor independencia de ope-
ratividad tenga el bugue mayor tranqui-
lidad tendra el armador, no obstante es
necesario llegar a un cierto equilibrio,
pues hay que recordar que durante la
navegacion el bugue esta sometido a
fuertes balanceos mientras que los
muelles no.




Antecedentes

Como es bien sabido anualmente
son arrastrados por los golpes de mar
infinidad de personas pertenecientes a
todo tipo de barcos, lo que conlleva en
su mayoria a una gran pérdida de vi-
das humanas por ahogamiento.

Un estudio realizado a raiz de varios
accidentes en este ambito, nos presen-
ta las formas mas comunes en que
pueden acaecer los mismos y son las
siguientes:

—En un primer caso son los despla-
zamientos por la cubierta los que ge-
neran un mayor indice de siniestrabili-
dad, dependido ello, al no cumplir es-
trictamente las normas de seguridad al
efecto y efectuar las labores de pesca
con un chaleco de salvamento puesto.

—En un segundo caso son algunos
medios de salvamento que por sus cua-
lidades de flotacion presentan un gran
volumen, creando los mismos una fal-
ta de movilidad.

—En un tercer y dltimo caso son al-
gunos modelos individuales, que en lar-
gos periodos al contacto con el agua,
adolecen de una falta de flotabilidad
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que puede ser peligrosisima, siempre
y cuando un chaleco de salvamento de
naufragos tenga que soportar y man-
tener en casos extremos a dos perso-
nas a flote.

Objeto del modelo

El objeto primordial de la presente
invencion es dotar a las tripulaciones
y pasaje de un chaleco salvavidas per-
manentemente inflado, el cual se po-
drd llevar puesto para los desplaza-
mientos por la cubierta del barco y
cuando se efectien las labores de pes-
ca, ofreciendo éste unas altas cotas de
seguridad en flotabilidad al ser la mis-
ma independiente, asi como por su es-
clusivo disefio dispondra de un siste-
ma de enganche para elevacion y res-
cate de las personas y/o del posible
naufrago por los medios de salvamen-
to en helicéptero.

Para la confeccién del chaleco se
usara un tejido mezclado con caucho
el cual dara una mayor impermeabili-
dad al pafo y al forro, flexibilidad y re-
sistencia ignifuga.

Como elementos de seguridad es-
tan incluidos un sistema vertical de cie-
rre y apertura en el frontal del chaleco;
en su parte horizontal y central dispon-
dra de un medio de ajuste al cuerpo
con sistema de cierre por presion; en
su parte inferior delantera como trase-
ra tendra unos sistemas para pase de
un medio de sujecion; y llevando el cha-
leco en su parte interior y saliendo al

- de enganche para evacuacion o rescate
- por helicéptero

exterior en unos compartimentos a am-
bos lados del cuello donde se encon-
trara un medio resistente y flexible pa-
ra elevacion en estado plegado.

La determinacion del salvamento de
un naufrago se efectuara por media-
cioén de unos sistemas de flotacion de
goma de caucho y cargados permanen-
temente de un gas por inyeccién a tra-
vés de unas valvulas situadas en cada
sistemas descripto.

Todo el sistema serd auténomo e in-
dependiente de otros medios y elemen-
tos de salvamento de que disponga la
embarcacion.

Como equipo complementario los
barcos podran disponer de una bote-
lla, cilindro, cargada de un gas para ve-
rificaciones y/o posibles recargues pe-
riddicos los cuales seran efectuados
por el personal encargado de los ele-
mentos de seguridad, siendo este sis-
tema factible para las comprobaciones
que efectuaran los inspectores de
buques.

Las caracteristicas y peculiaridades
del medio de salvamento propuesto,
quedaran, confirmadas a través de los
correspondientes dibujos adjuntos en
los que unicamente y en forma esque-
matica se posicionan las diferentes par-
tes de los mismos y demas elementos.

La figura 1 muestra un ejemplo ex-
terior del chaleco visto por su parte
frontal donde se observa el comparti-
mento para la cinta de seguridad per-
maneciendo en la misma en estado ple-
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gado, la cremallera para cierre frontal
del chaleco, el cinturdn para ajuste del
mismo al cuerpo y las trabillas para pa-
se de un cinto.

La figura 2 muestra un ejemplo del
chaleco visto interiormente en el cual
se observa la cinta de seguridad con
sus gazas para elevacion, los flotado-
res con carga de gas y sus valvulas co-
rrespondientes, asi como las trabillas
inferiores.

Segun se aprecia en los dibujos que
se acompafian con esta documenta-
cion se han sefalado las partes desta-
cables de los mismos por un sistema
de numeracién correlativa y cuya refe-
renciacion se describe a continuacion
para una mejor y mayor comprension
del invento en cuestion.

Figura 1: 1, pafo del chaleco; 2, cur-
vatura del cuello; 3, sisa; 4, tapa; 5,
clips de cierre por presion, macho hem-
bra; 6, compartimento para cinta de se-
guridad; 7, cremallera; 8, trabilla; 9, cin-
turdn; 10, hebilla cierre por presion de
corredera; 11, trabillas inferiores; 12,
corte frontal del pafio y del forro.

Figura 2: 1, forro del chaleco; 2, cin-
ta de seguridad para elevacion; 3, ga-
zas para el pase del gancho elevacion;
4, costura en gazas; 5, sisas; 6, curva-
tura del cuello; 7, cierre semiesférico
de la parte cilindrica del flotador; 8, cos-
tura contra el forro; 9, flotador de go-
ma de caucho vulcanizada; 10, valvu-
la estatica; 11, trabillas inferiores; 12,
corte frontal del chaleco.
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Lo que a continuacién se describe
en consecuencia es la relacién de los
compoenentes y demas elementos con
que estard efectuado el presente cha-
leco salvavidas.

Peculiaridades del pafo
y del forro

Las peculiaridades que debera pre-
sentar el tejido del pafio y del forro en
relacién al medio ambiente al que es-
tara sometido, tendran que ser especia-
les en cuanto a disponer de una gran
impermeabilidad, resistencia y flexibi-
lidad, y cierto aguante ignifugo-a algu-
nas temperaturas producidas por el
fuego, asi como contendra ciertas cua-

lidades contra la corrosion, putrefac-
cion e hidrocarburos.

Ante dichas eventualidades se esco-
ge un tejido para el pario y el forro del
chaleco de orlén o similar mezclado
con caucho, dando el mismo una gran
resistencia a lo anteriormente ex-
puesto.

Sistema de ajuste al cuerpo
por mediacion de cremallera

Es indispensable que el chaleco dis-
ponga de un elemento de cierre y aper-
tura en su parte frontal e instalada ver-
ticalmente la que permitird una gran
adaptacion al cuerpo.

El sistema adecuado para efectuar
dicho cierre sera una cremallera plas-
tica de gran resistencia.

Sistema de ajuste al cuerpo
por mediacion de un cinturén

El presente sistema de ajuste al
cuerpo sera por mediacion de un cin-
turdn de loneta que permitira cefir el
chaleco a la cintura por mediacion de
una hebilla de cierre por presion de co-
rredera, siendo ésta inoxidable a la sa-
linidad del mar.

Sistema de trabillas inferiores

Es bien conocido en los medios téc-
nicos que todos los sistemas de flota-
cion en un liquido ejercen una fuerza
ascendente hacia la superficie, esta
fuerza efectuada puede ser peligrosi-
sima para un naufrago inconsciente.

Para evitar este inconveniente el
presente chaleco llevara en su parte in-
ferior delantera como trasera unas tra-
billas resistentes de loneta por las cua-
les pasara el cinto del pantaldn, evitan-
dose la pérdida del chaleco por el nau-
frago en estado inconsciente.

Cinta de seguridad para
elevacion y rescate del naufrago
por helicoptero

Este sistema constituye la posibili-
dad de que un naufrago pueda ser res-
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catado por elevacion al interior del he-
licoptero y estard constituido por una
cinta de nylon entre el pafio y el forro
y cosida a este ultimo disponiendo la
misma de una resistencia aproximada
de 250 kilogramos, llevando la misma
unas gazas en estado plegado en los
compartimentos con tapas teniendo los
mismos unos clips de cierre o apertu-
ra por presion y siendo éstos inoxida-
bles a la salinidad del mar.

Sistema de flotacién permanente

Es necesario que el presente siste-
ma de flotacion se encuentre perma-
nentemente en estado inflado e inde-
pendiente para una mayor seguridad.

El sistema que se elige son unos flo-
tadores en un material de caucho vul-
canizado y estando inflados por media-
cion de Coz a través de unas valvulas
que permitirdn diferentes recargues.

Este material a emplear no permiti-
ra bajo ningin concepto la cristaliza-
cién a temperaturas bajo 0° C y presen-
tando el mismo la particularidad de po-
der efectuar comprobaciones periodi-
cas y recargues por mediacion de in-
yeccion la cual sera controlada por el
personal encargado de la seguridad del
barco.

Equipo complementario

Seria muy factible y de gran utilidad
que el barco dispusiese de una botella,
cilindro, de Coz con la cual el personal
podra verificar las presiones existentes
en los flotadores y siendo el mismo sis-
tema efectivo para los controles que
efectuaran los inspectores de buques.

Funcionamiento

El funcionamiento concreto del pre-
sente modelo de salvamento es en un
principio ponérselo y cerrar la parte
frontal por mediacion de la cremallera,
ajustandose a continuacion el mismo
por mediacion del cinturdn a la cintura
pasando el extremo libre de éste por el
interior de la hebilla y rematandose con
un nudo. Una vez efectuada dicha ope-
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racion se procedera a pasar el cinto del
pantalén por las trabillas situadas en la
parte inferior delantera como trasera
del chaleco.

Una vez efectuadas todas las ope-
raciones anteriormente descritas el po-
sible naufrago podra tirarse al agua
manteniéndose en la misma por el sis-
tema de flotacion dispuesto en el cha-
leco.

Una vez que el ndufrago sea divisa-
do por los medios de rescate aéreos,
o del propio barco, el helicdptero hara
descender su gancho por mediacion
del cable; el naufrago debera abrir las
tapas de los compartimentos situadas
a la altura del cuello, las que estaran
cerradas por presion, y sacar las co-
rrespondientes gazas de la cinta de se-
guridad, enganchando las mismas en
el gancho para el correspondiente iza-
do al interior del helicoptero. Esta ope-
racion podria ser realizada en caso de
inconsciencia del naufrago por los me-
dios disponibles del personal subacua-
tico.

Conclusiones

El sistema anteriormente descrito
posibilita dotar a las tripulaciones y pa-
saje de un chaleco salvavidas el cual
cumpla las mas altas cotas de seguri-
dad en las Reglas de Salvamento,
creando una mayor flotabilidad para lar-
gas permanencias en €l agua, al ser su
sistema de flotadores independientes
y disponiendo el mismo de un gran
avance técnico para elevacion y resca-
te, creando el mismo un mayor ahorro
economico para los armadores y com-
pafias de seguros.

Descrita suficientemente la natura-
leza del modelo en si, asi como el mo-
do de llevarlo ventajosamente a la prac-
tica y demostrado que todo ello consti-
tuye un positivo adelanto técnico en el
salvamento maritimo de naufragos, es
por lo que se solicita registro de patente
de invencion en Espania y provincias de
Ultramar haciendo constar expresa-
mente que las disposiciones anterior-
mente descrilas son susceptibles en
modificacidn y detalle siempre y cuan-
do no se altere su principio fundamen-
tal siendo lo que constituye la esencia
del referido invento en cuestion, lo que
a continuacién se especifica en las si-
guientes.

Reivindicaciones

1.2 Chaleco para salvamento de
naufragos de inflado permanente con
un sistema de enganche para evacua-
cion o rescate por helicoptero, que
esencialmente se caracteriza por un
chaleco constituido por un pafo y un
forro de un tejido de orlén o similar que
estara mezclado con caucho por calan-
drado, dando el mismo una alta imper-
meabilidad y flexibilidad asi como cierta
resistencia ignifuga y siendo el mismo
adecuado contra la corrosion, putrefac-
cion e hidrocarburos.

2.2 Chaleco para salvamento de
naufragos de inflado permanente con
un sistema de enganche para evacua-
cion o rescate por helicoptero, segun
apartado anterior que esencialmente se
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caracteriza porque dicho chaleco dis-
pondra de una cremallera resistente,
de un material plastico con un sistema
de cierre y apertura, la cual estara ins-
talada verticalmente y divisionalmente
a ambos lados del frontal del chaleco,
la unién de sus dos partes se efectua-
ra al cerrar la misma.

3.2 Chaleco para salvamento de
naufragos de inflado permanente con
un sistema de enganche para evacua-
cion o rescate por helicoptero, segln
apartados anteriores, que esencialmen-
te se caracteriza porque el menciona-
do chaleco tendra en su parte central
a la altura de la cintura un cinturdn de
loneta o similar, y sujeto el mismo hori-
zontalmente por unas trabillas de lone-
ta, dicho cinturdn llevara en uno de sus
extremos una hebilla de cierre por pre-
sion de corredera la cual sera inoxida-
ble a la salinidad del mar.

4.2 Chaleco para salvamento de
naufragos de inflado permanente con
un sistema de enganche para evacua-
cién o rescate por helicoptero, segun
apartados anteriores, que esencialmen-
te se caracteriza porque el menciona-
do chaleco llevara en su parte inferior
tanto delantera como trasera, entre el
pafio y el forro, unas trabillas de lone-
ta por las que pasara un cinto.

5.2 Chaleco para salvamento de
naufragos de inflado permanente con
un sistema de enganche para evacua-
cion o rescate por helicoptero, segun
apartados anteriores, que esencialmen-
te se caracteriza porque este chaleco
dispondra entre el pafio y el forro abar-

cando la espalda y pasando por deba- i

jo de las sisas una cinta de seguridad

en un material de nylon la cual tendra *
una resistencia aproximada de 250 ki- ,

logramos en elevacion y saliendo los
extremos de las mismas con sus gazas
correspondientes en el interior de los
compartimentos situados cada uno de

ellos a ambos lados del cuello y éstos §

tendran unas tapas con clips de cierre
por presion macho y hembra los cua-

les serdn inoxidables. Dicha cinta de |

seguridad permanecera en el compar-
timento en estado plegado.

6.7 Chaleco para salvamento de
naufragos de inflado permanente con
un sistema de enganche para evacua-
cidn o rescate por helicoptero, segun
apartados anteriores, que esencialmen-
te se caracteriza porque entre el pafo
y el forro tanto en la parte delantera co-
mo trasera habra dispuestos unos com-
pariimentos verticales separados entre
si en los cuales estaran ubicados los
flotadores de forma cilindrica que dis-
pondran de unas valvulas estaticas que
permitiran diferentes recargues de
Cooz. Estos flotadores estaran constitui-
dos por un material de goma de cau-
cho vulcanizado el cual por sus cuali-
dades no cristalizara a temperaturas
bajo 0° C.

7.2 Chaleco para salvamento de
naufragos de inflado permanente con
un sistema de enganche para evacua-
cién o rescate por helicoptero, segun
apartados anteriores, que esencialmen-
te se caracteriza porque el paiio y el fo-
rro, asi como demas elementos, crema-
llera, tapas de los compartimentos, tra-
billas del cinturén, trabillas inferiores

delanteras como traseras, cinta de se-
guridad como sus gazas y los compar-
timentos dispuestos entre el pafio y el
forro. Estaran, unidos por un sistema
de costura fuerte y resistente contra el
pafno y elementos interiores contra el
forro.

La presente solicitud de patente de
invencion debe recaer sobre:

8.2 Chaleco para salvamento de
naufragos de inflado permanente con
un sistema de enganche para evacua-
cion o rescate por helicoptero.

Todo ello seglin queda esencial-
mente descrito en la presente memoria
y reivindicaciones la cual consta de
quince hojas foliadas y escritas a ma-
quina por una sola de sus caras y re-
presentado todo ello por los dibujos ad-
juntos para una mejor comprensién del
referido invento al que se hace men-
cion.

Y para que asi conste ante el Regis-
tro de la Propiedad Industrial para to-
dos los efectos legales.

Firmada esta documentacidn de pa-
tente de invencién en Vigo el dia 29 de
septiembre de 1991.




La sobrecarga de explotacion en los
caladeros trae como consecuencia una
productividad inferior a aquella que se
hubiese obtenido de conseguir raciona-
lizar la explotacion de recursos. Este fe-
némeno estad estimulado por causas
derivadas de objetivos econdmicos de
cortas miras, el cual se da en el sector
laboral mas préximo a la explotacion,
que pretenden pan para hoy olvidando-
se de que ello acarrea hambre para
mafana asi como excesiva tolerancia
en los sectores responsables tanto de
hacer cumplir lo ya legislado como los
responsables de adecuar la legislacién
a nivel internacional a la capacidad pro-
ductiva natural. Teniendo en cuenta es-
ta limitacidon y la que impone la libre
economia de mercado (ser competitivo,
lo gue implica ser menos costoso que
nuestros competidores), provoca un ex-
cedente claro de oferta laboral.

La capacidad productiva de las
aguas susceptibles de explotacion ra-
cional por la CEE constituye un factor
indicativo de la carga laboral que de-
manda tal area industrial. Por otra par-
te, las necesidades de nivel y especia-
lizacién técnico-profesional del sector
encargado de tal explotacion vienen
dadas por el estado de vanguardia de
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las tecnologias implicadas, desde pro-
duccion y captura hasta la elaboracién
en base a las Ultimas tecnologias de ali-
mentos.

A medida que se obtienen nuevos
métodos y equipos de proceso, menor
es la demanda de carga laboral y mas
sofisticados han de ser los modelos de
formacidn responsables de proporcio-
nar el modelo profesional demandado.
Estas reflexiones nos llevan a reconsi-
derar el mercado de profesionales a for-
mar, asi como su modelo y nivel de for-
macion.

Se ha observado que una determi-
nada formacion profesional y la con-
secuente explotacién en el terreno la-
boral dentro de su propio nivel de for-
macion, conlleva el anquilosamiento
guedando obsoleto dentro de su propio
medio en relacion con su entorno in-
dustrial. Este fenémeno se da asimis-
mo en el sector responsable de la for-
macion. Ello justifica el hecho de que
tanto los profesionales de la explota-
cion de recursos como los responsa-
bles de formacidn tengan acceso a la
adquisicion e intercambio de conoci-
mientos asi como a la nueva y mas
avanzada informacién para mantener-
se sino en vanguardia de todas las es-
pecialidades, si al menos en alguna de
las mas directamente implicadas.

Por todo lo mencionado, se puede
presumir de la necesidad de trapsfor-
mar el método por el que se han veni-
do disefiando los planes de adecuacion

de técnicos al campo laboral de la ex-
plotacion de recursos marinos reno-
vables.

Conscientes, al parecer, de esta pe-
rentoria necesidad, entre otras no me-
nos ansiadas, nace la LOGSE, ley se-
gun la cual la formacién profesional
proporcionara a los alumnos una for-
macién polivalente que les permita
«adaptarse» a las modificaciones labo-
rales que pudieran producirse a lo lar-
go de su vida y contribuira a la forma-
cién permanente de los ciudadanos
atendiendo a las demandas de cualifi-
cacion del sistema productivo, inclu-
yendo su prospectiva, el estudio y de-
terminacion de la profesionalidad inhe-
rente y la definicion de un sistema de
titulaciones con capacidad de respues-
ta a los cambios tecnoldgicos y deman-
das sociales.

Asi resulta que la definicion de un
sistema de titulaciones profesionales,
en los niveles de cualificacion de los
técnicos medios y superiores, segun lo
establecido por la LOGSE, plantea pro-
blemas que requieren soluciones nun-
ca abordadas hasta ahora y por tanto
ineditas para el sistema educativo de
nuestro pais.

La respuesta, aunque tardia, a es-
tos cruciales temas planteados en la
LOGSE, se concretan en un documen-
to elaborado por la Direccién General
de Formacion Profesional Reglada y
Promocion Educativa del Ministerio de
Educacién y Ciencia, denominado
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«Proyecto de Renovacion de los Con-
tenidos de F.P.».

En su aspecto instrumental, el cita-
do documento propone una metodolo-
gia de andlisis de los procesos produc-
tivos, bajo la perspectiva de definicion
de la formacion. Se parte de un estu-
dio de campo de los sectores mas re-
levantes de la economia espanola, en
donde el sector pesquero es de vital im-
portancia, realizado por el Instituto Na-
cional de Empleo, en los aspectos eco-
némico, tecnoldgico ocupacional y la-
boral, para posteriormente identificar
los objetivos de las organizaciones pro-
ductivas y la profesionalidad necesaria
para alcanzarlos, en un proceso de
«andlisis funcional» en las dimensiones
tecnoldgica, organizativa y socio-labo-
ral de las cualificaciones.

Esta profesionalidad exige un estan-
dard de competencias profesionales
clarificadoras de lo que las personas
deben ser «capaces de realizar» no sdlo
en las situaciones tecnolégicas presen-
tes sino en el futuro sobre la base de
las tendencias captadas del andlisis de
las situaciones analogas en otros pai-
ses desarrollados con competencias la-
borales en las mismas dreas. Asi se
fundamentan los programas formativos
que proporcionen las capacidades ne-
cesarias para alcanzar las referidas
competencias y lograr, ademads un al-
to nivel de formacion de la politica
educativa.

En la actual etapa histérica de con-
tinuas innovaciones donde los conoci-
mientos tecnoldgicos y cientificos tie-
nen creciente importancia en la profe-
sionalidad, resulta evidente la necesi-
dad de un cambio en la aproximacion
metodolégica del andlisis de tareas,
subsidiaria del enfoque de la producti-
vidad y de la subdivision del trabajo.

Resulta de todo ello la necesidad de
definir las figuras profesionales asocia-
das a los titulos. Por medio de un con-
junto de grupos de trabajo formado por
expertos tecnoldgicos y educativos en
las areas de explotacion de recursos
marinos, se realiza un analisis funcio-

nal de los procesos productivos en las
variables

—organizativa (funciones)

—tecnolégica (subprocesos)
determinados en el estudio sectorial, en
donde se identifica en un proceso las
subfunciones méas elementales y acti-
vidades esenciales para alcanzar los
objetivos de produccion, hasta descen-
der a las actividades y capacidades
profesionales que deben ser capaces
de realizar y poseer las personas, con-
figurandolas en campos y unidades
profesionales que originen programas
educativos coherentes con las necesi-
dades. El gréfico de la figura 1 mues-
tra el cuadro de analisis funcional de
posible aplicacion.

tulos, caracterizados por un conjunto
de actividades y capacidades profesio-
nales validas a todos los contextos y or-
ganizaciones productivas con propdsi-
tos similares. De esta forma, se sien-
tan las bases de un nuevo sistema de
profesionalidad basado en el concep-
to de «competencia». Bajo esta optica,
las titulaciones profesionales acreditan
a las personas que las poseen una
competencia profesional y un nivel de
formacion sin presuponer una secuen-
cia 0 modalidad de aprendizaje seme-
jante al actual.

Basados en el concepto de unida-
des de competencia profesional con va-
lor legal y significado en el empleo, se
consigue estructurar un sistema modu-
lar de la formacidn susceptible de ofer-
ta a la poblacion aduita, que les esti-
mule para progresar en su cualificacion
profesional. Asi se logra el «minimo
evaluable necesario de ambito estatal»
para alcanzar la cualificacion y el nivel
de formacion profesional que acredita
el titulo, permitiendo de forma automa-
tica la adaptacién al entorno socio-eco-
nomico de los contenidos profesio-
nales.

Este esquema de formacién deman-
da asimismo la definicién de especiali-
dades de profesorado asi como la iden-
tificacion de instalaciones docentes y

FUNCIONES

ACTIVIDADES ECONOMICAS

p. altura

p. litor.

cerco arrastre

mantenimiento

navegacion

pesca

Fig. 1. Campo de observacion destinado al analisis funcional.

Del estudio del campo de observa-
cién que nos ocupa, pesca,acuicultu-
ra, etc. se extrae un grupo de perfiles
profesionales de referencia para los ti-

medios mas relevantes que permitan
que las titulaciones definidas resulten
viables.

Es altamente probable que el actual
catdlogo de titulos no sea exactamen-



te igual al que resulte de la aplicacion
de la LOGSE, excepto en la obligato-
riedad del cumplimiento del convenio
internacional de titulacion y guardia, el
cual exige unos minimos que se espe-
ra sean ampliamente sobrepasados.

Como conclusion, se puede consta-
tar que la aplicacién de la LOGSE en
su fase efectiva tarda varios afos, a lo
largo de los cuales la economia del sec-
tor pesquero experimentara notables
cambios. Por tanto cualquier producto
de la misma ha de ser adaptativo, esto
es, versatil para experimentar cambios
hacia la mejora de su contenido a bajo
costo social y econdmico.

En el campo tecnoldgico, al estar so-
metido a una evolucién continua y ra-
pida procedente de los paises desarro-
llados, esta ley debe permitir la movili-
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dad de informacién tanto hacia profe-
sionales del sector productivo, pesca,
como a los docentes, de forma tal que
las experiencias en la aplicacion de
nuevas tecnologias puedan ser asimi-
ladas por nuestros homdlogos profesio-
nales y a su vez, realimentar conoci-
mientos y experiencias en nuestros do-
centes. Ello implica el paso periddico
de los docentes por el campo profesio-
nal de paises mas desarrollados duran-
te cortos espacios de tiempo.

Por altimo, hay que resaltar que la
consecucion de todos los objetivos aqui
definidos, tiene un costo, el cual ha de
ser amoriizado sdélo por su drea de pro-
duccion. Por ello, si la regulacion en la
explotacion de los recursos no logra
mantener la suficiente productividad,
tales objetivos pueden verse frustrados.

Por tanto, la regulacién de Ia explota-
cion de caladeros, la elaboracion del
producto hasta su comercializacion fi-
nal asi como la ampliacién del sector
acuicola hasta la saturacion de nues-
tra capacidad racional productiva, son
imprescindibles. Como siempre, deci-
siones de este calibre estan mas alla
de las intenciones de los gobernante in-
ternacionales de turno, que debido a in-
tereses partidistas y econdmicos par-
ticulares, ofrecen oportunidades de pan
para hoy y miseria en el futuro, lo cual
da como resultado un avance global
muy bajo frente a la capacidad tecno-
logica para una explotacion racional de
recursos del planeta que nos hubiera
permitido un nivel de vida sostenido
(bienestar social) de los pueblos muy
superior, que en definitiva es el objeti-
vo final.

Underwater Surveys and repairs
Hull cleaning

Launch service, crew

Anti - pollution

Salvage

Musel (Port of Gijon)
Phone 532 32 20
GIJON

GIJONESA DE ACTIVIDADES
SUB-ACUATICAS, S. L.

Transportes maritimos de persona

Anticontaminacion
Reconocimientos y reparaciones
submarinas - Limpieza de cascos
Corte bajo agua

Soldadura eléctrica

Reportajes submarinos
Salvamentos

Canteli 5639 90 73
Rosillo 32 26 80
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Kvaerner Eureka Espafiola, S. A.,
empresa del Grupo Internacional
KVAERNER de capital noruego, fabri-
ca en su factoria de Villagarcia de Aro-
sa las plantas de harina de pescado y
los armarios congeladores para los bu-
ques arrastreros factoria que se cons-
truyen en Vulcano (8) y Naval Gijon (7)
para compafias de la anterior Unidn
Soviética, ahora CEI.

Las plantas son unidades compac-
tas Hetland HCP 150, que se suminis-
tran como «paquetes», listas para fun-
cionar una vez conectados los suminis-
tros bésicos de agua, energia eléctrica
y vapor.

Cada planta puede procesar 150 to-
neladas de materia prima por dia, pa-
ra producir harina y aceite de pescado.

La harina producida contiene menos
del 10 por 100 de grasa, y de agua me-
nos del 12 por 100, siendo por lo tanto
de primera calidad.

Cada planta pesa 50 toneladas, y
para facilitar su transporte se divide en
mddulos, que permiten su montaje a
bordo durante el armamento anticipa-
do de los buques.

Como equipos principales dispone
de:
—Sistema de alimentacion.
—Cocedor.
—Prensa de doble husillo.

—Decantador centrifugo de tres
fases.

—Secador de harina.
—Molino.

—Maquina de pellets.
—Ensacado.

El producto en forma de pellets es
enfriado hasta —14° C, mediante aire
refrigerado antes de su almacena-
miento.

La planta de harina es una inversion
muy rentable, que se amortiza en un
periodo muy corto de tiempo.

El aceite de pescado, obtenido en el
decantador centrifugo, se quema en la

Aportacion noruega
en la industria espainola pesquera,
naval y de energia

Por D. PRIMITIVO B. GONZALEZ

Ingeniero Naval. Director Técnico y de Proyectos

de Kvaerner Eureka Espanola, S. A.

caldera produciendo energia para la
planta o se almacena para su posterior
venta y procesado fino en tierra para
extraccion de productos de calidad.

El efecto antipolucion es importan-
te, transformando los subproductos de
la pesca, que se tirarian al mar, en una
fuente de ingresos con un aprovecha-
miento integral de la pesca, que con-
vierte en «limpia» esta actividad.

Kvaerner Eureka Espaniola fabrica
también, para cada uno de los 15 bu-
ques, diez armarios congeladores ho-

: § &?’@qu
-

rizontales de 14 placas, capaz de con-
gelar cada armario 15.000 kgs. de pes-
cado por dia desde +10° C hasta
—20° C, saliendo en bloques unitarios
de 7,5 kgs.

Las placas son probadas una a una
sumergidas en agua, con aire a 30 bar.
Al final los armarios completos son so-
metidos a una prueba de presion, con
nitrégeno a 30 bar, sumergidos en una
piscina especialmente disefiada para es-
tas pruebas.

Planta de harina de pescado construida en Kvaerner Eureka Espariola, S. A.




Antes de su envio a bordo son cer-
tificados por el Norske Veritas, bajo un
plan de calidad previamente acordado.

Es de resaltar la robustez de dichos
armarios, tanto por su estructura de
acero como por sus placas de alumi-
nio extruido, de 32 mm de espesor, que
soportan sin deformacion las presiones
necesarias para la fabricacién de blo-
ques de filetes de primera calidad, con
muy estrictas tolerancias en cuanto a
medidas, y consiguiendo un mayor pre-
cio en el mercado.

Kvaerner Eureka Espafiola, S. A.
(KEE, S. A.), establecida en Villagarcia
desde 1972, representa en Espafa la
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tecnologia de Kvaerner, holding con
una plantilla total de unas 20.000 per-
sonas, que abarca un gran nimero de
sectores en el campo marino y en la in-
dustria en general:

—Bombas y equipos marinos para
lastre crudo, servicios, productos qui-
micos, gases licuados. KEE suministra
también en Espafia las bombas de hu-
sillo IMO para aceite y combustible.

—Disefio y suministro de sistemas
completos de escotillas y rampas para
ro-ros, ferries y bulkcarriers. Equipos
de descarga de graneles para buques.

—Equipos de congelacion y frio pa-
ra buques, industria pesquera y de ali-
mentacion en general.

&

g

Planta de harina de pescado transportada en modulos desde la factoria de Kvaerner

Eureka Espariola, S. A.

—Plantas completas y componentes
para la industria de procesado de pes-
cado.

—Equipos de gas inerte, seguridad
y C. |. para buques y plataformas pe-
troliferas.

—Sistemas y equipos de automo-
cién y control.

—Disefio y construccion de buques
de todo tipo: gas LNG, ferries y trasa-
tlanticos, embarcaciones de alta velo-
cidad.

—Disefio y construccién de platafor-
mas y unidades off-shore y equipos
submarinos.

KVAERNER dispone también de na-
vieras dedicadas al transporte de gas,
cargas frigorificas y bulkcarriers.

En el campo terrestre, KVAERNER
abarca:

1) Disefio y construccion de plantas
hidroeléctricas completas y su mante-
nimiento y puesta al dia. Turbinas, mi-
niturbinas, compuertas y componentes,
que se construyen en la factoria de
KEE en Villagarcia.

2) Calderas para biomasa, residuos,
equipos para proteccion ambiental.

3) Secadores e intercambiadores de
calor rotativos para harina de pescado
y carne, industria quimica, lodos, apli-
caciones medioambientales.

4) Terminales y plantas de almace-
namiento de gas natural LNG.

5) Ingenieria de pipelines para gas
y crudo, marinos y terrestres.

6) Prensas de husillo para la indus-
tria de la celulosa y el papel.

Uno de los primeros objetivos del
grupo KVAERNER y sus empresas es
el liderazgo en el desarrollo de nuevos
productos y tecnologias, dedicando un
considerable esfuerzo en Investigacion
y Desarrollo. KEE es el brazo en Espa-
fia del grupo KVAERNER. Dentro de
KVAERNER, forma parte de los sub-
grupos KVAERNER EUREKA/KVAER-
NER ENERGIA A/S consolidados como
las primeras Compaiiias de tecnologia
e industria mecanica de Noruega.
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A veces, leemos cosas que nos pa-
recen gue estamos sofiando, por lo ex-
trafias e insolitas, en definitiva: incom-
prensibles.

Una de esas cosas la acabo de leer
en el capitulo 3, articulo 6 a) del Pro-
yecto de Ley de Puertos y Marina Mer-
cante, que dice: «No se considera Ma-
rina Mercante, a los efectos de esta
Ley, el transporte maritimo que se lle-
va a cabo exclusivamente entre puer-
tos de una misma Comunidad Auténo-
ma, sin conexién con otros de ofras
comunidades».

&Y esto que significa? Pues en prin-
cipio y sin animo de polémica, opino
que el Ministerio de Obras Publicas y
Transportes se desentiende del cabo-
taje interinsular y cede su control fun-
damental a la Consejeria de Transpor-
tes, que por la via de Decretos autono-
micos regularia el tema.

Pero ahora recuerdo que los citados
Decretos solo tienen aplicacion en el te-
rritorio autonomico correspondiente,
sea canario, balear o andaluz, que tam-
bién tienen cabotaje regional.

Mi, no comprende

Por EL CANARIO

Entonces se me ocurre plantear un
ejemplo: Supongamos un barco que
parte de Cadiz para Tenerife, carga en
Tenerife para Las Palmas y aqui para
Lanzarote y retorna a Céadiz. La Con-
sejeria no esta facultada para interve-
nir porque el puerto de origen y final de
itinerario no pertenecen a la Comuni-
dad Autdénoma. Pero sin embargo, si
podra controlar a los barcos canarios
gue solamente realicen cabotaje inte-
rinsular, con lo que se produciria un he-
cho discriminatorio de efecto contrario
al deseable: La defensa del cabotaje
autoctono, facilitando su competitividad
pues, ademas, opino que econdmica-
mente el PIB canario lo necesita.

Continuando con mi reflexion sobre
el asunto, se me ocurre plantear el ca-

50 con relacién a uno de la Comunidad
Econdmica Europea y que veremos en
breve, supongamos: Un barco parte de
Copenhague hasta Tenerife, carga pa-
ra Las Palmas y desde aqui para Lan-
zarote con retorno al puerto de origen,
;cree usted que podra controlarlo la
Consejeria igual que al canario? Con
certeza no, seguro que el capitan da-
nés dira: «Mi no comprende, adids».
Pues los Decretos autondmicos no le
seran de aplicacién.

Opino que seria lamentable que por
quienes corresponda no se tratara de
enmendar lo que creo es un error sub-
sanable, pues las navieras y la gente
de mar de Canarias, tienen la suficien-
te tradicion como para que no desapa-
rezcan,




ol

‘EL CAMINO MAS CORTO”
SUMIMAR

Podemaos suministraries los REPUESTOS
que Vd necesita,
en cualquier Puerto del Mundo

TSk

conozcanos SUMIMAR, S. A. .
g f ando SUMINISTROS MARINOS

Gaintxurizkela Bidea

Poligono Industrial 108 Par. 1 A-B
Telefono (943) 49 24 87 (7 lineas)
Télex 38221 SMMR

Fax (943) 49 25 70

20100 — LEZO (Guipuzcoa)

COMERCIAL NAVAL CANARIA, S. A.

GENERADOR DE AGUA DULCE «TCS»
GENERADOR DE HIPOCLORITO SODICO
DISTRIBUIDOR EN LA COMUNIDAD CANARIA

EFECTOS '
F WESTFALIA BOMBAS
XCLUSIVO
GENERAL COMPRESORES Y REPUESTOS Bfgfﬁlg?s?.?ﬂ.s}smhml e m

DISTRIBUIDOR
FILTRO SEPARADOR OFICIAL

R3aCOR v
®

%aq(
j‘ \1 o

by

Juan Rejon, 127
Teléfonos 46 23 45 - 46 37 27 e Télex 95701 STSL - E
Fax 46 26 85 LAS PALMAS DE GRAN CANARIA




104

COLABORACIONES

¢

El afio 1992 sera clave para Espa-
fa, bueno, eso lo dicen nuestros politi-
quillos, otra cosa diran los mineros y el
colectivo que depende de la pesca.

Acontecimientos como la Olimpiada
de Barcelona, la Expo de Sevilla, Ma-
drid capital cultural, conmemoracién
del Descubrimiento de América (mas
bien fue un desmantelamiento), etc., no
suceden todos los afios.

Nuestros gobernantes, con el dine-
ro nuestro apostaron fuerte y ya sue-
fan con las medallas olimpicas, inclu-
so llegan a sofiar que las tres carabe-
las rumbo a las Américas (si antes no
se pierden) lleguen a descubrir un nue-
vo mundo, para asi algunos poder ex-
tender mas aun la mano de la corrup-
cion. Suefian en el Madrid cultural, y
son muy pocos los que tienen aproba-
da la asignatura de la cultura, o sino
vean la imagen que suelen darnos en
el Congreso de los Diputados (yo diria
«despistados»), en los distintos Parla-
menios autonémicos. Aunque ahora
quizas tengan una buena disculpa pa-
ra leerse un libro, «de Madrid a Sevilla
con el tren de alta velocidad no da tiem-
po de fumarse un cigarrillo».

Cuando suefian nuestros gobernan-
tes, que incluso suefan, que una vez
finalizada la Expo, mandar a los bu-

Los politicos suenan con volver
a descubrir América

Por D. JOSE ANTONIO TORRES CHAPELA

Patron de Pesca de Altura

ques de pesca (excedentes por falta de
acuerdos) faenar en los canales de la
isla de La Cartuja, de esta manera la
grave crisis que afecta al sector que-
daria resuelta.

Nuestros politicos suefan, en gene-
ral, que 1992 sera un afio de calma so-
cial. Deberemos dar una buena imagen
al exterior, aunque en 1993 continde el
malestar de la sociedad como en afos
anteriores.

Los trabajadores, y muy en concre-
to los de la pesca, no tenemos nada
contra los acontecimientos que se ce-
lebraran este «bendito» ano, aunque no
lleguemos a disfrutar de ninguno de
ellos.

A nosotros, y perdon por la expre-
sion, nos jode tener que pagar religio-
samente los impuestos como cualquier
ciudadano, y que parte de ellos sirvan
para realizar acontecimientos de seme-
jante envergadura, que no van a re-
solver la grave crisis que atraviesa el
sector pesquero.

En el banco canario-sahariano esta-
mos faenando bajo la Espada de Da-
mocles de una prérroga. Prérroga con-
seguida en el ultimo dia de vigor del
acuerdo de pesca CE-Marruecos por el
sefior Marin avalado por los demas
miembros comunitarios.

Miren ustedes por donde se le ofre-
cen a Marruecos ciertas prioridades pa-
ra la exportacion a Europa de produc-
tos como el tomate, citricos~etc., per-
judicando muy seriamente a comunida-
des como Canarias, Andalucia, Murcia,

Valencia, etc. O sea, sefiores gober-
nantes desvisten a unos sectores para
vestir a otro.

Tan prepotentes y valientes, ten-
dran miedo a una parada de la flota que
faena en el banco canario-sahariano,
y el suefo de calma social se convier-
ta en una batalla naval por el rio Gua-
dalquivir y por los canales que circun-
valan la isla de La Cartuja, o en una ba-
talla ocupal en la capital cultural o en
la Olimpiada de Barcelona.

Seriores, no tenga ustedes tanto
miedo y suefien también en resolver la
grave crisis en la que estamos inmer-
so, que la CE pretenda reducir la flo-
ta de altura y gran altura en un 50% no
es culpa nuestra. Ustedes como res-
ponsables del pueblo tienen la obliga-
cion de buscar soluciones y a corto pla-
zo para el sector.

Faltan muy pocos dias para que fi-
nalice este mes de abril de 1992, los
mismos dias en que expira la prérro-
ga de pesca CE-Marruecos.

¢Habrd o no habrd acuerdo de
pesca?

A nosotros nos gustaria y es obvio,
que se firme un acuerdo de pesca, pe-
ro a un «precio» razonable.

No se extrafien pues y suefien, se-
nores gobernantes, que 1992 puede
que también sea el afioc en que los tra-
bajadores vinculados de alguna forma
con la pesca exijan que se nos de igual
0 mayor importancia que cualquiera de
los acontecimientos a resolver en este
afio de 1992,



DIRECCION GENERAL
DE LA MARINA MERCANTE

Subdireccién General de Seguridad
Maritima y Contaminacion

n/rf.#: JP/mc-04

Asunto: Tripulaciones Minimas en Bu-
ques de Pesca.

Habida cuenta de las diversas con-
sultas efectuadas a esta Direccidn Ge-
neral en cuanto al niumero de titulados
que deben ir enrolados en los buques
de pesca y al objeto de unificar crite-
rios en el despacho de aquellos buques
que aun no dispongan de cuadro indi-
cador de tripulacién minima, se debe-
ra observar que:

Los buques de pesca, de aitura o
litoral, despachados para «mareas» de
duracion superior a doce horas e infe-
rior a veinte dias (Gran Sol, Norte de
Africa, etc.), deberan llevar enrolados
al menos dos titulados nautico-pesque-
ros de puente y dos de maquinas.

Los buques de pesca de Gran Al-
tura, despachados para «Campafas»
de duracion mayor a la sefalada (Te-
rranova, Sudafrica, etc.) deberan llevar
enrolados al menos tres titulados nau-
tico-pesqueros en puente y tres en ma-
quinas.

Las titulaciones seran aquellas que
correspondan por sus atribuciones a
las caracteristicas del buque y a la na-
vegacion a efectuar.

El presente criterio se aplicara con
caracter general. No obstante, en todos
aquellos casos que pudieran dar lugar
a duda o reclamacion por los interesa-
dos se efectuara consulta a esta Direc-
cion General.

Madrid, 17 de febrero de 1992. El
Director General.

s

|. DISPOSICIONES GENERALES
JEFATURA DEL ESTADO

Instrumento de ratificacion
del Convenio sobre Seguri-
dad Social de la Gente de
Mar (ndmero 165 de la OIT),
adoptado en Ginebra el 9 de
octubre de 1987.

JUAN CARLOS |, REY DE ESPANA

Por cuanto el dia 9 de octubre de
1987, la Conferencia General de la Or-
ganizacion Internacional del Trabajo
adoptd el Convenio nimero 165 sobre
la Seguridad Social de la gente del mar,

Vistos y examinados los 45 articu-
los que integran dicho Convenio,

Concedida por las Cortes Generales
la autorizacién prevista en el articulo
94.1 de la Constitucion,

Vengo a aprobar y ratificar cuanto
en él se dispone, como en virtud del
presente lo apruebo y ratifico, prome-
tiendo cumplirlo, observarlo y hacer
que se cumpla y observe puntualmen-
te en todas sus partes, a cuyo fin, para
su mayor validacion y firmeza, mando
expedir este Instrumento de Ratifica-
cion firmado por Mi, debidamente se-
llado y refrendado por el infraescrito Mi-
nistro de Asuntos Exteriores, con la si-
guiente manifestacion:

«Espafia acepta las siguientes ra-
mas de Seguridad Social, menciona-
das en su articulo 3.°: a) Asistencia mé-
dica; b) prestaciones econdmicas de
enfermedad; c¢) prestaciones de desem-
pleo; e) prestaciones en caso de acci-
dente de trabajo y enfermedad profe-
sional; g) prestaciones de maternidad.

Se compromete a aplicar las si-
guientes normas para cada una de di-
chas ramas:

1. Normas de nivel minimo conteni-
das en su articulo 9 para las ramas a)
Y ).

2. Normas de nivel superior (articu-
lo 11) para las ramas b), e) y g)»»..

Dado en Madrid, a 11 de junio de
1991.—Juan Carlos R.—EI| Ministro de
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Asuntos Exteriores.—Francisco Fer-
nandez Orddfiez.

CONFERENCIA INTERNACIONAL
DEL TRABAJO

CONVENIO 165

Convenio sobre la Seguridad Social
de la Gente del Mar (Revisado)

La Conferencia General de la Orga-
nizacion Internacional del Trabajo:

Convocada en Ginebra por el Con-
sejo de Administracion de la Oficina In-
ternacional del Trabajo, y congregada
en dicha ciudad el 24 de septiembre de
1987 en su septuagésima cuarta reu-
nion;

Después de haber decidido adoptar
diversas proposiciones relativas a la
proteccion de la Seguridad Social de la
Gente de Mar, incluida la que presta
servicio a bordo de buques con pabe-
llon distinto al de sus propios paises,
cuestion que constituye el tercer pun-
to del orden del dia de la reunion, y

Después de haber decidido que di-
chas proposiciones revistan la forma de
un convenio internacional que revise el
Convenio sobre el Seguro de Enferme-
dad de la Gente de Mar, 1936, y el Con-
venio sobre la Seguridad Social de la
Gente de Mar, 1946, adopta, con fecha
9 de oclubre de 1987, el siguiente Con-
venio, que podra ser citado como el
Convenio sobre la Seguridad Social de
la Gente de Mar (revisado), 1987:

PARTE |
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1

A los efectos del presente Convenio:

a) Se entiende por «Miembro» todo
Miembro de la Organizacion Internacio-
nal del Trabajo para el que esté en vi-
gor el presente Convenio;

b) Eltérmino «legislacién» compren-
de todas las Leyes y Reglamentos, asi
como las disposiciones estatutarias en
materia de Seguridad Social;
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c) La expresion «gente de mar»
comprende a las personas ocupadas
en cualquier calidad a bordo de un bu-
que de navegacion maritima que esté
dedicado al transporte de mercancias
o de pasajeros con fines comerciales,
0 que sea utilizado para cualquier otra
finalidad comercial, o sea, un remolca-
dor de navegacion maritima, con la ex-
clusién de las personas ocupadas en:

iy Embarcaciones de poco tonelaje,
incluidas aquellas cuyo medio principal
de propulsion es la vela, con o sin mo-
tor auxiliar;

i) Embarcaciones tales como plata-
formas petroleras y de perforacion
cuando no estan navegando.

La decisién relativa a los buques y
plataformas a que se refieren los inci-
so0s i) y ii) corresponde a la autoridad
competente da cada pais, previa con-
sulta con las organizaciones mas repre-
sentativas de armadores y gente de
mar.

d) La expresién «personas a cargo»
tiene el significado que le atribuya la le-
gislacion nacional;

e) El término «supervivientes» inclu-
ye a las personas clasificadas o admi-
tidas como supervivientes por la legis-
lacidn en virtud de la cual se conceden
las prestaciones; sin embargo, si esta
legislacion sélo considera supervivien-
tes a las personas que vivian en el ho-
gar del difunto, se considera que se
cumple esta condicién cuando las per-
sonas de que se trata hayan estado
principalmente a cargo del difunto;

f) La expresion «Miembro compe-
tente» designa al Miembro en virtud de
cuya legislacion la persona interesada
pueda reclamar prestaciones;

g) Los términos «residencia» y «re-
sidente» se refieren a la residencia ha-
bitual;

h) La expresion «residente tempo-
ral» se refiere a una estancia temporal,

i) Se entiende por «repatriacion» el
transporte de un marino a un puerto al
que tenga derecho a regresar, de con-

formidad con las leyes y reglamentos
o los convenios colectivos aplicables.

j) Laexpresion «sin caracter contri-
butivo» se aplica a las prestaciones cu-
ya atribucion no depende de la partici-
pacion financiera directa de las perso-
nas protegidas o del empleador, ni de
un periodo de calificacion en una acti-
tud profesional;

k) El término «refugiado» tiene el
significado que se le atribuye en el ar-
ticulo 1 de la Convencion sobre el Es-
tatuto de los Refugiados adoptada el 28
de julio de 1951, y en el parrafo 2 del
articulo 1 del Protocolo sobre el Esta-
tuto de los Refugiados, adoptado el 31
de enerc de 1967;

1) Eltérmino «apatrida» tiene el sig-
nificado que se le atribuye en el articu-
lo 1 de la Convencion sobre el Estatu-
to de los Apatridas, adoptada el 28 de
septiembre de 1954.

Articulo 2

1. El Convenio se aplica a toda la
gente de mar y, cuando corresponda,
a las personas a su cargo y a sus su-
pervivientes,

2. Enla medida en que lo conside-
re factible, previa consulta con las or-
ganizaciones representativas de los ar-
madores de barcos de pesca y de pes-
cadores, la autoridad competente de-
bera aplicar las disposiciones del pre-
sente Convenio a la pesca comercial
maritima.

Articulo 3

Los Miembros estaran obligados a
cumplir las disposiciones del articulo 9
o del articulo 11 respecto de por lo me-
nos tres de las siguientes ramas de Se-
guridad Social:

a) Asistencia medica.

b) Prestaciones econémicas de en-
fermedad.

c) Prestaciones de desempleo.
d) Prestaciones de vejez.
e) Prestaciones en caso de acci-

dente del trabajo y de enfermedad pro-
fesional.

f) Prestaciones familiares.

g) Prestaciones de maternidad.
h) Prestaciones de invalidez.

i) Prestaciones de supervivencia.

incluida por lo menos una de las ramas
mencionadas en los apartados c¢), d),
e), h) e i).

Articulo 4

Cada Miembro debera especificar
en el momento de su ratificacién cua-
les son las ramas mencionadas en el
articulo 3 respecto de las cuales acep-
ta las obligaciones del articulo 9 o del
articulo 11, y debera indicar por sepa-
rado, respecto de cada rama especifi-
cada, si se compromete a aplicar a di-
cha rama las normas minimas del ar-
ticulo 9 o las normas superiores del ar-
ticulo 11.

Articulo 5

Todo Miembro podra ulteriormente
notificar al Director General de la Ofi-
cina Internacional del Trabajo que
acepta con efectos a partir de la fecha
de notificacién las obligaciones del pre-
sente Convenio respecto de una o mas
de las ramas mencionadas en el arti-
culo 3, que no haya especificado ya en
el momento de su ratificacion, indican-
do por separado respecto de cada una
de estas ramas si se compromete a
aplicar a esa rama las normas minimas
del articulo 9 o las normas superiores
del articulo 11.

Articulo 6

Un Miembro podra ulteriormente,
mediante notificacion al Director Gene-
ral de la Oficina Internacional del Tra-
bajo y con efectos a partir de la fecha
de la notificacion, reemplazar la aplica-
cion de las disposiciones del articulo 9
por la de las disposiciones del articulo
11 respecto de cualquier rama acepta-
da.
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PARTE i
PROTECCION GARANTIZADA

Normas generales
Articulo 7

La Legislacion de cada Miembro debe-
ra prever para la gente de mar a la que
se aplica la legislacion de este Miem-
bro una proteccién en materia de se-
guridad social no menos favorable que
la que protege a los trabajadores en tie-
rra respecto de cada una de las ramas
de seguridad social mencionadas en el
articulo 3, para las que existe una le-
gislacion en vigor.

Articulo 8

Deberan tomarse disposiciones que
coordinen los regimenes de seguridad
social a fin de mantener los derechos
en curso de adquisicion de las perso-
nas que, al cesar de estar amparadas
por un régimen obligatorio de seguri-
dad social, de un Miembro, especial pa-
ra la gente de mar, entren en un régi-
men correspondiente de dicho Miem-
bro, aplicable a los trabajadores en tie-
rra o viceversa.

Norma minima
Articulo 9

Cuando un Miembro se ha compro-
metido a aplicar las disposiciones del
presente articulo a cualquier rama de
la seguridad social, la gente de mar vy,
cuando corresponda, las personas a su
cargo y sus supervivientes, que estén
protegidos por la legislacién de este
Miembro, deberan tener derecho a
prestaciones de seguridad social en
materia de contingencias cubiertas,
condiciones de concesion, nivel y du-
racién, por lo menos tan favorables co-
mo las especificadas en las disposicio-
nes siguientes del Convenio sobre la
seguridad social (norma minima), 1952,
para la rama de que se trate, a saber:

a) Para la «asistencia médica», ar-
ticulos 8, 10 (parrafos 1,2y 3), 11y 12
(parrafo 1);

b) Para las «prestaciones de enfer-
medad-», articulos 14, 16 (conjuntamen-
te con los articulos 65, 66 6 67),17 y 18
(parrafo 1);

¢) Paralas «prestaciones de desem-
pleo~, articulos 20, 22 (conjuntamente
con los articulos 65, 66 6 67), 23 y 24,

d) Para las «prestaciones de vejez»,
articulos 26, 28 (conjuntamente con los
articulos 65, 66 6 67), 29 y 30;

e) Para las «prestaciones en caso
de accidente del trabajo y enfermedad
profesional», articulos 32, 34 (parrafos
1, 2y 4), 35, 36 (conjuntamente con los
articulos 65 6 66) y 38;

f) Para las «prestaciones familia-
res», articulos 40, 42, 43, 44 (parrafos
1, 2y 3) y 45;

g) Para las «prestaciones de mater-
nidad», articulos 47, 49 (parrafos 1, 2
y 3), 50 (conjuntamente con los parra-
fos 65 0 66), 51 y 52;

h) Para las «prestaciones de invali-
dez», articulos 54, 56 (conjuntamente
con los parrafos 65, 66 6 67), 57 y 58;

i) Para las «prestaciones de super-
vivencia», articulos 60, 62 (conjunta-
mente con los articulos 65, 66 ¢ 67), 63
y 64.

Articulo 10

A los efectos del cumplimiento de
las disposiciones de los apartados a),
b), c), d}, g) (en lo relacionado con la
asistencia médica), h) o i) del articulo
9, todo Miembro podra tener en cuen-
ta la proteccion resultante de aquellos
seguros que en virtud de su legislacion
no sean obligatorios para la gente de
mar, cuando dichos seguros:

a) Estén bajo el control de las auto-
ridades publicas o sean administrados
conjuntamente por los armadores y la
gente de mar, de conformidad con nor-
mas prescritas;

b) Cubran una parte apreciable de
la gente de mar, cuyas ganancias no
excedan de las de un trabajador cuali-
ficado. .

¢) Cumplan, juntamente con las de-
mas formas de proteccion, si hubiera

lugar, las disposiciones correspondien-
tes del Convenio sobre la seguridad so-
cial (norma minima), 1952.

Norma superior
Articulo 11

Cuando un Miembro se ha compro-
metido a aplicar las disposiciones del
presente articulo a cualquier rama de
la seguridad social la gente de mar y,
cuando corresponda, las personas a su
cargo y sus supervivientes, que estén
protegidos por la legislacion de este
Miembro, deberan tener derecho a
prestaciones de seguridad social en
materia de contingencias cubiertas,
condiciones de concesion, nivel y du-
racién por lo menos tan favorables co-
mo las especificadas en las disposicio-
nes que se indican a continuacion:

a) Para la «asistencia médica», ar-
ticulos 7, apartado a); 8, 9, 13, 15, 16
y 17 del Convenio sobre asistencia mé-
dica y prestaciones monetarias de en-
fermedad, 1969;

b) Para las «prestaciones de enfer-
medad», articulos 7, apartado b); 18, 21
(conjuntamente con los articulos 22, 23
6 24), 25y 26 (parrafos 1 y 3) del Con-
venio sobre asistencia médica y pres-
taciones monetarias de enfermedad,
1969;

c) Para las «prestaciones de vejez»,
arliculos 15; 17 (conjuntamente con los
articulos 26, 27 6 28), 18, 19 y 29 (pa-
rrafo 1) del Convenio sobre las presia-
ciones de invalidez, vejez y sobrevivien-
tes, 1967;

d) Para las «prestaciones en caso
de accidente del trabajo y enfermedad
profesional», articulos 6, 9 (parrafos 2
y 3) (frase de introduccion), 10, 13 (con-
juntamente con los articulos 19 6 20),
14 (conjuntamente con los articulos 19
6 20) y 21 (parrafo 1) del Convenio so-
bre |as prestaciones en caso de acci-
dentes del trabajo y enfermedades pro-
fesionales, 1964;

e) Para las «prestaciones de mater-
nidad», articulos 3 y 4 del Convenio so-
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bre la proteccién de la maternidad (re-
visado), 1952;

f). Para las «prestaciones de invali-
dez», articulos 8, 10 (conjuntamente
con los articulos 26, 27 6 28), 11, 12,
13 y 29 (parrafo 1) del Convenio sobre
las prestaciones de invalidez, vejez y
sobrevivientes, 1967;

g) Para las «prestaciones de super-
vivencia», articulos 21, 23 (conjunta-
mente con los articulos 26, 27 ¢ 28), 24,
25y 29 (parrafo 1) del Convenio sobre
las prestaciones de invalidez, vejez y
sobrevivientes, 1967;

h) Para las «prestaciones de de-
sempleo y prestaciones familiares», to-
do futuro convenio que establezca nor-
mas superiores a las especificadas en
los apartados c) y f) del articulo 9, y
que, después de su entrada en vigor,
la Conferencia general de la Organiza-
cion Internacional del Trabajo reconoz-
ca aplicable a los efectos de este apar-
tado, por medio de un protocolo adop-
tado en el marco de un punto maritimo
especialmente inscrito en su orden del
dia.

Articulo 12

A los efectos del cumplimiento de
las disposiciones de los apartados a),
b), ¢), €), en lo que se relaciona con la
asistencia médica; f) g) o h) (prestacio-
nes de desempleo) del articulo 11, to-
do Miembro podra tener en cuenta la
proteccion resultante de aguellos segu-
ros que en virtud de su legislacion no
sean obligatorios para la gente de mar,
cuando dichos seguros:

a) Estén bajo el control de las auto-
ridades publicas o sean administrados
conjuntamente por los armadores y la
gente de mar, de conformidad con nor-
mas prescritas.

b) Cubran a una parte apreciable de
la gente de mar cuyas ganancias no ex-
cedan de las de un trabajador califica-
do.

c) Cumplan, juntamente con las de-
mas formas de proteccion, si hubiera

lugar, la disposiciones de los Conve-
nios a gue se refieren los mencionados
apartados del articulo 11.

PARTE Il
RESPONSABILIDAD DEL ARMADOR
Articulo 13

El armador debera proporcionar a la
gente de mar cuya condicién requiera
asistencia médica mientras se encuen-
tre a bordo o que, debido a su estado,
sea desembarcada en el territorio de un
Estado que no sea el Miembro compe-
tente:

a) Asistencia médica adecuada y
suficiente hasta su curacién o hasta su
repatriacién, segun sea el evento que
ocurra en primer lugar.

b) Alojamiento y alimentacion has-
ta que pueda encontrar empleo ade-
cuado o sea repatriada, segun sea el
evento que ocurra en primer lugar.

c¢) Repatriacion.
Articulo 14

La gente de mar que, debido a su
estado, sea desembarcada en el terri-
torio de un Estado que no sea el Miem-
bro competente seguira teniendo dere-
cho al salario completo (con exclusion
de las bonificaciones) desde el momen-
to en que sea dejada en tierra hasta
que reciba una oferta de empleo ade-
cuado, o hasta que sea repatriada o
hasta que expire un periodo prescrito
por la legislacion de este Miembro o por
convenios colectivos, periodo que no
debera ser inferior a doce semanas, se-
gun sea el evento que ocurra en primer
lugar. El armador dejara de ser respon-
sable del pago de los salarios desde el
momento en que esa gente de mar ten-
ga derecho a prestaciones monetarias
en virtud de la legislacién del Miembro
competente.

Articulo 15

La gente de mar que, debido a su
estado, ha sido repatriada o desembar-
cada en el territorio del Miembro com-
petente seguira teniendo derecho al sa-
lario completo (con exclusién de las bo-
nificaciones) desde el momento en que
sea repatriada o desembarcada hasta
Su curacion o hasta la expiracion de un
periodo prescrito por la legislacion de
este Miembro o por convenios colecti-
vos, que no debera ser inferior a doce
semanas, segun sea el evento que ocu-
rra en primer lugar. La duracién del pa-
go del salario en virtud del articulo 14
sera imputada sobre este periodo. El
armador dejara de ser responsable del
pago de los salarios desde el momen-
to en que esa gente de mar tenga de-
recho a prestaciones monetarias en vir-
tud de la legislacién del Miembro com-
petente.

PARTE IV

PROTECCION DE LA GENTE DE
MAR EXTRANJERA O EMIGRANTE

Articulo 16

Las siguientes reglas se aplicaran a
la gente de mar que esté o haya esta-
do sujeta a la legislacion de uno o mas
Miembros, asi como, cuando corres-
ponda, a las personas a su cargo y su-
pervivientes, respecto de cualquier ra-
ma de la Seguridad Social menciona-
da en el articulo 3 respecto de la que
dicho Miembro tenga una legislacién
en vigor aplicable a [a gente de mar.

Articulo 17

Para evitar conflictos de Leyes y las
consecuencias indeseables que aque-
llos puedan acarrear para los interesa-
dos, sea por falta de proteccién o por
una acumulacion indebida de cotizacio-
nes u otras contribuciones y prestacio-
nes, la legislacién aplicable respecto de
la gente de mar sera determinada por
los Miembros interesados de acuerdo
con las siguientes reglas:




a) La gente de mar estard sujeta a
la legislacion de un solo Miembro.

b) En principio, esa legislacion sera:
La legislacién del Miembro del pa-
bellén del buque en que navegue, o

La legislacién del Miembro en cuyo
territorio resida la gente de mar.

¢) No obstante las reglas enuncia-
das en los apartados precedentes, |0s
Miembros interesados podran determi-
nar, por mutuo acuerdo, otras reglas
respecto de |a legislacion aplicable a la
gente de mar, en interés de las perso-
nas afectadas.

Articulo 18

La gente de mar que esté sujeta a
la legislacion de un Miembro y sea na-
cional de otro Miembro o refugiada o
apétrida residente en el territorio de un
Miembro tendra los mismos derechos
y obligaciones en virtud de esa legisla-
cion, tanto respecto de la cobertura co-
mo del derecho a prestaciones, que los
nacionales del primer Miembro. Disfru-
tara de igualdad de trato sin ninguna
condicion de residencia en el territorio
del primer Miembro, si los nacionales
de este miembro son protegidos sin tal
condicion. Este principio se aplicara,
cuando corresponda, a las personas a
cargo de la gente de mar y a sus su-
pervivientes, respecto del derecho a las
prestaciones, sin condicion de naciona-
lidad.

Articulo 19

No obstante las disposiciones del ar-
ticulo 18, la atribucion de prestaciones
que no tengan caracter contributivo
puede estar condicionada a que el be-
neficiario haya residido en el territorio
del Miembro competente o, en el caso
de prestaciones de supervivientes, a
que el difunto haya residido en ese te-
rritorio por un periodo que no podra ex-
ceder de:

a) Seis meses inmediatamente an-
teriores a la presentacion de la recla-
macion para las prestaciones de de-
sempleo y de maternidad.

b) Cinco anos consecutivos inme-
diatamente anteriores a la presentacion
de la reclamacién, para las prestacio-
nes de invalidez, o inmediatamente an-
teriores al fallecimiento, para las pres-
taciones de supervivientes.

c) Diez afios entre la edad de die-
ciocho y la edad de jubilacién, de los
cuales podra exigirse que cinco anos
precedan inmediatamente a la presen-
tacion de la reclamacion, para las pres-
taciones de vejez.

Articulo 20

Las Leyes y Reglamentos de cada
Miembro relativos a la responsabilidad
del armador a que se refieren los arti-
culos 13 al 15 deberan asegurar a la
gente de mar la igualdad de trato, in-
dependientemente del lugar de resi-
dencia.

Articulo 21

Cada Miembro deberd comprome-
terse a participar con cualquier otro
Miembro interesado en un sistema de
conservacion de derechos en curso de
adquisicion respecto de cada rama de
la Seguridad Social mencionada en el
articulo 3, y para la cual cada uno de
esos Miembros tenga una legislacion
en vigor, en beneficio de las personas
gue hayan estado sujetas sucesiva o al-
ternativamente en calidad de gente de
mar a las legislaciones de dichos Miem-
bros.

Articulo 22

El sistema de conservacion de de-
rechos en curso de adquisicién mencio-
nado en el articuio 21 debera prever la
totalizacion, en la medida necesaria, de
los periodos de seguro, empleo o resi-
dencia, segun los casos, cumplidos en
virtud de las legislaciones de los Miem-
bros interesados a los fines de adqui-
sicion, conservacion o recuperacion de
derechos vy, llegado el caso, de calcu-
lo de las prestaciones.

-
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Articulo 23

El sistema de conservacion de de-
rechos en curso de adquisicion mencio-
nados en el articuio 21 debera deter-
minar la férmula para el otorgamiento
de las prestaciones de invalidez, vejez
y supervivencia, asi como la distribu-
cién eventual de los gastos correspon-
dientes.

Articulo 24

Cada Miembro debera garantizar el
pago de prestaciones monetarias de in-
validez, vejez y supervivencia, de las
rentas en caso de accidentes del tra-
bajo y enfermedad profesional y de las
asignaciones por defuncién, para las
que se haya adquirido el derecho en
virtud de su legislacion, a los beneficia-
rios nacionales de un Miembro o a re-
fugiados o apatridas, independiente-
mente del lugar de residencia, a reser-
va de las medidas gue con tal fin se
adopten, en caso necesario, por acuer-
do entre los miembros o con los Esta-
dos interesados.

Articulo 25

No obstante [as disposiciones del ar-
ticulo 24, en el caso de prestaciones de
caracter no contributivo, los Miembros
interesados deberan determinar por
mutuo acuerdo las condiciones en las
gue se garantizara el pago de esas
prestaciones a los beneficiarios resi-
dentes fuera del territorio del Miembro
competente.

Articulo 26

Un Miembro que haya aceptado las
obligaciones del Convenio sobre la
igualdad de trato (Seguridad Social),
1962, respecto de una o varias de las
ramas de Seguridad Social a que se re-
fiere el articulo 24, pero no las del Con-
venio sobre la conservacion de los de-
rechos en materia de Seguridad Social,
1982, podra no quedar obligado por las
disposiciones del articulo 24 respecto
de las ramas de Seguridad Social pa-
ra las cuales haya aceptado las obliga-
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ciones del Convenio mencionado en
primer lugar debiendo aplicar las dis-
posiciones del articulo 5 de dicho
Convenio.

Articulo 27

Los Miembros interesados deberan
esforzarse en participar en un sistema
de conservacioén de derechos adquiri-
dos bajo su legislacion respecto de ca-
da una de las siguientes ramas de la
Seguridad Social para las cuales uno
de esos Miembros tenga legislacion en
vigor aplicable a la gente de mar: asis-
tencia meédica, prestaciones de enfer-
medad, prestaciones de desempleo,
prestaciones por accidentes de traba-
jo y enfermedad profesional que no
sean pensiones y asignaciones de fa-
llecimiento, prestaciones familiares y
prestaciones de maternidad. Este sis-
tema debera garantizar esas prestacio-
nes a las personas residentes habitual
o temporalmente en el territorio de uno
de esos Miembros que no sea el Miem-
bro competente, en condiciones y den-
tro de los limites que se establezcan
por acuerdo mutuo entre los Miembros
interesados.

Articulo 28

Las disposiciones de esta parte no
se aplican a la asistencia social y me-

dica.
Articulo 29

Los Miembros podran no quedar
obligados por las disposiciones de los
articulos 16 al 25 y del articulo 27, me-
diante acuerdos especiales concluidos
en el marco de instrumentos bilatera-
les o multilaterales entre dos o mas
Miembros, a condicion de no afectar los
derechos ni las obligaciones de otros
Miembros y de prever la proteccion de
la gente de mar extranjera o migrante
en materia de Seguridad Social segun
disposiciones que, en conjunto, sean al
menos tan favorables como las de es-
tos articulos.
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PARTE V

GARANTIAS LEGALES
Y ADMINISTRATIVAS

Articulo 30

Toda persona interesada debera te-
ner derecho a recurrir en caso de que
se le niegue la prestacion o a presen-
tar una queja respecto de la naturale-
za nivel, calidad o importe de dicha
prestacion.

Articulo 31

Cuando se confie la administracién
de la asistencia médica a un departa-
mento gubernamental responsable an-
te una legislatura, toda persona intere-
sada debera tener derecho, ademas
del derecho de recurso previsto en el
articulo 30, a que la autoridad compe-
tente examine cualquier reclamacion re-
lativa a la denegacion de asistencia mé-
dica o a la calidad de la asistencia re-
cibida.

Articulo 32

Todo Miembro debera tomar dispo-
siciones para asegurar una solucion ra-
pida y poco onerosa de los conflictos
relativos a la responsabilidad del arma-
dor a que se refieren los articulos 13
al 15.

Articulo 33

Todo Miembro debera aceptar la
responsabilidad general del suministro
de las prestaciones debidas en cumpli-
miento del presente Convenio y tomar
todas las medidas necesarias con tal
fin,

Articulo 34

Todo Miembro debera aceptar la
responsabilidad general por la buena
administracion de las instituciones y
servicios interesados en la aplicacion
del presente Convenio.

Articulo 35 ™
Cuando la administracion no esté

confiada a una institucion regida por las
autoridades publicas o a un departa-
mento del gobierno responsable ante
una legislatura:

a) Deberan participar en la gestién
en condiciones prescritas por la legis-
lacion nacional representantes de la
gente de mar protegida.

b) La legislacion nacional debera
también, cuando corresponda, prever
la participacion de representantes de
los armadores.

c) La legislacion nacional podra pre-
ver también la participacién de repre-
sentantes de las autoridades publicas.

PARTE VI.
DISPOSICIONES FINALES
Articulo 36

El presente Convenio revisa el Con-
venio sobre el seguro de enfermedad
de la gente de mar, 1936, y el Conve-
nio sobre la Seguridad Social de la gen-
ie de mar, 1946.

Articulo 37

Las ratificaciones formales del pre-
sente Convenio seran comunicadas,
para su registro, al Director general de
la Oficina Internacional del Trabajo.

Articulo 38

1. Este Convenjo obligard unica-
mente a aquellos Miembros de la Or-
ganizacion Internacional del Trabajo
cuyas ratificaciones haya registrado el
Director general de la Oficina Interna-
cional del Trabajo.

2. Entrara en vigor doce meses des-
pués de la fecha en que las ratificacio-
nes de dos Miembros hayan sido regis-
tradas por el Director general de la Ofi-
cina Internacional del Trabajo.

3. Desde dicho momento, este Con-
venio entrara vigor para cada Miembro,
doce meses después de la fecha en
gue haya sido registrada su ratificacion.



Articulo 39

Todo Miembro que ratifique el pre-
sente Convenio se compromete a apli-
carlo a los territorios no metropolitanos
de cuyas relaciones internacionales
sea responsable, de conformidad con
las disposiciones de la constitucién de
la Organizacion Internacional del Tra-
bajo.

Articulo 40

1. Todo Miembro que haya ratifica-
do este Convenio podra denunciarlo a
la expiracion de un periodo de diez
afios, a partir de la fecha en que se ha-
ya puesto inicialmente en vigor, me-
diante un acta comunicada, para su re-
gistro, al Director general de la Oficina
Internacional del Trabajo. La denuncia
no surtird efecto hasta un afio después
de la fecha en que se haya registrado.

2. Todo Miembro que haya ratifica-
do este Convenio y que, en el plazo de
un ano después de la expiracion del pe-
riodo de diez afios mencionado en el
parrafo precedente, no haga uso del
derecho de denuncia previsto en este
articulo quedara obligado durante un
nuevo periodo de diez afios, y en o su-
cesivo podra denunciar este Convenio
a la expiracion de cada periodo de diez
afos, en las condiciones previstas en
este articulo.

Articulo 41

1. El Director general de la Oficina
Internacional del Trabajo notificara a to-
dos los Miembros de la Organizacion
Internacional del Trabajo el registro de
cuantas ratificaciones, declaraciones y
denuncias le comuniguen los Miem-
bros de la Organizacion.

Al notificar a los Miembros de la Or-
ganizacion el registro de la segunda ra-
tificacion que le haya sido comunica-
da, el Director general de la Oficina In-
ternacional del Trabajo llamaré la aten-
cion de los Miembros de la Organiza-
cion sobre la fecha en que entrara en
vigor el presente Convenio.

Articulo 42

El Director general de la Oficina In-
ternacional del Trabajo comunicara al
Secretario general de las Naciones
Unidas, a los efectos del registro y de
conformidad con el articulo 102 de la
Carta de las Naciones Unidas, una in-
formacion completa sobre todas las ra-
tificaciones, declaraciones y actas de
denuncia que haya registrado de acuer-
do con los articulos precedentes.

Articulo 43

Cada vez que lo estime necesario,
el Consejo de Administracion de la Ofi-
cina Internacional del Trabajo presen-
tara a la Conferencia una Memoria so-
bre la aplicacién del Convenio, y con-
siderara la conveniencia de incluir en
el orden del dia de la Conferencia la
cuestion de su revision total o parcial.

Articulo 44

1. En caso de que la Conferencia
adopte un nuevo Convenio gue impli-
que una revision total o parcial del pre-
sente, y a menos que el nuevo Conve-
nio contenga disposiciones en contra-
rio:

a) La ratificacion, por un Miembro,
del nuevo Convenio revisor implicara,
«ipso jure», la denuncia inmediata de

este Convenio, no obstante las dispo-
siciones contenidas en el articulo 40,
siempre gque el nuevo Convenio revisor
haya entrado en vigor.

b) A partir de la fecha en que entre
en vigor el nuevo Convenio revisor, el
presente Convenio cesarda de estar
abierto a la ratificacion por los Miem-
bros.

2. Este Convenio continuara en vi-
gor en todo caso, en su forma y conte-
nido actuales, para los Miembros que
lo hayan ratificado y no ratifiquen el
Convenio revisor.

Articulo 45

Las versiones inglesa y francesa del
texto de este Convenio son igualmen-
te auténticas.

Estados Parte: Espafia, ratificacion,
2 de julio de 1991. Hungria, ratificacion,
13 de diciembre de 1988.

El presente Convenio entrara en vi-
gor de forma general y para Espafia el
2 de julio de 1992, de conformidad con
lo establecido en el articulo 38 del mis-
mo.

Lo que se hace publico para cono-
cimiento general. Madrid, 16 de mar-
zo de 1992.—El Secretario general téc-
nico.—Aurelio Pérez Giralda.
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OPIVIONES

S. M. EL REY DON JUAN
CARLOS | «CAPITAN
DE PESCA HONORIFICO»

Ha sido un original acierto de AETINAPE proponer al
VI Pleno celebrado en Vigo y éste otorgar a S. M. el Rey
D. Juan Carlos 1, el titulo de «Capitdn de Pesca Honori-
ficon.

Es de todos conocido la aficion al mar de Su Majestad
al preferir sus vacaciones veraniegas navegando en vele-
ros como experto Capitan de Yate, con pleno dominio del
timén en régimen de brisas y vientos frescos en refidas
competiciones deportivas, experiencia adquirida con el
tiempo y como Guardia Marina a bordo del «Juan Sebas-
tian Elcano».

Este contacto con el mar y sus gentes lo mismo cuan-
do se interna en el horizonte del Mediterraneo, como en
los muelles y calas maliorquinas contemplando los habi-
tos del pescador consecuentes a su profesion, hace que
D. Juan Carlos | conozca de cerca su azarosa vida y pre-
tenda —como buen Rey de todos los espafioles—, miti-
gar en lo posible lo que la mano del hombre es capaz.

Este sentimiento confirma sus manifestaciones verba-
les a AETINAPE en la Audiencia concedida a la entrega
del titulo en el Palacio de la Zarzuela, de las que se dedu-
ce estd al tanto de las vicisitudes del colectivo marinero
y con buen &nimo de resolverlas. El Monarca no elude mar-
ginarse de la inquietud que actualmente aqueja al conjunto
de los hombres del mar en los factores de riesgo, humani-
dad, nivel social, ensefianza, competencias y rango pro-
fesional, todo lo contrario, Su Majestad no es ningun «Ca-
pitan Arafia, embarca, embarca y yo me quedo en tierra».
No.

Su valoracion humana y de justicia al marinero es de
compromiso, y usara su inteligencia y saber, dictando nor-
mas especificas al Ministro del Ramo que contemplen las
aspiraciones del colectivo marino y posterior refrendo en
Decretos y Ordenes en el Boletin Oficial del Estado.

Con orgullo los profesionales del mar y en especial los
Nautico-Pesqueros, podemos presumir de contar entre no-
sotros como el mejor «Capitan de Pesca» a S. M. el Rey
D. Juan Carlos |, confiados que al poseer el timén de la
nave en sus manos cargada de soluciones genuinas, arri-
bara a buen puerto. )

P. SANCHEZ
Mecanico Naval Mavor

DIALOGOS CON LA MAR

En el ocaso del sol, en ese lento y perezoso atardecer
sobre el horizonte, es el momento del dia mas idéneo pa-
ra reflexionar sobre las cosas de la mar. Navegamos al nor-
te de Finisterre y la noche se nos echa encima. Mis refle-
xiones me llevan hoy a tiempos atras y al referirme a épo-
cas anteriores todos nos entendemos, son esos anos tan
magquiavélicamente criticados. La pregunta flota en el aire
de la mar y sin animo de ofender a nadie por la sencilla
razon de que ese no es mi estilo, ahora que vivimos en
esa maravillosa época del vale o del todo vale, es una nue-
va epoca, todo democracia y bajo el emblema del pufio
cerrado con el clavel rojo, tiempos felices y dorados los
de los contratos temporales, el mejor invento del mundo
laboral y no menciono otros porque no vienen al caso. La
pregunta es sencilla, ;ddnde estén los sefiores encarga-
dos de la vigilancia, de que los barcos de nuestra gloriosa
Marina Civil no se hagan a la mar sobrecargados? Claro,
uno se olvida de que ahora todo vale y es facil que ese
departamento haya desaparecido.

Lo curioso es que tiempos atras, si teniamos unas per-
sonas encargadas de esa labor y ponian una nota de vigi-
lancia en caso de que algun profesional de la mar se to-
mara con alegria su cargo, mas o menos las cosas funcio-
naban con un cierto rigor. Pero claro esta, eso era antes.
Tiempo pasado, todo malo. Lo bueno es el presente, el
todo vale, lo genial estd ahi, el después no sabremos coé-
mo sera. Sin embargo, flota en el ahora algo que no esta
seriamente tomado en cuenta y luego vienen las lamenta-
ciones en los medios tan confusos de informacion sobre
las vidas que se pierden en la mar.

Todo ello quedara envuelto en esas brisas suaves y
acariciantes de los atardeceres en la mar y se perdera en-
tre ese laberinto tan difuso de la rosa de los vientos.

Buena guardia.

S. L G.
Mecanico Naval Mayor




e LA INDUSTRIA NAVAL,
MARITIMA'Y PORTUARIA
EN EL PAIS VASCO:
HECHOS Y CIFRAS

Por muy internacional que sea
una Feria Naval y Maritima —y como
tal se va definiendo edicién tras edi-
cion SINAVAL, que volvera a abrir
sus puertas en Bilbao el préximo no-
viembre— no cabe duda que su ori-
gen y fundamento residen de modo
muy especial en la comunidad mari-
tima en que se celebra. Por eso cree-
mos interesante repasar los hechos
y las cifras que definen las industrias
de la Comunidad Auténoma Vasca
relacionadas con la mar y con los
barcos.

La Comunidad Auténoma Vasca
cuenta con media docena de astilleros
de propiedad privada, capacitados pa-
ra construir todo tipo de buques con
casco de acero de mas de 100 TRB.
Cuatro de ellos se encuentran en la
provincia de Vizcaya, y dos en la de
Guipuzcoa.

En la ria bilbaina se encuentra tam-
bién la Factoria de Sestao del grupo pu-
blico Astilleros Espanoles que, tras la
reconversion naval, concentra todas las
actividades de construccion y repara-
cién naval de dicha empresa publica en
el Pais Vasco.

Funcionan también en la Comuni-
dad Autonoma Vasca una docena lar-
ga de astilleros que construyen buques
de acero de menos de 100 TRB, bu-
ques con casco de PRFV, incluso algun
constructor de buques con casco de
madera o astilleros que se dedican ex-
clusivamente a trabajos de armamen-
to o reparacion.

De estos astilleros de «segudo nivel»
(denominacion que no supone nota ne-
gativa alguna, pues varios de ellos de-
sarrollan una actividad de primera li-
nea), las dos terceras partes tienen sus
instalaciones en Vizcaya, y el resto en

Guiptizcoa, a excepcion de una empre-
sa que construye barcos de PRFV (lo-
gicamente pequefios y transportables)
gue se encuentra en una localidad de
la provincia de Alava, que carece de
costa.

En cuanto al negocio maritimo, cer-
ca de un tercio de la flota espafiola, en
términos de TPM, pertenece a compa-
fiias navieras que tienen su sede en es-
ta Comunidad Auténoma.

Es también muy intensa la actividad
portuaria en las dos provincias litorales
vascas. De sus dos puertos mercantes,
Pasajes y Bilbao, este ultimo viene ocu-
pando durante varios afos el primer
puesto del ranking de puertos espafio-
les en cuanto a mercancias movidas,
con mas de 30 millones de toneladas
en 1991, y tiene en marcha un impor-
tantisimo proyecto de expansion.

Renovacion tecnoldgica

La actividad y las perspectivas de
las empresas vascas que construyen o
reparan buques registra en los ultimos
tiempos niveles desiguales.

Quiza la de trayectoria mas constan-
te sea la Factoria de Sestao de Astille-
ros Espafioles, que a mediados de es-
te ano contaba en cartera de pedidos
con nueve bugues, con un total de mas
de 200.000 TRB y 364.000 tpm.

Se trata en su totalidad de buques
de alta tecnologia, petroleros de dise-
fio avanzado y transportes de produc-
tos quimicos, en los que la factoria bil-
baina ha alcanzado un alto grado de
especializacion y un notable prestigio
internacional. Todos estos buques.son
para armador extranjero, principalmen-
te de Suecia, Noruega vy la India.

Esta factoria ha sido pionera de una
importantisima operacién de renova-
cion tecnoldgica para mejorar sus ins-
talaciones, sus procesos y sus produc-
tos, que se lleva a cabo desde hace dos
afios en todas las Factorias del Grupo.

La factoria vizcaina de Astilleros Es-
pafioles es en estos momentos tema de
gran actualidad por otro motivo: a es-
tas instalaciones se adjudicara con to-
da probabilidad la construccion de cin-
co buques portacontenedores para ar-
mador mexicano que la empresa espa-
fiola esta a punto de contratar. Por el
tipo y tamafio de buque, por su alto ni-
vel tecnoldgico y por el monto econd-
mico de la operacidn (se habla de cer-
ca de 40.000 millones de pesetas) se
trata de uno de esos contratos capaces
por si solos de inyectar una dosis de op-
timismo en toda una industria.

La habitual presencia de Astilleros
Espafioles como expositor destacado
de SINAVAL cobraria asi en la préxima
edicién de Noviembre 92 un interesan-
te caracter dinamizador que, por otra
parte, nunca le ha faltado. Fue preci-
samente en la pasada edicion de la Fe-
ria Naval de Bilbao donde circularon las
primeras noticias sobre el contrato de
los bugues mexicanos.

Por encima de la media

La intensa actividad de la Facloria
de Sestado durante estos ultimos afnos
ha contribuido, sin duda, a determinar
un hecho que ha sorpendido a no po-
cos observadores, y es el siguiente: se-
gun datos oficiales de la Consejeria de
Industria del Gobierno Vasco, la indus-
tria naval de esta Comunidad Autono-
ma presento el mayor indice de creci-
miento de actividad (superior al 20 %)
durante 1990, y esta tendencia, a falta
de confirmar con datos oficiales cuan-
do finalice 1991, parece mantenerse.

Asi pues, dentro de un panorama in-
dustrial dificil en el conjunto de la Co-
munidad Auténoma Vasca, la industria
naval, que no hace mucho ccupaba lu-
gares de cola, ha pasado a ocupar la
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cabeza en cuanto a indice de actividad.

Algun otro astillero, en este caso de
propiedad privada, contribuira durante
este afio y el proximo a mantener una
actividad de la industria naval por en-
cima de la media de la industria vas-
ca, como es el caso de dos empresas,
una a cada lado de |a Ria del Nervion,
que han acaparado en su totalidad la
primera fase (quince unidades de 29
metros de eslora y 2.725 BHP) de un
ambicioso programa de renovacion de
la flota espafola de remolcadores.

Pero, légicamente, no todo son no-
tas positivas en el panorama de la in-
dustria naval vasca. Asi, otro astillero
bilbaino de propiedad privada, que
construye una importante serie de ma-
dereros/portacontenedores para la que
fue la Unién Soviética se ha visto obli-
gado a suspender pagos ante [as difi-
cultades para cobrar los bugques que ha
ido terminando y para conseguir nue-
vos contratos. Mientras tanto, los asti-
lleros especializados en buques de
pesca atraviesan dificultades, apuran-
do al maximo la poca demanda nacio-
nal y la actividad de reparacion y trans-
formacion, a la espera de tiempos me-
jores.

Buscando la exportacion

Una de las salidas que se vislum-
bran a esta precaria siluacion de la de-
manda de buques pesqueros (aparte
de la continuidad en la renovacion de
la flota pesquera vasca) es el mercado
exterior. Se habla en este sentido de
algunas importantes operaciones con
Indonesia y, dltimamente, con Iberoa-
meérica, a las que la ayuda financiera
del Gobierno Vasco pudiera dar un im-
pulso decisivo.

También al mercado exterior dedi-
can una creciente atencion los fabri-
cantes vascos de maquinaria y equipos
para buques, tanto pesqueros como
mercantes. Vizcaya y Guipuzcoa, a un
nivel de importancia muy similar, cuen-
tan con una amplia gama de empresas
de este Sector, desde los motor die-

sel (varios destacados fabricantes con
tecnologia propia o importada) hasta la
mas avanzada maquinaria de cubierta,
pasando, entre otros, por dos de los
principales fabricantes de bombas ma-
rinas de toda Europa.

Son todos estos industriales vascos,
junto con sus colegas de toda Esparia
y de toda Europa (y unas pocas empre-
sas americanas y asiaticas) los que ca-
da dos afios se dan cita en SINAVAL,
para presentar a la comunidad mariti-
ma nacional e internacional lo mejor de
su produccion, tratando de consolidar
mercados tradicionales y abrir nuevas
perspectivas comerciales.

Cita cada dos anos

Efectivamente, a lo largo del tiem-
po ha ido cobrando carta de naturale-
za y caracter de cita imprescindible la
convocatoria que cada dos afios hace
la Feria de Bilbao a todas estas empre-
sas industriales, comerciales y de ser-
vicios de los sectores naval y maritimo.

SINAVAL cuenta con el decidido im-
pulso de las empresas, asociaciones
profesionales e instituciones oficiales,
muchas de las cuales aprovechan es-
ta prestigiosa convocatoria para pre-
sentar al mercado sus ultimas noveda-
des, celebrar alli sus asambleas perio-
dicas o exponer a los participantes las
lineas maestras de su politica sectorial.

Cuenta asimismo el cerlamen bilbai-
no con las extraordinarias instalaciones
de Feria Internacional de Bilbao, tanto
para la exposicion y demostracién de
todo tipo de maquinas y equipos como
para la celebracién de reuniones y con-
ferencias.

Y cuenta también esta Feria Inter-
nacional de la Industria Naval, Mariti-
ma, Portuaria y «Offshore» con una efi-
caz labor de promocién y difusién en-
tre armadores y técnicos navales de to-
do el mundo por parte de su entidad or-
ganizadora, que trabaja codo con co-
do con el Sector para que cada dos
afos esta Industria tenga la Feria que
se merece: un escaparate de la tecno-

logia, un foro de debate de sus proble-
mas y una plataforma para el continuo
y esforzado relanzamiento de su acti-
vidad. Asi volvera a ser en noviembre
del 92.

ORGANIZACION MARITIMA
INTERNACIONAL (OMI)

Ref. T4/1.05

A: Todos los Estados Miembros
de la OMI. Partes Contratantes del
Convenio Internacional de Torre-
molinos para la seguridad de los
buques pesgqueros que no sean
Miembros de la OMI. Organizacio-
nes reconocidas como-entidades
consultivas.

Asunto: Reunién del Grupo de
Trabajo encargado de la elabora-
cion de un protocolo relalivo al
Convenio Internacional de Torre-
molinos para la seguridad de los
buques pesqueros, 1977.

El Secretario General tiene el
honor de invitar a que se envie la
oportuna representacion a la reu-
nién interperiodos del Grupo de
Trabajo constitutivo nuevamente
por el Subcomité de Estabilidad y
Lineas de Carga y de Seguridad
de Pesqueros en su 35.° periodo
de sesiones (SLF 35/20, parrafo
9.27).

En el 59.° periodo de sesiones
del Comité de Seguridad Mariti-
ma, el Gobierno de Islandia invito
a que se celebrara en su pais una
reunién interperiodos de trabajo,
proporcionando los medios nece-
sarios en Reikiavik (Islandia) (MSC
59/33, parrafo 30.82).

Dicha reunién, que se llevara a
cabo Unicamente en inglés, tendra
lugar del 1 al 5 de junio de 1922.




La mitad de los Titulados
del Cabotaje estan en el paro

e Espana es el pais mas maritimo de Europa, pero po-
see la flota de Cabotaje mas débil.
e Si bien la pesca no ofrece estas cifras, la grave crisis

se hara notar en breve.

El cincuenta por ciento de los Titu-
lados esparfioles del Cabotaje maritimo
pueden estar en este momento en si-
tuacion de desempleo, cifra que pue-
de aumentar considerablemente de se-
guir el ritmo de destruccién de puestos
de trabajo que esté experimentando el
sector. Los datos disponibles nos ha-
cen estimar gue el nimero de parados
en el sector pesquero baja a veinticin-
co de cada cien para los Titulados de
Puente, excepto entre los Titulados de
Magquinas, donde el nimero de deso-
cupados es ligeramente mas bajo en
los dos sectores, debido a la demanda
de estos profesionales y a la poca ofer-
ta que resulta de los centros de forma-
cion.

Estos datos forman parte de una es-
timacién que ha elaborado la Asocia-
cion Espafola de Titulados Nautico-
Pesqueros, y confirman la tendencia re-
ductora de puestos de trabajo que se
ha denotado en los ultimos afios en el
sector de Cabotaje y en la pesca.

La Administracion maritima de nues-
tro pais, con una politica basada en la
propaganda y las relaciones publicas,
no realizé absolutamente ningun traba-
jo en relacién con la reforma de estas
ensefianzas, ni en la modificacién de
atribuciones, ni tampoco en el campo
de la posible homologacion de titulacio-

nes con los paises de la naciente Euro-
pa, en la que se da el caso de que el
pais con mas actividad maritima del vie-
jo continente, soporta una de las flotas
de transporte estructuralmente mas dé-
biles de Europa.

Por lo que se refiere al sector pes-
quero, estos datos todavia no recogen
la situacion de crisis que estan presen-
tando las principales empresas pes-
queras del litoral espariol, asi como los
problemas derivados de la falta de ca-
laderos y la superespecializacion eco-
némica de las pesquerias espanolas en
el sector extractivo. La falta de diversi-
ficacion de la pesca en Espana, ade-
mas de proporcionar grandes bolsas de
pobreza y niveles de subempleo en las
regiones de mayor incidencia pesque-
ra, esta generando una situacion de es-
tancamiento productivo por agotamien-
to de los recursos, y sin que se hayan
puesto en practica las medidas de in-
vestigacion necesarias para favorecer
alternativas econdmicas viables.

Ante estos datos, se impone que la
actual reforma de las ensenanzas con-
temple estudios en profundidad sobre
las relaciones entre el mundo academi-
coy el econémico, tendentes a fomen-
tar la diversificacion en la produccion,
generar nuevas ilusiones al sector y,
consecuentemente, reducir los llama-
tivos indices de paro.

REUNIONES

» Con el Secretario General para los
Servicios del Transporte del Ministe-
rio de Obras Publicas y Transportes,
Manuel Panadero, a quien se le plan-
ted la grave situacion de los Nautico-
Pesqueros en Marina Mercante y se le
solicitd la reanudacion de las negocia-
ciones con Marina Mercante; a esta
reunion asistié el Subdirector General
de Seguridad Maritima, Emilio Martin.
Entre otros importantes asuntos, se
acordé que la DGMM refrendara clara-
mente los titulos ndutico-pesqueros, cu-
yo reconocimiento actual, si bien es ofi-
cial, se manifiesta a través de unas for-
mulas complicadas y poco claras para
las autoridades periféricas y comunita-
rias.

AETINAPE también solicité la homo-
logacion y el acceso de los Nautico-
Pesqueros a los cursillos de lavado de
crudos, simulador de maquinas, gas
inerte, observador de radar, etc., que
debieran impartir los centros publicos
en colaboracion con los diferentes or-
ganismos publicos, encargados de la
promocién del empleo (INEM, ISM,
Fondo Social Europeo, etc.).

* Con el Director General del ISM,
Jesus Muela, a quien AETINAPE ma-
nifestd el descontento del colectivo por
el hecho de que se cedan instalaciones
académicas y sociales de este organis-
mo para realizar cursillos privados a los
que se niega el acceso a los Titulados
Nautico-Pesqueros. Estos cursos, pe-
se a que son de reciclaje de los profe-
sionales en diversas materias, tienen
una clara finalidad econdmica para la
financiacion de ciertos organismos pri-
vados, y ademas, excluyen la posibili-
dad de asistencia a numerosos profe-
sionales del mar.

* Con el Inspector General de Ense-
nanzas Nautico-Pesqueras, Fernan-
do Pastor, se le exigio una solucion al
preocupante tema de la posible circu-
lacion de titulaciones falsas, que intro-
ducen en el despacho de buques un
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grave riesgo de gue no se cumplan las
garantias profesionales adecuadas pa-
ra la preservacion de la seguridad a
bordo y |a eficacia de los trabajos. Pas-
tor anuncio que se estableceria la ade-
cuada colaboracion entre las autorida-
des periféricas y autonémicas, al obje-
to de defenderse con las maximas ga-
rantias de ese fraude que afecta espe-
cialmente a la poblacién maritima, ade-
méas de la actividad econdmica del
sector.

* Con el Rector de la Universidad de
Vigo, Luis Espada Recarey, quien se
mostré muy receptivo ante la posibili-
dad de que la futura Diplomatura en
Pesca Maritima se integre entre las dis-
ciplinas que imparte la Facultad de
Ciencias del Mar de la institucion aca-
démica del sur de Galicia.

Al Rector se le informd de la reunidn
que representantes de AETINAPE
mantuvieron con el Secretario General
del Consejo de Universidades, Miguel
Angel Quintanilla, y del estado actual
de las reformas que se estan experi-
mentando en el marco de la LOGSE,
en las ensefianzas maritimo-pesqueras
y su conexion con la Universidad. Asi-
mismo, las reformas propuestas por los
profesionales tienden a considerar glo-
balmente las ensefianzas maritimas, de
tal forma que existan férmulas de co-
nexion y convalidacion entre los dife-
rentes niveles educativos del mar, en
las dos areas: la de Puente y Maquinas.

¢ Con el Secretario General del Con-
sejo de Universidades, Miguel Quin-
tanilla, para tratar de las diplomaturas
en Pesca Maritima y Maquinas.

¢ Con el Conselleiro de Pesca de la
Xunta de Galicia, Enrique César Lopez
Veiga, a quien se le presentaron ale-
gaciones al Proyecto de Creacién de
Escalas del Servicio de Inspeccion y Vi-
gilancia Pesquera.

¢ Con el Presidente de Remolques
Maritimos (REMASA), para tratar dife-
rentes temas que afectan a los Nau-
ticos-Pesqueros.

* Con representantes de diferentes
Grupos Parlamentarios en el Congre-
s0, para informarles de las enmiendas
de AETINAPE al Proyecto de Ley de
Puertos y Marina Mercante.

¢ Representantes de AETINAPE han
pronunciado varias conferencias en di-
ferentes puertos, escuelas e institutos
nautico-pesqueros, manteniendo ade-
mas, como viene siendo habitual, dife-

rentes encuentros con los medios de
comunicacion.

Desde aqui queremos agradecer la
deferencia y el trato recibido por los re-
presentantes de AETINAPE de parte de
los distintos medios de comunicacién
gue siguen colaborando con AETINA-
PE en el camino de la defensa y mejo-
ra de la dificil situacién del contexto
maritimo-pesquero.

Dispositivo Separacion Trafico
Maritimo de Finisterre
* Resultados del Comité de Seguridad Maritima 60.°

Sesion (OMI)

7. SEGURIDAD DE LA NAVEGA-
CION.

Informe sobre el 37.° periodo de se-
siones del Subcomité.

7.1. El Comité aprobo en general el
informe sobre el 37.° periodo de sesio-
nes del Subcomité de Seguridad de la
Navegacion (Subcomité NAV) (NAV
37/25, NAV 37/25 Add.1 y MSC 60/7)
y adoptd las medidas que se indican a
continuacion:

Modificacion de dispositivos de se-
paracion del trafico.

7.2. El Comité tomo nota de la in-
formacion facilitada por Espaiia (MSC
60/7/4) sobre el sistema de vigilancia
del trafico maritimo del Centro coordi-
nador de salvamento (RCC) regional a
la altura de Finisterre, que ofrecera un
servicio para determinar la posicion de
los buques que tengan dificultades pa-
ra ello en el dispositivo de separacion
del trafico «A la altura de Finisterre». El
Comite tomo nota asimismo de que la
informacion sobre el procedimiento que
habran de seguir los buques que pidan
al Servicio de Trafico Maritimo (STM)
que les indigue su posicion se pondra
en conocimiento de la gente de mar
mediante avisos a los navegantes, emi-

siones informativas regulares de FINIS-
TERRE TRAFICO, la publicacién de un
folleto descriptivo y la inclusién de in-
formacion basica en las cartas nauti-
cas.

7.3. La delegacion de Espana reite-
ro su intencion de presentar los resul-
tados de las pruebas de la cobertura
electrénica de la zona para obtener la
situacion de los buques, y de remitir al
CSM, para su 61.° periodo de sesio-
nes, un informe sobre los adelantos
conseguidos en la instalacion del equi-
po, las pruebas y la posible fecha de
implantacion del dispositivo de separa-
cion del trafico «A la altura de Finiste-
rre», El Comité decidio aplazar la apro-
bacion de dicho dispositivo para el 61.°
periodo de sesiones y encargo a la Se-
cretaria que trasladara el documento
MSC 60/7/4 al Subcomité de Seguridad
de la Navegacion, junto con cualquier
otra informacion que pueda facilitar Es-
pafa, para que lo considere y haga ob-
servaciones si procede. El Comite exi-
mio del cumplimiento del plazo de pre-
sentacion de documentos al Subcomi-
té de Seguridad de la Navegacién, pa-
ra que pueda presentarse esa docu-
mentacidns, es decir, aunque se reci-
ba fuera de plazo.




CURSOS OCUPACIONALES DEL 1.S.M.

En relacion a su carta del 18 de febrero en la que solicita de este
Organismo que los titulos de Patrones de Pesca de Altura, Mecani-
cos Navales de 1.2 Clase, Capitanes de Pesca y Mecanicos Navales
Mayores sean incluidos como profesionales y puedan impartir las di-
ferentes titulaciones ocupacionales que el I.S.M. viene programando,
he de indicarle que, de acuerdo con nuestra circular 1/91 que regula
el régimen aplicable a los Cursos de Formacion Ocupacional Mariti-
ma, determina en su norma 4.2.5. lo siguiente: «El profesorado, en sus
distintos niveles, y con caracter general, estara en posesion de una
titulacion, certificacion académica o profesional en un grado igual o
superior a la especialidad que vaya a impartirs.

Dicha norma, por lo tanto, permite la imparticion de estos titula-
dos en los cursos de igual nivel o inferior que se programen.

Asimismo, le comunico que en las pruebas de la Oferta de Empleo
Publico pendientes de realizar, se ha incorporado el titulo de Capitan
de Pesca para la cobertura de las plazas de profesores de las asigna-
turas de Seguridad Maritima previstas para la dotacion de los Centros
de Supervivencia estables creados por este Organismo.

Madrid, 11 de marzo de 1992. El Subdirector General de Accion
Social Maritima.—Firmado.

Asociacion Espanola de Titulados Nautico-Pesquera (AETINAPE)

e ENTRADA EN SERVICIO DEL
CENTRO REGIONAL DE COOR-
DINACION DE SALVAMENTO
Y LUCHA CONTRA LA CONTA-
MINACION DE FISTERRA

Con fecha 3 de febrero de 1992 ha
entrado en servicio el Centro Regional
de Coordinacion de Salvamento y Lu-
cha contra la Contaminacion (CRCS y
LCC) ubicado en el Monte Enxa de Por-
to do Son, La Coruna.

Este Centro mantendra un servicio
de guardia de 24 horas y operativamen-
te se denominara «SALVAMENTO FIS-
TERRA».

Teléfonos de contacto: 981 767738
y 767320.

Telefax: 981 767740.

VHF: Emergencia 16; Trabajo 11.

Radiotelex: Sellcall 08525 SAFIS.

Frecuencias 4179.0 Khz, 6269.0,
8298.1, 12520.5, 16688.5.

- OFERTA PUBLICA DE
- EMPLEO ANO 1992

Ha salido la Oferta Publica de Em-
pleo para el afio 1992 en el Boletin Ofi-

i cial del Estado n.® 71, de 23 de marzo

de 1992; en ella aparecen 21 plazas del
Grupo B, para Titulados de Escuelas

. Técnicas de Grado Medio de Organis-

mos Auténomos del MAPA, que no sa-
bemos si todas van a corresponder a
Inspectores de Pesca o de ellas solo

. una parte. Estamos esperando informa-

cion al respecto. A estas oposiciones

* pueden presentarse los Capitanes de

Pesca.
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Se querellan contra la realidad

* Presentadas en Asturias dos denuncias contra AETI-
NAPE por hacer publicas las dudas sobre los plantea-
mientos pedagdgicos y organizativos de cursos sobre
seguridad, en octubre de 1991.

Dos querellas por difamacion y ca-
lumnias han sido presentadas en el pla-
zo de una semana por el delegado en
Asturias del Colegio de Titulados de la
Marina Mercante y por la misma orga-
nizacion colegial contra el delegado de
AETINAPE en aquella Comunidad
Autonoma. Las querellas, que entraron
en el juzgado a mediados del mes de
marzo, tenian su origen en una infor-
macion de prensa de octubre del pasa-
do afio.

El diario «<El Comercio» de Gijon, pu-
blicaba el pasado dia 22 de octubre una
informacion en la cual se daba cuenta
de las dudas que producen en AETINA-
PE la celebracién de determinados cur-
sillos que, organizados por el citado co-
legio, tienen lugar en los locales de la
Escuela Nautico-Pesquera de aquella
ciudad asturiana.

La presentacion de las querellas
coincide con las denuncias de la orga-
nizacién nautico-pesquera sobre una
circular de la citada organizacion cole-
gial en la que se anuncian determina-
do numero de plazas para Marinos
Mercantes en la Administracion, cuan-
do éstas todavia no habian sido convo-
cadas.

La opinién de la Organizacién Nau-
tico-Pesquera se limitaba a dudar pu-
blicamente el que los profesionales en-
cargados de impartir dichos cursillos de
seguridad tuvieran la preparacion es-
pecifica y pedagdgica suficiente para
que el fomento de los mecanismos de
seguridad por via formativa dieran buen
resultado. Todo ello, manifestando
igualmente la perplejidad mostrada por
varios colectivos maritimo-pesqueros

relacionados con la docencia por el he-
cho de que una organizacién profesio-
nal, que tiene como una de sus sefas
de identidad el rechazo radical y la cri-
tica constante a los Institutos y Escue-
las Nautico-Pesqueras, utilice una de
éstas para la realizacion de sus cursos
gue tienen homologados, o sea, utilizar
centros y medios publicos para fines
privados.

Estos cursos, fomentados por la Di-
reccion General de la Marina Mercan-
te, organismo publico controlado por
personas siempre afines a la cupula del
Colegio, se realizan no como formula
desinteresada para el asociado o alum-
no, sino cobrando a éste sustanciosos
honorarios con los que, ademas de su-
fragar los gastos de organizacion y
emolumentos del profesorado, se supo-
ne que ingresan fondos para la orga-
nizacion colegial.

* Las escuelas publicas, ideales pa-
ra la formacién.

Es la voz de la calle, en un mundo
como el maritimo, atravesado por gran
cantidad de buscavidas y pseudocien-
tificos, mas interesados en resolver si-
tuaciones personales con la inversion
del minimo esfuerzo, que en ofrecer so-
luciones globales en caminadas a me-
jorar el panorama maritimo. En este ca-
50, la realizacion de estos cursos de-
bieran estar organizados unicamente
por los centros de formacién existen-
tes, ya que los integrantes de los cua-
dros de profesores han sido seleccio-
nados de manera ecuanime par el Es-
tado, y estan demostrando dia a dia su
preparacion. Ademas, las infraestruc-

turas de que disponen son las adecua-
das para poner en practica la realiza-
cion de dichos cursos.

Pero hay a quien no gusta que se
muestren plblicamente estas opinio-
nes. Hay quien prefiere que se duer-
man en el incégnito de la conversacion
callejera, y una vez que estas suspica-
cias llegan a la opinién publica, saltan
como viboras heridas hacia quien po-
ne el dedo en la llaga.

Si bien todas las apreciaciones juri-
dicas coinciden en la inexistencia de
materias punibles en la nota de pren-
sa, el delego de AETINAPE ha de sen-
tarse a declarar ante los jueces gijone-
ses a principios de mayo.

De este incidente se deduce, sobre
todo, el posible traspaso de informacion
privilegiada de una institucion que ha
sido cuestionada desde diversos fren-
tes, y por numerosos problemas que to-
davia estan sin resolver, y cuya carac-
teristica mas determinante es la cons-
tante paralizacion de todas las iniciati-
vas que nacen en el seno de la Admi-
nistracion tendentes a armonizar las es-
tructuras maritimas espafolas con los
nuevos tiempos y los nuevos marcos
institucionales europeos que nos ofre-
ce el fin de siglo.

GRUPO DE EXPERTOS
TECNOLOGICOS

El Capitan de Pesca, Manuel Pazos
Figueroa, y el Mecanico Naval Mayor,
Raimundo Calvifio Garrido han sido
elegidos miembros del Grupo de Exper-
tor Tecnoldgicos del GTP de Pesca y
Acuicultura, grupo que se encargara
del trabajo de la elaboracién de los per-
files profesionales en el marco de la ac-
tual reforma de las ensefianzas mari-
timo-pesqueras. Estos dos comparieros
estan avalados por sus importantes cu-
rriculums profesionales, y por tales ra-
zones han sido propuestos por AETI-
NAPE y respaldados por importantes
instituciones y organizaciones para for-
mar parte del Grupo de Expertos Tec-
nologicos.
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ULTIMA HORA

EL CONSEJO DE UNIVERSIDADES NO
CAMBIA INGENIEROS POR MARINOS

 Los titulados de las Escuelas de Nautica no consiguen
la denominacion de Ingenieros.

» La Diplomatura en Pesca quedo sobre la mesa para un

posterior reestudio.

El Pleno del Consejo de Universida-
des, reunido el pasado 6 de abril en
Palma de Mallorca, no dio la razon a
los marinos en su disputa por la pa-
labra «ingenieria» que querian aplicar
con el apellido de «naval» a su especia-
lidad. Asi, los ingenieros navales segui-
rdn siendo los de toda la vida, los pro-
fesionales encargados de disefar y
construir los buques, mientras que
quienes los manejan y gobiernan son
los profesionales del cabotaje y la pes-
ca.

La batalla entre los colegios de In-
genieros y de la Marina Mercante por
la palabra «ingenieria», alcanzo una
inusitada y absurda polemica, al pre-
tender los segundos aplicar a su espe-
cialidad la terminologia que tradicional-
mente ostentd la primera, una de cu-
yas ramas es la naval. Hasta Madrid se
desplazaron representantes de todas
las escuelas de ingenieria naval exis-
tentes en Espana, al objeto de hacer
frente a las pretensiones de los mari-
nos mercantes, que una vez mas, de-
sean entrar en campos de trabajo
—aunque sea por via terminolégica—
que no les son propios.

Asi ocurre constantemente con la
pesca, actividad para la que no han si-

do formados, pero que tienen como
una de sus aspiraciones mas genera-
les. Basado en el razonamiento absur-
do de que la titulacién en Marina Civil
es el «grado superior» de los estudios
maritimo-pesqueros, los titulados de
Marina Mercante constantemente se
han dedicado a abrir focos de proble-
mas como el que ahora plantean a los
ingenieros, sobre el que el Consejo de
Universidades no les dio |la razén, ade-
mas de su pretension de hacerse con
la Diplomatura de Pesca Maritima, con
lo que tampoco han tenido éxito.

En este sentido, gracias a las ges-
tiones de AETINAPE, ha quedado so-
bre la mesa uno de los temas que iban
a tratar los miembros del Consejo: el
de la Diplomatura en Pesca Maritima.
Entre [as 19 titulaciones universitarias
que fueron aprobadas en esta sesion,
se encontraba la de Pesca Maritima, si
bien se aplazé el pronunciamiento so-
bre ella debido a que los miembros del
Consejo necesitaban tiempo para su
estudio y mejor consideracion, después
de los informes que AETINAPE y la Fe-
deracién de Personal Docente le hicie-
ron llegar al Secretario General del
Consejo.

RADIOTELEFONISTA NAVAL

Los Capitanes de Pesca, Patro-
nes de Altura, Patrones Mayores
de Cabotaje, asi como otros ti-
tulados que tengan el titulo de
Radiotelefonista Naval Restrin-
gido y deseen obtener el titulo
de Radiotelefonista Naval, roga-
mos se dirijan a la Secretaria Ge-
neral de AETINAPE, donde le in-
formaran de la documentacion
necesaria para solicitar dicha ti-
tulacion

CERTIFICADOS DE ESPECIALIDAD
EN LUCHA CONTRAINCENDIOS Y
SUPERVIVENCIA EN EL MAR

De acuerdo con la O.M. de 29 de
marzo de 1990, por la que se es-
tablecen los certificados de la
especialidad de Lucha Contrain-
cendios y Supervivencia en la
mar con dos niveles para cada
uno. AETINAPE ha publicado in-
tegramente en nuestra revista
n.° 30 dicha O.M. y por tal moti-
vo recuerda a todos los Titula-
dos de Puente y Maquinas que
existen unos plazos para el cum-
plimiento de la misma. Por ello
rogamos a todos los interesados
soliciten mas informacién en
nuestra Secretaria General.

Se ruega a todos los afiliados
que hayan cambiado de titula-
cion, domicilio, teléfono, etc.,
se pongan en contacto con la
Secretaria General de AETINA-
PE para actualizar sus datos.

AETINAPE agradece a todos su
colaboracién y apoyo prestado
a las paginas de este Boletin In-
formativo, especialmente a sus
anunciantes; al tiempo que re-
cuerda a sus asociados que, de
igual manera, los tengan en
cuenta a la hora de hacer sus
pedidos.




BOLSA DE EMBARQUE

Continuamos trabajando para
tratar de resolver los problemas
de compaiferos nuestros que se
encuentran en el paro. Para que
esta labor sea mas eficaz, se ne-
cesita la ayuda de todos, porque
este es un trabajo colectivo vy,
dado que disponemos de muy
pocos medios materiales para
llevar a cabo tal funcién, nos es
imprescindible tal ayuda.
Pedimos a cuantos sepan de al-
gun puesto de trabajo en la mar
o en tierra, nos lo comunique,
para ponerlo en conocimiento
de los compaiieros que se en-
cuentran en paro. Por otro lado,
todos lo que se encuentren sin
trabajo deben comunicarlo a la
Secretaria de esta Asociacion,
para poder facilitarles un pues-
to de trabajo vacante cuando se
produzca.

También queremos resaltar que
si algiun compafero que esta
inscrito en esta Secretaria en-
cuentra trabajo, nos lo comuni-
que, para de esta forma facilitar-
nos nuestra labor.

CURSOS DE SEGURIDAD MARI-
TIMA EN EL INSTITUTO POLI-
TECNICO MARITIMO-PESQUERO
DE PASAJES

RESOLUCION de 13 de marzo de
1992, de la Direccion General de la Ma-
rina Mercante, por que se homologa el
Instituto Politécnico Maritimo-Pesquero
de Pasajes, dependiente del Departa-
mento de Agricultura y Pesca del Go-
bierno Vasco, para impartir los cursos
de Supervivencia en la Mar (primer y
segundo nivel) y Lucha Contraincen-
dios (primer nivel).

Examinada la documentacién pre-
sentada por don Jaime Legarra Belas-
tegui, Director del Instituto Politécnico
Maritimo-Pesquero de Pasajes, depen-
diente del Departamento de Agricultu-
ra y Pesca del Gobierno Vasco, en so-
licitud de homologacion del citado Ins-
tituto para impartir los cursos de Super-
vivencia en la Mar (primer y segundo
nivel) y la Lucha Contraincendios (pri-
mer nivel).

Vistos los informer obrantes en el
expediente en los que constan que el
citado Instituto relne las condiciones
minimas establecidas en la Resolucion
de la Direccién General de la Marina
Mercante de 6 de junio de 1990 (BOE
del 19).

Esta Direccion General, de confor-
midad con lo establecido en la Orden
de 29 de marzo de 1990 (BOE de 10
de abril) y Reoslucién de 6 de junio de
1990, ha resuelto:

Primero.—Homologar el Instituto
Politécnico Maritimo-Pesquero sito en
Pasaje para impartir los cursos de Su-
pervivencia en la Mar (primer y segun-
do nivel) y Lucha Contraincendios (pri-
mer nivel).

Segundo.—Sin perjuicio de esta ho-
mologacion, la Inspeccién general de
Ensefanzas Superiores Nauticas com-
probara que el desarrollo de los cursos
impartidos reunen los niveles de cali-
dad y profesionalidad adecuados.

Tercero.—Al personal maritimo que
supere dichos cursos les sera extendi-
do por esta Direccién General el opor-
tuno certificado que le permitira el en-
rolamiento en cualquier clase de buque
mercante o de pesca.

Dicha certificacion se expedira ala
vista del certificado emitido por el Cen-
tro de Formacion en el que se haga
constar que el interesado ha recibido
la formacion tedrico-practica del nivel
correspondiente establecida en la Or-
den de 29 de marzo de 1990. .

Sin perijuicio de ello, el Centro remi-
tird a esta Direccion General la relacion

del personal que haya superado cada
uno de los cursos.

Cuarto.—El personal que participe
en el curso debera estar protegido por
un seguro de accidentes materiales y
corporales, contratado por el Instituto
Politécnico Maritimo-Pesquero.

Madrid, 13 de marzo de 1992.—EI
Director general, Rafael Lobeto Lobo.

litmo. Sr. Inspector general de En-
sefianzas Superiores Nauticas.

CONSELLERIA DE PESCA
XUNTA DE GALICIA

PLAN DE FORMACION EN
SEGURIDAD MARITIMA

Con el fin de cumplir lo establecido
en la Orden del Ministerio de Transpor-
tes, Turismo y Comunicacién del 29 de
marzo de 1990 (B.O.E. n.° 86 del 10 de
abril) por la que se establecen los cer-
tificados de Lucha Contra Incendios y
Supervivencia en la Mar, la Direccion
General de Formacién Pesquera e In-
vestigacion va a dar comienzo al «Plan
de Formacién en Seguridad Maritimas.

En este Plan, se impartiran de for-
ma continuada desde el préximo 4 de
mayo, dos cursos semanales, hasta un
total de 42 cursillos de Lucha Contra In-
cendios y Supervivencia en la Mar del
Primer Nivel, en el Aula de Seguridad
de Ferrol, destinados a las tripulacio-
nes de la flota pesquera.

Para la puesta en marcha de dicho
Plan, la Conselleria establecio un con-
venio de colaboracion con el Fondo de
Formacion-F.P.E., por lo que éste ac-
tua como centro gestor del Plan, encar-
gandose de su puesta en marcha, y a
través de €l se ejecutara la informacién,
la inscripcion y la realizacion de los cur-
S0S.

Estos cursos seran de caracter gra-
tuito, incluyendo la estancia y el aloja-
miento de los participantes mientras
dure el curso.
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L3TLRIL BLANCO MEDICIAL guardan IOS hUESOS.
wiricis e ¥ v
0GR VERTICALES.—1: Dadivoso.
srura o v o fp 2: Voz de mando. .Tuéstclatlas_ 3
nco e Prefijo que significa “‘tres’’.
el TN e Coélera. 4: Solida, dificil de cortar,
AMERICA Fanyinza i
sctadlol romper o doblar. Sujetar con
chnam i a_ BT IR I cuerdas. 5: Lugar donde se trillan
> T v —_— ! las mieses. Exclamacién taurina.
NOMBRE DF m‘- Py | 4 . 3 g
ThRAsA 6: Peregrino. Repetido, voz de
arrullo. 7: Que producen
asonancia
__ XAQUINMARIN

|
I DIGO YO wUE TAMBIEN TENDREMOS QUe PONERS
LA PAMILTA EN PARO BIOLOGIUO. i
i
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NO ES JUSTO QUE LOS DEMAS LO HAGAN POR TI,
COLABORA EN LA DEFENSA DE TU PROFESION

$@ @?[MNA@ AFILIADO N.°
ASOCIACION ESPANOLA

DE THULADOS NAUTICO-PESQUERA

Apellidos

Nombre . ~ E. Civil Edad
Nacido en . o Provincia el dia
Hijode ... y de DN.IL n°
Domicilio ... . e . n.° Teléfono
Localidad Provincia

Titulo que posee N.°

Empresa_. . . Rama

(Pesca - Mercantel

Cargo que ocupa en la Empresa

i@ AETINAPE

DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA

Banco o Caja de AROITOS oo N. ‘:SC/C.
OHEING Q8 i se s e s N.° L/Ahorro
Titular D. __
= RS VPIRTSSRITS - IR ) | SO de 198

Muy Sres. Mios:

Ruego a Vds. que con cargo a mi Cta. con Vds. hagan efectivos los recibos
que les sean presentados por fa ASOCIACION ESPANCLA DE TITULADOS NAUTI-
CO PESQUERA, hasta nuevo aviso por mi parte.

Les saluda atentamente.
FIRMA,

INDIQUE FORMA DE PAGO CON UNA X

SEMESTRAL [J
ANUAL =

Para afiliarse a AETINAPE, rellenar estos impresos y remitirios a: _
AETINAPE, Avenida del General Sanjurjo, 16-18, 2.° Dcha. - 15006 LA CORUNA
La cuota de inscripcién es de 5.000 pesetas y la cuota mensual de 800 pesetas 123
(Rogamos envien una fotocopia del D.N.I. y de la Tarjeta de Identidad Profesional Maritima)
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SERVICIOS

ACTIVIDADES SUBACUATICAS
GIJONESA DE ACTIVIDADES
SUBACUATICAS, S. L. - Gijon

Musel (Puerto de Gijon)

(98) 5323220

AGENCIAS DE VIAJES
VIAJES AMADOQ, S. A. La Corufa
Fernandez Latorre, 28-30
(981) 247500 - 247675

ASTILLEROS

ASTILLEROS LUZURIAGA, S. A.
Apariado 21, San Sebastian. Pasajes de San
Juan ......... (943) 35 46 40 (4 lineas)
Telefax 35 44 46

ASTILLEROS ARMON, S. A.
Avda. del Pardo, s/n. Navia - Aslurias
(985)63 1464 -630001-63 1869-63 18 70
Telefax (985) 63 17 01

CAJAS DE AHORROS

CAJA DE AHORROS DE GALICIA
Of. Puerto. C. Arenal, 1... (981) 187001
Of. Pral. Rua Nueva, 30... (981) 187000
CAJA DE AHORROS DE GALICIA - VIGO
Policarpo Sanz, 21 ....... (986) 815000

CABLES

TYCSA
Paseo de Gracia, 7 - Plantas, 3.2 y 5.
08007-Barcelona ........ (93) 3176100

EFECTOS NAVALES
PAZBEN. C/ Tauro, 80-2.°
Las Palmas de G. Canaria. (928) 267652
COMERCIAL NAVAL CANARIA, S. A.
C/ Juan Rejon, 127. Las Palmas de Gran
Canaria......... (928) 462345-463727

ELECTRICIDAD NAVAL

E INDUSTRIAL

ELECTROMECANICAS PASAIA, S. A.
Euskadi Etorbidea, 53. Gudarien Plaza.
Apartado de Correos 166.

Para anunciarse en esta pagina, pongase en
contaclo con la Oficina Central de AETINAPE
o con cualquiera otra Delegacion o Colaborador

RECAMBIOS

MARQUIN

NAVILEKTRA, S. A.
C/ San Pedro, 8. Pasajes de San Pedro
Guipdzcoa .. .. ... (943) 390041 - 390652

Bajada Sanlc Tomé de Freijeiro, 50
36210 VIGO (986) 472686

REDES
REDES SALINAS, S. L.

ELECTRONICA

MORRIS E. CURIEL, S. A.
Claudio Coello, 50
28001 Madrid .. .........
Télex 22884

(91) 4359520

La Cerca (Carretera Ctral.-Alicante). Callosa
del Segura (Alicante) (965) 310408-310354

REMOLCADORES

MOTORES MARINOS

GERARDO GAMECHO HERRERO
Ingeniero Marquina, 9 bajo
(Pasajes de San Pedro) ... (943) 398757

TRICASA. Urbaniz. El Cebadal. Vial 1. Parcela
30 G. Las Palmas de G. C. (928) 222852

TECNASA, Técnicos Navales, S. A.
Explanada Muelle Rivera. Edif. Shovhispan
Las Palmas de G. C. (928) 268146-264969
Télex: 96421 TNLP-B

REMOLCADORES FACAL, S. A

San Pedro, 10. Pasajes . .. (943) 390241

REMOLQUES GIJONESES, S. A.

Plaza R. Alvargonzélez, 5, Entio.
Gijon. ... 342101-321295

SUMINISTROS NAVALES
TECOMAR, S. L.

C/ San Pedro, 12. Pasajes de San Pedro
(Guiptzcoa) .. ........... (943) 391944

SUMIMAR, S. A.

PESCADOS VARIOS

PESCADOS VARELA, S. A.
Euskadi Etor Bidea, 55-1.° Dcha. Pasajes
de S. P. Guipuzcoa (943) 299602-399946

PLANOS

Gaintxurizketa Bidea

Poligono Industrial 108 - Parcela 1, A-B
(943) 492487 (7 lineas) - Fax 943 - 492570
20100 - LEZO (Guipuzcoa)

TALLERES MECANICOS

MARTINEZ. Carrelera del Puerlo, s/n.

PLANITEC, S. L.
Velazquez Moreno, 49 - Vigo
(986) 222919 - 222918

POTABILIZADORES

N. TORREIRO. Toda clase de repuestos para
todo tipo de generadores de agua dulce.
Poligono Pocomaco, Sector E, n.° 31
Mesoiro - La Corufia (981) 297755-297663

San Ciprian-Lugo. . (982) 594292-594154

TALLERES DE LA GUARDIA

Lujan Peérez, 101. Puerto de La Luz

(Las Palmas) ............ (928) 266486
MANUEL SILVA, S. A,
El Musel-Gijén . . .. . .. (985) 311891 / 08

TALLERES ELECTRO-MECANICOS

HNOS. SANTANA. Blas de Lezo, 10

PROVISIONISTAS DE BUQUES

SUMPESCA, S. L.
Muelle de Ribera, 9

P. de La Luz (Las Palmas) (928) 270655

TALLERES NAVALES

Pasajes de San Pedro . ... (943) 398446 Las Palmas de G. Canaria. (928) 278436 TALLERES MEDIN. Varaderos de la
TALLERES ELECTRICOS DEL MUSEL, S.A.  GAMBUZA Darsena. La Corufia. ... .. (981) 207068
Oficina: C/ del Aire, 22. Talleres: C/ Toledo, Serafian Avendafo, 6 EL RINCON. Carrelera del Rincon, 16
23 - La Calzada - Gijon ... (985) 324318 Vigo ..... 430007-431273 - Part. 201927 Las Palmas de G. Canaria. (928) 276063
AUTODEFINIDO
SOLUCION A LOS PASATIEMPOS e AL e CRUCIGRAMA
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TALLER MECANICO
MANUEL SILVA, S. A.

TELEFONOS (985) 32 1891/08 - TELEX 87642 SILVE
EL MUSEL - GIJON

REPARACIONES MECANICAS EN GENERAL
CALDERERIA, AJUSTE, ELECTRICIDAD
REPARACIONES FRIGORIFICAS
REPARACION Y MANTENIMIENTO A BORDO DE BUQUES
CON SERVICIO TECNICO PERMANENTE

e

CEPSH SISTEMA DE PESCA DE PALANGRE

I SPEEDOLINE

Distribuidor:
—LUBES REPRESENTANTES IMOTELRS
—BUNKER BRAUDOUM
—DISPERSANTES DELEGACION

ASTURIAS

N

> ‘,‘:‘a D S
: CO?\ﬁTRUCCION Y REPAHACION DE
BUQUES DE PESCA Y MERCANTES

2 DIQUES FLOTANTES DE 2.000%, 3
B8y 4.000 TONELADAS DE FUERZA
< ASCENSIONAL

Telefono 52 63 00
Télex 36326 ASTI-E - Fax 515296 e Apartado 21 - San Sebastian
Telegramas: ASTILUZU-PASAJES PASAJES DE SAN JUAN




Este grafismo es el utilizado en las importantes cam-
pafas contra la captura, comercializacién y consu-
mo de pescado inmaduro que se vienen realizando en
los tltimos anos.

Es, ante todo, una campana de proteccién de los ca-
laderos y recursos, cuyo éxito depende de que todos,
incluyendo el Sector del Comercio y la Distribucién,
colaboren. La venta de inmaduros reduce las disponi-
bilidades de pescado, encarece innecesariamente los
precios y limita por ello el nivel futuro de la demanda
de productos de la pesca.

LOS PEZQUENINES DE HOY SON LOS PECES DE MANANA.
NO LOS PIDAS, NO LOS

COMERCIALICES, ‘ﬂTI rlh
PROTEGELOS, 22552525,






