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HOSPITAL NUMERO 6

Aqueilo de la crisis del sector pesquero debe ser cierto, porque hasta las autoridades se molestan enbuscar -explibé— X
ciones. La verdad es que daban pena los representantes de.ciertas instituciones maritimas que-acudieron hace unos dias
aun seminario que destilaba, sobre todo; el termento que desde hace unos meses pende de las cabezas de los pescado-
res comunitarios, y muy especialmente sobre las de aquellas comunidades donde Ia pesca tiene un mayor peso econdmi-
co relativo. Ese tormento se llama reduccion de flota, y normalmente se acomparia de una cifra: 30%. De cada cien bu-
ques, habra que desttuir treinta. Y eso en términos generales y como media de toda la CE// N

El tambor de hojalata que acribilla nuestros oidos de ciudadanos perplejos t;f'ehe Hos ecos diferentes:la flota'de gran
altura, bacaladeros, congeladores, etc., abandonada gracias a /a politica diplomatica y de-alianzas practicada por la CE,
fos ultimos caladeros del mundo, cuyas aguas acercaban todavia el pan a la boca de muchas familias europeas. El otro
sintoma de /a ctisis es el que abria esta cronica negra: los aproximadamente treinta barcos que sobran en las diferentes
modalidades de cada cien para las aguas de nuestro futuro gran pais. ety ' - —

Apocalipticos informes medioambientales apoyan las tecnocréticas decisiones de paralizar buena parte del sector. Na-
die es partidario de favorecer un deterioro de los recursos naturales del planeta, pues somos conscientes de que el pan
para hoy y a loda costa, necesariamente se convierte en hambre para mariana. El eéquilibrio ecologico es algo mucho
mas serio que la simple proteccion de las especigs y de los bancos pesqueros. La ecologia tiene mucho que ver con
el hombre, con su sed, y sus amenazas, y es por ello que ningun funcienario de'fa biologia'o la diversidad estd capacitado
para ofrecer unilateral y especificamente un frenazo a una actividad sin que a ésta lo acomparie una caricia de progreso.
Convertir los recursos naturales en coartada para ganar mercados o para justificar las artimafias negras de un liberalismo

atroz, que ademas siempre es ejercido por los grandes, no encaja en la Europa que decimos ‘querer construir,

£5 cierlo que nuestros dirigentes no deben convertir el sector pesquero en un,nueve ¢ase de sobreproduccion como
sucede con la agricultura comunitaria. Ya nos han acostumbrado hasta a insensibilizarnos. Hoy, prdcticamente; nadie
desde el poder pone en eniredicho una politica alimeniaria tan insolidaria que no/es capaz de ‘mirar el mundo globalmen-
te. con sus millones de estomagos huecos, faltos de proteinas. Hasta los profesionafes nos vemos obligados a hacer nuestras
cuentas contando por la logica intransigente de la artimaneria de mercado. El puesto de trabajo es algo mas que el medio
por el que obtenemos recursos para nuestras familias. Los marinos de pesca siempre nos hemos sentido proveedores
de uno de los mas grandes placeres del mundo. Proveedores de pan, algo que queremos seguir siendo.

Nuestro modelo de produccion no es mas avanzado debido a que la evolucion de Jas-sociedades y las economias
en las que se inserta nuesiro trabajo, han sido presa del alraso productivo, de métodos y funciones que no han evolucio-
nado igual que en otros lugares donde gracias a la industrializacion y el desarrollo comercial $e han ido convirtiendo en
el centro def sistema. Desde |a periferia, sdlo podemos desear que sean nuestros poderes pliblicos quienes alienten un
sector que quiere continuar, come sea, quiza no pescando en tan grande proporcion como se hacia hasta ahora, pero
si siendo Utiles a esa hermosa forma de estar en el mundo como es la de cooperar a su alimentacion.

Por todo ello, perfeccionar el capitalismo en unas coordenadas de solidaridad y progreso, en canstante armonia con
los recurses naturales y sin dejarse impresionar por las vivaces intenciones de los competidores, sing estudiandolas ¥y
lomdndolas como referencia de nuestras propias estrategias. Eso s, como parecen decir{os adalides de la nueva Euro-
pa, fomentar fa competitividad. Ny ¥

Sabemos que enire los armadores esparioles, hay muchos que Unicamente estan atentos a'las subvenciones a fondo
perdido para compensar Ia disminucion de la flota. Es Iogico que Ios funcionarios europeos se exirafien por-esa-accion
tan pasiva ante la bonanza economica y los progresos generales de la sociedad. Pero muchos armadores son asi: solo
en contadas ocasiones se preocuparon de modernizar y divesificar 1a estructura de sus empresas, de convertirlas ern acti-
vos productivos altamente rentables. Se redujeron, en su inmensa mayoria, a mantener una especie de escuadrones de
caza en el inferior de sus barcos, generalmente antiguos y poco dotados. Hoy, ia Idgica capitalista Jes saca la razon, por-
que ni ellos ni la administracion han sabido realizar los cambios oportunos para afrontar la realidad competitiva del sector
pesquero, y en vez de generar riqueza optaron por llevar al empobrecimiento colectivo al conjunto dela poblacion maritimo-
pesquera del pais. : . ;

Pero los armadores tampoco se encontraron nunca con el alignto positivo de un sector publico. El Estado, rendido
ante las exigencias del «fondo perdido» provenientes del sector empresarial, no ha utilizado ninguna de las ultimas crisis
de la pesca para acomeler un profundo vuelco en el diserio de Ia economia sectorial pesguera, vinculada a una politica
alimentaria mds activa, tal y como sucedid con los productos agricolas. La falta de briflo de los empresarios, por tanto,
no contrasta en absoluto con el generalizado gris de los altos despachos publicos, aferrados a sus proverbiales banque-
tas de poder, y olvidados de la realidad en cuanto los encierran en los plenipotenciarios despachos, recuérdese /a triste
etapa de los Laxes y compariia. ‘

En este sentido, hay que reprochar al Estado que nunca se hubiera preocupado de disefiar-un plan de diversificacion
econdmica para las empresas del sector, ni haya alentado en serip |a politica de cooperativas, ni nunca haya sospechado
el polencial econdmico subyacente bajo las miultiples asociaciones de productores o cofradias. Hoy, desgraciadamente,
ante una artilleria internacional apuntando de nuevo hacia buena parte de Ia flota espafiola, s6/0 nos queda reclamar
la consideracion europea de seclor en crisis, lo que equivale a solicitar que la pesca sea adscrita a los fondos estructura-
les, y el Fonido Social Europeo, llamado en el critico lenguaje que manejan los funcionarios ~objetivo nimero 6». Pues
bien. Medien informes biologicos. Medien rumores de desguace. Medien lecturas historicas mds-o-menos vigentes. Me-
dien justos reconocimientos de una crisis que revienta. Medie hasla la recurcente Virgen del:Carmen, pero /a inica res-
puesta es, hoy por hoy, enarbolar la bandera numero seis de la CE contra una artilleria-pesada que nos agobia. Es el
hospital de turno.

A.E.TI.NA.PE.
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La divisién administrativa entre la
actividad pesquera y la mercante es el
punto mas destacado del Proyecto de
Ley de Puertos y Marina Mercante, im-
pulsado por el director de la Marina
Mercante, un hombre que parece ha-
ber olvidado los deseos de una admi-
nistracién integral, preconizados duran-
te la celebracion del V Pleno de AETI-
NAPE, en Pasaia.

El mencionado Proyecto de Ley, cu-
yo tramite parlamentario se encuentra
pendiente de la decisién de la Camara
Alta del Parlamento espafiol, mantiene
el actual mecanismo administrativo vi-
gente en la actualidad, con la diferen-
cia de que sustituye el personal funcio-
nario de caracter militar, por otro civil.
Por lo demas, la Ley de Puertos y Ma-
rina Mercante, acaba con las esperan-
zas de diversos sectores que confiaban
en que lo dictdmenes de la Comisién
Interministerial creada para la reforma
de la Administracién maritima espafio-
la, se quedaran en simple papel mo-
jado.

La direccion de AETINAPE ha remi-
tido un dossier con observaciones cri-
ticas acerca del mencionado Proyecto
de Ley, a numerosos organismos de la
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El proyecto de Ley de Puertos y Marina
Mercante no es un instrumento integrador
y ahonda en la dualidad competencial

* Niuna sola referencia a la pesca en un proyecto de Ley
que traiciona el espiritu constructivo y conciliador de

la COMINMAR

e Pesca debera presentar una Ley que permita la profe-
sionalidad de la administracion pesquera y la recupe-
racion de sus competencias periféricas

Administracion. En particular a la tota-
lidad de los grupos parlamentarios y es-
pecialmente a los senadores, en cuya
Camara todavia no se ha discutido el
Proyecto. En su mayoria, estos grupos
han manifestado que las propuestas de
AETINAPE son muy importantes y que
por ello, el Gobierno deberia responder
cual sera el tratamiento que adminis-
trativamente se le va dar al sector pes-
quero.

Las novedades mas perceptivas del
mencionado Proyecto son la desapari-

cion de importantes instituciones por-
tuarias. Las competencias que en es-
te momento tienen estos organismos
pasan a depender de un holding deno-
minado «Puertos del Estado», un orga-
nismo con estructura empresarial del
que van a depender los Consejos de
Administracion, los directores técnicos
y un denominado «Consejo de Navega-
cion y Puerto», como érgano de asis-
tencia.

En relacién a la seguridad maritima,
se crea un ente publico, denominado
«Sociedad de Salvamento y Seguridad
Maritima», con un director y un presi-
dente que debera ser funcionario de la
D.G.M.M., asi como un Consejo de Ad-
ministracion.

Es en el ambito de la Administracion
Periférica donde se produce la mas cla-
ra traicién a los designios de la COMIN-
MAR. El disefio de la llamada Adminis-
tracion Periférica respeta en todos sus
extremos la actual estructura, con la
unica novedad de sustituir el personal
militar por otro de caracter civil, susti-
tuyendo igualmente el nombre de las
comandancias, ayudantias y capitanias
de puertos por la denominacion de «Ca-
pitanias Maritimas», creando asimismo
unos consultivos «Consejos de
Navegacidn».

;Qué se esconde detras de este

..5 cambio estético abanderado por la
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D.G.M.M.? A esta pregunta, que lleva
dias sonando en diversos sectores ma-
ritimos, solo cabe anteponer una res-
puesta: las razones corporativistas si-
guen dominando la polémica Direccion
General de la Marina Mercante, una en-
tidad enfrentada no sélo con la totali-
dad del sector pesquero, sino también
con buena parte de los profesionales
y navieros del cabotaje y, lo que es mas
grave, con el resto de la administracién
maritima del pais, que no ha logrado
controlar los fuertes intereses que se
mueven alrededor de dicha direccion
general.

Si no fuera asi, ¢como se explica
que en el mencionado Proyecto de Ley
no se refleje para nada la aclividad ad-
ministrativa derivada de la pesca, cu-
ya mayor importancia relativa en el
mundo politico, econémico y social obli-
garia, segun ademas los designios de
la COMINMAR, a su consideracion es-
pecifica en el Proyecto?

El hecho es que, segln un informe
realizado por los servicios juridicos de
AETINAPE, la Ley no especifica nume-
rosos aspectos de extrema importancia
como, por ejemplo, los puertos pesque-

ros, que junto con sus actividades co-
merciales pueden ser de interés gene-
ral. Ademas, la importante flota pes-
quera de los puertos esparioles queda
supeditada al funcionamiento de la ges-
tién portuaria y maritima que se con-
templa en la futura Ley. Mientras el Pro-
yecto legislativo recoge y regula las
operaciones de la Marina Mercante, no
dedica ni un solo capitulo que desarro-
lle la Marina de Pesca. Por dultimo, la
Ley otorga de forma clara y directa la
gestion administrativa a la D.G.M.M.
pero, sin embargo, al no definir las fun-
ciones y representacion de la flota pes-
quera en los puertos del Estado, se
otorga descaradamente potestad a la
citada D.G.M.M. para que gestione los
intereses del trafico pesquero en estos
puertos.

Como consecuencia de todo ello,
AETINAPE considera que la gestion
pesquera referente a despachos, des-
guaces, tramitacién de bajas pesque-
ras, paralizaciones definitivas, control
de entradas y salidas, inspeccién de se-
guridad en el trabajo, regulacién’sobre
la actividad pesquera, conservacion y
proteccion de recursos pesqueros, im-

pacto ambiental y contaminacidn, etc.,
seran tramites que no estan delimita-
dos en este Proyecto, por ello no se tie-
nen en cuenta para nada la represen-
tacion pesquera nacional. De esta for-
ma se puede crear una administracion
maritima y gestion portuaria ajena a la
realidad pesquera.

La excesiva dependencia de la Ad-
ministracion periférica de la D.G.M.M.,
supone de por si una posibilidad de en-
torpecimiento y una muy baja operati-
vidad sobre sectores como el pesque-
ro. Ante ello, los profesionales solicitan
la presentacién de una Ley de pesca
que profesionalice el sector y articule
todas sus competencias periféricas a
través de delegaciones o departamen-
tos de pesca gue gestionen y resuelvan
los asuntos propios de la flota pes-
quera.

Es ésta la parte de la accién de
AETINAPE: la creacion de un capitulo
propio de la Marina de Pesca, en la que
se recoja que en las Capitanias Mariti-
mas y la Sociedad de Salvamento y Se-
guridad, se creen delegaciones o de-
partamentos especificos de la Marina
de Pesca que, atendidas por profesio-
nales cualificados del sector pesquero,
llevaran a cabo funciones especificas
de esta actividad.

En resumen, el Proyecto de Ley de
Puertos es el mas flagrante atentado
contra la idea de una administracion
unitaria y eficaz, tal como habia acor-
dado la COMINMAR en sus actas, y co-
mo hace pocos afnos preconizaba el
propio director general de la Marina
Mercante. La realidad ha demostrado
que este director general esta sucum-
bido ante las presiones corporativas de
los marinos mercantes, y que el con-
junto de la administracion maritima
—en particular la Secretaria General de
Pesca Maritima— no disponen del po-
der o la credibilidad suficiente ante los
organos de decision del pais, para fre-
nar, en nombre del respeto a las deci-
siones de la COMINMAR, esta burla
hacia el conjunto del mundo maritimo
y de la pesca en particular.




La reforma general de las ensefan-
zas que esta teniendo lugar en Espa-
fia al amparo de la LOGSE va a supo-
ner unos profundos cambios en el am-
bito de las ensefianzas maritimo-pes-
queras. Si ya de por si es importante
que nuestros estudios se vinculen al
resto del sistema educativo, mas impor-
tante todavia es que se den los pasos
necesarios para conseguir de los estu-
dios maritimos se conviertan en una
profesion Unica, integrada y permeable,
para formar profesionales del mar en
las distintas especialidades: cabotaje,
pesca, maquinas, comercializacion,
gestién de empresas pesqueras, etc.

AETINAPE tiene dos representantes
—uno de puente y otro de maquinas—
en el grupo de trabajo de expertos tec-
noldgicos que se encargan de estudiar
el perfil profesional del futuro titulado
nautico-pesquero. Una reciente reunién
entre los representantes profesionales
y funcionarios del Ministerio de Educa-
cién y Ciencia, ha servido para que la
organizacion mostrara sus reservas al
apoyo que de hecho se ha dado siem-
pre a la reforma educativa del sector.

Existe una diferencia fundamental
entre las directrices espanolas y las co-
munitarias. Mientras en el resto de
Europa un nivel 4 (diplomado universi-
tario) se desarrolla dentro de la FP, en
nuestro pais ello no es posible debido
a las grandes divergencias que sepa-
ran a los dos niveles educativos. Las
diplomaturas, en Espaiia, sélo las im-
parte la universidad y, por ello, las titu-
laciones superiores de puente y maqui-
nas deberan ser impartidas por esa ins-
titucion.

Segun recoge el texto de la LOGSE,
las ensefianzas de FP acaban en el ni-
vel 3 (FP superior). A este nivel se pue-
de acceder desde el bachillerato tecno-
légico (a los 18 afios), o desde el nivel
2 (FP media), pero no directamente, si-
no a través de una prueba de acceso.
A este nivel dos se puede acceder des-
de la educacion obligatoria (16 afios) o
desde el mundo del trabajo, haciendo
una prueba de acceso.

La LOGSE permitira unas ensefianzas maritimas integradas

El sistema educativo inunda el mar

Ante este planteamiento general re-
cogido en tan importante Ley Orgéani-
ca General del Sistema Educativo,
AETINAPE ha realizado un esiudio de
equivalencias entre los diferentes nive-
les de estudios y la denominacion de
las titulaciones y sus contenidos. El re-
sultado de este estudio, sobre cuya
aplicacién parece existir un consenso
generalizado, es el siguiente: el nivel
2, con sus correspondientes dias de
mar, equivaldria a los titulos profesio-
nales de Mecanico Naval 2.2 clase y
Patron de Pesca litoral de 1.2 clase y,
una vez reformadas las ensefianzas de
cabotaje —si no lo sigue impidiendo
Marina Mercante—, corresponderia al
Patron de Cabotaje. En el nivel 3 —al
cual pueden acceder los alumnos pro-
venientes del bachillerato o los que su-
peren las pruebas de acceso—, se
asentarian las titulaciones profesiona-
les de Mecénico Naval 1.2 clase, Pa-
trén de Pesca de Altura y, en su mo-
mento, Patrén Mayor de Cabotaje.

Es a partir de estas titulaciones del
tercer nivel, cuando el alumno podra
acceder directamente a la Universidad
para obtener las diplomaturas en Pes-
ca, en Maquinas, 0 —cuando se resuel-
va el Cabotaje— en Transporte Mariti-
mo. Estas titulaciones equivaldréan a los
titulos profesionales del Capitan de
Pesca, M. Naval Jefe, o posiblemente
Magquinista Naval de 1.2 clase y Pilo-

to, en el caso del Cabotaje. La conver-
gencia entre los sectores de pesca y
marina mercante seria uno de los gran-
des resultados de esta planificacion,
puesto que el nuevo sistema de crédi-
tos permitiria pasar de unas titulacio-
nes a otras, a través de las correspon-
dientes convalidaciones. Una diploma-
tura universitaria «costara» al estudian-
te un nimero de créditos académicos
entre 190 y 270, dependiendo del nivel
exigido en las distintas universidades.
Otro detalle es que los alumnos que de-
seen pasar del bachillerato —en nues-
tro caso del tecnolégico— a cualquie-
ra de las diplomaturas maritimas, ha de
realizar una prueba especifica, que de
alguna forma le equipare a los alumnos
que provengan del tercer nivel de FP.

La reforma, ademas de apartar a
nuestra profesion de la actual situa-
cién de aislamiento con respecto al res-
to del sistema educativo, supondra un
profundo cambio estructural, ya que se
controlaran de forma mas eficaz los in-
numerables centros de Ensefianzas
Maritimo-Pesqueras que proliferan por
nuestras costas al calor de los intere-
ses de la politica local. La flota dejara
de ser la Unica salida profesional, pues-
to que con el reconocimiento académi-
co en condiciones de igualdad con
otras titulaciones similares, el alumno
dispone de mayores posibilidades de



diversificacién de sus estudios y, sobre
todo, de la posibilidad de ampliarlos,
actualizarlos o aplicarlos a cualquier si-
tuacién en el ambito de la ensefanza,
investigacion o la economia pesqueras.

Si bien todavia no existen planes
asegurados, parece que todas las po-
sibilidades apuntan a que la implanta-
cién del nivel 2 se lleve a cabo préxi-
mamente, en concreto en el curso
93-94, con lo que se abandona defini-
tivamente la vigente férmula de acce-
so a la profesion. Como toda reforma
educativa, su aplicacién se realizara de
forma progresiva, con un plazo para los
que han iniciado sus estudios por el sis-
tema actualmente vigente. Es eviden-
te que quien, con la carrera comenza-
da, supere el mencionado plazo sin po-
nerle final, habra de adaptarse a las
nuevas coordenadas que entran en vi-
gor con esta Ley Orgénica.

AETINAPE esta realizando diversas
gestiones para que la Universidad se
adapte a la nueva realidad cuanto an-
tes, de tal forma gue se establezcan los
necesarios mecanismos de coordina-
cion. En este sentido, en una reciente
reunion celebrada en la Secretaria Ge-
neral de Pesca, se acordd negociar igual-
mente con la Universidad el sistema de
acceso a estudios superiores de los ac-
tuales titulados. También la Inspeccién
General de Ensefianzas Nautico-Pes-
queras se comprometio a trabajar en
ese sentido, ademdas de aplicar sus
competencias de alta inspeccion ante
lo que muchos consideran una desas-
trosa situacion de ciertas escuelas sin
control de todo el litoral espafiol, lo que
ha contribuido a un grave deterioro de
las ensefianzas.

En este marco de reforma de las
ensefianzas maritimo-pesqueras,
AETINAPE esta estudiando una im-
portante propuesta para que se pro-
duzca el cambio de denominacion
del titulo profesional de Mecanico
Naval por otro mas acorde con los
tiempos y las responsabilidades de
estos titulados en el ambito mariti-
mo-pesquero.

El Ministerio de Educacion, empefiado en confundir
a los titulados que pretenden acceder a la Universidad

Complicada autopista hacia la diplomatura

Todo el sector maritimo sabe que a
este problema no es ajeno el colegio
corporativo de los titulados en su ma-
yoria de las Escuelas de N4utica y al-
gunos pocos de las Superiores de la
Marina Civil. Pero la gran cantidad de
vueltas que ha dado el Ministerio de
Educacién en los dltimos afios acerca
del acceso directo desde las titulacio-
nes nautico-pesqueras a la Universi-
dad, nos ha regalado ultimamente una
perla cultivada: si en teoria ese acce-
so era imposible desde que en 1986 asi
lo habia dispuesto el MEC, un folleto in-
formativo editado por el Ministerio en
1992 recoge las Escuelas de la Mari-
na Civil como centros a los que esta
franco el acceso desde la FP-2, rama
maritimo-pesquera.

Un documento oficial de caracter di-
vulgativo ofrece, en su punto 4.2, la po-
sibilidad de «acceso directo de la FP-2
y de los médulos.profesionales del ni-
vel 3 a Escuelas Universitarias». En su
apartado A) se recogen las especiali-
dades desde las que puede acceder-
se a partir de la FP-2, entre las cuales
se cuentan las Escuelas Superiores de
la Marina Civil (estudios de diplomatu-
ra), dentro de la rama maritimo-pes-
quera.

Toda esta oferta «divulgativa» que el
ministerio pone en manos del adminis-
trado, se contradice de plano con la
realidad, ya que la posibilidad de acce-
so directo a las ESMC a partir de la
FP-2 estaba suspendida por und orden
de 5 de junio de 1986, en la que se sub-
sanaba un «error» anterior que en rea-

lidad era una norma permisiva. Fue
precisamente en aquel momento del 86
donde mas patente se hizo la presién
de ciertos sectores corporativos, que
habian comenzado ya la guerra sin
cuartel que los enfrentd a los profesio-
nales nautico-pesqueros.

En aquel momento, se habia procla-
mado oficialmente que el Gnico proble-
ma existente era la provisionalidad en
que se hallaban las ESMC, todavia no
integradas en las Universidades. Hoy,
con estos centros como parte del sis-
tema universitario, nadie entiende por
qué el Ministerio no se molestd en vol-
ver sobre sus pasos y adoptar la deci-
sion de permitir el libre acceso desde
los Institutos y Escuelas Maritimo-Pes-
queras a las ESMC. Una situacion que
sin duda se resolvera con los anuncia-
dos cambios educativos que experi-
mentara nuestro pais en los proximos
afios.

Recordamos todos aquella negra
persecucién a los alumnos de FP-2
maritimo-pesquera en la ESMC de La
Corufia, organizada desde la intoleran-
cia y la irresponsabilidad de algunos
seudolicenciados de las Escuelas de
Nautica.

Para buscar una urgente solucion,
AETINAPE tiene previsto reunirse con
la directora general de Universidades,
ya que parece ser que se esta produ-
ciendo una cierta irregularidad al vetar
el acceso desde la FP-2 a las diploma-
turas, por ello existen contradicciones
informativas al respecto desde el MEC.




La primera vez que se utilizaron las
radiocomunicaciones para salvar vidas
humanas en el mar fue en 1899 y, des-
de aquella fecha, han contribuido a res-
catar a decenas de miles de personas
hasta convertirse en el elemento clave
del sistema de busqueda y salvamen-
to maritimos.

Se ha progresado mucho técnica-
mente desde aquel entonces, Se han
introducido nuevas técnicas y equipos,
como los aparatos de radionavegacion
y el radar, pero en muchos aspectos
puede decirse que la forma en que se
transmiten los mensajes de socorro ac-
tualmente ha cambiado muy poco des-
de los primeros dias de las radiocomu-
nicaciones en el mar: consiste, en la
mayoria de los casos, en que un radio-
operador envia un mensaje por radiote-
léfono o en Codigo Morse con la espe-
ranza de que otro buque esté lo sufi-
cientemente cerca para recibir la llama-
da.

De aqui a fines de siglo todo eso va
a cambiar. Entrara en vigor a través de
enmiendas al Convenio Internacional
para la Seguridad de la Vida Humana
en el Mar (SOLAS), el 1 de febrero de
1992, un nuevo sistema desarrollado
por la Organizacion Maritima Interna-
cional en colaboracién con una serie de
organismos de las Naciones Unidas y
de organizaciones internacionales. Se-
ra puesto en practica gradualmente du-
rante los proximos siete afos hasta
que, para febrero de 1999, se aplique
a la entera flota mundial de buques
mercantes.

Este sistema contard con las venta-
jas de las tecnologias modernas de co-
municaciones, como son los satélites
y permitird realizar las operaciones ma-
ritimas de busqueda y salvamento con
un minimo de tardanza. Finalmente, el
sistema hara practicamente imposible
que un buque desaparezca sin dejar ras-
tro —cosa que adn ocurre con excesi-
va frecuencia— y asi salvara las vidas
de muchos cientos de personas al afo.

Se trata del Sistema Mundial de So-

Organizacion Maritima Internacional (OMI)

El Sistema Mundial de Socorro
y Seguridad Maritimos

(1.2 parte)

corro y Seguridad Maritima (SMSSM).

¢Por qué es necesario el nuevo
sistema?

Desde que se emplearan por prime-
ra vez en el mar, hace mas de 90 afios,
las radiocomunicaciones, éstas han
contribuido a salvar las vidas de dece-
nas de miles de personas. Mas, inclu-
50 asi, el sistema existente adolece de
un nimero de fallos fundamentales que
no se pueden superar mediante |a uti-
lizacion de las técnicas terresires tra-
dicionales.

—Dificultades en la recepcion: la
calidad o nitidez de algunos mensajes
pueden resultar adversamente afecta-
das por cambios en las condiciones de
propagacion.

—Incertidumbre sobre la recep-
cion del mensaje: el alcance maximo
que, a tenor de la reglamentacion ac-
tual, se exige de los equipos de tele-
grafia y telefonia es de solo unos 250
kildmetros. Por tanto, resulta improba-
ble que un mensaje transmitido por un
buque en mitad del océano sea recibi-




do en tierra. Estos servicios son primor-
dialmente para la comunicacion entre
los bugues y dependen de que otro bu-
que se encuentre dentro del alcance de
esas comunicaciones. Por tanto, la po-
sibilidad de salvamento es, a menudo,
una cuestion de azar.

—Necesidad de especializacion: la
telegrafia por Morse, base del sistema
existente, exige muchos afnos de capa-
citacion y practica para perfeccionarse.
Si algo ocurriera al radiooperador es
improbable que ninguna otra persona
a bordo del buque sea capaz de ma-
nejar el equipo telegrafico.

—Congestion: el desarrollo de lara-
dio en tierra supone una refida com-
petitividad por el correspondiente espa-
cio. Hay pocas posibilidades de que se
aumenten las frecuencias asignables a
las comunicaciones maritimas.

Tales deficiencias se comenzaban a
poner de manifiesto a principios de la
década de 1960, poco después de que
la OMI celebrara su primer periodo de
sesiones. Entonces, llegado el afio
1962, se produjo un acontecimiento
que habia de transformar las comuni-

caciones mundiales: se puso en orbita
el Telstar, primer satélite de comunica-
ciones del mundo.

Introduccion de las
comunicaciones por satélite

Una de las principales desventajas
del empleo de la radio es que sus on-
das se propagan en linea recta. Dado
que la Tierra es redonda, esto signifi-
ca gue un mensaje no sigue la curva-
tura de nuestro planeta y llega un mo-
mento en que sé pierde en el espacio
infinito.

Los satélites, situados muy por en-
cima de la superficie de la Tierra, per-
miten superar este problema. Los men-
sajes se dirigen desde la Tierra a un sa-
télite y seguidamente se redirigen al
punto deseado nuevamente en tierra.
Asi, no solo se incrementa el alcance
de los mensajes, sino que se mejora la
nitidez de la recepcion. Gracias a los
grandes avances que se han hecho en
la tecnologia de las comunicaciones es
actualmente posible que un aconteci-
miento deportivo celebrado en Asia sea
visto simultaneamente en América, o

que un acto benéfico que tiene lugar en
Europa sea presenciado por una
audiencia de cientos de millones de
personas en el mundo entero.

Aunque la mayoria de las personas
tienden a relacionar los satélites con la
television y los espectaculos, aquellos
tienen numerosas otras aplicaciones y
la OMI se percarté rapidamente de las
posibilidades que ofrecian a la navega-
cion maritima mundial.

Ya en febrero de 1966, el Comite de
Seguridad Maritima de la OMI decidio
estudiar las necesidades operacionales
de un sistema de comunicaciones por
satélite dedicado a fines maritimos. Al
afio siguiente, la Conferencia Adminis-
trativa Mundial de Radiocomunicacio-
nes, convocada por la Unién Interna-
cional de Telecomunicaciones (UIT)
—organismo de las Naciones Unidas
responsabilizado del Reglamento de
Radiocomunicaciones, entre otras co-
sas—, invité a la OMI a que prosiguie-
ra sus trabajos.

En 1971, los estudios de la OMI ha-
bian avanzado lo bastante para que la
Organizacion presentara dos recomen-
daciones sobre telecomunicaciones es-
paciales a la conferencia de la UIT. En-
tre otras cosas, estipulaban que las co-
municaciones maritimas por satélite
pudieran utilizarse para el intercambio
de informacion por telefonia y telegra-
fia, con inclusion de las transmisiones
de datos, la impresion directa y el fac-
simil.

En particular, las comunicaciones
por satélite presentaban grandes ven-
tajas en cuanto a tareas como las de
alertar y localizar a los buques en si-
tuaciones de peligro o de emergencia,
facilitar las operaciones de busqueda
y salvamento, emitir mensajes de se-
guridad y urgencia y ejecutar otras fun-
ciones como las de notificar automati-
camente la situacidn de los buques, de-
terminar su situacion, encauzar el tra-
fico, transmitir advertencias automati-
cas para la navegacion e indicar la de-
rrota dptima recomendada por los ser-



vicios meteoroldgicos. Adem3s, las co-
municaciones maritimas por satélite
prometian ser de gran aplicacién en la
utilizacion y administracion de los
buques.

La rueda de expertos que a tal fin
habia celebrado reuniones con regula-
ridad durante los dos afos anteriores,
determind las razones siguientes para
establecer un sistema de esa
naturaleza:

—mejorar las comunicaciones de
socorro, urgencia y seguridad;

—aliviar la congestion actual en lag
bandas de ondas hectométricas (MF)
y decamétricas (HF);

—nmejorar la fiabilidad, la calidad y
la celeridad de las comunicaciones;

—ampliar la cobertura geografica y
asegurar la disponibilidad continua de
los servicios;

—ofrecer circuitos més fiables Y per-
mitir la automatizacion de la radiotele-
fonia y los teleimpresores;

—hacer posible servicios que hoy no
lo son en las bandas de ondas hecto-
métricas y decamétricas, como la trans-
misién de datos a gran velocidad:

_—ofrecer un servicio de radiodeter-
minacién.

No es de sorprender, pues, que la
OMI decidiera seguir adelante y co-
menzar los trabajos para el estableci-
miento de un nuevo sistema de comu-
nicaciones maritimas por satélite.

En 1973, la Asamblea de la OMI
aprobo dos resoluciones que iban a
constituir la base de la futura labor de
la Organizacion en esa esfera. La pri-
mera resolucién (A.283(VIIl)), que tra-
ta de la introduccién del sistema de so-
corro maritimo, autorizé al Comité de
Seguridad Maritima a proseguir su la-
bor encaminada a mejorar las comuni-
caciones de socorro «a corto plazo» y
desarrollar un sistema de socorro «a
largo plazo». Se acordé que este siste-
ma se desarrollara de modo natural e
incluyera las mejoras de los medios de
telecomunicacioén a medida que fuesen
apareciendo.

También se reconocio que una par-
te importante del sistema seria una or-
ganizacién maritima por satélite —que
ya esta siendo desarrollada por la
OMi— y la segunda resolucién resol-
Vié convocar una conferencia para es-
tablecer dicha organizacién, La confe-
rencia se reunié por vez primera en
1975 y celebro tres periodos de sesio-
nes, en el dltimo de los cuales, celebra-
do en 1976, se adoptd el Convenio
constitutivo de la Organizacion Interna-
cional de Telecomunicaciones Mariti-
mas por Satélite (INMARSAT).

El Convenio entré en vigor en 1979
e INMARSAT empezé a funcionar en
febrero de 1982, fecha en que se hizo
cargo del sistema explotado por la em-
presa conjunta MARISAT, compaiiia
norteamericana que habia sido precur-
sora de la utilizacion de satélites para
la marina mercante.

El establecimiento de INMARSAT
como organizacion independiente
constituyd un gran avance para las ra-
diocomunicaciones maritimas. Por pri-
mera vez existia un sistema de comu-
nicaciones proyectado y reservado ex-
clusivamente para la navegacion ma-
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ritima. El sistema INMARSAT ofrecia
ventajas que no podian ofrecer las ra-
diocomunicaciones terrenales,

El sistema INMARSAT actual utiliza
satélites geoestacionarios, situados so-
bre el Océano Atlantico, el Océano In-
dico y el Océano Pacifico. Desde esas
tres posiciones, los satélites cubren vir-
tualmente el globo terraqueo hasta los
75° de latitud norte y sur. Unicamente
quedan sin cobertura las regiones po-
lares, donde el trafico maritimo es
escaso.

Desde el punto de vista de los pro-
pietarios de buques, una de las venta-
jas importantes del sistema INMARSAT
es la oportunidad que depara para los
negocios. El sistema INMARSAT no s¢-
lo permite mantener conversaciones ra-
diotelefonicas de buena calidad, sino
prestar un servicio de télex, facsimil y
transmision de datos a gran velocidad.
Ademas garantiza la privacidad de las
conversaciones entre el buque y el na-
viero —factor importante en toda ope-
racion comercial—, mientras que los
mensajes radioeléctricos terrenales
pueden ser escuchados por cualquie-
ra que tenga un receptor adecuado.
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Las comunicaciones en ambas direc-
ciones son sencillas y en muchos pai-
ses se puede establecer contacto con
un buque marcando simplemente el
numero de teléfono correspondiente.

El sistema permite igualmente la re-
cepcién de asesoramiento y auxilio mé-
dicos, informes y prondsticos meteoro-
Iégicos, informes y avisos nauticos y
notificaciones de la situacion de los
buques.

Desde el punto de vista de la OMI,
la funcidon mas importante de INMAR-
SAT es el mejoramiento de las comu-
nicaciones de socorro y seguridad. Uti-
lizando el sistema INMARSAT un bu-
que puede enviar un mensaje de soco-
rro y saber con certeza que sera reci-
bido.

Una vez aprobado el Convenio IN-
MARSAT, ya era posible iniciar seria-
mente el trabajo para el desarrollo del
sistema de socorro «a largo plazo». El
Subcomité de Radiocomunicaciones
de la OMI inici6 ese trabajo en septiem-
bre de 1978 y desde entonces el Sub-
comité citado y sus diversos grupos se
han reunido durante un total de mas de
30 semanas para planificar el sistema.

Buena parte de esos trabajos ha es-
tado relacionada con la preparacion de
las necesarias enmiendas al Convenio
Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar, 1974 (SOLAS).
Es este el Convenio internacional mas
importante de todos cuantos se refie-
ren a la seguridad maritima. El capitu-
lo IV, que trata de las radiocomunica-
ciones, es particularmente relevante al
respecto.

En 1979, la Asamblea de la OMI
aprob¢ la resolucion A.420(XI) y esta-
blecié la politica de la OMI con respec-
to al nuevo sistema. Sus principales re-
comendaciones decian lo siguiente:

—A fin de establecer un enlace efi-
caz entre la frecuencia internacional ra-
diotelegrafica de socorro (500 kHz) y la
frecuencia radiotelefonica de socorro
(2.182 kHz), todos los buques regidos
por el Convenio SOLAS, en cuanto a
los requisitos para las radiocomunica-
ciones (fundamentalmente, ello signi-
fica los buques de arqueo bruto igual
o superior a 300 toneladas) deberan lle-
var equipo radiotelefénico y mantener
un servicio de escucha continua en
2.182 kHz.

—Los buques regidos por el Conve-
nio SOLAS deberan estar dotados de
una instalacion maritima de VHF vy,
siempre que sea posible, mantendran
la escucha en 156,8 MHz (Canal 16).
Eso aumentara también la posibilidad
de que los mensajes de socorro trans-
mitidos por embarcaciones pequefias
provistas Unicamente de equipo de
VHF sean recibidos por buques mayo-
res. En 1984 entrd en vigor una en-
mienda al Convenio SOLAS en virtud
de la cual se prescribe que el equipo
de ondas metricas o VHF sea instala-
do en todos los buques de pasaje y en
todos los buques de carga de arqueo
bruto igual o superior a 300 toneladas
asi como que esos bugues mantengan
un servicio de escucha continua en el
Canal 16.

—Se exigira que los buques lleven
radiobalizas localizadoras de posicion
en emergencias (RLS). Las RLS estan
proyectadas de modo que den una se-
nal de socorro automatica cuando un
bugue se hunda repentinamente. Se
llevan también a bordo de embarcacio-
nes de supervivencia para que los nau-
fragos las accionen manualmente.

—Se implantara un sistema de lla-
mada selectiva. Se trata de un sistema

segun el cual un bugue o un grupo de
buques pueden conectar automatica-

mente con una estacion que tenga un
mensaje para ellos o viceversa.

—Se introducira la impresion direc-
ta de banda estrecha para la difusion
de radioavisos nauticos y meteoroldgi-
cos.

—Se mejorara el rendimiento del
equipo y la formacién del personal se
ajustara a lo prescrito en el Convenio
internacional sobre normas de forma-
cion, titulacién y guardia para la gente
de mar, 1978.

La resolucién expresa asimismo las
necesidades fundamentales del
SMSSM.

Concepto fundamental del SMSSM

En noviembre de 1988, una década
de trabajo culminé con todo éxito cuan-




do, en la Conferencia celebrada en la
sede la OMI, se aprobaron las enmien-
das al Convenio SOLAS y a su Proto-
colo de 1978. Las enmiendas habian de
introducir el SMSSM en el Convenio.
La fecha elegida para su entrada en vi-
gor, a tenor de las previsiones de
«aceptacion tacita» del SOLAS, fue la
del 1 de febrero de 1991.

El concepto basico del sistema es
que las autoridades de busqueda y sal-
vamento en tierra, asi como los bugues
que se encuentren en las inmediacio-
nes de otro buque en peligro, seran ra-
pidamente alertadas para que puedan
intervenir con la minima demora en una
operacion coordinada de busqueda y
salvamento.

El sistema ofrecera también medios
para comunicaciones de urgencia y se-
guridad asi como para difusién de in-
formacion sobre seguridad maritima,
incluidos los radioavisos nauticos y me-
teorolégicos. En otras palabras, todo
buque, independientemente de la zo-
na en que opere, podra ejecutar las fun-
ciones que se consideren esenciales
para la seguridad del propio buque y
de otros buques que operen en la mis-
ma zona.

Aunque los satélites desempeiaran
una funcién importante en el SMSSM,
no sustituiran por completo a los siste-
mas de radiocomunicaciones terrena-
les existentes. E| SMSSM combinarg
varios subsistemas —todos los cuales
tienen diversas limitaciones por lo que
respecta a su cobertura— en un siste-
ma general, y los océanos se dividirdn
en cuatro zonas:

Zona A1. La que gueda dentro del
alcance de las estaciones costeras de
ondas métricas (entre 20 y 30 millas).

Zona A2. Mas alla de la zona A1,
pero dentro del alcance de las estacio-
nes costeras de ondas hectométricas
(de unas 100 millas).

Zona A3. Mas de las dos primeras
zonas pero dentro del ambito de cober-
tura de satélites geoestacionarios pa-
ra comunicaciones maritimas (en la

practica esto quiere decir INMARSAT).
Se abarca asi la zona comprendida
aproximadamente entre 70° norte y
70° sur.

Zona A4. Las restantes zonas ma-
ritimas. La mas importantes de éstas es
la del mar en torno al Polo Norte (la zo-
na que circunda el Polo Sur es en su
mayoria terrestre). Los satélites geces-
tacionarios que estan estacionados so-
bre el ecuador, no tienen tanto alcance.

Las prescripciones relativas al equi-
po que procede llevar a bordo variaran
segun la zona (o zonas) en que opere
el buque. Los buques de cabotaje, por
ejemplo, sélo tendran que llevar un
equipo minimo si no operan mas alla
del alcance de las radioestaciones de
ondas métricas en tierra. Los buques
que se alejen mas de tierra tendran que
llevar a bordo equipo de ondas hecto-
métricas ademds de ondas métricas.
Los buques gue operen mas alla del al-
cance de las ondas hectométricas ten-
dran que llevar equipo de ondas dgca-
métricas, o equipo INMARSAT, ade-
mas del equipo de ondas métricas y
hectométricas. Los buques que operen
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en la Zona A4 deberan llevar equipo de
ondas metricas, decamétricas y hecto-
meétricas.

Ademas del equipo radioeléctrico, el
SMSSM introducira prescripciones re-
lativas a otro equipo concebido para
mejorar las posibilidades de supervi-
vencia. En él se incluyen las radiobali-
zas de localizacién de siniestros (RLS)
y los respondedores de radar para lo-
calizacion de un buque o de embarca-
ciones de supervivencia en peligro.

Como funcionara

El SMSSM permitira que un bugue
gue se encuentre en peligro envie un
mensaje por diversos métodos y tenga
asi la seguridad casi absoluta de que
el mensaje se captara y serd atendido.
El mensaje de peligro o de seguridad
serd recogido por bugues que se en-
cuentren en la zona y por estaciones
costeras dentro de su alcance (como el
sistema actual) si se transmite median-
te equipo de hectrométricas o métricas
o por estaciones costeras mds alejadas
si se transmite por ondas decamétricas

11
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o por conducto de los sistemas INMAR-
SAT o COPAS-SARSAT.

Si bien los bugues pueden transmi-
tir una alerta utilizando la totalidad del
equipo de a bordo o parte del mismo,
los buques transmitirdan una alerta
buque-buque en ondas hectométricas
0 métricas y una alerta buque-costa en
las zonas A3 o A4, seguin proceda, me-
diante una estacion terrena de buques,
equipo de ondas decamétricas de lla-
mada selectiva digital (LSD) o una RLS
por satélite, segtin sea el caso. Los bu-
ques que naveguen en la zona A2 de-
beran poder transmitir, por lo menos,
un alerta buque-costa en la frecuencia
de 2.187,5 kHz y las RSL por satélite
y los bugues que naveguen en la zona
A1 podran por lo menos transmitir una
alerta buque-costa en la frecuencia de
156,525 mHz utilizando la LSD.

Se espera que con el nuevo siste-
ma los mensajes de socorro se reciban
con mucha mas fiabilidad que en la ac-
tualidad. Gracias al Convenio de salva-
mento de 1979 (véase pagina 29) se po-
dra conseguir que las operaciones de
busqueda y salvamento resultantes es-
tén mejor coordinadas.

El sistema establecido por el Con-
venio SOLAS significa que toda la ope-
racidn estara coordinada por un centro
coordinador de salvamento (CCS) de-
signado al efecto, que sera informado
de la alerta ya sea mediante los siste-
mas INMARSAT o COPAS-SARSAT o
mediante las radioestaciones costeras
que participen en el sistema SMSSM.

La blusqueda propiamente dicha se
realizara también de conformidad con
los procedimientos establecidos por el
Convenio SAR y ampliados en los ma-
nuales MERSAR e IMOSAR. Por su
parte, el SMSSM proporcionara los me-
dios de comunicaciones independien-
temente de la zona en que se encuen-
tre el buque.

Los grandes adelantos técnicos que
ofrecen los satélites, por comparacion
con la radio terrestre, fueron una de las
razones por las que la OMI fundé IN-
MARSAT hace mas de un decenio, e
INMARSAT sera vital para el nuevo
sistema.

En el caso de los buques equipados
con una estacion terrena de buque
(ETB) del sistema INMARSAT, la trans-
misién de una alerta de socorro es sen-
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cilla y segura. Sélo requiere apretar un
botén especial de socorro o utilizar un
codigo de llamada abreviada. De esa
forma se obtiene automaticamente ac-
ceso prioritario al sistema y se estable-
ce contacto con una estacion terrena
costera (ETC) por medio del satélite IN-
MARSAT. El mensaje proporciona
automaticamente el nombre y la situa-
cion del buque. La ETC, por ser parte
del sistema internacional de bdsqueda
y salvamento, informara inmediatamen-
te por su parte al centro coordinador de
salvamento (CCS) que se encuentre
mas cercano al buque en peligro y, en
consecuencia, hara que se inicie una
operacién de blusqueda y salvamento.

Aunque se espera que las comuni-
caciones por satélite constituyan un
método fundamental por el que los bu-
ques del sistema INMARSAT transmi-
tan los mensajes de socorro, también
podran utilizar otras caracteristicas del
sistema, si asf lo desean. Por ejemplo,
podran establecer contacto directo con
un CCS por télex o teléfono.

INMARSAT-A

El equipo INMARSAT que ha de lle-
varse a bordo es de varios tipos. La es-
tacion terrena de buque INMARSAT-A
consiste en una antena parabdlica (o
reflector de plato), que de ordinario esta
montada en la superestructura del bu-
que, en 1anto que bajo cubierta se en-
contrara el equipo de télex y telefoni-
co y elementos conexos. Algunocs bu-
ques podrén afiadir a ese conjunto or-
denadores y unidades de presentacion
visual (UPV).

INMARSAT-C

Sin embargo, el equipo INMARSAT-
A es relativamente costoso y se logrd
un avance importante cuando la OMI
acepto un nuevo tipo de ETB, denomi-
nado INMARSAT-C. El prototipo de es-
te aparato pesaba poco mas de 6 kilos,
pero los modelos de produccién en se-
rie son todavia mas livianos. Aunque el
equipo no permite comunicaciones te-
lefonicas, si hace posible que se trans-
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mitan de igual manera operaciones de
télex y mensajes de socorro. Su ante-
na omnidireccional liene adicionales
ventajas y su pequefio tamafio y bajo
coste' hacen también que el equipo
INMARSAT-C sea ideal para pequefias
embarcaciones, tales como yates y bu-
ques pesgueros. Ha sido aceptado co-
mo alternativa al equipo INMARSAT-A
0 a una instalacion radioeléctrica de on-
das decamétricas para todos los bu-
ques regidos por el Convenio SOLAS
que operen en la zona A3 del SMSSM.

Llamada intensificada a grupos
(LIG)

Otra caracteristica importante del
servicio INMARSAT es la posibilidad
que ofrece para la llamada intensifica-
da a grupos (LIG). El procesador de
mensajes e impresora especializados,
necesarios para este sistema, pueden
anadirse a un receptor de INMARSAT-
A 0 -C, 0 pueden ser auténomos, con
antena propia.

Lo mas importante de la LIG es que
permite transmitir mensajes a un gru-
po de buques, en lugar de hacerlo a to-
dos los buques que se encuentren en
el radio de cobertura. Por ejemplo, pue-
den transmitirse mensajes a buques
que enarbolen un pabellén determina-
do, o a buques en una zona geografi-
ca dada. También pueden transmitirse
a un bugue o a todos los bugues.

El receptor LIG es pequefio y relati-
vamente barato y su funcionamiento
también es sencillo. Tiene un teclado,
parecido a una botonera telefonica, y
una impresora. El formato de mensaje
es analogo al utilizado por NAVTEX.

La capacidad selectiva del ILG tie-
ne considerables ventajas por lo que se
refiere a la seguridad. Por ejemplo, per-
mite transmitir mensajes a los buques
que se encuentren en la zona mas pro-
xima a un buque en peligro o capaci-
tar al CCS a elegir los buques mas ra-
pidos (o mas préximos) para que res-
pondan a una llamada de socorro. De
esa manera no se molesta a ningun
otro buque.

Radiobalizas de localizacion
de siniestros (RLS)

Estos dispositivos se han venido uti-
lizando desde hace muchos anos. Las
embarcaciones se supervivencia tiene
que llevar RSL obligatoriamente a me-
nos que se disponga de respondedo-
res de radar para su uso en tales em-
barcaciones. Estan concebidas para
transmitir una alerta en el caso de un
siniestro subito. Pueden ser totalmente
automaticas, de manera que si un bu-
que se hunde, la RLS flotara libremen-
te y transmitira automaticamente la lla-
mada de socorro. Otras estan conce-
bidas para funcionar manualmente y,
excepto cuando se emplean como se-
gundo medio de emitir una alerta, es-
tan de ordinario colocadas en las em-
barcaciones de supervivencia o en su
proximidad.

Las RLS seguiran transmitiendo
continuamente |la sefial durante al me-
nos 48 horas despusés del siniestro, pa-
ra facilitar la radiorrecalada de las uni-
dades de bisqueda y salvamentd.

De conformidad con el SMSSM, las
RLS por satélite operaran, bien en la

INFORME

frecuencia de 1,6 GHz (la frecuencia de
INMARSAT), bien en la de 406 MHz uti-
lizada por el sistema COSPAS-
SARSAT. Este sistema fue establecido
en 1982 y consiste en una serie de sa-
télites de ¢rbita casi polar que propor-
cionan cobertura mundial. El sistema,
cuya Secretaria esta radicada en la se-
de londinense de INMARSAT, permite
que los mensajes de socorro transmi-
tidos por las RLS transportadas a bor-
do de buques o aeronaves se localicen
con un grado de exactitud que permi-
te a las unidades de busqueda y sal-
vamento encontrar rapidamente a las
personas en peligro. Desde que empe-
z6 a funcionar el sistema COSPAS-
SARSAT en 1982, ha conseguido sal-
var casi 2.000 vidas.

Como los satélites del sistema estan
en una orbita polar baja, puede produ-
cirse un desfase en la recepcion del
mensaje de socorro, a menos que la zo-
na del haz* del satélite se halle visible
simultineamente para una estacion
monitora (TLU o terminal local de usua-
rio). La cobertura mundial sélo es po-
sible con RLS satelitarias que funcio-
nen en 406 MHz, ya que las que ope-
ran en la frecuencia aeronautica de
emergencia, de 121,5 MHz o de 243
MHz, unicamente pueden ser recibidas
cuando hay un TLU en la zona del haz
del satélite. Las sefiales en la frecuen-
cia de 406 MHz se registran en el sa-
télite y se transmiten cuando éste en-
tra en la zona del haz del satélite.

Los buques que no operen en la zo-
na A4 pueden estar equipados con RLS
que funcionen en frecuencia de 1,6
GHz (la banda L). La ventaja de las RLS
por satelite de banda L es que propor-
cionan una alerta instantanea. Su in-
conveniente es que sin circuitos adi-
cionales no proporcionan datos para
actualizar la situacion.

(*) Por haz del satelite se entiende la linea de
vision de la TLU al satélite a medida que se
levanta sobre el horizonle en el momenlo en
que se ha recibido suficiente informacion pa-
ra calcular la posicion de la RLS hasla que
se oculta.
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La realizacion de una auditoria que
arroje luz sobre la gestion de la Direc-
cion General de la Marina Mercante es
una imperiosa necesidad ante las férmu-
las utilizadas para administrar el erario
publico de una de las instituciones de
la Administracion maritima espafola.

La politica oscurantista de este or-
ganismo no cesa de sorprender al sec-
tor con decisiones y aclitudes que mas
parecen disenadas para liquidar defi-
nitivamente el sector de cabotaje espa-
fiol, que lo gue deberia ser: la estruc-
turacion adecuada para recuperarlo.

El principal descontento en el sub-
sector de cabotaje se centra en los es-
pectaculares indices de paro, que es-
tan alcanzando las cotas mas altas de
su historia, méas del 50% de los titula-
dos de cabotaje estan en situacion de
paro provocado por la masiva desapa-
ricion de la flota a la que se ha asistido
en las dltimas décadas. Pero también
existen otros motivos, que en algin ca-
so pueden considerarse de escandalo,
como la politica de subvenciones esta-
blecida, la accion propagandistica del
organismo, o la propia contratacion de
personal.

El sector maritimo pide una auditoria
en la D.G.M.M.

e Nepotismo, corporativismo, oscuridad y dudosas
concesiones de subvencion, entre los reproches
mas frecuentes a esta Direccion General

Las subvenciones que parten de es-
ta Institucion son un claro ejemplo de
como se uliliza la Direccion General pa-
ra financiar proyectos, organismos y
centros privados sin el menor-grado de
objetividad, promocionando tan solo las
iniciativas corporativistas tendentes,
como se denuncié en determinadas
ocasiones, al enriquecimiento personal.
Fue el caso de la nefasta planificacion
de los cursos de seguridad maritima,
cuyos plazos finalmente tuvieron que
ser desestimados por la propia
D.G.M.M. ante la ineficacia de sus
planteamientos.

Por otra parte, cabe comentar la
ausencia de cualquier planteamiento
positivo ante la reforma de las ensefian-
zas maritimas que estan realizando di-
ferentes comisiones promovidas por el
Ministerio de Educacién. La D.G.M.M,

torpeded en todo momento la posibili-
dad de reforma de las ensefianzas de
cabotaje y los avances positivos que se
estan produciendo en aras de una ca-
rrera maritima integrada, diversificada,
eficaz y comprometida con las perspec-
tivas econdmicas de las empresas ma-
ritimas.

Otro ejemplo del nepotismo se cen-
tra en la proverbial desconexion con el
sector en todo lo referente al Proyecto
de Ley de Puertos y Marina Mercante,
un instrumento legislativo que se apar-
ta definitivamente de los deseos de una
administracion maritima unitaria y efi-
caz que el sector demanda desde ha-
ce afos. Este Proyecto de Ley perpe-
tla un mecanismo atrasado, corpora-
tivista y confuso en cuanto a las com-
petencias de los diferentes estadios de
la administracion maritimo-pesquera
periférica.
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La Comision en el informe que pre-
sentd al Consejo no sdlo se refiere ala
situacion de la pesca en la Comunidad,
al desarrollo econémico y social de las
regiones litorales, al estado de las po-
blaciones de peces y a su previsible
evolucidn, sino que ha aprovechado es-
ta oportunidad para preseniar un balan-
ce amplio y completo de toda la Politica
Pesquera Comun durante 1983-1990 y
definir las orientaciones generales pa-
ra asegurar el futuro del sector duran-
te los préximos anos.

Tal vez el valor fundamental de es-
te informe sea el servir de acicate ala
discusion y analisis y como catalizador
de soluciones y propuestas. Tiene tam-
bién un valor esencial como trasfondo
y escenario de lo que debe ser la Poli-
tica Pesquera Comun del futuro, una
politica comun que sepa aprender de
sus errores, potenciando sus aspectos
positivos y eliminando las rigideces u
obstaculos que mermen la operatividad
del sector pesquero y aseguren a la vez
el maximo respeto a los objetivos com-

artidos de conservacion y gestion de
0S recursos, con vistas a garantizar
una actividad pesquera comunitaria du-
radera, sostenible, rentable y digna,

COLABORACIONES

Por el Excmo. Sr. D. PEDRO SOLBES MIRA
Ministro de Agricultura, Pesca y Alimentacion

tanto en términos humanos como eco-
némicos.

Espafia esta de acuerdo con mu-
chos de los principios planteados en
este informe. Ahora bien, sera necesa-
rio ver como se materializaran éstos en
reglamentos concretos para poder pre-
sentar las posiciones espafiolas en los
multiples aspectos incluidos.

La complejidad de los temas abor-
dados en el informe exigen sin duda
que vayamos acotando aquellos aspec-
tos del mismo, en los cuales se ha po-
dido detectar un nivel mayor de con-
senso.

En primer lugar, y refiriéndome a los
hechos planteados inicialmente en el
informe, debe subrayarse que existe un
peligro inherente en las manifestacio-
nes simplistas o tajantes, en el sentido
de que un numero importante de stocks
estan degradados por la sobrepesca.
En el propio informe se reconoce que
nos enfrentamos, en muchas ocasio-
nes, a una faita de datos y de andlisis
cientificos suficientes. El disponer de
dichos datos y analisis resulta impres-
cindible para poder dimensionar ade-
cuadamente el nivel de esfuerzo pes-
quero sostenible. El actuar simplemen-
te por precaucién debe ser contrasta-
do con las consecuencias que conlleva.

Hoy en dia, cobran cada vez mayor
importancia determinadas circunstan-
cias medioambientales, tales como la
contaminacion y las condiciones y al-
teraciones climaticas. Estos factores,
gue en ocasiones inciden significativa-

mente en la mortalidad icticola, deben
ser analizados cuidadosamente para
evitar que la pesca, ya sometida a nu-
merosas presiones, deba también asu-
mir culpabilizaciones indebidas.

En esta misma linea, debe evitarse
en todo momento singularizar los pro-
blemas de conservacién en una sobre-
capacidad de flota, que conduce irre-
mediablemente a una sobrepesca. El
analisis, para ser objetivo, debe con-
templar no solamente especies y pes-
querias, sino también el nivel de esfuer-
zo y la regulacion del mismo.

En segundo lugar quisiera destacar
que el consenso manifestado en prin-
cipios como los de globalidad y subsi-
diariedad debe ser reflejado también en
la forma en que éstos vengan a mate-
rializarse eventualmente en las futuras
propuestas concretas. La globalidad
debe verse en un doble sentido:

Por un lado, en lograr una coheren-
cia y coordinacidon de las medidas
adoptadas respecto a recursos, estruc-
turas y mercados, que respeten los ob-
jetivos basicos del Tratado de Roma,
tanto en sus articulos 39 como 130.

Por otro, esta globalidad debe con-
templar también la relacion causa-
efecto de las medidas que se adopten
en el terreno de la conservacion y ges-
tion de los recursos, racionalizacién,
reestructuracion y adecuacion de las
flotas y en la mejora del funcionamien-
to y aprovisionamiento del mercado co-
munitario. La nueva Politica Pesquera
Comun debe integrar también las acti-
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vidades profesionales y la repercusion
y consecuencias socioeconomicas que
puedan conllevar las medidas adop-
tadas.

Resulta esencial poder contar con la
financiacion suficiente no sdlo para ga-
rantizar el éxito de las medidas adop-
tadas, sino también para hacer frente
a todas sus consecuencias en un con-
texto de cohesién econémica y social.

El principio de subsidiariedad, con-
templado como una responsabilizacion
«&n cascada» para garantizar las me-
didas de conservacion y gestion de los
recursos, debe ser potenciado, incor-
porando cada sector pesquero nacio-
nal en esta dindmica.

En este sentido, estamos de acuer-
do en que se deben compartir respon-
sabilidades entre la Comunidad, los Es-
tados miembros, las regiones pesque-
ras, las organizaciones y asociaciones
profesionales, los armadores y los pro-
pios pescadores.

Para lograr los anteriores objetivos,
es necesario que la normativa que es-
tablezca tanto las medidas técnicas co-
mo los sistemas de gestion de cada
pesqueria sea coherente, sencilla, jus-
tificable y no discriminatoria.

La subsidiariedad en el sentido de
que la Comision extienda sus compe-
tencias, es un asunto que requiere ma-
yor clarificacién y desarrollo, debiéndo-
se materializar en propuestas concre-
tas que permitan una valoracién justa
y precisa por parte de los Estados
miembros.

En tercer lugar, quisiera hacer una
referencia al acceso a las aguas. En es-
te sentido, el propio informe resalta al-
gunos de los problemas derivados del
régimen de adhesién de Espana y Por-
tugal a la Comunidad. Sin perjuicio de
que el examen pormenorizado de esta
problematica se realizara en el contexto
del «Informe 92-, estimo que el régimen
establecido y la experiencia de seis
anos serviran sin duda como ejemplo,
tanto en sus efectos positivos como en
los negativos, para el disefio de la fu-

tura Politica Pesquera Comun. No obs-
tante, Esparia considera que se debe
avanzar en el concepto de igualdad de
acceso, sin discriminacion por razén de
nacionalidad.

Finalmente, quisiera hacer reflexio-
nes respecto a la dimensidn exterior de
la Politica Comun Pesquera, concre-
tamente los acuerdos con terceros
paises.

El abastecimiento del mercado co-
munitario no solamente justifica, sino
que también exige el reforzamiento de
la actividad pesquera comunitaria en
aguas internacionales o de terceros
paises. Esta justificacién y exigencia se
reflejan asimismo si se tiene en cuen-
ta la dimension de la flota comunitaria
y su importancia como generadora de
empleo directo e indirecto y sostén de
industrias complementarias y auxi-
liares.

Obtener posibilidades de pesca en
aguas de terceros paises, para lograr
los objetivos antes expuestos, ha sido
y es un reto que la Comunidad ha sa-
bido afrontar. Asi, sin perjuicio de que
el objetivo principal de la politica exte-
rior pesquera de la Comunidad se ha-
ya centrado en la negociacion de
acuerdos llamados de primera genera-
cién, se han incorporado conceptos,
instrumentos y medios financieros nue-
vos que han permitido o permitiran a
la Comunidad complementar y enrique-
cer su acervo'negociador, adecuando-
se a la realidad cambiante del mundo
de la pesca.

Sin perjuicio de que Espafia estima
que los acuerdos de primera generacion
representan actualmente la férmula
mas adecuada a la estructuracion y
realidad de |a flota comunitaria, asi co-
mo la mas rentable en las actuales cir-
cunstancias, no vemos que exista una
incompatibilidad en la diversificacion
ponderada hacia acuerdos llamados de
segunda generacion. En definitiva, no
solamente se trata de una reincorpora-

cién de elementos de cooperacion en”

el contexto de acuerdos pesqueros (en

ocasiones acusados de ser exclusiva-
mente crematisticos), sino también
puede resultar el instrumento preciso
para obtener acceso a caladeros difi-
ciles.

Ahora bien, aun reconociendo los
importantes avances obtenidos en la di-
versificacién de mecanismos estructu-
rales alternativos o complementarios a
las licencias directas, éstos deben in-
corporarse de forma mas decidida y
auténoma en el contexto de la negocia-
cién de nuevos acuerdos de pesca.

En este sentido, debera reflexionar-
se sobre la oportunidad de integrar,
dentro de los propios acuerdos pesque-
ros, medios e instrumentos suficientes
para garantizar un aumento, amplia-
cién y agilizacién de las actuales posi-
bilidades derivadas de los reglamentos
4028/86 y 3944/90.

Asi, Espafia ha venido proponiendo
la oportunidad de contemplar la nego-
ciacion de los nuevos acuerdos de se-
gunda generacién en un contexto de
tres velocidades: la primera, anterior o
simultanea a la propia negociacién, que
incluye la posibilidad de llevar a cabo,
en tiempo real, campaiias experimen-
tales de rentabilidad comercial de nue-
vos caladeros; la segunda, en el mar-
co del acuerdo en si, de compatibiliza-
cion de licencias directas con férmulas
de asociacion temporal; la tercera, de
materializacion de empresas mixtas
derivadas de una experiencia mutua-
mente satisfactoria de la relacién an-
terior.

No obstante los aspectos anteriores,
en los que existe, como decia al prin-
cipio, un cierto nivel de consenso, lo
cual no significa que los temas estén
resueltos definitivamente, existe otro
grupo de temas en los que Espafia rea-
liza observaciones mas a fondo.

Consideramos necesario racionali-
zar y flexibilizar el actual sistema de
gestion de los recursos pesqueros en
base a los TACs y las cuotas, puesto
que se trata de un esquema demasia-
do tedrico y complejo, que presenta di-



ficultades de control en la préactica.

En primer lugar debe ponerse de
manifiesto que las unidades de gestion
no se corresponden, en ocasiones, con
los stocks biolégicos, por lo que seria
conveniente abordar esta cuestion.

Por otra parte, la mayoria de los
TACs son de precaucion, fijandose pa-
ra especies o stocks de los que se ca-
rece de evaluaciones o datos cientifi-
cos fiables y su establecimiento puede
representar obstaculos adicionales a
las actividades pesqueras. El objetivo
de los TACs de precaucion es simple-
mente mantener estable el esfuerzo de
pesca. Por todo ello, se considera con-
veniente estudiar la posibilidad de dis-
minuir el nimero de TACs de precau-
cion.

En cuanto al propio sistema de
TACs y cuotas, en su estado actual, es
necesario indicar que no contempla la
realidad de las pesquerias de arrastre
demersal, donde la pesca va dirigida a
un conjunto de especies objetivo que
se capturan conjuntamente, por lo que
se hace preciso introducir el concepto
de TACs multiespecificos que tenga en
cuenta el problema de los descartes
que se producen.

Es preciso introducir, asimismo, el
concepto de TACs plurianuales, que
podrian permitir una gestién de los re-
cursos mas eficaz que la actual. En es-
te contexto, en lo concerniente a los
TACs multiespecificos y plurianuales,
deben estudiarse y debatirse las nor-
mas de aplicacién practica de estos
nuevos métodos de gestién y avanzar
en la posibilidad de combinar TACs plu-
rianuales con multiespecificos.

En cuanto a la reduccion del esfuer-
zo de pesca y la sobrecapacidad, co-
mo primera consideracion, no se debe-
ra identificar reduccién de mortalidad
por pesca con reduccion de capacidad,
tal como parece deducirse del informe
de la Comision. La reduccion de mor-
talidad se puede lograr con medidas
técnicas de conservacion y medidas de
reduccion del esfuerzo pesquero. De lo
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que se trata es de equilibrar la activi-
dad pesquera y la conservacion de re-
cursos. En esta ecuacién intervienen
otros factores, ademas de la capacidad
de pesca, que no deben ignorarse a la
hora de buscar la optimizacién de la ac-
tividad conjugada con un objetivo con-
servacionista, como son una amplia ba-
teria de medidas técnicas y de regula-
cién del esfuerzo pesquero.

Por otra parte, en los segmentos de
flota en los que sea necesario aplicar
una reduccion de capacidad, debe con-
jugarse esta disminucion con la reno-
vacion y modernizacion de la flota en
aras a la necesaria rentabilidad y se-
guridad, propiciando medidas socio-es-
tructurales que constituyan la suficiente
contraprestacion a esta politica de rees-
tructuracion.

En este contexto, y para lograr los
objetivos perseguidos, se considera im-
prescindible el establecimiento de in-

centivos economicos para hacer fren-

e e

te a factores y circunstancias coyuntu-
rales, primar la utilizacion de artes se-
lectivos y fomentar las innovaciones
tecnolégicas que favorezcan la selec-
tividad de las artes de pesca y la no
captura de juveniles.

En relacién a otro tema importante
presentado como es el abastecimien-
to del mercado y politica comercial,
consideramos que el objetivo priorita-
rio de la politica de mercados es garan-
tizar el abastecimiento y la rentabilidad
de la actividad pesquera. Este objeti-
vo debe conseguirse respetando los
principios de unidad de mercado, pre-
ferencia comunitaria y solidaridad fi-
nanciera, de tal modo que en todo mo-
mento se mantenga un equilibrio equi-
tativo entre los intereses de los produc-
tores y los propios de la industria de
transformacion.

Ademads, la creciente apertura del
mercado comunitario al exterior impli-
ca la creacion de contrapartidas finan-

T8 i e
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cieras que garanticen la supervivencia
de la Europa Azul y eviten que la acti-
vidad extractiva entre en crisis, con un
descenso acelerado del nivel de autoa-
bastecimiento y un mayor deterioro de
la balanza comercial.

La Politica Pesquera Comun debe
agilizar los mecanismos de interven-
cion frente a las graves perturbaciones
del mercado europeo y a la vez fomen-
tar la politica de calidad. Dicha politica
de calidad requiere inversiones ade-
cuadas, para lo cual se necesitan ins-
trumentos financieros e iniciativa em-
presarial apropiados.

Por otra parte las medidas de regu-
lacién del mercado han de ser coheren-
tes entre si y han de disefiarse tenien-
do en cuenta el nivel de oferta de los
productores europeos. Dentro de limi-
tes razonables, la oferta de paises ter-
ceros ha de complementar la propia, de
acuerdo con el principio de preferencia
comunitaria.

En ningln caso una politica a corto
plazo (regulacién de precios, salva-
guardas, etc.) puede poner en riesgo
los fines de una politica estructural a
largo plazo destinada en principio a do-
tar a los pescadores y transformadores
comunitarios de unas infraestructuras
adecuadas.

Existe otro grupo de temas de inte-
rés que todavia no han sido debatidos
en profundidad, pero que Espafia con-
sidera de gran importancia. Entre ellos
podemos destacar la instauracién de
un sistema de licencias, el control de
la Politica Pesquera y el establecimien-
to de una Politica Comun Mediterranea,
el principio de estabilidad relativa, o los
descartes. Me gustaria comentar bre-
vemente cada uno de ellos.

Como bien es sabido, la normativa
nacional espafiola ha mantenido tradi-
cionalmente un esquema de gestién de
los recursos basado en el control direc-
to del esfuerzo de pesca, mediante
censos por modalidad y elaboracién de
planes especificos de actividad que Ii-
mitan el nimero de unidades que ope-

ran sobre un determinado recurso,
existiendo para dotar de flexibilidad al

sistema, la figura de cambios tempora-
les de modalidad, por periodos limita-
dos, para aquellas pesquerias y flotas
que retnen las condiciones necesarias.

En caladeros extracomunitarios, se
han fijado censos especificos, 6rdenes
de prelacion, condiciones excluyentes,
etc., que condicionan la actividad en el
contexto de acuerdos pesqueros con
terceros paises o en zonas reguladas
por organismos multilaterales, y sirven
para determinar y controlar el nivel de
esfuerzo pesquero.

Asimismo se controla la actividad de
los buques de altura y gran altura en
aguas internacionales o en zonas es-
pecificas mediante la concesion de per-
misos temporales de pesca, que limi-
tan tanto temporal, como técnica, geo-
grafica o por artes o especies objetivo,
la actividad de dichos buques. ‘

Por tanto, Espafia tiene cierta expe-
riencia respecto a la utilizacion de un
esquema de licencias 0 mecanismos si-
milares, para planificar y regular el es-
fuerzo de pesca y estoy sequro de que
esta experiencia sera tenida en cuen-
ta en los debates que se mantendran
para disefiar una eventual politica co-
munitaria de licencias y que en el con-
texto de la misma se comprenderd la
necesidad imperiosa de eliminar rigide-
ces que, adgmas de perjudicar la ope-
ratividad y la rentabilidad de una flota,
contienen inherentes un potencial de
riesgo a la seguridad de la vida huma-
na en la mar.

En cuanto a la politica de control,
Espafia apoya el concepto de control
global integrado, que no sélo compren-
de los aspectos relacionados con la
conservacion y gestion de los recursos
pesqueros y los desembarques, sino
que se extiende también a las medidas
estructurales y a los procesos de trans-
formacidén y comercializacion.

Se entiende que las competéncias
de control y de imposicion de sancio-
nes deben permanecer en los Estados

miembros conforme con sus respecti-
vas legislaciones nacionales, sin per-
juicio de que la Comisidn supervise los
controles nacionales. En el mismo sen-
tido, se estima que la competencia pa-
ra imponer sanciones es materia reser-
vada a los Estados miembros confor-
me con sus respectivas legislaciones
nacionales.

Finalmente, por lo que respecta a la
introduccion de nuevas tecnologias en
los mecanismos de control, tales como
la combinacidn satélites-cajas negras,
Espana al igual que la mayoria de los
Estados miembros, sin oponerse a ello
por razones obvias de apoyo a las in-
novaciones tecnolégicas, mantiene
ciertas reservas en cuanto al modelo
elegido por la Comisién, por estimar
que su eficacia en el control de posi-
bles infracciones no esta suficiente-
mente probada (facilita informacion del
posicionamiento pero no de la actividad
del buque). Existen, asimismo, dudas
sobre su rentabilidad (las comunicacio-
nes via satélite son muy onerosas) y so-
bre sus implicaciones juridicas. Por tan-
to, no cabe duda que sera un tema a
estudiar.

En cuanto a la Politica Pesquera en
el Mediterraneo, el documento de re-
flexion sobre las orientaciones para el
establecimiento de un régimen comun
de pesca esta siendo objeto de un es-
tudio separado del presente informe.
Actualmente esta en fase de recopila-
cién de informacién y en periodo de de-
bate. En estas condiciones, parece pru-
dente esperar las conclusiones del do-
cumento antes de pronunciarse.

En todo caso, el Mediterraneo es un
area maritima de caracteristicas clara-
mente diferenciadas del resto de las
aguas europeas, por lo que el modelo
de gestion de los recursos pesqueros
establecido en el Atlantico no tiene por
qué ser extrapolable a esta zona.




Hace un mes el Secretario General
de AETINAPE me hacia llegar su peti-
cidn para una nueva colaboracién des-
tinada al numero 36 de la revista que
periddicamente edita este importante
colectivo profesional nautico-pesquero.

Me indicaba los plazos convenien-
les para que el original estuviese en la
redaccion central. Y, como casi siem-
pre ocurre, a ultima hora preciso ha si-
do relegar otros asuntos y a toda ma-
quina teclear para llegar puntualmen-
te a la cita con la edicion.

En el mismo breve escrito, el amigo
Ramirez Faustero dejaba a mi eleccion
el tema a abordar, «de sobra sabes
cuales son los temas de mayor actua-
lidad y de interés para el colectivo nau-
tico-pesquero».

Y aqui viene el dilema. jPor donde
empezar? ;Por qué «tajo» hincamos el
diente al calamitoso sector pesquero
hispano? Podriamos comenzar por la
problematica de los grandes congela-
dores y de sus dificultades para hallar
caladeros en los que faenar; intentarlo
por la bajura del Cantabrico y sus cons-
tantes roces con los pescadores fran-
ceses, a cuenta del abusivo empleo de
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Interrogantes sobre el sector pesquero

De la bajura a los grandes

congeladores, con

especial atencion

al sector bacaladero

Por D. ISMAEL GONZALEZ PELLICER
Periodista.
Director del programa radiofénico
«Espafioles en la mar»
de Radio Exterior de Espafia

artes pelégicas por parte de los galos.
Materia abundante hay también para
hablar de la situacion por la que atra-
viesan nuestros bacaladeros; asimismo
podriamos ocuparnos del frecuente
embarque ilegal de marroquies en bu-
gues andaluces, mientras el paro
aumenta entre nuestros pescadores. Y
optamos por quedarnos con las dos
cuestiones citadas.

1. ¢(Qué pasa con nuestra flota ba-
caladera? Pasa que nos han echado (a
la flota comunitaria) de la zona 2J3KL,
incluso antes de que nuestras parejas
completasen al cien por cien de su cu-
po de capturas autorizadas. La razon
que esgrimen para adoptar esta medi-
da, segun las autoridades canadienses,
es el descenso alarmante de stock de
esta especie. Por este mismo motivo
nos han expulsado también del banco
de la zona 3M, conocida también co-
mo Falmish Cap, en aguas internacio-
nales por cierto. Asi, pues, a nuestros
bacaladeros les quedan muy pocas zo-
nas para desarrollar su actividad pes-
quera. Pocas y escasas en recursos.

Canada presiona constantemente y
la Comunidad Europea cede a estas

presiones cuando, segun opinién auto-
rizada de responsables del sector, es
poco creible que 24 parejas (y no llega
a tantas unidades la flota de Portugal,
el otro perjudicado), puedan producir
un dafio tan terrible en un stock tan
enorme. Y estos mismos responsables
de nuestro sector bacaladero piden a
Canada que reflexione y se de cuenta
de que quiza no sea la flota comunita-
ria la gue esquilma las especies en las
aguas de su jurisdiccidon y en las de su
entorno. Al menos no lo son las pare-
jas, los barcos que pescan exclusiva-
mente bacalao. Probablemente los res-
ponsables del desaguisado sean los
buques de la flota no comunitaria (ru-
s0s, japoneses, coreanos, chilenos,
etc.), los que se dedican a otro tipo de
pesqueria (peces planos, el fletan ne-
gro, la platusa, cabra, red fish...) en cu-
yas redes, ldgicamente, también entra
glacalao. Y no en cantidades desprecia-
es.

Pero aun hay algo mas preocupan-
te. Mientras la flota comunitaria tiene
que retirarse (la bacaladera) y, supon-
gamos, que tambien lo hace la que
congela sus productos, en aquellos ca-
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laderos quedan los barcos pertenecien-
tes a los paises que no han aceptado
el acuerdo NAFO, que siguen pescan-
do alegremente. Es decir, retiramos
una parte de la flota que esta explotan-
do el recurso pero queda otra gran par-
te que sigue faenando a sus anchas y
obteniendo mas beneficios. Ahi, o se
llega a un acuerdo global y todas las
flotas desaparecen en una época de-
terminada, y el caladero se recupera,
0 bien se va a otro sistema de control,
lo que no se puede hacer es echar a
unos y quedarse otros.

Una discriminacién clara, sin duda,
si ademas tenemos en cuenta quienes
fueron los pioneros en la pesca del ba-
calao: los espafoles, especiaimente
vascos que, en la caza de la ballena,
fueron los primeros en descubrir los
grandes bancos bacaladeros de Terra-
nova. Desde entonces y en especial en
todo lo que va del presente siglo, la pre-
sencia de la flota bacaladera espanola

en aquellas aguas ha sido constante.
Y no es ldgico lo que esta sucediendo.
Ni desde el punto de vista técnico ni
desde el punto de vista humano. Es
una tradicion que hay que respetar. Pe-
ro, hasta ahora, la CE se esta dejando
llevar por Canada al aplicar unos crite-
rios excesivamente conservaduristas.
Porgue, repetimos, 24 parejas no ha-
cen tanto dafio. No pueden pescar tan-
to por mucho que quisieran...

Y segundo interrogante:

2. ¢Por qué se permite el enrole de
tripulantes marroquies en barcos anda-
luces, aun sin licencia para caladeros
aluitas, mientras que el paro se incre-
menta en el sector?

Es la cuestién que no hace muchos
dias planteaban al programa «Espafio-
les en la mar» algunos pescadores an-
daluces que prefieren mantener el ano-
nimato por temor a la represalia y evi-
tar que les impidan el embarque. Se

quejan de la dificultad que para enro-
larse tienen muchos marineros gadita-
nos, onubenses y de oiros puertos del
litoral andaluz, en determinados bu-
ques, mientras que si lo hacen ciuda-
danos marroquies a quienes no se da
de alta en la Seguridad Social, a quie-
nes se paga menos y que, por razones
obvias, mantienen la boca cerrada. Ni
protestan, ni reclaman, ni siquiera ha-
blan de ello aun sabiéndose explota-
dos, discriminados, porque saben que
de hacerlo se les acaba hasta el sala-
rio de miseria. Y quienes esto nos
cuentan, sefalan que los distintos or-
ganismos competentes en la materia
{Comandancia de Marina, ISM y Ofici-
na de Empleo) son conscientes del pro-
blema. Pero nada hacen para evitar
que ciudadanos marroquies se enrolen
en esas condiciones y estén quitando
el pan a muchas familias espafiolas.

jAsi nos luce el pelo!
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En la revista numero 33 de AETINA-
PE, correspondiente a junio de 1991,
en la pagina 5 de la seccién Informe,
la Asociacion Espafola de Titulados
Nautico-Pesquera ponia el dedo en la
llaga. En el editorial de la misma revis-
ta, AETINAPE no solo ponia el dedo,
sino las dos manos. Segun dicho Infor-
me mantiene que en la pasada década
los 80, el promedio de siniestralidad
anual en Galicia —desconocemos las
series estadisticas correlativas referi-
das al conjunto de la costa espafnola—
fue de 24, es decir, «para los ultimos
diez afios, 1.200 vidas salvadas y 109
perdidas». La proporcién, pues, para la
pasada década entre vidas salvadas
y vidas perdidas fue de 11/1. Realizan-
do una pequena prospectiva hacia el
futuro teniendo por base estos datos,
podemos sefialar que dentro del mar-
gen de probabilidad establecido, ten-
dremos que esperar que se produzcan
en esta misma costa a la que nos refe-
rimos —la gallega— alrededor de 240
siniestros. ¢Podran los actuales cursi-
llos de supervivencia en la mary lucha
contraincendios, bajar la relacién de
11/1 a 12/07 Dentro de las malas pers-
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Seguridad maritima

Por D. RAIMUNDO CALVINO GARRIDO

Mecanico Naval Mayor

Miembro del Grupo de Expertos Tecnoldgicos
del GTP de Pesca y Acuicultura para la
Reforma de las Ensefianzas Maritimo-Pesqueras

pectivas que ensombrecen el horizon-
te actual del sector extractivo pesque-
ro, semejante logro pondria ya de por
si un pequefio broche final a tan negra
historia de los hombres de [a mar, no
conocida por todos.

¢,En base a qué debemos o pode-
mos esperar el salvar a 1.400 hombres
(sometidos a situacion de peligro),
1.400 hombres (de los que se prevé
que podrian —estadisticamente— pe-
recer casi 200)? Desde el afio 1984 al
ano 1990 se produjeron siniestros en

237 buques. Segun una estadistica ela-
borada por ISM, LLOYD’S, OMI y AETI-
NAPE, en 1990 hubo en Espafia 71 bu-
ques siniestrados. Las causas pueden
ser desagregadas en los siguientes
porcentajes, en funcidén de las variables
de riesgo desencadenantes del sinies-
tro observado. Asi:

Debido a vias de agua .... 39%
Debido a incendios ....... 249%
Abordajes . ........... ... 23%
Varadas ................ 12%
Otras causas, errores huma-

MOS! s wen 4 s vvlen wan 2%

Prosiguiendo con esta misma lista
de datos disponibles podriamos volver
a agrupar los porcentajes en funcion de
otro criterio, a mi entender, mas impor-
tante —el antes del siniestro y después
del siniestro— de los que resultarian
claramente dos grupos bien diferencia-
dos, tanto entre si como con respecto
a los anteriormente citados.

A) Situaciones ante las que cabe
aplicar un menl de respuestas que
puedan abortar el curso de la peligro-
sidad, frente a...

B) Situaciones ante las que cabe,
por un lado, esperar una asistencia ex-
terior y, por otro, una preparacion per-
sonalizada/colectiva para asumir el si-
niestro (y sus consecuencias) con pos-
terioridad al mismo.

En este sentido los porcentajes aho-
ra se repartirian de la siguiente manera:
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86% Todavia se puede evitar la
evolucion del siniestro a mas (39% +
24% + 23%).

14% Solo resta sobrevivir y esperar
asistencia. (12% + 2%).

A partir de aqui me gustaria resal-
tar lo siguiente con animo constructivo
y a modo de discreta reflexion. En los
cursillos que se estan impartiendo en
Ferrol y en Salvaterra do Mifio (Ponte-
vedra) de «Supervivencia y lucha con-
traincendios», la marcada orientacién
con la que se esta trabajando en ellos
es la de incidir expresamente en esos

~ R

dos especificos campos de siniestrali-
dad que el mismo nombre del curso ex-
plicita, es decir, supervivencia y lucha
contraincendios. Con esto se pretende-
ria poner coto a estas situaciones ca-
racteristicas dentro de la peligrosidad
en su conjunto. ;Pero en qué medida?
Veamos. Dentro de la estadistica ante-
rior, la expresa cobertura técnica gue
este curso proporciona a sus alumnos
estd restringida al 24% (incendios) y al
14% (supervivencia), que sumados dan
un 38%. Cifra significativa, y que apar-
te del éxito de los cursos para mante-

ner un nivel de preparacion éptimo con
el que enfrentarse a estos casos, con-
viene elogiar sin litubeos. ;Mas, con
qué recursos nos habremos de enfren-
tar actualmente al 68% restante de si-
niestralidad registrada? Cabe esperar
efectivamente que incidiendo sobre to-
do en las practicas de supervivencia,
que el numero de victimas que cabria
esperar en la siguiente década (200) se
viese reducido en una proporcion muy
elevada: estos son los deseados bene-
ficios netos que respaldarian la inicia-
tiva de la realizacién de estos cursos,
y que se vienen persiguiendo por par-
te del sector maritimo desde no hace
poco.

No obstante, a pesar de que el indi-
ce de siniestralidad y el coste en vidas
humanas se hallan intimamente liga-
dos, hay que dejar constancia que lo
estan en proporcién directa: a mas si-
niestros mas muertes, a menos sinies-
tros menos muertes. jPero menos
muertes no implica necesariamente
menos siniestros!

Por lo tanto y sin perder de perspec-
tiva el enorme esfuerzo que se viene
realizando desde numerocsos frentes
para atajar y solventar aquellas conduc-
tas y practicas erroneas que por sub-
sanables —en el sentido de la peligro-
sidad que acarrean— puedan ser erra-
dicadas, es preciso subrayar que la va-
riable sobre las que debemos enérgica-
mente incidir es, en sustancia —por
mor de su especial transparencia— la
de prevencién misma de los siniestros
(sean de la naturaleza que sean). A par-
tir de aqui si que estaremos seguros,
pues es bien cierto y estd demostrado
que a menos ndmero de siniestro co-
rresponde un menor nimero de victi-
mas.

Sin embargo, en otra importante
area no se incide lo mas minimo, que
es el de las inspecciones y control de
buques y despachos, lo que provocara
continuar con la desarticulacién del
sector maritimo-pesquero en cuanto a
su debilidad para hacer frente a tanto
muerto flotante.
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El acuerdo pesquero CE-Marruecos
y su importancia
para la flota canaria

Por el Excmo. Sr.
D. ANTONIO A. CASTRO CORDOBEZ

El acuerdo firmado entre la CE y Ma-
rruecos en materia de pesca, que tie-
ne una duracion de cuatro afios desde
el primero de mayo y que fue alcanza-
do tras duras negociaciones entre las
partes implicadas, es de enorme impor-
tancia para la flota de estas islas, per-
mitiendo mantener en actividad a un
importante nimero de barcos, armado-
res y marineros, con lo que ello com-
porta ademas como efecto de expan-

Consejero de Agricultura y Pesca
del Gobierno de Canarias

De las embarcaciones pioneras que
navegaban a vela y que conservaban
el pescado curado en sal, se ha pasa-
do a una importante flota que incorpo-
ra la tecnologia mas moderna y que po-
driamos desglosar de la siguiente ma-
nera: artesanal, sardinal, arrastrera-
cefalopodera, arrastrera-demersal, pa-
langrera y merlucera.

Actualmente el nimero de unidades
con base en Canarias autorizadas a
faenar en Marruecos y su T.R.B., se in-
dican a continuacion:

También se considera un gran avan-
ce el que en las correspondientes licen-
cias figuren tanto las distancias a la
costa hasta donde se permite pescar,
como las modalidades autorizadas. Es-
to contribuird a una mayor clarificacion
de las pesqguerias y de la zona donde
se debe faenar, disminuyendo con ello
el riesgo de potenciales conflictos. Asi-
mismo, se valoran positivamente los
periodos de paro bioldgico, por lo que
representan para la regeneracion de
especies, en definitiva, para mejorar la
rentabilidad de las capturas en los pe-
riodos de faena.

sion a las actividades indirectas depen- N.© El control de la actividad pesquera
dientes del sector. UNID. T.RB. de la flota comunitaria, unido a la pro-

Tradicionalmente y a lo largo de mu- mesa de extenderlo al conjunto de los
chos afios los barcos pesqueros de Ca- Flota palangrera ............ 7 849 parcos de diferentes nacionalidades
narias se han trasladado a las costas Flotasardinal............... 8 3882 que operan en dicho caladero y la im-
vecinas para obtener sus capturas, lo Flota arrastrera-cefalopodera .. 122 29.052  h51a6i6n de vedas temporales de dos
que ha motivado que dicho caladero Flotaartesanal ............. 42 1442 meses, practicamente para el conjun-
sea conocido en nuestras islas bajo Flota arrastrera-demersal ..... 3 3% i5 de las pesquerias, debera permitir la
la denominacién de «Banco canario- Flotaatunera............... 14 1372 proteccion de los recursos marinos y su
sahariano». Flota merlucera ... 3 395 oxplotacién racional, todo ello en linea

Ya en 1764, el marino escocés A1 0E . T 199 37186 con la politica comin de pesca de la

George Glass escribié un libro sobre
Canarias, en el que dedica un impor-
tante capitulo a las pesquerias del Ar-
chipiélago, asi como a la que se prac-
ticaba de las islas con las costas cer-
canas de Africa, sefialando incluso el
interés de instalar factorias en ambas
orillas.

En lineas general, y tras el acuerdo
alcanzado, Canarias con ciento noven-
ta y nueve barcos faenando en la zo-
na, mantiene tanto el nimero de-em-
barcaciones como las posibilidades de
captura.

CE.

Finalmente, aunque se trata de un
acuerdo caro para algunos tipos de mo-
dalidad, se estima que el coste es asu-
mible por el sector, teniendo en cuen-
ta la evolucién de la balanza comercial
de los productos de la pesca y la ten-
dencia alcista de los precios.
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Cuando alguien no veia mas que
el lado negro de las cosas, cuando s6-
lo acertaba a vaticinar problemas y des-
gracias, mi maestro solia identificarlo
con la frase «ya estd aqui el Hermano
Alegrias», probablemente prestada de
algun personaje de un sainete o de al-
guna pelicula de los afios veinte. Pues
bien, aunque intento evitarlo, cuando
miro lo que se nos viene encima no

puedo menos que recordar aquella fra- |

se, y me veo yo también merecedor del
calificativo.

Y como pudiera ser que el apelati-
vo no solamente lo tenga bien mereci-
do, sino que ademas deberian afadir-
me el de «Agurén» que era como los
chavales de mi barrio definian al que
siempre tenia miedo que nos pillara el
guarda del Retiro, o el portero del in-
mueble donde programabamos alguna
trastada (o sea, un Hermano Alegrias
«Junior»), como puede darse el caso de
que los problemas que yo veo, 0 no
sean tan graves o ni tan siquiera exis-
tan, voy a tratar de enumerarlos para
que, alguien —que a todo hay quien
gane— me convenza del error en que
me encuentro.

COLABORACIONES

El Hermano Alegrias

Por D. MIGUEL S. PENA
Consultor Pesquero

Comencemos —ahora que anda-
mos a vueltas con el Quinto Centena-
rio— con América. Canada parece que
esta llegando al limite de su aguante,
y0 no sé si con razon o sin ella, pero
tengo alli un amigo que de vez en cuan-
do me obsequia con algun recorte de
prensa, y el Ultimo fue la constatacion,
por autoridades canadienses, acerca
del desembarco en puertos ingleses
—y por barcos espafioles y portugue-
ses— de grandes partidas de bacalao
con tallas muy inferiores a las permiti-
das.

Argentina, a lo que parece ha sus-
pendido las conversaciones con la Co-
misién para la firma de un tratado de
pesca —con licencias incluidas—. Y

nunca mejor dicho lo de suspendidas,
ya que las ha dejado... para septiem-
bre.

Chile sigue en sus trece sobre que
ya tiene barcos de sobra en sus cala-
deros, sin dar facilidades de trasbordo
para los palangreros dedicados al pez
espada, y hablando sobre un mar pa-
trimonial, testimonial, o algo asi.

En los tres casos, subyace la posi-
bilidad de ampliar las aguas mas alla
de las 200 millas, cosa en la que estoy
seguro se llegard... y a no mucho tar-
dar.

Cambiemos de rumbo y fijemos la
mirada en Africa, comenzando pot lo
mas cerca: Marruecos. El reino alaui,
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a pesar de que acaba de firmar con la
Comisidn de la CE la prérroga del tra-
tado de pesca, lo que da un respiro
—s0lo eso— para los cerca de 700 bar-
cos espaioles que alli faenan (ojo a la
cifra, jque ya son barcos!), cada vez es-
td endureciendo mas las normas, y
dentro de muy poco, una vez que ya
exige que los desembarcos se realizen
en sus puertos, se dard cuenta que pa-
ra conseguir el maximo de valor afa-
dido a esas capturas, es mucho més
practico la utilizacion de barcos al
fresco.

Namibia, por su parte, ha ido ya un
poco mas lejos, y sus planes de pesca
incluyen el que en el plazo de cinco
arios, el 60% de las capturas de espe-
cies demersales deberan serlo por bar-
cos al fresco.

Y yo, pobre de mi, me asombro al
ver que nadie repara en estas cosas,
ya que no sdlo no se ofrecen solucio-

nes, si N0 que ni siquiera se mencio-
nan como tales problemas. Me sucede
cuando veo que somos el unico pais
con una gran flota congeladora, y se
me ocurre preguntarme: jsomos los
mas listos, o por contra, somos los mas
tontos?, porque desde luego alguna de
las dos hipdtesis debe de estar ocu-
rriendo.

No entiendo, francamente, como an-
te la gravedad de los cambios no sélo
presentidos, sino algunos ya en vias de
ejecucién, los gobierno auténomos de
las regiones afectadas no estan ponien-
do a punto toda una serie de medidas
para adecuarse a esa evolucion, y ob-
tener los maximos beneficios posibles,
si es que existe aun la posibilidad de
conseguirlo.

Ante todo este desastre, tan solo
dos débiles lucecitas, una el intento ca-
nario de hacer unos cursillos de capa-
citacion, sensibilizacion o como se

quiera llamarlos, en aspectos de co-
mercializacién de las capturas, y el
otro, el reciente acuerdo firmado entre
la Secretaria de Pesca y una fundacion
universitaria para la realizacién de di-
versos estudios.

Dentro de mi papel de agorero ofi-
cial, me atrevo a decir que casi hemos
perdido todos los tranvias, y que por
muy bien librados que podamos salir,
vamos a estar tan cubiertos de espa-
radrapos que mas bien pareceremos
una momia egipcia.

Si esto llega a ocurrir, me veo como
en tiempos pasados: escribiendo un
memorial y presenténdolo a las autori-
dades para que me premien otorgan-
dome alguna prebenda o alguna pen-
sién que me permita pasar decente-
mente mis dias de vejez, si es que con-
sigo llegar a ella después de tantos dis-
gustos.
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La incorporacion de Espafia a la Co-
munidad Europed ha permitido confor-
mar en el Mediterraneo un area semi-
cerrada de regiones pesqueras, sien-
do por ello sumamente importante, en
este nuevo periodo 1993-2002, incidir
en una configuracion diferenciada de
la politica pesquera comdn de la que
podamos aprovechar [as regiones me-
diterraneas los beneficios de la politi-
ca comunitaria.

Las caracteristicas propias del Me-
diterrdneo en sus aspectos geografi-
cos, politicos, sociales y econémicos,
condicionan la explotacién de sus re-
cursos pesqueros. Y la economia pes-
quera se integra en otras muitiples ac-
tividades econdmicas de gran impor-
tancia para las regiones del litoral que
a su vez incorporan a nuestro mar un
aumento de los niveles de contamina-
cién y un impacto negativo sobre el me-
dio ambiente.

Son unos 48.000 barcos pertene-
cientes a las regiones pesqueras de la
CE los que faenan en el Mediterraneo,
la mayor parte se dedican a la pesca
artesanal, siendo 120.000 el numero de
pescadores, con una produccion esti-
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Consideraciones sobre los problemas

de la pesca en el Mediterraneo

Por el Excmo. Sr.

D. LUIS FONT DE MORA MONTESINOS

Conseller de Agricultura y Pesca
de Ia Generalitat Valenciana

mada de 710.000 toneladas de pesca-
do al ano.

& Qué supone todo ello? Que nues-
tro mar que es practicamente cerrado,
soporta la incidencia del incremento de
las poblaciones litorales sobre todo en
época estival, provocando un aumen-
to de la calidad de vida y una mayor de-
manda de productos alimenticios, en-
tre otros el pescado, pero por otra par-
te estamos incrementando los vertidos
contaminantes y sometiendo a nuestro
mar a una situacion de sobreesfuerzo
pesquero para atender la demanda de
pescado.

Aquella situacién anterior de consi-
derar al pescador como el Unico ago-
tador de los recursos pesqueros, tiene
que dar paso a otra en la que nuestras
organizaciones y administraciones pes-
queras alcemos conjuntamente nues-
ta voz en contra del deterioro de nues-
tro mar.

Hasta ahora se nos pedia conserva-
ramos y gestiondaramos el recurso pes-
quero, controlando la calidad de unas
aguas en situacion de deterioro. Pero
quizas ha llegado el momento en que
debamos ponernos al frente de nues-
tro sector pesquero y empezar a reser-
var zonas para la repoblacion pesque-
ra, crear nuevos habilats mediante
arrecifes artificiales que permitan la re-

generacion de los recursos y exigir a
las otras administraciones publicas el
control de los vertidos y una depuracion
suficiente de las aguas. Pasando a ser
frente a nuestros pescadores los garan-
tes de que ese medio marino va a ser
mucho mas que un cultivo biolégico, es
decir, es un cultivo ecolégico, siendo
uno de los pocos productos de nues-
tra alimentacién producido de una for-
ma natural.

Las orientaciones para una politica
pesquera mediterranea en el periodo
1993-2002, pasan por la ampliacion
que ha supuesto para el Mediterranec
la integracion de las regiones litorales
espafolas y quedan bien reflejadas en
el documento de trabajo 4.853/92 que
envid la Comisidn al Consejo de 25 de
febrero de 1992. En base al mismo se
han elaborado las siguientes conside-
raciones:

En primer lugar, es importante que
se produzca la disminucién del estado
de sobrepesca, para ello dentro de una
politica de estructura hay que primar la
parada voluntaria de los buques, esta-
bleciendo unas prioridades en funcion
de la no selectividad de las artes. Esto
debe ir acompafiado de la creacion de
zonas de reserva de pesca.

Se debe armonizar la legislacion
pesquera en el area mediterranea, en
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las partes en que esto sea posible, no
siendo valido el sistema de TAC y cuo-
tas para nuestro mar, siendo mas im-
portante la distribucién de la pesca por
areas que el tamafo de las mallas.

En el area de mercado, se deben ar-
monizar las tallas minimas comerciales,
potenciando el papel de las organiza-
ciones pesqueras en la comercializa-
cién, de tal forma que el valor afiadido
revierta sobre el sector, potenciando de
esta forma su poder adquisitivo.

En el control de |a pesca, se deben
mejorar los sistemas actuales de ins-
peccién, incorporando la vigilancia
aérea que sin necesidad de llegar al
sistema tipo satélite, si permita que los
sistemas tradicionales aéreos tengan el

respaldo legislativo suficiente como ele-

mento probatorio ante los tribunales.

En la investigacion, estamos esca-
sos de planes experimentales de pes-
ca, mediante proyectos pilotos que evi-

dencien al sector pesquero los resulta-
dos de los seguimientos de determina-
das pesquerias. En el area de la Comu-
nidad Valenciana ya existi6 en sus
tiempos un plan experimental de pes-
ca en aguas de Castellon de excelen-
tes resultados.

Las repercusiones que cualquier
medida ccasione al sector se acompa-
fiaran con las de tipo social y regional,
elaborando unas politicas regionales de
integracion del sector pesquero con el
resto de los sectores econdémicos, pe-
ro sin olvidar que muchos de los pro-
blemas que puedan afectar a la conser-
vacion y gestion de los recursos pes-
queros pasan, como deciamos al prin-
cipio, por evitar aquellas actividades
gue contaminan nuestro mar.
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INJURIAS

«En el templo del favor todo es gran-
de menos las puertas; son tan bajas
que hay que entrar arrastrandose».
(Pierre Marc. Escritor franceés).

Esta cita se |la dedico a esos perros
«falderos» que sélo piensan que todo
el mundo esta conspirando contra
ellos, para ocupar su puesto; puesto de
perro; gentuza que para poder relacio-
narse con los demas, lienen que pasar-
se la vida dedicandose a las injurias,
aunque para ello tengan que arrastrar-
se bajo las puertas del favor.

En mayor o menor medida, las in-
jurias nos afectan a todos, y mas adn
cuando de ellas puede depender nues-
tro puesto de trabajo.

Desde la paginas de esta revista,
que me brinda como en otras ocasio-
nes un gran hueco, quiero defenderme
y procurar a los que hemos caido en
boca de esos «perros falderos», con ca-
beza de cerdo y lengua de vibora, y lo
hago publicamente como nos gustaria
gue lo hicieran los acusadores; pero
claro son tan cobardes que no se atre-
ven a tanto.

Esas acusaciones injuriosas vienen
motivadas por lo siguiente: En el mes

COLABORACIONES

Injurias y razonamientos

Por D. JOSE ANTONIO TORRES CHAPELA

Patran de Pesca de Altura

de febrero del afio en curso, se expu-
so a la flota pesquera perteneciente a
ANACEF que faena en el banco cana-
rio-sahariano, lo que a continuacion se
expone:

1. Revision del convenio colectivo.

2. Incorporacién de tripulantes ma-
rroquies en bugues de nacionalidad es-
panola.

Se debatieron estos puntos y se
acordo hacer al siguiente dia una vo-
tacion entre los distintos buques, para
determinar si los mencionados puntos
se remitian directamente a la patronal
ANACEF y a la Administracion, o si se
remitian a los sindicatos con represen-
tacion en el caladero y que fuesen és-
tos los que plantearan los puntos an-
tes expuestos a la Asociacion de Arma-
dores y al Gobierno central.

Se procedié a la votacion tal como
se habia acordado, y de 130 buques
aproximadamente que deberian votar,
lo hicieron 119, dando el siguiente
resultado:

105 votos a favor de que los puntos
fuesen remitidos a los sindicatos.

12 abstenciones y 2 votos negativos.

Se acordod a continuaciéh nombrar
una Comisién, de la cual no forme par-
te, aunque parilicipé en la elaboracion
de los puntos que a continuacion se ex-
ponen, pues asi me lo solicito la
Comisién,

Redaccion del Documento

Acuerdos tomados por los trabaja-
dores que faenan en el banco cana-

rio-sahariano, los cuales seran remiti-
dos en su dia a los sindicatos:

A. Convenio colectivo.

1.° Es voluntad del colectivo que
presta sus servicios en la flota que fae-
na en el banco canario-sahariano, la re-
visién del convenio en donde conside-
ramos muy importante la presencia de
los sindicatos con representacion en el
sector.

2.° Este colectivo considera im-
prescindible un consenso entre los sin-
dicatos representativos, antes de pro-
ceder a la denuncia del convenio y a
su posterior revision.

3.° Los sindicatos aportaran, en
acorde con su representacién, el nume-
ro de delegados correspondientes pa-
ra la negociacion. La suma total de los
mismos no sera inferior a cuatro ni su-
perior a seis, tal como quedo estable-
cido en el preacuerdo de desconvoca-
toria de huelga.

4.° Esta Comision, en representa-
cion del colectivo, tendra como come-
tido el enlace entre la Comisién nego-
ciadora y el colectivo.

5.° En caso de discrepancias entre
los sindicatos para la formacion de la
Comision negociadora, este colectivo
optara si procede a que sea solo un sin-
dicato el que nos represente.

P.D. Estos puntos que nosotros
consideramos esenciales podran ser
modificados siempre y cuando los sin-
dicatos aporten férmulas que este co-
lectivo considere mas oportunas.
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B. Posible incorporacion de tripu-
lantes de nacionalidad marroqui en
buques de nacionalidad espaiola.

En vista de la actitud de la CE en
desmantelar el sector pesquero, el co-
lectivo que faena en el banco canario-
sahariano quiere exponer a los sindi-
catos los siguientes puntos:

1.° Lacreacion de puestos alterna-
tivos de trabajo, o en su defecto, la ne-
gociacion con quien proceda de un fon-
do de garantia salarial, o jubilacién an-
ticipada voluntaria a los 50 afos.

2.° Obligacién de que los tripulantes
de nacionalidad marroqui posean un
certificado médico en regla. Asi como
posesion de algun certificado que de-
muestre sus aptitudes como marino de
pesca.

3.° Buscar férmulas con quien pro-
ceda, para que los patrones al mando
del buque puedan actuar en su caso
ejerciendo la autoridad que le corres-
ponda, contra aquellos tripulantes de
nacionalidad marroqui en defensa de
los intereses de la empresa, que reper-
cuten directamente en los intereses de
todos los tripulantes del buque.

Durante este proceso nadie hablo
de los armadores, nadie incitd a las tri-

pulaciones a tomar ningtin tipo de
medida.

A la vista de lo expuesto no cabe
mas que preguntarse: ;Estaremos fue-
ra de «onda»? Pues no encuentro ex-
plicacion a qgue se nos prive del uso de
la telefonia y se nos tache de follone-
ros, sindicalistas, etc. Este etc., no ha-
ré uso de él publicamente, ya que por
desgracia en este tipo de comentarios
hay que pluralizar y hoy por hoy aun
hay personas que merecen todos mis
respetos, y no quiero involucrarlos en
lo que seria un espinoso tema.

Quizas yo no sea la persona mas
adecuada para hacer ningun tipo de re-
comendacion a los empresarios del
sector, pero por una vez tengo el atre-
vimiento de hacerlo y les recomiendo
lo siguiente: Aquellos que suelen tener-
los, cambién de animal de compaiia,
pues hay proverbio chino que dice
«Cuando un perro ladra a una sombra,
cien mil perros hacen de la sombra una
realidad». El «perro faldero» suele ver
sombras por todas partes.

RAZONAMIENTOS

 Los empresarios para defender sus
intereses y exponer sus opiniones rea-

lizan reuniones, en las cuales es de su-
poner, que habra una serie de sefiores
que lleven la «batuta» para que estas
reuniones sean fructiferas. Don Manuel
Freire, don Carlos Romero, don Jose
Ramon Fontan, etc., supongo que se-
ran los que lleven [a «batuta« de ANA-
CEF. Y no creo que nadie fuera de la
Asociacion les prive el poder de reunir-
se cuando consideren oportuno.

Aqui, en la mar (sin dejar de produ-
cir las empresas) hacemos algo simi-
lar, unos llevan la «batuta» (los que us-
tedes llaman «folloneros»), y otros opi-
nan, pero para ello tenemos que hacer
uso de la telefonia, pues no dispone-
mos de otro medio (en las carceles sue-
len tener un saldn de actos), y creo que
no seria del agrado de nadie el tener
que desplazarnos a puerto, y tener alli
nuestras reuniones y plantearnos nues-
tras cuestiones e intereses, que tam-
bién creo que tenemos.

En 1988, hubo una huelga de la flo-
ta congeladora que faena en el banco
canario-sahariano. Antes, durante y
después de la misma los empresarios
0 sus representantes quisieron evitar a
toda costa la presencia de los sindica-
tos en las distintas comisiones negocia-
doras.

Se firm6 un preacuerdo de descon-
vocatoria de huelga y a continuacion se
negocié un convenio colectivo, que fue
aceptado por la mayoria de ambas par-
tes. Este convenio posteriormente fue
firmado por los representantes de los
empresarios y por la Comisién de la flo-
ta, que representaban con UGT y
CC.00. a los trabajadores, aunque las
centrales sindicales no firmaron el men-
cionado convenio.

Como miembro de la Comision de
flota, participé en el preacuerdo de des-
convocatoria de huelga y posteriormen-
te en la negociacion del convenio co-
lectivo. Todo este proceso tuvo una du-
racién de unos nueve meses. En ese
periodo de tiempo conoci a algunos
empresarios que en representacién de
ANACEF asistieron a las distintas ne-
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gociaciones. Unos me causaron una
gran impresién razonando sus postu-
ras, otros por el contrario decian rotun-
damente «no» a todo cuanto se plantea-
ba, sin exponer ningun tipo de razona-
miento.

Los que mantuvimos la cordura, tra-
tamos de llegar al maximo de nuestras
aspiraciones, conseguir lo mejor. No-
sotros «sacar» lo maximo a los empre-
sarios y ellos procurar de que no le «sa-
casemos» nada.

Se consiguid entre ambas partes un
consenso, que mas tarde seria ratifica-
do por la mayoria de ambas partes, y
firmado por sus representantes.

Hoy dia y sélo han pasado tres afios,
la mayoria de las empresas no cumplen
el mencionado convenio (algunas si lo
hacen), alegando que no esta firmado
por los sindicatos.

Nosotros a la vista de lo expuesto
nos preguntamos, ¢;si durante todo el
proceso la Patronal evitaba a los sindi-
catos, por que se apoyan ahora en és-
tos, para eludir el compromiso de lo fir-
mado? ¢ Nos estarian engafando a dos
mil hombres los representantes de
ANACEF que asistieron puntualmente
a la negociacién del convenio colecti-
vo y a su posterior firma?

Personalmente, creo en la buena fe
y en la honestidad de estos sefiores, y
bajo esta creencia, los trabajadores del
banco canario-sahariano, en su inmen-
sa mayoria, queremos que se revise el
convenio colectivo, tal y como quedd
acordado y firmado por ambas partes
Y que sean los sindicatos los que plan-
teen a la Patronal esta cuestion.

Durante varios meses las negocia-
ciones de la CE y Marruecos nos tuvie-
ron en vilo a los empresarios y a los tri-
pulantes. Por las noticias que recibimos
a traves de la «prensa» no habra reduc-
cién de la flota que faena en el banco
canario-sahariano, al menos durante
los préximos cuatro afos, de lo cual
nos alegramos, y es de suponer que los
empresarios quedarian satisfechos, al
menos en este punto del Tratado. Otra

cosa seria que se tuviera que reducir
un numero elevado de licencias, enton-
ces los empresarios tendrian sus reu-
niones, sus debates, sus entrevistas
con responsables gubernamentales,
etc., en defensa de sus intereses, y sin
ninguna duda nosotros apoyariamos la
defensa de esos intereses, ldgicos y
fundamentales que también son nues-
tros. Pero también consideramos lagi-
co y fundamental, ya que no podemos
reunirnos, el hacer uso de la telefonia
para manifestarnos en contra de otro
punto del Tratado de Pesca, como es
«la incorporacién de dos tripulantes ma-
rroquies en cada buque de nuestro pa-
bellén». ;O no es digno que defenda-
mos nuestros puestos de trabajo?
En la firma del anterior acuerdo pes-
quero con Marruecos, se bloqueo el

puerto de Las Palmas a solicitud de los
armadores, y finalizado dicho bloqueo,
en una asamblea realizada en un pa-
belldon del muelle de La Ribera, un re-
presentante de los armadores nos de-
cia a los presentes (titulados) «los ma-
rinos tenemos muchos cojones».
Gracias.

Si hablan de los dos puntos expues-
tos (revision del convenio colectivo e in-
corporacién de tripulantes marroquies
en buques espafioles), es para tachar-
nos de «folloneros», qué calificativo se
les daria a aquellos sefiores que no
cumplen el convenio u otras disposicio-
nes legales. Seguramente nos diran
que para algo estan los Tribunales; que
también deben estar para determinar
si es 0 no legal el uso de la telefonia
para debatir los temas referidos ante-
riormente, y que determinen éstos la
ilegalidad o no del unico medio del que
disponemos para plantearnos estas
cuestiones.

Creo que algo muy importante se ha
perdido: El dialogo entre ambas par-
tes, el cual se consiguid (después de
muchas discusiones y de limar muchas
asperezas) con la firma de un conve-
nio que ambas partes consideramos
justo, y el cumplimiento del mismo evi-
taria también el tiempo dedicado a es-
te tipo de comentarios, gue ya no ten-
drian razon de ser.

Ante lo expuesto cabe hacerse una
pregunta: ;quiénes son los «follone-
ros=? Los que buscan gue se cumpla
un compromiso aceptado y firmado, o
los que eluden el cumplimiento de di-
cho compromiso.

Califiquenme o califiquennos como
ustedes crean conveniente, pero para
ello haganlo con «razonamientos» y no
con «injurias».

De todas formas creo estar conven-
cido de lo siguiente:

«Las injurias tienen una gran ven-
taja sobre los razonamientos, y es la
de ser admitidas sin prueba por una
multitud de gente» (Alessandro Mauzo-
ni, 1785-1873).
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Hasta finales del siglo XIX el control
de los recursos pesqueros venia limi-
tado por dos factores fundamentales:
de un lado, la pesca se realizaba a ve-
la, y por tanto el pescador ne disponia
de capacidad suficiente para realizar
una explotacion exhaustiva de un ca-
ladero. De otro, dado el caracter pere-
cedero de los productos del mar, el ac-
ceso a los mercados limitaba la capa-
cidad de pesca. De esta ultima consi-
deracién (nicamente cabria excluir
aquellas especies como el bacalao, el
arenque, la sardina, etc., que se con-
servaban salados o ahumados. Un
ejemplo claro de especie sobreexplo-
tada con anterioridad a nuestro siglo,
lo tenemos en la captura de ballenas
que ha estado en trance de desapari-
cion.

A finales de siglo pasado y principios
del actual se produce una «revolucion»
en el mundo de la pesca: la aplicacion
del vapor y, posteriormente, el motor de
explosion a los buques; la aplicacion
del ferrocarril que permite que el pes-
cado llegue todavia fresco a mercados
interiores; la produccion industrial de
hielo que aumenta considerablemen-

Perspectivas del sector pesquero
vasco, tras la adhesion a la CE

Por el litmo. Sr.

D. JOSE IGNACIO ESPEL FERNANDEZ
Viceconsejero de Pesca del Gobierno Vasco

te el tiempo de conservacién de las
especies para su consumo. Todos
estos factores y ofros como la mejora
en los medios de deteccion de pesca
y posicionamento del buque en el mar
incidieron en un rapido crecimiento de
las capturas acompafado, l6gicamen-
te, de una disminucioén de los stocks de
las especies comerciales mas codicia-
das. La aplicacion a partir de la déca-
da de los 60 de la congelacion a bor-
do, abre ain mas el horizonte de la ca-
pacidad de captura, permitiendo a los
buques el acudir a caladeros lejanos a
por especies que, congeladas en el lu-
gar donde se pescan, permiten ser co-
mercializadas en paises lejanos. Bue-
na prueba de ello nos la da el enorme
incremento de las pesquerias de gran
altura de paises como Japdn, URSS,
Corea, Espana, elc.

Estos acontecimientos que se han
desarrollado en menos de un siglo, han
propiciado que los problemas de sobre-
pesca que en un principio afectaron
unicamente a dreas tradicionales como
el Mar del Norte en Europa, se exten-
dieron como una mancha de aceite por
todos los mares y océanos del mundo,
constituyendo un gravisimo problema:
el del control y gestion de las pesque-
rias.

Ante la inoperancia de los acuerdos
internacionales, numerosos estados ri-
berefios amplian sus aguas jurisdiccio-
nales con el fin de preservar sug recur-
sos pesqueros y gestionarlos adecua-
damente. El concepto de Zona Econd-
mica Exclusiva (ZEE) que se extiende

hasta las 200 millas de las lineas base
es adoptado por la gran mayoria de los
estados.

La Convenciodn de las Naciones Uni-
das sobre el Derecho del Mar (1982),
reconoce a los estados riberefios dere-
chos y obligaciones en materia de ex-
plotacién de los recursos biolégicos en
su ZEE.

Dentro de este marco complejo, es-
pecialmente para los paises con pes-
querias de larga distancia, se produce
en 1986 la adhesion del reino de Espa-
fia. La Comunidad Econdémica Euro-
pea, globalmente considerada, consti-
tuye la cuarta potencia pesquera mun-
dial después de la URSS (CEl actual),
China y Japén (segun el Anuario Esta-
distico de la FAO de 1989), con una
tendencia a ser igualada e incluso su-
perada por paises como Pert y Chile.

Como caracteristicas mas importan-
tes de la flota comunitaria resefiamos:

(Ver esquema 1 en pagina 34)

La flota vasca no representa mucho
dentro de la comunitaria: el 0,72% del
nimero de bugues y el 9,28 del TRB.
Sus caracteristicas principales son;

(Ver esquema 2 en pagina 34)

Sin embargo, es en tonelaje mayor
que la de Bélgica, Alemania e Irlanda,
e igual a la danesa. Dentro del conjun-
to estatal representa el 19,6% del TRB.
Unido ello a su especial situacion geo-
grafica, en el centro del Golfo de
Vizcaya, su problematica pesquera es
el reflejo de los vaivenes de la pesca
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ESQUEMA 1
NUMERO DE | NUMERO DE
Pl BUQUES | PESCADORES |  'He MW

Béigica............... 205 1.271 26.279 78.244
Dinamarca ............ 2.921 7.323 112.577 497.589
Alemania ............. 591 1.895 45.910 127.540
Grecia ............... 21.894 40.164 131.970 574.736
Espafia............... 20.759 89.074 573.858 1.683.067
Francia............... 10.361 18.000 202.866 1.129.388
Ilanda . .............. 1.796 7.900 ND ND
[ [ R g 269.470 1.522.269
Paises Bajos . ......... 666 3.311 ND 451.950
Portugal .............. 16.195 38.924 184.369 493.173
Reino Unido........... 8.283 22.422 208.974 1.194.268

Fuente: Informe de la Comisién al Consejo y Parlamento Europeos.

ESQUEMA 2

1985 1986 1987 1988 1989 1980 1991

N.° buques 748 746 747 745 749 708 641
TRB ....... 113.199 | 113.983 | 117.343 | 119.763 | 121.158 | 115.161 | 116.191
Potencia....| 387.278 | 391.542 | 401.626 | 412.431 | 417.431 | 398.298 | 398.348
Tripulagién . . 7.950 7.938 8.050 8.104 8111 7.642 7.120

comunitaria, ya que tiene buques préc-
ticamente en todos los subsectores
pesqueros.

Nuestra experiencia en la Comuni-
dad Econdmica Europea no es grande,
pero seis afios nos dan una perspecti-
va suficiente para analizar los proble-
mas habidos y la situacion de futuro
que se nos plantea.

No podemos negar que la adhesién
del reino de Espafia y Portugal a la CE
se realizd, en materia pesquera, en un
contexto discriminatorio cuyas conse-
cuencias estamos sufriendo en la ac-
tualidad. La prensa europea se hacia
eco constantemente, y con noticias
alarmistas, de la «invasién» que supo-
nia el acceso a sus recursos de una flo-
ta que representaba el 50% del total co-
munitario, pero callaba un aspecto fun-
damental ya que nuestro consumo «per

capita» (30 kilos/persona/ario) doblaba
a la media comunitaria.

Mas el hecho cierto es que el Trata-
do de Adhesion consagraba en mate-
ria pesquera unas graves discrimina-
ciones para nuestra flota que, sin ser
exhaustivos citamos:

—Limitacién a 300 del nimero de
bugques que faenan en aguas de la CE.

—Prohibicién de cambio de moda-
lidad de pesca: el buque que pesca al
arrastre no podré hacerlo al palangre
o0 viceversa.

—Establecimiento de zonas veda-
das para nuestra flota hasta el 1 de
enero de 1996,

—Presencia en caladero de 150 bu-
ques simultaneamenite, lo que obliga a
realizar planes de pesca con los 300
autorizados a faenar.

—Disminucién de potencia si se pre-
tende sustituir un buque por otro
nuevo.

—De las 30 especies con valor co-
mercial susceptibles de ser capturadas
unicamente se permite el accesoa 8y
algunas de ellas con cuota insignifican-
te.

Incluso la flota artesanal que por su
caracter local no se creia afectada, hu-
bo de soportar un grave problema de-
rivado de los «flecos» de interpretacion
del Tratado, que le impedia el acceso
a un caladero tradicional.

Para sustituir cualquier buque, fae-
nase 0 no en aguas comunitarias, ha-
bréa de aportarse un desguace equiva-
lente, lo que limita el crecimiento de la
flota. Posteriormente, con la aproba-
cion de los P.O.P. (Planes de Orienta-
cion Plurianuales) se disminuye la flo-
tay en un reciente informe de la Comi-
sion de Pesca al Consejo Comunitario
se indica que el excendente de flota
es de un 40%.

Como aspectos positivos de la Ad-
hesién podemos considerar:

—La existencia de un marco de re-
ferencia: el Tratado que a pesar de su
caracter restrictivo, como minimo hasta
1996 (y posiblemente hasta el 2003)
nos permite actuar desde dentro de la
CE y hacer oir nuestra voz cuando se
pretende adoptar medidas lesivas pa-
ra con nuestros intereses. ;Qué seria
de nuestra flota si no se hubiese inte-
grado en la Comunidad? Sin duda al-
guna la flota vasca dada su especial si-
tuacion geogréafica habria quedado
drasticamente reducida al recibir el tra-
tamiento de pais tercero por parte de
Bruselas.

—La asuncidn por la Comunidad de
la negociacion de los tratados pesque-
ros con terceros paises, lo cual aumen-
ta mucho las posibilidades de acuerdos
mas favorables al poner en un lado de
la balanza un mercado de 300 millones
de habitantes y la gran capacidad eco-
nomica y financiera de la CE.
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A comienzos de febrero de 1970 en-
trabamos de arribada (fuego a bordo)
con el bou bacaladero «Céfiro» de la
compafiia Pysbe, en el puerto cana-
diense de Port-aux-Basques, en el ex-
tremo SW de la isla de Terranova (New-
foundland).

Ahora, veintidos afios mas tarde,
veo que aquella entrada, la dltima de
un barco de esa compafiia, fue todo un
simbolo.

Port-aux-Basques, Placentia, Pla-
centia Bay, Biscay Bay y otros nombres
geogréficos de Canada nos hablan de
la industria vasca ballenera y bacala-
dera, desarrollada ya en el siglo XVI.
Hace ahora catorce afnos (1978) se des-
cubrian los restos del ballenero vasco
«San Juan», de Pasajes, en Red Bay
(Labrador), hundido en aquellas aguas
mas de cien afios antes de que Sir
Humphrey Gilbert tomara posesién de
Terranova en nombre de la Corona bri-
tanica, haciéndola asi la primera colo-
nia de lo que luego seria el Imperio Bri-
tanico.

En 1970 la Pysbe era la empresa ba-
caladera espafola con mas experien-
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’ Terranova

Por D. JOSE BECBIDE
Capellan en Terranova

cia y de mayor envergadura: 16 bous,
dos de ellos ramperos. Estabamos en-
tonces en plena euforia bacaladera:
ademds de la citada compaiiia, con dos
grandes factorias en Pasajes de San
Juan y Ferrol, existia la Pebsa, de La
Coruna, con 12 bous clasicos. Ademas
todavia, la flota mas reciente de pare-
jas habia alcanzado un desarrollo enor-
me, pues contaba con unas setenta y
cinco parejas, repartidas entre Pasajes
(con mas de la mitad de ellas), Vigo y
La Corufia como puertos-bases princi-
pales.

La Pysbe se habia creado en Pasa-
jes en 1927, veintidés afios antes de
que Terranova fuera parte de Canada.
En el decenio 1970-1980 las cosas se
desarrollan de manera muy rapida: en
1973 salimos en pareja el «Ciclén» y el
«Rafaga», los dos bous ramperos que
tenia Pysbe, con la chimenea adn de
dicha empresa, pero con ésta ya ven-
dida y vencida.

Poco mas tarde (1977) Canadd es-
tablece unilateralmente (como lo han
hecho los demas) las 200 millas de zo-
na econoémica. Con el «Céfiro» estuvi-
mos trabajando en el Golfo de San Lo-
renzo, a vista de tierra.

Desde el establecimiento de las 200
millas, las cosas iban a cambiar veloz-
mente: de aquella flota enorme de ba-
caladeros de todas las naciones que
faenaban a comienzos de los afios 70
no quedan hoy si unos restos y la ame-
naza de la practica desaparicion de
nuestra actividad pesquera en aquellas
aguas si Canada logra lo que quiere,
es decir, el control total y absoluto de
la plataforma continental y Flemish
Cap.

Es imposible analizar extensamen-
te aqui todas las causas de lo que hoy
ha llegado a ser la pesca del bacalao.
Pero hay que mencionar unas cuantas
muy salientes.

Es preciso reconocer ante todo la
presencia monstruosa e incontrolada
de aquella flota internacional de hace
veintidos anos. Los rusos, por ejemplo,
disponian de una verdadera armada,
con docenas de grandes bous, servidos
por petroleros, remolcadores, mercan-
tes e incluso rompehielos que les per-
mitian pescar entre hielos. Los bancos
eran explotados de forma arrasadora
por este tipo de grandes bous, que «lim-
piaban» todo, y de forma derrochado-
ra por los barcos cléasicos (bous y pa-
rejas), que pescaban solamente al sa-
lado, seleccionaban a menudo el baca-
lao, arrojando a la mar (jhasta hoy dia!)
cantidades enormes de pescado, bue-
no en si, pero de poco valor comercial.

Por otra parte, hay que considerar
aqui también la geografia del Este de
Canada, sobre todo de Terranova, pa-
ra poder entender la postura militante
de dicha nacién en esta materia. La
mayor parte de la industria pesquera de
la isla esta desparramada por multitud
de pueblos pesqueros, muy pequefios
la mayoria de ellos, bastantes practica-
mente aislados y dependientes casi ex-
clusivamente de la pesca. La mayoria
de los barcos son de bajura, con multi-
tud de pequefias embarcaciones. Es-
tos pueblos ejercen una gran presion
sobre el gobierno de la isla y ésta, a su
vez, levanta el grito ante el gobierno
central de Ottawa. Existe, ademas, una
tensién considerable entre esta flota ar-
tesanal (inshore fishing) y la flota de al-
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tura (deep-sea trawlers) que confirma
la rivalidad clasica entre ambas pescas
en todas partes.

Es légico que, como todos los go-
biernos, el gobierno canadiense tienda
a polarizar la culpabilidad de sus pro-
blemas pesqueros en los extranjeros.
No hace mencién, sin embargo, del
despilfarro cometido durante la gigan-
tesca operacion de reconversion pes-
quera posterior a la implantacion de las
200 millas y en la que se malgastaron
millones de dolares.

Es bien patente la frustracion de los
pescadores a los que en las elecciones
de 1949 se les vendi¢ la idea de que
tras la unién con Canadd, una nueva
era de abundancia haria obsoleta e in-
necesaria la pesca («Burn your boats»
se les dijo...). Hoy en dia, sin embar-
go, Terranova tiene el indice de desem-
pleo mas alto de toda la nacién. No
acaban de desarrollarse los recursos
naturales, como la mineria, los comple-
jos hidroeléctricos, insuficientemente
aprovechados o disfrutados injusta-
mente por otros (como en el caso de
la gigantesca central subterranea, la
mayor del mundo, de Churchill Falls en
Labrador, de la que se lleva la mayor

tajada la provincia de Quebec), el pe-
troleo submarino, con unas reservas
enormes, pero cuya llave esta en ma-
nos de Ottawa y de las grandes multi-
nacionales petroliferas, lejos de Terra-
nova. Existe un incipiente separatismo
en Terranova respecto a Canadd, a la
que consideran que les trata de forma
altanera, ajena a sus problemas y a su
idiosincrasia.

La frustracion del mundo pesquero
de Terranova la explotan habilmente
tanto el gobierno provincial de Ottawa
para alentar una creciente xenofobia
antieuropea (sobre todo antiespariola y,
en menor grado, antiportuguesa) des-
conocida cuando llegué por primera
vez a St. John’s hace veintiséis afos.

Pero no todo es demagogia oficial
canadiense. No creo que desvelo nin-
gun secreto al decir que por parte nues-
tra ha habido no poca culpa de la si-
tuacién actual: trampas en la red, pes-
ca ilegal dentro de aguas, falsificacion
de datos y, sobre todo, despilfarro des-
tructor de la pesca. La estupida cam-
pafia sentimentaloide llevada a cabo
hace unos afios por organizaciones
ecologistas y por «especialistas» como
la Brigitte Bardot en Europa contra la

caza de las focas, que supuso que la
industria peletera local desapareciera
practicamente y con ella los ingresos
necesarios para cientos de pescadores
en paro, no ha hecho mas que arrojar
lefia al fuego y acrecentar la presente
xenofobia reinante. Ante la actual pro-
liferacion alarmante de las focas (capi-
tanes portugueses y espafoles me han
confirmado la presencia de focas acci-
dentalmente cogidas en la red fuera de
las 200 millas), yo he escuchado repe-
tidas veces comentarios como éste en
Terranova: «Pues ahora, las cuotas de
pescado para los extranjeros que se la
den de lo que devoran las focas, que
se han multiplicado por su culpas». Silas
cifras que manejan los cientificos son
ciertas (se habla de tres a cinco millo-
nes de focas alrededor de Terranova),
lo que éstas consumen (y el pescado
que estropean con sus excrementos no
es tampoco despreciable) excede con
mucho todo lo que el conjunto de las
flotas pesca en aquellas aguas.

En esta problemdtica de Terranova
no podemoaos olvidar una situacion muy
especial que nos toca a nosotros de
una manera particular, no sdlo por afi-
nidad natural (es parte de Franciay un
tercio amplio de la poblacion es de ori-
gen vasco} sino porque ha sido siem-
pre tierra amiga para nosotros y cons-
tituye ademas, hoy por hoy, la lnica po-
sibilidad de que nuestros barcos pue-
dan seguir fagnando en aquellos ban-
cos. Me refiero a St. Pierre et Mique-
lon, tratado de manera implacable por
Ottawa, que esta asfixiando a sus ve-
cinos (12 millas de Canada), habitan-
tes de un archipiélago mindsculo (242
kildometros cuadros, contra cerca de 10
millones que tiene dicha nacion), con
una poblacién de 6.500 personas, ca-
si inermes frente al coloso de enfren-
te, dependientes totalmente de la ayu-
da que Francia quiera prestarles y abo-
cados a que la pesca, Unica industria
viable hoy por hoy, tenga un futuro bien
sombrio. La reciente decision (10 de ju-
nio pasado) del Tribunal de Arbitraje de
New York sobre el contencioso Fran-
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cia (St. Pierre et Miquelon, sobre todo)
con Canada limitando la zona econé-
mica de St. Pierre a 24 millas al Oeste
y Sur de las islas, deja a esta poblacion
a expensas de la migajas que puedan
caer de la mesa de Ottawa.

En la reciente cumbre mundial de
Rio de Janeiro, Canada ha desarrolla-
do una verdadera ofensiva en toda re-
gla para defender sus pretensiones.
Hay que reconocer que (como antes lo
hicieron los europeos con la defensa de
las «monas» focas) el Gobierno cana-
diense ha sabido manejar bien de ca-
ra a la galeria los argumentos ecolégi-
cos, hoy tan populares. Y asi dicen: Los
extranjeros, sobre todo los espafioles,
se ocultan bajo pabellones de conve-
niencia, trabajan sin licencias, no res-
petan las cuotas de la NAFO (hasta un
40% mas de lo estipulado), se compor-
tan como verdaderos «bastard's» y «pi-
rates» (sobra la traduccién). Todo ello
con profusién de mapas, estadisticas,
fotos de reconocimientos aéreos, ana-
lisis de los stocks pesquero hechos por
sus cientificos, descripcién catastréfi-
ca de la situacion de los pescadores
canadienses y su industria pesquera,
etc., ala vez que hacen un retrato idea-
lizado de la propia gestion de la pesca
llevada a cabo por ellos. («Nosotros
ejercemos un control ecolégico sobre
la pesca, ellos roban y destruyen»).

De esta manera Canada ha logrado
el apoyo de organismos internaciona-
les como la FAO y la simpatia de las
naciones del tercer mundo, que ven en
la postura canadiense un modelo para
defender sus recursos de pesca, ame-
nazados por la presencia cercana de
las flotas extranjeras. Asi Canada ha lo-
grado erigirse en consejera oficial de
paises como las Seychelles, lo cual
puede provocar una extension de la
problematica del bacalao hacia el atun.
Se prepara asi el terreno para una ac-
titud internacional tolerante para la bus-
cada anexion de la plataforma conti-
nental «canadiense». Después de todo,
éque es esto comparado con lo quiere
reivindicar Chile, ese llamado «mar de

presencia» de 1.400 millas nada menos
hasta la Isla de Pascua?

Estoy de acuerdo (aunque quiza sea
tarde) con la idea de que hay que tra-
bajar mds (y mejor de lo que se ha he-
cho) por los derechos histéricos, mas
que por los derechos geograficos. ¢ llu-
sion? ;Desfase? Sin embargo, y vol-
viendo al caso de Terranova, si la cos-
ta de la peninsula de Labrador (y bue-
na parte del interior) forma hoy en dia
provincia con Terranova (Newfound-
land and Labrador) se debe a la deci-
sién del Privy Council de Gran Breta-
fia (decision tomada en la misma épo-
ca en que se creo la Pysbe) en favor
de Terranova contra Quebec, tomada
en razon a los derechos historicos de

los pescadores de la isla citada, que te-
nian la costumbre de ir a pescar en ve-
rano a Labrador «desde tiempos remo-
tos», descartando los derechos geogra-
ficos de Quebec, que forma un todo
continuado evidente con la peninsula
de Labrador. Hay que afiadir aqui que,
aln hoy en dia, Quebec no termina de
reconocer esta decisién, tomada hace
mas de sesenta anos, y se siguen im-
primiendo alli mapas que muestran to-
da la peninsula de Labrador formando
parte integrante de su provincia.
Cuando uno piensa ahora en nues-
tra antigua (y reciente) industria pes-
quera (jdesde el siglo XVI!) se saca la
conclusion de que hay unos derechos
histéricos mas «derechos» que otros...

Si no se lucha ahora mismo por con-
trolar este nuevo tipo de imperialismo
en forma de expansionismo maritimo
(al que todos los paises se arriman en
la medida que pueden) de nuestra pes-
ca del bacalao, tan clasica y enraiza-
da en nuestra cultura, no quedara ya
mucho mas de lo que queda del «Ci-
clon» (su companero el «<Rafaga» ya de-
saparecio), hoy atracado al muelle de
Trintxerpe (Pasajes), con el casco me-
dio desguazado y cubierto de dxido...
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En estas fechas se estan analizan-
do las consecuencias negativas de la
crisis de |a flota congeladora, tratando
de buscarle-una salida a la misma.

Al que suscribe le vienen a la memo-
ria los planteamientos de hace dos
anos con la constitucién de la «Plata-
forma Ciudadana en Defensa del Sec-
tor Pesquero», que fuera apoyada por
todos los sindicatos y partidos politicos,
menos la UGT, el PSOE y algunos co-
lectivos sin mucha incidencia en el
sector.

Aquello sucedia en el afio 1990. En
la actualidad, los representantes de
UGT habian de constituir una mesa de
trabajo para buscarle solucién a los
marineros. El Secretario General de
Pesca (de Madrid) encarga a la Conse-
lleria de Pesca la elaboracién de un
Plan de Viabilidad para la flota conge-
ladora gallega. Los armadores, por su
parte, sin contar para nada con los sin-
dicatos le presentan otro plan al alcal-
de de Vigo, que sale corriendo para
Madrid con el papel (no era otra cosa
el citado plan de los armadores) para
justificar asi unas gestiones (?) en de-
fensa de Vigo.

Bien, ya tenemos el plan. Y este
plan tiene, a mi modesto entender, dos
caras: Una refleja los intereses de los
armadores, y la otra, con muchas am-
bigliedades, pretende tratar la situacién
de los marineros.

Hace dos afios se pedian «medidas
urgentes de viabilidad para Ia flota con-
geladora», en las que se recogian me-
didas positivas para la parte social y
que ahora vienen reflejadas en este
plan propuesto por la Conselleria de
Pesca con el apoyo del Secretario Ge-
neral de Pesca del Gobierno central, lo
que significa la pérdida de dos afios in-
justificadamente.

La realidad viene a demostrarnos
—por mucho que lo niegue el triunfa-
lismo del sefior Loira— que es nefasta
la politica pesquera del Gobierno Cen-
tral y de la CE para Galicia, y mas con-
cretamente para la flota congeladora,
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Las dos caras de la crisis
de la flota congeladora

Por D. XOSE MANUEL TOBIO GONZALEZ
Execuliva do Sindicato do Transporie, Mar

e Telecomunicaciéns da CXTG-CIG

que representa el 80% de la totalidad
del Estado.

Se concedieron préstamos faciles a
los armadores para la construccion de
barcos, que podian ser beneficiosos si
su aplicacion fuese correcta al sustituir
buques pesqueros anticuados y antie-
conémicos por otros que permitiesen
un aprovechamiento racional de los re-
cursos existentes.

Pero lo que se logro fue aumentar
la capacidad de la flota congeladora en
unos momentos en que deberia haber-
se limitado fuertemente. Este aumen-
to puede cifrarse en un 74,1% en el nd-
mero de buques congeladores, coinci-

diendo los afios 1988 y 1989 con las
mayores restricciones para el acceso
a los caladeros tradicionales, dando lu-
gar a la actual sobredimension del sec-
tor y dificuitando enormemente la
amortizacién de los barcos construidos.
(Datos recogidos del propio plan).

Paralelamente, a los marineros se
les crearon unas expectativas de traba-
jo o empleo estable, que les llevé en
muchos casos a solicitar préstamos
—hipotecarios en la mayoria de los
casos— para la construccién de una vi-
vienda, pero con grandes diferencias
en relacion con los armadores. Estos
se declaraban insolventes y los prés-
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tamos solicitados hipotecaban los bar-
cos, lo que significo que —segun da-
tos solventes de |a entidad Caixavigo—
dan como incobrables unos 3.000 mi-
llones de pesetas, y en cambio a los
marineros si les pueden embargar las
pequefias propiedades o viviendas hi-
potecadas, puesto que las entidades fi-
nancieras saben mejor que hacer con-
las pequefias propiedades que con los
barcos, por lo que los trabajadores que-
dan sin trabajo y sin vivienda. Ahora,
mientras en el citado plan los armado-
res solicitan el aplazamiento de los pa-
gos y que bajen los intereses de los cré-
ditos, no se contemplan para los mari-
neros estas mismas ayudas.

En definitiva, a la CE no le interesa
la flota congeladora, ni las otras, por-
que a pesar de tener un importante de-
ficit de productos pesqueros prefieren
importar la materia prima. Pensamos

que a la larga esta politica va a tener
consecuencias negativas, en concreto
a partir del momento en que los paises
poseedores de los recursos cuenten
con la posibilidad de transformarlos
ellos mismos. En este caso es clara la
politica empresarial de Pescanova.

Mientras, ;qué se hace con los ma-
rineros y con los mas de 25.000 pues-
tos de trabajo indirectos? La respues-
ta la tiene los politicos, fundamental-
mente Bruselas. Desde los sindicatos
estamos trabajando para que los mari-
neros se organicen sindicalmente con
el fin de aumentar las medidas de pre-
si6n para tratar de cambiar su situacion
de forma que no pierdan sus pueslos
de trabajo, o que les ofrezcan otros al-
ternativos a través del reciclaje profe-
sional y fundamental, de la creacién de
nuevos empleos. Por otra parte, la CIG
esta a exigir el reconocimiento de las

enfermedades profesionales originadas
directa o indirectamente por las condi-
ciones de trabajo en el sector. Este re-
conocimiento y una politica apropiada
de jubilaciones anticipadas, afectaria
casi a un 30% de los profesionales de
la flota.

Estas medidas estructurales del sec-
tor estan contempladas —ya estaban
hace dos afios— jqué tiempo perdido!
en el actual Plan de Viabilidad de la flo-
ta congeladora propuesto por la Con-
selleria de Pesca. Falta por afadir la
obligacién de las partes afectadas a la
negociacién de un convenio colectivo,
ahora inexistente, y la constitucion de
una Comision que controle el cumpli-
miento de este plan para que no que-
de en una declaracién de intenciones,
que permila que los marineros sigan
sin poder comer y los armadores con
el estomago lleno.
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Son mis primeras palabras de agra-
decimiento a la Asociacion Espafiola de
Titulados Nautico-Pesqueros, por ha-
berse fijado en Huelva y en esta Escue-
la de Formacion Profesional Nautico-
Pesquera para la celebracion del Vi
Pleno Nacional.

Los 3.000 kilébmetros de costa espa-
fiola obligan a nuestro pais a ser emi-
nentemente marinero. Marinero en sus
distintos aspectos: mercante y pesca-
dor. Cada uno de estos sectores con
su problematica y exigencias que con-
figuran un tipe de profesional sociold-
gicamente diferente al resto de la gran
familia de trabajadores.

De esta costa, 800 kilometros co-
rresponden a la Comunidad Auténoma
andaluza, desde la desembocadura del
Guadiana en Ayamonte hasta Cala Ce-
rrada en Almeria, y en general, sobre
todo en el Golfo de Cadiz, de aguas po-
co profundas y mucha luminosidad, ri-
cas en peces, mariscos y moluscos, lo
cual ha dado como resultado una fuer-
le actividad pesquera, pero tan despro-
porcionada que hoy ha dejado casi es-
quilmados los distintos caladeros.

Son muchos los barcos y muchos
los hombres que en Huelva y en Anda-
lucia toda, viven de la mar. Buen acier-
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Huelva, sede del VIl Pleno
Nacional de AETINAPE

Por D. RAMON FERNANDEZ MENENDEZ
Director de la Escuela de Formacion Profesional

Maritimo-Pesquera de Huelva

to es, pues, que este Pleno Nacional de
AETINAPE que ya ha pasado por las
provincias del Norte, se asome ahora
al Sur, donde todavia no llega a ser am-
pliamente conocida, y buena ocasion
es ésta para llegar a todos los rincones
del sector pesquero, ya que es nece-
sario que todos conozcamos el presti-
gio nacional de la Asociacién, logrado
a fuerza de tesdn, y dignificando cada
dia mas esta profesién que tantos pues-
tos de trabajo ha generado y cuyo vo-
lumen econémico, en Huelva, esta me-
recidamente en los primeros puestos.
Buena idea, en orden a esta dignifica-
cién, nombrar a S.M. el Rey Juan Car-
los |, Capitan de Pesca Honorario.
Forzoso es que se conozca la ingen-
te labor de AETINAPE en orden a la
Reforma de las Ensefianzas Nautico-
Pesqueras, la ampliacién de los progra-
mas y su lucha por buscarle dentro del
ambito de las ensefianzas el lugar que
le corresponde. Esta Asociacién como
elemento de unién de unos trabajado-
res titulados y sin distorsionar para na-
da las ensefianzas en otras disciplinas
maritimas, aspira a una mejor prepara-
cion de los hombres que han de llevar
la responsabilidad de unas vidas y un
capital como medio de produccion, sin
descuidar un minimo de formacion ju-
ridica en cuanto también tienen que ver
con relaciones internacionales. El con-

tenido de nuestras ensefianzas tiene
que dejar de ser la cenicienta de las
ciencias nauticas. Nuestros titulados
deben de llegar a tener un paralelismo
con otros titulados cara al posterior de-
sarrollo de su vida profesional.

Huelva, desde ya, abre sus puertas
a este colectivo de titulados ndautico-
pesqueros para seguir reflexionando,
como en Vigo, sobre el alcance y con-
tenido de nuestras litulaciones. Y para
ello el lugar mas idéneo, la Escuela de
la Junta de Andalucia acabada de ha-
cer. La fusién de dos centros privados,
Escuela de la Seccién Naval, antes Fle-
chas Navales y la Escuela Stella Maris
pasaron a la Junta de Andalucia, que ha-
ce ahora, de tres edificios obsoletos,
uno solo con dos secciones: Residen-
cia de alumnos con capacidad para 150
internos y Centro docente con capaci-
dad para 250 alumnos.

Estamos seguros que la Consejeria
de Agricultura y Pesca, a través de la
Direccion General de Investigacion,
Tecnologia y Formacion Agroalimenta-
ria y Pesquera, sienten la satisfaccion
que representa el que nuestra Comu-
nidad, en Huelva profundamente pes-
quera y en esta Escuela de Formacién
Profesional Nautico Pesquera, se cele-
bre el VIl Pleno Nacional de AETINA-
PE que se proyecta para la primera
quincena del préximo diciembre,
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El Instituto Maritimo Espafiol (IME),
es una empresa privada e independien-
te, creada a finales de 1984 por un gru-
po de profesionales del mundo mariti-
mo, con el fin de promover la ensefian-
Za en ese campo en areas no cubier-
tas por los planes de formacién oficia-
les, donde existian evidente huecos
que el IME ha ido cubriendo desde su
constitucion.

Siempre se ha destacado el IME por
la calidad de su ensefianza en los pro-
gramas que imparte, ya que entre sus
objetivos de servicio al sector maritimo
entiende que debe primar la calidad.

Desde su fundacion ha ido exten-
diendo sus actividades con el objetivo
prioritario de impulsar el prestigio de la
presencia maritima espaiiola, asi como
el desarrollo de acciones encaminadas
a ofrecer servicios al sector.

Actualmente cubre las siguientes
areas: formacién de profesionales del
sector maritimo, pesca y marina depor-
tiva, apoyo tecnoldgico de vanguardia
a empresas, entidades y 6rganos de la
Administracidén y asesoramiento a
cuantas entidades y sociedades de-
manden sus servicios.

Estas acciones se canalizan a través
del grupo IME y sus filiales.

El IME promueve la formacién inte-
gral de los alumnos para permitirles el
acceso a puestos de responsabilidad
en el sector. El prestigio alcanzado por
nuestros cursos ha permitido estable-
cer contactos con distintas instituciones
educativas y formalizar acuerdos y co-
laboraciones que suponen una mayor
introduccion del mundo maritimo en es-
te tipo de instituciones y un fructifero
intercambio de ideas y métodos de en-
sefianza. En este sentido es ya un he-
cho la colaboracion activa de la Univer-
sidad Pontificia Comillas, a través del
ICADE.

Este convenio de colaboracién al-
canza los cursos de Master de Nego-
cio Maritimo, Derecho Maritimo y Pes-
ca y Acuicultura, que al desarrollarse
conjuntamente con el ICADE, reciben

¢Qué es el

Instituto Maritimo Espaiiol?

Por D. MIGUEL PARDO BUSTILLO
Presidente del Instituto Marftimo Espariol (IME)

la doble acreditacién del IME y de la
Universidad Pontificia Comillas.

Asimismo, se organizan frecuente-
mente seminarios, jornadas y conferen-
cias con la colaboracién de prestigio-
sas entidades en el area docente, co-
mo por ejemplo la Universidad Complu-
tense de Madrid.

Recientemente y como consecuen-
cia del espectacular auge de la mari-
na deportiva en Espaiia, el IME ha ini-
ciado los programas de ensefianza en
esta drea para satisfacer la demanda
que existe en este campo.

Para llevarla a cabo, ha suscrito un
convenio de colaboracion con la Real
Asamblea de Capitanes de Yate, para
impartir cursos destinados a obtener
las nuevas titulaciones en materia de-
portiva, por lo que se organizan estos
programas de formacion conjuntamen-
te.

La actividad de |la ensefanza mu-
chas veces requiere la investigacién en
ciertas materias y la aplicacion practi-
ca de los temas impartidos. Por ello, el
Instituto Maritimo Espariol ha creado
una empresa filial, IME Consultores, pa-
ra que lleve a cabo la actividad de con-
sultoria o de realizacion de estudios por
cuenta propia o de otros clientes.

Muchas compafiias han confiado en
IME Consultores, que en su corta vida
ha realizado diversos estudios sobre
variedad de temas, algunos de los cua-
les citamos a continuacion:

—Plan de viabilidad de compa#ias
navieras.

—Auditorias energéticas de buques.

—Auditorias de seguridad de bu-

ques.

—Estudios de plantillas dptimas.

—Racionalizacion del trabajo a bor-

do.

—Disefio informatico de una empre-

sa.

—Estrategias comerciales de equi-

pos.

—Eleccion de buque optimo para

construir.

—Estudios de mercado de tipos de

buques.

—Planes estratégicos empresaria-

les.

—Planes de fusiones empresariales

y creacion de empresas mixtas.’

—Estudios de mantenimiento pre-

ventivo.

—Estudios de planes de investiga-

¢idn y desarrollo (1 + D).

—Anteproyectos y proyectos de bu-

ques.

—Sistemas de procedimientos de

operacion.

Para el desarrollo de estas activida-
des se cuenta con consultores exper-
tos, asi como equipos humanos y téc-
nicos que pueden viajar cuando es pre-
ciso a realizar trabajos en campo (bu-
ques, astilleros, puertos, etc.).

Paralelamente a la creacion de IME
Consultores, se vio la conveniencia de
constiluir una empresa filial para llevar
a cabo las inspecciones de buques, as-
tilleros, mercancias, conferencias, con-
tenedores, elc., que requeria la activi-
dad consultora.




Por ello y a pesar de la proliferacién
de empresas de esta indole, se decidié
formar dicha sociedad que, entre otras,
puede desarrollar las siguientes activi-
dades:

—Inspeccion de averias.

—Valoracion de buques.

—Inspeccién de cargas.

—Inspeccién de contenedores.

—Inspeccion de conferencias de fle-
tes.

La reconocida capacidad gerencial

MOTOR
DIESEL
TIPO DZ

.%gﬁnglo Belgian Corporation
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e independencia del gupo IME, asi co-
mo la utilizacién de las mas modernas
técnicas de gestién, son las armas de
IME Inspecciones para entrar en este
mercado.

En la actualidad esta empresa cuen-
ta con una red de inspectores localiza-
da en los principales puerios espafo-
les ademas del staff de las oficinas cen-
trales.

El Instituto Maritimo Espariol ha ini-
ciado una linea de publicaciones Utiles

HABLA POR SI SOLO

para el sector maritimo, creando un
fondo editorial. Este servira de comple-
mento a la actividad docente, que pre-
cisa en muchas ocasiones la publica-
cion de trabajos, estudios o textos que
se imparten en los programas de for-
macion.

Los primeros titulos aparecidos se
refieren a aspectos como seguro mari-
timo, enciclopedia maritima, guia de ya-
tes, asi como historias de algunas em-
presas navieras.

GERARDO GAMECHO HERRERO

OFICINA:
Ingeniero Marquina, 9, bajo

Teléfono (943) 39 87 57
PASAJES DE SAN PEDRO (Guipuzcoa)
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La Asociacion AETINAPE, perma-
nentemente preocupada por el devenir
de todos los asuntos que afectan a sus
asociados y al sector maritimo-pesque-
ro, me ha pedido un trabajo de colabo-
racion sobre la situacion en que se en-
cuentra la Reforma de las Ensefianzas
Nautico-Pesqueras, a lo que no puedo
corresponder, de momento, por encon-
trarse este tema en manos de un gru-
po de expertos en el Ministerio de Edu-
cacion y Ciencia que estudia y revisa
las distintas propuestas formuladas por
los organismos competentes, tratando
de conseguir unos resultados que pue-
dan satisfacer las razonables deman-
das del sector que, insistentemente,
viene exigiendo de la Administracion y
que se podrian resumir en estas:

—Adaptacion de nuestras Ensefian-
zas al Sistema General Educativo del
pais.

—Clasificacién y homologacion de
nuestros titulos a los niveles estableci-
dos por la CE.

—Conseguir la consideracion eco-
nomica y social por parte de la socie-
dad para nuestros titulados en razon de
la importancia y responsabilidad de sus
funciones profesionales.

Confiamos que en breve plazo sal-
gan a la luz los resultados y podamos
comentar si han acertado en esta oca-
sion y ofrecen al sector y a la sociedad
espafiola un proyecto de formacién téc-
nica maritimo-pesquera consecuente
con sus aspiraciones, cuestion de muy
dificil consecucion, maxime teniendo
en cuenta que la Administracién mari-
tima no ha prestado la debida atencion
a la solucién de los problemas que, por
la singularidad, profesionalidad y res-
ponsabilidad de los titulados Nautico-
Pesqueros, han merecido y merecen.

Una prueba evidente de lo que aca-
bamos de sefalar la tenemos en que
las atribuciones, condiciones y progra-
mas vigentes de nuestros profesiona-
les emanan de disposiciones anterio-
res a 1975, momento en que la situa-
cidn politica, econdmica y social de Es-
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iSiempre a remolque!

Por D. JUSTO PEREZ MACIAS
Profesor del Instituto Politécnico
Maritimo-Pesquero del Mediterraneo
Alicante

pafa presentaba caracteristicas muy
diferentes a las actuales. Las necesi-
dades del sector maritimo-pesquero
han variado sustancialmente como re-
sultado de la aplicacién a nuestros bu-
ques y empresas del progreso tecno-
Iégico surgido en los Gltimos treinta
anos. Lo que ha originado una drasti-
ca disminucion de nuestras flotas y una
reduccion cuantitativa de la demanda
de titulados. Si a esto unimos los cam-
bios experimentados en la Administra-
¢ion con la implantacién del Estado de
las Autonomias y el posterior ingreso
de Esparia en la CE, llegaremos a la
conclusion de que los perfiles disefia-
dos para atender las demandas del
sector en aquel momento histérico, han
quedado radicalmente desfasados y se
requiere una urgente reconversion de

los mismos, adaptandolos a las nuevas
exigencias del mercado maritimo inter-
nacional. Por tanto seria muy conve-
niente se tomara en serio, de una vez,
la Reforma (no sdlo de las Ensefianzas)
sino de todo-aquello que es perjudicial
para nuestros profesionales y para el
sector, de lo contrario estaremos abo-
cados a dejar el papel de extraordina-
ria importancia que hemos tenido en la
actividad maritimo-pesquera.

Otro de los problemas que se obser-
va es la vigencia del obsoleto Cuadro
Indicador de las tripulaciones de los bu-
ques mercantes y de pesca, disefado
para unas flotas de hace mas de trein-
ta afos, por lo que su acomodacién a
las necesidades reales de estos mo-
mentos, opino que es casi milagrosa.
Muchas son las quejas que se rumo-
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rean y escuchan por el litoral relativas
a la falta de renovacion de los Cuadros
indicadores, y de la necesidad imperio-
sa de que esta cuestion se lleve a ca-
bo lo antes posible para un mejor de-
sarrollo del sector en un mercado de
tan dificil competencia, si es que no
queremos caer en manos de armado-
res extranjeros que cuentan con nor-
mativa mas flexible, en la contratacién
de sus tripulaciones, sin que con ello
quiera decir que hay que hacer una re-
duccion drastica de las mismas, sino
adaptarlas a las necesidades reales del
momento actual.

Cuestion interesante que serviria de
estimulo a los futuros titulados y que,
sin duda, redundaria en una mayor
afluencia de recursos humanos al sec-
tor, seria la implantacion de una norma-
tiva que facilitara el embarque de los
alumnos de nuestros Centros en deter-
minados tipos de buques —mercantes
y pesqueros— como ya tienen conce-
dido los que cursan los estudios su-
periores de nautica. ;No seria posible
gestionar con los armadores algun sis-
tema similar al que ya disfrutan los
alumnos de nautica? Téngase en cuen-
ta que el embarque para los aspiran-
tes a cualquier titulo profesional mari-
timo es obligatorio, circunstancia que
no concurre en otros estudios ni profe-
siones, y que ello enriqueceria y com-
pletaria la formacion de estos nuevos
profesionales que ahora, una gran par-
te de ellos, tienen que abandonar es:

tas actividades por no encontrar bu-
ques para realizar sus practicas. ;(No
es lamentable y costoso, no sélo para
el interesado sino para la propia socie-
dad, que un muchacho que comenzo
estos estudios con gran ilusién, tenga
que abandonarlos para elegir otra pro-
fesion, al no poder efectuar sus practi-
cas de embarque? La vocacion mari-
nera no es tan abundante como anta-
fio, y si na suplimos estos pequefios in-
convenientes, cada vez sera menor.
Por tanto, desde aqui solicito de la Ad-
ministracién el apoyo necesario para
que estos sacrificados alumnos puedan
enconirar mas facil su acceso profesio-
nal. Ellos sabran compensar el esfuer-
zo que se haga con un loable espiritu
de abnegacion y entrega en el desem-
sefio de sus atribuciones.

Sé que existe un conglomerado de
pequenos obstaculos que aunque no
son graves a titulo individual, sin em-
bargo, en su conjunto, frenan el desa-
rrollo e impiden la evolucién del sector.
No voy a enumerarios para no hacer
muy extenso este trabajo. No obstan-
te, impregnado de un exceso de opti-
mismo, deseo exponer unas sencillas
y sinceras consideraciones que pudie-
ran favorecer un crecimiento de nues-
tras actividades y recobrar un prestigio
que, a nivel unirversal, casi tlenemos
perdido.

Estamos celebrando el Quinto Cen-
tenario del Descubrimiento de Améri-
ca, gran acontecimiento genuinamen-

te marinero. ;Por qué no aprovechar
este momento, tal vez el mas adecua-
do, para transmitir nuestra sabia expe-
riencia maritima y pesquera a nuestros
paises hermanos de Hispanoamerica?
Los marinos espafioles han gozado
—hoy ya menos— de un enorme pres-
tigio profesional que no es comparable
—salvo casos excepcionales— con
otras carreras y profesiones. Ellos han
llevado con orgullo su esmerada y efi-
ciente formacion por todos los confines
del mundo, donde han sido estimados
y respetados por su ejemplar y correc-
to comportamiento. En base a estos pi-
lares se podria intentar:

a. Difundir nuestra formacion
maritimo-pesquera por los paises his-
panoamericanos, haciéndoles llegar la
informacion precisa y la colaboracion
de nuestros expertos.

b. Atraer hacia nuestros Centros
Nautico-Pesqueros posibles becarios
de terceros paises riberefios del Medi-
terraneo y continente africano que
aportaria una doble ventaja: dar a co-
nocer nuestra cultura y tecnologia ma-
-itimo-pesquera y hacerlos consumido-
res o utilizadores de la misma; es de-
cir, abrir mercados en este sector que
pudiera ser bastante interesante.

c. Conquistar el mercado maritimo
europeo ofertandole perfectos profesio-
nales, de los que bastantes paises ca-
recen.

Si supiéramos articular adecuada-
mente esta nueva faceta, aunque solo
fuera con ese exiguo sentido mercan-
tilista, en un futuro no muy lejano, po-
driamos recobrar parte de ese presti-
gio universal maritimo que ahora no an-
da muy bien clasificado.

Hagamos todos los que integramos
este importante sector un pequefio es-
fuerzo para mentalizarnos de que si
queremos avanzar y expansionarnos,
tenemos que convencer a los demas de
que lo que pretendemos venderles no
es solamente bueno, sino que ellos re-
conozcan que es lo mejor del merca-
do competitivo.



Cuando se pretende encontrar una
ruta que nos lleve de un lugar a otro,
necesitamos poseer un conocimiento,
mas o menos, del espacio que la cir-
cunda. Asi surgié posiblemente la idea
de representacion de los mapas.

Unos indican distancias como sepa-
racion entre pueblos, grandes ciudades
o espacios continentales. Los hay apro-
piados para trazar las distintas rutas a
seguir por los buques cruzando los ma-
res, a los que llamamos cartas nauti-
cas. Otros, muestran accidentes natu-
rales como montafias, rios, valles, ver-
tientes, etc. Se llega incluso a dar co-
nocimiento por este medio, de como
era una zona o lugar hace cientos de
anos. Existen, como sabemos, mapas
de geografia, econémica, humana, fi-
sica, politica y de actividades varias.
También con propiedades del subsue-
lo para distintos tipos de plantas o ar-
bustos que puedan germinar o desarro-
llarse. Se confeccionan, asimismo, pa-
ra la prediccion del tiempo de isdbaras,
iségonas lineas relacionadas con el
magnetismo terrestre, y otros de com-
probada utilidad.
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Primitiva resefia histdrica
sobre mapas y cartas de navegacion

Por D. JOSE OUVINA SANTOS
Patron de Pesca de Gran Altura
y Mecanico Naval Mayor

El trazado de los distintos mapas tie-
ne siempre algo en comun, indicanda
la posicién de lugares respecto a la su-
perficie de la Tierra. El hombre intuyé
los fundamentos para llevar a cabo ta-
les estudios, durante los 2.500 afios Ul
timos. Si tenemos en cuenta que en su
vida de trotamundos, deambulé por es-
pacio de unos 500.000, nos parecera
corto el periodo resefiado.

En principio tuvo que calcular y me-
dir las distancias que frecuentaba, par-
tiendo de su lugar de origen. Luego re-
flexionando, desarroll6 la idea de ofre-
cer la superficie terraqguea para su re-
presentacién por el sencillo, aunque
inexacto procedimiento, de exponer la
superficie curvada del planeta en un
plano cuando, como es sabido para
grandes espacios resulta irreal. Y cuan-
do supo més cosas del mundo en que
vivia, decidi6 la manera de sefalar los
informes adquiridos.

Los primeros cartégrafos

Durante milenios se creyé que la
Tierra era un disco plano. Las obser-
vaciones desde un paraje en terreno
plano, sobre una colina o en alta mar,
en condiciones de buena visibilidad, le
presentaban siempre al hombreg de en-
tonces mas ¢ menos, un extenso re-
dondel como amplitud abarcable. Re-
presentando ese supuesto disco con su

propia localidad como centro, y a varia-
das distancias situaba sefiales indican-
do montes, rios, pueblos, contornos de
litoral, etc., como accidentes naturales
que conocia.

Para los griegos de la antigiiedad,
con una descripcion del mundo desde
el Indo hasta el Atlantico, se tenia co-
mo accidente de mayor importancia al
mar Mediterraneo. Bordeado de paises
conocidos, figuraba como parte central
de mapas dibujados hasta lo que sus
conocimientos alcanzaba. Fueron Pita-
goras y Parménides (s.V. a.C.} los pri-
meros en atribuir la supuesta redondez
de la Tierra, confirmada posteriormen-
te por Aristételes en 350 a. de C.

Siglo y medio mas tarde Eratdste-
nes, matematico y astronomo griego de
la escuela de Alejandria, calculé con
notable aproximacion la longitud de un
circulo maximo (meridiano terrestre).
Descubrié en una de sus observacio-
nes estando en Assuan, poblacion
egipcia a orillas del Nilo, el dia del sols-
licio de verano (21-22 de junio), que el
Sol de mediodia se encontraba en su
vertical por la reflexién del disco en el
fondo de un pozo. Comparando este
dato con otras observaciones efectua-
das en la mencionada fecha en Alejan-
dria y midiendo la sombra proyectada
por un poste perpendicular en esta ciu-
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dad obtuvo un angulo de 7,5 grados.
Este valor en arco equivalia aproxima-
damente a 250.000 estadios (unos 800
kms), lo que distaban ambas localida-
des en sentido N.S,

Después del experimento, Eratoste-
nes levantd un plano indicando las po-
siciones de determinados lugares co-
nocidos; mapa que no llegé a nosotros,
aunque si varias descripciones donde
es posible comprender el sistema em-
pleado. Dibujé unas lineas paralelas al
Ecuador, que imaginaba rodeando el

globo terraqueo, haciandolas pasar por
famosas ciudades como Bizancio, Ro-
das, Alejandria y Assuan. Un segundo
trazado perpendicular a las anteriores,
pasando asimismo por las urbes men-
cionadas le dio la conviccién de que po-
dia situar en un plano cualquier lugar
ubicable en sus coordenadas.

Tuvo en cuenta tan ilustre sabio de
que aun asi, no quedaba resuelto el
problema de la esfericidad de |a Tierra
trasladada a un plano. Este inconve-
niente fue inicialmente abordado por

Tolomeo, matematico, astrénomo y
geografo griego del siglo I, aunque s6-
lo existen reconstrucciones realizadas
durante la Edad Media que indican los
trabajos originales de Tolomeo. Este,
empleando una nueva idea, curva las
lineas horizontales de su reticula y sus-
tituyendo las verticales por otras coin-
cidentes en la parte superior resultaba
en cierto modo un sensible avance pa-
ra representar sobre un plano algo se-
mejante a la verdader forma del plane-
ta Tierra.

Este grafismo es el utilizado en las importantes cam-
panas contra la captura, comercializacién y consu-
mo de pescado inmaduro que se vienen realizando en
los tltimos afios.
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Es, ante todo, una campana de proteccién de los ca-
laderos y recursos, cuyo éxito depende de que todas
las Administraciones Publicas, las Organizaciones
de Consumidores y los profesionales de la pesca co-
laboren decididamente para alcanzar estos objetivos.

LOS PEZQUENINES DE HOY SON LOS PECES DE MANANA.
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En los ultimos meses se han veni-
do realizando diversas reuniones entre
los titulados maritimos del S.V.A. La
causa es, fundamentalmente, la crea-
cion del Grupo B en el sector maritimo.

En la mesa técnica de negociacion:
Agencia Estatal de Administracion Tri-
butaria —ente al que esta adscrito ac-
tualmente el S.V.A.— con los sindica-
tos, planteandose la necesidad de la
creacion urgente de este Grupo, ya que
este sector debe ser el Unico de la Ad-
ministracion en el que esta truncada la
promocion interna y la carrera adminis-
trativa.

El S.V.A. es un organismo conoci-
do principalmente por su lucha contra
el contrabando y narcotréafico, campos
en los cuales ha venido cosechando
éxitos notorios y un prestigio tanto a ni-
vel nacional como internacional.

La evolucién del Servicio de Vigilan-
cia Aduanera en los (ltimos afios ha si-
do la siguiente:
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El Servicio de Vigilancia Aduanera

Por D. JOSE M. BROCOS HERMIDA

Patron del Servicio de Vigilancia Aduanera
Responsable informacion-Seccion Sindical CC.00.-S.V.A.

puntal 1,9, 2 motores M.W.M. de 1.000
H.P., velocidad 50 nudos, propulsion:
hidro-jets.
1987: aviones, 4; helicopteros, 4.
Se dan de alta las embarcaciones:
—Alcaravan IVy V, HJ. VIll y H.J.
1X.
—G@Gavilan IV, de caracteristicas: es-

lora 28,5 m., manga 5,15, puntal 3, 2
motores M.T.U. de 1.960 H.P., veloci-

dad 30 nudos.

MEDIOS PERSONALES 1986 | 1987 | 1988 | 1989 | 1990 | 1991
Oficiales maritimos . ....... 38 36 33 32 38 34
Magquinistas navales ....... 36 35 33 32 36 35
PETONSS o wam & vae 2 waw & g 74 69 68 67 83 83
Mecanicos navales ... ... .. 121 118 117 112 164 163
Marineros . . .............. 345 336 330 325 390 386

MEDIOS MATERIALES:

A partir de 1985 se potencian los
medios del Servicio con nuevos avio-
nes y la entrada en funcionamiento de
helicopteros y embarcaciones de alla
velocidad.

1986: aviones, 3; helicopteros, 3; pa-
trulleros altura, 15; patrulleros medios,
7, alta velocidad, 10; auxiliares, 17.

Entran en funcionamiento este ano:
2 patrulleras altura (Alcaravan Il y Il
con 28,5 m. eslora, 6,1 manga, 3,3 pun-
tal. 2 motores M.T.U. de 1.960 H.P. y
30 nudos velocidad maxima).

Siete H.J. Eslora 14 m., manga 3,8,

—Alca |, caracteristicas: eslora 17
m., manga 4,7, puntal 2,07, 2 Motocres
M.W.M. de 1.000 H.P., velocidad 40
nudos.

1988. Se dan de alta:

—Alca |, Alca Ill, H.J. X.

1989. Se dan de alta:

—Cormoran |, de caracteristicas:
eslora 17 m., manga 4, puntal 2,05, 2
motores G.M. de 1.400 H.P., velocidad
maxima 64 nudos. Propulsion: hélice
de superficie.

—Tres |.P.P.; embarcaciones:-con
un motor fuera borda de 200 H.P.

—Dos I.M.P. con dos motores fue-

ra borda de 300 H.P.
1990: Un I.LM.P. y otros auxiliares,
Entra en funcionamiento Céndor.
1991: Dos nuevos aviones Aviocar
c-212.

—Un helicoptero BO-105.

Entran en funcionamiento embarca-
ciones encautadas Condor Il y I, esta
ultima con embarcaciones auxiliares de
alta velocidad abordo.

En cuanto a los resultados obteni-
dos por el conjunto de los servicios ma-
ritimos y terrestres del S.V.A.

(Ver recuadro MERCANCIAS INTER-
VENIDAS, en pégina siguiente)

De los datos anteriores queremos
destacar lo siguiente:

1. Desde 1986, afio en el que se in-
corpararon un gran numero de funcio-
narios, se paralizd la entrada de perso-
nal por el veto del Ministerio del Inte-
rior a la convocatoria de nuevas oposi-
ciones hasta el afo 1989.

2. Durante los anos 1986, 1987,
1988 se refuerzan considerablemente
los medios materiales del Servicio.

3. En cuanto a las mercancias inter-
venidas, cabe destacar, por encima de
las valoraciones estadisticas, el cam-
bio cualitativo que se ha producido en
la década de los ochenta entre las apre-
hensiones de tabaco y estupefacientes,
pasando de ser el 71% y 9,3% respec-
tivamente en 1983 al 11% y 71% en
1986 y el 3% y 87% en 1991, a pesar
de ir en continuo aumento las aprehen-
siones de tabaco.
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MERCANCIAS INTERVENIDAS

AROS HACHIS COCAINA TABACO EMBARCA- | VALORACION
Kgs./Ptas. Kgs./Ptas. (cajetillas) CIONES Pesetas

1986 4.995 81 5.801.466 27
9.700.000.000 971.310.000 {1.617.000.000| 24.815.000 | 14.990.151.385

1987 11.799 81 3.199.032 39
20.243.368.000 984.600,000 | 893.500.000 | 53.849.000 | 25.238.147.870

1988 16.215 140 4,628.163 55
31.500.000.000 1.500.000.00 748.000.000 | 31.242.000 | 35.642.720.738

1989 11.392 73 7.494.576 110
34.174.000.000 731.000.000 |1.257.500.000 | 150.500.000 | 46.895.495.879

1990 7.647 205 9.896.410 84
21.376.000.000 | 2.047.000.000 |1.655.000.000 | 260.027.000 | 38.733.721.523

1991 39.018 2.264 15.859.556 90
118.701.000.000 | 22.640.000.000 |2.737.000.000  140.000.000 | 162.358.701.297

Valoraciones tolales: droga, tabaco, divisas, material electronico, metales preciosos, etc.

Asimismo, el resultado obtenido en
1991 con una valoracion total de mas
de 162.000 millones de pesetas.

El presupuesto total del organismo en
el 91 fue de 8.500 millones.

A pesar de estos resultados, ;cual
es, sin embargo, la situacion real del
S.V.A., y por qué la necesidad de su
reestructuracion?

A. Conflictividad interna:

A partir del afio 86, los funcionarios
del S.V.A. ante la situacién general por
la que atravesaba el Servicio y su in-
cierto porvenir, nos movilizamos reali-
zando asambleas en todas las bases
maritimas, constituyendo un sindicato
para el Servicio Maritimo —el SES-
MA— con el objetivo de mejorar las ba-
jas retribuciones econdmicas, regular
la jornada laboral y fundamentalmen-
te adecuar el funcionamiento del Ser-
vicio a los tiempos democraticos, sa-
nearlo y luchar por su futuro.

El esfuerzo colectivo hizo que la Ad-
ministracion se sentase a negociar con
los delegados elegidos (recordamos
que hasta junio del 87 no se reguld la
negociacion en las administraciones
publicas).

Se fueron resolviendo puntualmen-
ie temas concretos y parecia quedar
claro el futuro del S.V.A. con la convo-
catoria de oposiciones en 1989. Esta-
ba en marcha una nueva relacioén de
puestos de trabajo y una reestructura-
cion del organismo.

Lamentablemente, y a partir de en-
tonces, se pusieron en marcha los me-
canismos de los intereses ocultos, que
siempre encuentran a las personas
oportunas, las ambiciones personales,
la prepotencia, los mecanismos arbitra-
rios, la ineficacia, la aplicacion practi-
ca del limado «principio de Peter». Los
principios de mérito y capacidad para
la promocién interna y la carrera admi-

nistrativa se cambiaron por los de so-
metimiento e incondicionalidad.

Errores operativos, organizativos y
de adquisiciones que se intentaron si-
lenciar por medios coactivos y los mu-
chos agravios producidos, generaron
un fuerte malestar. Se desarrollaron las
secciones sindicales de CC.00. y UGT
y se denuncié la situacién en medio de
una gran crispacion.

B. Medios materiales:

Las inversiones realizadas a partir
del 89 en medios navales que no han
dado resultado, la pérdida accidental
de algunas unidades, las bajas y el en-
vejecimiento general de la flota, some-
tida a un fuerte desgaste, con muchas
horas de funcionamiento y un mal sis-
tema de mantenimiento, hace que el
nimero de unidades efectivas diste
mucho de ser el adecuado.

C. Los cambios organizativos, in-
suficientemente estudiados, salidas ru-
tinarias y centralizadas, falta de coor-
dinacién entre los servicios maritimos,
aéreos y terrestres. Burocratizacién en
el funcionamiento operativo...

D. La falta de adecuacién a las nue-
vas necesidades operativas, tanto en
el contrabando de tabaco como en el
trafico de estupefacientes.

E. Falta de reglamento de régimen
interno y los perfiles de los puestos de
trabajo, que permitan saber hasta dén-
de llegan los derechos y obligaciones
de cada puesto.

F. Las carencias presupuestarias
del presente afo.

G. Como consecuencia de todo lo
anterior, desanimo y apatia de los fun-
cionarios de todas las escalas.

El panorama no es pues alentador,
pero ;qué alternativas hay para la vi-
gilancia maritima? La Guardia Civil del
Mar es un cuerpo ajeno al medio mari-
timo, tardaran anos en estar en condi-
ciones de prestar un servicio eficaz.
Fue una opcion politica la creacion de
un cuerpo militarizado, que se respeta
por la legitimidad que dan los votos a



quien gobierna, pero que a su vez se
denuncia desde los sectores implica-
dos por lo irracional de la medida y por
el coste presupuestario afiadido —mu-
chos miles de millones.

Los 2.000 miembros de ese nuevo
cuerpo podrian ser profesionales civi-
les, integrados en organismos civiles,
procedentes de los sectores pesquero
y mercante (hoy en crisis), con sobra-
da experiencia y en los que ademas el
Estado ya gasto fuertes sumas en su
preparacion académica y técnica.

Ya se ha publicado al respecto mas
de un articulo. Sélo remarcar, que pa-
ra la salud de un Estado democratico
es indispensable la actuacion y el for-
talecimiento de los movimientos colec-
livos, asociaciones y fundamentalmen-
te los sindicatos. Es evidente que mas
alla de los intereses corporativos, gran
parte de los funcionarios integrados en

el movimiento sindical, han contraido
el compromiso de luchar por la mejora
de los servicios publicos y que éstos se
mejoran con la denuncia de lo ineficaz
y el mutuo entendimiento de los pape-
les que le corresponden por un lado a
los gestores y por otro a la representa-
cion sindical. _

En este sentido, desde la entrada
del S.V.A. en la Agencia Estatal de Ad-
ministracion Tributaria, se han abierto
negociaciones Administracién-Sindica-
tos, y se nos ha planteado la necesidad
de construir el futuro del Servicio en-
tre todos. Esperamos que no todo que-
de en palabras.

Nuestra seccion sindical, y enlazan-
do con lo dicho al comienzo del articu-
lo, apuesta por la potenciacion del
S.V.A_, por coordinar los servicios civi-
les en materia maritima: vigilancia fis-
cal, pesquera, asistencia y control del
trafico maritimo, contaminacion y espe-
cialmenie en auxilios y salvamentos.

Hemos puesto en la mesa de nego-
ciaciones nuestros planteamientos ante
la reestructuracion del organismo.

Pretendemos la racionalizacién y
efectividad de los medios materiales y
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humanos con que cuenta la Adminis-
tracion, empezando por la mejora de la
coordinacion de los medios maritimos,
aereos y terrestres de nuestro propio
Servicio.

Solicitamos y planteamos propues-
tas sobre el desarrollo de los horarios
firmados por CC.00. y UGT con el es-
tablecimiento de tres turnos operativos,
lo cual significaria que se contaria con
funcionarios operativos el 100% del
tiempo.

Asimismo una mayor especializa-
cion del personal, para lo cual propu-
simos el cambio de grupo de las dife-
rentes escalas.

La promocioén interna y la carrera ad-
minstrativa ha de hacerse con criterios
de objetividad, primando los principios
de mérito y capacidad. Desde el Gru-
po C, en el que ya estaria personal con
titulaciones nduticas requeridas, se es-
pecializaria el personal pasando a los
grupos supetriores.

Creemos que la Administracion de-
be considerar la importancia de Ia ac-
tividad maritima de nuestro pais (fron-
tera sur de Europa, con un gran movi-
miento de trafico maritimo, una im-
portante flota pesquera y deportiva...)
Y que potenciar, racionalizar y coordi-
nar los medios existentes es sin duda
mas efectivo y mucho menos costoso.
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El pasado dia 23 de junio, en la dlti-
ma reunion de los Ministros de Trans-
porte-de la CE, en la que obstentaba
la presidencia Portugal, llegaron a un
acuerdo para proceder a la liberaliza-
cién del cabotaje, que no conlleva a pa-
liar las grandes dificultades que atra-
viesa el sector maritimo espafiol, pero
si hacerlo de una forma mas suave,
merced a las moratorias conseguidas.

Espafia consiguio una moratoria de
un afio (hasta 1-1-94) en la aplicacion
de la norma y una enirada en vigor es-
calonada para algunos traficos hasta el
1-1-99.

El acuerdo ministerial estipula que
el 1 de enero de 1993 (para Espafa
1994), coincidiendo con la entrada en
vigor del mercado interior, se liberali-
zard en la Comunidad el cabotaje con-
secutivo continental, es decir, la facul-
tad que asistird a un bugue extranjero
procedente de un puerto exterior, de
cargar en un puerto esparol y descar-
gar también en otro espafol, antes de
proseguir singladura hacia un pais dis-
tinto.

Los buques gue efectlien dicho ca-
botaje continental podran operar de
acuerdo con las condiciones laborales
vigentes en el pais de abanderamien-

S = El acuerdo de los «Doce»

para

liberalizar el cabotaje no ha solucionado
la desaparicion de la flota nacional,
sino que la ha dulcificado

Por D, JOSE ANTON DE LERA
Patron Mayor de Cabotaje

to, excepto los buques de menos de
650 TRB, para los que regiran las del
pais de acogida.

El acuerdo establece diversas limi-
taciones. El trafico con las islas, Ceu-
ta y Melilla continuara siendo prerroga-
tiva nacional hasta el 1 de enero de
1999, y posteriormente las lineas ex-
tranjeras que efectlen cahotajes esta-
bles con esos destinos tendran que res-
petar las condiciones sociales vigentes
en el pais de acogida. No asi los trafi-
cos de buques mayores de 650 TRB
que procedan de un pais extranjero, o
se encaminen a uno de ellos, los cua-
les podran mantener las condiciones
del pais de bandera.

El cabotaje continental consecutivo
que transporte petréleo, derivados de

éste y agua, no sera liberalizado hasta
el 1 de enero de 1997. El cabotaje de
buques menores de 650 TRB no se li-
beralizara hasta el 1 de enero de 1998.

Espafia se reserva una clausula de
salvaguardia, que la Comision se ha
comprometido a aplicar con celeridad
si los perjuicios para Espafia de la nue-
va normativa son muy acusados una
vez comiencen a ser aplicados.

Este acuerdo estipula la total aper-
tura de los puertos nacionales al cabo-
taje indiscriminado para el 1 de enero
de 1999, siempre y cuando medie una
decision favorable en este sentido, del
Consejo de Ministros Comunitario. La
Comisién europea debera evaluar la
evolucion del sector, que servird de ba-
Ise para las deliberaciones ministeria-
es.

Planitec, s. 1.

PAPELERIA TECNICA

TIENDA:

Velazquez Moreno, 49
Telfs. (986) 222919 - 222918
Fax: 431707 -36202VIGO

PLANITEC MANTIENE EL RUMBO

S| ERES TITULADO Y PROFESIONAL DE LA PESCA, TRABAJA CON SEGURIDAD

EN PLANITEC ENCONTRARAS LA MAYOR FUENTE DE DATOS EN PLANOS PROFESIONALES
DE PESCA, QUE TE AYUDARAN A TOMAR UNA DECISION CON GARANTIA DE EXITO

Informate en AETINAPE o acude directamente a:
VELAZQUEZ MORENO, 49-VIGO
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La formacion de quien se va a dedi-
car a una profesion maritima, sea en el
sector pesquero o en la marina comer-
cial, pasa por |a realizacién de unos pe-
riodos de embarque, indispensables
para una completa capacitacion profe-
sional.

Si en alguna profesién es necesaria
la practica, la nuestra se lleva la palma
en esa exigencia. Nuestro trabajo se
efectia en un medio muy especial, con
limitaciones de espacio, de relacion y
una exigencia de atencién muy gran-
de, con horarios sobrecargados y en un
medio naturalmente hostil. La respon-
sabilidad de quien va a cuidar de un
equipo humano en un buque, exige la
garantia de una practica marinera que
le haga capaz de afrontar cualquier si-
tuacion que se le pueda presentar.

Aunque hay equipos de simulacion
que facilitan las practicas técnicas,
nunca llegan a sustituir la experiencia
ganada dia a dia en el ejercicio de la
profesion.

Y llega el problema: lamentablemen-
te nos encontramos en los cursos su-
periores con candidatos a titulaciones,
que debian tener una aceptable expe-
riencia pero que presentan una eviden-

Los dias de mar

Por D. JAIME LEGARRA BELASTEGU/

Director del Inslituto Politécnico
Maritimo-Pesquero de Pasajes

te falta de madurez practica. Se apre-
cia en las preguntas que hacen, su for-
ma de expresarse, falta de seguridad
en cuestiones basicas, en fin, todo lo
que denuncia al novato o al ajeno al ofi-
cio marinero.

Indudablemente, se debe a que los
700 o 550 dias de mar que se supone
han realizado para acceder a las titu-
laciones exigidas para comenzar un
curso de Capitan de Pesca o Mecani-
co Naval Mayor, no han existido, en
parte por lo menos; mas que en los cer-
tificados presentados para la expedi-
cion del titulo.

Esto es comun entre quienes tienen
en su familia o circulo de amistades a
armadores o altos titulados de los bu-
ques gue los mantienen enrolados
mientras estan en tierra estudiando o
dedicandose a otra actividad.

La actual imposibilidad de retener la
documentacion profesional desde el
momento de la matricula en una Escue-
la de Pesca o Instituto Politécnico y la
facilidad con la que algunos han con-
seguido una libreta duplicada, dificul-
ta el control de un embarque ficticio.

Lamentablemente, el falsificador de
dias, puede sufrir en sus propias car-
nes la falta de experiencia, ya que si
accede pronto a un puesto de respon-
sabilidad, su falta de madurez e inse-
guridad le hardn pasar muy malos ra-
tos al afrontar situaciones que no pue-
de resolver por no habérselas encon-
trado cuando tenia el apoyo de un su-
perior experimentado.

Cuando el Departamento de Agricul-
tura y Pesca del Gobierno vasco orga-
nizo las practicas subvencionadas de
alumnos nautico-pesqueros, nos en-
contramos con muy pocas solicitudes.
En parte se debia a que preferian em-
barcar como subalternos por obtener

una mayor remuneracién econémica,
pero sobre todo porque a muchos se
les acababa la posibilidad de «camu-
flar» dias de mar. Todo ello a pesar de
que el nimero de dias de practicas se
reduce en un tercio del total.

Los pocos alumnos que han realiza-
do sus dias de mar en estas condicio-
nes, han demostrado el valor formati-
vo del sistema. El control del tutor del
Centro educador, su direccion, el com-
pletar los trabajos indicados en el Cua-
derno de Practicas, y el llevar su Dia-
rio, tienen un efecto 6ptimo ya que en-
cauzan su actividad a la formacion,
ademas del normal trabajo a bordo. L6-
gicamente con este sistema, sobre to-
do por la intervencién del tutor, se con-
trola realmente el tiempo de embarque.

Como conclusién y solucién podria-
mos decir que aunque el futuro titula-
do no embarque como alumno en prac-
ticas, sino como simple marinero o en-
grasador, pero exigiendo el control de
su tutor y la ejecucion del Cuaderno de
Practicas y del Diario, se solucionaria,
casi totalmente, el problema de los fal-
sos dias de mar.

De esta forma se mejoraria el valor
de las practicas de tal manera que ca-
bria reconsiderar una disminucion del
numero de dias exigidos para tramitar
una titulacion. En este sistema vemos
otra ventaja: Al tener que implicarse los
mandos del bugue, éstos, casi sin dar-
se cuenta, realizan un reciclaje conti-
nuo al apoyar al aspirante e intercam-
biar con él experiencia por novedades
técnicas.

Creo que es un tema suficientemen-
te importante e interesante, para que
se expresen en nuestra revista las opi-
niones de los profesionales, sus ideas
y criticas con respecto al problema de
los dias de mar.
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Verdaderamente, no entiendo muy
bien las dificultades que atraviesa el
sector maritimo-pesquero, cuando que-
remos realizar, gestionar o tramitar do-
cumentacion alguna sobre asuntos de-
pendientes de instituciones como pue-
den ser: Direcciones Generales, Con-
sejerfas, Cofradias de Pescadores, Co-
mandancias de Marina, Instituto Social
de la Marina, etc., por aquello de no sa-
ber a veces a qué ministerio pertene-
ce ni a quiénes remitirlos. Todo a con-
secuencia de la amplia y compleja co-
bertura de competencias encomenda-
das actualmente a cada una de ellas y
aun contintan sin perspectivas de ci-
catrizar lo que desde hace bastante
tiempo venimos padeciendo sin ningua
vision de futuro.

Tratandose de mar, y en base a la
definicion dada en el Derecho Maritimo
que considera a un buque como un bar-
co con cubierta destinada al servicio de
la industria o del comercio y transpore
maritimo, cabe preguntarse ;por qué
dos sectores tan importantes como Ma-
rina Mercante y Pesca se encuentran
separados y dependiendo de distintos
ministerios? Creo que la pesca tiene
muchas mas actividades en comun con
la Marina Mercante que con Agricultu-

La mar también pertenece

al planeta Tierra

Por D. JUAN MANUEL VAZQUEZ ALVAREZ

Capitan de Pesca

ra, y por el contrario, Marina Mercante
tiene mds en comin con Pesca que
con Obras Pablicas o Turismo. Por tan-
to, ninguno de éstos se encuentra en
el lugar que le corresponde y por con-
siguiente seguiran existiendo las diver-
gencias en estas dualidades por las in-
coherencias sometidas al atenderse a
la vez asuntos de distinto ambito, pues
nunca mejor dicho «De la mar es el
mero y de la tierra el carnero», obvia-
mente, no podemos emplear aqui
aquello de «a rio revuelto, ganancia de
pescadores».

Por otra parte, podemos hacemos
un analisis sobre la informacion recibi-
da a través de las revistas editadas por
el MAPA; observaremos en éstas que
se refieren en un 85% a temas agrico-
las y en un 15% a temas pesqueros.

Teniendo en cuenta nuestro caso, ca-
si todo el territorio espafiol queda ro-
deado de agua y a la vez ocupado por
puertos, significando la importancia de
un gran peso especifico de la pesca en
los ambitos econdmico, social y politi-
co, es lamentable no dedicar una pé-
gina en los periddicos de algunas pro-
vincias maritimas sobre |a situacion de
este sector y solamente la dediquen
cuando ocurre una tragedia o se firmen
convenios, quedando como si la mar
fuese la oveja negra de todas las pro-
fesiones, aunque la realidad sea otra.

Resaltar que la Unica publicacion ofi-
cial en el marco maritimo-pesquero y
que es gratuita, es la conocida popu-
larmente como «Hoja del mar», hay al-
guna otra pero es para promocion in-
terna y personal incluidos algunos de
sus amigos, tal es el caso de una re-
vista que dice llamarse «Marina...».

Conclusion, es mas exacto ir al gra-
no, estableciendo un nuevo procedi-
miento de gestion a fin de atender
nuestros intereses con organizacion y
poder coordinar con eficacia los servi-
cios que se presten para proceder don-
de y cuando corresponda, ya que por
razon de su naturaleza estos colectivos
(Marina Mercante y Pesca) se merecen
mucho mas.

Indudablemente seria un paso im-
portante integrar todo lo concerniente
al mundo maritimo-pesquero. Y como
la mar también pertenece al planeta
Tierra, evitemos dar tantas vueltas a la
hora de buscar soluciones, porque pa-
ra vueltas las que se dan en la mar.




Ahora que tiene tanta actualidad la
modificacion de las Ensefianzas, inclu-
so se discuten las titulaciones que se
deben implantar, conviene revisar el
«intento» de crear desde 1770 la Cate-
dra de Nautica y Pilotaje, en Ponteve-
dra.

Con motivo de la expulsién, en
1777, de los Jesuitas por Carlos 1l se
cred en Pontevedra la Junta Municipal
de Temporalidades, cuya finalidad era
administrar los bienes que éstos tenian
en Galicia, entre los cuales resaltaban
seis excelentes colegios, uno de los
cuales estaba en la ciudad de Ponte-
vedra.

Dos afios después, se tratd de apro-
vechar lo que se llamaba Colegio de
Regulares, (era algo asi como la Casa
Matriz de los Jesuitas) como edificio pa-
ra la deseada Escuela de Ndutica en
Pontevedra, con la condicién de que no
afectase al culto en la iglesia anexa.

Por aquello de que la Historia se re-
pite, el problema fundamental fue —al
igual que ahora— conseguir dinero. Se
presupuestaban 400 ducados al afio,
de los cuales 300 eran de sueldo para
el Maestro (Nautica y Dibujo) y 100 pa-
ra gastos en instrumental y Cartas Hi-
drograficas para ensefanzas nauticas.
Como era de esperar, el Ayuntamien-
to no tenia fondos (se acababa de gastar
40.000 reales en ganarle al Convento
de San Francisco el pleito sobre la
Fuente de la Herreria) y asi empieza un
largo papeleo para conseguirlos. Una
de las sugerencias econémicas fue
apelar, a través del Ministerio de Mari-
na, al histérico Gremio de Mareantes
del Corpo Santo, pero se encontraron
que «los Arbitrios del expresado Gre-
mio de Mar son casi ningunos y tanta
su pobreza que actualmente sélo hay de
existencia 40 reales de Vellon, no sien-
do posible que en esta situacion pue-
dan contribuir con cosa alguna los ma-
triculados para el citado objeto», como
se hace constar en un legado que se
encuentra en el Archivo Histérico Na-
cional. Se fundamentaba esta peticién
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ACADEMIA GALEGA DE CIENCIAS

El intento de la Catedra
de Nautica y Pilotaje de Pontevedra,
en el siglo XVIII

Por D. FRANCISCO LOPEZ CAPONT
Tecnélogo Pesquero

La Caja de Ahorros de Pontevedra acaba de distribuir una excelente pu-
blicacién (aunque de numero muy limitada), con el ciclo de conferencias
que bajo el titulo general de «<El hombre y su entorno», organizé antes con
la Academia Galega das Ciencias. Naturalmente un programa de este tipo
toca muy diversos temas, algunos generales sobre nutricién, habitat, con-
taminacion, etc., vinculados mas o menos indirectamente al pescado o los
problemas maritimos, pero para nosotros tiene especial interés la conferencia
dada por el profesor Francisco Lépez Capont, bajo el titulo «Actualidad de
las ideas de Cornide de Saavedra y el Padre Sarmiento sobre pesca», don-
de ademads de revisar el trabajo de estos precursores de la investigacion pes-
quera espaiiola del siglo XVIIl, dedica un capitulo al problema del intento
de crear, hacia 1770, la primera Escuela de Nautica y Pilotaje en Ponteve-
dra: Ensefianza que podriamos considerar (aunque con otros planteamien-
tos técnicos) como un antecedente de nuestos actuales estudios. Curiosa-
mente en aquel intento de hace dos siglos ya habia los mismos problemas
burocraticos, legislativos, etc., que hoy padecemos.

Por su interés histérico algo anecdético pero también de ensefianza ac-
tual que tiene (a pesar de los 200 afios pasados), reproducimos aqui el co-
rrespondiente capitulo que figura en la citada publicacién de la Caja de Aho-
rros de Pontevedra.

en que el Gremio ~debe ser el mds in-
teresado en que haya buenos pilotos y
que adelanten los hijos de é/ en /a
Ndutica y Arte de Pilotaje». Pero des-
graciadamente en un informe de abril
de 1771, de la Corporacién Municipal
Pontevedresa, consideran ~gue e/ es-
tablecimiento de dicha Cétedra serd in-
fructuoso y que no se verifique por es-
te medio las piadosas intenciones del
Rey, ni tlampoco la piblica utilidad, por-
que advierten en sus vecinos poca o
ninguna inclinacion al seguimiento de
este estudio y si alguna pudieran ma-
nifestar serian los marineros de~este
Arrabal, pero su general miseria los tie-
ne tan apocados que ni alientos tiene

para aprender a sus hijos a leer y es-
cribir, dedicdndolos desde sus prime-
ros afios a la pesca para sustentarse
como unica finca en que afianzar su vi-
vir y asi se habria de pagar a un Maes-
tro sin discipulos ni oyentes».
Desgracidamente, este comentario
del Municipio, hoy también tendria gran
parte de actualidad, pues es manifies-
ta la resistencia al estudio de la sufri-
da familia marinera, que por el contra-
rio no duda en sacrificarse —y con mas
frecuencia de la deseada— hasta mo-
rir en su trabajo. Esto no es critica, por-
que tampoco podemos intentar tener
buenos pescadores a base de lo que
los britanicos llaman obreros de cuello
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duro, defecto en el que en estos mo-
mentos se tiende a caer, (a veces fre-
cuentemente con desfasadas planifica-
ciones técnicas disefiadas en despa-
chos politicos).

Prosigamaos, por parte del Ayunta-
miento pontevedrés —y no creo que
descubra nada nuevo— tampoco habia
dinero, pues en el llamado Capitulo de
Propios y Arbitrios posible suministra-
dor de los fondos, «no sdlo no hay can-
tidad alguna de dinero sobrante, sino
incluso aquelios fondos hdyanse alcan-
zados por antiguos débitos» y ademas
«lampoco discurren medios para poder
alcanzarlos», pues, seglin manifestaba
el Municipio en otofio de 1770, la po-
blacién de Pontevedra esta «en e/ mads
lastimoso estado, por la decadencia de
sus comercios y efercicios». Natural-
mente se intentaron otras soluciones
entre ellas un nuevo arbitrio sobre el
aguardiente que parecia ser algo asi
como la fuente capaz de satisfacer to-
das las penurias monetarias oficiales
de la época, pues por ejemplo el famo-
so «Proyecto para fomentar la Marine-
ria y Pesquerias de El Ferrol«, donde
el presbitero Ramoén Quintana propo-
ne, al Conde de Florida Blanca, algo si-
milar a lo que Cornide y olros ilustra-
dos gallegos desarrollaron como Mon-
tepio para proteccion de huérfanos y
viudas. Busca como principal financia-
miento nuevos gravamenes en «fondas
y botellerias», sobre el vino y aguar-
dientes. Por dltimo se pensé como lo
mejor era «expropiar» el gran negocio
de la célebre Barca de Pasaje, que des-
de el Arrabal de Pontevedra cruzaba
los viajeros al muelle de San Salvador
de Poyo. Estaba explotada por los Be-
nedictinos del Monasterio de San Juan
de Poyo y era algo asi como el peaje
de la actual autopista, aunque mas ba-
rata, pues sélo se cobraba un ochavo
cada vez que se cruzaba el rio Lérez
(es decir, un cuarto ida y vuelta). Natu-
ralmente este convento pleited y sin en-
trar en detalles, digamos que tenia an-
tigua experiencia, pues antes tuvo nu-
merosos y frecuentes pleitos con las

fer de hictro » find de palo, & pefoar con Tnnga;i fee
gun ¢ pradtica en Runjo , & con Angazo , fegun (e ula
en ¢l Puente San-Payo , y al que usare de Rafllro de
hierro, & le facarin dc mulea mil maravedis, y [etor
mari por perdido dicho Inffrumento.

Item , fc declara , que en los, quatro mefes de Ma-
yo, Junio , Julio , y Agofio no fc gcbc andar 3 la Pel
ca de Oftra, por for ¢l ucmpo en que effe genero fo
halla en la Cna , y al que executire lo conwano, fc
le faquen (Eikientos maravedis de mulra.

Iem , & declara, que la Pefca de 1a Oftra debe
principiar defde primero de Dicembre hafta uldmo de
Abril; pero en ¢l Puente San-Payo, y Paereos inmedia-
tos , {& permite , que puedan principiae defde primero de
Septicmbre hafta utiimo del expreflado mes de Abril , por
no tenee aquellos Naturales otra Pefea , para mantencrfe.

Irem., fc priva, que cn las Marcas bajas ninguno
{mffc a cojer la Cria de la Ofha, que queda arrimada a

a ticma , antes bien procuraran todos ccharla la Mar
a denrro, para que (¢ eric, crczen , y pueda fer wals y
refpecto de que, para coger dicha Cria , es preailo en-
trarfe & pie cn cl agua falads , cdarin los Marincros,
gque ninguno del Gremio de Ticrra cnrre 3 facarla ,
a pefear con Fifgas, Sollas, y otros Pefcados ; y fialgu-
no lo executire , dardn quenta al Snbdclcoaj'o , para
que lo ponga prefo , y tome la correfpondiente provi-
dencia al efcarmicnto cn lo fuceGivo.

Item, fe declara, que de pocos afios a cfla parte &
hi introducido para la Pefa un Inflrumento |, llamado
Waza , 2 mancra de una Quarcerola fabricada con mim-
bres, & juncos, e qual f& ccha al fondo con una piedra
de medio quinal, 'y denerw de la Naza I correfpon-
diente carnada , con'que [ pefer todo gencro de Pefca-
dos ; cuyo Inftrumento es muy perjudiaal , no folo , por-
que fe cofe con &l Iz mifma Cria, que efta en <l fondo, find
porque defprendiondofc de dicho Inflrumento las piedras,
quedan en clfondo , y hacen dafio 4 la limpicza dela

Ria

autoridades y Gremio del Mar, por di-
versas causas entre las cuales recor-
demos las disputas por los valiosos sal-
mones del rio Lérez, pues la jurisdic-
cidén maritima solo puede «redar en las
rias hasta donde alcanza la mar sala-
da~ (concretamente la «mayor de los
equinocios») y por tanto la pesca en el
rio Lérez era de ellos. Claro esta, esto
resultaba muy inconcreto a los efectos
de una correcta delimitacion. No crea-
mos que este problema de los limites
de jurisdicciones pesqueras paso a la
historia, porque ahora la Autonomia es-
pafiola y mas concretamente la galle-
ga, solo tiene atribuciones «entre pun-
tas» y por tanto los problemas son po-
co mas o menos similares. Naturalmen-
te los frailes de Poyo, con su experien-
cia en pleitos, consiguieron que el Fis-
cal del Real Consejo fallase a su favor
y no se pudo conseguir este ingreso co-
mo aporte para sostener la proyectada
Escuela de Nautica.

Esto de buscar fondos que aqui es-
tamos resumiendo, duro unos tres afios
(1769-1772) en los que se acumularon
toneladas de legajos, protocdlos, reso-
luciones, acuerdos, propuestas e inclu-
so indtiles pleitos. Pero la triste reali-

dad es que a pesar de haber ya adqui-
rido libros para la Escuela, se canceld
oficialmente (en parte por sugerencia
de Jorge Juan). En enero de 1773 las
Escuelas de Nautica se establecieron
en Lequeitio, Sanlucar y Alicante, con
las correspondientes Céatedras en los
respectivos Colegios. Una vez mas nos
encontramos con que Galicia y concre-
tamente Pontevedra, perdio algo para
lo que tenia argumentos, sin que ten-
gamos que olvidar que ello pudo ser
por la «rivalidad y la vif intriga» como
insintia el historiador Gonzélez Zufiga
en su «Descripcion Econdmica de la
Provincia de Pontevedra», publicada en
1834.

Aunque veinte anos después la Es-
cuela de Nautica se fue a La Coruia,
reconoceran que no hemos avanzado
mucho en la cuestion de disponibilidad
de fondos para ensefianza y menos
aln en la implantacion de nuevos es-
tudios nautico-pesqueros en nuastra
querida regién, porque si bien hoy en
dia nos enorgullecemos de que Galicia
es la primera region pesquera de Es-
pafa (incluso, mejor dicho, del Merca-
do Comun Europeo), ain esté en pro-
yecto la Facultad de Ciencias del Mar,
en la Universidad del Sur de Galicia (Vi-
go), mientras en Las Palmas de Gran
Canaria ya salio la primera promocién
de estos licenciados y en este curso
1989-90, la Universidad de Cadiz inicia
los correspondientes estudios de Cien-
cias del Mar.

Ademas, llovia sobre mojado; lo que
antecede se relaciona y ratifica los co-
mentarios que hizo Cornide de Saave-
dra cuando lamenta que se hubiese de-
jado morir la Escuela de Ostricultores
que habia en Santa Eugenia de Ribei-
ra y que él, con clara visién de futuro
y como caballero ilustrado, propuso re-
nacer. Hoy estamos también en la fa-
se de proponer que renazca una nece-
saria Escuela de Ostricultores Galle-
gos. No cabe duda: /a Historia pesque-
ra de Galicia y Esparia se repite des-
pués de dos siglos.



Son muchos los problemas que
aquejan a la ensefianza en general y
mas aun aquellos que afectan en par-
ticular a las ensefianzas nautico-pes-
queras. Problemas derivados de un
inadecuado disefio curricular, de una
ineficaz estuctura educativa y de un no
mas eficaz funcionamiento del propio
sistema educativo.

Sin embargo, no es mi intencion po-
lemizar en esta ocasion, en torno a las
grandes lineas maestras de nuestro sis-
tema educativo, de las que, por cierto,
nos venimos ocupando abundantemen-
te en estos ultimos tiempos con ocasion
de la Reforma, sino de un problema
muy puntual surgido en el I.E.S.P. de
La Corufa (antigua Universidad Labo-
ral), cual es el progresivo abandono de
las ensefianzas maritimo-pesqueras,
en su modalidad de adultos, que veni-
mos padeciendo desde hace ya algu-
nos afos como una pesada espada de
Damocles dispuesta a cortar por lo sa-
no al menor descuido de quienes de-
fendemos una postura contraria a la
mantenida por la Conselleria de Edu-
cacion en este asunto.

Pero esta defensa de caracteres nu-
mantinos, que se significa en escritos
razonados dirigidos por los érganos
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Las enseianzas nautico-pesqueras

en La Coruna M

Por D. JOSE MANUEL COSTAS CAPELO
Profesor de Navegacion del Institulo de Ensenanzas
Secundarias y Profesionales de La Corufia

rectores de este Centro a las autorida-
des académicas responsables, en reu-
niones mantenidas al mismo nivel, en
huelgas y manifestaciones protagoni-
zadas por los alumnos, etc, se viene
resquebrajando curso tras curso debi-
do a la politica liquidacionista, perfec-
tamente secuenciada, que ha venido
aplicando la Conselleria.

Primero se amenaza a los alumnos
con la eliminacion del sistema de pro-
teccion del que venian disfrutando des-
de el mismo origen de estas ensefian-
zas y que, por otra parte, continuaban
y contindan disfrutando los mismaos
alumnos en centros escolares depen-
dientes de la Conselleria de Pesca. Es-
ta amenaza crea un cierto pesimismo

§

#

en nuestros alumnos, que temen por
sus becas de cursos futuros, observan-
dose asi una incipiente didspora a otros
centros que, en principio, no se deja
notar en el nimero de alumnos matri-
culados debido a que el volumen de so-
licitudes de plaza escolar es habitual-
mente mayor que el ofertado por nues-
tro Centro.

Posteriormente, se materializa la
amenaza; pero, ante el decidido recha-
zo con el que se recibe la medida en
este Instituto, la Conselleria acuerda
proponer una solucién de compromiso,
en colaboracién con la Conselleria de
Pesca, que consiste en mantener las
becas solo a aquellos alumnos que ya

la hubieran disfrutado el curso anterior .
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por lo que esta proteccio no alcanza a
los alumnos de nuevo ingreso. La me-
dida era inequivocamente liquidacionis-
ta y asi pudimos observar un nimero
importante de abandonos en los cursos
de Patron de Pesca Litoral y Mecanico
Naval de Segunda Clase a raiz de ha-
cerse publica la medida.

El pasado curso a pesar de la inten-
sa presion a que fue sometida la Con-
selleria, nuestros alumnos adultos ya
no tuvieron acceso al sistema becario
del que gozan los alumnos de los cen-
tros de Ferrol y Vigo, dependientes de
la Conselleria de Pesca.

Y llegamos a las postrimerias del
curso recién terminado, en el que las
noticias apuntaban al abandono de to-
dos los cursos de adultos. Sin embar-
go, gestiones de ultima hora lograron
conjurar la nueva amenaza no sin an-
tes sufrir un nuevo recorte en lo que ve-
nian siendo sus derechos hasta enton-
ces: nuestros alumnos ya no sélo no
disfrutaran del beneficios de las becas,
sino que no tendran derecho a dispo-
ner de plazas de internado aun cuan-
do decidieran afrontar de su propio pe-
cunio el coste de las mismas.

Esto es el principio del fin si no so-
mos capaces de convencer a los res-

soleta; el

ponsables de la Conselleria de Educa-
cion del grave error que cometen. Me
atreveria incluso a expresarlo en térmi-
nos de insensibilidad porque hablamos
de adultos, profesionales de la mar,
que aspiran a mejorar sus condiciones
socio-culturales y laborales en un sec-
tor fundamental para Galicia como es
el de la pesca.

Nuestra postura no es en absoluto
interesada sino generosa, tampoco es
hostil sino de preocupacion por los re-
sultados de una decision que no enten-
demos a quién puede beneficiar pero
si sabemos a quienes va a perjudicar.

Podria esgrimir una extensa relacion
de razones para justificar nuestra po-
sicion en defensa de unas ensefianzas
que habrian de ser potenciadas mas
que abandonadas. Bastaran algunas
de ellas para que el lector pueda for-
mar su propio criterio. Veamos:

1. Este es un Centro que nacid con
una clara vocacion marinera y es, ac-
tualmente, el Centro decano de estas
ensefianzas en Galicia.

2. Es el mayor Centro de Formacion
Profesional de nuestra region; el que
dispone de mayor infraestructura, aun-
que parte de ella se esté quedando ob-
gue dispone de la mayor su-

e e

petficie edificable, ya que se asienta en
una finca de mas 500.000 metros cua-
drados, si bien un parque deportivo, en
fase de construccion, la ha mermado
en parte.

3. Su ubicacion no puede ser mas
favorable puesto que La Corufia, ade-
mas de ser el primer puesto pesquero
de fresco en Europa y una de las dos
principales ciudades gallegas, a gran
distancia de cualquier otra, esta estra-
tégicamente situada entre los puertos
de la costa de las provincias de Lugo
y La Corufia.

4. El numero de alumnos que aspi-
ran a obtener plaza en nuestro Centro,
a pesar de todas las dificultades de es-
tos dltimos afios, es superior a nues-
tra capacidad de matricula.

5. Aun abandonando las ensefian-
zas nautico-pesqueras de adultos, con-
servariamos las de nuestros alumnos
mas jovenes de Formacidn Profesional.
Esto significa que la Administracion se-
guiria obligada a satisfacer las necesi-
dades de recursos didacticos que pu-
dieran requerir estas ensefianzas por
lo que su nivel de utilidad se veria no-
tablemente reducida.

6. ¢Por qué abandonar unas ense-
fianzas que, después de la Reforma,
probablemente le sean atribuidas por
ley en exclusiva?

Entiendo que no es procediendo a
su marginacion o liquidacién como la
Conselleria debe resolver los proble-
mas que le crea su desconocimiento
mas que la singularidad y asumiendo
como necesario el conocimiento de los
elementos que la conforman para que
las decisiones que se adopten respon-
dan a necesidades observadas y no a
prejuicios o medidas pretendidamente
economicistas.

Sélo me resta desear que el curso
92/93 sea el de la consolidacion defi-
nitiva de las ensefianzas maritimo-
pesqueras en La Corufia y que en un
futuro préximo podamos felicitarnos de
haber alumbrado el gran Centro que,
por necesario, todos anhelamos.



Introduccion

En este articulo se hace una refle-
Xion acerca de un aspecto que estd en
intima relacién con el proceso de refor-
ma en que se encuentran inmersas ac-
tualmente las ensefianzas maritimo-
pesqueras en Esparia, y concretamen-
te con la evolucion que a juicio de los
autores, puede experimentar el nivel de
calidad de las ensefianzas en la Comu-
nidad Auténoma andaluza, en relacién
con el profesorado que ha de asumir
las tareas docentes ahora y en el futu-
ro, en la certeza de que tal evento es
uno de los factores fundamentales que
intervienen en la configuracién del ni-
vel de calidad de la ensefianza.

Partimos del antecedente inmedia-
to a la situacion actual, marcado fun-
damentalmente por la Ley 43/81, que
creaba los Cuerpos de Profesores y
Maestros de Taller de los Institutos Po-
litécnicos Maritimo-Pesqueros. Cree-
mos que aquella Ley contribuia de for-
ma clara a la mejora de la calidad de
las ensefianzas y establecia el marco
adecuado para la regularizacion de la
actividad docente en nuestras ense-
fnanzas.

Por dltimo, recordar la evolucion del
proceso autondmico, con la asuncion
de las competencias en las ensefian-
zas por las distintas Comunidades
Auténomas y el comienzo a nuestro jui-
cio, de una situacion confusa y en oca-
siones caotica en lo que se refiere al
profesorado de los Institutos y Escue-
las de Formacion Maritimo-Pesquera.
Situacion en la que falta un marco uni-
tario de referencia para una actividad,
la docente, que tiene proyeccidn esta-
tal, y que por tanto debe contar con un
perfil unificado y controlado por el Go-
bierno de la nacién, de acuerdo a sus
obligaciones en cuanto a la vigilancia
de la calidad de la ensefianza, todo ello
sin perjuicio de las competencias de ca-
da Autonomia.

Situacion del profesorado
Entramos ahora a exponer:
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Andalucia:

¢La calidad de las ensefianzas
maritimo-pesqueras en peligro?

Por COLECTIVO DE PROFESORES
DE LA ESCUELA DE CADIZ

1.¢ Lasituacion en que se encuen-
tran los profesores maritimo-pesqueros
en Andalucia, y

2.° Las consecuencias que ello va
a tener en la calidad de las ense-
nanzas.

Una vez transferidas las competen-
cias en materia de Formacidn Profesio-
nal Maritimo-Pesquera a la Junta de
Andalucia, esta las enmarco dentro de
las actividades de la Consejeria de
Agricultura y Pesca, concretamente ba-
jo la dependencia de la Direccion Ge-
neral de Pesca. Durante el curso
1983-84 se produjo una notable reno-
vacion del profesorado en el Instituto
de Cadiz, a consecuencia de la aplica-
cién de las normas sobre incompatibi-
lidades, incorporandose a la plantilla un
buen ndmero de profesores jovenes,
que ocuparon las plazas vacantes a tra-
vés de concurso publico abierto y sis-
tema de baremo para la adjudicacién
de las plazas interinamente.

Hasta la aprobacion y entrada en vi-
gor de la Ley de la Funcién Publica An-
daluza, la situacién del profesorado era
confusa y se entendia por la mayoria,
una pervivencia tacita del esquema vi-
gente anteriormente, es decir, un mar-
co organizativo similar al establecido en
la Ley 43/81. Mas tarde, y una vez ela-
borada la Relacién de Puestos de Tra-
bajo de la Junta, el profesorado quedd
adscrito al Cuerpo de Funcionarios en
sus distintos grupos en el caso de Ca-

diz, y al grupo de Laborales en el de
Huelva.

A partir de la primera relaciéon de
puestos de trabajo, y en los afos su-
cesivos, se ha producido una tenden-
cia constante a la adscripcion como
funcionarios de las plazas de profesor
en la Escuela de Huelva, de forma que
en la actualidad puede decirse que una
buena parte de las plazas de ese Cen-
tro tienen tal adscripcion.

Es en el transcurso del afio 1990, y
especialmente 1991, cuando el profe-
sorado empieza a constatar las conse-
cuencias de la adscripcion de las pla-
zas, al producirse las primeras ofertas
de empleo publico, convocatoria de
oposiciones y concursos y resolucion
de estos ultimos. Efectivamente, a la
vista de esos acontencimientos, el pro-
fesorado toma conciencia de las si-
guientes cuestiones:

a) Pertenece al Cuerpo de Funcio-
narios de la Junta.

b) La via de acceso al funcionaria-
do es la recogida en la Ley de Funcién
Publica, es decir, la seleccion oposicidn
para cada Cuerpo y «opcion».

c) Sdlo existe una «opcion», la de-
nominada «Pesca», para los cuerpos
A2 (Superior facultativo) y B2 (Facuita-
tivo medio), que parece tener algo que
ver, aunque sea lejana y tangencial-
mente, con las plazas que los profeso-
res estan ocupando.
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d) Se confirma como Unica via de
acceso para los profesores interinos, la
concurrencia a las oposiciones de la
opcion «Pesca=, cuyo temario estad
compuesto de dos partes: un 30%
aproximadamente de administracion
general, y el resto de contenido espe-
cifico sobre la pesca y la agricultura en
sus mas diversos aspectos.

e) Laconfirmacion de lo anterior se
produce cuando ya se han celebrado
dos convocatorias de oposiciones y han
concluido algunos concursos de tras-
lado, concretamente durante el curso
1991-92. Hasta ese momento el profe-
sorado ha estado siempre en la creen-
cia de que iba a disponer de un siste-
ma de acceso a las plazas que se ba-
sara en su actividad estrictamente do-
cente, y tuviera en cuenta la especili-
zacion por dreas de conocimiento y/o
asignaturas, es decir, una via similar a
la existente antes de la transferencia de
competencias, y esa creencia no solo
no ha sido nunca desmentida por la Ad-
ministracién, sino mantenida en cada
ocasion en que se le ha consultado.

f) El acudir a la via de acceso defi-
nitivamente establecida, supone para

el profesorado en caso de éxito, el in-
corporarse a la carrera administrativa
segun su estructura general, sin que
exista vinculacion alguna entre perso-
nas y plazas de profesores; de forma
que al aprobar, el ya nuevo funciona-
rio sera destinado a una plaza del cuer-
po al que ha accedido y un nivel que
corresponda segun disponga la funcién
publica, sin que dicha plaza tenga que
ver necesariamente con su actividad
docente anterior.

g) Que en virtud de la estructura y
nivel de las plazas de profesor en el Ins-
tituto de Cadiz y la Escuela de Huelva,
la Gnica via de acceso a la mayor par-
te de ellas es la del concurso, para lo
cual es necesario poseer previamente
la condicion de funcionario. Quiere de-
cir esto, y se pone un ejemplo imagi-
nado, pero ajustado realmente a las
normas, que un profesor interino que
actualmente ocupa plaza de profesor
tutor, tendria que presentarse a unas
oposiciones con un temario que como
ya dijimos nada tiene que ver con su
trabajo actual, y si las aprueba seria
destinado a una plaza, en principio de
nivel base, de la plantilla de Agricultu-

ra y Pesca que puede estar en Jaén y
tener que ver con el cultivo del olivo;
y después de permanecer un afio en
esa plaza, ya podria, si hubiera vacan-
tes y salieran a concurso, presentarse
a una plaza de profesor.

h) Que existe una enorme rigidez
en la estructura de las plantillas de los
Centros en lo que se refiere a las pla-
zas, que no permite en absoluto ni la
temporalidad en el desempefio de fun-
ciones complementarias a la basica de
profesor (jefaturas de departamento, de
estudios, secretario, director, etc.), ni
el gjercicio de los cauces democraticos
de representatividad propios de un
Centro publico docente. En relacion
con este Ultimo punto hay que recordar
que en Andalucia, ademas de la LODE
y LOGSE, existe una Ley autonémica
de formacion de adultos, de la que las
autoridades docentes estan justamen-
te orgullosos, en la que se establece la
vinculacién de los Centros a las normas
de la LODE.

La situacion del profesorado mariti-
mo pesquero andaluz se agrava a par-
tir de 1991, cuando se producen las pri-
meras resoluciones de concursos de
traslado, las cuales han tenido, hasta
el dia de hoy, las siguientes conse-
cuencias:

1.2 Adjudicacién de la plaza de «Je-
fe de Estudios» de la Escuela de Huel-
va, a una funcionaria con titulo de In-
genieria Técnica.

2.2 Adjudicacion de una plaza de
«Profesor A» del Instituto de Cadiz, a
una funcionaria con titulo de Licencia-
tura en Biologia (en ese momento en
Cadiz |la plaza de profesor de Biologia
la ocupa una funcionaria que procede
del Cuerpo de Profesores de los Insti-
tutos Politécnicos, por lo que a la recién
incorporada se le asignan clases de
Matematicas).

3.* Adjudicacion de una plaza de
«Profesor tutor B» del Instituto de Ca-
diz, a un funcionario con titulo de Ca-
pitan de la Marina Mercante, hasta ese
momento ejerciendo labores de inspec-




cidn pesquera y otras de la Delegacion
Provincial. (Al producirse su incorpora-
cion, las Gnicas necesidades docentes
del Centro son las de cubrir la vacante
en Higiene Naval).

4.2 Adjudicacion de una plaza de
«Profesor B/C», a un funcionario con ti-
tulo de Bachiller Superior. (Es dificil de-
terminar la labor docente que se le de-
ba asignar). La plaza adjudicada es del
Instituto de Cédiz.

5.2 Adscripcion a la plaza de «Se-
cretario» del Instituto de Cadiz, a un
funcionario con titulo de Licenciatura
en Derecho. (Hay en Cadiz un profesor
de Derecho Maritimo que esta en Ins-
tituto desde antes de producirse las
transferencias).

Y lo que es peor, los concursos se-
guiran produciéndose en el futuro sin
que sea posible adivinar sus conse-
cuencias, aunque podria ser que en las
proximas resoluciones, cualquiera de
los profesores interinos (con una me-
dia de antigliedad de 8 anos) sea des-
plazado por funcionarios que no po-
sean ni experiencia docente, ni titula-
cion acorde con las necesidades que
el Centro tenga.

A tenor de lo expuesto, y en relacion
con el tema de este articulo, que es la
calidad de las Ensefianzas maritimo-
pesqueras, tenemos que decir:

1.° Que como se-ha dicho esta
abierto y en marcha un proceso que
puede terminar constituyendo unas
plantillas de profesores sin experiencia
docente ni titulos relacionados con la
profesion maritima o las necesidades
académicas de los Centros.

2.° Que lo aberrante de la situa-
cion, la falta de esperanzas respecto al
futuro, la inseguridad permanente en
que se encuentran y la falta de un mar-
co normativo de funcionamienio de los
Centros acorde a su actividad docente
hacen que los profesores actuales, in-
terinos o fijos estén en una clara situa-
cioén de desanimo y absolutamente fal-
tos de motivacion. Puede uno pregun-
tarse que para que sirve, por ejemplo,

COLABORACIONES

el esfuerzo por la renovacion y mejora
por el estudio, o adquisicion de nuevas
técnicas, si de nada ha de servirle pa-
ra el acceso a su plaza.

Lo que queda expuesto en los dos
puntos anteriores se va a reflejar nece-
sariamente en el nivel de calidad de las
ensefianzas con una influencia clara-
mente negativa. Por otra parte, sor-
prende que conociendo y llevando a ca-
bo la Administracion el proceso de re-
forma no haya tomado las medidas de
control a que esta obligada para garan-
tizar los minimos de calidad, no sdlo
por un compromiso moral con los ciu-
dadanos sino por la propia legislacién
vigente, ya provenga de los Decretos
de transferencia o se trate de compro-
misos internacionales que en materia
de formacién maritimo pesquera-obli-
gan a Espana.

Hay que hacer saber a todos los pro-

fesionales y estudiantes, que contra lo
que pudiera esperarse, ninguno de los
funcionarios, y hablamos de Cadiz, que
han accedido a plaza de profesor a tra-
vés de concurso, se sienten en abso-
luto limitados para ejercer la ensefian-
za, aln sin poseer experiencia, ni que
los niveles de la misma alcancen al gra-
do de Diplomatura. Parece que esto
responde a una actitud muy extendida,
pero al mismo tiempo atrevida, que no
considera que la ensefianza requiera
«profesionalidad».

En resumen, pensamos que en An-
dalucia la calidad de las ensefianzas
maritimo-pesqueras esta seriamente
amenazada y téngase en cuenta que
aqui sdlo se ha analizado y expuesto
uno de los factores que la determinan,
concretamente el del profesorado.

Creemos que la Administracion, tan-
to nacional como Autonémica, en sus
distintas secciones, ya sea Educacion
o Pesca, deben tomar medidas que ga-
ranticen un profesorado profesionaliza-
do, idéneo y eficaz. Por otra parte, ha-
cemos una llamada a todos los secto-
res profesionales, alertandolos acerca
de la situacion en Andalucia, que pue-
de que sea semejante en lo aqui ex-
puesto a la de otras Comunidades
Auténomas. Y por ultimo, recalcar los
que pensamos pueden ser dos puntos
fundamentales de la organizacién de
las ensefianzas, que le proporcionen
calidad y dignidad:

1) Uniformidad en los perfiles pro-
fesionales del profesorado para todo el
territorio nacional, supervisado por la
Administracion Central.

2) Funcionamiento de los Centros
Publicos Docentes de acuerdo a las le-
yes educativas vigentes.

Comprendemos que este articulo
pueda ser farragoso y largo para el lec-
tor, pero su complejidad nos ha exigi-
do su extension y no obstante solicita-
mos disculpas a los lectores y agrade-
cemos que hayan llegado hasta aqui,
comprometiéndonos a cuantas aclara-
ciones sean precisas.
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El sector pesquero es actualmente
uno de los que mayor siniestralidad la-
boral presenta dentro de la industria es-
pariola. Ello se debe, a mi juicio, a va-
rios factores, de los que paso a enun-
ciar los siguientes:

—El trabajo en los barcos se reali-
za en unas condiciones peores que en
tierra, debido a la precaria estabilidad
provocada por el oleaje.

—La disponibilidad de espacio es
mucho menor en los barcos que en tie-
rra, lo que obliga con frecuencia a tra-
bajar en condiciones muy dificiles.

Falta de mentalizacion en la seguri-
dad, acompafada de un cierto fatalis-
mo histérico.

—Condiciones ambientales que fa-
vorecen que los tripulantes en dema-
siadas ocasiones no realicen su traba-
jo en optimas condiciones fisicas ni
mentales.

En cuanto a la primera cuestion, la
estabilidad siempre es mejorable opti-
mizando el disefio de la embarcacion,
no obstante, en este aspecto seguiran
mandando las condiciones de la mar.

Respecto de la disponibilidad de es-
pacio, algo se ha conseguido al dispo-
ner de maquinas mas potentes que re-
ducen los volimenes de la maquinaria
y que ademas ofrecen hoy dia mayor
garantia de funcionamiento.

Uno de los factores en donde mas
se podria avanzar es en el aspecto de
que la seguridad en el trabajo es una
cuestion a la que debemos prestar la
maxima atencion, ya que de ello depen-
de nuestra propia vida y en ocasiones
la de los demas. Tradicionalmente se
ha considerado como un tributo que la
mar se cobraba con vidas humanas
parte de lo que la actividad pesquera
obtenia de su seno. Deberiamos parar-
nos a pensar que cualquier actividad
humana va dirigida a la obtencién de
algln beneficio y no por ello hay que
pagar en esa moneda.

Seguridad a bordo

Por D. MANUEL CASTRO MATEOS
Profesor de Motores

en el Instituto Politécnico Maritimo-Pesquero

de Canarias

Cuando menciono las condiciones
ambientales, evidentemente me estoy
refiriendo a la soledad (al menos en el
aspecto familiar), aislamiento, dureza
del trabajo, larga jornada laboral con
cortos periodos de descanso, conviven-
cia forzosa con otras personas en es-
pacios muy reducidos durante largos
periodos de tiempo, etc. En estas con-
diciones el poco tiempo de ocio de que
se dispone y la poca oferta de opcio-
nes con que llenarlo, provocan que los
tripulantes intenten la evasion de esa
cruda realidad por medios poco ortodo-
x0s, siendo el sector pesquero uno de
los sectores industriales que ofrece ma-
yores indices de «drogodependencia».
Sé que la expresién puede provocar
polémica y por esa razon la entrecomi-
llo. Me refiero en primer lugar al alco-
hol, que no por legal deja de ser una
droga dura (calificacion de la OMS),
que causa no pocos estragos entre

nuestros pescadores. Pero como nues-
tro mundo es parte de la sociedad co-
mun en la que vivimos, no somos aje-
nos a otro gran problema de ésta, que
consiste en la aparicidén de nuevas dro-
gas, aun mas perniciosas que el alco-
hol, como los derivados del cannabis
(marihuana y hachis), heroina y cocai-
na. Estas drogas estan suplantando,
cuando no sobreponiéndose, a las cla-
sica, sobre todo en nuestros jovenes,
y si en cualquier circunstancia el pro-
blema es grave, cuando se trata de la
mar toma caracteres muy preocupan-
tes.

Tenemos que hacer de la actividad
pesquera una fuente de ingresos, una
realizacion personal y un sector de tra-
bajo no diferenciado de los demas en
lo que no es intrinseco al propio tra-
bajo. Contribuyamos a disminuir los
accidentes laborales. Trabaja, pero
seguro.




El Almirante Pascual Cervera y To-
pete nacié en Jerez de la Frontera, el
18 de febrero de 1839. Estudié en la
Escuela Naval de San Fernando en
1848-51, pasando a prestar servicios
en diferentes buques en la campaiia de
Marruecos en 1853, alcanzando el gra-
do de Teniente de Navio por su com-
portamiento. Participo en la expedicion
espanola contra Conchinchina en 1862
y ascendi6 a Capitan de Navio en 1866,
en la guerra del Perd. A comienzos de
la insurreccién cubana en 1868, cao-
pero al bloqueo de los puertos de la is-
la, mas tarde tomé parte en la guerra
Carlista en defensa del arsenal de La
Carraca, como comandante del acora-
zado «Pelayo», y de 1883 a 1891 sirvid
como asesor de la Reina Regente en
temas navales.

A finales de 1892 ejercié como Mi-
nistro de Marina hasta mayo del afo si-
guiente. Ya en posesion del empleo de
Contraalmirante, al iniciarse la guerra
hispano-americana, se le dio el mando
de la escuadra destinada a América
compuesta por los cruceros «Infanta
Maria Teresa», «Cristébal Colén», «Al-
mirante Oquendo~ y «Vizcaya» y los ca-
zatorpederos «Terror», «Furor» y «Plu-
tén». El 26 de febrero de 1898 cuando
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Marinos en la Historia

El Almirante

Pascual Cervera y Topete

Por D. PASTOR SANCHEZ VAZQUEZ
Mecanico Naval Mayor

el mando naval decretaba partir para
el bloqueo de Cuba, Cervera escribio
una carta al Ministro del Ramo expo-
niéndole que la Armada espafiola era,
cuando menos, tres veces inferior a la
norteamericana en armamento, cano-
nes que no funcionaban, etc., sefialan-
do al final de la misiva: «No me es lici-
to callarme y hacerme solidario de
aventuras que causaran si ocurren, la
total ruina de Espafia, y todo por defen-
der una isla que fue nuestray ya no nos
pertenece, pues aun cuando no la per-
diéramos de derecho con la guerra, la
tenemos perdida de hecho, y con ella
nuestra riqueza y una enorme cifra de
soldados jovenes, victimas del clima y
de las balas, defendiendo un ideal que
s6lo es romantico, si lo es». Y unos dias
antes de la partida, insiste Cervera:
«Nunca seré yo quien decrete |a sali-
da de la escuadra, porque me creeria
responsable ante Dios y la Historia, de
unas vidas sacrificadas en aras del
amor propio, pero nunca en la verda-
dera defensa de la patria». Pero el Go-
bierno no hizo caso de Cervera y orde-
né la salida de |a flota de Cadiz el 8 de
abril de 1898, consiguiendo burlar va-
rias veces a la escuadra americana y
fonded en la bahia de Santiago de Cu-
ba el 19 de mayo, donde quedé some-
tida al bloqueo por el almirante esta-
dounidense William T. Sampson.

El 3 de julio, por orden del Gdbier-

no, realizé Cervera una temeraria sa_lli—
da contra una escuadra muy superior

Pascual Cervera y Topete

en numero, en la que perdi¢ todos sus
buques y fue hecho prisionero por el
Teniente de Navio Wainuright al man-
do del «Gloucester».

En atencion a su especial bravura y
digno comportamiento en la batalla, fue
tratado con toda suerte de considera-
ciones por los vencedores, y el 12 de
septiembre del mismo ano le autoriza-
ron regresar a Espafia. A su llegada fue
sometido a un consejo de guerra por
la pérdida de la escuadra, pero los pro-
nunciamientos favorables le absolvie-
ron. :

En 1901 ascendié a Almirante y en
1906 ejercio la Capitania General de
Ferrol. Poco después alcanzo el retiro
y fij6 su residencia en Puerto Real (Ca-
diz), donde fallecié el 3 de abril de
1909. Poseia las Cruces del Mérito Na-
val Roja y Blanca y la Gran Cruz de Ca-
ballero con Cruz y Placa de San Her-
menegildo, Cruz de la Marina de Dia-
dema Real, Isabel la Catdlica, Jold, Cu-
ba, Carraca, Rusia, Benemérito de la
Patria, Cruz de Comendador de la Le-
gion. La Armada bautizé con su nom-
bre un destructor.
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MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
Y TRANSPORTES

B.O.E. n.° 80 de 2-4-92.

RESOLUCION de 12 de febrero de
1992, de la Direccion General de la Ma-
rina Mercante, por la que se homologa
el Instituto de Educacién Secundaria y
Profesional, dependiente de la Conse-
jeria de Educacién y Ordenacién Uni-
versitaria de la Junta de Galicia, para
impartir los cursos de supervivencia en
la mar (primer nivel).

B.O.E. N.° 87 de 10-4-92,

RESOLUCICN de 24 de marzo de
1992, de la Direccién General de la Ma-
rina Mercante, por la que se homologa
el Centro de Formacion Profesional
Nautico Pesquera, dependiente de la
Consejeria de Ganaderia, Agricultura y
Pesca de la Diputaciéon Regional de
Cantabria, para impartir cursos de su-
pervivencia en la mar (primer nivel) y
lucha contraincendios (primer nivel).

B.O.E. n.° 88 de 11-4-92,
RESOLUCION de 14 de febrero de
1992, de la Direccion General de la Ma-
rina Mercante, por la que se homologa
la empresa «Seguridad Gallega Nosa
Terra, Sociedad Anénima» (SEGANO-
SA), para impartir los cursos de super-
vivencia en la mar (segundo nivel) y lu-
cha contraincendios (segundo nivel).

B.O.E. n.° 90 de 14-4-92,

ORDEN de 4 de marzo de 1992, so-
bre expedicion de duplicados de los do-
cumentos de identidad maritima, por
extravio o deterioro.

JEFATURA DEL ESTADO

B.O.E. n.® 99 de 24-4-92.

INSTRUMENTOS DE RATIFICA-
CION del Convenio para la represion
de actos ilicitos contra la seguridad de
la navegacién maritima y del Protoco-
lo para la represion de actos ilicitos
contra la seguridad de las plataformas
fijas emplazadas en la plataforma con-
tinental, hechos en Roma el 10 de mar-
zo de 1988.

MINISTERIO DE RELACIONES
CON LAS CORTES Y DE
LA SECRETARIA DEL GOBIERNO

B.O.E. n.° 106 de 2-5-92.

ORDEN de 27 de abril de 1992, por
la que establece el procedimiento que
habilita al personal del servicio mariti-
mo de la Guardia Civil para el manejo
de sus embarcaciones.

MINISTERIOS DE AGRICULTURA,
PESCA Y ALIMENTACION

B.O.E. n.° 115 de 13-5-92,

ORDEN de 30 de abril de 1992, so-
bre concesién de subvenciones para
actividades de Formacion Profesional
Nautico-Pesquera.

B.O.E. n.° 150 de 23-6-92.

ORDEN de 12 de junio de 1992, por
la que se fijan las normas generales
que han de regir la utilizacién de licen-
cias de pesca para palangreros meno-
res de 100 TRB en aguas de la zona
Vllia del CIEM.

MINISTERIO DE ECONOMIA
Y HACIENDA

RESOLUCION de 30 de abril de
1992, de la Agencia Estatal de Admi-
nistracién Tributaria, por la que se
aprueba la oferta de empleo publico pa-
ra 1992,

ANEXO |
Personal funcionario
Grupo A

Cuerpo Superior de Inspectores de
Finanzas del Estado: 150.

Escala Técnica del SVA: 20.

Magquinistas Navales del SVA: 4.

Oficiales Maritimos del SVA: 8.

Cuerpo Superior de Sistemas y Tec-
nologias de la Informacion. Especiali-
dad de Administracién Tributaria: 15.

Grupo B

Cuerpo de Gestién de la Hacienda
Publica: 600.

Gestion de Sistemas e Informatica.
Especialidad de Administracién Tribu-
taria: 40.

Inspectores Jefes del SVA: 8.

Oficiales de Radiocomunicacion del
SVA: 18.

Grupo C

Cuerpo General Administrativo de la
Administracion del Estado. Especiali-
dad de Agentes de |la Hacienda Publi-
ca: 800.

Técnicos Auxiliares de Informatica.
Especialidad de Administracion Tribu-
taria: 70.

Inspectores del SVA: 60.

Mecanicos Navales del SVA: 6.

Patrones del SVA: 186.

Grupo D
Cuerpo de Auxiliares de Interven-
cion de Puertos Francos de Canarias:
15.
Agentes de Investigacion del SVA:
16.
Marineros del SVA: 40,

ANEXO 1l
Personal laboral
Todas las categorias: 488.




FALTA DE COMPROMISO

Tan solo dos palabras, como complemento a este nue-
vo numero de nuestra revista, para recordar brevemente
un asunto no muy habitual, y no precisamente por la cons-
tante presencia que tienen dentro del sector.

Todos hemos pensado alguna vez —y, casi siempre
seguro que acertamos— que los operarios que prestan sus
servicios en el sector publico y que se parapetan bajo la
denominacién de «funcionarios», no son precisamente el
modelo de eficacia y competencia que en teoria les corres-
ponderia como trabajadores pagados por todos nosotros.
Mas no es éste lugar adecuado para arremeter indiscrimi-
nadamente contra ellos, a sabiendas de que muchos de
los receptores de esta carta, y por tanto socios de nuestra
organizacion, pertenecen a esa categoria.

Lo que me mueve al comentario es la existencia de mu-
chos personajes, que parapetados en los privilegiados
puestos del Estado, hacen como si el resto de la sociedad
«no fuera con ellos». En concreto, todos conocemos a mu-
chos profesores que prestan sus servicios en las escue-
las e institutos politécnicos maritimo-pesqueros y que no
se preocupan en absoluto por los ataques, menosprecios
y desconsideraciones que habitualmente recibe nuestra
profesién de parte de alguna organizacion profesional e
instituciones maritimas, comandadas por personajes de la
misma titulacién que muchos de nuestros profesores.

Ataques que todos sabemos ademas de donde proce-
den y quien los fomenta. Atagues que se centran, mayor-
mente, en el producto de las propias escuelas —los titu-
lados— y cuya proliferacion cuenta con el apoyo pasivo
de estos seforitos del mundo que nunca se han preocu-
pado de saber qué ocurre ante sus narices. Callan, y por
tanto otorgan, siempre que existe algtn conflicto; la ma-
yoria se inhibe, salvo una parte, agrupados en una fede-
racién que, en cambio, ésta si estd muy preocupada por
los vaivenes del sector y asi se lo hace saber al resto de
la sociedad.

Ellos, los de las bolas de cristal —en las que se encie-
rran ignorando su realidad— se conforman con cobrar los
réditos de las luchas colectivas, pero desde la comoda y
estupida postura de la no-intervencién. Son los que la his-
toria ha llamado siempre cobardes.

Salud, amigo, y ojo: que en toda guerra hay gusanos.

GERMAN OTAMENDI VALCARCEL
Capitan de Pesca

OPIMONES

EL AVANCE EN COLECTIVIDAD

Como el conocido cuento de Pedro y el lobo, las ame-
nazas o se hacen creibles o sino se diluyen en un pozo
de despropésitos. Por todo lo cual, hace mal Pedro el pas-
tor cuando miente repetida e irresponsablemente sobre la
existencia de una amenaza real (el lobo), pues como re-
sultado de desmotivar abusivamente la solidaridad del res-
to de los pastores sin motivo real de peligro, éstos caeran
irremediablemente en la desconfianza y a la postre en la
desmovilizacion sistematica. Efectivamente, no se puede
estar todos los dias poniendo a prueba un acuerdo basa-
do en la mutua lealtad (se supone que el marco de defen-
sa de los intereses de las partes no ha de lesionar el mar-
co global de defensa comun) cuando uno se dedica sin
reparo alguno a quebrantarla: a todos nos toca reforzar
nuestra parte de compromiso para que el pacto en su con-
junto no se vea mermado un apice en su eficacia. En este
sentido, el pastor Pedro, llevado por su escepticismo e in-
credulidad hacia los resultados de una accion colectiva
concertada por todos (al acuerdo de mutua asistencia en-
tre los pastores), se ve tentado otra una y otra vez a de-
mostrar (a si mismo y a los demas) que este es débil (el
pacto), que es fragil, y que ademas puede fracasar facil-
mente si uno se lo propone (jclaro!), y a ello dedica todos
sus esfuerzos como un vil saboteador. Mas Pedro, espe-
rando que el acuerdo fracase tarde o temprano —sin pre-
ver las consecuencias «latentes» que ello acarreara—, cae
en un gravisimo error (que le costara caro): no aceptar co-
mo creible |a tedrica amenaza (real) del lobo. Y he aqui
que Pedro ignora o désconoce que el peligro es real y no
abstracto, y tras llevar el acuerdo a la ineficiencia y al des-
crédito, descubre aténito que una vez desmantelado és-
te, el lobo, hambriento, aparece en escena y se come las
ovejas: algo ya irreparable. Es obvio, el lobo estaba espe-
rando tras los arboles el momento adecuado para actuar
impunemente tan pacientemente como Pedro esperaba el
fracaso del pacto.

Difiriendo en sus respectivos objetivos, ambos ganan
en los mismos (uno demuestra que el acuerdo finalmente
no ha evitado nada, el otro obtiene las ovejas) aun desco-
nociendo (7) ambos que se benefician mutuamente; pero
con la dolorosa salvedad de que Pedro depende sdlo y ex-
clusivamente del éxito del lobo, no del fracaso de los pas-
tores como él suponia: Pedro para poder vencer necesita
«perder» sus ovejas.

Paraddjicamente, Pedro (vive tranquilo cual primerizo
que nunca ha vivido tiempos de «vacas flacas» confiado
en que el lobo nunca llegaré) y el lobo coinciden en el mis-
mo tipo de tonvencional incredulidad; ninguno de los dos
espera que el acuerdo, por ser colectivo, vaya a resultar
util cuando en realidad tenga que serio. Esta escasa con-
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viccién de Pedro lo pierde: lo convierte irGnicamente en
alguien que trabaja inocentemente en favor del lobo, su
verdadero enemigo. Pero los pastores también saben gue
el lobo no gana si los pastores no quieren; disciplinando
e informando responsablemente a Pedro impedirdn que
éste se posicione de modo equivocado e impediran el éxi-
to del lobo.

De lo que se trata en definitiva, es de que aprendamos
una clara leccion: no es bueno ni recomendable hacer de-

pender la fuerza de los argumentos de uno de la posibili-
dad de fracasar uno mismo en la custodia de sus propios

intereses a medio y largo plazo. Es decir:

1. Hay que demostrarle a Pedro que el peligro es real
y obligarlo coactivamente a que entienda «libremente» que
esto es asi.

2. Hay que demostrarselo sin caer en fingimiento de
amenazas o falsas alarmas, pues un abuso de las mismas
puede llevar a olvidar que el peligro o0 amenaza, es real-
mente «real» (como de modo infeliz le ocurrié a Pedro). Mi-
rando demonios donde no los hay restamos credibilidad
a la amenaza, desvirluamos nuestra capacidad de respues-
ta frente a ella y, finalmente, todos salimos perdiendo...
menos el lobo.

3. Dediquemos todo nuestro esfuerzo no a buscar res-
puestas definitivas a cuestiones triviales (ya sabemos to-
dos de sobra que si te empenas en hacer fracasar algo,
seguro que lo consigues) sino a encontrar respuestas pro-
visionales a cuestiones fundamentales (saber y ser cons-
ciente de lo mucho que perdemos cuando no somos ca-
paces de calibrar, ni lo intentamos, las pérdidas que sufri-
mos por no estar organizados frente a la amenaza.

FAUSTO COLON DE MAGALLANES
Capitan de Pesca
y Patran Mayor de Cabotaje

e Noruega se suma a los rechazos in-
ternacionales que sufre la pesca
espanola

e La CE, bajo argumentos de la situa-
cion biologica del Gran Sol: nueva
amenaza para los pescadores

El mal tratado de adhesidn que en materia pesquera
firmé nuestro pais con la Comunidad Europea, condicio-
no totalmente las actuales circunstancias por las que atra-
viesa el sector pesquero espafiol, bandonado hasta por sus

propios administradores. La administracion europea cede
continuamente a las presiones de terceros paises que jue-
gan con el sector pesquero como elemento de negocia-
cién en la discusion de otras politicas econdmicas. A ello
se une la flota comunitaria que faena en el Gran Sol, cuya
«amenaza bioldgica» se convierte en una nueva sombra
sobre el sector pesquero, fundamentalmente gallego y
vasco.

Si hace unas semanas Canada imponia su criterio pa-
ra «preservar» bioldgicamente una zona préxima a su ZEE
por un periodo casualmente coincidente con la reorgani-
zacién de sus propias estructuras pesqueras, hoy es No-
ruega quien arremete sin ningln criterio contra la peque-
fia flota comunitaria, que autorizé a pescar en sus aguas
la ridicula cantidad de 5.000 toneladas. La deficiente re-
daccion del acuerdo pesquero con ese pais nordico hace
que ahora la CE no cuente con argumentos validos para
oponerse a la decisién noruega. Conviene recordar que
es una reivindicacion historica de los profesionales del mar
el que, a la hora de firmar un convenio, se prevea la dis-
posiciéon de mecanismos de seguimiento y control bilate-
rales del mismo, de tal forma que una parte llegue a de-
terminadas conclusiones que le «obliguen» a tomar una de-
terminacién como esta: ya estan pescadas las 5.000 to-
neladas asignadas, pero ;y quién ha controlado esa can-
tidad?

La losa que pesa sobre las flotas pesqueras espario-
las —especialmente la vasca y la gallega— con el argu-
mento de la mala riegociacion del Tratado de Adhesion,
funciona ya como un disco rayado en todos los ambitos
pesqueros, sin que nadie, ni dentro ni fuera de la Admi-
nistracion, ofrezca soluciones ante el descalabro de ese
sector productivo. Precisamente uno de los inconvenien-
tes que tienen determinados paises, como Noruega o Is-
landia, para adherirse a la CEE es la poquisima influencia
del sector pesquero europeo en la Administracion comu-
nitaria, con lo que se le considera relegado a una «segun-
da division» en la que milita, pues ni siquiera esta adheri-
do a los Fondos Estructurales y al Fondo Social de la nue-
va Europa.

Ademas, ante todo esto hay que preguntarse por la efi-
cacia de la politica de subvenciones a fondo perdido que
en afos anteriores justificd la reestructuracion de un sec-
tor pesquero que ya se veia amenazado con esta recon-
version. Aquella politica de subvenciones sirvio Unicamente
para cerrar empresas subvencionadas, pero sin exigirse-
les la reconversidn de su actividad productiva hacia otros
sectores, o hacia otras especialidades dentro del mismo
sector, somo por ejemplo, las relacionadas con el mundo
alimentario de transformacion del producto pesquero.

A.E.TI.NA.PE.
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¢ Una directiva del Consejo de las Comunidades Euro-
peas obliga a los mandos de los buques a obtener una

mayor formacion sanitaria

o AETINAPE desea que no se caiga en la improvisacion
como en los cursos de Seguridad Maritima

La formacion de los profesionales
del mar en materia de salud es motivo
de una directiva comunitaria, publica-
da en el DOC (Diario Oficial de las Co-
munidades Europeas) que se hace eco
de la necesidad de mantener a bordo
personal con una formacién basica en
primeros auxilios.

Esta directiva europea fija sus obje-
tivos en que los Estados miembros aco-
moden las legislaciones y sistemas de
ensefianzas, para que antes del fin del
afio 94 estas disciplinas sanitarias es-
tén incorporadas a la formacion de las
tripulaciones de mando de los buques,
entre los que no se incluyen los dedi-
cados a navegacion fluvial, los turisti-
cos de uso propio, los remolcadores de
puerto y los de guerra.

Estos cursos de formacion sanitaria
tendran dos niveles y la CE esta pre-
parando el disefio de programacion pa-
ra todos los Estados miembros, y da-
da la importancia que siempre se ha
atribuido a los mecanismos preventivos
para mejorar el grado de seguridad de
nuestras tripulaciones, nos lleva en es-
ta ocasion a exigir de la Administracion
espafiola la adopcion de medidas pa-
ra integrar la formacién sanitaria en el
sistema de ensefianzas Y realizar los
cursos monograficos que sean necesa-
rios para las personas que estén ejer-
ciendo el mando. Hay que recordar, en
este sentido, la amarga experiencia ob-
tenida por el sector, al sufrir las conse-
cuencias de la pésima organizacion de
los cursillos de seguridad maritima

—Ilucha contraincendios y superviven-
cia en la mar— que todavia hoy se es-
tan llevando a cabo, porgue la Adminis-
tracién maritima no fue capaz de pla-
nificar la formacion de todos los tripu-
lantes en el plazo previsto.

Ademas de diverso material fisico,
que la directiva ordena instalar en los
buques, la Comunidad fija en cinco
afios el periodo en que el profesional
haya de someterse a nuevos cursillos
sobre el tema, pues se considera que
ha de existir una formacién permanente
y actualizada en medicina de urgencia.
También obliga a que todos los buques
dispongan de un completo botiquin ap-
to para practicar atenciones de prime-
ros auxilios, y aun otro en las lanchas
salvavidas.

Dado que otro de los preceptos re-
cogidos en la directiva hace referencia
a la obligacion de que todo Estado
miembro eleve un informe a la CE ca-
da cinco afios sobre este tema y obli-
ga expresamente a que en él se hagan
constar las opiniones de los colectivos
sociales. Se espera de la Administra-
cion maritima espafola que ponga en
marcha un proceso abierto y participa-
tivo en el cual los profesionales seamos
algo mas que los convidados de piedra,
que Unicamente existen para «ser infor-
mados» de las lentas, torpes y burocré-
ticas disposiciones espafolas, como
demuestra lo sucedido con los citados
cursos de seguridad maritima, que es-
tan en marcha a trompicones y con un
vergonzoso retraso.

BOLSA DE EMBARQUE

Continuamos trabajando para
tratar de resolver los problemas
de comparneros nuestros que se
encuentran en el paro. Para que
esta labor sea mas eficaz, se ne-
cesita la ayuda de todos, porque
este es un trabajo colectivo vy,
dado que disponemos de muy
pocos medios materiales para
llevar a cabo tal funcién, nos es
imprescindible tal ayuda.

Pedimos a cuantos sepan de al-
gun puesto de trabajo en la mar
o en tierra, nos lo comunique,
para ponerlo en conocimiento
de los companeros que se en-
cuentran en paro. Por otro lado,
todos lo que se encuentren sin
trabajo deben comunicario a la
Secretaria de esta Asociacion,
para poder facilitarles un pues-
to de trabajo vacante cuando se
produzca.

También queremos resaltar que
si algin compafiero que esta
inscrito en esta Secretaria en-
cuentra trabajo, nos lo comuni-
que, para de esta forma facilitar-
nos nuestra labor.

RADIOTELEFONISTA NAVAL

Los Capitanes de Pesca, Patro-
nes de Altura, Patrones Mayores
de Cabotaje, asi como otros ti-
tulados que tengan el titulo de
Radiotelefonista Naval Restrin-
gido y deseen obtener el titulo
de Radiotelefonista Naval, roga-
mos se dirijan a la Secretaria Ge-
neral de AETINAPE, donde le in-
formaran de la documentacion
necesaria para solicitar dicha ti-
tulacion




REUNIONES

Representantes de AETINAPE han
realizado en las ultimas semanas di-
versas gestiones, contactos y reu-
niones, entre las que caben destacar:

e Con el Inspector General del
Servicio de Vigilancia Aduanera, don
Luis Herrera, para abordar asuntos co-
mo la Guardia Civil del Mar, la reforma
del SVA en el marco de la Agencia Es-
tatal Tributaria, Ia situacion y el acce-
so de los Nautico-Pesqueros al SVA,
reforma de los grupos en el seno del
servicio, etc.

* Con el Secretario de la Funcién
Publica del Ministerio de Administra-
ciones Publicas, con quien tratamos
sobre el acceso de los Nautico-Pes-
queros a los diferentes grupos y nive-
les de las Administraciones publicas te-
niendo en cuenta el proceso de transi-
cién del actual sistema de ensefianzas
al nuevo marco educativo maritimo-
pesquero una vez finalizada la reforma.

¢ Con el Director General de la
Funcidn Publica de la Xunta de Gali-
cia, con quien se estudiaron las posi-
bilidades de que el colectivo Nautico-
Pesquero pueda incorporarse a tareas
en el ambito de la Administracién auto-
némica y la importancia que para ello
tendra la futura Ley de Pesca que se
encuentra en su tramite parlamentario.

¢ Con los Directores Generales
de Pesca y de Formacién de la Jun-
ta de Andalucia, don Francisco Alba
y don Francisco Nieto, respectivamen-
te, con quienes se abordd tanto Ia si-
tuacion general del sector maritimo-
pesquero andaluz, como la situacion de
las ensefianzas y Escuelas Nautico-
Pesqueras en esa Comunidad Auténo-
ma. También se les informo de la cele-
bracién del VIl Pleno Nacional de AETI-
NAPE, en la primera semana del pro-
ximo mes de diciembre en la Escuela
Nautico-Pesquera de Huelva.

NOTICIAS

e Con el Grupo de Trabajo encar-
gado de la Reforma de las Ensenan-
zas Maritimo-Pesqueras, quienes nos
informaron de la marcha de la Refor-
ma en el marco de la LOGSE y a quie-
nes AETINAPE les transmitié sus rei-
vindicaciones para alcanzar la justa y
digna Reforma que el colectivo deman-
da.

¢ Con responsable de la Secreta-
ria General de Transportes del Minis-
terio de Obras Publicas y Transpor-
tes, sobre la grave y cadtica situacién
del colectivo Nautico-Pesquero en Ma-
rina Mercante y los sistematicos incum-
plimientos por parte de la D.G.M.M.,
acerca de la modificacién del actual
marco de las atribuciones profesiona-
les.

* Con el Director General de Es-
tructuras Pesqueras y con el Presi-
dente de la Federaciéon Nacional de
Asociaciones de Personal Docente
de los Institutos Politécnicos Mari-
timos-Pesqueros, don Rafael Jaén y
don Eloy Montero, respectivamente,
para analizar la Reforma de las Ense-
fianzas y la marcha de la Inspeccion
General de Ensefianzas Nautico-Pes-
queras, asi como el establecimiento de
negociaciones con el Consejo de Uni-
versidades sobre férmulas de integra-
cion de las titulaciones superiores
Nautico-Pesqueras de Puente y Maqui-
nas en la Universidad.

¢ Reuniones en las delegaciones
de Cadiz, Huelva y en el Pais Vasco
en Pasajes y Bilbao; en estos encuen-
tros se han mantenido reuniones de tra-
bajo con titulados, personal docente y
autoridades, asi como diferentes en-
cuentros con los medios de comunica-
cion social.

Desde aqui queremos agradecé-r la
deferencia y el trato recibido por los re-
presentantes de AETINAPE por parte

de los distintos medios de comunica-
cion que siguen colaborando con AETI-
NAPE en el camino de la defensa y me-
jora de la dificil situacion del contexto
maritimo-pesquero.

Nuevo teléfono de la Delegacion
de AETINAPE en Las Palmas de
Gran Canaria: (928) 46 22 14.

CERTIFICADOS DE ESPECIALIDAD
EN LUCHA CONTRAINCENDIOS Y
SUPERVIVENCIA EN EL MAR

De acuerdo con la O.M. de 29 de
marzo de 1990, por la que se es-
tablecen los certificados de la
especialidad de Lucha Contrain-
cendios y Supervivencia en la
mar con dos niveles para cada
. uno. AETINAPE ha publicado in-
tegramente en nuestra revista
n.® 30 dicha O.M. y por tal moti-
vo recuerda a todos los Titula-
dos de Puente y Maquinas que
existen unos plazos para el cum-
plimiento de la misma. Por ello
rogamos a todos los interesados
soliciten méas informacion en
nuestra Secretaria General.

AETINAPE agradece a todos su
colaboracion y apoyo prestado
a las paginas de este Boletin In-
formativo, especialmente a sus
anunciantes; al tiempo que re-
cuerda a sus asociados que, de
igual manera, los tengan en
cuenta a la hora de hacer sus
pedidos.

69



70

SINAVAL

El Comité Técnico Asesor de Sl-
NAVAL, Feria Internacional de la In-
dustria Naval, Maritima, Portuaria y
Offshore de Bilbao, se ha reunido en
el Instituto de Investigacién y Tecno-
logia del Pais Vasco, y ha anticipa-
do lo que sera la proxima edicién de
esta prestigiosa Feria, a celebrar en
noviembre de 1992.

La direccion de la entidad organiza-
tiva Feria Internacional de Bilbao, ha
reunido al Comité Técnico Asesor pa-
ra dar cuenta de los resultados de la
edicion anterior, debatir las sugeren-
cias de los miembros del Comité y
avanzar las grandes lineas de lo que
sera la proxima edicion de este certa-
men bienal, que tendra lugar del 17 al
21 de noviembre de 1992.

En el Comité Teécnico Asesocr de SI-
NAVAL estan representados todos los
intereses de los sectores naval y mari-
timo: asociaciones de constructores na-
vales y de fabricantes de equipos para
buques, asociaciones de navieros, Aso-
ciacion de Ingenieros Navales, Puerto
Auténomo de Bilbao, organismos ofi-
ciales de Puertos y Marina Mercante,
tanto de la Comunidad Auténoma Vas-
ca como del Estado espanol, asi como
prensa especializada.

Esta participacion de las asociacio-
nes profesionales en las tareas organi-
zativas de la Feria asegura una perfec-
ta conjuncion de intereses entre SINA-
VAL y los sectores que en ella partici-
pan. Es precisamente esta capacidad
de «conectar» con la realidad de la in-
dustria a la que sirve una de las cuali-
dades mds apreciadas por expositores
y visitantes de SINAVAL, segun se ha
puesto de manifiesto en anteriores edi-
ciones de la Feria.

El marco elegido para la celebracién
de esta reunién del Comité Técnico
Asesor —las magnificas instalaciones
del Instituto de Investigacion y Tecno-
logia del Gobierno Vasco, en una isla
situada en la desembocadura de la ria

de Guernica— viene a representar el
compromiso de Feria Internacional de
Bilbao, la industria vasca y la construc-
cion naval espafiola con la innovacién
tecnolégica como factor determinante
del futuro de esta actividad.

¢ Qué ocurrié hace un ano?

En la edicion de 1990 de SINAVAL
participaron 629 expositores, distribui-
dos en 249 stands. De ellos, un 15 por
cien fueron extranjeros, procedentes
de Alemania, Belgica, Canada, Dina-
marca, Estados Unidos, Finlandia,
Francia, Italia, Japdn, Noruega, Portu-
gal, Reino Unido y Suecia.

De los expositores espafoles, |a ter-
cera parte correspondid a empresas
vascas. La Feria registré una asisten-
cia de mas de 10.000 visitantes profe-
sionales durante sus cinco dfas de du-
racién.

Segun datos facilitados por la Orga-

nizacion, las encuestas realizadas al
efecto revelaron un alto grado de reco-
nocimiento a la calidad y utilidad del
certamen, reflejado en los elevados
porcentajes de intencion de participar
en proximas ediciones por parte de ex-
positores (75 por cien) y visitantes (més
del 90 por cien).

La prensa especializada, por su par-
te, destaco en aquella ocasion la con-
solidacidn definitiva de SINAVAL como
Feria profesional representativa de los
sectores naval y maritimo, su crecien-
te proyeccion internacional, el gran in-
terés técnico de las novedades que en
ella se presentaron, su excelente orga-
nizacién y su capacidad para conver-
tirse en lugar de exposicion y debate
de las principales cuestiones que afec-
tan al desarrollo de los sectores parti-
cipantes.

Planes de futuro

A partir de estas premisas se traba-
ja ya activamente en la preparacion de
la proxima edicién, que tendrd lugar en
noviembre de 1992. La Feria se cele-
brara en su emplazamiento habitual,
los pabellones 4 y 5 del magnifico re-
cinto de la Feria Internacional de Bil-
bao, junto a la ria del Nervion y justa-
mente enfrente del «mitico» terreno de
juego del Atletic de Bilbao, también Ila-
mado «la catedral del fatbol espafiol».

La celebracion de SINAVAL coinci-
dird con la de EUROFISHING, Feria In-
ternacional de la Industria Pesquera,
como ha ocurrido también en las Ulti-

mas ediciones. .
De entrada esta ya garantizada la

participacion de las principales empre-
sas espafiolas de construccién naval y
equipos para buques, asi como de una
significativa representacion extranjera
de estos sectores.

También se cuenta con la participa-
cion del Puerto Auténomo de Bilbao, y
esto es una noticia muy importante pa-
ra los suministradores nacionales e in-
ternacionales de equipos de manipula-
cion de carga y, en general, las empre-
sas relacionadas con el trafico mariti-



mo, por un motivo «de peso»: El puer-
to de Bilbao (primer puerto espafiol por
volumen de trafico) acaba de adjudicar
las obras de ampliacion del Abra Exte-
rior, que deberan estar terminadas en
el plazo de 62 meses y que, sélo en
obra civil, supone una inversién de mas
de 35.000 millones de pesetas.

No hace falta sefialar que esta am-
pliacién supone una apuesta muy fuer-
te por el futuro y la proyeccion interna-
cional del puerto bilbaino y por el fo-
mento de todas las actividades relacio-
nadas con la explotacién de los bu-
ques, junto con una oportunidad de pri-
mera magnitud para los suministrado-
res de equipos y sistemas de car-
galdescarga y acceso de cargamentos.

La organizacion de SINAVAL desa-
rrolla en estos momentos un intenso
trabajo, a escala nacional e internacio-
nal, para asegurar la participacion de
un numero de expositores que supere
las ya importantes cifras alcanzadas en
anteriores ediciones,

Al propio tiempo se ha programado
una importante campafa de activida-
des de promocidn del certamen cuyo
objetivo es superar también el alto ni-
vel de visitantes profesionales alcanza-
do en ediciones anteriores, centrando
el esfuerzo en aquellas zonas geogra-
ficas que, a juicio de los expositores re-
presentados en el Comité Tecnico Ase-
sor, presentan mayores oportunidades
de negocio de cara al futuro.

Se trabaja también en la prepara-
cidn de reuniones profesionales (Aso-
ciacion de Ingenieros Navales, Comi-
té Ejecutivo del European Maritime
Equipment Council, EMEC, etc.) y jor-
nadas técnicas sobre los temas de ma-
yor actualidad: Financiacién de bu-
ques, Pelroleros 3E, ampliacion del
puerto de Bilbao, etc. La convocatoria
de SINAVAL-92 y todos los aconteci-
mientos profesionales que alrededor de
ella se celebran, vienen, pues, a con-
firmar su caracter de lugar de cita im-
prescindible para el sector naval y ma-
ritimo.

Educacion y Formacion en materia de Prevencion

Aino Europeo de la Seguridad, la Higiene
y la Salud en el lugar de trabajo

La Prevencion de los Riesgos Pro-
fesionales es una accién permanente
cuyas repercusiones sociales y econé-
micas son considerables. El hombre es
su elemento ceniral y la preservacion
de salud su finalidad Gltima. Comprén-
dase entonces la importancia del as-
pecto «Educacién y Formacions=, cuya
finalidad es aumentar la concienciacion
de los ciudadanos respecto a los ries-
gos gue se les presentan o que contri-
buyen a crear, para ellos mismos o pa-
ra los otros, y capacitarles para par-
ticipar en la prevencion de dichos
riesgos.

Conscientes de ello, la Asociacion
Internacional de la Seguridad Social y
la Comision de las Comunidades Euro-
peas han decidido asociarse para con-
vocar un concurso que recogera, pre-
miara y dara a conocer a toda la comu-
nidad internacional sus mejores «pro-
ductos de educacién y de formacién
en materia de prevencion de los ries-
gos para la salud y la seguridad». Es-
cuelas, Universidades, Empresas.

Para lanzar este concurso se ha ele-
gido el Ano Europeo de la seguridad,
la higiene y la salud en el lugar de tra-
bajo. El Comité de la AISS «Educacion
y Formacion en materia de Preven-
cion», autor de la propuesta, ha sido en-
cargado de su organizacién a nivel
europeo e internacional.

Esta prevista la constitucion de un

Banco de Datos Internacional para con-
seguir el objetivo de la difusion de los

resultados del concurso.

Asimismo, esta prevista la repeticion
periddica del concurso para alimentar
dicho Banco de Datos.

REGLAMENTO

Articulo 1. El concurso es interna-
cional y esta previsto que tenga perio-
dicidad anual. En él podran participar
las personas fisicas o juridicas, las em-
presas publicas o privadas, las institu-
ciones y los organismos de formacién
con fines lucrativos o no lucrativos, cu-
ya actividad se oriente total o parcial-
mente hacia la Educacion y la Forma-
cion en materia de Prevencion.

Articulo 2. El «Producto de Educa-
cién y de Formacion en materia de Pre-
vencion» podra concebirse especifica-
mente para la formacién en materia de
prevencion o para una formacion gene-
ral o profesional.

Podra utilizar cualquier soporte escrito,
audiovisual, informatico, material, etc.
_ Debera afectar a un conjunto de me-
dios y métodos que se inscriba en un
dispositivo de formacién.

En especial, éste debera incluir la
definicion:

—De los destinatarios de la forma-
cion.

—De los objetivos de formacion pre-
vistos.

—De los métodos pedagogicos uti-
lizados.

—De los contenidos impartidos.

—De los sistemas de evaluacion
aplicados.

Articulo 3. Para responder a las
prioridades del Afo Europeo, se han
elegido siete categorias de destinata-
rios. Los candidatos podran concurrir
en una o varias de las categorias si-
guientes:
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1) Alumnos de parvularios, escue-
las primarias y secundarias de ense-
fianza general y profesional.

2) Estudiantes de ensefianza supe-
rior, futuras autoridades decisorias y di-
sefiadores (todas las disciplinas cien-
tificas, técnicas y humanas).

3) Estudiantes, futuros especialis-
tas en higiene, seguridad y condiciones
de trabajo (ingenieros y técnicos de se-
guridad, especialistas en higiene indus-
trial, médicos del trabajo, especialistas
en ergonomia, psicologos del traba-
jo...).

Empresas (formacion continuada).

1) Personal de todos los niveles del
sector de la Agricultura.

2) Personal de todos los niveles del
sector de la Construccion y Obras Pu-
blicas.

3) Personal de todos los niveles del
sector de la Pesca.

4) Personal de todos los niveles de

los sectores no indicados anterior-
mente.

Articulo 4. La seleccion se realiza-
ra preferentemente entre los productos
de educacién y de formacion:

—ARecientes e innovadores en cuan-
to al contenido, la forma y la pedagogia.

—Coherentes en relacion con el dis-
positivo de formacion.

—Transferibles a otros paises.

—Aplicables a los trabajadores de
las PYME-PMI para la parte de forma-
cién continuada.

Articulo 5. Los diferentes comités
de seleccion y el jurado final, en quie-
nes recaera la soberania de la decision,
seran designados por el comité de or-
ganizacion, garante del concepto.

Para la primera seleccién, los ex-
pedientes de candidaturas compren-
deran:

—Los datos precisos del partici-
pante.

—La indicacién de la (o de las) ca-
tegoria(s) en la(s) que participa.

—El titulo y una descripcion del pro-
ducto de educacion y de formacion,

descrito con arreglo al articulo 2, en un
maximo de dos paginas, formato A4,
redactado en una de las nueve lenguas
de la Comunidad y en inglés.

Para la segunda seleccidn (eleccion
de los preseleccionados), los candida-
tos elegidos deberan enviar un expe-
diente completo en el que se incluya el
producto y sus soportes (escritos,
audiovisuales).

Para la seleccion final, un Jurado
compuesto por personalidades del
mundo socic-econémico elegira a los
«designados».

Los expedientes se trataran de ma-
nera confidencial y el comité de orga-
nizacioén los conservara, salvo decision
contraria de los candidatos.

Articulo 6. Los premios se entrega-
ran en la ceremonia oficial de clausu-
ra del Afio Europeo de la seguridad, la
higiene y la salud en el lugar de traba-
jo, prevista para finales del primer tri-
mestre de 1993, e incluiran:

Para los designados:

—Una invitacién a participar en la
ceremonia oficial.

—La entrega de una recompensa
honorifica.

- —La puesta a disposicién de un do-
cumento de promocion.

Para los designados y los preselec-
cionados.

—La inscripcion en un banco de da-
tos internacioal de cuya promocion, di-
fusion y seguimiento se encargaran el
Comité AISS «Educacion y Formacion
en materia de Prevencién» y la Comi-
sion de las Comunidades europeas.

—La posibilidad de comercializar
sus productos a través de este banco
de datos.

Articulo 7. Los expedientes de las
candidaturas, con arreglo al parrafo se-
gundo del articulo 5, deberan enviarse,
a finales de octubre de 1992, al Comi-
té International de I’AISS «Education
et Formation a la Prévention»s. Année
Européenne 92. C.R.A.M.L.F.-17/19



Place de I’Argonne-F-75019 Paris-
France. Tel. (1) 40344352. Fax (1)
40343973.

Articulo 8. La participacion en el
concurso implica la conformidad del
candidato con el reglamento. Todos los
casos no previstos por éste seran com-
petencia del comité organizador. No se
podran recurrir sus decisiones.

SALUD Y SEGURIDAD:
PREVENIR LOS RIESGOS

ORGANIZACION DE UN
CONCURSO INTERNACIONAL

PREMIO DE EDUCACION
Y FORMACION EN MATERIA
DE PREVENCION

1992 es el Ao Europeo de la Segu-
ridad, la Higiene y la Salud en el lugar
de trabajo. La prevencion de los ries-
gos profesionales es una accién perma-
nente con una considerable trascen-
dencia social y econémica, cuyo ele-
mento central es el hombre y cuyo ob-
jetivo final es la preservacion de la
salud.

Conscientes de esta situacion, la
Asociacion Internacional de la Seguri-
dad Social y la Comision de las Comu-
nidades Europeas se han asociado pa-

ra lanzar el Premio de educacion y for-

macion para la prevencion.

En este concurso se recogeran, re-
compensaran y daran a conocer a to-
da la comunidad internacional los me-
jores productos de educacién y de for-
macién en materia de prevencién de
los riesgos para la salud y la seguridad.

Dicho concurso se dirige a las es-
cuelas, las universidades, los organis-
mos de formacidn y las empresas, con
independencia de su sector de activi-
dad y, mas especificamente, a los sec-
tores de la agricultura, la pesca, la
construccion y las obras publicas.

El objetivo de este concurso, que de-
beria tener una periodicidad anual, con-
siste en la creacién de un banco de da-
tos internacional que redna todas las

iniciativas publicas y privadas en el 4m-
bito de la formacién y de la educacion
en materia de prevencion de los perjui-
cios contra la salud.

Los expedientes de candidatura de-
beran remitirse, a mas tardar a finales
de octubre del 92, a: Comité Interna-
tional de PAISS «Education et Forma-
tion a la Prévention». Année Euro-
péenne 92. C.R.A.M.I.F.-17/19 Place
de I’Argonne-F-75019 Paris-France.
Tel. (1) 40344352, Fax (1) 40343973.

Mas informacion: M. Alonso Arenal,
Subdirector técnico del .N.S.H.T. Ca-
lle Torrelaguna, 73. 28027 Madrid. Tel.
(34-1) 4049828. Fax (34-1) 4032573.

OPOSICIONES

Rogamos a todos los afiliados
que estén interesados en pre-
sentarse a las diversas oposicio-
nes del ambito maritimo pes-
quero (Inspecciones Pesqueras;
Servicio de Vigilancia Maritima
Aduanera; Instituto Espaiiol de
Oceanografia, etc.) se dirijan a
la Secretaria General de AETI-
NAPE.

Il COLOQUIO SOBRE
SEGURIDAD A BORDO DE
LOS BUQUES PESQUEROS

Este coloquio se celebrara durante
los dias 15, 16 y 17 de septiembre y el
programa contempla la intervencion de
expertos de todo el mundo pertenecien-
tes a organizaciones o universidades
de diferentes puntos del globo. Estas
jornadas, organizadas, entre otros or-
ganismos, por la Comisién de las Co-
munidades Europeas y por el Instituto
Social de la Marina, supondran, ade-
mas, el comienzo de la actividad, del
Centro de Formacion Ocupacional Ma-
ritima que el Instituto Social de la Ma-
rina posee en Bamio-Villagarcia.

VIl PLENO DE AETINAPE

El Comité Ejecutivoy los De-_

legados y Colaboradores, des-
pués de estudiar diferentes pro-
puestas, han acordado en prin-
cipio, que el Vil Pleno se cele-
bre entre los dias 3 y 6 del pré-
ximo diciembre. Tal r como
acordé el VI Pleno, el lugar de
celebracion sera Huelva y en
concreto en el Salon de Actos
de la nueva Escuela Nautico-
Pesquera.

Se ruega a todos los afiliados
que hayan cambiado de titula-
cion, domicilio, teléfono, datos
bancarios, etc., se pongan en
contacto con la Secretaria Gene-
ral de AETINAPE para actualizar
sus datos.
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PRESENTACION

Los estudios de Formacion Profesic-
nal Maritimo-Pesquero pueden realizar-
se en los Centros de Ensefianzas Ofi-
ciales dependientes de la Direccion Ge-
neral de Investigacion, Tecnologia y
Formacion Agroalimentaria y Pesque-
ra de la Consejeria de Agricultura y
Pesca.

Estos Centros son:

—Instituto Politécnico de Formacion
Profesional Maritimo-Pesquero del Es-
trecho de Cadiz.

—Escuela de Formacién Profesional
Maritimo-Pesquero de Huelva.

Esta formacién pesquera va dirigida
a dos tipos de alumnos:

1.9 Adultos profesionales del mar.

2. Jovenes a partir de 14 afos, con
titulacion minima de Graduado Escolar.

La actividad educativa esta orienta-
da fundamentalmente al pleno desarro-
llo de la personalidad del alumno, a la
adquisicién de habitos intelectuales y
técnicas de trabajo al tiempo que ha-
cia la capacitacion para el ejercicio de
actividades profesionales relacionadas
con el mar.

A los profesionales se les ofrece la
oportunidad de obtener secuencial-
mente la formacién necesaria para la
mejora de su situacién laboral.

CONDICIONES DE INGRESO

Para iniciar estudios del primer ci-
clo de F.P. o del primer curso corres-
pondiente a las titulaciones profesiona-
les es preciso estar en posesion del ti-
tulo de Graduado Escolar o Certifica-
do de Escolaridad.

MATRICULA

Los plazos de matricula son:

—Primera quincena de septiembre
para los alumnos oficiales que inicien
un curso, asi como para los libres que
se presenten a la convocatoria de sep-
tiembre.

Formacién Profesional Nautico-Pesquera
Junta de Andalucia. Consejeria de Agricultura y Pesca

—Primera quincena de mayo para los
alumnos libres que se presenten a la
convocatoria de junio.

RESIDENCIA

Los Centros cuentan con residencia
para alumnos con una capacidad de
150 plazas en Cadiz y 152 plazas en
Huelva, donde los residentes disfrutan
de alojamiento y manutencion gra-
tuitos.

La solicitud de plazas de residencia
se presenta al formalizar la matricula

para el curso que se desea realizar. Pa-
ra obtener plaza es requisito imprescin-
dible residir fuera de Cadiz y Huelva ca-
pital, respectivamente.

En la residencia de Huelva existe
piscina para préacticas de superviven-
cia y pista polideportiva.

CARACTERISTICAS
DE LOS CENTROS

Los Centros disponen de aulas ge-
nerales, aulas especiales, laboratorios
de electricidad, electrénica, fisica, qui-
mica, idiomas, etc., talleres de ajuste,
maquinas herramientas, soldaduras,
instalaciones frigorificas, motores, ma-
quinas de vapor, simulador de maqui-
nas de navegacion, de radar, de pun-
tero automatico (ARPA), planetario, sa-
Ion de video, cine, etc.

También disponen de embarcacio-
nes para practicas en el mar, que son:
Barco Escuela Andalucia y el Sevilla en
el Centro de Cadiz, y el Barco Huelva
en el Centro de Huelva; estos buques
estan dotados de los mas avanzados
equipos de navegacion y deteccion de
pesca.

Instituto Politécnico de Formacion
Profesional Maritimo-Pesquero del
Estrecho. C. Duque de Najera n.°
10-11002 Cadiz. Tfno.: (956) 224200.

Escuela de Formacion Profesional
Nautico-Pesquera de Huelva. Paseo
de las Palmeras, s/n.-21002 Huelva.
Tfno.: (955) 247422.



Los alumnos de F. P. que terminen algiin curso con equivalencia al de titulacién profesional en la formacién

NOTICIAS

Formacién de adultos (cursos)

de adultos obtendrian el correspondiente certificado.

Inst. Poli. F. P. Escuela F. P
Titulos Profesionales Atribuciones Duracién Ha.zlzllnéos;:esq' MErg Nautico-Pesquera
CADIZ ) HUELVA
Capitin de Pesca (*) Mando de buques pesqueros sin limita- Cursos de X X
ciones 9 meses
Patrén Mayor Cabotaje | Mando de buques de hasta 200 TRB de-
dicados al transporte de pasajeros. Cursos de X X
Mando de buques dedicados a la navega- 9 meses
cion de Cabotaje de hasta 700 TRB.
Patrén de Cabotaje Mando de buques dedicados a la navega-
cién de cabotaje de hasta 250 TRB. Cursos de % X
Enrolarse como auxiliar de Puente en 9 meses
buque mercante.
Patrén Pesca Altura Mando de buques pesqueros hasta 700 Ciirsos da
TRB dedicados a la pesca litoral o de al- P — X X
wra
Patrén 1.2 Clase Mando de buques pesqueros hasta 200, Giivsos de
Pesca Litoral TRB dedicados a la pesca costera o lito- 9 X X
ral meses
Patrén 2.* Clase Mando de buques pesqueros hasta 75 Cursos de X x
Pesca Litoral TRB 4/6 meses
Mecanico idaval Mayor | Jefe miquinas en buques pesqueros de
hasta 3.000 KWV de potencia. Cursos de X X
Oficial de miquinas en cualquier buque 9 meses
pesquero.
Mecinico Naval Jefe de maquinas en buques pesqueros
1.* Clase de hasta 1.100 KW de potencia. Cursos de X X
Oficial de maquinas en cualquier buque 9 meses .
pesquero.
Mecinico Naval Jefe de maquinas en buques pesqueros
2.* Clase de hasta 400 KW de potencia. Cursos de X X
Oficial de maquinas en cualquier buque 9 meses
pesquero.
Electricista Naval Mayor X —
Electricista Naval _
1.* Clase
Electricista Naval X
2.?* Clase -
Contramaestre . o
Electricista
Frigorista Naval X =

(*) En esta formacion existe el Titulo de Capitan de Pesca, equivalente al 3° Ciclo de F. P. Los alumnos de F. P. que finalizan el
2° Ciclo en la rama de Pesca pueden acceder a la titulacién de Capitin de Pesca, una vez que posean el titulo de Patrén de Pesca
de Altra y el nimero minimo de dias de embarque exigidos. 75
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PLANES DE ESTUDIOS

Existen dos modalidades de estudio de esta rama profesional

C) y tres especialidades de cada una de estas modalidades.

A continuacién se relacionan los Centros en que se impar-

ten por rama y Centro de Formacion:

Titulaciones menores

a)
Cursos Atribuciones Primer Ciclo
Mecanico de litoral Manejo de motores de embarcaciones pesqueras de hasta Cursos de F. P. Rama Cadiz Huelva
180 KW de potencia efectiva. 1* Curso Puente Nav. Cabotaje X -
Puente Pesca X -
Patrén de trifico interor Mando de embarcaciones hasta 50 TRB v 150 CV dentro Miquinas X =
del puerto, ria o bahia Electricidad = -
2° Curso Puente Nav. Cabotzje X -
Patrén de pesca local Mando de embarcaciones pesqueras hasta 20 TRB dedica- Puente Pesca X -
das a la pesca costera o litoral. Haquinay % -
Electricidad X -

Certificade competencia Marinero La capacitacion del marinero como tripulante subalterno

de 2.° grupo o de iniciacion en la profesion maritima

2.2 Ciclo en cualquier otra rama de F. P.

Mecinico marinero La capacitacion profesional como marinero especialista en

servicios de cubierta y maquinas de buques mercantes. Segundo Ciclo

Al finalizar el Primer Ciclo los alumnos de F. P. reciben el
Certificado de TECNICO AUXILIAR, pudiendo continuar ef

Radio telefonista naval Cursos de F. P. Rama Cidiz Huelva
. ) L. L*¥ Curse Puent Nav. Cabotaje X X
Radio telefonista naval restringido Pilerie Pasi % 5
Miquinas X X
Buceador profesional |.* clase Electricidad X =

2 2° Curso Puente Nav Cabouje X X

Buceador profesional 2.* clase - I x x
. Maquinas x X

Buceador profesional 2.* clase Electricidad X -
restringido 3% Curso Puente Nav Cabotaje x x
. Puente Pesca x X
Reparacion flota y salvamento buque Maquinas X %
Electricidad X -

Instalacion y sistema de buceo

Estos cursos se organizan tanto en los Centros como a lo largo del litoral,

existiendo 4 convocatorias anuales: enero, abril, julio y octubre. La duracion de estos cursos es de 9 meses

Al finalizar el Segundo Ciclo los alumnos de F. P. obuenen
el titulo de TECNICO ESPECIALISTA, pudiendc continuar sus
estudios dentro de la estructura de Educacién y Ciencia.

IN MEMORIAM FERNANDO PASTOR. INSPECTOR GENERAL DE ENSENANZAS NAUTICO-PESQUERAS
HA MUERTO UN FUNCIONARIO SINGULAR

Era un sefor bajito, como diria el poeta. Pero en ese pequeiio frasco se guardaba una gran calidad hu-
mana. Quienes habiamos tenido el placer de compartir con Fernando Pastor horas y horas de trabajo, quiza
seamos ahora mas conscientes de lo que hemos perdido con su fallecimiento. Dentro de las estrecheces
que a todo funcionario publico le impone la burocracia administrativa, el colectivo maritimo pesquero siem-
pre ha visto en este querido personaje la parte humana de ese monstruo de innumerables cabezas que es
el Estado. Y sobre todo esta hidra infinita a la que llamamos administraciéon maritima. Le recordaremos siem-
pre como un funcionario al que su propia honestidad le impedia sentirse a gusto entre el lenguaje formal
que le rodeaba. Su mirada escéptica se convertia en expresiva, en cambio, cuando fuera ya de corbatas y
mecanismos estereotipados aterrizabas con él en cualquier pasillo. Ahi nacia la mas hermosa de sus face-
tas: desgranar las cosas, explicarlas en profundidad, encontrar razonamientos adecuados para obtener con-
clusiones coherentes. Como a todos, en esta casa, hemos criticado con dureza algunas veces al funcionario
Pastor. Pero su figura humana, con todo lo pequeia que era, no cébia en el mas grande de los océanos, privile-
gio del que sdlo goza la gente de buena voluntad. Descanse en la paz que se ha ganado, Fernando Pastor.
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* Bases técnicas para la regulacion de
la pesca de arrastre en el Mediterraneo.
Palma de Mallorca, 3-5 de junio de
1985. Oliver P. N.I.P.0.: 251-91-031-X.
Ed. 1991 (Informe Técnico, n.® 100).
Formato 21 x 30 cm., 34 paginas. Pe-
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e Parametros bioldgicos de peces,
crustaceos y moluscos del Mediterra-
neo Occidental. Recopilacion Bibliogra-
fica (1950-1990). Quesada, M.? A.
N.I.P.O.: 251-91-031-X. Ed. 1991 (Infor-
me Técnico, n.° 102). Formato 21 x 30
cm., 174 paginas. Pesetas. 1.200.

* Pesqueria de cerco en la region sur-
mediterranea en 1989-1990. Giraldez,
A.y Abad, R. N.I.P.O.: 251-91-031-X.
Ed. 1991 (Informe Técnico, n.° 105).
Formato 21 x 30 cm., 32 paginas. Pe-
setas. 500.

* Resultados de la campaiia de eva-
lucién acustica. ACOMED 90 (22 de oc-
tubre - 22 de noviembrede 1990). Abad,
R., Miquel, J. y Millan, M. N.L.LP.O.:
251-91-031-X. Ed. 1991 (Informe Téc-
nico, n.° 104). Formato 21 x 30 cm., 64
paginas. Pesetas. 500.
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* Pesquerias tradicionales y conflictos
ecoldgicos. 1681-1794. Una seleccion
de textos pioneros. Lopez Linage, J. y
Arbex, J. C. .S.B.N.: 84-7498-872-8.
N.I.P.O.: 251-91-039-3. Ed. 1991. For-
mato 25 x 29 cm., 316 paginas. Pese-
tas. 8.800.
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EL CAPITAN DE BUQUE
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EL CAPITAN DE BUQUE

El Ministerio de Agricultura, Pesca
y Alimentacion acaba de publicar el li-
bro «El Capitan de buque», del que es
autor don Joseé Julian Lépez Amo, pro-
fesor numerario de Derecho Maritimo
del Instituto Maritimo-Pesquero del Me-
diterraneo, y cuya presentacion la rea-
liza el Secretario General de Pesca Ma-
ritima, don José Loira Rua, indicando
que esta obra, por su concepcion y sis-
tematica, puede ser de gran utilidad no
solo para los estudiosos de los temas
nauticos y juridicos, sino para todos los
profesionales del sector maritimo-
pesquero, sobre todo Capitanes y.Pa-
trones de buques de pesca, y también
para los Patrones de embarcaciones
deportivas.

ﬁiwgmo Ediciones

COLECCION «AMURA>»

Ediciones Miraguano ha creado re-
cientemente la Coleccion «<Amuras, tal
denominacion se refiere, como es sa-
bido,-a los dos costados de un buque,
el de babor y el de estribor. Y el costa-
do constituye la parte mas expuesta e
indefensa de los seres, pero fambién
la que protege casi siempre ese motor
de la vida llamado corazon. Al érgano
motor de la presente coleccion le ani-
man dos pasiones que son su razon de
existir: contemplar por la amura de ba-
bor los textos inencontrables en caste-
llano de la mejor literatura del mar, y
otear a estribor las obras mas insulitas
de la misma. Cada volumen sera, pues,
una aventura por los siete mares, ya
que, navegar a barlovento, por lujo y
por capricho, es el secreto motivo de
«Amura». El primer titulo de esta colec-
cion se titula <El mar», de Jules Miche-
let. El segundo titulo de la misma sera
«Los pescadores», de Raul Brando (de
proxima aparicion).
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NO ES JUSTO QUE LOS DEMAS LO HAGAN POR TI,
COLABORA EN LA DEFENSA DE TU PROFESION

[ $@ EJ:EE AFILIADO N.°

DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA

Apellidos

Nombre . —_— E. Civil Edad
Nacido en S Provincia el dia
Hijode ... . y de D.N.I. n.°
Domicilio . e ne° Teléfono
Localidad .Provincia

Titulo que posee . N.°

Empresa . Rama

(Pesca - Mercante}

Cargo que ocupa en la Empresa

ASOCIACION ESPANOLA
DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA

Banco o Caja de Ahorros ... N, ‘;C/c.
Oficina de : N.° L/Ahorro
TitularD...__. . ..
= v . : . - | - ... de 198

Muy Sres. Mios:

Ruego a Vds. que con cargo a mi Cta. con Vds. hagan efectivos fos recibos
que les sean presentados por la ASOCIACION ESPANOLA DE TITULADOS NAUTI-
CO PESQUERA, hasta nuevo aviso por mi parte,

Les saluda atentamente.

FIRMA,

INDIQUE FORMA DE PAGO CON UNA X

SEMESTRAL [
ANUAL L]

Para afiliarse a AETINAPE, rellenar estos impresos y remitirlos a: :
AETINAPE, Avenida del General Sanjurjo, 16-18, 2.° Dcha. - 15006 LA CORUNA

La cuota de inscripcion es de 5.000 pesetas y la cuota mensual de 800 pesetas
(Rogamos envien una fotocopia del D.N.I. y de la Tarjeta de Identidad Profesional Maritima)
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ACTIVIDADES SUBACUATICAS
GIJONESA DE ACTIVIDADES
SUBACUATICAS, S. L. - Gijon

Musel (Puerto de Gijan)

(98) 5323220

AGENCIAS DE VIAJES
VIAJES AMADO, S. A. La Corufia
Fernandez Latorre, 28-30
(981) 247500 - 247675

ASTILLEROS

ASTILLEROS LUZURIAGA, S. A.
Apartado 21, San Sebastian. Pasajes de San
Juan ......... (943) 35 46 40 (4 lineas)
Telefax 35 44 46

ASTILLEROS ARMON, 8. A.
Avda. del Pardo, s/n. Navia - Asturias
(985)63 1464 -630001-631869-631870
Telefax (985) 63 17 01

BANCOS

BANCO CENTRAL HISPANO
Urbana n.® 1 - Avda. General Sanjurjo, 10
15006 LA CORUNA (981) 288218-289320

CAJAS DE AHORROS

CAJA DE AHORROS DE GALICIA - LACORUNA
Of. Puerto. C. Arenal, 1... (981) 187001
Of. Pral. Rua Nueva, 30... (981) 187000

CAJA DE AHORROS DE GALICIA - VIGO
Policarpo Sanz, 21 ....... (986) 815000

CABLES

TYCSA
Paseo de Gracia, 7 - Plantas, 3.2 y 5.2
08007-Barcelona (93) 3176100

EFECTOS NAVALES
PAZBEN. C/ Tauro, 80-2.°

Las Palmas de G. Canaria. (928) 267652

COMERCIAL NAVAL CANARIA, S. A.
C/ Juan Rejon, 127. Las Palmas de Gran
Canaria.......... (928) 462345-463727

Para anunciarse en esta pagina, péngase en
contacto con la Oficina Central de AETINAPE

RECAMBIOS

MARQUIN

o con cualquiera otra Delegacion o Colaborador

ELECTRICIDAD NAVAL

E INDUSTRIAL

ELECTROMECANICAS PASAIA, S. A.
Euskadi Etorbidea, 53. Gudarien Plaza.
Apartado de Correos 166.
Pasajes de San Pedro . ... (943) 398446

TALLERES ELECTRICOS DEL MUSEL, S.A.
Oficina: C/ del Aire, 22, Talleres: C/ Toledo,
23 - La Calzada - Gijon ... (985) 324318

NAVILEKTRA, S. A.
C/ San Pedro, 8. Pasajes de San Pedro
Guiptzeoa . . . . ... (943) 390041 - 390652

MOTORES MARINOS
GERARDO GAMECHO HERRERO
Ingeniero Marquina, 9 bajo
(Pasajes de San Pedro) ... (943) 398757
TRICASA. Urbaniz. El Cebadal. Vial 1. Parcela
30 G. Las Palmas de G. C. (928) 222852
TECNASA, Técnicos Navales, S. A.
Explanada Muelle Rivera. Edif. Shovhispan

Las Paimas de G. C, (928) 268146-264969
Télex: 96421 TNLP-B

PLANOS

PLANITEC, S. L.
Velazquez Moreno, 49 - Vigo
(986) 222919 - 222918

POTABILIZADORES

N. TORREIRO. Toda clase de repuestos para
lodo tipo de generadores de agua dulce.
Poligono Pocomaco, Sector E, n.° 31
Mesoiro - La Corufia (981) 297755-297663

PROVISIONISTAS DE BUQUES

SUMPESCA, S. L.
Muelle de Ribera, 9
Las Palmas de G. Canaria. (928) 278436

GAMBUZA
Serafian Avendario, 6
Vigo . . ... 430007-431273 - Part. 201927

Bajada Santo Tome de Freijeiro, 50
36210 VIGO (986) 472686

REDES

REDES SALINAS, S. L.
La Cerca (Carrelera Ctral.-Alicante). Callosa
del Segura (Alicante) (965) 310408-310354

REMOLCADORES
REMOLCADORES FACAL, S. A.
San Pedro, 10. Pasajes ... (943) 390241

REMOLQUES GIJONESES, S. A.

Plaza R. Alvargonzalez, 5, Entlo.
Gijégn . ...... .. T 342101-321295

SUMINISTROS NAVALES

TECOMAR, S. L.
C/ San Pedro, 12. Pasajes de San Pedro
(Guiptzcoa) . (943) 391944
SUMIMAR, S. A.
Gaintxurizketa Bidea
Poligono Industrial 108 - Parcela 1, A-B
(943) 492487 (7 lineas) - Fax 943 - 492570
20100 - LEZO (Guipuzcoa)

TALLERES MECANICOS

MARTINEZ. Carretera del Puerto, s/n.
San Ciprian-Lugo.. (982) 594292-594154

TALLERES DE LA GUARDIA
Lujan Pérez, 101. Puerto de La Luz

(Las Palmas) . ........., (928) 266486
MANUEL SILVA, S. A.
El Musel-Gijon . ...... (985) 311891 / 08

TALLERES ELECTRO-MECANICOS

HNOS. SANTANA. Blas de Lezo, 10
P. de La Luz (Las Paimas) (928) 270655

TALLERES NAVALES

TALLERES MEDIN. Varaderos de la
Darsena. La Corufia .. .. .. (981) 207068
EL RINCON. Carretera del Rincon, 16
Las Palmas de G. Canaria. (928) 276063
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TALILER MECANICO
MANUEL SILVA, S. A.

TELEFONOS (985) 32 1891/08 - TELEX 87642 SILVE
EL MUSEL - GIJON

REPARACIONES MECANICAS EN GENERAL
CALDERERIA, AJUSTE, ELECTRICIDAD
REPARACIONES FRIGORIFICAS
REPARACION Y MANTENIMIENTO A BORDO DE BUQUES
CON SERVICIO TECNICO PERMANENTE

‘L‘ :Epsn SISTEMA DE PESCA DE PALANGRE

I SPEEDOLINE

Distribuidor:
—LUBES REPRESENTANTES MOTELRS
—BUNKER BRAUDOUM
—DISPERSANTES DELEGACION

ASTURIAS

ASTILLEROS LUZURIAGA/S.A. \

& 'é‘ossmvcmon Y REPARACION DE
" BUQUES DE PESCA Y MERCANTES

2 DIQUES FLOTANTES DE 2.000% =
$4.nuo TONELADAS DE FUERZA

. 3 ASCENSIONAL
efono 52 63 00 .
Télex 36326 ASTI-E - Fax 515296 o Apartado 21 - San Sebastian
\Telegramas: ASTILUZU-PASAJES PASAJES DE SAN JUAN




Ahora,

Ayer, desde muchos lugares de la
costa espanola salieron nuestros
harcos a por las ricas Sardinas. Ahora
en su mejor momento, en plena
sazon.

Las Sardinas de este tiempo son
las mas jugosas, ricas en proteinas,
vitaminas y grasas, y pasan
rapidamente del mar a su pescaderia,

o
Al

| AGRICULTURA

| PESCA ki
ALIMENTACION

SECRETARIA GENEFIAL
DE PESCA MARITIG

frescas, recién pescadas.
Ponga Sardinas, enteras, en filetes,

a la plancha, rebozadas, hay cientos

de maneras de prepararlas y gustan | ..

a todos. g
Salga usted también de pesca y

consiga sus Sardinas.
Aprovéchese del momento

y que aproveche.

la Sardina. Que aprovech.






