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se interesa
por el mar

El Ministro de Fomento ha
recibido de manos del presi-
dente de AETINAPE un com-
pleto dossier documental ‘
sobre la situacion del sector ",
maritimo y los principales
puntos de vista de los profe-
sionales maritimo-pesqueros.
En una entrevista se ha mos-
trado muy sensibilizado con
los problemas que afectan al
sector.
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Raimundo Calvifio:

1 «<En AETINAPE no estamos contra nadie» .

Caso «Arpon»

E El embajador argentino recibe a AETINAPE, pero sus razones no convencen
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Nostalgicos en cruzada

Hace mucho tiempo que no se recuerda en el sector mari-

timo un estado de violencia verbal tan exacerbado
como el que hace unos meses han iniciado algunos
marinos mercantes, cobijados bajo la organizacién cor-
porativa que los agrupa. Pero no molestan tanto sus
gritos —que afortunadamente no tienen mucho predica-
mento en la sociedad— como los argumentos que, ya
finalizado el siglo XX, vienen utilizando.

La convocatoria de unas oposiciones atentas a las dispo-

siciones internacionales en materia de formacioén, titula-
cién y guardia para las gentes del mar ha servido para
destapar la caja de los truenos entre quienes estaban
acostumbrados a dictar los designios de la Direccién
General de la Marina Mercante.

Nos resulta muy incéomodo voiver a recordar —quiza parez-

ca enfermizo, pero ahi esta uno de los origenes de este
problema— la etapa de Rafael Lobeto como responsa-
ble del organismo mas influyente de la navegacion mari-
tima espafiola. El y los marinos mercantes afines esta-
ban todos para uno y uno para todos. Convocaban, diri-
gian, subvencionaban, creaban y obstruian sélo en fun-
cién de una consigna: emplear a los amigos en la admi-
nistracion pablica, mientras se reducia drasticamente la
némina de buques mercantes.

Cuando opinabamos sobre los actuales responsables de la

DGMM, subrayabamos una caracteristica que, en buena
Iégica, no deberia ser relevante: el nuevo director gene-
ral no era marino mercante, ni estaba proximo a la
organizacion corporativa que los agrupa.

El resultado es el que estamos padeciendo. Una guerra de

papel con la que pretenden mostrar su descontento no
porque funcione mas o menos bien o mal alguna cosa,
sind porque sus procedimientos mafiosos no son sufi-
cientes para controlar la institucion y sus empresas
publicas.

Y como les resulta dificil reprochar el

discurso limpio y riguroso de
Fernando Casas, ¢a qué recurren?.
Quien haya leido estos dias alguna
de las informaciones generadas por
ese sector afortunadamente minori-
tario y ahora sin padrino que les
protefa, creerd que se encuentra en
los peores tiempos de la dictadura,
cuando nada era razonable y existi-
an unos principios emanados de la
divinidad, que explicaban todos los
problemas humanos.

Si las ensefianzas maritimas estéan

sometidas a un proceso de profunda
regeneracion, los argumentos del
tipo «somos universitarios» o «perte-
necemos a una escala superior» son
simplemente graciosos, por no entrar
en consideraciones mas profundas
que pertenecen al campo de la psi-
cologia y que nos harian diagnosticar
profundos complejos sociales.

Nos negamos a entrar en ese lenguaje

hosco y calenturiento. Lo nuestro,
antes, era denunciar una situacion
que consideramos injusta. Ahora, tan
solo podemos satisfacernos de que
se cumpla la ley. Con razones y argu-
mentos que no se aparten del curso
normal de las cosas sencillas.

.. Los nostalgicos del uniforme y de las

distancias clasistas habran de
callarse. Su epopeya no es de este
tiempo.

AETINAPE
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ENTREVISTA Secretario General de AETINAPE

Raimundo Calvino

Después de charlar un

====1 «Un camino
largo
vy utopico»

que la esperanza no
esta perdida. Cualquier
esperanza no esta per-
dida, porque la sabidu-
ria acumulada a lo
largo de los anos, la
lucidez del razonamien-
to y el animo de pro-
greso, le hacen a uno
aterrizar en ese pensa-
miento infantil: «De
mayor quiero ser como

este senor».

Un Mecanico Naval
Mayor de Marin,
conectado a Intemet,
con canas que destilan
serenidad y una honra-
dez humilde y campe-
chana. Su principal
peticion puablica es la
siguiente: «Que todos
hagamos un esfuerzo
por esta hermosa tarea
comin. Un esfuerzo

—reitera— para supe-
rar el egoismo. Este es
un buen momento para

conseguir muchas
cosas».

Los nuevos responsables de Pesca deberian ofrecer ya algin resultado sobre la reactivacion pesquera

Mas alla de los asuntos prgpies de la profesion maritimo-pesquera,
el nuevo secretario general de AETINAPE es uni.ejemplo deiconstancia y
superacion. Si el mundo esta dividido'entre los del si'y losidel no; entre los
progresistas y los conservadores;ientre los tranquilos y losiacelerados,

Raimundo Calvliio, 55 anos, pertenece siempre al grupo de los primeros.
Es critico con la realidad que lerodea, aunque siempre tendra salidas positi-
vas con un lenguaje concreto y preciso que se agradece: nunca recurre a
una palabra grandilocuente ni a un concepto de moda, de esosique tanto
gustan a los personajes piblicos.
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«Es urgente que nuestras titulaciones, ademas de un valor profesional,

Un recuerdo lejano nos condu-
ce a su juventud. Con 11 anos corria
en bici hasta su instituto «Allf comen-
cé mi bachillerato laboral. Eran tiem-
pos en que habia que ir a estudiar en
bicicleta, con la comida en Ia fiam-
brera». Era el menor de 7 hermanos.
5 hombres y 2 mujeres. «Los cinco
titulados maritimo-pesqueros, 4 de
nosotros mecanicos navales mayo-
res. Mi padre y mi abuelo eran
magquinistas»,

«Mi primer empleo fue de
fogonero, cuando los barcos todavia
navegaban a vapor. Después estudia-
mos. Primero mecanico de vapor y
de motores. Después primer mecani-
co... mas tarde tuvimos la suerte de
inaugurar, en 1965, la Escuela
Maritimo-Pesquera del Atlantico, en
Vigo, donde formé parte de la prime-
ra promocién de Mecanicos Navales
Mayores, en el 66. De ahi, arranca-
mos a mandar barcos hasta ahora
mismo, de jefe de maquinas, palabra
que, ciertamente, no les gusta
mucho a algunos marinos mercan-
tes».

Su historia profesional obede-
ce al esquema de otros muchos cole-
gas de profesion. Su retrato de viejo
lobo, se resume en una frase:
«Navegué en todo tipo de buques,
por todos los mares». Pesqueros pri-
mero, después mercantes de los mas
peligrosos del mundo... transporte de
cloro liquido... muy peligrosos... «alli
fue donde sufri una gran discrimina-
cion, pues no quetian que los
Maritimo-pesqueros fuésemos de ofi-
ciales, alla por los 60, a pesar de ser
primer maquinista, por exigencias
administrativas, no podiamos mandar
el barco pese a tener la capacitacion
necesaria para maquinas de aquella
potencia».

De alli pasé a la pesca, en
concreto en los atuneros. «Se trata
de una actividad pesquera muy com-
pleja, creo que los mecanicos que
van en los atuneros realizan como
una especie de revalida de su profe-
sion... Después estuve de inspector,

tengan valor académico»

de jefe de maquinas, después volvi a
Ia pesca, en concreto al arrastre, y
hasta la fecha... Navegamos por
todos los mares. Desde el Gran Sol
hasta el Indico o el Caribe... por
Africa.... con climas agotadores y
muchos problemas que se fueron
capeando».

Una experiencia donde va per-
cibiendo los problemas estructurales
y humanos de la pesca, y también
con los profesionales. Recuerda los
inicios de AETINAPE: «Hace 17 afios
que se funda como respuesta a una
necesidad. Hemos vivido unas situa-
ciones tan negativas, que fue donde
nos concienciamos de que habia que
hacer algo por el colectivo para dejar
en herencia algo positivo para los
que vengan detras. Que no padezcan
lo que nosotros hemos padecido... Ia
disctiminacion, la marginacion
social... todo ese conjunto de proble-
mas que se van resolviendo poco a
poco».

«Habia que comenzar por
lograr un reconocimiento académico
de la profesion, que existan puertas
dignas a través de las cuales poda-
mos convertirnos en profesionales
del mar. Estabamos huérfanos.
Teniamos unas titulaciones que no
nos servian mas que para circular en
buques de pesca. Pero contabamos
también con unas inquietudes que
nos llevaban a aspirar a otros pues-
tos de trabajo, porque el mar es muy
duro, y esta bien para sacrificarse
unos cuantos afios en él. Pero cuan-
do ves que tu economia esta mas o
menos encauzada, surge la necesi-
dad de vivir algo de la vida... fuera
de un barco. Cuando tienes 40 arios
¥ te consideras una persona forma-
da, situada en Ia sociedad... tratas
de buscar una alternativa a tantos
dias en alta mar. Para ello es nece-
sario que nuestras titulaciones, ade-
mas de tener un valor laboral,-tengan
un valor académico que permita
otras posibilidades de promocion en
tus estudios y tu vida laboral, Y mas
ahora en tiempo de crisis, donde

«El actual director
general de la Marina
Mercante puede y debe
ser un bhuen arbitro»

«Los titulados
nautico-pesqueros
tuvimos que asociarmnos
paradefendemnos en
esta dura sociedad
donde nadie

regala nada»

«Los profesores de
Escuelas e Institutos
Maritimo-pesqueros
deberian responder a
sus colegas, porque
cuando cuestionan
nuestra formacion estan
cuestionando su
capacidad docente.
Resulta inexplicable>

cada uno ha de buscarse sus propias
alternativas».

Y piensa en la gente que esta
paseando por los muelles, porque ya
no hay barcos. «Esta gente tiene que
buscarse otras actividades, darles
alternativas en industrias afines a la
pesca, en estas industrias de trans-
formacion o de servicios relaciona-
dos con |a pesca, la navegacion y el
transporte maritimo, en las que tene-
mos mucho que decir porque esta-
mos formados para eso. Y ahi es
donde nos encontramos con ese otro
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«Las titulaciones superiores maritimo-pesqueras Capitan de Pesca
y Mecanico Naval Mayor deben tener una equivalencia a Diplomatura,
tanto por sus capacidades como por su situacion
posterior a la reforma de ensenanzas»

colectivo que nos llama intrusos, por-
que nosotros estamos capacitados
—y eso se esta demostrando— para
mucho mas que navegar».

—¢Como se perciben los avan-
ces de la profesién desde su expe-
riencia?

Ante todo, se nota en la
dimension social del mundo pesque-
ro.Yo recuerdo cuando navegabamos
por Angola, en el aiio 70, y teniamos
que dormir en cubierta, sobre carto-
nes, pues era imposible dormir en los
camarotes. Hoy, ya hay barcos que
tienen hasta aire acondicionado. La
alimentacién a bordo cambié mucho;
una fruta a bordo era un articulo de
Iujo. Hoy no. Las limitaciones varia-
ron mucho. El trato social. La asis-
tencia sanitaria en puertos extranje-
ros se logro. Yo estaba por alli cuan-
do conseguimos tener un médico en
Seychelles, en el afio 80: eso esta
ahi.

—AETINAPE habra tenido algo
que ver en todo eso...

Claro. Somos un colectivo de
profesionales que se crea a partir de
una necesidad, Lo importante no es
cdmo nace, sind por qué nace.
Nosotros no reivindicamos temas
salariales, que también pueden plan-
tearse a veces. Nuestra reivindica-
cion fundamental son las cuestiones

«Hay que conseguir
el principio de
reciprocidad,

para que los nautico-
pesqueros podamos
ejercer sin
cortapisas en
marina mercante,
como los titulados
de nautica ejercen
en pesca»

humanas de la pesca, de la marina
mercante y del mundo del mar en
general, las cuestiones sociales, la
humanizacion de Ia profesion... todos
estos temas se resumen en que no
queremos ser ciudadanos de quinta
categoria, los pobres, los tercermun-
distas... Todos somos humanos,
tenemos familias, tenemos hijos...

todo Io que nosotros no hemos teni-
do, queremos que lo tengan ellos,
nuestros herederos.

Nunca se habia pensado que
un Nautico-pesquero tuviera hijos en
la Universidad. Son logros que se
fueron consiguiendo, en paralelo con
el resto de la sociedad, pero que
estan ahi, y nosotros tuvimos mucho
que ver con ellos, a base de luchar y
estar cada dia aqui, al pie del canon.

—En este sentido, ¢qué le
dirfa a un estudiante nautico-pesque-
ro?

En principio, que por libre
nadie puede Iuchar por nada. Somos
todos necesarios para ejercer la soli-
daridad. La union hace Ia fuerza, y
nosotros tenemos que unirnos, reivin-
dicar, ayudarnos los unos a los otros,
y prepararnos cada vez mas. La
sociedad estad muy competitiva y los
barcos son cada vez mas modernos,
y ante ello hay que prepararse para
todo. No se puede bajar la guardia.
Hay que decirle a los estudiantes
que sean solidarios y que se unan a
nuestra lucha. Que arrimen el hom-
bro si quieren conseguir algo, porque
nadie regala nada.

Pero anade una reflexién:
«Tenemos que pensar también en los
empresarios. Queremos y apoyamos
la rentabilidad de las empresas, por-




«La apertura del Cuerpo de Controladores Maritimos
a los titulados Nauticopesqueros es un paso importante»

«No podemos bajar la guardia. Somos todos necesarios

para ejrecer la solidaridad»

«En AETINAPE no
estamos contra
nadie. Tan solo
queremos que se
reconozca nuestro
trabajo y nuestra
aportacion a la
sociedad»

que cuantos mas beneficios logren
los empresarios, mas deben repartir-
los... es una lucha conjunta con
ellos: sin nosotros no hacen nada, y
nosotros sin ellos, tampoco. Y en
paralelo a estos adelantos y moderni-
zaciones de hoy, tenemos que contar
también con una mayor calidad de
vida, y seguridad del buque>.

Entra igualmente en el dilema
entre empleo y tecnificacion de los
buques: «No podemos permitir que,
por muchos adelantos que tenga el
barco, se haga a la mar con dos

«Para

~ AETINAPE
no existe

un punto
final»
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hombres en la maquina, por ejemplo,
donde todo el buque pueda quedar
supeditado a un dolor de estomago
de alguien. Ante ello hay que respe-
tar los cuadros de tripulaciones mini-
mas, con lo cual, hay que seguir cre-
ando empleo. No se pueden reducir
las plantillas al maximo, por muchos
adelantos que tenga el barco, debido
al peligro que puedan correr las
vidas humanas que van a bordo».

La actualidad nos obliga a tra-
tar un asunto casi bélico: la llamada
«Guerra de los Controladoresy...

—Desde sempre ha existido
un conflicto provocado por la presun-
ta superioridad de los titulados de
nautica. Muchos de ellos creen que
nosotros somos unos intrusos en la
profesion maritima, pero yo creo que,
si existen intrusos, son ellos.
Durante la crisis de los 70, la mayo-
ria de ellos se fueron al extranjero.
Fue entonces cuando recurrieron a
nosotros, que simplemente cumpli-
mos con nuestro trabajo, y lo hici-
mos bien, muy bien. Pero cuando
Europa empieza a sustituirles, regre-
san a Espana y empiezan a querer
recuperar las plazas que nosotros
ocupabamos con total y absoluta
profesionalidad. Los hechos estan
ahi.

— ¢Como ve el futuro de la
profesion maritimo-pesquera?

Tenemos muchas metas que
conseguir, porque AETINAPE nace
por un motive muy concreto: nos
encontrabamos huérfanos de todo,
éramos los pobres de Ia familia. Y
tuvimos que asociarnos para vivir
en esta sociedad donde nadie rega-
la nada. Para nuestra organizacion
no existe un punto final, porque
esto es un compromiso entre .perso-
nas que estan luchando por mejorar
soclalmente... nuestro camino es
muy largo y lleno de utopias.
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Asi llegamos a la situacion de
hoy. Afortunadamente, creo que el
actual responsable de la Direccién
General de Ia Marina Mercante va a
ser imparcial, pues es un ingeniero
naval muy sensato, y sobre todo
ecudnime. Se acabé el tiempo en
gue el responsable de ese departa-
mento era un marino mercante, y por
tanto arte y parte en esta lucha: ni
titulado de la nautica, ni titulado
maritimo-pesquero. Puede ser un
buen arbitro y de hecho, las pirmeras
intenciones parecen buenas.

Yo he trabajado con ingenie-
ros navales que me decian «Si no
fuera por vosotros, no sé qué seria
de la navegacién, si llevais el peso
de todo». Muchas consultas que
hacian sobre algin tema del maximo
interés, las trataban con nosotros,
con los NP. Sin duda, en todas las
profesiones hay de todo, pero yo
creo que nosotros, en conjunto,
somos muy profesionales, y estamos

Sabemos que nunca llegaremos al
final,

Hoy, las cosas pendientes
son, entre otras, la Ley de Pesca,
por ejemplo; Ia nueva ley de sancio-
nes; la aprobacion de las capacida-
des profesionales de los nuevos
titulos polivalentes para manina
mercante y pesca; la integracion en
Ia Universidad de las ensenanzas
maritimo-pesqueras, el acceso a la
administracion maritima, el recono-
cimiento de equivalencias entre las
titulaciones superiores de puente y
maquinas...

AETINAPE /50 / Juuo 1997
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«Los Gnicos intrusos son aquellos titulados de nautica que nos acusan de
serlo a los nautico-pesqueros. Es una huida hacia la demagogia»

«El buen gobemante ha de ser justo, prudente y ecuanime,

como dijo Platon hace muchos anos»

en perfectas condiciones para com-
petir con quien sea.

La administracion tiene que
olvidarse de intereses politicos de
partido o de grupo. Ya decia Platon
hace muchos anos que el buen
gobernante ha de ser justo, prudente
y ecuanime. Hay que olvidarse del
gorro que cada uno llevamos puesto,
para obrar bien para todos. O por lo
menos, para obrar bien para una gran
mayoria de los ciudadanos. Los méri-
tos, al final, seran para toda la socie-
dad.

— Por cierto, vd. ha sido uno
de los representantes del colectivo en
el proceso de reforma de las ense-
nanzas maritimo-pesqueras...

Yo he estado trabajando
durante dos arios en el GTP, el grupo
creado para llevar a cabo esta refor-

ma. Hemos trabajado mucho, para
que ahora, cuatro personajes preten-
dan boicotear ese trabajo, en el que
participé tanta gente y para el que
se ha conseguido un amplio consen-
so entre las administraciones,
Educacion, y el sector... es completa-
mente absurdo. Pero estoy seguro de
que acabaremos ganando la batalla,
como hemos ganado tantas otras.

La situacion actual tenemos
que tomarla como una burla hacia
todos los que hemos estado traba-
jando en Ia reforma. Ahora mismo,
Ias enserianzas van a remolque de la
realidad. Tenemos buques trabajando
con unos adelantos técnicos tremen-
dos... Ia gente esta preparada, por-
que no tiene mas remedio que prepa-
rarse, de forma autodidacta, para
continuar en el mercado laboral...

«Deben aprobarse

las atribuciones
profesionales para las
nuevas titulaciones
maritimo-pesqueras,
respetando su
polivalencia para pesca
y marina mercante y los
niveles competenciales
propuestos por los
responsables

de la reforma»

«Tenemos que activar el sector entre todos»
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cemaos...»

nuestra aportacion a la sociedad.

quedé sin estos caladeros. Somos cautivos de una serie de circunstancias que no nos mere-

«Hablando de las circunstancias econémicas que padece el sector, debemos tener en
cuenta que hacen falta mas empresarios con ideas, que busquen alternativas. Y si hay unos
excedentes de mano de obra tremendos, tenemos que buscar formulas entre Ia administra-
cion, las organizaciones empresariales, los sindicatos y nosotros, los profesionales. Buscar
nuevas salidas para que los jovenes no se queden marginados, tenemos que activar el sector

entre todos. No estamos contra nadie, tan solo queremos que se reconozca nuestro trabajo y

Queremos entrar en la administracién piiblica por la puerta grande, no por la puerta de
atras. La pesca tiene que dejar de ser una simple especulacion, un negocio vulgar. Tiene que

dejar de ser una adivinanza constante sobre a dénde puedo dirigir mi barco ahora que me

v

¥




«Hemos trabajado mucho, como
para que ahora vengan unos
cuantos personajes a boicotear
la reforma de las ensenanzas vy
la integracion de nuestro
colectivo en todos los organos

del sector maritimopesquero»

pero en las Escuelas no estan reci-
biendo esa formacion necesaria, por-

que no acaban de definirse las atribu-

ciones profesionales que correspon-
den a cada titulacion, con lo que la
reforma no acaba de entrar en vigor.

Ademas, existe ofro problema
afiadido, y es que todavia muchos
profesores tampoco se preocupan
demasiado por su propia formacion,
por estar formados sobre las dltimas
novedades de su especialidad; no se
reciclan, ni reciben las érdenes nece-
sarias para actualizarse. Se estan
haciendo unos esfuerzos técnicos
considerables por parte de los profe-
sionales, para adaptarse a los tiem-
pos y no perder sus posiciones en el
mercado laboral. Deberiamos tomar-
nos, todos, mas en serio el ponernos
al dia.

Y ademis, necesitamos la
solidaridad de todos, de muchos de
fuera de Ia profesion. Pero tenemos
que empezar por nosotros mismos,
por los auténticos beneficiarios de
todo este proceso, que somos los
titulados. No podemos andar cada
uno por libre. Tenemos que sumar, y
no restar. Porque cada uno de los
nuestros que se queda en casa, esta
restando fuerza al conjunto de la pro-
fesion.

—Pero, por ejemplo, no todos
los profesores de Escuelas e
Institutos Maritimo-pesqueros se
estan tomando el asunto en serio...

Es un sintoma de cierto cor-
porativismo. Se esta produciendo
una paradoja importantisima: quie-
nes nos forman son los propios mari-
nos mercantes. Si ellos mismos per-
miten que sus colegas de esa organi-
zacion corporativa cuestionen nues-
tra formacién, han de asumir la res-
ponsabilidad de no formarnos correc-
tamente... es algo inexplicable. Los
profesores deberian subirse al carro
con nosotros, porque son parte del
colectivo. De hecho, ya hay bastante
gente que se esta sumando a esta
lucha y ya son muchos los que estan
comprometidos.
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En otro orden de cosas, pero
también relacionadas con la solidari-
dad interna, le gusta recordar una
frase del Comisario Espafol ante la
UE, Manuel Marin: «Decia hace algu-
nos anos gue lo que falta en la pesca
es un convenio hispano-espanol. Hay
tantos intereses creados, que
muchas empresas espafiolas estan
detras de las denuncias a buques del
propio sector, con lo que se hecha
muy en falta ese convenio hispano-
espanol».

«Y estamos muy acostumbra-
dos a echarle la culpa de todo a la
Administracién —anade—. Pero la
administracion tiene Ia culpa sélo
relativamente. En este momento, por
ejemplo, creo que existe cierta ende-
blez en el gobierno en cuanto se
trata de relaciones pesqueras inter-
nacionales. Resulta inconcebible
como podemos estar padeciendo
esta situacion con un pais como
Argentina, un amigo tradicional. Hay
falta de voluntad politica, y no se
puede ir por ahi, porque el respaldo
de la administracién a la pesca ha de
producirse al cien por cien.

— Qué puede hacer una orga-
nizacion como esta para superar la
situacién actual?

Desde AETINAPE siempre
hemos demandado mas voz, mas par-
ticipacion, porgue nosotros no somos
enemigos de nadie. Queremos cola-
borar para mejorar las cosas... cola-
borar con la administracién, con
todos... y que nos escuchen, que
somos quienes mas sabemos de
pesca y de otras actividades mariti-
mas, porque las hemos vivido en
carne propia.
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La actitud de los ins-
pectores canadienses
en aguas reguladas por
la NAFO continian pre-
ocupando a los profe-
sionales que prestan
sus servicios en los
seis (nicos barcos

L

Ello es debido a la falta de
una inspeccién unitaria que deberia
haber instaurado la totalidad de pai-
ses pertenecientes a Nafo, algo que

espaioles que siguen nunca ha sucedido. La inspeccién
pescando en aquellas puede, en teoria, ser realizada por
aguas nordicas. autoridades inspectoras cualquier

pais miembro, que es lo gue da lugar

Aunque no han sido .
L a los comportamientos xentfobos e

capaces de reclamar
nada a ninguno de
esos seis buques espa-

interesados de las autoridades cana-
dienses hacia los pescadores de
otros paises.
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En la zona NAFQ existe tam-

noles, los inspectores -
’ bién una lancha europea, que no

de Canada les abordan presta atencion alguna a la flota alli
continuamente e inte- existente. Se da la circunstancia ade-  gobiernos regjonales.
rmumpen su actividad, mas, de que, ante la actitud de los Precisamente el presidente de
y “ agentes canadienses, los profesiona- Terranova, uno de esos estados, es
provocando serias inco- " RN i .
. les espanoles son también victimas Bryan Tobin —ex-ministro de pesca
modidades. Un dato del nerviosismo qgue genera una que secuestrd el buque europeo y dio
curioso es que los accion tan suspicaz y agresiva. lugar al conflicto del fletan—.
guardacostas cana- AETINAPE ha requerido de la Terranova le eligio por mayoria absolu-
. 4 Secretaria General de Pesca espafola ta gracias a sus discursos nacionalis-
dienses se visten una : P g
que realice alguna protesta ante tas acerca de los supuestos derechos

especie de «uniforme
NAFO», oficialmente
inexistente, para ejer-
cer una mayor presion
ante las victimas de
sus ofensivas inspecto-
ras.

Canadd, informando a las autoridades de la pesca en todo el océano
de aquel pals de los perjuicios que Atlantico.
€on sus constantes «inspecciones» Este estado islefio se encuen-
estan causando a la flota espanola. tra sumido en una profunda crisis
El pais norteamericano, ade- econdmica, de tal forma que gran
mas, esta a punto de crear un conflic-  parte de su poblacién esta viviendo
to pesquero de graves consecuencias  de subsidios del Estado —lo que
para las flotas europeas gue faenan causa resquemor en otros lugares del
en el Atlantico, aungue quiza esta pais— y sus estructuras productivas
nueva amenaza no tenga ante la opi- estan préximas a la situacion de
nién pdblica tanta repercusiéon como «quiebra técnica». En estas circuns-
la llamada «Guerra del Fletan», ya que tancias, Tobin se encuentra ante la
no existirad un acto de pirateria tan posibilidad de contar con un enemigo
palpable como el secuestro del exterior que le permita mantener su
«Estain, estrategia nacionalista. Sin lugar a
Se trata de una ley federal dudas, la descentralizacion de compe-
canadiense que dara competencias a tencias pesgueras que promueve
los parlamentos periféricos para orde- Otawa, sera aprovechada por el intré-
nar sus propios recursos pesqueros pido presidente para concitar el apoyo
mas alla de las 200 millas, una ley de ciudadanos y politicos de todo su
de parecido contenido a la de mayo pais. Los objetivos que persigue Tobin
del 94, con la diferencia que con la se centran en aumentar el control de
actual se darian competencias a los las aguas internacionales, esto es,

Los guardacostas canadienses visten una especie de «uniforme NAFO» con el que pretenden confundir
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Canada

mas alla de las 200
millas de su Zona
Econémica Exclusiva
(ZEE).

El origen de este
problema hay que bus-
carlo en el blogueo de
la Agenda
Transatlantica decidido
por la Unién Europea
conh motivo de la agre-
sion al «Estai».
Posteriormente, dehido
a presiones canadien-
ses gue tuvieron eco
sobre todo en parla-
mentarios britanicos, la
UE levantd el veto al
desarrolio a esa

«Agenda» econdmica, con la anuencia
del ministro espafiol de Exteriores,
Abel Matutes, va que los canadienses
se comprometieron a retirar un regla-
mento que amenazaba a los buques
internacionales. Pero lo que no han
retirado es |a llamada «Ley de protec-
cién de los recursos pesqueros», de
la que dimanaba aquel reglamento.
De cualquier forma, la Unién
Europea perdid la oportunidad histori-
ca de proceder, después del grave
conflicto con Canada, a una reforma
en profundidad de la estructura de la
NAFO, la entidad multinacional que
regula la pesca en el Atlantico. Un
organismo dominado por los cana-
dienses que continuara sirviendo a
los intereses de las industrias pes-

queras de aquel pais.

Este estado de cosas viene a
confirmar el escaso peso especifico
gue tiene la pesca espanola en los
ambitos de decisién no sblo comuni-
tarios, sind también dentro del Estado
Espafiol, que justo en el momento de
producirse cualquier problema con
Canada, deberia pedir de nuevo la
paralizacion de la Agenda
Trasatlantica, debido a que esta cons-
titufa el Gnico arma para mantener un
comportamiento prudente por parte
de los canadienses. Muestras de
sobra han dado de lo contrario cuan-
do pueden equiparar libertad con
irresponsabilidad internacional.
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Evitar el fin de la flota

espanola que faena en

el caladero canario-
saharaui es un objetivo
que debena plantearse
el gobiemo para acabar
el permanente conflic-
to pesquero con nues-
tros vecinos del sur.

e

nuidad de la pesca en

ciones, ante lo cual, la
flota se deshara como
un azucarillo y el
empleo, una vez mas,
se vera gravisimamen- |
te afectado.

aquellas aguas. Y o
nadie encuentra solu-

de esta flota causara gravisimos da
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La &esapar

Marruecos

LA PESCA ACOSADA

Apoyando al competidor

¢Inconsistencia europea o debilidad negociadora?
Es la pregunta clave ante la actual parada «bioldgica»

o

La parada bioldgica que afecta
a los buques que faenan en la plata-
forma canario-saharaui no es mas que
la consecuencia de la inconsistencia y
la falta de operatividad de la politica
pesquera europea con respecto al
pais alahuita. Se traté de una oportu-
nidad mas que Marruecos nos ofreci
para aumentar la «mano dura» euro-
pea en los procesos de negociacion.

Pero antes al contrario, el 90%
de los apresamientos provocados por
Marruecos son ilegales, y sirven tan
solo como arma de presion de sus
autoridades hacia la UE, cuya estrate-
gia negociadora debe modificarse
reforzando sus mecanismos de pre-
sién. En este contexto hay que anali-
zar los Ultimos apresamientos, inscri-
tos en el contexto de la reunion de la
Comisién de Seguimiento del Acuerdo
en la cual Marruecos planteaba la
ampliacion de la parada biolégica
para los europeos.

AETINAPE ya habia advertido
de esta eventualidad cuando se firmo
el Tratado con Marruecos, en noviem-
bre de 1995, pues el documento
dejaba sin cerrar numerosas situacio-
nes, que quedaban abiertas a la
interpretacion de Marruecos.

No obstante, y a la luz de esta
enfermedad cronica de la pesca espa-
fiola, deberian impulsarse politicas
estructurales que ayuden a mitigar
los efectos de la excesiva dependen-
cia de las flotas que faenan en aque-
llos caladeros.

Con todo, hay que reconocer
que cualquier documento firmado con
Marruecos carece de demasiado
valor, pues el pais norteafricano no
se distingue precisamente por la
seriedad y el respeto a la letra de los
Acuerdos gue seria exigible en las
relaciones internacionales. Este extre-
mo obliga a la Unién Europea a nego-

ciar con mayores garantias los asun-
tos pesgueros. Es necesario, por
tanto, exigir de la Secretaria General
de Pesca Maritima de Espafia alguna
sefal en el sentido de reforzar la
capacidad negociadora de la UE ante
las futuras relaciones con el pais del
sur.

Asimismo, AETINAPE comunico
en varias ocasiones su sentimiento
de verglienza ajena ante determina-
das manifestaciones de lideres politi-
cos que pretenden utilizar las crisis
pesqueras como arma electoral,
especialmente cuando estos lideres
tuvieron numerosas oportunidades
para tratar el tema en profundidad y
renunciaron a hacerlo, impulsando
una dinamica de pasividad y abando-
no en la politica pesquera espanola.

No cabe hablar de sorpresa en
la actitud marroqui, y si en cambio de
ingenuidad europea por cuanto da la
impresién de que la Unidn contina
sin aportar una decidida posicion de
fuerza ante la permanente actitud
esquiva, voluble y amenazante del
pais norteafricano.

También resulta candida la exi-
gencia europea, cuando se producen
apresamientos, de liberar a los
buques antes de negociar nada. Por
supuesto, la liberacion de los barcos
resulta imprescindible para proseguir
cualquier tipo de negociacibn, pero ha
de realizarse sin condiciones.
Ademas, los frecuentes apresamien-
tos sirven de constante leccion a
nuestras autoridades para «descubrir»
cuéles son las armas con gue
Marruecos esté en esta batalla, pero
nadie en la UE actlia en consecuen-
cia, esto es: con mas fuerza y contun-
dencia. La (nica forma de luchar con
eficacia contra estas actitudes del
pais norteafricano es tomando mas
en serio las negociaciones que con él
se establecen, gracias a un mayor
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Marruecos

compromiso de la Unidn con el sector
pesquero.

Cuando comenzd el paro, AETI-
NAPE salia a la opinién pdblica con
esta decisién: “No debe saludarse el
inminente pard biolégico de la flota
de Marruecos como un mal estructu-
ral ante el cual debemos permanecer
impasibles, cuando no contentos por
recibir una subvencién del Estado
durante cuatro meses sin el trabajo
habitual”.

De hecho, la paralizacion de
las actividades en tan importante
nuomero de buques, es una noticia
que siempre debe acompanarse de
una reflexién sobre la realidad del
sector y el papel gue la actividad eco-

noémica espanola derivada de la
pesca ha de jugar en el mundo.

La falta de iniciativas empresa-
riales en Espana para, utilizando los
fondos estructurales de Ia Union,
explotar la actividad industrial deriva-
da de la pesca, es un dato que pare-
ce no tener importancia para las auto-
ridades maritimas, que continian
impasibles observando como el sec-
tor pesquero sigue generando inactivi-
dad y regresion,

Ante ello y por contraste, algu-
nos paises emergentes pasan a con-
vertirse en auténticos focos de com-
petencia para los productos pesque-
ros espanoles, incluso con el apoyo
comercial, tecnolégico y empresarial

de la Unién. Es el caso de
Marruecos, que mientras con un razo-
namiento basado en informes oscu-
ros, limita la capacidad pesquera
espafola, se ve apoyado por la Union
Europea en la celebracién del
Partenatiat Pesquero de Casablanca,
una iniciativa basica para el despegue
empresarial de la industria pesquera
marroqui.

La escasa influencia que auto-
ridades y grupos econémicos relacio-
nados con la pesca en el conjunto de
la politica comunitaria condicionan el
futuro gris de esta actividad en nues-
tro entorno econdmico global.

Sobre este tema, publicamos en este mismo

niimero un interesante articulo de Félix Soria.

Planitec, s. 1.
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El apresamiento del
buque «Arpon» en la ciu-
dad argentina de Bahia
Blanca ha traido de
nuevo a la actualidad la
estrategia de algunos
paises por acotar las
zonas de pesca mas alla
de las 200 miillas fijadas
por los acuerdos intema-
cionales. Ante estos
actos de piratenia, surge
la impresion de que la
daocil diplomacia espano-
la sigue durmiéndose
ante los problemas de
los pescadores.
Exteriores esta mucho
mas pendiente de otras
empresas espanolas en
aquel pais.

tiene muchos intereses

en el que Espa

is,

Exteriores parece. mucho mas pendiente de otros asuntos con este pa
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Argentina

Otro secuestro interesado

AETINAPE deduce, después de ver a su embajador,
que Argentina sigue los pasos de Canada

-

Este asunto del «Arpdn», ha
puesto de manifiesto que la situacién
no ha variado desde hace afios, cuan-
do desde muchos lugares denuncia-
bamos la falta de respeto al derecho
maritimo internacional por parte de
numerosos paises, la dejacion de la
politica exterior espafiola cuando se
trata de defender intereses de las
personas humildes que trabajan en
todo el mundo.

Tres asuntos se evidenciaron
en este conflicto. La Asociacion de
Titulados Nautico-pesqueros se puso
en todo momento al servicio de los
retenidos, en constante contacto con
sus familias, con la flota espafiola en
el caladero y con la casa armadora.
Las acciones emprendidas desde el
primer momento han sido numerosas,
tanto hacia los medios de comunica-
cidén para sensibilizar a la opinién
piblica, como promoviendo iniciativas
de las instancias politicas, a través
de negociaciones en el Congreso de
los Diputados y en el Senado.
También se contactd con varias ins-
tancias del Gobierno espanol, y con la
Embajada en Esparia de |la Replblica
Argentina.

Entrevista con el Embajador

Por la importancia de la lega-
cién austral en nuestro pais, el presi-
dente de Aetinape, José Manuel
Mufiz, se reuni6é con el Embajador,
Carlos Pedro Amar. Posteriormente, a
peticién de éste, le hizo llegar un
documento, en el que se reflejaba la
opinién de los profesionales espafio-
les.

El documento comenzaba con
una reflexién acerca del comporta-
miento habitual de los buques espa-
fioles en los diferentes caladeros del
mundo, ya que la llamada “cuestion
de imagen de la flota espanola” ha

sido una de las referencias basicas
utilizada por el Embajador para justifi-
car la accién de su pais. Aln a pesar
de reconocer que existen razones
para pensar que los marinos espano-
les gozan de una deficiente «imagen»
en algunos paises, es necesario ser
consecuente al realizar ese tipo de
afirmaciones.

“¢Nada tiene que ver esa pre-
sunta «imagen negativa» —se pregun-
taba el presidente de AETINAPE— con
la torticera interpretacion del a veces
poco preciso derecho maritimo inter-
nacional? ¢No tiene relacion alguna
con la evolucién de las economias
pesqgueras de algunos paises ribere-
nos, que nunca habian dado impor-
tancia a las pesquerias y hoy acosan
de manera exagerada a las flotas ya
existentes con la finalidad de exten-
der los derechos sobre el mar mas
alla de lo regulado en los foros inter-
nacionales?. Creemos que no se
puede analizar en profundidad el pre-
sunto «mal comportamiento» de la
flota espafiola sin analizar profunda-
mente estas cuestiones” —finalizaba.

Con referencia al caso concre-
to del buque europeo «Arpons, los
profesionales matritimo pesqueros
espanoles parten de la base de que
el apresamiento es ilegal, y por tanto
puede considerarse un secuestro y
consecuente conculcacion de la legali-
dad maritima internacional”, continua-
ba el escrito de AETINAPE, que afadia
ademas dos opiniones compartidas
por el sector: “1: se trata de una
nueva estrategia para reabrir en los
foros internacionales el debate acer-
ca del las 200 millas de ZEE. 2: pre-
sionaremos a las autoridades esparnio-
las y europeas para que induzcan a
que la Replblica Argentina a reparar
los dafios econdémicos y morales cay-
sados a los afectados. Y 3: conside-
ramos que la dignidad de los profesio-
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nales maritimo-pesqueros no debe
ser cuestionada ni por nuestros
gobiernos ni por gobiernos de otros
paises.

Los datos que sustentan el
apresamiento resultan tan inconsis-
tentes que tan solo pueden conside-
rarse una burla al mas recto sentido
de la razon, que a todos nos obliga
como seres humanos, proseguia el
informe de la organizacién profesio-
nal.

Por Gltimo, AETINAPE solicita-
ba ante el Embajador austral que
tanto el Gobierno argentino como el
espanol realicen un esfuerzo por deli-
mitar la linea base de las 200 millas
de la Zona Econémica Exclusiva de
Argentina, «con la intervencion de las
autoridades maritimas internacionales
competentess.

La amable audiencia diplomati-
ca tan solo sirvié para que los espa-
fioles tengamos claro que en realidad
Argentina es un frente conflictivo de
primer orden, ya que forma parte del
grupo de paises agresivos contra el
orden juridico internacional, y preten-
de ampliar su control de las aguas
mas alla de las 200 millas que le
corresponden.

Una vez mas, la impresién que

se ha sacado de esta reunion, es que
nuestro gobierno no va a presionar
demasiado para gue €l «Arpon» salga
de Argentina libre de cargos, ya que
son muchas las empresas espanolas

no pesqgueras que tienen grandes
intereses en Argentina, y no se van a
poner en cuestién por un asunto de
este tipo.

Comunicado de la Flota del Atlantico Sur

Los capitanes de los bugues congeladores espafioles que actualmente
faenamos en las aguas del Atlantico. Sur, quieren hacer llegar a usted, su mas
enérgica protesta, por el apresamiento del buque congelador «Arpon», que se
encontraba en el momento de su detencién fuera de la Z.E.E, de la Repdblica

Argentina.

Queremos hacer constar: Primero: Antes de trabajar en el grado 42°,
se pidio informacion a Prefectura Naval Argentina sobre los puntos que se
deberian usar para determinar las 200 millas, como respuesta obtuvimos El de
quequen:l: 38235,2S y Anegada:l: 40230,8S / L: 068%41,6W y L:061%68,4W.
Estos puntos fueron confirmados por la patrullera Thompson de Prefectura
Argentina. El dia 08 de abril de 1997, estando trabajando de nuevo en la zona,
se le pidio a la patrullera Druman que nos confirmase los puntos y amablemen-
te confirmé los mismos del afio pasado, sin mencionar ningln cambio, de
nuevo el dia 17 de abril, otra patrullera nos vuelve a confirmar los mismos pun-

tos.

Segundo: El dia del apresamiento del «Arpdn», los buques de la zona,
teniamos conocimiento de la presencia, del rumbo y de la velocidad de la
patrullera, sin mostrar ia menor preccupacion debido a que todos estabamos
fuera de la Z.E.E., segln los puntos confirmados por ellos.

Tercero: El bugue «Arp6n», en ninglin momento opuso resistencia a las
amenazas de las armas al primer aviso de la patrullera.

Cuarto: De sobra es conocido, que entre las distintas entidades estata-
les Argentinas (Armada y Prefectura Naval), existe una discrepancia en la deli-
mitacién de las lineas de las 200 millas. Prueba de ello, es que el afio pasado
al buque «Arneles», en el sumario le aplican el punto de anegada y el dia del
apresamiento del «Arp6n», una patrullera de la Armada Argentina, a los bugues
que iban navegando a una milla de la linea tomando como punto de referencia
el de Anegada, les dio orden de poner rumbo este diciendo que estaban dentro
de las 200 millas. Le preguntamos si habia un nuevo punto de referencia y nos
da uno situado en 1: 42219,9S midiendo desde este punto de la costa nos da
L: 063233,1W. 240 millas. Otra discrepancia es que el dia 22 de enero de
1997, la oficina hidrografica del Reino Unido, de acuerdo con las autoridades
Argentinas, confirma unos puntos delimitando las 200 millas de la Z.E.E. Esta
linea segin el nuevo punto de referencia que le aplican al buque «Arpon»,

gueda dentro de la Z.E.E.

Quinto: Es evidente el oscurantismo de la identificacién de los puntos
que delimitan la Z.E.E. por parte de las autoridades Argentinas lo que conlleva

a este tipo de apresamientos.

Sexto: Estamos seguros que debido a las buenas relaciones espafiolas
y argentinas tanto politicas como diplomaticas, se llegue a un buen acuerdo
por parte de las autoridades competentes para que de una vez por todas,
alinan sus criterios en cuestion de la delimitacion de la Z.E.E. y no vuelvan a
ocurrir estos desagradables incidentes.
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El reciente vuelco
experimentado en el
gobiemo britanico no
va a influir decisiva-
mente en las relacio-
nes que los ingleses
vienen manteniendo
con sus socios europe-
os en materia pesque-
ra. Aunque nadie
puede negar la eviden-
te trascendencia que
tiene la denrota de los
conservadores britani-
cos, no es posible pre-
ver un cambio radical
entre los comporta-
mientos de los dltimos
gobiemos de la dere-
cha, con respecto al
carismatico Blair: el
nacionalismo inglés es
compartido por ambas
caras del espectro ide-
olégico, incapaces de
disenar un discurso
europeista coherente y
solidario.

lacion de trabajadores

ircu

de libre c

ipio europeo

No se respeta el princ
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Gran Bretana e IManda

Con Tony Blair nada cambia

El nacionalismo britanico no cesara hasta la creacion
de una Inspeccion Pesquera Europea

L]

La campana electoral britanica
ha influido, quiz& de manera sorda,
en la situacién de la flota espafola
que faena en aguas europeas. Asi
continuara ocurriendo mientras las
autoridades comunitarias no se deci-
dan a crear las necesarias estructu-
ras Unicas para la gestién de la
pesca, en especial la Inspeccién
Pesquera europea.

La bandera Unica es una con-
secuencia légica en el actual proceso
de unificacion de la economia y la
sociedad europeas, y resultara el
mejor antidoto para frenar los excesos
britanicos e irlandeses en relacion al
resto de los pescadores de la UE.

Resulta inconcebible que, con
el actual marco de libertad de movi-
miento de capitales y trabajadores
dentro de la Europa Unida, las empre-
sas pesqueras continden soportando
banderas nacionales que sélo se jus-
tifican por el letargo de las adminis-
traciones publicas de los diferentes
paises a la hora de cambiar sus crite-
rios de funcionamiento, normalmente
paralizados por las burocracias.

La politica pesquera’
comin deberia abordar de
manera profunda este aspecto,
para dejar sin argumentos a
aquellos que, de manera irracio- ¥
nal, acusan —Ila mayoria de las: '
veces sin fundamento— a los J
profesionales espanoles del
mar. Y lo que es peor, hacen
llegar a la opinién pablica de
esos paises la idea de que los!
espafoles tienen un comporta-
miento irrespetuoso con el
medio natural, cuando lo que hace-
mos es cumplir escrupulosamente
con las decisiones comunitarias en
materia de capturas y modalidades de
pesca.

A todo este hay que ahadir las

restricciones que sufren las empre-
sas mixtas en materia de descargas,
y el tratamiento humano que nuestros
pescadores reciben en los puertos
ingleses, una situacién gue contrasta,
por ejemplo, con la que se da en la
flota francesa, en la que los profesio-
nales espaioles actlan con entera
normalidad. En Escocia, por ejemplo,
resulta ya imposible embarcar a cual-
quier pescador espanol, pese a que
los armadores desean enrolar a nues-
tros pescadores debido a su mayor
preparacion especializada, y por
tanto, mayor productividad.

En este sentido, la situacién
de los profesionales nautico-pesque-
ros espanoles en empresas mixtas
hispano-britanicas ha sido el motivo
de una reunion celebrada en Madrid
entre diversos representantes de la
profesion’y 1as autoridades de la
Direccion General de Pesca Maritima
del Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion, encabezada por el pro-
pio secretario general, Samuel Juarez,

Las autoridades se mostraron
muy receptivas, y dispuestas a llevar
el asunto a [a Direccion General 15

de la UE, donde queda-
w ron de tratarla a princi-
7 pios de julio.

' Al mismo tiempo,
\ _ se solicitd de los respon-
¥ sables pesqueros espa-

i Noles gue inicien las ges-
tiones oportunas para la
{4 homologacion de Ias titu-
% laciones en todo el ambi-
= to de la Union Europea,

* una reivindicacién tradi-
cional de Igs titulados
maritimo pesqueros espafoles, una
profesion con '_innegable presencia
internacional. Abordar ese extremo
sera un paso importante en el camino
de evitar los problemas derivados de
la cualificacion profesional en Europa.

b




CRONICA

Resulta muy positivo
que el Consejo de
Ministros de Pesca de
la UE no haya aprobado
la propuesta de la
Comision, que recomen-
daba unas reducciones
pesqueras de un 40%,
inspiradas en el llamado
Informe Lassen. No obs-
tante, no esta justifica-
da la postura euforica
de los responsables pes-
queros espaioles, que
tienen ante si, en con-
junto, un sector mori-
bundo ante el que
deben reaccionar con
otro tipo de medidas.

Con todo, este ano esta pendiente una reduccion de entre el 8 y el 12%

Union Europea

LA PESCA ACOSADA

Euforia espanola: peor seria imposible

Ante el «informe Lassen», cualquier reduccion
pesquera puede parecer pequefia,
pero no significa que no existan problemas

Realmente, la noticia de mas
limitaciones a la pesca no podia ser
muy negativa, ya que nuestro pais fue
un cumplidor escrupuloso del pasado
Plan de Orientacién Plurianual (Pop
1), que sin embargo otros paises
socios no han cumplido. Ademas, al
sector pesquero espanol poco puede
pedirsele ya, porque ha sido el pais
donde mas se ha reducido la capaci-
dad pesquera. Aln asi, este ano le
afectara una reduccion entre el 8 y el
12%.

Ante el actual panorama, nadie
puede decir que a Espana se la ha
tratado con generosidad, habida cuen-
ta de la drastica reconversién pesque-
ra que sufre nuestro pais. Como
mucho, la Unién ha alcanzado un
estado de equidad, pues en conjunto
no se ha favorecido a los pescadores
espaiioles en aguas comunitarias.

A la decision del Consejo de
Ministros de Pesca hay que afadir un
matiz importante: la actitud de los

gobiernos britanico e irlandés, que
adoptan discursos nacionalistas,
impropios de la actual realidad euro-
pea de la que forman parte sus ciu-
dadanos, sus trabajadores y sus
empresas, como los espanoles, en
igualdad de condiciones. En este sen-
tido cabe recordar un asunto que no
se ha tratado en esta reunién y que
afecta drasticamente al estado de
esta flota, como la creacion de una
Inspeccidn Pesquera Comunitaria,
imprescindible para acabar con las
agresiones a los buques esparioles al
sur de las Islas Britanicas.

Después de este relativo éxito
espafiol ante la Unidn, en este
momento es necesario abordar otros
temas como la falta de acuerdos
internacionales con paises muy impor-
tantes para nuestras flotas, como

Namibia, Sudéafrica o Argentina, pues g
mucha de la capacidad de empleo del ¢
e 2
sector depende de estas negociacio- 3
n
nes. N
3
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Organizaciones corporativas privilegiadas

por la administracion anterior atacan sin tregua
al director general de la Marina Mercante

Marinos mercantes
nostalgicos inician
la «guerra de los
controladores»

El domingo 8 de junio salia a la luz piblica en el diario
«El Pais» un anuncio de la Sociedad Estatal de
Salvamento y Seguridad Maritima en el que se realiza
una convocatoria piiblica para cubrir plazas de controla-
dor maritimo. Entre los profesionales que pueden pre-
sentarse a los examenes se encuentran los Patrones
Mayores de Cabotaje, los Capitanes de Pescay los
Patrones de Pesca de Altura.

. acostumbrada a que la DGMM admi-

Era la primera vez que esto tiera a titulados nautico-pesqueras
sucedia. Y, como era previsible, des- entre sus trabajadores. La clave esta
tap0 la caja de los truenos entre los en que el actual director general del
sectores mas reaccionarios del organismo, Fernando Casas, no es
mundo maritimo. Las Torres de marino mercante, sind un ejecutivo de
Control y resto de infraestructuras formacion ingeniero y con una amplia
creadas por todo el litoral por la experiencia de gestidn empresarial.
DGMM en los Gltimos afos ya no El primer y mas arriesgado de

eran coto cerrado para los profesiona- los argumentos utilizados por el
les maritimo-pesqueros. Comenzaba a Comme para su guerra sin cuartel fue

Fernando Casas es atacado una y otra vez por las «figuras» del uniforme, los galones y los privilegios

hacerse justicia y a respetar el relacionar el acceso de los titulados
ij Convenio Internacional sobre maritimo-pesqueros con la presunta
Formacién, Navegacion y Guardia para  disminucién de la seguridad maritima,
’ las Gentes del Mar (STCW). de la vida humana. Pero el argumento
La campafa orquestada por el  sélo fue escuchado por alguna prensa
Colegio de la Marina Mercante mal informada, que titularon algunas
V (Comme) fue muy agresiva. Esta cor- informaciones de esta forma: “Los
poracion, presidida por Joaquin riesgos de bajar el liston: Salvamento
; Buelga y que habia tenido como maritimo estudia disminuir el nivel de
{ miembro destacado al anterior direc- cualificacion de los controladores” o
tor general, Rafael Lobeto, no estaba “Salvamento maritimo intenta rebajar
i
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Ninguno de los comunicados de la organizacion corporativa
hacia referencia a la absoluta legalidad de la convocatoria en el marco

de los convenios intemacionales suscritos por Espana

la calidad de sus centros”, ambos
extraidos de dos periddicos andalu-
ces,

Los comunicados del Comme
se centraron en un principio en la
“falta de titulacién universitaria” de
los nautico-pesqueros, cuando es per-
fectamente conocido que muchos titu-
lados de la marina mercante nunca
han pisado una Universidad para
obtener su titulacion. Referencias al
“personal sin cualificar” a las “hipote-
cas” del servicio o al “grave dafio
para los actuales y futuros controlado-
res con titulacién universitaria” eran
frecuentes en los pronunciamientos
del Comme, todos ellos con fisono-
mia apocaliptica y tufillo corporativo y
altanero.

Por supuesto, ninguno de los
comunicados de la organizacién cor-
porativa hacia referencia a la absoluta
legalidad de la convocatoria en el

marco de los convenios internaciona-
les suscritos por Espafia. Si se trope-
zaban con algin interlocutor bien
informado sobre este aspecto, res-
pondian: “¢Para qué va a cumplir
Espana esa normativa, si ya la esta
superando?”. Olvidaban la pobre ima-
gen que nuestro pais ha dado al
mundo en materia de siniestralidad
maritima.

Pero llegaban a poner sobre
la mesa que la convocatoria de pla-
zas podria obedecer al intento de aca-
bar con la Sociedad Estatal de
Salvamento Sasemar.

En un comunicado posterior, el
Comme personalizaba sus protestas
en el actual director general de la
Marina Mercante, al que acusaban de
estar manipulado por lo que ellos lla-
man “mecanicos y patrones”.
Evidenciaban asi su dependencia per-
sonal del tristemente famoso director

N
|\

Rafael Lobeto, la persona que cerrd
la administracion maritima periférica a
los titulados nautico pesqueros, cre-
ando plazas “a la medida” para los
marinos mercantes.

El 20 de junio se celebra en
Veranes (Asturias) un seminario sobre
formacién maritima donde se encuen-
tran, frente a frente y exponiendo sus
razones, el director general, Fernando
Casas, y el presidente del Comme.
Este desgrand una por una las “razo-
nes” de los marinos mercantes, mien-
tras Casas definia la situacion: “es
una guerra planteada mas con gritos
qgue con razones”. Y se explicaba: “La
administracion no puede canalizar
intereses concretos, y esta para
encauzar los deseos de los ciudada-
nos en el seno de las directrices
internacionales”.

La opinién de Marina Mercante
se recoge en algunas frases del direc-
tor general: “El conflicto se inspira en
sentimientos de agravio y dominio”;
“El proceso estéa abierto desde hace
8 meses y nadie me ha aportado
nada: solo esperanzas o temores”.
Asimismo, en un comunicado defensi-
vo ante los ataques de los titulados
de la marina mercante, la direccion
general dice que “el extremo decai-
miento que se habia producido en la
actividad de la marina mercante espa-
fiola y las considerables dificultades
que se habian acumulado en las com-
petencias que [a la DGMM)] le son
propias en la Marina de Pesca y de
Recreo, hacian preciso un firme golpe
de timén en este sector”.

La Asociacién Espafiola de
Titulados Nautico-pesquera se vio
obligada a participar en la “guerra de
los controladores”, con intervencio-
nes defensivas encaminadas a pre-
servar la dignidad profesional de los
profesionales maritimo-pesqueros y a
apoyar la decision de la DGMM, ya
que pone fin a muchos afios de
desencuentro entre los convenios
internacionales firmados por Espafia y
el comportamiento de la DGMM.
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Los centros de forma-
cion de la profesion
maritima en general
han sido igualmente

escenario de la encar-

nizada batalla dialécti
ca que ocupo al sector
durante el mes de
junio. Mientras la enti-
dad profesional mariti-
mo-pesquera defendia
sus opiniones apoyada
en la legalidad intema-
cional y el Comme lo
hacia apoyado en argu-

mentos corporativos y

clasistas, las:Escuelas,

por lo general, apoya-
ban a cada una de sus
respectivas entidades.

Quienes han comenzado la «guerra» apoyan sus r

icaciones en contenidos clasistas y corporativos

LOS NOSTALGICOS SUSPIRAN POR SUS PRIVILEGIOS

Centros de formacion

Las escuelas se posicionan

Los argumentos corporativos de los mercantes

Los directores de las Escuelas
de la Marina Civil y siguen Ia linea de
sus homdlogos del Comme: ni una
sola razdn. En un comunicado lamen-
tan «la reduccién del nivel de forma-
cién académica en comparacion con
las anteriores convocatorias», para
apoyarse mas adelante en el equivo-
co paralelismo titulacion de la marina
mercante/seguridad en el mar, como
haciendo creer que los titulados mari-
timo-pesqueros son una amenaza
para el adecuado ejercicio del control
en la costa.

En una carta dirigida a todos
los profesores de las Escuelas
Maritimo-Pesqueras, AETINAPE solici-
ta su posicidn activa para contrarres-
tar la accion de quienes desean pos-
tergar la carrera maritimo-pesquera.
En su introduccién se reconoce que
«La DGMM se venia caracterizando,
en los (ltimos afos, por sus posturas
inmovilistas hacia los titulados mariti-
mo-pesqueros, a los cuales, contravi-
niendo la normativa internacional y el
propio sentido de la racionalidad, se
les impedia el acceso a diferentes

chocaron siempre con la normativa internacional

puestos y niveles de responsabilidad
para los que —gracias al buen hacer
de vds.— se han preparado en los
distintos centros formativos esparci-
dos por todo el litoral».

«El caso es que estos dias, la
citada DGMM, en una decisién que
puede considerarse histdrica, ha
abierto Ia posibilidad de que los titu-
lados nautico-pesqueros puedan acce-
der a ciertos puestos de las Torres
de Control y Centros de Salvamento,
para los que objetivamente han sido
formados.

Igualmente, se espera que en
los préximos dias se promulguen las
normas que adec(en las atribuciones
profesionales de los titulados nautico-
pesqueros a las coordenadas defini-
das en las nuevas titulaciones esta-
blecidas por la LOGSE, después de
un minucioso proceso de reformas en
el que participaron todos los organis-
mos pablicos.

Como era previsible, todo este
proceso de normalizacion de la profe-
sién nautico-pesquera ha suscitado
una actitud de enorme agresividad por
parte de aquellos que consideran que
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Los profesionales del mar forman una Gnica familia que tiene
biué acostumbrarse a convivir bajo un clima de racionalidad y entendimiento

mirtuo de las circunstancias profesionales de cada una

' \. de las personas que prestan sus servicios en las empresas

en el sector maritimo existen enemi-
gos. ¢Enemigos de quién? —nos pre-
guntamos |la mayoria de los profesiona-
les—. El caso es que los titulados en
las Escuelas de la Marina Civil creen
que la adaptacion de la profesién mari-
tima en Esparia a la normativa interna-
cional va contra sus intereses corpora-
tivos, profundamente regresivos en
este proceso de actualizaci6n.

En nuestra cpinidon —espero
gue compartida por todos y cada uno
de los profesores espafioles de los
Centros de Formacion Maritimo-pes-
quera— los profesionales del mar for-
man una Gnica familia gue tiene que
ir acostumbrandose a convivir bajo un
clima de racionalidad y entendimiento
mUtuo de |as circunstancias profesio-
nales de cada una de las personas

gue prestan sus servicios en las
empresas.

Una vez adaptadas las condi-
ciones profesionales a los cénones
que marca la legalidad, ya sera el
mercado quien regule la realidad labo-
ral del sector. De un sector que no
puede resignarse a abordar su grave
crisis de empleos en funcion de rigi-
dos planteamientos corporativos que,
gracias a unos privilegios de dudosa
efectividad, frenan su desarrollo.

La importancia del cuerpo
espanol de docentes es muy notoria
en todo este proceso de actualizacion
de las estructuras profesionales. Si a
algln profesional afectan las circuns-
tancias funcionales de una especiali-
dad o profesién, es a aquellos hom-
bres y mujeres encargados de sem-

brar la madurez y el saber entre sus
alumnos hacia los que enfocan sus
desvelos. Ellos y sus actitudes profe-
sionales son, a la postre, el resultado
de su habilidad como educadores”.

AETINAPE finalizaba ese llama-
miento —respondido positivamente
por casi todas las Escuelas— con la
confianza de que los profesores man-
tuviesen una postura activa y contun-
dente en defensa de la dignidad pro-
fesional maritimo-pesquera. “Sélo a
partir de este comportamiento solida-
rio y valiente de los especialistas
docentes, —concluia— estaremos
haciendo realidad lo que frecuente-
mente escuchamos: el deseo de que
estos chavales gue hoy formamos
con gran esperanza, tengan un futuro
prometedor”.

Principado de Asturias

Poligono Industrial de Falmuria, nave 6
33438 PRENDES - CARRENO

TALLERES ELECTRICOS
DEL MUSEL, S.L.

REPARACIONES Y MONTAJES ELECTRICOS, NAVALES E INDUSTRIALES
CONSTRUCCION DE CUADROS - APARELLAJES ELECTRICOS
Y BOBINADO DE MOTORES

Teléfono (98) 588 76 33
Fax (98) 588 76 16




Mientras algunos perio-
dicos cubrieron las infor-
maciones relacionadas
con la polémica admi-
sion de los controlado-
res de forma mas o
menos equidistante,
reflejando los puntos de
vista de todas las par-
tes, otros no lo hicieron
asi. Algunos titulares
rezumaban un compor-
tamiento informativo
deplorable.
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La prensa

Abucheos al Comme

Los periodistas que opinaron sobre el conflicto
trataron de desenmascarar a la organizacion corporativa

L ]

Otras intervenciones destaca-
ron el conflicto de forma bien distinta,
como “Transporte XXI”, que publicaba
un comentario titulado “Qué mal”. “El
Comme, Colegio de Oficiales de la
Marina Mercante Espanola, que ha
descubierto después de anos de per-
manecer con la mirada puesta en otro
sitio, que nuestra flota esta tocada y
pierde puestos en el ranking mundial.
No es precisamente el Comme quien
mejor puede atribuirse el papel de
defensor de la marina mercante espa-
fola, cuando durante afos, con el
anterior director general, Rafael
Lobeto Lobo, no dijo ni esta boca es
mia. Fernando Casas, actual director
general, podra tomar diferentes medi-
das, mejores o peores, mas 0 menos
criticables, pero no se le puede acha-
car precisamente la situacién que hoy
padece la marina mercante espanola”.

Por su parte, Lois Herrera, titu-
laba su seccién “Amarras”, en el rota-

tivo vigués Atlantico Diario, “La belige-
rante campana”. He aqui: “De belige-
rante campanfia habria que calificar la
idem iniciada por el Colegio de
Oficiales de la Marina Mercante con-
tra el nuevo director general de la
Marina Mercante, Fernando Casas.
Desde luego, ya se sabia que este
cargo tenia una misiéon muy dura, que
era remover toda la época de Lobeto,
incluso tirando de la manta. Algo que
parece no haber caido muy bien en la
madrilena calle Orense (sede del
Comme). Igualmente, la posible entra-
da de titulados nautico-pesqueros en
el cuerpo de la Marina Civil, hasta
ahora reservado a los titulados supe-
riores, ha sido la gota que colmé el
vaso. Al margen habria que dejar los
millones de los cursos de formacion
realizados durante los (ltimos afos.
Pero, vamos, cuando menos extrana
es la gran preocupacion del Comme
por el sector tras el silencio de estos
Gltimos anos”.
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El Comité de Empresa
de la Sociedad de
Salvamento es otro de
los trampolines en los
que se apoyo el
Comme para su labor
corporativa. Una carta
del Comité a todos los
centros recoge los mis-
mos razonamientos del
Comme, y presupone
que el nivel de exigen-
cias sociolaborales de
los titulados maritimo
pesqueros seran
“menores” que las de
los titulados de la mari-
na mercante, lo cual
equivale a acusar a los
primeros de indighos,
desde una atalaya
quiza repugnantemen-
te clasista.
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LOS NOSTALGICOS SUSPIRAN POR SUS PRIVILEGIOS

Sindicatos y Comités de Empresa

Han profanado siglas historicas

Se espera de los dirigentes sindicales
que tomen medidas contra esta inoportunidad

L ]

De esta carta se pueden extra-
er parrafos como este: “En estas
bases es aceptado como requisito
suficiente estar en posesion del titulo
de Patron de Pesca de Altura, Patrén
Mayor de Cabotaje y Capitan de
Pesca, mezclandolos con los titulos
profesionales superiores y medios de
Marina Civil y eliminando cualquier
referencia a titulaciones universitarias
como Licenciado o Diplomado”. “No
importa lo mas minimo —anaden
mas adelante— la degradacion del
servicio que esto pueda acarrear,
demostrando con ello que no sola-
mente nos desprecian a nosotros,
sino también a los usuarios de un
servicio pdblico como el Salvamento
Maritimo”.

Pero no fue sélo el Comité de
Empresa de Sasemar. Incluso sindica-
tos del prestigio y la historia de la
UGT se han visto mezclados en una
guerra a las que les llevaron algunos
de sus afiliados, que sin duda, tam-
bién pertenecen al Comme.

Esperando precisamente que
el Comme utilizara a los sindicatos
cOMo correa transmisora en su gue-
rra, AETINAPE ya se habja dirigido a
sus secretarios generales, manifes-
tandoles la preocupacién por éste
hecho, y recordandoles que un sindi-
cato de clase no deberia intervenir en
guerras corporativas.

“Al parecer —decia la carta de
esta organizacion— existen colectivos
profesionales en el seno de su sindi-
cato que, a diferentes niveles, estan
gjerciendo una importante presién
ante la DGMM para frenar la racionali-
zacion de la administracion y el acce-
so de nuestros titulados a los pues-
tos de trabajo en el sector publico
para los cuales se hallan absoluta-

mente capacitados. Son grupos de
personas gue, ademas, estan igual-
mente vinculados a una de las entida-
des corporativas méas regresivas de
este pais, cual es el Colegio de
Oficiales de la Marina Mercante
(Comme), origen de los constantes
conflictos y acciones con la finalidad
de que los titulados maritimo-pesque-
ros no puedan ejercer su profesion
con dignidad.

Como quiera que esa situacion
propia de actitudes mafiosas e irra-
cionales, la consideramos indigna del
comportamiento normal de una
Central Sindical importante y respeta-
ble, nos creemos en el deber de
ponerle a vd. en conocimiento de
estos extremos que tienen para noso-
tros una importancia capital.

En nuestra opinién los profe-
sionales del mar forman una (nica
familia que tiene que ir acostumbran-
dose a convivir bajo un clima de racio-
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AETINAPE habia solicitado a las Centrales Sindicales
que no se mezclaran en guerras corporativas, pues su deber es otro

nalidad y entendimiento matuo de las
circunstancias profesionales de cada
uno de las personas que prestan sus
servicios en las empresas. Este sec-
tor que no puede resignarse a abor-

dar su grave crisis de empleos en fun-

cién de rigidos planteamientos corpo-
rativos que, gracias a unos privilegios
de dudosa efectividad, frenan su
desarrollo”.

No obstante, |a utilizacién de
los sindicatos se materializa y algu-
nos miembros de la Federacion de
Transportes de UGT aparecen en los
periédicos apoyando las acciones del
Comme. Ante ello, AETINAPE se dirige
a su presidente en estos términos:
“La profesién maritimo-pesquera atra-
viesa estos dias un periodo funda-
mental para su consolidacién y la
estabilizacién de sus aspiraciones.
Nuestro colectivo, al que pertenecen
numerosos afiliados a su sindicato,
asiste estupefacto a las declaracio-

nes publicas de muchos portavoces
de UGT.

Unas declaraciones que, dada
las actuales circunstancias, solo pue-
den interpretarse como una clara inje-
rencia en un asunto del que, logica-
mente, un sindicato de clase que
representa a personas asalariadas,
deberia permanecer al margen.

Es una lastima que el historico
nombre de la UGT se ensucie en esta
«guerrar iniciada desde los estamen-
tos més corporativos y reaccionarios
del sector maritimo, tomando partido
por guienes, despojados de las razo-
nes «de categoria superior y universi-
taria» que les «sustentaban», arreme-
ten contra una profesion que simple-
mente desea que le sean reconocidos
los derechos due en justicia les
corresponden, a tenor de lo dispuesto
en los convenios internacionales sus-
critos por nuestro pais.

Creame: personalmente me

N
|\

“En estas bases es
aceptado como requisito
suficiente estar en
posesion de titulaciones
nautico pesqueras,
mezclandolas con titulos
profesionales superiores
y medios y eliminando
cualquier referencia a
titulaciones
universitarias como
Licenciado o
Diplomado”

(Perla cultivada por
el Comité de empresa
de Sasemar)

encuentro muy decepcionado con
este incidente. Y es un sentimiento
compartido por muchas personas que
pertenecen a nuestro colectivo, mas
0 menos vinculadas a la UGT".

Esta carta era acompanada de
otra que anteriormente se le habia
enviado al secretario general del sin-
dicato, Candido Méndez, asi como de
algunas referencias de lo que, utili-
zando sus siglas, publicaban algunos
periddicos —por fortuna, pocos— en
relacion al incidente.

“Esperamos de su decision —
concluia el escrito de AETINAPE— que
el nombre de la UGT no se utilice
para fines arrojadizos contra las legiti-
mas aspiraciones profesionales de
muchos miles de trabajadores del
mar que simplemente desean ejercer
sus derechos en un marco de racio-
nalidad, libertad y legalidad”.
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Ratael Arias salgado,

ministro de Fomento, [}
conocio directamente el :
pasado mes de junio los g
puntos de vista de AETI- :
E

NAPE acerca de nume-
rosos temas que tienen
que ver con sus compe-

tencias con el sector
maritimo-pesquero.
Como se sabe, la
Direccion General de la
Marina Mercante, forma
parte de ese Ministerio.

les en torno a la carrera mariti

La receptividad del
ministro ha sido grande.
A la entrevista con
Rafael Arias Salgado
acudieron el presidente
de la organizacion, José
Manuel Muniz; el secre-
tario general, Raimundo
Calvino y el titulado nau-
ticopesquero comisario
de Averias, Rafael

ona

tre el ministro y los profes

Pemas. El ministro esta- 5
ba acompanado por el g
director general de la .ﬂu?
Marina Mercante, 2

Femando Casas, con
quien los profesionales
mantuvieron una reunion
previa.

Col

El ministro de Fomento recibe a AETINAPE

La mano amable
de Arias Salgado

Resulté sorprendente el nivel de conocimiento del sector maritimo-pes-
quero demostrado por el ministro, quien respaldé las altimas acciones de la

DGMM en orden a acabar con los privilegios existentes en ciertos ambitos de
la profesion maritima. El presidente de AETINAPE entregé al ministro un infor-

me en el que se recogen las principales reivindicaciones de la entidad, y que

a continuacion reproducimos.

La coincidencia entre el
ministro y los profesionales es
total en cuanto que la carrera
maritima debe ser Gnica y poliva-
lente, de cara a superar la actual
situacion de compartimentos
estancos entre pesca y marina
mercante. El inico criterio que
debe tenerse en cuenta es el
cumplimiento de las condiciones
internacionales sobre formacion,
titulacion y guardia, que garanti-
zan la seguridad de los buques
en todo el mundo.

Arias Salgado informé
también de que uno de sus obje-
tivos es recuperar el disminuido
cabotaje espaiiol, y promover un
mayor entendimiento entre los_
departamentos maritimos de la
administracion central, particular-
mente con la Secretaria General
de Pesca.

SesesbmsmsasEsEmsssEsssseaTEnRREnEE ETTTTTr TS

1 LAS ATRIBUCIONES
PROFESIONALES

Hace 4 anos que concluyd el
diseno de la reforma de las ensefanzas
maritimo-pesqueras. Pero para poder
entrar en funcionamiento soélo falta una
decision de la DGMM. Mientras tanto,
las Escuelas no pueden aplicarla.

LOS PORQUES DE UNA REFOR-
MA. La inadecuacion entre los conteni-
dos formativos de la carrera maritimo-
pesquera y el mercado laboral del sector
era un importantisimo condicionante que
tenia hipotecadas la necesaria y cons-
tante adecuacién entre la realidad de las
aulas y el medio socioeconémico en que
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se encontraban los titulados recién
salidos de ellas.

Esa inadecuacion obligd a los
diferentes agentes sociales relaciona-
dos con la pesca y el transporte mari-
timo a plantearse el futuro de esta
carrera y su funcion en el desarrollo
econdémico de las industrias y servi-
cios relacionados con la pesca y el
transporte maritimo.

Nacia asi la reforma de las
ensefanzas profesionales maritimo
pesqueras, un proceso enmarcado en
la dinamica establecida por la LOGSE.
Ademas de los expertos del
Ministerio de Educacién, en ese pro-
ceso intervinieron todos los departa-
mentos administrativos relacionados
con estas disciplinas, y entidades
independientes de caracter profesio-
nal, —navieros, comunidades auténo-
mas, DGMM, AETINAPE y agentes
sociales—. Nuestra organizacion cola-
boré en todo el proceso de estudio de
una manera constructiva y aportando
el mejor parecer desde una perspecti-
va profesional.

UNA CARRERA DE FUTURO.
Como resultado de este proceso, el
sector maritimo pesquero cuenta,
desde 1994, con un matizado vy preci-
so esguema formativo en sintonia con
los avances técnicos y conceptuales
de estos Ultimos anos, muy importan-
tes no solo por la aplicacién constan-
te y tépica de las nuevas tecnologias,
sind también por los cambios experi-
mentados en relacidon al mercado y la
funcionalidad de las empresas mariti-

De izquierda a derecha: Fernando
Casas, director general de la Marina
Mercante; Raimundo Calvifio, secre-
tario general de AETINAPE; Rafael
Arias Salgado, ministro de Fomento;
José Manuel Muniz, presidente de
AETINAPE y Rafael Pernas, colabora-
dor de la organizacion.

mas en el actual contexto internacio-
nal, con los esquemas competitivos
aguzados por la pertenencia ala UE y
la liberalizaciéon del comercio interna-
cional.

Ademas, la citada reforma se
apoyaba en una filosofia positiva de
interrelacién entre las actuales dos
ramas de la carrera maritima —pesca
y marina mercante—, hacia la supera-
cién de una division gue nunca, y
menos en este momento, habia res-
pondido a un criterio 16gico y racional
de organizacion dentro del mundo
maritimo.

Una vez que los expertos aca-
baron su trabajo de naturaleza técni-
ca, la totalidad de los autores de esta
reforma preveian que, superadas las
dificultades légicas que presenta todo
proceso negociador y organizador, los
organismos piblicos encargados de
dar validez definitiva al proceso, agili-
zaran sus diligencias y los criterios
alli recogidos pudieran ser aplicados
de inmediato.

«ATASCO» EN LA DGMM. Pero
no fue asi. Si bien desde el afo 94
esta aprobado el grueso de las refor-
mas, la Direccion General de la
Marina Mercante no acaba de atribuir
las competencias profesionales que
corresponden a cada una de las nue-
vas titulaciones. Para ello, los técni-
cos de aquella casa alegan constan-
temente incomprensibles razonamien-
tos de pretendida naturaleza técnico-
profesional.

Para explicar esta situacion —
que muchos consideramos completa-
mente absurda— tan sblo podemos
mirar a un punto negro, a una sombra
que, apoyada en una estrecha inter-
pretacion de la realidad profesional,
nos persigue de manera enfermiza
durante los Gltimos anos.

: LA LARGA SOMBRA DEL
COMMIE. Se trata de una entidad pro-
fesional gue agrupa a una peguena
parte de los titulados en las Escuelas
de la Marina Civil, muy recientemente

incorporadas a las Universidades, y
con un futuro profesional mas que
dudoso. En lugar de incorporarse a
las numerosas acciones que los titu-
lados nautico-pesqueros hemos
emprendido para tratar de mejorar, en
conjunto, la profesion maritimo-pes-
guera, ese colectivo ha adoptado una
actitud beligerante y agresiva en la
que no caben razonamientos: sélo
mensajes huecos y medias verdades.

Sus argumentos, ademas de
contrarios a los dictamenes del
Ministerio de Educacion, son contra-
rios a la legalidad internacional sobre
tripulaciones minimas y titulaciones
profesionales, y basan su discurso,
fundamentalmente, en el «estatus»
universitario de sus estudios, si bien
la mayoria de ellos nunca ha pisado,
como estudiante de la carrera mariti-
ma, una universidad.

El activo fundamental de este
grupo ha sido, hasta el nombramiento
de D. Fernando Casas como director
general de la Marina Mercante, el que
los maximos responsables de este
organismo eran destacados miembros
del citado Colegio Profesional.
Especialmente en |la etapa de Rafael
Lobeto como director general, coinci-
dente con la citada reforma de las
ensefanzas, la propensién hacia los
argumentos del Comme desde la
direccion general era muy evidente.

DGMM: UN CAMBIO REAL.
Hoy, con una gestién mas ecuanime
al frente de la DGMM, la perspectiva
esta empezando a cambiar. La profe-
sibn maritimo-pesguera pasé de ser
ignorada para ocupar puestos técni-
cos en la administracién periférica de
la Marina Mercante, a ser admitida en
algunos puestos, si bien todavia que-
dan «cotos cerrados» en Capitanias
maritimas y otros departamentos de
la administracion maritima.

Esta ha sido la primera accién
de consideracion efectiva con el
colectivo maritimo-pesquero, si bien
se espera que a corto plazo se pueda
comenzar a aplicar la antedicha refor-
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ma de las ensefanzas, para permitir
su entrada en vigor efectivo en todas
las Escuelas del litoral.

Para ello es necesario que se
produzca la asignacion de atribucio-
nes profesionales a cada una de las
nuevas titulaciones en los términos
que aprobaron los responsables de la
reforma. Estos, en un principio dise-
fiaron los perfiles profesionales, en
relacion a las necesidades previstas
en el sector maritimo para los proxi-
mos anos. Posteriormente, dotaron
estas titulaciones de contenidos pro-
gramaticos; de ahi la importancia de
respetar la polivalencia de estas titu-
laciones y sus correspondientes capa-
cidades profesionales, pendientes —
desde hace 3 afios— de la decision
de la DGMM.

MEDIDAS CORRECTORAS.
Resulta fundamental adoptar medidas
correctoras para que ante la creacién
de nuevas capacidades en el marco
profesional maritimo-pesquero, y que
en el futuro no se produzcan situacio-
nes como las que ahora se pretenden
evitar, tal como es previsible que dos
titulados equivalentes en el ambito
profesional se encuentren en el
campo laboral con dos competencias
diferentes, lo que puede provocar
importantes tensiones. Por ello, con-
sideramos que se debe adoptar el
modelo que en su dia aplicé Marina
Mercante, cuando fueron modificadas
sus ensefanzas de cara a su integra-
cién en la Universidad. En aquel caso
no se produjeron diferencias en el
marco competencial y si en el acadé-
mico, aunque paliado en gran medida
con la consecucion de la equivalencia
homologada a extinguir.

Es urgente que la Direccidn
General de la Marina Mercante dis-
ponga a la mayor brevedad posible, la
anulacién de los apartados que limi-
tan a los Patrones Mayores de
Cabotaje en el trafico de pasajeros en
cuanto a periodos restringidos y nave-
gacién nocturna,

i
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2 EL ACCESO A LA
ADMINISTRACION
MARITIMA

Hasta hace pocos meses, los
titulados marftimo-pesqueros tenian
vedado el acceso a las plazas profe-
sionales dependientes de la Direccién
General de la Marina Mercante. La
injusticia se ha corregido, pero el
director general se encuentra someti-
do a duras presiones del Comme.

Recientemente, y como ya
queda reflejado en el punto anterior
de este mismo informe, se ha abierto
la posibilidad de que titulados mariti-
mo-pesqueros opten a algunas plazas
al servicio de la Administracién
Piblica. Se trata de una convocatoria
para controladores de trafico mariti-
mo, a la que pueden concurtir, en
libre competencia con otros profesio-
nales, los titulados maritimo-pesque-
ros.

Es la primera vez que este tipo
de convocatorias se abren al colettivo
de titulados marftimo-pesqueros, y
ello es posible desde que Ia direccion
general de la Marina Mercante —
organismo del que depende la admi-

nistracidn periférica en materia de
seguridad y trafico maritimo— se
encuentra encabezada por una perso-
na que no pertenece al colectivo de
marinos mercantes.

SE NORMALIZA LA SITUA-
CION. En efecto, el actual director
general, D. Fernando Casas Blanco,
se manifestd en varias ocasiones
como un funcionario capaz de reorien-
tar la politica de recursos humanos
gue venian practicando anteriormente
los responsables de este organismo.
Esta consistia en ofrecer los puestos
de trabajo creados en la administra-
cion maritima periférica a los titula-
dos de nautica, cuerpo a cuyo grupo
de presién pertenecian también los
anteriores directivos.

Aunque muchas de las funcio-
nes de estos controladores matitimos
tienen que ver directamente con la
actividad pesquera y con la navega-
cién para la que estan plenamente
facultados los titulados maritimo-pes-
gueros, los puestos siempre habian
estado reservados a los titulados en
las Escuelas de Nautica, situacidn
ante la cual AETINAPE protestd en
multiples ocasiones. Urge la integra-
cion de Capitan de Pesca y Mecanico
Naval Mayor en el Grupo B de Ia
Administracién maritima civil.
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CAMPANA CRUEL CONTRA
LOS NAUTICO PESQUEROS Y MAS
SUTIL CONTRA EL DIRECTOR GENE-
RAL. Ante esta situacién, los miem-
bros del Colegio de titulados de la
Marina Mercante (COMME) iniciaron
una campafa de desprestigio profe-
sional cuyos argumentos, rayanos en
lo barriobajero, se sustentan en un
discurso en el que se exalta una pre-
sunta «superioridad» de quienes dis-
ponen de «estudios superiores», cuan-
do todos sabemos que [a totalidad de
las ensefianzas maritimas estan
sometidas a un proceso de reformula-
cién que acabe con el disparate anta-
gonismo que venimos padeciendo,
pese a nuestra lucha por llegar a un
entendimiento sereno y constructivo
en favor de una carrera Unica.

Esta carrera Gnica ya existe en
la UE. La definicién de los nuevos
parte del cuestionamiento del modelo
actual de las ensefianzas maritimas
en la Universidad. No es casual que
los directores de las Escuelas de la
Marina Civil realicen campanas de
captacion de alumnos en base a unas
supuestas «grandes posibilidades de
empleo» que estos titulados tienen en
la administracion maritima.

Se trata, segln todos los ana-
listas, precisamente del Gltimo reduc-
to de empleo, ya que resulta una

carrera totalmente vacia de conteni-
dos profesionales reales en el actual
mercado laboral maritimo.

3 UN TITULO
POLIVALENTE

En paralelo a una Carrera
Maritima Unica, se reivindica que los
titulados nautico-pesqueros puedan
gjercer sin problemas en los bugues
mercantes para los que les faculta su
capacitacion profesional, tal y como
los titulados de la Marina Mercante
gjercen en buques pesqueros, éstos
sin formacion especifica sobre la
pesca.La misma ldgica del razona-
miento empleada hasta ahora, sirve
para enfrentar una nueva paradoja a
la que se hallan sometidos los titula-
dos maritimo-pesqueros: |la polivalen-
cia de sus titulaciones para ejercer
indistintamente en buques pesqueros
y mercantes.

En paralelo a la reivindicacion
de una carrera Unica, que supere el
ya descrito antagonismo entre las dos
actuales versiones de los estudios
maritimos en Espana, nos encontra-
mos en la encrucijada de que muchos
titulados maritimo-pesqueros se ven
imposibilitados de ejercer su trabajo

en bugues mercantes, aunque sus
atribuciones se lo permitan.

JPorqué sucede eso? En prin-
cipio, por la excesiva «pericia» de los
funcionarios encargados, que dificul-
tan hasta tal extremo la contratacion
de maritimo-pesqueros en marina
mercante, que |la hacen practicamen-
te inviable.

La falta de una regulacion
clara, precisa y sin posibilidad de fal-
sas interpretaciones, se hace notar
en esta actividad. Si en la actualidad
existiera esa regulacion, nadie podria
dificultar el libre ejercicio profesional
de nuestros titulados, en el marco de
sus competencias y atendiendo a sus
posibilidades en el dificil mercado
laboral de nuestro tiempo.

Asimismo, esta regulacién
compensaria, en justa reciprocidad, la
posibilidad que tienen los titulados de
la marina civil a mandar buques de
pesca, pese a no haber recibido una
formacién especifica en ese campo,
pues su carrera esta encaminada al
transporte maritimo.

Este Qltimo aspecto es menos
importante, por cuanto el propio mer-
cado laboral no les considera profe-
sionales adecuados para el mando de
buques pesqueros, aunque formal-
mente si podrian desempehnar esas
funciones con arreglo a su titulacién.

AETINAPE considera que no se
puede seguir manteniendo un modelo
en el que un titulado de puente ejerza
en la pesca como mando y como ofi-
cial de un buque sin limites de tonela-
je y zonas de navegacion, y sin
embarco —paradogicamente— en un
bugue mercante habria de enrolarse
de marinero.

Por otra parte cabe comentar
la situacion de los patrones de cabo-
taje. Estos, ain teniendo atribuciones
profesionales para ejercer en bugues
mercantes, son tales las limitaciones
administrativas impuestas por la
DGMM, que practicamente imposibili-
tan su ejercicio profesional. En la
misma linea, estan los mecanicos
navales, que ejercen mando y oficiali-
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Arias Salgado recibe a AETINAPE

dad en buques de pesca de vanguar-
dia, mientras en la marina mercante
persiste un veto absurdo a su trabajo:
solo pueden ejercer, con mdltiples
dificultades, menos de la mitad de
sus atribuciones.

EEEREsEsAASsEMEEssEEETEsSsERAEEETSeANNNRaRERS

4 LA TARJETA
PROFESIONAL,
CLARA Y

SIN PROBLEMAS

Aungue parezca una anécdota,
la Tarjeta Profesional Maritima de los
Titulados Nautico Pesqueros no cum-
ple los requisitos exigidos por la OMI:
éstos se ofrecen en un papel aparte,
generando la suspicacia de numero-
sos funcionarios de otros paises, que
no entienden el porqué.Los proble-
mas generados por este extremo no
dejan de ser un tanto anecdoticos
desde una perspectiva puramente
administrativa, aunque tienen mucha
importancia en la vida diaria de un
titulado maritimo pesquero en el gjer-
cicio de su profesion.

Se trata de un refrendo que el
Gobierno Espanol tiene que otorgar a
cada una de las Tarjetas de Identidad
Profesional Maritima, para convertirlas
en documentos de validez universal.

El Convenio de la Organizacion
Maritima Internacional al que se obligb
Espania, denominado «De formacion,
titulacién y guardia para la gente del
mar» (STCW), contempla la obligacion
de que las Tarjetas Profesionales
Maritimas aparezcan refrendadas por
una autoridad legitima, papel que en
nuestro pais corresponde a la Direccién
General de la Marina Mercante.

UN ANEXO QUE SIEMBRA
DUDAS. En vez de cumplir con norma-
lidad este requisito, la DGMM adjunta
esa legitimacién en un documento
anexo a la Tarjeta, de tamafio folio.
Este refrendo deberia ser parte de la
Tarjeta, donde deberia aparecer

impreso y sellado segln la citada nor-
mativa. Esta inexplicable decision
administrativa incrementa la larga
némina de actidudes paradégicas que
la DGMM ha venido coleccionando
durante el mandato de sus anteriores
responsables.

UNA SOLUCION BIEN SENCI-
LLA. El hecho de que ese requisito no
se resuelva en el propio carnet profe-
sional provoca situaciones muy proxi-
mas a la inseguridad juridica, puesto
gue en muchas ocasiones el profesio-
hal se encuentra obligado a emprender
un dialogo «a la defensiva» con funcio-
narios de otros paises, y no siempre
con éxito asegurado, ya que no es facil
de entender cabalmente la anormali-
dad que supone esta situacion.

Se trata de un problema que
causa grandes perjuicios a los profe-
sionales que han de desarrollar su
trabajo en otros paises, sea en
bugues extranjeros o espafioles. Y,
sobre todo, requiere una solucién
bien sencilla: imprimir una nueva tar-
jeta profesional que recoja todos los
requisitos internacionales suscritos
por Espana.

UNA SITUACION INEXPLICA-
BLE. Sobre este aspecto, AETINAPE
se ha dirigido en varias ocasiones a
la DGMM, sin que por el momento se
hayan tomado las medidas adecua-
das para reparar tan inexplicable
situacién.

Cabe manifestar nuestro senti-
miento, muy cercano al de la vergien-
Za ajena, al tener que elevar a la
categoria de reivindicacién un asunto
de tan nimia —aunque simbolica—
altura.
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5 LA SEGURIDAD
PREVENTIVA

Varios cursos de seguridad
maritima fueron la respuesta —teéri-
ca— que desde hace afios se ofrecid
para prevenir el grave problema de la
siniestralidad a bordo. Pero los recur-




Arias Salgado recibe a AETINAPE

s0s econdémicos se han derivado para
otras partidas y hoy, una gran parte
de los tripulantes no ha realizado esa
formacién obligatoria.En un pasado
reciente, la seguridad maritima espa-
fola se determiné en base a dos
caminos: Uno basado en fomentar los
medios de salvamento maritimo a par-
tir de grandes infraestructuras para el
control de la costa —tanto obras civi-
les como bugues de auxilio—.

Otro camino era el fomento de
los mecanismos de prevencion de la
seguridad maritima: todos los tripulan-
tes espanoles deberian de realizar
unos cursos de seguridad maritima;
con ello aumentarian sus recursos acti-
vos de prevencién de |a peligrosidad.

COMISARIO DE AVERIAS

evidente incapacidad para abordar
procesos de extraordinaria importan-
cia para muchisimos profesionales
del mar.

La situacién llega al extremo
de que han nacido varias entidades
autodenominadas «empresas especia-
lizadas en materia formativa», que
ofrecen la posibilidad de realizar
estos cursos a cambio de sustancio-
sas sumas econdmicas, especulando
asi con la presunta «obligatoriedad»
de los cursos, extremo éste tan real
como paraddgicamente nunca exigido
debido precisamente a la falta de
habilidad de la DGMM para ponerlos
en marcha.

De forma exagerada, las politi-
cas de seguridad maritima se centra-
ron casi exclusivamente en las gran-
des infraestructuras, descuidando
temerariamente la formacion de los
tripulantes en materia de seguridad
maritima, pese a las recomendacio-
nes internacionales.

El gobierno, en teoria, obliga a
que todos los tripulantes realicen
estos cursos preventivos, pero no
ofrece férmulas eficaces para que
todos puedan acceder a ellos, pese a
gue existen numerosas infraestructu-
ras docentes para llevarlos a cabo.

Nadie se explica los porqués,
pero la DGMM en los Gltimos anos,
demostrd con esta accidn una muy

PERITAJES NAVALES Y TERRESTRES
RAFAEL PERNAS FUENTES

C/. Marqués de la Valdavia, 3 - 4° B - 28012 MADRID
Telf.: (91) 468 28 12 Telefax: (91) 468 28 12

AL SERVICIO DE LAS COMPANIAS DE SEGUROS, ARMADORES Y ABOGADOS

1- PERITAJES:  CASCOS PESQUEROS Y MERCANTES

2-PERITAJES:  YATES MADERA ACERO Y POLIESTER, ESTADO VALOR
3-PERITAJES: ESTADO Y VALORACION BUQUE PARA NUEVOS SEGUROS
4- PERITAJES: ABORDAIJES

5- INFORME: PERDIDAS TOTALES

6- PERITAJES:
7- PERITAJES:

PALANGRE DE FONDO Y SUPERFICIE PARA BUQUES PESQUEROS

DE 25 A 250 TRB

LITORAL COSTA DE 5 A 100 TRB
ESPECIAL CAMPANA DE BONITO

ESPECIAL ARRASTRE NORTE PARA BUQUES DE 101 A 250 TRB

ESPECIAL ARRASTRE ALTURA NORTE CALADE4ROS DE GRAN SOL Y ROCAL

ESPECIAL ARRASTRE NORTE DE CANARIAS, BUQUES DEDICADOS AL MARISCO FLOTA DEL SUR
PESQUEROS ESPECIAL ARRASTRE SUR DE CANARIAS, BUQUES DEDICADOS A LA PESCA DE CEFALOPODOS

8- ESTUDIO
REMOLQUES
PARA
BUQUES

ESTADO CONTENEDORES FRIGORIFICOS Y CARGA GENERAL
MERCANCIAS, CERTIFICADO DE AVERIAS, ACTA DE CONTROL DE DESCARGA,
CERTIFICADO DE PESAJE, ACTA DE APERTURA DE ESCOTILLAS
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La situacion de los pro-
fesionales a los que el
conflicto del fletan les
ha reportado una enor-

me sancion administra-

tiva, continiia siendo
preocupante, mientras
el Proyecto de Ley que
reformara la actual Ley
de Sanciones tropieza
con las vacaciones par-
lamentarias y entre
unas cosas y otras no
estara dispuesto hasta
noviembre, segiin los
célculos mas optimis-
tas.

La nueva Ley de Sanciones no estara dispuesta hasta noviembre, segan las previsiones

s para la entrada
Ley de Sanciones
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Aungue en principio el
Anteproyecto de Ley recibi6 algunas
alegaciones por parte de AETINAPE. Si
estas se tienen en cuenta, el nuevo
texto puede considerarse satisfactorio
si no sufre modificaciones en
Congreso o Senado. Las alegaciones
de la organizacién profesional persi-
guen que la presuncion de las infrac-
ciones cometidas recaiga Gnicamente
en el armador, ya que “en la mayoria
de los casos, los capitanes y patrones
de pesca actlan bajo las ordenes de
los armadores, por lo que deben ser
éstos los responsables Gnicos de las
infracciones cometidas por aquellos”.

También se propone una rebaja
de algunas sanciones que contempla
el proyecto, la obligacion de que las
ordenes —incluso las urgentes— sean
comunicadas de forma escrita, que no
se puedan recibir dos castigos diferen-
tes por la misma falta, asi como la
preservacion del derecho a la conser-
vacién del puesto de trabajo por parte
de las personas asalariadas.

¢ Los Capitanes del fletan

La sensacion de abandono es
la tdnica entre los capitanes gue han
sufrido en carne propia las conse-
cuencias de la confusion generada
tras la llamada “guerra del fletan”,
por salir a faenar sin el Permiso
Temporal de Pesca (PTP), un tramite
administrativo que no tuvieron en
cuenta las autoridades pesqueras
periféricas a la hora de autorizar el
despacho de estos buques.

Como consecuencia de una
Ley de Sanciones que no contempla
las responsabilidades de los armado-
res, muchos de éstos no se han sen-

tido solidarios con sus empleados, y
han “desaparecido” a la hora de res-
paldar sus propias decisiones.

Como consecuencia de este
conflicto, se pusieron en marcha
numerosas acciones tendentes a
negociar esas multas, que, al parecer
no han dado resultado, segin las Ulti-
mas informaciones llegadas desde la
Secretaria General de Pesca
Maritima, que, aungue dicen que no
van a “tirar |la toalla”, llegan a recono-
cer gue han hecho ya todo lo posible
en este asunto.

Pero el caso es que algin
capitan ya tiene en su buzon el ulti-
matum de Hacienda. Ante ello, AETI-
NAPE ha insistido ante todas las auto-
ridades maritimas, sobre la posibili-
dad de aplazar el pago de esa multa
hasta la entrada en vigor de la nueva
Ley de Sanciones, algo que nadie ha
conseguido.

Atras quedan numerosas ges-
tiones ante el anterior ministro de
Agricultura, Pesca y Alimentacion, con
la intermediacion del propio presiden-
te de la Xunta de Galicia, Manuel
Fraga. Y atras quedan los esfuerzos
de las primeras autoridades pesque-
ras espanolas, que no han sido capa-
ces de resolver en derecho esta
situacion.

No obstante, la esperanza no
esta perdida. AETINAPE no dejara de
insistir ante dichas autoridades, e
incluso la Secretaria General de
Pesca Maritima manifiesta que, aun-
que muchos vayan perdiendo las
esperanzas de resolver el conflicto,
“la sensibilidad hacia ese problema,
viejo y heredado, no suftird ningin
menoscabo”. Ojala.




CRONICA

Las principales alegacio-
nes presentadas por
AETINAPE a las nuevas
figuras maritimo-pesque-
ras de litoral han sido
tenidas en cuenta, de
tal forma que no afec-
tan a los nuevos titulos
elaborados tras la refor-
ma de las ensenanzas,
y cuyas atribuciones
profesionales todavia se
encuentran pendientes
de decidir por la
Direccion General de la
Marina Mercante.
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Patréon Costero polivalente y Patron Local de Pesca,

dos modelos para la actividad en el litoral

Pesca acepta las alegaciones de
AETINAPE a dos nuevas figuras

L ]

El Real Decreto por el que se
establecen los requisitos minimos
para ejercer las actividades profesio-
nales de Patron Local de Pesca y
Patron Costero Polivalente, elaborado
por la Secretaria General de Pesca,
ha provocado una intervencion de
AETINAPE, en el sentido de analizar la
importancia de estas dos modalida-
des de la profesion, tal y como infor-
mabamos en el anterior nimero de
esta publicacion.

La respuesta de |la Secretaria
General ha sido dada a través de la
Subdireccidn General de Ordenacién
Juridica y Formacion Nautico-pesque-
ra, de la que es responsable Maria de
los Desamparados Estella Goytre.

En principio, y pese a encon-
trarla realmente interesante para un
determinado sector de la flota litoral,
se observaba con preocupacion el
hecho de que entrara en vigor esta
disposicion antes de que estuvieran
claras las atribuciones profesionales
que debe asignar la Direccién General
de la Marina Mercante a las nuevas
titulaciones nacidas de la reforma
educativa.

Al tiempo, se consideraba que
los programas eran insuficientes en
algunas areas, lo cual fue respondido
por la Secretaria General en el senti-
do de que se trataba de textos pen-
dientes de su complementacion por
las Comunidades Auténomas.
Ademas de esto, el nuevo Patrén poli-
valente se toca con el Patron de 22
clase de pesca litoral. En este senti-
do, vy a partir de la observacion de
que el Patron de segunda actual tiene
como atribuciones el mando de 75
TRB en las regiones Atlantica,
Cantébrica y Mediterranea, segln
Pesca “el Patrén Costero Polivalente
puede perder en algunos casos TRB,
pero gana en que desaparecen las
regiones, luego gana en autonomia y
en que puede mandar en la Camara
de maguinas hasta 300 KW.

Asimismo, se observaba el
peligro de desplazamiento de |a flota

T T S——

a los mecanicos navales de segunda
clase por los PCP, ante lo cual se
rebajaron los kilovatios de 400 a
300, para evitar la coincidencia con
los primeros.
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Existe un nuevo modelo de funcionamiento,

en donde importan la participacion,
la cooperacion y el reparto

de responsabilidades

Potenciar el
sector maritimo

La importancia del
colectivo maritimo en
Espaina y su peso espe-
cifico en el conjunto de
la economia es evidente.
El sector esta integrado
por miles de pequenas
empresas y varios cente-
nares de empresas mas
grandes que, en conjun-
to, proporcionan trabajo
directo a unos cien mil
trabajadores en buques
de ambos sectores,
marina mercante y
pesca. Este colectivo
coexiste con un nimero
no desdenable de profe-
sionales que trabajan en
buques de otras bande-
ras, en muchos casos
de titularidad espanola.

Rafael Arias-Salgado Montalve / Ministro de Fomento
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Las tendencias que se dibujan
para el futuro apuntan a la expansion
del transporte maritimo y a la perma-
nencia de Espafia como potencia en
pesca maritima, pese a la competen-
cia cada vez mas fuerte que plantean
otros paises y empresas que irrumpen
desde hace tiempo con fuerza en el
mundo maritimo.

Me gustaria detenerme, no
obstante, en las importantes transfor-
maciones que ha experimentado el
sector maritimo en los Gftimos anos.
Cambios que plantean nuevos retos,
crean nuevas hecesidades y exigen
nuevas soluciones. En el plano inter-
nacional, y particularmente en el seno
de la Unién Europea, se ha generado
una situaciéon muy competitiva, tanto
en el transporte como en la pesca
maritima. Es un hecho que ha descen-
dido el nimero de buques espanoles,
ha desaparecido numerosas empre-
sas navieras y pesqueras y, con ello,
se han perdido miles de puestos de
trabajo.

Ademas, el proceso de decisio-
nes que afecta a fos asuntos mariti-
mos ha pasado paulatinamente a
depender de 6rganos supranacionales
(UE, OMI, OIT, FAO, OCDE, UNCTAD,
ete.). Un proceso que comporta nue-
vas exigencias internacionales en
materia de seguridad, proteccién del
medio, formacién y titulacién maritima.
Disposiciones que someten a todos
los agentes implicados, incluida la
Administracién Puablica, a un esfuerzo
constante de adaptacion. Un boton de
muestra es la reciente adopcion de la
maodificacion de la Directiva 94,/58/CE
sobre nivel minimo de formacién de
las profesiones maritimas, o las
Enmiendas de 1995 al Convenio inter-
nacional sobre Normas de Formacion,

Titulacién y Guardia de la gente de Mar
de 1978, cuyas repercusiones afectan
ademas de a las Administraciones
Pablicas, a los profesionales, los pla-
nes de ensenanza y las entidades que
imparten formacién maritima.

Las transformaciones se han
producido también en el ambito nacio-
nal, consecuencia del cambio profun-
do de nhuestro sistema organizativo,
productivo y social. Existe un nuevo
modelo de funcionamiento, en donde
importan la participacion, la coopera-
cién y el reparto de responsabilidades.
Las Comunidades Auténomas estan
asumiendo nuevas funciones en al
decisién y el gobierno de diferentes
asuntos, como por ejemplo en materia
de ordenacion del sector pesquero y
ensefianzas, entre ellas las maritimas.
Asimismo, han surgido nuevos marcos
reguladores en materias de marina
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mercante, ensefianzas y titulos acadé-
micos, etc...

Consciente de la transcenden-
cia de estos retos, la politica del
Ministerio de Fomento persigue crear
los instrumentos adecuados que per-
mitan el crecimiento continuado del
sector y refuercen su posicion. La
defensa de la participacién espafiola
en los caladeros internacionales y la
adecuacion al marco regulador de la
actividad de cabotaje para adaptario
eficazmente en su 4ltimo paso de
apertura en 1999 son algunos de
estos objetivos.

Es también importante fa adop-
cién de la normativa internacional y
comunitaria en materia de seguridad,
proteccién del medio marino, forma-
cién y titulacién marftima. Ello contem-

—_

«Es intencidon del Ministeiro de Fomento
desarrollar un nuevo
Plan de Salvamento Maritimo cuatrienal»

«Es responsabilidad
de todos aunar
esfuerzos para
afrontar los retos
planteados de
manera que, en el
respeto de las
exigencias
internacionales,
logremos ser mads
competitivos,
potenciemos nuestras
fortalezas y
reforcemos nuestras

debilidades»

pla la aplicacién y el cumplimiento de
esta normatijva tanto por las entidades
Yy 6rganos naciohales como también
por los agentes externos, como es el
caso de los bugues y las tripulaciones
de otros pabellones.

El Ministerio quiere también
potenciar el registro especial de
bugues, como instrumento para reno-
var la flota y evitar la pérdida de los
buques de primer registro y desarrollar
huevas actuaciones en el ambito del
Plan Nacional de Salvamento. El regis-
tro especial cuenta actualmente con
85 buques frente a los 8 registrados
en 1993, lo que demuestra la impor-
tancia de este instrumento.

Es necesario alcanzar una
mayor coordinacién y cooperacion
entre las administraciones y, a su vez,

v

entre estas y los agentes econémicos
¥ sociales y conseguir el acercamien-
to de las politicas y actuaciones sec-
toriales entre marina mercante y
pesca maritima.

En el ambito profesional mari-
timo, los principales objetivos radican
en la apertura a los titulados de for-
macién profesional al acceso en la
Sociedad Estatal de Salvamento y
Seguridad Maritima, [la habilitacion
profesional de las titulaciones acadé-
micas de formacién profesional esta-
blecidas en el marco de la LOGSE de
acuerdo con las competencias defini-
das en los planes de estudio y la uni-
ficacién de las titulaciones maritimas
de formacién profesional nautico-pes-
quera de manera que, cumplidas las
exigencias internacionales, los profe-
sionales puedan ejercer las activida-
des en los buques mercantes y pes-
queros.

Finalmente, en breve plazo es
intencion del Ministerio de Fomento
desarrollar un nuevo Plan de
Salvamento Maritimo cuatrienal, asi
como estudiar el marco para la con-
solidacion y renovacion de la flota
mercante, de forma que en el futuro
contemos con un amplio abanico de
profesionales que permitan mantener
en Espafia el petencial maritimo que
nos corresponde.

Esta es en sintesis la politica
del Ministerio, que seré el fundamento
de los pasos futuros que deben darse
para una continua mejora del sector
maritimo. Es responsabilidad de todos
aunar esfuerzos para afrontar los
retos planteados de manera que, en el
respeto de las exigencias internacio-
nales, logremos ser més competitivos,
potenciemos nuestras fortalezas y
reforcemos nuestras debilidades.
Contamos con una tradicién maritima
importante, una estructura empresa-
rial potente, sobre todo en el dgmbito
de la pesca, una reciente consolida-
cion de capacidad en la marina mer-
cante y uno de los mayores colectivos
profesionales en Europa.




BT L primera iniciativa es la elaboracion

de una norma que ordena la comercializacion
en origen de los productos frescos

Cia

ero de Agricultura y Peséa de la Junta de Andalu
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Paulino Platas Canovas / Cons

La comercializacion
de los productos de
la pesca en Andalucia
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En el Plan de Modernizacion del Sector Pesquero Andaluz, presentado recientemente, se
incluye un Programa Operativo de Comercializacion, una relacién detallada de actuaciones que per-
filan las politicas a desarrollar en los proximos anos en este ambito. Para ello, y como sostén nor-
mativo, la Consejeria ha elaborado recientemente un decreto, con fecha de 27 de mayo de este aiio,

que ordena, regula y fomen-
ta la comercializacion de
los productos de la pesca; y
una resolucion (12 de mayo
de 1997) por la que se
establecen los modelos de
impresos para el control de
la primera venta de los pro-
ductos pesqueros.

[ ]

El primer objetivo de nuestro
departamento, filado por el Programa
Operativo, es la regulacion del proceso
por el que se comercializan y distribu-
yen los productos de la pesca. La pri-
mera iniciativa dirigida a tal fin es la
elaboracién de una norma que ordena
la comercializacion en origen de los
productos frescos y, especialmente,
aspectos como las funciones de los
agentes de primera venta y las organi-
zaciones y asociaciones de producto-
res. Denfro de este primer objetivo,
también se enmarca la reglamentacion
de los controles a los que deben
someterse los productos.

El segundo objetivo es la mejo-
ra de los procesos y procedimientos
de primera venta. Para lograrlo, se
establecen estrategias que tienden a
romper las relaciones de dependencia
del sector extractivo de agentes inter-

mediarios, afianzar su posicién en
unos mercados transparentes, y pro-
mover formulas dinamicas de primera
venta.

El Programa Operativo de
Comercializacion impulsa tres tipos de
medidas diferentes. En primer lugar, el
fomento de la gestion, la racionaliza-
cion y la explotacion de las lonjas por
el sector extractivo, mediando en el
proceso de adjudicacién de las mis-
mas, que deben ser gestionadas por
entidades asociativas del sector pes-
quero.

En segundo lugar, se regulan
las funciones de las Organizaciones de
Productores Pesqueros (OPP), favore-
ciendo su participacion en la comer-
cializacion de la produccién y limitan-
do, en lo posible, las actividades de
los agentes intermediarios. Asimismo,
en este orden de actuaciones, propo-
nemos la creacion de una figura
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estructural nueva: las asociaciones de produc-
tores de caracter comercial, que puedan suplir
a las OPP cuando estas no sean posibles.

En tercer lugar, es primordial la conexién
electrénica de todas las lonjas andaluzas a una
Red Regional informatizada, que recoge la infor-
macibn fidedigna y puntual de los datos de des-
cargas y ventas en todas ellas.

En Red de informatizacién ha sido pro-
movida conjuntamente por la Consejeria de
Agricultura y Pesca y la de Obras Piblicas, e ins-
talada por la Empresa Pablica de Puertos
Andaluces, con apoyos financieros del IFOP.
Desde el dia 1 de julio, diez lonjas andaluzas
transmiten los datos de venta a la Red, y se
separa que proximamente lo hagan el resto.

La modernizacién de los procesos de pri-
mera venta, el diseno de estrategias que
aumenten la competitividad de las lonjas, y el
fortalecimiento de la posicién de los producto-
res en el mercado a través de sus organizacio-
nes, son todas ellas condiciones necesarias
para la consolidacion de la actividad pesquera
en nuestra comunidad. Hay que tener en cuen-
ta que Andalucia, en las circunstancias actua-
les de restriccion de acceso a los recursos,
tiene su futuro en la generacion del valor ana-
dido a través de la mejora de la comercializa-
cion.

De todas formas, y antes de terminar
estas reflexiones, no quiero dejar de recordar la
direccién en la que se debe orientar el sector
pesquero andaluz si de verdad quiere aumentar
su competitividad y cuota de mercado. Para
ello, el Programa Operativo de
Comercializacién, que expongo someramente,
tiene otro objetivo que afadir a los anterior-
mente expuestos: la mejora de la calidad de Ia
oferta y la puesta en valor de la produccién pes-
quera.

EL PROGRAMA
OPERATIVO

DE COMERCIALIZACION

El logro de este iiltimo
objetivo se conseguira
mediante la normalizacion de
la produccion y la diferencia-
cion de los productos. La
normalizacion de la produccién se alcanza
con una correcta clasificacion, embalaje y
etiquetado para garantizar la calidad sanita-
ria y comercial de lo que se oferta, asi como
para consolidar la confianza de los comprado-
res y consumidores. En cuanto a la diferen-
ciacion de los productos pesqueros andalu-
ces, esto forma parte de una estrategia para
promocionarlos y cualificarlos en los merca-
dos frente a los proveedores del exterior,
generando una demanda especifica de los
mismos.

Estamos convencidos de que estas poli-
ticas seran fundamentales para la seguridad
de nuestro sector y el mantenimiento de la
actividad extractiva y, por anadidura, para el
sector empresarial y social que gira en torno
a ella, habida cuenta de cada vez mas dificil
y competi-fivo mercado de los productos de la

pesca.




Hemos perdido peso
especifico frente

COLABORACION

a nuestros competidores

Por una estrategia

de actuacion integ
en el mercado

Desde que se puso en

marcha el IFOP a princi-

pios de 1994, el mayor

esfuerzo de utilizacion

de los fondos por parte

' del Estado Espaiiol ha
ido a parar a la medida

de Ajuste del esfuerzo

Pesquero.

Sin duda, la flota estaba sobre-
dimensionada, el nivel tecnologico
Zeneral era bajo y cumplir las directri-
ces emanadas de la Comision y con-
cretadas en los Planes de Orientacién
Plurianual, no supuso un excesivo
sacrificio en este sentido.

Sin embargo, derivadas del
cumplimiento de los POP, estamos
sufriendo otra serie de consecuencias,
sobre las que es importante reflexio-
nar, elaborar una estrategia a largo
plazo y establecer actuaciones concre-
tas a corto:

Hemos perdido peso especifico
frente a nuestros competidores.
Incrementar la capacidad de genera-
cion de empleo y el nivel de renta de
los pescadores y diversificar la econo-
mia de los nticleos costeros altamente
dependientes de la pesca, se convier-
ten en objetivos primordiales.

Paralelamente, hemos perdido
mercado. Donde antes llegaban pro-
ductos esparioles, ahora entran pro-
ductos de otros Estados de la Unién y
de terceros paises sin ningtn tipo de
control y con estrategias de precios a
la baja, lo que determina la necesidad
urgente de la entrada en funciona-
miento adecuado de la OCM.

La puesta en marcha efectiva
de la OCM en su globalidad, parece
complicada, o, cuando menos, requeri-
ra de un plazo largo de ejecucién. Y
dado que eso es algo que no nos
podemos permitir, por cuanto que a
medida que pasan los dias la situacion
se torna més dificil, desde el Gobierno
Vasco nos inclinamos por llevar a cabo
una Estrategia de Actuacion Integral a
corto plazo en el Mercado.

Por Alfonso Arriola / Director General de Pesca del Gobierno Vasco

Esta Estrategia debe realizarse
de forma conjunta y coordinada entre
el Gobierno Central y la Comunidades
Auténomas, puesto que de nada servi-
rian actuaciones aisladas. El problema
es de todos y todos debemos trabajar
para resolverlo.

Se basa en actuaciones en Ios
siguientes campos de actuacion:

Control
Reglamentacion tallas minimas

Reglamentacién sanitaria
Mercado

Tipificacion normalizacion
Comunicacion
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La exigencia del cumplimiento
de la Reglamentacion Comunitaria en

sus_dos aspectos principales: tallas

minimas y condiciones sanitarias.
Hay que recordar que los

Estados no solo estan para dictar nor-
mas, sino gue también deben asegu-
rarse de su cumplimiento. Parece inco-
herente que exista Reglamentacion y
que hasta el momento no se hayan
realizado acciones coordinadas para
garantizar que todos los actuantes de
un mercado respetan las normas esta-
blecidas por la Comisién.

El establecimiento de un
Sistema Coordinado de Control.

Si queremos asegurarnos del
cumplimiento de fas normas, tenemos
que contar con un servicio de control
coordinado, motivado, “gil y polivalen-
te, que pueda actuar en toda la cade-
na de comercializacién, desde que el
pescado es descargado, hasta que
llega al consumidor final.

Y es aqui, precisamente, donde
surgen verdaderos problemas a la
hora de actuar por la falta de claridad
competencial, puesto que distintos
Ministerios del Gobierno central, dis-
tintos Departamento de Comunidades
Autonomas y ayuntamientos, tienen
repartida la capacidad de actuacién en
los distintos eslabones de la cadena.

Parece evidente que todos
estan de acuerdo en hacer cumplir al
normativa, pero mas evidente aun es
que los principales interesados en su
cumplimiento somos los gue nos rela-
cionamos con el entorno pesquero.

Por esta causa, somos hoso-
tros quienes debemos liderar la crea-
cién del sistema coordinado de control
Si queremos que nuestro mercado

" La elaboracion
" de Normas de
Calidad y su

implantacion

|

piloto en

E

puertos son

ya una

realidad en

el Pais Vasco

R

e

deje de ser patente de corso para
nuestros competidores europeos y de
terceros paises.

La diferenciacion de ia produc-

cién pesquera.
En un mercado extremadamen-

te competitivo como el actual, debe-
mos ser capaces de lograr que el con-
sumidor distinga nuestra produccién
pesquera de la de la competencia y
esté dispuesto a absorberla en mejo-
res condiciones de precio.

En este sentido, el futuro
demanda a gritos una modernizacion
de los sistemas de comercializacion.

La normalizacion es un elemento indis-
pensable y los pescadores deben
acostumbrarse a presentar los produc-
cion de forma tipificada, trabajando
para que el consumidor identifique ori-
gen con calidad.

La elaboracion de Normas de
Calidad y su implantacién piloto en
puertos son ya una realidad en el Pais
Vasco. Si el mercado funciona como
se prevé, con una absorcion de pre-
cios superiores entre un 10% y un15%
sobre los de la competencia, debemos
implantar los sistemas de normaliza-
cién de forma generalizada.

La realizacién de campafas de

De nada sirve realizar procesos
de normalizacion, identificacién y dife-
renciacion, si no van acompanados de
campanas especificas de promocién
que informen al consumidor, de mane-
ra que se consiga una percepcion mas
positiva de nuestros productos en el
mercado.

El disefio de la campafia (obje-
tivos, medios publicitarios, etc), asf
como su financiacion, debe realizarse
de forma consensuada y conjunta por
parte de todas las Administraciones
intervinientes.

A modo de conclusién, desde el
Gobierno Vasco creemos que debe
tenerse en cuenta la dificultad de la
situacion por la que estamos atrave-
sando, somos conscientes de la nece-
sidad y obligatoriedad de actuar y nos
ponemos a disposicion, tanto del
Gobierno Central, como de las
Comunidades Auténomas para trabajar
de forma coordinada en beneficio de
todo el Sector Pesquero.




COLABORACION

Una organizacion efectiva
cuyos elementos
funcionan con un alto
grado de coordinacion

y colaboracion

La organizacion
del salvamento
en Gran Bretana

ajes

de Pas

imo-pesquero

Marit

Iecnico

Por José Ignacio Espel Fernandez / Director del Instituto Pol

organizacion, tanto a nivel

La organizacion del salvamento maritimo en Gran Bretana
ha sido, desde comienzos del siglo pasado, y continia siéndolo
en la actualidad, una organizacion modélica para todos los pai-
ses con vocacion marinera; goza también de un enorme prestigio
entre la poblacion britanica, siendo ésta la que contribuye en
buena medida a su financiacién. El renombre alcanzado por esta
nacional como internacional, se
asienta en su experiencia, en sus resultados, en su continua
actitud de entrega y dedicacion a través de los anos...

a

Estamos en definitiva, ante
una organizacién efectiva cuyos ele-
mentos funcionan con un alto grado de
coordinacién y colaboracion.

En Gran Bretafa, al igual que
en muchos otros paises, existe una
separacion claramente perceptible
entre el “salvamento de temporada en
playas” y el salvamento maritimo pro-
piamente dicho.

Las responsabilidades en
materia de seguridad en playas y acan-
tilados corresponden a las autorida-
des locales, excepto cuando se trata
de propiedades privadas. En este sen-
tido, muchos municipios tienen entre
su personal un oficial de seguridad
acuética y cuentan, en ocasiones, con
grupos y asociaciones de rescate de
playas y montafias. Estos grupos pue-
den, en algunos casos, prestar una
colaboracién eficaz en los accidentes
maritimos.

La responsabilidad del salva-
mento maritimo, entendido en su sen-
tido estricto, recae en el Ministerio de
Comercio y, dentro de este, mas en
concreto, en el Coast Guard, que es el
organismo responsable del inicio de
las operaciones de salvamento y su
coordinacion. En sus actuaciones, en
casos de accidentes maritimos, el
Coast Guard utiliza como medios espe-
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otros paises.

La colaboracion entre las dife-
rentes entidades intervinientes es uno
de los aspectos mas positivos a des-
tacar de la organizacion inglesa. Esta
colaboracion resulta posible en la
préctica gracias a la existencia de un
Comité Gubernamental, por un lado, y
a la realizacién de ejercicios de adies-
tramiento y entrenamiento conjuntos ,
por el otro; no resulta en absoluto raro
observar en las costas inglesas simu-
lacros en los que intervienen simulta-
nea y coordinadamente equipos de tie-
rra, embarcaciones salvavidas y heli-
copteros.

Como un ejemplo de los mas

éfef

iz

fr%g ntre Ias actuaciones=

Ede* rescate mantm‘it?

nos} iila.'f«:gyemente a ? a_

T22h15m ¥ l‘ermrnaron alas 14 hdel  ciones exi

16 de agosto. Intervinieron 5 lanchas
de salvamento, helicépteros de 34 de
los tipos Sea King y Wessex, un avién
Nimrod, varios buques de guerra y un
yate que cuidaba de la comunicacion
radio de la regata.

La mision se dividié en dos ver-
tientes. Una, el salvamento de los tri-
pulantes de los 24 barcos abandona-
dos, se llevé a cabo durante el 14 de
agosto, socorriéndose a 100 personas
que se encontraban en balsas salvavi-
das o en el agua. La otra consistié en
la identificacion de todos los barcos,
tarea dificilisima y que concluyé el 16
de agosto. La mayor parte de los tri-

ﬁ.m

gtados en condi- |

gue los supervi-
vientes apenas eran visibles entre las
olas y los pilotos hubieron casi que
Ssoportar las crestas de éstas para lle-
gar lo suficientemente bajos y efectuar
los rescates.

Como hemos sefialado, son
varios los organismos que en mayor o
menor grado de una u otra forma pue-
den intervenir en caso de un accidente
maritimo. Elemento clave para el
correcto funcionamiento del sistema
en su conjunto es, como también
hemos apuntado, la coordinacién y
cooperacién entre los distintos orga-
nismos y, en este sentido, el Comité
para la Coordinacién del SAR Maritimo




.,

=tiene_un papel decisivo.
— E| Comité para la Coordinacién
del SAR ‘Mz ritimo es el orgamsmo

Asaciacion de servi
MafmaMefcante

Entre Ias funcrones que tiene
asignadas este Comité, queremos
destacar;

Someter continuamente a exa-
men la operatividad del SAR y hacer
recomendaciones para posibles mejo-
ras.

Considerar las implicaciones
de cualquier cambio en los medios o
estructura de cualguier rama del SAR
antes de ser realizado y tomar las
medidas necesarias.

Estudiar las coiaboraciones o
acuerdos con otros servicios SAR
extranjeros o con servicios regionales

El Coast Guard y el R.N.L.I. son
las organizaciones de intervencion

-Lgts; autoridades

a zona

ase en materia de salvamento mariti-

iniciar y coordinar los servicios SAR,
mantener un servicio de escucha y vigi-
lancia en las costas y del manejo de
los andariveles para auxilio tierra-mar.
El R.N.L.L., por su parte, es una aso-
ciacién benéfica que opera con embar-
caciones de diversos tipos y personal
generalmente voluntario; interviene en
el 36 salvamento maritimo con el
exclusivo objetivo de rescatar vidas en
naufragios y accidentes en las costas
del Reino Unido, Isla de Man,
Republica de Irlanda e Islas del Canal.

En el Ministerio de Comercio
recae esta responsabilidad, en ultima
instancia ya lo hemos dicho de salva-
mento maritimo en Gran Bretafia.

El Comité para la
Coordinacion
del SAR Maritimo
es el organismo
responsable
del salvamento
manrtimo

Tiene a su cargo, dentro de este
campo, el Servicio de Inspeccion
Maritima, el Coast Guard, el Servicio
de Senfalizacién Maritima y el de
Practicajes; desde otra perspectiva,
esta también encargado de preparar la
legislacion relativa a las convenciones
internacionales y realiza las investiga-
ciones de los accidentes ocurridos.

Las restantes entidades que

pueden, en caso necesario, participar
en acciones de salvamento son la
Royal Navy -R.N.-, la Royal Air Forces -
R.A.F.-, las estaciones radiocosteras,
las oficinas meteoroidgicas y las auto-
ridades locales. Vamos a comentar
someramente sus competencias.

La Royal Navy participa en el
servicio SAR y puede destinar buques
de guerra, cuando se precisen, a
estas misiones. Destina también a
este fin helicépteros, capaces de ope-
rar tanto de dia como de noche.

La Royal Air Forces realiza asi-
mismo mijsiones de SAR maritimo,
destinando a estas tareas tanto avio-
nes como helicépteros especificos.

Las estaciones radiocosteras
dependientes del Servicio de Correos
y Telégrafos, mantienen escucha per-
manente en las frecuencias de soco-
rro de 500 kes radiotelegrafia, 2.182
radiotelefonia y canal 16 VHF. Estan
en contacto directo con el Coas Guard

a quien avisan, si hay emergencias, y
mantienen libres en estos casos las
frecuencias de socorro. Transmiten,
ademas, partes meteorolégicos y faci-
litan comunicacion médica.

Las oficinas metereoldgicas
proporcionan informacién a sus zonas
adyacentes; los partes son emitidos
por las radiocosteras y por la B.B.C.
Edita hojas con las previsiones para
los buques y proporciona la informa-
cién metereoldgica que se le solicite.

Las autoridades locales, por

altimo, son las responsables de la
seguridad en las playas y en la zona
maritimo-costera, aunque el Coast
Guard acude a las tareas de biusqueda
y rescate cuando es requerido para
ello.
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Tii eres el protagonista de
tu profesion. Gracias al

empeno de todos, estamos
recuperando el lugar que
nos corresponde en la
sociedad. No dejes que
otros trabajen por ti. Toma
conciencia de lo positiva
que es la unidad en este
tiempo de crisis.
Ven a AETINAPE.
Porgque tii eres
lo importante.

Nimere as ariiaso NN

Apellidos N2 D.N.I.

Nombre Teléfono

Estado Civil Edad Titulo que posee
Nacido en N¢ de titulo

El dia Empresa

HUO de Y de Rama (pesca o Mercante)
Domicilio Cargo que ocupa

AUTORIZACION PARA LA DOMICILIACION BANCARIA

Nimero do aritiads [N

Muy Sres. mios:

Banco o Caja

Les ruego que, con cargo a mi cuenta, hagan efectivo

Oficina de el recibo que presentara anualmente la Asociacién
Titular: D. 53:';2"35 gfi :uat:xsgldos Nautico-Pesquera, hasta nuevo
Fecha Les saluda atentamente:

Firma:

Codigo de Cuenta Cliente

Entidad Oficina DC Niimero de cuenta
VT P T TPt

Para pertenecer a la organizacion maritima mas importante de la Union Europea,
solo tienes que remitir estos impresos, cubiertos y firmados, a:

AETINAPE. Avda. General Sanjurjo, 16,18,22 Dcha. 15006 A CORUNA

También es necesario remitir una fotocopia del D.N.I. y de la Tarjeta de Identidad Profesional Maritima.
La cuota de inscripcion es de 5.000 pesetas, y las cuotas mensuales, de 1.100 pesetas.
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bajura y el resto, a la de altura.

Abundando en referencia y
desde una éptica especialmente signi-
ficativa para los afiliados a Aetinape,
cabe subrayar que en el curso 1990-
91 el ndmero de jovenes marroquies
que obtuvieron titulaciones de forma-
cién profesional nautico-pesquera fue
de 473, mientras que el afio pasado
ya fueron méas de 3.100. Destacando
sobre el resto de centros el instituto
de Agadir, con 790 diplomados.

Hay un tercer parémetro que
refleja el creciente poderio v autono-
mia de [la flota pesquera de
Marruecos. A pesar de que durante el
perfodo 1990-96 las embarcaciones y
las tripulaciones aumentaron un 26 y
un 24 por ciento, respectivamente, la
cifra de patrones y oficiales de pesca
extranjeros pasdé de los 2.600 de
1990 a menos de 1.300 en 1996.

La corriente de especialistas
espanoles y franceses que emigraban
a Marruecos ya es historia. Atraidos
por los sabrosos salarios y los privile-
gios de que gozaban -amén de que el
pago de las néminas se hace habitual-
mente via Suiza para evitar cargas fis-
cales- cientos de europeos colabora-
ron en el intenso y rapido proceso de
profesionalizacién que ha convertido a

Félix Soria / Periodista. Corresponsal de «La Voz de Galicia» en Bruselas

< o de «pazs—caladero»
_a competidor directo,

473 jovenes marroquies obtuvieron titulaciones
nauticopesqueras en 1991, mientras que
el ano pasado ya fueron mas de 3.100

&
ko
&

Cifras cantan. En materia pesquera y en cuanto a sus poderios
de producciéon y comercial se refiere, Marruecos ha dejado de ser el
pais tercermundista cuyos caladeros podian ser explotados por el
mejor postor -que casi siempre era japonés o europeo-.
trar esta afirmacion se puede recurrir a guarismos exclusivamente
econdmicos, pero hay otro aspecto que es, si cabe, todavia mas reve-
lador. En 1990 la flota magrebi daba empleo a 72.457 trabajadores,
en 1995 ya sumaban 98.066 y el ano pasado -segiin datos provisio-
nales- superaron los cien mil; 89.000 de ellos dedicados a la pesca de

Para demos-

la flota pesquera magrebi en una de
las mas capaces y cualificadas del
Atlantico oriental.

Por si fuera poco, los marro-
quies han podido y sabido conservar
sus caladeros con més acierto y fortu-
na que paises mds desarrollados,
casos de Espafia, Francia, Irlanda,
Italia y el Reino Unido. La existencia de
mas de doscientas embarcaciones
que van al pulpo de forma ilegal en
aguas del litoral saharaui sélo es una
anécdota escasamente representati-
va. Los servicios de inspeccion pes-
quera de Marruecos, al margen de los
casos de corrupcion o de rigor innece-
sario, se han revelado mas efectivos
en cuanto a resultados reales que ilos
de Espafia, por ejemplo, donde sigue
siendo moneda corriente el acopio de
inmaturos o el empleo de artes esquil-
madoras en aguas de litoral. (un ejem-
plo paradigmético de estas practicas
depredadoras son las autorizaciones
que sigue concediendo la Xunta de
Galicia para faenar con “bou de vara”
¥ “rapeta” en el interior de varias rias).

En la configuracion del escena-
rio marroqui, que ha sido particular-
mente favorable para desarrollar un
sector primario como el de la pesca,
han sido fundamentales tres circuns-
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En 1990 Marruecos vendioé en Europa 188.000 toneladas de
productos del mar, por valor de 719.000 miillones de pesetas.
En 1995, 236. 700 toneladas por mas de un billon de pesetas.

Y todo esto sin contabilizar las conservas y semiconservas

tancias. Primera, la ausencia de una
divisién democrética y efectiva entre
los poderes ejecutivo, legislativo y judi-
cial, lo que ha permitido imponer pla-
nes gubernamentales que, al margen
de su paternalismo e intervencionis-
mo, han multiplicado la efectividad de
las inversiones y de las fuerzas pro-
ductivas. (Otra cosa es el coste huma-
no, econémico y social que los traba-
Jjadores marroquies pagan y pagarén
por mor del déficit de libertades).

En segundo lugar, derivado de
lo anterior, la eclosién macroecondmi-
ca de la flota magrebi también se
beneficié de la existencia de un grupo
de grandes empresarios -entre los que
figura un yerno de Hassan li- que a
modo de oligopolio ha coordinado sus
intereses, repartiéndose beneficios y
prebendas, pero también conjurando
competencias que habrian retrasado
la expansidn. (Otra cosa es el régimen
laboral que sufren los asalariados y
fas dificultades que acusara ese tipo
de empresariado cuando mas pronto
que tarde tenga que competir en igual-
dad de condiciones con sus colegas
extranjeros.

Y en tercer término, también
ha contribuido al despegue del sector
pesquero magrebi la erratica politica
pesquera de sus vecinos, tanto de los
paises africanos como de la poderosa
Unién Europea (UE), cuyos analistas -
tanto comunitarios como nacionales-
han sido incapaces de prever el futuro
de la pesca a medio plazo y actuar en
consecuencia. (Sin olvidar que los
poderes de la UE consideran de bajo
interés estratégico el desarrollo e
incluso el mantenimiento del sector
pesquero).

A la postre, de la dependencia
de Marruecos de los ingresos que le
proporcionaban los derechos de pesca
se ha pasado a la dependencia de
Europa de los caladeros magrebies.
Esta subordinacién, la de la UE res-
pecto al pais alauita, no se deriva
tanto de la presencia de sus barcos en
aguas norteafricanos como de la nece-
sidad que tienen las industrias comu-

nitarias de abastecerse de materia
prima.

En 1990 Marruecos vendid en
los mercados comunitarios 188.000
toneladas de productos del mar, por
valor de 719.000 millones de pesetas.
En 1995 esas cifras aumentaron
hasta las 236.700 toneladas y supe-
raron el billén de pesetas. Y todo esto
sin contabilizar las conservas y semi-
conservas, de las que el pals nortea-
fricano exportard este afo a Europa
mas de 30.000 toneladas por un valor
aproximado de 14.100 millones de
pesetas -segln previsiones oficiales
de la Administracion alauita.

Ciertamente, el empresariado
marroqui se beneficia de unos costes

de produccién que, por termino medio,
son casi un 35% inferiores a los que
afronta la patronal europea. Esto sin
olvidar la rigidez de las relaciones labo-
rales que rigen en Marruecos, lo que
proporciona todavia mayores ventajas.
Pero la libérrima capacidad de movi-
mientos y el volumen de los capitales
de que dispone el empresario comuni-
tario compensan las bondades de que
disfrutan sus colegas magrebies, de
modo que los condicionantes de unos
y de otros por si solos no explicatfan
los éxitos de los primeros ni las inca-
pacidades de los segundo.

En ese marco global, es rigu-
rosamente légico que el Gobierno
alauita reconozca abiertamente su
escaso interés por renovar el convenio
pesquero con la UE, que vencerd al
mismo tiempo que agoniza el siglo XX.
Los tantas veces vilipendiados
“moros” saben pescar y tienen reser-
vas mientras que los en demasiadas
ocasiones prepotentes europeos care-
cen de reservas y, para colmo, necesi-
tan importar cada vez mas pescado
para atender st demanda interior.

¢El futuro? los analistas comu-
nitarios -que a fuerza de golpes han
aprendido a no menospreciar al com-
petidor- apuntan que en el plazo de
diez anos los armadores e industriales
europeos deberan negociar, unidos o
individualmente, cuotas y compras. El
“paraguas” financiero de la UE tiene
cada vez menos futuro. Y es impensa-
ble que la hacienda espafiola abone a
Marruecos compensaciohes econémi-
cas cada vez mas onerosas.

Los avatares que han jalonado
las  relaciones pesqueras con
Marruecos son genéricamente extra-
polables a otros paises en desarrollo.
Otra cosa es como gestionaréan a par-
tir de ahora los marroquies su actual
posicion de ventaja. Pero esto ya
forma parte de otra historia, la que
escribiran el heredero del trono alauita
v las fuerzas politicas que apuestan
por la evolucién o el enquilosamiento
del régimen que instauré Mohamed V,




Carlos Barreda Aldamiz-Echevarria / Ex-presidente de la Asociacion de Navieros Espaiioles

COLABORACION

No es aceptable el desarrollo del transporte
maritimo sin los adecuados niveles de seguridad

La seguridad desde el
punto de vista de las
empresas navleras

Vaya por delante que en el mundo en que vivimos, no es aceptable en modo algu-
no el desarrollo de una actividad econémica como el transporte maritimo sin los ade-
cuados niveles de seguridad. Pero, por otra parte, un supuesto buque “totalmente
seguro” tendria unos costes de construccion y operativos tan elevados que su opera-
cion econdmica resultaria inviable. Es, por ello, totalmente necesaria una racionalidad
econdmica en el establecimiento y aplicacion de las medidas de seguridad.

La empresa naviera es la pri-
mera interesada en que el buque fun-
cione correcta y eficientemente, con el
menor namero de problemas y a lo
largo del mayor periodo de tiempo
posible, por lo que, en principio, toda
medida que realmente tienda a lograr
un mayor nivel de seguridad en sus
bugques, que esté realmente contrasta-
da y sea econémicamente viable, con-
tara sin duda con el apoyo de las
navieras.

Entre las diversas causas de
preocupacion importantes en relacion
con la seguridad, cabe hacer referen-
cia a un par de ellas, con aplicacién en
unos casos practicos de total actuali-
dad. En primer lugar, a la empresa
naviera le preocupa que diferentes
sociedades de clasificacién apliquen
niveles de exigencia manifiestamente

diferentes, provocando una clara des-
ventaja econémica al que esté obliga-
do a cumplir los més exigentes. Por
eso las navieras abogan porque estas
medidas se apliguen como normas
internacionales de obligado cumpli-
miento para todos los buques.

En segunde lugar, cuando se
habla de mejorar la “seguridad”, con
demasiada frecuencia se pone el maxi-
mo énfasis casi Unicamente en medi-
das estructurales y de equipamiento.
Aunque este tipo de medias son sin
duda muy importantes, no son las ani-
cas, y si, por el contrario, las que
resultan més gravosas para la explota-
cién comercial de los buques, espe-
cialmente de los ya existentes. Por
ello, es importante que se tengan en
cuenta otros métodos, que cabe lla-
mar “operacionales”, de lograr una
mejora de la seguridad, que consisten
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Las empresas navieras que estan involucradas
en Ia revision del Codigo HSC (buques de
alta velocidad), insisten
en Ia aplicacion de esta clausula y en
Ia importancia de las medidas operacionales

I

en actuar adecuadamente ante situa-
ciones adversas o que hagan peligrar
la seguridad del bugue (“buena practi-
ca marinera”).

Esto es, por ejemplo, lo que
viene sucediendo con los bugues gra-
neleros que en Jos dltimos afos han
registrado algunos incidentes que en
ocasiones han originado ia pérdida de
buques y de vidas humanas. En este
sentido, la Asociacidn Internacional de
Sociedades de Clasificacién (IACS),
que ha sido muy criticada por conside-
rarla en parte responsable de estos
accidentes, ha presentado en el 67°
Comité de Seguridad Maritima (MSC)
de la  Organizacion  Maritima
Internacional (OMI) un documenio
informando de la intencion de sus
miembros de exigit, como condicion de
clasificacion, que el mamparo entre
las bodegas de carga nimeros 1 y 2
(las dos mas a proa) cumpla con nue-
vas y mas exigentes normas de resis-
tencia en todos los graneleros de cier-
tas caracteristicas, medidas que apli-
cables no sélo a los buques de nueva
construccion, sino también a los exis-
tentes.

Otro tema que esta dando
mucho que hablar alfimamente, en
relacion con la seguridad, es la pro-
yectada remodelacion del Cédigo de
Embarcaciones de Alta Velocidad (HSC
Code) de la OMI. Escasamente un afio
¥ medio tras su entrada en vigor (lo
hizo el 1 de Enero de 1996), ya se
estan planteando propuestas de cam-
bios substanciales en el mismo. Se
pretende modificar los requisitos de
seguridad, construccién y equipamien-
to, de forma que sean aplicables inciu-
so0 a los buques ya existentes.

Resulta de todo punto de vista
légico que, salvo casos muy contados,
excepcionales y muy justificados, las
modificaciones introducidas en la nor-
mativa internacional de seguridad,
como consecuencia de nuevas téchi-
cas o de la experiencia, deberian apli-
carse Gnicamente a los buques de
nueva construccion. Esta es la llama-
da Grandfather Clause que cabe for-

Cuando se
habla de

. mejorar la “segu-
. ridad’,

. con demasiada
frecuencia

se pone el

| maximo

~ énfasis casi

. Unicamente en
- medidas

.~ estructurales

| y de

. equipamiento

mular como: “los requerimientos
estructurales o grandes cambios se
consideran solamente de aplicacion a
los buques que son construidos a par-
tir de la fecha de entrada en vigor de Ia
nueva regulacion”.

Las empresas navieras que
estan involucradas en la revisién de
citado Cédigo HSC, insisten en la apli-
cacion de esta cldusula y, aqui tam-
bién, en la importancia de las medidas
operacionales.

Quizd alguien pueda pensar,
con respecto a éstas medidas opera-
cionales, gque se trata de artimanas
empleadas por la empresa naviera
para evitar el desembolso derivado de
unas determinadas obras estructura-
les, con la intencién de, una vez con-
seguido el certificado y ya en el mar,
operar el buque como mejor le conven-
ga.

Quien piense esto, no esta muy
al dia de las nuevas tendencias y exi-
gencias relativas a una correcta ges-
tién de la seguridad, del bugue y de la
propia Empresa que se estan implan-

_—

T

tando cada vez con mas fuerza y rigor.
El mejor ejemplo son las exi-
gencias impuestas por el Cédigo

Internacional de Gestiébn de |Ia
Seguridad (Codigo ISM), ya en vigor en
la Unién Europea, desde julio de 1996,
para los buques de ro-ro de pasaje y
que en Julio de 1998 entrara en vigor
también para los petroleros, quimique-
ros, gaseros y graneleros, unidades
moviles de perforacién y embarcacio-
nes de alta velocidad, involucrando a
sus respectivas Companias.




Las navieras abogan porque las medidas
de seguridad se apliquen como normas
intemacionales de obligado cumplimiernto

para todos los buques '

El cumplimiento del Cddigo
ISM no va a ser una cuestién de mero
tréamite. Los preceptos, condiciones y
exigencias que la propia empresa haya
implantado en el manual para sus
bugques y gue hayan sido aprobados
por la Administracién correspondiente,
van a ser objeto de un riguroso segui-
miento por parte de los inspectores
del Port State Control (PSC), en las
inspecciones realizadas al amparo del
MOU de Paris.

El no disponer de esta certifi-

cacion, o el incumplimiento de lo esta-
blecido, podré originar la paralizacion
del bugue y, aparte los costes que
conlleva, supone una lacra en el “his-
torial” de la Empresa, que puede tener
graves efectos comerciales para la

misma. Asi mismo, los buques que
hayan sido objetos de varias detencio-
nes entrardn en una “lista negra”, con
lo que sufriran inspecciones con mayor
asiduidad que otros.

LOS PRIMEROS
INTERESADOS

La empresa naviera es la primera

interesada y realmente comprometida con

la seguridad matitima y con todo requeri-

miento que la refuerce, pero considera

que para la toma de cualquier medida que

modifique la normativa de seguridad es

imprescindible que:

Los nuevos requerimientos o las

enmiendas que se hagan a los distintos

codigos, sean el fruto de contrastados

estudios y estén plenamente desarrolla-

das, no dejandose llevar por modas o

necesidades circunstanciales de indole

politico y aplicando, en todo caso, la ya

citada Grandfather Clause.

Se tengan debidamente en cuenta

las “medidas operacionales” como alter-

nativas o complemento de las medidas

estructurales o de equipamiento.
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COLABORACION

No existe ninguna cuenta de explotacion
que dé pérdidas, entonces ¢qué esta pasando?
épor qué tanto griterio?

El cabotaje espariol, hoy

No hay crisis econémica en ninguna naviera del
subsector de cabotaje, esta aseveracion puede parecer
una boutade, pero no lo es, simplemente lo que debe-
mos hacer es contrastar diferencias de Toneladas trans-
portadas, millas navegadas etc..., es decir ver la cuen-
ta de resultados de estas empresas.

]

No existe ninguna de las cuentas de
explotacion que den pérdidas, entonces ¢;qué
esta pasando? ;por qué tanto griterio?. No
es facil escribirlo en una colaboracion, por

Por Rafael Goiria Gonzalez / Secretario General del Sindicato de Trabajadores de la Marina Mercante
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falta de espacio, pero lo intentaremos.

Al calor del derrumbe de |las
Empresas Navieras, con una colaboracion impagable por el propio estado via Sociedad
Gestora de Buques un grupo de navieras a la chita callando introducen un mensaje «esto va
mal y que el estado pague los platos rotos» y ante una Administracién inerme, unos dejan de
pagar las deudas con la S.5. otros al Fisco, y alguno sin pagar ni a uno ni a otro tampoco
paga el crédito naval, sin embargo las navieras continGan navegando, cambiando tipo de
bugues, por cierto cada vez mas grandes. A su vez van preparando Sus nNegocios en empre-
sas colaterales, que se alimentan, sobre todo del negocio de transportar mercancias en
buque. Mientras tanto la administracion esta viendo como un sector de vital importancia para
las comunidades insulares se va degradando en el aspecto laboral y en el aspecto de moder-
nizacion necesaria de los buques que operan en el sector.

Para el Sindicato de Trabajadores de la Marina Mercante, el problema que tiene los
marinos, es el de la demonizacion de sus condiciones de trabajo, se va introduciendo en los
estamentos de la Administracion, y para efemplo lo ocurrido recientemente en los casos de
Pinillos, Contenemar o Iscomar, en los cuales el Ministerio de Trabajo y la Consejeria de
Trabajo de Baleares, ratifican la politica de acabar con la regulacién laboral introduciendo en

los buques condiciones laborales, ya superadas
hace veinte afnos, lo que se viene a llamar la tercer-
mundizacién de la vida y salarios de los tripulantes
espanoles.

El desvio de los ingresos generados en la
explotacion de los buques a actividades comple-

E mentarias, unido a la ingenieria contable dan lugar a
- que algunas de estas navieras se distingan como
o nda malas pagadoras, deben a los astilleros, provisio-

nistas, incluso no pagan, mas que con hasta tres
meses de retraso los salarios, ya tremendamente
‘ disminuidos, de sus tripulantes.

g . En nuestra opinion, el Estado debiera aplicar
las leyes que le permiten embargar a estas navieras
y llegar a un acuerdo de reparto de sus tripulantes y
lineas en otras Empresas, a las cuales se les obli-
gue a mantener unos estédndares, tanto de flota
como de condiciones laborales de acuerdo con las
normas actuales que se aplican en los primeros
registros europeos.

Por ditimo creemos que para tener incidencia
real en el cabotaje, o impedir politicas monopolisti-
cas, es necesario que el estado cuente con un
mecanismo de intervencion como es el de que man-
tenga en la orbita de la Empresa piblica a la Naviera
Transmediterranea, dado la importancia econdémico-
social que tienen sus lineas para Ceuta y Melilla y
las Islas Baleares y Canarias.




COLABORACION

El buceo profesional y su utilizaciéon en nuevos
campos, como son los cultivos marinos,

la investigacion, centrales nucleares y nuevas
energias, convierten a esta profesion

en un objetivo prioritario de Ia Union Europea

El buceo projesional,

Actividades que
hasta el momento no con-
taban con demasiada difu-
sién se ven ahora relanza-

das en la biisqueda de
otras areas de actividad
que favorezcan el empleo.
Este es el caso del buceo,
una profesién con grandes
perspectivas de futuro que
necesita de acciones for-
mativas para mejorar la
cualificacion de los bucea-
 dores profesionales.

Por Basilio Duran / Director del Proyecto Albatros, de Fondo Formacién

Actualmente la legislacion y
oferta formativa del buceo nacional se
encuentra en proceso de reestructura-
cidn ya que las normas que regulaban
esta actividad fueron derogadas a tra-
vés de Orden Ministerial del 22 de
diciembre de 1995. Con el fin de favo-
recer el desarrollo de esta actividad se
ha elaborado un programa piloto desti-
nado a futuros formadores, enmarca-
do en el Proyecto ALBATROS, coordi-
nado a nivel nacional por Fondo
Formacion.

Fondo Formacién inicié su
andadura como Centro de Formacién
en el artio 1985 con el fin de poner en
marcha los planes de readaptacion
industrial en toda Espana. La expe-
riencia recogida en esta etapa le ha
permitido afianzarse como una de las
mayores instituciones de formacién de
nuestro pais, contando con treinta y un
centros distribuidos por todas las
comunidades auténomas.

Actualmente, esta entidad sin
animo de lucro imparte formacion a
nivel nacional, elaborando y ejecutan-
do planes formativos para las grandes
empresas con un importante volumen
de facturacion en Espafa y formando a

multitud de personas en situacion de
desempleo con el fin de favorecer su
insercién en el mercado de trabajo.

Desarrolia una importante
labor en el campo de las Iniciativas
Comunitarias, participando en multitud
de proyectos a través de Programas
relacionados con la Unién Europea.

Uno de estos programas es el
ya mencionade Proyecto ALBATROS,
cofinanciade por FORCEM y Fondo
Social Europeo (F.S.E.) que se desa-
rrolla para oftecer formacién a los tra-
bajadores del sector maritimo de
forma que tengan la oportunidad de
readaptar su trabajo teniendo en cuen-
ta la evolucién tecnolégica del sec-
tor.Como en todos los Proyectos
Europeos, es un requisito obligado
desarrollar una parte transnacional,
en la los paises socios en el Programa
se benefician de los conocimientos y
experiencias mutuas.

En este caso Fondo Formacion
establecid lineas de colaboracién con
diversas entidades europeas, todas
ellas de reconocido prestigio a nivel
mundial. Una de estos organismos es
INPP (Instituto Nacional de Buceo
Profesional). la Institucién de mayor
relevancia en Europa en cuanto a
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GRANDES
POSIBILIDADES

Con eslas acluaciones, englobadas
en ef gran marco que constituye el Proyecto
ALBATROS, se pretende reactivar e incluso
darfe un mayor impulso a uno de los mayo-
res sectores productivos en nuestro pais: el
sector maritimo. Es una apuesta de futuro.
Con ella se ha pretendido adquirir los conoci
mientos de paises que desarrollan 13 tecno-
logia mas avanzada en determinados secto-
res, como en este caso el buceo, para for
mar a futuros profesionales.

El buceo profesional y su utiliza-
cion eh nuevos campos, como son los
cultivos marinos, la investigacion, centra-
les nucleares y nuevas energias, convier-
ten a esta profesién en uno de los obje-
tivos pricritarios de los planes formati-
vos de la Comunidad Europea, pues pre-
senta grandes perspectivas de futuro en
cuanto a puestos de trabajo. La forma-
cién técnica recibida se complementara
con la capacitacion pedagogica necesa-
ria para constituir un grupo de profesio-
nales aptos para impartir formacion en
diversas especialidades de buceo en
cuanto la administracion con competen-
cias en la materia regule esta actividad.
Esta accién formativa es la primera de
esta naturaleza, llevada a cabo en
Esparia por una entidad como es Fondo
Formacion.

buceo profesional se refiere.

Dada la capacidad de INPP y la
sifuacién de esta actividad en nuestro
pais, Fondo Formacion, concretd esta
cooperacion transnacional elaborando
un programa formativo dirigide a un
equipo completo de ocho profesionales
espafioles desplazados a Marsella
entre el 24 de febrero y el 18 de abril:
cinco buceadores, un técnico especiali-
zado en el mantenimiento y reparacion
de equipos y herramientas de utiliza-
cién hiperbérica y un equipo médico for-
mado por un médico y un enfermero.

Asi pues, se puso en marcha el
curso para que un grupo buceadores pro-
fesionales obtuvieses el Tituto de “Clase
I, mencién A” de la Reptblica Francesa,
ademés del Part | del Health Safety
Executive Britanico, y el First Aid HSE, Io
qgue habilita a realizar todo tipo de inter-
venciones y trabajos hiperbaricos hasta
una profundidad de 60 metros.

Estas titulaciones son recono-
cidas en la mayor parte de los paises
del mundo, asi como por las compani-
as de trabajos subacuéticos tanto ins-
hore como offshore, destacando pun-
tos de especial importancia, como el

N |

Con estas actuaciones, englobadas en el Proyecto
Albatros, se pretende reactivar e incluso darle un
mayor impulso a uno de los mayores sectores
productivos en nuestro pais: el sector maritimo

Mar del Norte, Brasil, Congo, e
Indonesia, que son los lugares en
donde mas desarrollada esta la indus-
tria subacuética en este momento.
Estas enseflanzas se llevaron a
cabo en las instalaciones de INPP en
Marsella, organismo que fue creado
con el fin de participar en el desarrollo
de actividades relacionadas con el
buceo profesional, reglas de seguridad
y operaciones submarinas e hiperbari-
cas, ligado especialmente a empresas
pioneras y de relevancia dentro del
panorama de los trabajos subacuati-
cos, como es la COMEX (Companhia
Maritima de Experimentacioén) cuya ubi-
cacion esta en Marsella y ha contribui-
do a la formacion de estos profesiona-
les. Recientemente ha batido el récord
mundial de profundidad simulada en
Camara Hiperbérica, logrando someter
a un buceador a la presion equivalente
a 701 metros de profundidad.
Actualmente lleva a cabo una expe-
riencia hipobarica con escaladores, en
donde se estudia detalladamente la
fisiologia y la adaptacidn del cuerpo
humano a los ambientes de altitud.
También ha contribuido a la for-
macion el Centro Hiperbarico Nacional
de la Armada Francesa ubicado en
Toulon, especialmente desde el punto
de vista terapeltico y de tratamiento
de accidentes relacionados con el
buceo y la oxigenoterapia hiperbérica.
El prestigio de INPP se pone de
manifiesto al ser un Centro al que el
Comité Interministerial Francés del Mar
ha asignado misiones de servicio pibli-
co, siendo Consejero técnico ante el
Estado Francés en las actividades rela-
cionadas con el buceo profesional,
intervencién submarina, seguridad
comprobacion y homologacién de mate-
rial y equipos hiperbdricos, sumergi-

st

bles, ROVs (Remove Operated Vehicle)
y ensayos no destructivos. Las titula-
ciones que imparte son equivalentes y
estan homologadas con las britanicas y
las Noruegas. Es la Onica escuela de
buceo profesional de Europa que
imparte formacién relacionada con el
buceo a saturacion, asistiendo a las
escuelas britédnicas que mas prestigio
han tenido en cuanto a la formacién de
buceadores que han trabajado tradicio-
nalmente en el Mar del Norte.

La formacién de los buceadores
esparioles ha constado de diferentes
partes, poniendo especial hincapié en
el buceo con suministro desde superfi-
cie y en campana himeda hasta 60
metros de profundidad. Han realizado
operaciones de trabajo portuario, offs-
hore y trabajos especializados como el
buceo en centrales nucleares. También
han utilizado todo tipo de herramientas
neumaticas e hidraulicas, oxicorte y
soldadura especializada con homologa-
cién de distintos tipos.

Cabe destacar los trabajos a pro-
fundidad desde campana htimeda, reali-
zados desde bugues con posiciona-
miento dindmico. Asimismo, destacan
los conocimientos adquiridos por parte
del técnico especialista en tormo a la
reparacion, mantenimiento y prueba de
material subacuético e hiperbarico.

Por su parte, el equipo médico
estaba constituido por un médico y por
un ATS, que han recibido sendas titu-
laciones en sus respectivas especiali-
dades, validas y homologadas en Ia
mayor parte del mundo.

Paralelamente el grupo ha obte-
nido las titulaciones de Operador de
Radio Maritima, el First Aid del HSE,
requisito obligatorio para poder traba-
jar en la mayoria de las empresas de
offshore.



Por Francisco Javier Martinez Couto / Licenciado en Derecho y Capitan de Pesca

COLABORACION

Contempla expresamente la responsabilidad
solidaria de los armadores, propietarios de buques,
fletadores, capitanes y patrones o personas que
dirijan las actividades pesqueras: patron de pesca

o técnico de pesca

Nuevos comentarios

a la «Ley de Sanciones»

Proyecto de Ley que
entre otros objetos con-
templa el mismo que el
sefalado por la Ley
53/1982, de 13 julio,
sobre infracciones que en
materia de pesca maritima
cometan los buques
extranjeros en las aguas
bajo jurisdiccion espanola
y los buques espaioles,
cualquiera que sea el
ambito de su comisioén y
sus sanciones; [a conocida
en el sector maritimo pes-
quero como «Ley de
Sanciones», toda vez reco-
ge una nueva regulacion
de las infracciones y san-
ciones en materia de
pesca maritima, y expresa-
mente prevé la derogacion
de dicha ley.

L]

Cinéndonos a la nueva regula-
cién de las infracciones y sanciones en
materia de pesca maritima que con-
templa el citado Proyecto de Ley, ésta
no va a sufrir sustanciales modifica-
ciones. Podemos destacar los aspec-
tos del Proyecto de Ley que estimo son
de gran interés para los capitanes y
patrones de buques pesqueros; y que
son los que a continuacion reseno:

A) El citado Proyecto de Ley
contempla expresamente la responsa-
bilidad solidaria de los armadores, pro-
pietarios de buques, fletadores, capi-
tanes y patrones o personas que diri-
jan las actividades pesqueras -patron
de pesca o técnico de pesca-.

Acogiendo la propuesta del
colectivo de los titulados nautico-pes-
queros, representados por AETINAPE,
y a los medios de comunicacion nos
remitimos, en donde consta tal solici-
tud o exigencia. A pesar de las presio-
nes en contra ejercidas por la patronal
del sector.

B) También se observa, aln
manteniendo la actual graduacion de
las sanciones principales, un sustan-
cial incremento en la cuantia de las
sanciones con muita para el caso de
las infracciones graves y muy graves.
Asi, mientras, en la aln vigente Ley
53/1982, las infracciones graves se
sancionan, con multa de uno a cuatro
millones de pesetas, y las muy graves,
con multa de cuatro a diez millones de
pesetas. En el Anteproyecto de Ley
que estamos comentando, se_contem-
pla para las infracciones graves la san-
cién con muilta de 50.001 pesetas a
10.000.000 de pesetas; y para las
muy graves, con muita de 10.000.000

de pesetas a 50.000.000 de pesetas.

Lo que implica una sustancial
modificacién, a peor, de lo que se con-
templaba en el Anteproyecto de Ley.
Por lo que pudiera ser que las expec-
tativas para una solucion razonable y
beneficiosa a su problematica, que
han depositado en la nueva Ley de
Infracciones y Sanciones los capitanes
0 patrones sancionados con arreglo a
las prescripciones de la Ley 53/1982,
se vean totalmente defraudadas, al no
contemplar taxativamente el Proyecto
de ley una sancién (caso de las infrac-
ciones graves y muy graves) que resul-
te méas beneficiosa para ellos, puesto
que nos encontramos con capitanes o
patrones que fueron sancionados por
cometer infracciones graves o incluso
muy graves.

Aunqgue, no obstante, tal expec-
tativa pude seguir manteniéndose si
permanece invariable durante la trami-
tacion patlamentaria del Proyecto de
Ley el apartado 22 de su Disposicion
Transitoria Unica. Ya que se contempia
en dicho parrafo la posibilidad de que
opere para tales casos la condonacién
(a la que nos referimos posteriormen-
te) como forma de extincién de la res-
ponsabilidad administrativa de los
sancionados con arreglo a la Ley
53/1982, de 13 de julio, y ello siem-
pre y cuando las multas a las que fue-
ron condenados, alin no hayan sido
ingresadas en el Tesoro Pablico en el
momento de entrada en vigor de la
Ley. Por lo que se impone que de inme-
diato sea suspendida la ejecucion de
las sanciones impuestas a los capita-
nes o patrones con arreglo a la Ley
53/1982, y con ello posibilitar que se
les apliques dicho precepto.
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Se establece que las sanciones relativas a infracciones en materia de pesca
maritima podran ser condonadas de forma graciable por el Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentacion, previa peticion expresa del interesado

Precepto que obviamente su
insercion no ha sido gratuita, sino que
ha sido posible su incorporacion al
Proyecto de Ley gracias a las fuertes
presiones que el colectivo nautico-pes-
guero, léase AETINAPE, ha sometido a
los responsables de pesca tanto de la
Administracion del Estado como auto-
némicos, como de los partidos politi-
cos con representacién parlamentaria.

C) Habra de dar mucho juego,
‘ la posibilidad de que los infractores
i puedan solicitar suspensién condicio-
hal de la ejecucion de la sancién
! impuesta, una vez firme en via admi-
nistrativa; peticion que podréa dar lugar,
si se cubren los requisitos que en el
| Proyecto de Ley se sefalan, a la remi-
| sién de la sancién, es decir su extin-
1 cion.
| Suspensidn condicional de la
ejecucion de la sancién que sélo esta
previsto para el caso de las faltas
leves y las graves, con el limite para
las graves, de que su cuantia no exce-
den de cinco millones de pesetas)

D) Es igualmente destacable, el
que se contemple en el Proyecto de
Ley, como forma de extincién de la res-
ponsabilidad derivada de las infraccio-
nes tipificadas en el mismo, la condo-
nacién, anteriormente mencionada. Es
{ maéas, expresamente se establece que
las sanciones relativas a infracciones
en materia de pesca maritima podran
ser condonadas de forma graciable por
el Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién, previa peticién expresa
del interesado. Lo que no deja de ser
un logro para los titulados nautico-pes-
queros, puesto que la condonacion de
las sanciones ha sido una propuesta
innovadora propugnada y defendida
desde AETINAPE, que solamente tenia
parangén en el ambito sancionador tri-
butario.
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«Ya solo quedan intereses comunes que nos tocan
a todos por igual, salvo con una excepcion»

Reforma de enserianzas:

la carrera unica

Ardua tiene que

ser la tarea de agru-
par bajo unas mismas
condiciones de jefatu-
ra, mando y responsa-
bilidad en la guardia a
todo un colectivo pro-
fesional del sector de
la mar tan heterogé-
neo como de tan dis-
par extraccion social
sin que falten voces
tan legitimas las unas
T como las otras pero

! posicionadas en polos
4 i

P

b bt §0puestos, como asi
z* . viene ocurriendo de
o Iargo entre el colecti-
} \'ngue representa los
o il intereses. de Ia

Maf'mlna Mercante de
otra.

Por Luis Rodriguez Contreras / Patron Mayor de Cabotaje y Piloto de 22 de la Marina Mercante

Después de mucho discutir, de
gritar, de llamarse de todo entre todos,
parece que en el 8nimo de sus maxi-
mos representantes se ha sustituido
el tono agresivo por el de la mutua
comprension y aceptacion, pues ya
sblo quedan intereses comunes que
nos tocan del ala a todos por igual,
salvo con una excepcion maldita: a rio
revuelto ganancia de pescadores, mas
no los que os imaginais. Me refiero a
los pescadores de lo ajeno, esos que
tiran la piedra, esconden la mano, y la
vuelven a sacar para sefalar al otro,
cogiéndole de sorpresa.

Y para que a nadie coja de sor-
presa, expliquemos brevemente la
Historia de este debate sobre la
Reforma de Jlas Ensefanzas de
Néautica. En este debate han sido dos
las posturas encontradas, y ambas
igualmente legitimas, pienso yo. Pero
que hasta la fecha nadie ha venido a
enfocarlas desde un prisma neutral, y
ya empieza a molestar tener que sen-
tir que sdlo sea una simplona discu-
sién bizantina.

Y para empezar llamemos las
cosas por su nombre, o mejor adn,
relacionemos las posturas a sus suje-
tos. De un lado oimos una voz que
clama por la dignificacion profesional y
la atencidn social al esfuerzo realizado
en igualdad de condiciones o muy simi-
lares en el terreno laboral, pero limita-
das en la consecucion efectiva al tone-
laje, al caballaje y en los demas aspec-
tos vinculantes del ejercicio libre al cri-
terio imperante recogido en las dispo-
siciones legales de nuestro ordena-
miento juridico. Esta voz tiene un nom-
bre y se llama AETINAPE. Del otro lado
se sitta el gjercicio libre de_la profe-
sion, la ilimitacion del prestigio alcan-
zado pero reservado como un coto de
caza, celosa del furtivismo. Esta otra
voz también tiene su nombre, y es de

todos conocido: COMME. EL COMME
escucha por la voz de su amo, y por

" eso considera toda pretensién de AETI-

NAPE como de intrusismo profesional
(quiero recordaros ahora que estoy
colegiado al COMME), pero es que eso
va era asi, cuando todavia estaba
estudiando en el Instituto de F.P.
Maritimo-Pesquero  del  Estrecho
(Céadiz). Y objetivamete, razones no le
faltan, como tampoco es admisible
tachar sin escuchar las pretensiones
de AETINAPE. Al fondo de este debate
nos topamos ineludiblemente con el
sistema educativo que ha venido pre-
parando a los profesionales de uno y
otro colectivo, y se ha llegado a /a sen-
sata conclusion de que para frenar esa
guerra sin cuartel no declarada, es
parecido reformar las ensefianzas de
Nautica y concentrarlas en una Carrera
Unica. De esta manera, y siendo pro-
puesta de antiguo por el colectivo mas
desfavorecido, el que reclama, se deja
traslucir el verdadero espiritu de cola-
boracion que anima a la Asociacion de
Titulados Nautico-Pesqueros, pues de
llevarse a cabo, entrarian de lleno en
el sistema Universitario, y alli tendria-
mos que dar el do de pecho. No es por
tanto admisible la idea del intrusismo
profesional lo que anima a AETINAPE,
sino todo lo contrario: conseguir la
equiparacion con el esfuerzo ante las
mismas oportunidades. Liegados a
este punto, me quiero poner de gjem-
plo, y segdn me miréis, o yo soy el pro-
totipo de lo que podria ser un futuro
estudiante de la Carrera Unica, o yo
soy un intruso bien avenido, pero intru-
so al fin y al cabo. De lo que ya estoy
empezandome a hartar es de tener
que desdoblarme, y ello no es precisa-
mente mi condicién. Mi condicién no
es facil. El resentimiento que adn
guede entre ambas corporaciones,
siempre encontrard en mi un blanco
perfecto de proyeccién de diatribas, y
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«Es facil salir del laberinto del Minotauro
en que alguien se empena en que sigamos metidos»

como yo podrédn opinar otroside mi
misma condicion. Ahora yo ya he
madurado todas esas estupideces,
que antano me cohibian, aunque no
puedo evitar la prelacion con respecto
a un tercero en el seho de mis
Corporaciones, y que después tiene
una significacion precisa a la hora de
encontrar un puesto de trabajo, es
decir, que no Jo encuentro ni de rebo-
te. Los rebotes son rapifiados por mi
otra Corporacién para cerrar el circulo.
Y después de afios de funambular por
la cuerda floja, muchas veces he teni-
do que arrojar de mis pensamientos
que lo que significa estar doblemente
representado se resume asf: ni chicha
ni limona, n&, o sea, nada.

Pero yo no he venido hasta
aqui por este motivo, lo crean o no. A
mi me interesa mas aportar puntos de
vista, gue no son los mios propiamen-
te dichos, sino los de todos. Leo efu-
sivamente toda revista, boletin, infor-
mes, que se refieren a este sector, y
luego de aplicarme, me atrevo a saltar
en ristre, para bien mio, claro esta, Y
yo me contento con que se arbitren
medidas que nos conduzcan a la luz
del pleno empleo para todos.

Si de verdad queremos un
Carrera Unica, tendremos primero que
ponernos a pensar que va a pasar con

B e ——

todos los titulados —de Marina
Mercante y Pesca que existen en la
actualidad, y cuyos perfiles son esque-
maticamente los siguientes:

Marina Mercante:

Generacion del Plan Antiguo:
Insertos en los Planes de Jubilacion;
En activo: mayoritarimente Capitanes y
Jefes.

Generacion de Plan Nuevo

(1977 y 1992);
Licenciados:Capitanes, con atribuciones;
Diplomados: Primeros, con atribuciones;
Segundos, sin atribuciones.
Generacién de Escolarizados.

Pesca:

Generacién del Plan

de Ensefianzas Permanentes

de Adultos:
Un curso, una titulacién;

Generacion de la Formacion

Profesional Maritimo-Pesquera:
Primer Grado (2 afios): titulacién sin efec-

tos practicos en las atribuciones;

Segundo Grado (3 anos): contempla dos
categorias en las atribuciones: al término
del primer ano, y al final. La atribucién
maxima (en cuanto al tonelaje, 700 TRB)
apenas si crea confiictos con las atribui-
das a Marina Mercante, y ninguna para los
otros buques distintos a los mercantes

(como son los de pasajeros y de recreo)
Generacién de Escolarizados

A_la vista de este cuadro pue- .

den tener cierta incidencia las refor-
mas de las ensenanzas sobre el “intru-
sismo profesional” principalmente al
colectivo formado por los Tilulados de
M.M. sin atribuciones (Pilotos y
Magquinistas de 22 Clase), que al dia
de hoy se enfrentan con una situacion
de paro sin precedentes en la historia,
lo cual puede llegar a suponer una
situacion de inferioridad frente a los
Titulados de Pesca, que si tienen
mando, todo lo cual es un contrasenti-
do para el sistema en su totalidad.
Aqui se comprueba cémo en el origen
de la redaccion de la disposicion que
regulo las titulaciones de Sector, deja-
ban migajas para los “otros” titulados.
Pero tampoco podemos pasar por alto
la heterogeneidad de la extraccion
social a la que me referia al principio.
En el origen también existia una
demanda social para satisfacer el
numeroso cabotaje peninsular, menos
sufetos a la problemética que plantea-
ban los tréficos internacionales oceéa-
nicos, y que con el tiempo dieron lugar
a la diferenciacion que hogano cono-
cemos. Pero esta diferencia, en lo que
afecta a la nueva realidad de crisis
total, no tiene cabida para discusiones
bizantinas. Los escasos barcos que
hoy tenemos ya no responden a aque-




«Empieza a molestar que solo sea una simplona discusion bizantina»

llas lineas maestras, ni en el tonelaje
ni en el trafico, sino que estan espe-
cializados a determinadas navegacio-
nes y a determinadas cargas, y en fun-
cién de elio, se construyen y luego se
les dota de tripulacion. La tripulacion
tampoco es la que era, y ahora esta
regida por unos criterios gravosos
sobre Cuadros Minimos atendiendo a
la automaticidad alcanzada a bordo de
los bugues, y el comportamiento mati-
nero actual nos ha hecho, lo queramos
0 no, mucho mas igualitarios en las
funciones de tripulacion del bugue,
predominando el concepto funcional
sobre el del grado jerarquico de antes.

Y si esta es la situacion esque-
maética del Colectivo Social de los
Marinos esparioles, facil y predecible
es tirar de este ovillo y salir del labe-
rinto del Minotauro en que alguien se
empefia en que sigamos metido. Y
esto para que lo vayan comprendiendo
las nuevas generaciones de estudian-
tes gue les pille o no la Reforma, o por
lo menos, que ellos ya piensen en bar-
cos de economia famiiiar un poco al
estilo de los pesqueros, y otro poco al
estilo de los barcos germanicos y nor-
dicos. La otra opecion, mucho mas trau-
mética, consiste en islamizar (con
todo mi respeto por la cultura istamica,
que no es la nuestra) nuestros barcos

¥ nuestra profesion.

Ahora bien, con el fin de no
gravar entretanto a las titulaciones de
M.M., que no es nuestro objetivo ni
nunca lo ha sido, habria que atender a
dos aspectos:

1-Los Titulados en M.M. y
Pesca actuales habran de integrarse a
la nueva realidad marcada sobre la
base docente de la Carrera Unica ya
en consonancia con las demandas
sociales, y para ello, dos medidas de
acompanamiento:

Una mediante un acto adminis-
trativo;

La otra de aplicacién sistemati-
ca que requiere el concurso de la sufi-
ciente coordinacién entre departamen-
tos afectados: DGMM y la SGPM. Esto
supone un esfuerzo a articular, pues la
incomunicacién es el factor predomi-
nante al dia de hoy.

La generaciéon de Marinos
Unicos que se incorporardn con sus
respectivas atribuciones al mercado
faboral, sin que se solapen con las
legitimas del aspecto anterior.

El foco conflictivo en la equipa-
racion de los Colectivos afectados a
los futuros Titulados Unicos se puede
presentar en el concierto de las
Generaciones del Plan Nuevo sin atri-
buciones (los actuales PFilotos y

Maquinistas de 22 Clase) y en la
Generacion del Plan de E.P. de Adultos
(Pesca). El primer grupo debido a su
no inclusion en el manejo de bugues
por carecer de atribuciones, cuando,
segin la Reforma, los equivalentes si
las tendrian (Carrera Unica), mientras
que para el segundo grupo ello supone
un incremento efectivo en sus atribu-
ciones tras dicha equiparacion, sin el
requisito de minimos establecido en
los fundamentos docentes de escolari-
zaeién, siendo muy dificil no llamarlo
“de m‘trus.'smo profesional”.

4 AS.', Jas: med,'das de aplicacién
sistematica habrén de ir dirigidas a
salvar este escoﬁqufue, hoy por hoy,
supone un vacio forimativo real. Y aqui
me hago una pregunta:, ;Quién debe

‘soportar la enagenamomde mis posi-

bilidades futuras si ahora que soy
Piloto de 2¢ Clase pero sin atribucio-
_hes, lo sera con la Reforma y con
‘menos esfuerzos pero con atribucio-
nes y mando?. Pues asi las cosas,
comprendo cierto sentido del corpora-
tivismo que se le achaca al conjunto
de Titulados de la M.M., cuando de
facto, por otra via se nos avienen
Patrones con Mando y desde una base
docente cualitativamente que, en line-
as generales, es inferior a las ense-
Nanzas universitarias de Marina Civil
(cuestion ésta comdn con la matriz del
sistema educativo de la F.P. regalada).

No es, por consiguiente, todo
un planteamiento que los Titulados en
Néutica lo dirijamos en algan sentido
clasicista ni de desprecio a la Marina
de Pesca. Convencido es que todos
somos de la misma familia marinera,
que no patronos ni armadores. Pero
dignificar a toda la profesién no pasa
por el “intrusismo profesional”, pasa
antes por arbitrar esas dos medidas, u
otras al efecto.

Para emnpezar, la primera es la
desaparicién inmediata de Ia figura del
Piloto de 22 y el Maquinista de 2° y su
equiparacién inmediata al de 1° Al
mismo tiempo, un montén de antiguas
pretensiones se veran satisfechas por
este vacio abierto, la de muchos
Patrones y Mecéanicos de ocupar pla-
zas de 22 y 379 Oficial en bugues mer-
cantes de cualquier tonelaje del
Registro Espanol.
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En el tomo 65 de la
biblioteca de Autores
Espaioles, en la pagina
480, el autor Huarte de
San Juan, nos muestra las
seis cosas necesarias y
que honran al hombre de
hace cuatrocientos anos.
Dice asi:

«La primera y mas
principal, el valor de la
propia persona, en pruden-
cia, en justicia, en animo y
en valentia.

La segunda cosa que

honra al hombre es la
hacienda, sin la cual nin-
guno vamos a ser estimado
en la sociedad.

La tercera es la

nobleza y antigiiedad de
sus antepasados.

La cuarta es tener

alguna dignidad u oficio
honroso, y por lo contrario,
ninguna cosa tan baja
como ganar la comida en
oficio mecanico.

La quinta cosa que

honra al hombre es el buen
atavio de su persona,
andar bien vestido y acom-
panado de muchos criados.
Y la sexta cosa que

honra al hombre es tener
buen apellido y gracioso
nombre, que haga buena
consonancia en los oidos
de todos».

Ramon Martinez Caamano / Patron de Pesca de Altura y sacerdote

Me gustaria vivir en un tiempo en que trajes,
apellidos, haciendas y prestigios se abandonasen
Y pasasen a formar parte la anécdota historica

Las cosas

que dan honra

Viendo estas seis cosas que
honraban al hombre en el pasado, uno
tiene tendencia a sentirse feliz y dicho-
S0 de vivir en estos “tenebrosos” tiem-
pos de la actualidad. Las Pautas de
hoy han cambiado, no se si para
mejor, pero han cambiado.

De acuerdo con nuestra socie-
dad actual, un hombre ha llegado a su
meta social cuando:

Tiene un automovil propio

Gana un poco més de lo que su
mujer puede gastar

Tiene piso o vivienda propia

Puede escoger sus amistades

Y atender el prestigio propor-
cionado por su propio trabajo

Y aqui, cabe preguntarse:
¢Hemos ganado mucho cambiando los
muchos criados por el coche; el buen
atavio personal por ese “poder esco-
ger sus amistades”: la nobleza y poder
de los antepasados por poder anten-
der a nuestro prestigio.

Pobre, imbécil e injusta esta
nuestra sociedad de hoy que no ha
aprendido casi nada del pasado. Yo
intento asegurarme a mi mismo y
luchas para que en el préximo futuro

las cosas sean diferentes, que se dé
honra al ser humano por lo que es y no
por lo que tiene. Que en el devenir los
parémetros de medida puedan ser
algo asi:

Lo primero, el valor de la pro-
pia persona en hondura de alma, en
capacidad de amor y en apertura de
espiritu.

Lo segundo, el trabajo, la
entrega emocionada a la propia tarea,
sea ésta la que sea, hdgase con las
manos o con el alma.

La tercera, la entrega a cuan-
tos nos rodean, la solidaridad con
todos por encima de castas, clases,
colores y apellidos.

La cuarta, una incesante bds-
queda de la justicia, un agudisimo olfa-
to para encontrar las menores virutas
de dolor en los otros y un incansable
desasosiego mientras no hayamos
encontrado la felicidad posible para
todos.

La quinta, un apasionado amor
a la verdad y un desprecio a todo tipo
de prejuicios, un constante valor para
decir la verdad entera y toda.

La sexta, e importantisima.
una fe radical en el futuro, un saber
que los que vienen detras serdn mejor
gue nosotros, un luchar para que lo
sean, una esperanza sin suefios, cons-
truida dia a dia por todos, y, sobre
todo, una invencible alegria , basada
en la certeza de que somos amados
desde lo alto de los cielos y desde lo
ancho de fa tierra.

Me gustaria vivir en un mundo
en el que fueran estas cosas las valo-
radas por todos, en un tiempo en que
trajes, apellidos, haciendas y presti-
gios se abandonasen pasando a for-
mar parte la anécdota historica.

¢No se si serd mucho pedir, a
vosotros que os parece?.

Un fuerte abrazo a todos los
marinos y sus familias.
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Me siento mal, muy

mal después de navegar,
mémsktudiar, navegar; estudiar
con sacrificio, autofinan-
ciandome los estudios y
lleno de ilusiones hasta
hacer Mecanico Naval
Mayor. Después de todos
estos anos, después de
“vivir” esos aiios 70 y 80 en
la flota marisquera de altura
y viviendo su muerte lenta.

Naval Mayor

anico

José Luis Corrales Martin / Mec

e
b Cuando los barcos en la actua-

fidad ya no son lo que eran, cuando
nos pese a quién nos pese, las tripu-
laciones ya no son lo que eran, cuan-
do todo lo que huele a barco es un
mundo aparte, distinto, marginal.

Después de todas estas viven-
cias y ver el panorama tan “alentador”,
lucho por conseguir un hueco en tierra,
me presento a unas oposiciones para
mantenimiento en una empresa esta-
tal (Autoridad Portuaria de Huelva),
consigo plaza, y después de unos
anos aqui, pedir excedencia para vol-
ver a mis origenes (barcos), y al volver
a pedir mi reingreso, decido presentar-
me en varias convocatorias, dentro de
fa empresa para subir de nivel, y des-
cubro y al mismo tiempo me pregunto,
cQué significa se Mecanico Naval
Mayor, tener experiencia demostrada
en mantenimiento integral, y donde
situamos esta titulacién, con que la
medimos, que equivalencia le damos
cuando pasamos a puestos de tierra?.

En mis carnes he vivido que
ningdn valor, seguimos siendo gente
marginal... “es de la pesca”.

Como nos sittian, como te sien-
tes cuando el personal de la mercante
(en esta empresa los hay) tienen una

rara enferiedad lamadal “titulitis”, y.
hacen gtie. te. vean como algo tremen-
damente inferior.

Me siento mal, estoy cansado,
al final puedes llegar a pensar que en
uno de “nuestros” barcos de pesca a
muchos kilometros de casa, estando
en un solitario camarote y comunican-
dote con el lenguafe de “tu maquina”,
es donde puedes identificarte. Este es
nuestro mundo real pese de nuevo a
quién pese, mientras no luchemos con
todas nuestras fuerzas por ocupar el
puesto que realmente tenemos y debe-
mos ocupar, sin hingtn tipo de margi-
nacién social ni académica.

Hay que seguir luchando para
que todo nuestro sector y nuestras
titulaciones sean consideradas com-
patibles, y con prestigio ante cualquier
situacion para ocupar puestos con res-
ponsabifidad y que afectan al sentido
real de nuestra profesion, como pue-
den ser todo el sector de manteni-
miento en cualquier empresa.

Tenemos experiencia y capaci-
dad para puestos de este tipo, pero
debemos tener equivalencias con los
estudios hechos

Mecéanico Naval Mayor también
es un titulo, jPor Favor!, tenemos y
debemos de dejar de sentirnos mal.
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COLABORACION En los dltimos anos, fundamentalmente desde Ia
conferencia sobre medioambiente de Rio de
Janeiro (1992), suena cada vez mas

frecuentemente el térnmino de desarrollo sostenible

————

La tnvestigacion
clentifica en el
desarrollo sostenible

Gallego / Bidlogo y consultor en medio ambiente

Permitaseme comenzar
con una evocacion personal;
cuando de nifo, en mi Galicia
natal, veia zarpar las numerosas
parejas de bacaladeros hacia
Terranova, inicialmente «bous»,
luego coexistiendo con arrastre-
ros por popa, tras frenética acti-
vidad de pertrechamiento, y
meses después retornar con las
bodegas repletas, me asombraba
de que el océano, marea tras
marea-afo tras afio, pudiese
suministrar de modo gilimitado?
creia yo, tal volumen de pesca,
hasta el punto de constituir la
principal actividad de la locali-
dad donde vivia y de muchas
otras en todo el mundo, princi-
palmente en Europa y Japén.

o
En los ditimos arios, fundamen-
talmente desde la conferencia sobre
medioambiente de Rio de Janeiro
(1992), suena cada vez mas frecuen-
temente el término de desarrollo sos-
tenible, exponiéndose como uno de
los objetivos a conseguir por parte de
todos los paises, situacién que, como

rcia

Manuel Ga
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es sabido, permitifia la explotacion de
los recursos que nos ofrece el planeta,
con el mantenimiento, o, en su caso,
la méaxima prolongacion posible de
dichos recursos a lo largo del tiempo.

Pues bien, éste equilibrio reno-
vacién natural de recursos-explotacion
es perfectamente aplicable a los seres
vivos y , por lo tanto, a las pesquerias,
constituyendo un marco de actuacion
gue explicita o implicitamente tienen
en mente todos los sectores socio-
econémicos relacionados con el activi-
dad extractiva marina.

Uno de los principales factores
en la gestién eficaz de un recurso pes-
quero, que por otro lado es comin a
cualquier otro, es el conocimiento del
mismo: medio en que se desenvuelve,
caracteristicas, dimensiones, sensibili-
dades, tasa de renovacion,... entre
otros, lo que se materializa por medio
de la investigacion cientifica. La inves-
tigacion sobre los mares comienza sig-
nificativamente en el siglo actual, reci-
biendo fuerte impulso en la década de
los 40, cuando se aborda el estudio
del propio fluido, temperatura, salini-
dad, densidad, movimientos de las




masas de agua, realizado primero
en zonas geogréaficas limitadas,
extendiéndose, mas tarde, progresi-
vamente a todo el océano. No resul-
ta dificil entender el papel que los
distintos valores fisico-quimicos
desempefian en la localizacién y
comportamiento de los seres vivos
(preferencias por parte de ciertas
especies por unas determinadas
temperaturas, ciertos valores de
salinidad excluyentes para otras),
hasta el punto de condicionar, parti-
cularmente a través de afloramien-
tos de aguas profundas, la existen-
cia misma de los grandes bancos;
sin olvidar la funcién capital que la
innovacion tecnoldgica ha desempe-
fado en una aumento de la eficacia
de capturas, y por tanto tedricamen-
te del rendimiento econdmico, tanto
en aspectos del desarrollo de técni-
cas de deteccién de los bancos de
peces, (basados todos ellos en el
comportamiento del agua marina
frente a distintos tipos de ondas,
rayos, propagacion del calor...),
como en perfeccionamientos en
navegacién, posicionamiento del

buque o comunicaciones (aunque este
altimo aspecto escape estrictamente a
la investigacién del mar). Actuaimente
puede decirse que el grado de conoci-
miento fisico-quimico de la oceanogra-
fia, a nivel mundial, es bastante satis-
factorio, aunque, paradogicamente, en
ciertos puntos del litoral espanol sea
necesario profundizar y/o ampliar en
el mismo.

Ademas los seres vivos necesi-
tan energia , esto es alimento, que en
el mar tiene su base en el plancton,
por lo que el estudio de todos los ele-
mentos que inciden, positiva- y negati-
vamente, sobre esos microscopicos
seres vivos es necesario. Los peces
que viven cerca del fondo se nutren de
organismos que viven, bien sobre,
bien dentro del mismo, de manera
que las alteraciones en el sistema
benténico, asi se denomina técnica-
mente a tales seres vivos, pueden
afectar a los «stocks» pesqueros.

El tercer nivel de investigacion
concierne a las propias pesquerias. En
este punto me gustaria introducir una
nueva vivencia personal, cuando al ini-
cio de los afios 70 asistia a un ciclo de

conferencias escuché como el director
de un centro del CSIC (Consejo
Superior Investigaciones Cientificas)
de investigaciones pesqueras narraba
lo acontecido en un pais de la Europa
septentrional, con el desarrolio de un
plan de investigacién sobre peces pla-
nos que habia durado ;30 anos!, tras
los cuales las conclusiones obtenidas
no habian alcanzado el nivel de las
expectativas esperadas, lo que me
Hlevo a una reflexion personal del sig-
nificado socio-cultural que representa
la investigacion en una sociedad que
asume «sin pestafiear» planes de
investigacion a tan largo plazo.
Prosiguiendo con el nivel de investiga-
cién antes mencionado, decir que
aborda la dinamica de las poblacio-
nes. Se trata de conocer |a biologia de
los individuos de una misma especie
que viven juntos, a lo largo de sus
ciclos naturales: la cuantificacion, o
estima del namero de efemplares, su
tasa de renovacion, alcance y duracion
de la madurez sexual, estructura de la
poblacién y produccién, puntos estos
dos uftimos en los que la estadistica a
través de las biometrias supone una
herramienta fundamental, sin que esta
relacién deba tomarse como exhausti-
va. Esta labor investigadora se lleva a
cabo tanto a bordo como en tierra
firme y debe repertirse con cierta
periodicidad a fin de poder detectar
con tiempo suficiente posibles cam-
bios en algin(os) punto(s) del comple-
jo entramado descrito, que aconsejen
la adopcién de cualquier tipo de medi-
da preventiva o paliativa.

Esta estrategia de actuacion se
ha venido aplicando a las clasicas
especies de explotacion comercial:
gadidos, escémbridos, clupeidos,
peces planos,..., asi como a otras que
han ido surgiendo con el paso de los
afos, siendo una tarea imprescindible
para evitar situaciones de agotamiento
irreversible de caladeros, en el marco
del fin de siglo, a la luz de las ense-
fanzas obtenidas en situaciones de
riesgo pasado y en el mayor respeto
por la naturaleza que parece haberse
asentado en nuestra sociedad.
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COLABORACION

La globalizacion de los mercados circulan mas
libremente los bienes y el dinero que los valores
morales ¢ Cuanto durara este sistema?

Un vacio existencial

Marinas

aquinas

La sociedad occiden-

tal, de la que formamos
parte, se ha conducido en
las dltimas décadas con
dos escalas de valores fun-
damentales: la religiosa y
la del dinero. Perdido el
respeto de lo religioso, des-
pues de haber visto todo lo
que hemos visto, solamente
se ha quedado con la del
dinero como referente, que
ademas es escaso siempre.

Romulo Sosa / Profesor de M

L

Por si esto fuese poco, desde
hace gquince anos a los dirigentes les
dio por meternos poco a poco en el
casi bicentenario liberalismo econdmi-
co con su todo vale si hay dinero de
por medio, con lo que la sociedad se
ha sentido mas insegura.

Asi vemos que a medida que el
mecanismo de mercado ha ido
ampliando sus dominios, la escala de
valores humanos ha ido retrocediendo
hasta esfumarse. La gente, insegura
de sus valores va tomando el dinero
como criterio de valor. Los productos
méas caros se consideran los mejores.
El hablar de objetos por sus marcas y
precios es tema de conversacién de
jévenes y menos jovenes. Aparece la
aficion por el lujo en gentes que antes
no la tuvieron.

La publicidad y las técnicas de
mercado han tomado un relieve social
gue objetivamente no les corresponde.
Los ricos merecen la admiracién por el
solo hecho de serlos, no por su gene-
rosidad. El ansia de placer y el des-
precio de todos los principios éticos y

-~ *——_

de todos los ideales. La sobre-excita-
cién del sentido del oido por una masi-
ca ruidosa y violenta en vez de armo-
niosa. En mi opinién, la sociedad ha
perdido su Norte, se encuentra en un
callejon si salida.

Los derechos de las personas
estan cada vez menos garantizados.
La neurastenia nos consume. El res-
peto al trabajo y al trabajador estan
bajo minimos y con ello se va perdien-
do el propio concepto de civilizacién.

Vamos hacia otra modalidad de
esclavitud; por eso al personal ahora
le llaman «recursos humanos» como sf
se tratara de otra variedad equivalente
a recursos petroliferos, recursos ban-
carios, ete. jAtillo de necios!

Una vez mas afirmo que, la eco-
nomia que no conduzca hacia el bie-
nestar y la felicidad de los individuos
es otra cosa extrana. No es economia.

Hoy en dia, con la globalizacion
de los mercados circulan mas libre-
mente los bienes y el dinero que los
valores morales ¢Cuanto durard este
sistema?
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Muchas vidas se

podrian salvar se se institu-
yera un soporte vital car-
diaco basico (RCPB) inme-
diato. La probabilidad de
supervivencia es inversa-
mente proporcional al tiem-
po transcurrido hasta la ins-
tauracion de RCPB. En cua-
tro minutos, sin instaurar
RCPB, se producen lesiones
cerebrales, y transcurridos
mas de 10 minutos la
supervivencia es igual a
cero. De ahi la importancia
de saber reconocer la muer-
te sdbita cardiaca y saber
instaurar las medidas de
RCPB, lo mas precozmente
posible, por cualquier per-
sona, sanitario o no, que se
encuentre frente a esta
situacion.

ta / Médico del Centro Radio Médico (ISM)

ines

Dra. Cinta Cirac G

Representa el 1520% de las muertes naturales de
paises desarrollados. La causa mas frecuente de
muerte siibita es infarto de miocardio.

Muerte subita

cardiaca

Definicién: La organizacion Mundial de la Salud (OMS) lo define cé6mo:
muerte no traumatica, inesperada y no autoinflingida, en un individuo con una
enfermedad subyacente previa, o sin ella, que muere dentro de las 6 horas que

siguen al accidente terminal.
Causas:

1) Factores Cardiacos: (sobre todo enfermedad coronaria: IAM)

2) Factores no Cardiacos: (parada respiratoria: cuerpo extrano -atragan-
tamiento-, edema vias aéreas superiores por quemaduras 6 inhalacién de
humos, ahogos, asfixia,... otros: accidentes del sistema nervioso central, sobre-
dosis de un farmaco, factores metabdlicos: hipoglucemia... Anafilaxia -aler-
gias..., envenenamiento, electrocucién, infecciones severas, emocion fuerte,

hemorragia, traumatismos...)

Manejo de muerte siibita cardiaca
Victima aparentemente inconsciente
1) ;Responde a estimulos? Sacudir
hombros, gritar ¢se encuentra bien?
(fig 1)

A) Si: responde contestando o
moviéndose

1) dejar al paciente en la posicion
que se ehcontro (si no corre peligro)
2) buscar lesiones

3) comprimir hemorragias

4) revaloracion a intervalos

5) pedir ayuda

B) No:

1) pedir ayuda a las personas de
alrededor (prioridad sobre RCP-B)

2) poner a la victima boca arriba,
sobre superficie lisa y dura, forman-
do cabeza-cuello-tronco un todo

3) aflojar ropa

4) quitar obstrucciones evidentes en
al boca: «dedo-gancho» (fig.2), den-
tadura fija se deja

5) Liberar la via aérea? maniobra
frente-menton 6 elevacion mandibu-
lar (fig.3) si sospecha de lesiones
en columna cervical.

2) ¢Respira?(mirar, oir, y sentir -5
segundos... fig.4)

A) si:

1) comprobar pulso carétido junto a
la «nuez», 5 segundos (fig.5)

2) si tiene pulso

a) posicion lateral de seguridad
(fig.6) jino se sospecha lesion cervi-

Oiga, ¢qué le
pasa?




La mayoria de las muertes
ocurren en las dos primeras horas
del inicio de los sintomas

calll: en este caso sélo jfijar el cuello -
con coliarin o sujecién manual conti-
nua y elevacién mandibular!

b) vigilancia estrecha (se mantengan
pulso y respiracion) hasta recibir ayuda
especializada.

B) no:

1) Si tiene pulso:

a) manteniendo abierta via aérea: fren-
te- mentén 6 elevacion-mandibular
(fig.3)

b) pinzar nariz, sellar boca a boca (o
boca-nariz si no se puede abrir la boca)
¢) soplar en al boca de victima hasta
que térax se eleve (2 seg.) (fig. 7)

1) si no entra aire:

v) corregir maniobra apertura via, y 22
insuflacién

X} si no entra aire: Limpiar de cuerpos
extrafios (dedo gancho)(fig.2)

¥) compresiones abdominales:

Jjuntar los brazos alrededor de la cintu-
ra

agarrar el pufio con la otra mano
colocar el lado pulgar del pufo entre
esternén y ombligo

comprimir el pufio en el abdomen
empujando hacia arriba

repetirlo hasta desobstruccion o
inconsciencia:2)

2) repetir rapidamente «x-y-z» si sigue
sin dilatarse torax

2)5i entra aire:

v) realizar 10 insuflaciones (esperando
cada vez a que descienda torax)

X) volver a comprobar si hay pulso

y) si si hay pulso y no se ha restable-
cido ventilacién esppnténea: Repetir
w\/»

z) Cada 10 ventilaciones comprobar
pulso y ventilacion (fig. 5-7)

2) No tiene pulsc o éste se detiene:
(fig. 8-9-10):

a) masaje cardiaco externo y ventila-
cién artificial (15/2)

turnandose reanimadores si cansancio
del primero cada 1-5 minutos

No volver a tomar pulso salvo si existe
‘ T T movimiento 6 ventilacién del paciente.
| bjcontinuar hasta recibir ayuda espe-
i cializada 6 interrumpir RCP-B si no hay
posibilidad de reanimacién a juicio
meédico.
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El Convenio de Canarias, Mauntania y Senegal

U, na muestra
de la corrupcion sindical

Cuando se negocia un
convenio entre los sindi-
catos y la patronal, se
pone encima de la
mesa una plataforma
para debatir, y por
supuesto, siempre para
mejorar el convenio
anterior, consiguiendo
entre otros beneficios
sociales, aumento de
sueldo para los trabaja-
dores. Pero esto que
estamos diciendo lo
consiguen los trabajado-
res de tierra; porque
con la gente de la mar
es diferente; a éstos,
como la mayoria no se
quejan porque estan
dispersados y siempre
en la mar, hay que
machacaros.
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En el afio 1988 hubo una huel-
ga en el calendario del Banco Canario
Sahariano,; de dicha huelga se consi-
guid el primer Convenio Colectivo de la
historia, v...jMiren por donde! ahi iba-
mos a descubrir la clase de sindicatos
que tenemos. Este Convenio sdlo fue
firmado por los trabajadores y la patro-
nal, porque CCOQ. y UGT se negaron a
firmarlo a pesar de que el 88% de los
marineros estuvieron de acuerdo con
él.

En el ario 1993 se vuelven a
tener negociaciones para mejorar el
Convenio del 88. Esta vez se sientan
con la patronal los tres sindicatos:
UGT, CCOO y CIG. Para nuestra sorpre-
sa comprobamos que se presenta una
plataforma elaborada por UGT que es
inferior al Convenio anterior, -incluida
la bajada de sueldo a los marineros-.
Al descubrir semejante farsa, CCOO y
la CIG se niegan a firmar dicho
Convenio, aunque el que si lo hace es
UGT,; segunda traicién por parte de
estos desvergonzados. Este Convenio
consiguieron echarlo a bajo los otros
dos sindicatos, por lo que se siguid
con el primero.

En el afo 1996, como los
Pactos de Toledo obligan a los sindica-

tos a negociar con la patronal, también
hay que hacerlo con Anacef, y aqui
llega para los marineros tal vez la trai-
cién mas grave, por parte de Javier
Aboy (representando a la CIG). Se rel-
nen en Vigo los tres sindicatos y como
trabajan tanto estdn muy cansados,
por eso cogen la plataforma del afio
1993 (que aquel afo tanto CCOO
como la CIG se habian negado a fir-
mar) y con ella debajo del brazo se van
a Las Palmas tan contentos para pre-
sentéarsela a ANACEF.

Cuando las mujeres de los
rmarineros se enteraron de lo que esta-
ban haciendo a espaldas de los traba-
jadores, se pusieron en contacto con
la mar y desde alli los marineros ame-
nazaron a los sindicatos, exigiéndoles
que no se atreviesen a firmar nada
hasta que ellos llegasen a tierra.

Ya sabiamos quienes eran UGT
v CCOO, porque nos lo habian demos-
trado, pero ver como Javier Aboy entra-
ba en la mafia era jincreible! a él le
preguntamos ¢como se puede presu-
mir de defender a Galicia y al mismo
tiempo traicionar a los marineros galle-
gos, a pesar de que en su dia insulta-
bas a los otros dos sindicatos?. Y es
qgue para las centrales sindicales son
tan suculentas las subvenciones que
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Los marnineros trabajando todo el mes, dia y noche,
mientras los que debian ser sus representantes
firman esa porqueria de Convenio

da el Gobierno que la primera clausula
a cumplir debe ser la de vender a
estos trabajadores. No os enfadeis por
estas palabras; es lo que se comprue-
ba que estéis haciendo.

A primeros de Marzo llega toda
la flota a tierra. Los marineros empie-
zan a tener asambleas y se elabora
una plataforma que es entregada a los
tres sindicatos para presentarla a la
patronal ANACEF.

El 1 de Mayo se va la flota para
el Caladero y entonces viene la prisa
por firmar, El dia 7 de Mayo se vuelve
a tomar las negociaciones -esta vez la
CiG representada por Manuel
Caamano- y... jcual seria la sorpresa!
encima de la mesa se pone de nuevo
fa Plataforma del 93. ;Qué fue de la
plataforma elaborada por los marine-
ros y entregada a los sindicatos para
que la presentasen a la patronal?
jVaya burla para los marineros!. Ante
esto, la CIG se levanta de la mesa y
rompe las negociaciones.

Mientras al dia siguiente este
sindicato da una rueda de prensa para
explicar el motivo de la ruptura de la
negociacién, en ese momento se esta
llevando a cabo la firma de Convenio
Colectivo; la firma de la traicién por
parte de CC.00. y UGT. A estos sindi-
catos nos gustaria preguntarles, Ja
quienes representais vosotros? ca
quién defendéis, a la patronal o a los
marineros?. Las palabras no nos
valen, son los hechos; a vosotros con
vuestra actitud de gusanos, no os
importa dejar en la cuneta a estos tra-
bajadores. Otras preguntas Jpara qué
sirve el estar afiliados? ¢;sblo para
pagar la cuota? spara qué estan los
delegados de los barcos?; tenemos la
respuesta, solo para que la
Administracién os pague 12.000 ptas.
por cada uno, mientras vosotros os
dais la gran vida.

Los marineros trabajando todo
el mes dia y noche, mientras los que
debian ser sus representantes firman
esa porqueria de Convenio. jQué falta
hacia que fuerais vosotros a la marl,
aunque primero teniais que saber lo
que esta palabra significa.

No tenéis agallas para hacer
esto con los trabajadores de tierra por-
que los veis todos los dias. Cuando las
mujeres de los marineros fueron a

Vigo a "tiratles de las orejas” a esos
dos sindicatos, les sent6 muy mal reci-
bir los huevos; tuvieron la fortuna de
no salir en la television, porgue no
hace muchos meses los mineros de
Ledon les tiraron huevos y todos lo
hemos visto; pero jclaro! esos eran
trabajadores, mientras que los marine-
ros cuando reclaman sus derechos
son batasuneros para los sindicatos y
para algunos politicos.

Los politicos debian reflexionar
y pensar en la agresividad e insultos
que sueltan en las campanas electora-
les; si hiciesen esta reflexion tal vez
comprenderian cuéles son los motivos
de las actuaciones de estos trabajado-
res que, a veces, se ven forzados ante
tantas falsas promesas.

M'
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¢UNA TRAICION A LOS MARINEROS?

El pasado dia 8 de mayo, las centrales CCOO y UGT, firmaron en Las
Palmas con la patronal ANACEF un Convenio que rebaja gravemente los
salarios de los trabajadores afectados. Esta firma fue burlando la volun-
tad de los trabajadores y traicionando el compromiso de defender ante la
patronal la Plataforma que los marineros aprobaron en asamblea. Este
es el contenido mas importante del acuerdo firmado comparandolo con el
que pedian los marineros y el que tenemos hoy. Es la opinién de la

Asociacién Rosa dos Ventos.

Vigencia del Convenio: 4 anios. Propuesto por la Asamblea: 2 anos.

____Primas de Pesca

Categoria
P.Pesca 7% 7%
F.Costa 2,5% - 2,75%
Jefe Maq. 3% __3,5%
2°Maquinas 2% - 2,25%
Contram. 1,50% - 2,25%
Cocinero 1,50% 2%
Clasificador 1,25% 1,5%
__Engrasador 1% _1,1%

Marinero 1% - 1,1%

L Cho 1% 1%
_______Salario Garantizado Mensual _

~ Categoria Asamblea

PPesca ~_ 285.518
Jefe Maquin. 259.562
Patron Costa - 235.966
22 Maquinas 214.516
Contramaestre ~ 214.516
Cocinero -~ 195.016
Clasificador  177.288
Engrasador 146.520
Marinero _146.520
Cho ~133.260

Actualidad  Asamblea H’rmggb )

4,5%

__2,25%

2,50%

1,70%

1,50%
1,25%

Firmado
134.000
134000
134.000
98.000
98,000
~_85.000
85.000
85.000
85.000
76.000




COLABORACION

«Explicanos porque has ido cerrando casi todas
las sedes litorales y porque los colegiados han
dejado de creer en ti y se han des-colegiado»

Comandante «Buelga...

El pasado dia 4 de
Junio, el presidente del
Colegio de Oficiales de

la Marina Mercante
Espanola, -COMMIE-
Joaquin Buelga Garcia
se dirije al diario “La
Voz de Galicia” en su
apartado “cartas al
director” para que le
publiguen un escrito
que ademas de no ser
relevante, no se lo creé
ni los propios colegia-
dos. Trataré de analizar-
lo en lo que a mi con
cieme, como titulado
de marina mercante y
como afectado por la
nefasta gestion del incli-
to.

Francisco de las Heras y Fernandez Puntagorda

L ]

Lo primero gue denotan los
hechos es gue para los medios este
presidente perdié la poca credibilidad
gue tenia, pues lo l0gico es que se diri-
Jja a los medios a través de una rueda
6 de un comunicado de prensa. ;Qué
ocurre? ;No acuden a ti los medios
cuando los convocas? ¢Por qué?.

Companero -perdone la descor-
tesia Sr. Presidente- Buelga, el que
tantos cabos-estachas a ti te ha echa-
do, Lobeto Lobo, fué el responsable de
que Espana ocupe el puesto 437 en el
ranking mundial como potencia mariti-
ma y tu lo silenciabas siempre, la era
Lobeto fué muy larga y destructiva
para el marino espanol pero... JPor
gué el COMME no decia nada? Muy

_logico, habia subvenciones y preben-

das millonarias de la administracion
maritima espafiola. Te lo voy a recor-
dar-enumerar:

1/ Cursos de formacion de

todo tipo que impartiais en todas vues-
tras sedes cobrando a los alumnos -
incluso parados- aparte de la subven-
cion que recibiais por cada uno de
ellos.

2/0\lvidasteis la funcién princi-
pal para la que habiais sido creados y
0s convertisteis en una editorial con
animo de lucro.

3/Exigisteis la obligatoriedad
de hacer pagar la cuota a los marinos
v siné se les prohibia el embargue -con
la convivencia de la capitanias de
puerto- habiendo casos sangrantes de
fuertes multas, olvidandoos de gue
somos trabajadores asalariados y por
cuenta ajena.

4/los curiosos diez millones
de pesetas que 0s pago la administra-
cién de Lobeto por el estudio del inci-
dente del petrolero Mar Egeo -de unos
cuantos renglones- que para cualquier
profesional daba verguenza verlo.

5/Apoyasteis plenamente Ia eli-
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minacion del Oficial radio de los bar-
cos en tanto ya no sélo no los defen-
disteis sind rjue impartiais en vuestras
sedes los cursos del nuevo sistema
despachando los certificados que sus-
tituian dos afnos de escuela mas la
practicas de mar por 50 horas de
curso, por cierto, donde los profesio-
nales reconocian la dificultad de
aprendizaje en tan poco tiempo, -a
eso llamas seguridad maritima-.

6/El COMME fué trampolin
para muchos de los que ejercian car-
gos de representacion, nunca para los
navegantes.

7/Los congresos millonarios
de 3 ¢ 4 dias -Cadiz- sentado al lado
de ministros, secretarios de estado 6
directores generales no eran mas que
una cortina de humo y de cara a la
galetia propagandistica, disfrutando
de unos dias de ocio y comidas de tra-
bajo donde no se profundizaba en el
presente y futuro del sector y su
empleo. A todos os sentaba muy bien
el uniforme azul marino y muchos
galones dorados.

Por todo ello no estas autori-
zado a hablar de desempleo y menos
de consecuencias sociales, -el drama
lo vivimos en los domicilios de para-

dos- la mayor parte de los que debati-
ais en esos encuentros no sabéis lo
que es la mar, vuestro, y sobre todo, tu
curriculum vitae se resuelve como pre-
sidente del COMME 6 como congresis-

ta a reuniones de la IMO -Londres- con

sectetaria bilingle- ;Eres capitan y no
hablas ingiés?.

Companero Buelga, la
Direccién General de la Marina
Mercante no puede dar mas vueltas de
tuerca -no queda tornillo-, el sector lo
liquido, el ejfemplar que te mantuvo en
la presidencia tantos afios y ahora
puedo entender con tu escrito la mani-
pulacion para de nuevo tratar de incre-
mentar la afiliacién que tanto necesi-
tas para seguir viviendo a cuenta del
explotado marino y estas vendiendo un
producto que cae por su peso, tal es el
crear un temor y desconcierto de que
los titulados n&utico-pesqueros ocu-
pen plazas en las Torres de Control -
piensas hacernos creer que nos vas a
dar empleo a los miles de parados en
cuatro plazas que se van a crear en
salvamento maritimo-. No sé pues, a
que se debe el temor si los titulados
superiores gozamos de una mayor cua-
lificacion y por tanto no irdn en igual-
dad de condiciones a las pruebas per-

tinentes. ¢Sabes qué significa oposi-
tar?... cualquier capitan de pesca, con
cuarenta tripulantes a bordo, operando
buques de dos 6 tres mil toneladas,
trabajando en cualquier caladero del
mundo, -sin secretaria bilinglie-, con
siete y ocho meses sin tocar tierra -
esto ni te lo puedes imaginar-, llevan-
do en sus manos la responsabilidad
de una empresa que vale miles de
millones y en la que todo el engranaje
funciona... evidentemente su profesio-
nalidad no puede compararse con la
de quién sblo la avalan los viagjes en
avion -clase preferente- 6 en automoévil
fabricado en Alemania.

Companero Buelga, explicanos
porgue has ido cerrando casi todas las
sedes litorales y porque los colegiados
han dejado de creer en ti y se han des-
colegiado.

A que te suena jVayase Sr.
Buelga!

Se te ve mucho el plumero en
tu articulito, piropeando ahora al parti-
do popular cuando hace muy poco
tiempo te abrazabas al partido S.
obrerooooo E.

iEl pueblo no olvida!

‘“EL CAMINO MAS CORTO’

SUMIMAR

Podemos suministrarles los REPUESTOS

que Vd. necesita,
en cualquier Puerto del Mundo
/——-

SUMIMAR, S. A.

SUMINISTROS MARINOS

Conozcanos
a fondo
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COLABORACION

cQuién ignora a estas alturas que la relantizacio
de la reforma de las ensefanzas nauticopesqueras
es la consecuencia de que la modernizacion de
éstas supone un peligro para otros colectivos?

Los titulados ndutico-pesqueros
Como pezqueriines
entre tiburones

Mejor o peor, el sector
pesquero sigue dando
empleo a nuestros
titulados. Ain tene-
mos la aceptacion
garantizada en este
sector, pero, ¢por
cuanto tiempo?.
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Todavia quedan pendientes las
grandes reformas estructurales de
nuestro sector, entre otras la reforma
de las ensenanzas o la modernizacién
verdadera de la flota pesquera.Poco a
poco van pareciendo inalcanzables qui-
meras, ilusiones producto de nuestra
mas tierna ingenuidad, a punto de ser
olvidadas como consecuencia del
largo camino andado, de los desenga-
Aos sufridos y del desencanto acumu-
lado en cada nueva cana.

Todas las anteriores son bue-
nas excusas que parece que dan ia
razén a los mas desencantados y
negativos de nuestros comparneros de
profesién. Afortunadamente admiten
otra lectura, que es la apropiada para
los mas ilusionados e indomitos profe-
sionales, aquellos que tienen, tene-
mos o tenéis coraje, capacidad e inte-
rés en mejorar.

En el mundo de la mar conver-
gen muchos intereses, pero también
son muchos los intereses gue se
encuentran contrapuestos, es decir,
que unos deben perderlos para que
otros los consigan, y esto acaba siem-
pre siendo un perjuicio para los mas
débiles, que son los que se encuen-
tran solos, o no cuentan detrds con
una infraestructura capaz de apoyar-
los.

El mundo de la pesca no es el
mejor para realizar reuniones periédi-
cas, porque al salir del barco todos
preferimos olvidarnos de lo vivido a
flote y gozar un poco de la compariia
de nuestros seres queridos, porque lo
tenemos tan merecido como cualquier
trabajador. Pero este estilo de vida
tiene repercusiones negativas de cara
a la organizacién como colectivo, o
respecto a la defensa de los intereses
comunes a todos los titulados nautico-

pesqueros. Enfrente tenemos entes
que no vacilan a la hora de calumniar-
nos, sobre todo si con ello consiguen
quedar mejor. En este aspecto la reali-
dad supera a la ficcién, en el sentide
de gue las mentiras que se cuentan
Superan a las que cualquier persona
decente es capaz de imaginar. Nos
tachan de incapaces, de despreocupa-
dos y de otras cosas peores.

Lo peor de todo es que gran
parte del desprestigio que sufrimos se
realiza siendo nosotros totalmente aje-
nos a él, asf que no llegamos a des-
mentir algunas de las mentiras de este
colectivo porque no llegamos a tener
siquiera constancia de que se hayan
llegado nunca a decir.

El mundo de los mercachifles
es sordido, porque sus beneficios
resultan de los perjuicios que causan
a otros. Su vida es una mentira porque
viven mintiendo. Su trabajo es poco
porque pierden su tiempo hablando.
Su capacidad de producir es nulfa, por-
que su preocupacion principal es la de
aprovechar los esfuerzos de otros.
Pero librenos Dios de caer en su len-
gua, porque su ocupacion principal es
hablar, y por ello su experiencia
hablando es mucha, asi como su tiem-
po para calumniar.

2Quién de vosotros se haria a
la mar sabiendo que en su lugar, junto
a sus seres queridos queda un animal
ponzonoso?

No quiero parecer exagerado, y
por ello mismo voy a dejar aqui este
tema, a pesar de gue sé que fodavia
me quedo corto.

El mundo de nuestros dias
sufre los indices de desempleo mayo-
res de nuestra historia, y de la de
nuestros mayores. La vida ha cambia-
do tanto en la dltima década que ya no
quedan en todo el planeta hombres
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buenos, puesto que estos ahora se lla-
man tontos. En este contexto es un
acto de ciega irresponsabilidad ir a la
mar tranquilos, ya que si no nos pue-
den quitar otra cosa nos quitaran
nuestro prestigio de profesionales de
calidad demostrada.

Yo personalmente también pre-
fiero resolver estos asuntos por mi
propia cuenta, siendo tan personales y
tan cruciales para mi futuro. No obs-
tante debo reconocer que carezco de
capacidad, porque en este aspecto
capacidad significa tiempo para seguir
los manejos de nuestros enemigos,
asi como para franquear las puertas
de las instituciones en las que se tra-
zan las lineas maestras que marcan
los derroteros de nuestras vidas. Esta
capacidad solo se la reconozco a nues-
tra asociacién. Se ratifica con cada
nuevo afiliado que se nos une, pero
también se debilita con cada baja
registrada.

En la sociedad actual debemos
coexistir un mayor nimero de indivi-
duos que nunca, ya que la poblacién
ha aumentado y los recursos del pla-
neta son, desde el mas optimista de
los planteamientos, los mismos que

antes. Las oportunidades no han
aumentado en la misma proporcién
que lo ha hecho la mano de obra cua-
lificada en nuestro sector. Hoy en dia
debemos competir incluso con ciertas
maquinas, que hacen mejor que las
personas determinados trabajos a
bordo de los barcos pesqueros. Asi
que nos encontramos con que cada
vez son mas los choques entre los dis-
tintos colectivos que compiten por el
mismo area de trabajo. Cada colectivo
de profesionales tiende a hacer valer
sus derechos frente a los de los
demas.

ZQuién ignora a estas alturas
que la ralentizacion de la reforma de
las ensefianzas nautico-pesqueras es
la consecuencia de que la moderniza-
cién de éstas supone un peligro para
otros colectivos?

Otro ejemplo claro de los cho-
ques de intereses entre colectivos,
esta vez a nivel internacional, es el
reconocimiento de las cualificaciones
nautico-pesqueras a hivel europeo.
Las justificaciones en el plano norma-
tivo y la aplicacion de medidas técni-
cas proteccionistas son el resultado
de intereses politicos que estan

detras, y un interés politico no es otra
cosa que el interés de un grupo que
sabe hacer oir su voz en los foros con
capacidad de decisién.

La persona que trabaja en tie-
rra tiene la posibilidad de comprar dia-
riamente la prensa, o leer las publica-
ciones especializadas que se encuen-
tran en las bibliotecas ptblicas a dis-
posicién de los interesados en ellas.
El caso del hombre de mar es bien dis-
tinto, ya que en el mejor de los casos
puede escuchar la radio. Como resul-
tado de lo anterior el que trabaja en la
mar tiene que fiarse de alguien en
quien delegar la representacion de sus
intereses, o alternativamente dejarlos
abandonados a expensas de sus conr-
petidores, que siempre tenderéan, 16gi-
camente, a hacerse con la tajada del
ledn.

El camino por recorrer es
mucho, y asi tiene que ser para cual-
quiera que fenga futuro e ilusién, por-
que mientras haya futuro quedara
mucho camino por andar, pero el cami-
no que se recorra dependera de los
medios, tanto humanos como materia-
les de los que se disponga, y estos
serdn proporcionales al compromiso
de los profesionales que integran el
colectivo. De esto se sigue que el
reconocimiento de nuestra capacidad
como técnicos, la salvaguardia de
nuestros derechos y la representacion
de nuestros intereses pasa por la
aportacion de nuestro granito de arena
en la asociacion que nos defiende
frente a quienes pretenden segarnos
la hierba bajo nuestros pies, y quien
ignore esto es un irresponsable que
no es digno de llamarse profesional,
porque ser un profesional no consiste
tnicamente en tener un puesto de ftra-
bajo, es otras muchas cosas, entre
otras ser un buen companero, ser res-
ponsable y saber demostrar capacidad
para desenvolverse en el mundo que
nos toca vivir,

Quien ignora que hay que orga-
nizarse para defender estos intereses
y espera que los problemas los resuel-
van otros no se merece el futuro por el
que los asociados nhos esforzamos,
porque no se preocupa de que esto
sea asi y espera que otros se compro-
metan para después recoger unos fru-
tos que no sembrd.




Por <«Una mujer a son de mar»

COLABORACION Wm:spescadordondeloshaya,

i
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De pesculores
a alquimistas

Los alquimistas fueron los idealistas, los sonadores de
la Edad Media, su principal objetivo era encontrar la lla-
mada piedra filosofal que permmitifia la transformacion
del hiemmo en oro y la elaboracion del elixir de la etema
juventud. -De todo hay en la viha del Seior; -imenuda
forma de perder el tiempo!- diria mas de una.

L ]

Pero a pesar de lo utépico de sus premisas proporcio-
naron indudables avances en la quimica al descubrir nuevas sus-
tancias, perfeccionaron numerosos aparatos y desarrollaron
nuevas técnicas que hicieron posible el poéterior desarrollo de la
quimica experimental basada en fa medida cuantitativa y riguro-
sa de Jos compuestos...Como se puede ffer, las cosas no son
como en un principio nos puedan parecen?

Espafia, pals pescador donde los haya, esta relegado al
furgon de cola del tren de alta velocidad de la politica pesquera
comunitaria, embarcado con billete de cias}e turista y sin derecho
a consumicion. A la hora de merendarse las cuotas de captura,
Espana por regla general siempre tiene qizfe pagar y aun asi solo
le corresponde la consumicién minima. Por ilégico que esto
pueda parecernos tiene su razon de ser. |

- relﬁdo al furgon de cola
del tren de alta velocidad de la politica pesquera

En la estacion del ferrocarril
comunitario existen dos salas de espe-
ra, una destinada a los viajeros con
billete clase turista (Espafia y Portugal
entre elios), a la que se accede por
una gran entrada custodiada por dos
policias de gesto amenazador. Una vez
dentro llama la atencion la puleritud y
majestuosidad del local todo éf de pie-
dra labrada y enormes cristaleras,
lleno de grandes carteles y de lineas
de colores pintadas en el suelo. En el
centro del lugar se vislumbran una
serie de bancos corridos, sin respaldo
todos ellos, con asientos de piel de
color negro y con unas pequefias
estanterias debajo para depositar el
equipaje de mano. A la hora de entrar,
uno de los policias llama tu atencion
enérgicamente para gque te fijes en el
cartel que tienes a tu derecha donde
reza en espanol, portugués y griego:
“Bienvenido a la Estacién de la Europa
Azul, por favor, antes de entrar tenga
fa bondad de limpiarse los pies”, a tu
frente se aparece un enorme feipudo
con una inscripcién que dice: “"Por
favor, cuando termine siga la linea azul
hasta la taquilla y presente alli sus cre-
denciales”. Efectivamente frente al fel-
pudo se ve una linea continua de color
azul que te lleva hasta una maquina
automatica expendedora de billetes
donde has de introducir la credencial.
Una vez hecho esto puedes leer en la
pantalla: “Este es un billete de clase
econodmica sin derecho a consumicion,
por favor recéjalo y siga la linea negra
hasta el area de espera”. El area en
cuestion es la zona donde se encuen-
tran los bancos sin respaldo. Una vez
sentado adviertes que en una esquina
del banco hay un botén rojo con otro
cartelito que dice: “Le rogamos que
mientras se encuentre en esta zona
guarde silencio y se abstenga de
fumar”. “Si necesita realizar cualquier
consulta no se levante, pulse el botén
rojo de su izquierda y nosotros le aten-
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«La revolucion habida en la pesca por el empleo de las fibras artificiales,
supuso un considerable incremento de su efectividad, y es esta eficacia Ia
que los hace polémicos o malditos para los pescadores que no los usan»

deremos. Gracias por utilizar nuestros
servicios”. (Me han contado que en
cierta ocasién un eurodiputado espa-
fnol se pasé 3 horas apretando el
dichoso botoncito y parece ser que no
funciona). Es curioso, pero en el mar-
gen derecho de esta estacién tan
especial se advierte una mampara
enorme de cristal y del otro lado un
pasillo sin carteles no lineas de colo-
res pintadas en el suelo. De cuando en
cuando pasa un grupo de personas
hablando y riendo, al final del pasillo
les espera una sonriente azafata que
es la encargada de darles la bienveni-
da y de abrirles una pequena puerta
de color azul claro con una inscripcion
gue dice “only Bussinnes Class”. A
fecha de hoy todavia no hemos podido
acceder a esa sala tan peculiar.
Parece ser que para poder entrar es
imprescindible tener un billete “bus-
sinnes class” y para poder conseguir
este billete es necesario ser miembro
del gremio de los mercaderes y no del
gremio de los pescadores. Cierta
amiga mia portuguesa me ha dicho
que para entrar a formar parte del gre-
mio de mercaderes es necesario ser
miembro preferente del Principio de
Estabilidad Relativa.

En cierta ocasion tuve la opor-
tunidad de visitar ciertos puertos de!
horte de Francia. Durante mi estancia
me interesé por cuestiones relativas al
entramado pesquero francés y mas
concretamente a aspectos como la
ordenacion pesquera y el sector
comercializador, Cual fue mi sorpresa
cuando me explicaron que toda la
reglamentacién pesquera francesa
esta condensada dentro de la legisla-
cién pesquera comunitaria. Al fin de
explicar este punto es necesario recor-
dar que Ia politica pesquera actual en
nuestro pais estriba entre el marco
comunitario con sus reglamentos y
directrices, en un segundo término el
marco estatal y en un tercero el auto-
némico; de los tres, el comunitario es
el més flexible proponiendo una serie
de objetivos muy claros a conseguir y
unos reglamentos de obligado cumpli-

«El sector
pesquero francés
no estad
comandado por
los armadores de
buques de pesca

sino por los

mareyeurs, los
distribuidores, los

“Mercaderes” del

pescado»

miento donde se propugnhan una serie
de medidas muy amplias y minimas a
fin de concretar los objetivos citados.
Pero no nos llevemos a confusion, la
Unibn Europea traza las lineas bésicas
a seguir para todos los Estados miem-
bros, pero estos segin las peculiari-
dades de sus propio sector pesquero y
siempre que no dafen los intereses de
otros Socios puede adecuar las medi-
das a sus propias circunstancias y
pecularidades socioeconémicas. Este
tipo de comportamiento favorece en
mucho a los sectores extractivo y
comercializador francés.

En lo relativo a Inspeccién y
vigilancia pesquera nos encontramos
con la Gendarmerie maritime mas pre-
ocupada de controlar a los bugues no
franceses que de inspeccionar a los
propios y el servicio de IFREMER de
caracter investigador y consultivo. No
es extrafio entonces que paseando por
el puerto te encuentres volantas de
superficie con el doble de altura de la

medida reglamentaria o copos de apa-
rejos de arrastre semipelagicos con
malla inferior a la legal.

Esto no es dificil de compren-
der si pensamos que el sector pesque-
ro francés no estd comandado por los
armadores de bugues de pesca sino
por los mareyeurs, los distribuidores,
los “Mercaderes” del pescado. ;Cémo
se explica esto?, muy facil, un kilogra-
mo de lenguados puede alcanzar en
lonja un precio aproximado de 40 fran-
cos (unas 1000 pts) y venderse a sdlo
200 km en el mercado central de Paris
a 155 francos (unas 3875 pts).

Tuve la oportunidad de conser-
var sobre este tema con uno de estos
mareyeurs, que era gran conocedor de/
sector pesquero espanfol y del cual
tiene grandes clientes en la zona del
Levante. Preguntando sobre como era
posible que existiesen tantas diferen-
cias entre los sectores francés y espa-
nol de la pesca fresca me contesté:

La diferencia estriba mas en




«No es de extranar entonces que en el tren de alta velocidad de la Europa
Azul se tenga mas en cuenta a los comercializadores que a los pescadores,
es una cuestion simplemente financiera donde prima minimizar riesgos,
obtener altos beneficios y mantener la estabilidad socio-econoémica»

una cuestién de politica comercial y
empresarial que en el acervo cultural.
Posiblemente la gran diferencia parta
del principio de causalidad que en tu
pais todavia nos muestra como la
pesca es la causa y la comercializa-
cién es el efecto. Nosotros aqui
hemos cambiado los roles: la causa es
el comercio y la pesca es uno de sus
efectos. El pescado ha dejado de ser
tan sélo un alimento y ahora es mas
gue todo eso, lo hemos convertido en
un producto, un producto susceptible
de ser transformado y presentado de
muy diversas formas. Nuestro sector
no es inmovilista sino todo lo contra-
rio: tratamos de evolucionar con las
necesidades y los gustos del consumi-
dor, creamos nuevos productos de
alta calidad y los introducimos en el
mercado mediante campanas de mar-
keting, de hecho tenemos una escuela
aqui donde la gente se prepara en
estos temas. El sector comercializador
pesquero francés apuesta fuerte por

¥

el futuro y se gasta mucho en forma-
cioh creando profesionales capacita-
dos para continuar la labor del dia de
mafana. No es de extrafiar entonces
que en el tren de alta velocidad de la
Europa Azul se tenga mas en cuenta a
los comercializadores que a los pesca-
dores, es una cuestion simplemente
financiera donde prima minimizar ries-
gos, obtener altos beneficios y mante-
ner la estabilidad socio-econémica, no
debemos olvidar que lo que hoy cono-
cemos como Unién ayver se llamaba
Comunidad ECONOMICA y los miem-
bros con carnet de primera clase no
estan muy dispuestos a compartir
vagén comin sin beneficio comdn.

No quiero que desde aqui se
me malinterprete, con esta muestra no
quiero defender al sector pesquero
francés ni a ningan otro frente al nues-
-tro, nada mas lejos de mi intencion,
ellos también tienen mucho que “pulir”
v mucho que aprender de nosotros,
principalimente en lo referente a matis-

gueo y cultivos marinos y la ordena-
cién del sector extractivo entre otras
muchas cosas. Pero es de justicia
decir que en la comercializacién de
pescado fresco nos llevan cierta ven-
taja, y parece ser que en la Unién eso
es lo que cuenta.

Nuestro pais necesita obtener
el billete “bussinnes class” aungue
para ello sea imprescindible reconver-
tir pescadores en comercializadores,
pero no cualquier tipo de comercializa-
dor, no pescantinas, sino pescaderos,
distribuidores, transformadores, asen-
tadores y empresarios con iniciativa,
con ideas nuevas.

La solucion para por la forma-
cién continuada. De no ser asi posi-
biemente cualquier dia podamos leer
en la seccion de breves de cualquier
periédico de tirada nacional un anun-
cio como este:

Se buscan empresarios alqui-
mistas. Razdn: Ministerio de Agricul-
tura, Pesca y Alimentacién,
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«Una de mis desgracias de estar sin trabajar Ia
mayor parte del tiempo es la de estar en posesion
de un Trlulo que vale menos que un papel mojado»

Corrupcion en Miami
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Puedo decir sin temor a faltar a
la verdad que una de mis desgracias
personales de estar sin trabajar la
mayor parte de mi tiempo es la de
estar en posesion de un Titulo que, a
la hora de la verdad vale menos que
un papel mojado. Es el Pjloto de 2°.
Con relacién a las ofertas de empleo
que tal titulacion me permite, 2° o0 32
Oficial, o 12 si el Capitan es un 12 con
mando, las de 12 para el manejo de
pequefias embarcaciones turfsticas
me llueven. Al poco que se repita esta
situacion te empiezas a preguntar por
lo que opinan los demés, y ¢dénde
buscar?, entre los amigos de la propia
Corporacion. Pero es lesivo con uno
mismo pues ello supone que se admi-
ta, de tacito, que se esté dando esa
corruptela. Veamos, para soslayar la
limitacion exclusiva y excluyente que el
RD 2061/81, de 4 de Septiembre, de
Titulos Profesionales de la M.M. infie-
re a la Tarjeta de Identidad del Piloto

de 22 respecto al mando, pero ademas
con la contradiccién de no poder ejer-
cer profesionalmente en todas las acti-
vidades vinculadas a la misma, que
expresamente si lo dice, el Piloto de 2°
tiene a un amigo en la Corporacién que
dispone de su Titulo de 1¢ para “salvar
las apariencias”, o sea, despachar la
embarcacién la primera vez ante los
ojos antentos de Ila Capitania
Maritima. Luego resufta que quien
maneja la embarcacion, se pega los
paseos y pone la mano al final de mes,
es nuestro vigjo conocido. El coimo de
las dichas es que ademas, en virtud
de la modificacién sobre el computo
de dias valederos para la obtencién
del Titulo siguiente, todos los dias Ie
contardn para el Piloto de 1°
Obviamente todo este tinglado se man-
tiene de pie porque las Autoridades de
Marina Mercante lo estan consintien-
do, a sabiendas de que estan perjudi-
cando al resto de Pilotos sin mando. Y
cuando uno de esto Pilotos pretende
hacer ver la necesidad de obviar el tra-
mite, en razén como digo a las refor
mas que se avecinan y a lo incon-
gruente de la disposicion del 81 para
los tiempos que corren, €sos mismos
sujetos (Pilotos, Capitanes Maritimos y
Duenos de barcos turisticos) ponen el
grito en el cielo. Esto es cuando
menos un anacronismo que pende
como una pijada de un sentido del cor-
porativismo francamente desviado
hacia la simple hipocresia.

Me consuela, al menos, saber
que el Comme ya ha tomado, al pare-
cer, conciencia de esta y otras muchas
penalidades que hoy padecemos los
Pilotos sin mando. Junto a ese con-
suelo siento verguenza de mi mismo:
pensar en la tonteria tan tonta que me
embarga y no pensar a lo grande como
después es toda la politica de Colegio,
basta solo echar un vistazo a las
Resoiuciones de sus Plenos.



Por Diego Pérez Quintanilla / Capitan de Pesca

COLABORACION

Se esta acabando con lo que habia hecho
el mejor conselleiro de Pesca que tuvo la
Xunta de Galicia en toda su histonia

Conselleiro «missing»

Al conselleiro de

Pesca de la Xunta de
Galicia, Xoan Caamano, le
llueven las criticas dentro
del sector. Es un grito
sordo en todos los puertos
de Galicia: se esta acaban-
do con lo que habia hecho
el mejor conselleiro que
tuvo la Xunta en toda su
historia, que fue precisa-
mente apartado de su res-
ponsabilidad por las presio-
nes de algimos armadores
y otros poderes facticos
del aparato pesquero galle-
go. La situacion contrasta
asimismo con |la actitud de
aproximacion a los proble-
mas reales de la pesca que
Samuel Juarez, secretario
general de Pesca Maritima
—antiguo director general
de Pesca de la Xunta—
esta llevando a cabo desde
el gobierno de Madrid.

L]

La desconexién con el sector
no es lo (nico constatable. También
entre el propio “staff” directivo de la
administracion pesquera autonomica
reina la heterodoxia, las distancias de
criterio e incluso las disensiones, que
no llegan a ser pablicas.

Mientras la conselleria no se
preocupa en los mas minimeo por cir-
cunstancias como la de las famosas
“muitas del fietan” o los apresamien-
tos de buques con tripulantes galle-
gos, firma convenios millonarios con
algunos subsectores que ya cuentan
con un desarrollo economico acepta-
ble y escasos problemas, pero con los
que pueda lucir en costosas campa-
fias publicitarias televisivas. Conviene
recordar que su conselleria es de
Pesca, Marisqueo y Acuicultura, no
solo de estas dos dltimas secciones.

Pero la polémica no tiene sélo
connotaciones politicas. Los recursos

pesqueros del litoral gallego, asi como
su explotacién y la comercializacion de
los mismos, estan esperando solucio-
nes profundas por parte de los res-
ponsables pesqueros.

La situacion limite a que estd
llegando el sector del arrastre litoral,
por ejemplo, es motivo de preocupa-
cion para numerosos profesionales del
mar. AsT quedé de manifiesto en diver-
sas reuniones que han tenido repre-
sentantes de los titulados que prestan
servicio en esta flota.

La decision del «descanso
semanal decidida por el conselleiro
Lépez Veiga para la fiota gallega de
arrastre litoral, se quedé en la Gnica e
incompleta medida tomada por /a
Conselleria de Pesca para favorecer la
situacion del caladero. Hoy, las autori-
dades obligan Gnicamente a cumplir
ese descanso a la flota de arrastre,
mientras que otras artes disponen de
un «permiso tacitor para faenar,
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La polémica no tiene sélo connotaciones politicas.
Los recursos pesqueros del litoral gallego, su explotacion y comercializacion,
estan esperando de los responsables pesqueros

aumentando de esta forma la negativa
sobreexplotacion a que estd sometido
el caladero.

La politica pesquera ha de
afrontar este problema con decision y
sin injustificados miedos sociales que
muchas veces pueden resultar la alter-
nativa del «pan para hoy y el hambre
para mahana». La falta de medidas
estructurales, contrasta con la enorme
disposicion econdémico-financiera de la
que Galicia es posible receptora, si
bien la falta de proyectos empresaria-
les situa a este sector en ia esclero-
sis. Si esta situacion no se remedia,
los puestos de trabajo perdidos se
contaran por miles.

DOCUMENTACION

soluciones profundas

Aunque el conselleiro de
Pesca, Xoan Caamario, no vaya a
pasar a la historia por su briltantez, no
todo su equipo ocupa el mismo vagon.
Por ejemplo, los profesionales pidieron
al director xeral de Pesca, Juan Manue!
Lépez, la revision del 10% maximo de
capturas de las llamadas «especies
objetivas», y que se sometiera a estu-
dio la actual normativa sobre mallas,
considerada Inapropiada. El director
xeral de la Xunta, en una reunién cele-
brada en su departamento, valoré muy
positivamente el nivel de conciencia-
cién ecolégica que viene observando-
se en los dmbitos profesionales de Ia
pesca maritima desde hace unos
anos,

También se solicité de la Xunta
que impulse una profunda renovacion
del sistema de comercializacién de los
recursos pesqueros, promoviendo una
mayor conexion con los mercados y las
actuales formas de creacion de pro-
ductos, marcas, distribucion y, en defi-
nitiva, permanente estudio del merca-
do y el consumidor.

Una de las conclusiones mas
interesantes de estas reuniones —en
la que han coincidido todos— ha sido
la necesaria interconexion entre los
profesionales del mar y ofros técnicos,
tanto del campo de la biologia matina
como de las técnicas de mercado, al
objeto de que todos participen en el
desarrollo del sector.

Afiliacion al Régimen Especial de la SS del Mar

Evolucion del nimero de afiliados

en el régimen especial del mar

en los anos 1987 v 1996

1987 1996
Grupo |
Mercante 27.246 9.099
Pesca 34.175 17.760
Grupo 2A 20.448 9.998
Grupo 2B 19.404 12.714
Grupo 3 23.518 20.194

34.562 Puestos directos perdidos en buques de mas de 150 TRB. (18.147 en mercante y 16.415

en pesca)

10.450 Puestos directos perdidos en buques de entre 5' y 150 TRB. (pesca)
6.663 Puestos directos perdidos en bugues de entre 10 y 50 TRB (pesca)
3.324 Puestos directos perdidos en buques de hasta 10 TRB. (pesca)
54.999 Puestos directos perdidos entre el afio 87 y el 96

Grupo I: Comprende a los trabajadores por cuenta ajena retribuidos a salario, y a los retribuidos a la
parte que presten servicios en embarcaciones dedicadas al transporte maritimo o trabajan en embarcaciones
pesqueras de mas de 150 toneladas de registro bruto, y a sus empresas. Ademaés de los citados anteriormente,
aquellos que opten, de acuerdo con sus empresarios, por cotizar en la misma cuantia y forma que los retribuidos

a salarjo.

Grupo Il-A: Comprende a los trabajadores por cuenta ajena, retribuidos a la parte que presten servicio en
embarcaciones pesqueras de mas de 50 toneladas y hasta 150 toneladas de registro bruto, y a sus empresas,

Grupo iI-B: Comprende a los trabajadores por cuenta ajena retribuidos a Ia parte que presten sus servi-
cios en embarcaciones pesqueras de mas de 10 toneladas ¥ hasta 50 toneladas de registro bruto, y a sus

empresas.

Grupo [ll: Comprende a los trabajadores por cuenta propia o autdnomos, a los trabajadores por cuenta

ajena retribuidos a la arte que presten servicio en embarcaciones de hasta 10 toneladas de registro bruto, y tam-
bién los armadores de pequefias embarcaciones siempre que realicen su trabajo a bordo como técnicos o tripu-

-y
-]

AETINAPE /50 / JULID 1997




La flota espanola de atuneros cerqueros

se ha adaptado a las nuevas circunstancias

del Derecho Maritimo Intemacional, sin los
Erandes vaivenes y sin las crisis que soportaron
Ias flotas amrastreras desde la década de los 70

Dos
por una

COLABORACION

—

Mientras en Bruselas

Dna. Carmen Fraga, apoya-
da por Diia. Loyola de
Palacio, siguen defendien-
do la prohibicion de las
redes de enmalle a la deri-
va en el Atlantico norte y
en aguas comunitarias
exponiendo razonamientos
poco profesionales, pero
muy llamativos sobre la
conservacion de los tini-
dos y otras especies pela-
gicas, la flota «artesanal»
espanola a comenzado la
«costera del bonito», tra-
tando de localizarlo cuando
todavia anda alla por la
zona de las Azores.

Por «Pescador»

En Espafa, los pescadores
«artesanales» que solamente pueden
pescar tinidos cuando estos se acer-
can al Golfo de Vizcaya, dicen que las
«wredes de enmalle industriales» son
nocivas por que forman barreras al
paso de los bancos de tanidos, y estas
barreras no les permiten la movilidad
que nhecesitan para «dar pasadas» con
los curricanes sobre el cardumen. Por
ello, estiman que ambos sistemas son
incompatibles para una misma pes-
queria, y en defensa de sus intereses,
subrayan que las volantas son artes
destructivos porque capturan otras
especies pelagicas diferentes del
atan, y deben ser eliminadas como
modalidad de pesca.

En otros sistemas de pesca, la
captura de especies diferentes a las
«especies objetivo», se las califica de
«gspecies acompafiantes», y aunque
estas sean mucho mas variadas que
las que pescan las volantas pelagicas,
nadie califica estos artes (de cerco o
arrastre) como destructivas, ni se pide
su eliminacién si sus dimensiones y
mallajes son los reglamentarios. A las
flotas que pescan con volantas pelagi-
cas se le limita la longitud de las artes
a 2,5 kms., y la Sra. Fraga opina que
este sistema debe prohibirse, porque
dos kilémetros y medio de longitud de
arte no son suficientes para conseguir
capturas que hagan rentables los
buques, y estima (como otros muchos
interesados) que estas flotas estan
incumpliendo las Normas para poder
subsistir.

Mientras que los armadores de
la «flota artesanal» del Cantabrico pre-
sionan para que desde Bruselas se
decidan por la prohibicién de las volan-
tas como sistema de captura para la
pesca de tunidos, otro sector de arma-
dores de su misma zona, el que pesca
tanidos con grandes cerqueros, esta
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El poder de pesca de estos buques operando en la corta distancia
a los puertos bases, ha obligado a los paises receptores
a regular el acceso a los recursos en vista del desgaste de sus caladeros

solicitando a dofia Loyola y también a
la Sra. Bonino, con razonamientos
totalmente diferentes sobre la conser-
vacion de los bancos de atunes, que
se les permita la renovacion de sus
buques cerqueros en la proporcion de
2 tm. de buque nuevo por cada una
que den de baja mediante el desguace
0 la exportacion del bugue en servicio
a paises fuera de la UE.

La flota esparfiola de atuneros
cerqueros, ha evolucionado progresi-
vamente a lo largo de la segunda
mitad de este siglo, adaptandose a las
nuevas circunstancias del Derecho
Maritimo Internacional, sin los grandes
vaivenes y sin las crisis que soporta-
ron las flotas arrastreras desde la
década de los 70.

Cuando los grandes buques
congeladores espafoles alcanzaban
esloras de 110m., los atuneros cer-
queros andabanh por los 55-65m., y
pescaban sobre la Zona Torrida atlan-
tica. La flota arrastrera de gran altura
espafola que se construyé para pes-
car en los caladeros del Atlantico sur,
incluso con grandes buques factorias
alimentados por flotillas de arrastreros
cuando ya algunos paises del Pacifico
habian extendido sus aguas hasta las
200 millas, tuvo un periodo corto de
actividad, sobre todo los grandes
buques de la «segunda generacién».
La mayoria de estos buques tuvieron
que ser vendidos o colocados bagjo
otras banderas mediante las formulas
de las Empresas Mixtas (hoy
Empresas Conjuntas), cuyos resuita-
dos llevaron a la pérdida de los
buques en la mayoria de los casos. El
poder de pesca de estos buques ope-
rando en la corta distancia a los puer-
tos bases, ha obligado a los paises
receptores a regular el acceso a los
recursos en vista del desgaste de sus
caladeros, en comparacion al que pro-
ducian sus flotas de pesca de litoral.
Estas empresas apenas emplean hoy
personal espafiol (solamente algunos
técnicos para justificar el control de
calidad exigido por los socios e impor-
tadores espafioles), pero abastecen
nuestro mercado en competencia,
pudiéramos decir que desleal, con las
flotas de pabellén nacional o comuni-
tario.

La flota de grandes atuneros

[ ——
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esparioles y franceses incorporan hoy
buques de hasta 110 m. de eslora,
considerados como los mas modernos
del mundo, y sus zonas de pesca se
han extendido a las aguas del océano
Indico. Sus métodos de captura con
red de cerco no tienen limitacion algu-
na en la legislacion espafola en cuan-
to a las dimensiones de los artes.
Pueden utilizar buques auxiliares
wmaciceros», 0 embarcaciones de alta
velocidad para parar el pescado, y tam-
bién helicépteros para localizar los
cadumenes, o sembrar la zona con
objetos fiotantes artificiales, modali-
dad con la que estan obteniendo cap-
turas que jamas habian alcanzado.
Estos resultados, que se tienen mas
en cuenta por la Administracién, que
las recomendaciones de la ICCAT
sobre la conservacion del atin, parece
que son las que animan a aumentar la
dimensién de la flota de los grandes
atuneros cerqueros en la proporcion
de 2x1 TRB, con la condicién de que
los nuevos buques no faenen sobre el
stock del Atlantico.

No sabemos cual es la opinion

de la diputada europea Fraga Estévez
sobre la presion que egjerce esta sofis-
ticada flota sobre los atunes del
Atlantico y del indico, pero puede estar
segura que es muy superior a la que
ejercen los pesqueros «artesanales
europeos», que pescan tunidos con
volantas, curricanes o cafas, o que
capturan especies pelagicas con artes
de arrastre. Mientras se presiona a
Bruselas para prohibir sistemas de
«pesca artesanales» y se limitan la lon-
gitud de las artes, en Espana se pro-
cede al «Renuever de la flota bonitera
mediante un plan llamado «Albacora»,
donde los nuevos pesqueros quieren
seguir siendo considerados como
«artesanales», pero que en la realidad
son buques congeladores para pescar
en la corta distancia. Estos buques
podrian permanecer pescando sobre
los stocks hasta completar las bode-
gas, limitados solamente por la capa-
cidad de los tanques de combustible.
Por otra parte, la costera del
bonito, con cohabitacion de artes o sin
ella, con currican o cebo vivo, no dura
mas de 3/4 meses, y los nuevos




Hace ya bastante tiempo, que el afan de los responsables
de las politicas pesqueras se centra en que a mayor inversion,
mejor herramienta, y por lo tanto mayores beneficios

buques tendran que faenar a otras
especies terminada la campana. Los
buques construidos al amparo de este
plan, en su mayoria cenhsados en
palangre de superficie, terminada la
costera del bonito, habilitardn con
palangres para la captura del pez
espada en la zona del Atlantico norte,
y la Reglamentacion espafola que
regula esta pesqueria se estara pasan-
do por debajo de los... (apliquese la
Gitima palabra de la ya tan famosa
expresion de nuestro Presidente del
Congreso Sr. Trillo) por la necesidad de
tener que hacer rentables estos nue-
vos buques, y otros muchos que se
incorporan a una pesqueria sobre-
explotada, cuyos TAC disponibles son
cada vez mas reducidos, e insuficien-
tes para mantener el incremento y
modernzacion de una flota, cuyos
armadores quieren que siga teniendo
la condicién de «artesanal» o de «baju-
ra», segin las denominaciones usadas
en los diferentes puertos del
Cantabrico.

Parece ser que alguien esta
proponiendo que a la flota palangrera

Sabemos que los
intereses de los
fuertes grupos
economicos
que invierten
en la pesca
- prevalecen sobre
los criterios

conservacionistas

del pez espada se le aplique también
la proporcion de 2x1 TRB: si renuncian
a pescar en el Atlantico, y posiblemen-
te la Sra. fraga Estévez y también Dia.
Loyola de Palacio, no tengan ningan
reparo en apoyar esta proposicion y
traten de convencer a DfAa. Emma
Bonino. Si a sus bagajes politicos
incorporasen también experiencia pes-
quera profesional (aparte del buceo),
tendrian que intuir que amortiguada la
crisis de la flota arrastrera congelado-
ra, originada por su rapido crecimien-
to, donde nadie tuvo en cuenta el
nuevo orden maritimo internacional,
que cuando se defienden o apoyan
Normas para la conservacion de los
recursos que permitan explotaciones
sostenidas a largo plazo, no se puede
enmascarar que en realidad las gran-
des inversiones que se hacen en la
pesca industrial estan disefiadas para
el corto plazo, como se demuestra con
el sistema de financiacién que se apli-
ca a la renovacion de las flotas.

La primera renovacion después
de la guerra civil se hizo con créditos a
30 afos (25 y 20 afios posteriormen-
te), y sirvieron para crear una nueva
flota que en el Gran Sol ensay6 siste-
mas de pesca de arrastre que aumen-
taban la rentabilidad de los buques al
trabajar en «parejas», «trios», «cuarte-
tos», «quintetos» y «sextetos», modali-

dades que ya son historia en los
archivos de la pesca.

Hace ya bastante tiempo, que
el afan de los responsables de las
politicas pesqueras se centra en que
a mayor inversion, mejor herramienta,
y por lo tanto mayores beneficios.
Este talante ha llevado a permitir en
estos tiempos que buques «artesana-
les» de menos de 50 TBR incorporen
tiineles de congelacion para la pesca
de bajura o litoral, poniendo asi las
bases para que las crisis que alcan-
zahan a las flotas industriales lleguen
a corto plazo al sector mas social de
la pesca. En estos sectores de la flota
donde la linea limite de lo artesanal y
de lo industrial no esta definida ni en
TRB, ni en potencias ni en esloras, los
buques actuales y los renovados se
ven en la necesidad, cada vez mayor,
de pasarse por debajo de los... (como
deciamos antes), los Reglamentos
por los que se rigen. Reglamentos que
nadie quiere actualizar. Por eso cree-
mos que Dra. Carmen Fraga y Cia.,
antes de censurar los sistemas de
pesca de otras flotas, deberian cono-
cer la realidad (no la teoria) de la
pesca espariola.

A los que nos tocé vivir las
expansiones de las flotas al mando de
las modernas unidades pesqueras,
que conservamos estadisticas priva-
das, casi por nadie conocidas, que por
ejemplo dicen que alla por el afio 1967
en los caladeros frente a Argentina, en
41 dias de pesca, faenando con
mallas de 80mm., a una medida de 3
horas 20 minutos de arrastre por dia,
se capturaban 2.500 Tm. de pescado
entero para seleccionar 1.420 Tm. del
de mayor tamafio con preparacion
«HG» (sin cabeza y sin visceras), sabe-
mos que los intereses de los fuertes
grupos econémicos que invierten en la
pesca prevalecen sobre los criterios
conservacionistas. Nos reiteramos en
ello, al recordar también los descartes
de las parejas en el Gran Sol, Canarias
o Terranova, métodos que se han
seguido siempre en las «modernas»
flotas industriales, y nos suena a pura
utopia la politica de conservacion de
los recursos pesqueros «salvajes»,
que se pretende llevar a la realidad
mediante la llamada PESCA RESPON-
SABLE.
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Aprovecho |la ocasidon

que me brinda la revista de
ésta asociacion para
denunciar el inmenso des-
propésito en el que se han
convertido los «cursillos de
seguridad maritima» tanto
a nivel nacional como en el
ambito de la Comunidad
Autéonoma Gallega.

Por «Tragamares»
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La flota espanola de atuneros cerqueros

se ha adaptado a las nuevas circunstancias

del Derecho Maritimo Intemacional, sin los
Srandes vaivenes y sin las crisis que soportaron
las flotas arrastreras desde la década de los 70

Desde la perspectiva que
obtengo en el puesto de trabajo que
desemperio por estar relacionado con
el sector, vengo observando dia a dia
el deterioro por el que estan pasando
estos cursillos de seguridad. Donde
esta actividad se parece mas a un
gran «circo andante» que al objetivo
para el que estaban disefiados al prin-
cipio que no era otro que mejorar las
condiciones de trabajo de |a gente del
mar.

Y me explico, como pueden
conocer la gran mayoria a esta activi-
dad se ha apuntado organizaciones
publicas, privadas, asociaciones, sin-
dicatos, etc. que utilizan fondos pabli-
€os para su financiacion, y jahi esta el
meolio de la cuestion!

Asi nos podemos encontrar
que moviendo los hilos de este gran
«circo» a sindicalistas de poca monta,
aspirantes a politicos, trepadores,
etc., haciendo de supervisores, coordi-
nados, jefes de érea y que muchos de
ellos ni estan relacionados con el sec-
tor, ni parece que les importe mucho
el sector por lo que se puede ver, si no
lo que realmente les importa es su
propio beneficio personal y el de la
organizacion o empresa a la que repre-
sentan. En consecuencia de todo esto
la cosa tenia que acabar como un
auténtico «cambalache», donde las

condiciones en las que se realizan los
cursillos a nivel de infraestructuras,
medios técnicos y humanos no cum-
plen ni mucho menos (en la mayoria
de los casos) las normativas vigentes
en esta materia; no se respetan los
programas, ni los horarios, e incluso a
veces son impartidos por un personal
instructor de dudoso nivel profesional
vy académico.

Por eso puede verse que Giti-
mamente proliferan aulas y unidades
moviles, camiones, utilizacion de espi-
gones de muelles para realizar practi-
cas. Parece que todo vale con tal de
sacar beneficios econémicos y votos.

Lo mas sorprendente de todo
éste «cambalache» es que todos estos
medios y métodos que se utilizan pare-
cen tener el visto bueno y la homolo-
gacion de las autoridades competen-
tes en la materia y, por lo tanto, hacen
la vista gorda a todas las irregularida-
des que antes comentabamos y, pare-
ce ser, que tampoco mueven un dedo
para que la cosa cambie. Ya se sabe
que en el pais de la pandereta, cuan-
do se mete la politica por medio en io
que acaba todo.

Y al final de todo, quien paga
las consecuencias de todo esto siem-
pre es el pobre dfiliado al «régimen
especial del mar», mientras que otros
a vivir a cuenta de «Juan pueblo»
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ma y la defensa del ‘% cadenas de TVE de los acontecimien-
. " . tos de relevancia relacionados con la
medio ambiente marino, E . - o
i - ‘E seguridad maritima y la proteccién del
mediante la colaboracion bl medio ambiente marino, para ello se
de Radiotelevision 8 facilitara la adecuada cobertura de
Espaiiola (RTVE) y al "'g sucesos notables que tengan interés
. ara la opinién pUblica y que estén
Sociedad Estatal de [ "o 2 oPnon pubivay aue
8 relacionados con dicho objetivo.
Salvamento y Seguridad 4 También se pretende cumplir
Maritima (SASEMAR), | con un servicio publico para nuestro
es el principal objeto de : pais en el que el sector maritimo
. Ell  tiene gran importancia en todas sus
convenio de colabora- [

vertientes y que hasta ahora no reci-
bia un tratamiento especifico en el
ambito televisivo a nivel del territorio
espafnol. Asimismo, se incrementaran
los aspectos divulgativos centrados
en campafas que puedan colaborar a
sensibilizar a la opinién pablica de la
importancia de estos temas.

En este orden de cosas, a lo
largo de 1996 se atendieron un total
de 2.884 emergencias, de las que
1.330 emergencias fueron relaciona-
das con buques y/o0 sus tripulacio-
nes, y 181 relacionadas con la pro-
teccion del medio marino/lucha con-
tra la contaminaciéon maritima. El
resto, fueron emergencias relaciona-
das con alertas de radiobalizas (429),
no relacionadas con buques y/0 sus
tripulaciones (579 casos de interven-
ciones en caidas desde acantilados,
submarinistas, recogidas de_objetos a
la deriva. etc.), y 365 falsas alarmas
que son actuaciones en el curso de
las cuales se ha verificado la no exis-
tencia de emergencia.

bl

cion que hoy han suscri-
to al Presidente de
SASEMAR, Femando
Casas Blanco y el
Director General de
RTVE, Femando Lopez -
Amor Garcia.

ios pu

Los med

CasS

et

0 al mar |

Sasemar y TVE firman un Convenio

El total de personas involucra-
das en las actuaciones relacionadas
con el total de emergencias fue el
4.043, de los que 3.846 fueron res-
catadas, 143 muertas y 54 desapare-
cidas, todas ellas como consecuencia
de los accidentes que posteriormente
originaron las emergencias.

Se debe hacer constar que
durante el ano indicado anteriormente
se ha efectuado 710 intervenciones
mas de las que se llevaron a cabo
durante todo el afio 1995, dehido en
gran medida a la mayor implantacién
de la Sociedad Estatal a través de los
Centros periféricos, con lo que el
nivel de infermacién y la capacidad de
respuesta a las emergencias han
aumentado.

En la actualidad, Radio
Nacional de Espana (R.N.E.), a través
de un Convenio de Colaboracién fir-
mado el ano pasado con SASEMAR y
que ahora queda incluido dentro del
hoy suscrito; emite diariamente en
Radio Exterior de Espaia el programa
«Espafioles en la Mar». También Radio
5 -Todo Noticias incluye en su progra-
macion boletines informativos, tenien-
do los sabados y domingos, de 00:30
a 01:00 horas, un espacio de conteni-
do maritimo, Radio 1 ha comenzado
un programa de 60 minutos de dura-
cién, de 7 a 8 de la manana, todos
los sabados, que se titula «Campo y
Mar». Las 66 emisoras de RNE, Radio
5 y Radio Exterior de Espana difunden
cuantas noticias surgen del mundo de
la mar con una cobertura que ahora
se amplia a TVE.
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en la llia de Arousa

Las Jomadas que duran-
te los pasados dias 27 y
28 de mayo se celebra-
ron en la Isla de Arousa
con el fin de valorar el
aprovechamiento de las
algas, destacaron por la
gran afluencia de piblico
que se ha interesado por
este recurso marino tan
minimamente explotado
actualmente.

L

La organizacion corrié a cargo
de Fondo Formacion y Ceva, la institu-
cion francesa mas importante en
cuanto a investigacién en algologia se
refiere, con la colaboracion de la
Conselleria de Pesca, Marisqueo e
Acuicultura. Mas de doscientas perso-
nas, en su mayoria biélogos y profe-
sionales relacionados con el mundo
del mar procedentes de diversos pun-
tos del territorio espafiol, se dieron
cita en la Isla de Arousa, para asistir
a las Jornadas sobre el
Aprovechamiento de Las Algas.

La celebracion de unas
Jornadas como las que nos ocupan
pretenden dar a conocer nuevos sec-
tores de actividad dentro del mundo
del mar, asi pues las Conferencias
comenzaron con el equipo de Ceva.

D. Dominigue Brault, director
de Ceva, abriod |a sesion de
Conferencias con su intervencion
sobre el Desarrollo de las Algas en la
actualidad. Destaco que la explota-
cién y la transformacion de las algas
en una actividad muy desconocida en
Occidente, a pesar de ser un produc-
to que hace tiempo que ha entrado
en nuestra vida cotidiana aunque
muchos de nosotros lo ignoremos.

Son diversas las aplicaciones
de este recurso marino y muy positi-
vas en diferentes aspectos:

Este vegetal que ha colonizado
todos los medios, se encuentra prefe-
rentemente en aguas matrinas, dulces
y saladas, siendo muy favorable para
su produccidn la luz, la salinidad, la
temperatura, el sustrato... La combi-
nacion de todos estos factores deter-
minan las zonas gue influyen ostensi-
blemente en el desarrollo temperatu-
ra, el sustrato... La combinacién de
todos estos factores determinan las
zonas que influyan ostensiblemente
en el desarrollo.

El interés ecoldgico es doble si
consideramos el nuevo rol que juegan
las algas en diversos aspectos: Como
pulmén del planeta, fue el primer pro-
ductor de oxigeno sobre la tierra hace

Enorme interés por una actividad que cuenta con evidentes posibilidades de futuro
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Organizadas por Fondo Formacion

Exito de las Jornadas sobre algas

mas de tres mil afnos, por lo tanto ha
contribuido a la constitucion de la
atmésfera que conocemos hoy.
Actualmente contribuyen a aportar
una buena cantidad de oxigeno del
planeta.

Por otra parte, como eslabén
de la cadena alimentaria al ser el pri-
mer vegetal aparecido sobre la Tierra.

En cuanto a los usos alimenta-
rios de las algas, éstos remontan al
siglo XVI con la industria de las bebi-
das que necesitaban soda en cantida-
des industriales. Desde entonces se
han utilizado siempre de diversas for-
mas y en multitud de aplicaciones.

La cantidad de algas transfor-
madas anualmente en el mundo es
de 6,4 millones de toneladas. Esta
cifra estd an aumento constante,
siendo Asia el primer continente pro-
ductor (80%). Las algas transforma-
das son de origen asiatico y de estas
cantidades alrededor del 50% de las
mismas son para aplicaciones alimen-
tarias directas.

Otro de los usos de este recur-
50 marino es la aplicacion en la agri-
cultura. Utilizado como abono, se




La celebracion de unas Jornadas como las que nos occupan
pretenden dar a conocer nuevos sectores de actividad

reduce a harina para ser mezcladas
con otros productos para la alimenta-
cién industrial de ciertos animales.

Y ademas esta su uso en la
belleza y en la salud. Observamos
como la combinacion de dos palabras
clave: vegetal y mar, hacen de las
algas una materia prima que no nece-
sita mayor explicacion. De estas apli-
caciones nos habld Eric Bonebeze,
ingeniero quimico responsable del
departamento de Procedimientos de
Ceva.

Nathalie Langville, esteticista
especializada de Ceva llevd a cabo
una demostracién de un tratamiento
de belleza elaborado con algas.
Segun Nathalie, las algas son una
materia prima idénea que prepara la
piel para recibir los productos cosmeé-
ticos que se apliquen posteriormente
aumentando con elo su eficacia y
aprovechando en un 100% sus propie-
dades. Se trata de un elemento -
sumamente beneficioso en los trata-
mientos de acné en cuanto que regu-
la las secreciones de las glandulas
sebaceas.

En los aspectos mas técnicos

dentro del mundo del mar

se centrd Vicent Lognone, uno de los
responsables de Laboratorio de Ceva,
que describié6 ampliamente en su
exposicién un cierto nimero de pro-
ductos vegetales y animales.

La conclusidon es que las activi-
dades de estractos derivadas de
algas son maltiples: fungicidas, regu-
ladores de hormonas de crecimien-
to... En cuanto a produccion animal,
las prespectivas se presentan en el
dominio de los polisacéaridos y oligo-
sacéridos, constituyentes mayoritarios
de las algas mas valoradas por sus
propiedades nutricionales que funcio-
nales.

Uno de los grandes conocedo-
res del tema en Espana, D. Javier
Cremades, Profesor Titular de
Botanica de [a Universidad de A
Corufia, hizo un recorrido por las dife-
rentes variedades de algas en las
costas espanolas, haciendo hincapié
en las que han sido objeto de explota-
cién con fines industriales: Laminaria,
Undaria pinnatifida... de esta dltima
hizo referencia a los sistemas de cul-
tivo experimental desarrollado en
Espana entre los afios 1993 y 1995.

Pero quizas la sesién que mas
opiniones despertd entre el plblico
fue la Mesa Redonda, donde directo-
res de empresas dedicadas al proce-
sado y a la comercializacion de las
algas: Constantino Bonome de
Central Galaica de Plantas
Medicinales, Manuel Loureiro de
Conservas y Ahumados Lou;
Francisco Ponce de Ledn de Algas de
Galicia y Paco Feixd, conocido restau-
rador y propietario del Restaurante O
Balneario en Vilagarcia expusieron los
beneficios de las algas en un debate
moderado por el director del IGAFA,
José Luis Rodriguez Villanueva.

Sobre todo, las algas destacan
por su uso en la alimentacion. Al ser
un alimento vistoso, de gran colorido,
cuyas propiedades nutritivas son des-
tacables, hablamos de un recurso con
gran futuro en la gastronomia.

Diversas fueron las opiniones
sobre el alga que mas aceptacion
puede tener entre el pablico, pero en
lo que todo el mundo coincide es en
que es un alimento bueno de agrada-
ble sabor.
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El Prelado de la Diocesis
de Tui-Vigo Monsenor
Diéguez Reboredo, con
el Obispo Auxiliar de
Bilbao y Promotor del
Apostolado del Mar,
Monsenor Echenagusia
inauguraron el pasado
15 de Mayo los nuevos
locales de dicha organi-
zacion pastoral en favor
de las gentes del mar en
la Avda. de Beiramar 47-
22, Vigo.

Telf- 986/ 202944.

Asistid a la inauguracion Monseior Echenagus

200.000 ECUS para proyéctbs

Nuevas instalaciones en Vigo

El Apostolado abre sede en O Berbés

L]

Al acto asistieron también el
Presidente de la Autoridad Portuaria,
Juan Corral, el Diputado Nacional
Mantilla y el Presidente de AETINAPE,
José Manuel Muniz.

Tras unas palabras del
Delegado Diocesano Domingo
Cameselle Bastos hizo uso de la pala-
bra Monsefior Diéguez, para resaltar
la importancia de la tarea de la
Iglesia cerca de las gentes del mar,
tema que también abordd Mons.
Echenagusia. Finalmente de Corral
seriald la estrecha relacién que el
Organismo que preside tiene con las
gentes del mar, a quienes desea ser-
vir.,

Asistieron al acto antiguos
capellanes del Apostolado del Mar
Padres Esquibel y Aramburu, la
Asociacion de esposas de marineros
«Rosa dos Ventos», armadores y mari-
nos en activo y jubilados que expresa-

ron su alegria de contar a partir de
ahora de un lugar de encuentro, como
es un Stella Maris, que para ellos en
muchos puertos extranjeros fue su
verdadera casa donde encontraron,
apoyo, comprension y calor humano.

El equipo que trabaja en el
Nuevo Stella Maris formado ademas
del Capellan por Ricardo Lién, Cristina
de Castro y Mari Carmen Grobas,
insistieron en hacer del Stella Maris
un lugar de encuentro para todos los
marinos sin distincion de Credos y
ser el alma del puerto.

El capellan responsable del
Apostolado del Mar de Vigo, es el
Padre Domingo Cameselle Bastos,
gquién ademas de haber estado en
Terranova como Capellan del
Apostolado del Mar, durante varios
anos, atendiendo a la flota bacalade-
ra espanola, es también Patron de
Pesca, profesion que ha ejercido
durante varios afos.

Un programa piloto de la UE

Ayuda a la pequefa pesca costera

La Comisién Europea ha lanzado un programa piloto de ayuda a la
pesca costera de pequefia escala, dotado con 4 millones de ecus (unos 652

millones de pesetas).

El programa tiene como objetivo mejorar la formacion profesional, refor-
zar las estructuras de representacion de los pescadores y favorecer el inter-

cambio de experiencias.

Ademas el programa apoyara proyectos que favorezcan a las mujeres
de los pescadores, ya que son parte integrante de la actividad econémica de
la pesca costera: creacion de empresas u organizaciones de economia social,
formacidn en contabilidad, comercializacion y gestién.

La pequefia pesca costera es un segmento muy importante de la pesca
europea, con muchos empleos directos, de cuya actividad dependen por entero

muchos pueblos del litoral.

La Comisién publicara en el Diario Oficial de las Comunidades Europeas
dos convocatorias de propuestas para este programa.
Antes de final de afio se hara la seleccion de proyectos, que seran

beneficiarios de hasta 200.000 ecus.

Podran participar empresas o asociaciones empresariales, organizacio-
nes sociales y colectividades territoriales, locales o regionales, agencias de
desarrollo local, camaras de comercio e instituciones de formacion.
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La Sociedad Estatal de
Salvamento Maritimo

Los armadores mas modestos eran quienes venian reivindicando con
insistencia un cambio en las abusivas tarifas que se aplicaban, que suponian

aprobo el pasado mes de en muchos casos renunciar a solicitar servicios de auxilio, lo cual redundaba
mayo una propuesta de en prejuicio de una mayor seguridad.
. . Con esta decisidén de Sasemar, segln las manifestaciones recogidas en
tarifas que ha satisfecho  Seg s

una reunién celebrada entre el sector y responsables de la empresa publica,
los armadores podran hacer frente a polizas mas fuertes para asegurar sus
buqgues sin temor a perder los pesqueros.

AETINAPE, que canalizé las aspiraciones de las flotas de litoral, se mos-

las aspiraciones del sec-
tor, en especial de las flo-

La aprobacion definitiva de las tarifas, pendiente de algunds trérhites burocuré'tiéos‘

tas de bajura.
: tré satisfecha por la actitud de Sasemar, ya que las nuevas tarifas son una
' especie de perfeccionamiento del sistema de seguridad y prevencion de las
catastrofes.
! Propuesta de Nuevas Tarifas
|
Buques en general
’ Eslora Tarifa (pts) Tarifa eslora maxima
(m) (E=eslora) (pts./hora)
Menosde - ~ B.500
De5a20 1.300xE ] mdx; 26.000 -
De20a40 26.000 + [E x 1.100] max: 48.000
De40a60 48.000 + [E x 1.000] £8.000
De60a80 68.000 + [E x 800] 84000
De80at00 86.000+[Ex600] %000
De 1002120 98.000 + [E x 400] ~104.000
De 1202 140 1104.000 + [E x 200] 108.000
Mas de 140 ~ 108000
: Buques pesqueros
| Eslora  Tarfaaaplicar(pts) =3 <
{m) (E=eslora) ]
De5adl It ente perpendiculares] X [distancia recorrida en remolque x [80] :‘:i
Gla7
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Jefatura del Estado
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B.0.E. n?38, de 13-02-97
Instrumento de ratificacion de la
Parte Xl de la Convencidn de las
Naciones Unidas sobre el Derecho del
Mar de 10 de diciembre de 1982,
hecho en Nueva York el 28 de julio de
1994.

L]

B.0.E. n239 de 14-02-97
Instrumento de ratificacion de la
Convencion de las Naciones Unidas
sobre el Derecho del Mar, hecho en
Montego Bay el 10 de diciembre de
1982,

Ministerio de

Administraciones Puablicas

B.O.E. n? 51, de 28-02-97
Resolucién de 19 de febrero de
1997, de la Secretaria de Estado
para la Administracién Piblica, por la
que se nombran funcionarios de
carrera de la Escala de Patrones del
Servicio de Vigilancia Aduanera.
B.0.E. n?70, de 22-04-97

Real Decreto 414/1997, de 21 de
marzo, por el que se aprueba la ofer-
ta de empleo publico para 1997.
B.0.E. n? 87, de 11-04-97
Resolucién de 31 de marzo de 1997,
de la Secretaria de Estado para la
Administracién Pablica, por la que se
nombran funcionarios de carrera de Ia
Escala de Marineros del Servicio de
Vigilancia Aduanera.

Resolucién de 31 de marzo de 1997,
de la Secretaria de Estado para la
Administracion Piblica, por la que se
nombran funcionarios de carrera de la
Escala de Mecanicos Navales del
Servicio de Vigilancia Aduanera.

Ministerio de Agricultura,

Pesca y Alimentacién

B.O.E. n? 28, de 01-02-97

Orden de 28 de enero de 1997 por la

que modifica la de 18 de mayo de
1994, por la que se establecen los
criterios para la confeccién del censo
de arrastreros congeladores que fae-
nan en al zona de regulacion de la
Organizacion de la Pesca en el
Atlantico Noroccidental (NAFO),

L]

B.0.E. n°42, de 18-02-97

Resolucion de 5 de febrero de 1997,
de la Secretaria General de Pesca
Maritima, por la que se publica el
censo anual de buques arrastreros
congeladores, conforme a la Orden de
18 de mayo de 1994, por la que se
modifica la Orden de 17 de octubre
de 1988 que ordena la actividad pes-
quera de la flota espafiola que faena
en la zona de regulacién de la
Organizacion de la Pesca del Atlantico
Noroccidental (NAFO)

B.0.E. n%46, de 22-02-97

Resolucién de 11 de febrero de
1997, de la Secretaria General de
Pesca Maritima, por la que se efectiia
la revision anual del censo de |a flota
bacaladera, conforme a la Orden de 8
de junio de 1981 por la que se orde-
na la actividad pesquera de la flota
bacaladera.

B.O.E. n248, de 25-02-97

Real Decreto 138/1997, de 31 de
enero, por el que se modifica parte
de los anexos del Real Decreto
1488/1994, de 1 de julio, por el que
se establecen medidas minimas de
lucha contra determinadas enferme-
dades de los peces.

B.0.E. n? 72, de 25-03-97

Orden de 20 de marzo de 1997 por
la que se regulan |las capturas de
especies pelagicas en el cantabrico y
noroeste durante la camparia de
1997

B.0.E. n® 87, de 11-04-97

Orden de 2 de abril de 1997 por la
que se regulan las capturas de espe-
cies pelagicas en el cantabrico y noro-
este durante la campafia de 1997

L]

B.0.E. n2129, de 30-05-97

Real Decreto 662/1997, de 12 de
mayo, por el que se establecen los
requisitos minimos para ejercer la
actividad profesional de patrén local
de pesca y patrén costero polivalente
L]

B.0.E. n?133, de 04-06-97
Resolucién de 20 de mayo de 1997,
de |a Secretaria General de Pesca
Maritima, por la que se efectla la
revision, al dia 1 de enero de 1997,
del censo de las flotas de altura, gran
altura y buques palangreros de mas
de 100 trb. que operan dentro de los
limites geogréaficos de la Comisién de
Pesca del Atlantico Nordeste (NEAFC)

Ministerio de Asuntos Exteriores
B.0.E. n232, de 6 de febrero de 1997
Resolucion de 22 de enero de 1997,
de la Secretaria General Técnica,
sobre aplicacion del articulo 32 del
Decreto 801/1972, relativo a Ia orde-
nacién de la actividad de la
Administracion del Estado en materia
de Tratados Internacionales.

[ ]

B.0.E. n®74, de 27-03-97

Enmiendas al anexo del Protocoio de
1978, relativo al Convenio
Internacional para prevenir la contami-
nacion por los bugues, 1973, hecho
en Londres el 17 febrero de 1978
(publicado en el BOE n2249 y 250, de
17 y 18-10-84). Resolucién MPEC 51
(32) y Resolucién MPEC 52(32), de
06-03-92 (publicadas en el BOE
n%137, de 09-06-93)

B.0.E. n?120, de 20-05-97
Enmiendas de 1995 al anexo de
Convenio Internacional sobre Normas
de Formacion, Titulacién y Guardia
para la Gente de Mar, 1978 (hecho
en Londres el 07-07-78 y publicado
en el BOE de 07-11-84); Resolucion 1
sobre la aprobacion de las enmiendas
y del Codigo de Formacién, Titulacién
y Guardia para la Gente de Mar (cédi-
go de formacion); Resolucion 2 sobre




Legisiacion

la aprobacion del codigo, aprobadas
el 07-07-95 por la conferencia de las
partes en el Convenio Internacional
sobre Normas de Formacion,
Titulacion y Guardia para la Gente de
Mar.

L ]

B.0.E. n® 136, de 07-06-97
Resolucién de 26 de mayo de 1997,
de la Secretaria General Técnica,
sobre aplicacion del articulo 32 del
Decreto 801,/1972, relativo a la orde-
nacién de la actividad de la
Administracion del Estado en materia
de Tratados Internacionales.

L ]

B.0.E. n? 138, de 10-06-97
Enmiendas de 1995 al anexo (capitu-
Jos II-1, 1I-2, Ill, IV, V, VI) del Convenio
Internacional para la Seguridad de la
vida Humana en el Mar, 1974 (publi-
cado en el BOE del 16 al 18-06-80).
Resolucion 1, aprobada el 29 de
noviembre de 1995 en la conferencia
del Gobiernos Contratantes del
Convenio Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana en el
Mar.

°

B.0.E. n? 147, de 20-06-97
Enmiendas del anexo al Convenio
Internacional para la regulacion de la
pesca de la ballena, adoptadas en la
482 reunion de la Comision Ballenera
Internacional, celebrada en Aberdeen,
Reino Unido, del 24 al 28 de junio de
1996.

Ministerio de Fomento

[ ]

B.0.E. n36, de 11-02-97

Resolucion del 17 de enero de 1997,
de la Direccion General de la Marina
Mercante, por [a que se prorroga la
homologacién de la Escuela de
Formacion Profesional nautico
Pesquera del instituto Social de la
Marina en Gijoén, para impartir cursos
de especialidad maritima.

°

B.0.E. n?111, de 09-05-97

Orden de 24 de abril de 1997 por la
que se actualizan las condiciones de

expedicion de las titulaciones de
Patron Mayor de Cabotaje y Patron de
Cabotaje, reguladas en el Real
Decreto 2061/1981, de 4 de sep-
tiembre, sobre titulos profesionales
de la Marina Mercante.

.

B.0.E. n® 117, de 16-05-97
Resolucion de 15 de abril de 1997,
de la Direccion General de la Marina
Mercante, por la que se prorroga la
homologacién de la Escuela de
Formacion Profesional Nautico-
Pesquera de Palma de Mallorca, per-
teneciente al Instituto Social de la
Marina, para impartir cursos de espe-
cialidad maritima.

Resolucion de 21 de abril de 1997,
de la Direccion General de la Marina
Mercante, por la que se homologa la
Escuela de Formacion Profesional
Nautico-Pesquera de Santander, para
impartir cursos de especialidad mariti-
ma.

.

B.0.E. n? 134, de 05-06-97
Resolucién de 8 de mayo de 1997,
de la Direccion General de la Marina
Mercante, por la que se homologan
los cursos de socorrismo maritimo y
manejo de embarcaciones de salva-
mento, a impartir por las Escuela de
Formacidn Profesional Nautico-
Pesquera de Isla Cristina (Huelva),
dependiente del Instituto Sccial de la
Marina.

.

B.0.E. n2151, de 25-06-97
Resolucion de 30 de mayo de 1997,
de |a Direccion General de la Marina
Mercante, por la que se homologa el
curso de Supervivencia en al Mar
(segundo nivel), a impartir por el
Instituto Politécnico Maritimo-
Pesquero del Mediterréneo.

Ministerio de Trabajo y Asuntos
Sociales

.

B.0.E. n?18, de 21-01-97

Real Decreto 2580/1996, de 13 de
Diciembre, por el que se establece el
certificado de profesionalidad de la

ocupacion de mariscador.

B.0.E. n225, de 29-01-97

Resolucion de 21 de enero de 1997,
de la Secretaria de Estado de la
Seguridad Social, por la que se hace
plblica la decision acordada entre las
autoridades competentes de Espana y
Argentina, sobre legislacion de
Seguridad Social aplicable a los traba-
jadores espanoles que presten su
servicio para empresas pesqueras
mixtas constituidas en la Republica
Argentina y se dictan instrucciones
para su aplicacién.

B.0.E. n226, de 30-01-97

Real Decreto 2578/1996, de 13 de
diciembre, por el que se establece el
certificado de profesionalidad de la
ocupacion de pescador de litoral.
Real Decreto 2577/1996, de 13 de
diciembre, por el que se establece el
certificado de profesionalidad de la
ocupacion de mécanico de litoral.
B.0.E. n31, de 05-02-97

Real Decreto 2579/1996, de 13 de
diciembre, por el que se establece el
certificado de profesionalidad de la
ocupacion de mécanico de litoral.
B.0.E. n269, de 21-03-97

Orden de 13 de marzo de 1997 por
la que se regula la concesion de ayu-
das a los tripulantes y armadores de
los buques de pesca de las modalida-
des de Cefalopodos y arrastreros de
Merluza Negra, afectados por |a pare-
da biolégica durante los meses de
marzo y abril de 1997, en el caladero
de Marruecos.

B.0.E. n271, de 24-03-97

Resolucién de 5 de marzo de 1997,
de la Direccion General de Trabajo,
por la que se dispone fa inscripcion
en el Registro y publicacion del
Convenio Colectivo para el personal
de flota de la empresa Bestdene
Espanola, Sociedad Limitada.
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B.0.E. n®73, de 26-03-97

Real Decreto 338/1997, de 7 de
marzo, por el que se establece el cer-
tificado de profesionalidad de la ocu-
pacion de mecanico de mantenimien-
to.

B.0.E. n%74, de 27-03-97

Resolucion de 10 de marzo de 1997,
de la Direccion General de Trabajo,
por la que se dispone la inscripcién
en el Registro y publicacién del
Convenio de la Sociedad Canaria de
Fletamentos, Sociedad Limitada.
B.0.E. n279, de 02-04-97

Real Decreto 334/1997, de 7 de
marzo, por el que se establece el cer-
tificado de profesionalidad de la ocu-

temos
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medidas
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pacién de electromecanico de mante-
nimiento.

[ ]

B.0.E. n296, de 22-04-97

Resolucion de 5 de marzo de 1997,
de la Direccion General de Trabajo,
por la que se dispone la inscripcién
en el Registro y publicacion del
Convenio Colectivo para el personal
de flota de la empresa Nascentia
Internacional, Sociedad Limitada.

L]

B.0.E. n297, de 23-04-97

Resolucién de 1 de abril de 1997, de
la Direccidn General de Trabajo, por la
gque se dispone la inscripcion en el
Registro y publicacion del Convenio
Colectivo para el personal de flota de
Naviera Vizcaina, Sociedad Anénima.

[ ]

B.0.E. n2103, de 30-04-97

Real Decreto 543/1997, de 14 de
abril, por el que se establece el certi-
ficado de profesionalidad de la ocupa-
cién de mecanico de motores nauti-
€os y componentes mecanicos nava-
les.

L

B.0.E. n2135, de 06-06-97

Orden de 20 de mayo de 1997 por la
que se establecen los precios pibli-
cos de determinados servicios presta-
dos por el Instituto Social de la
Marina.

UNION EUROPFA

CONSELLERIA DE PESCA,
MARISQUEO E ACUICULTURA IFOP




TALLER MECANICO
MANUEL SILVYA, S. A.

Avenida Eduardo Castro, s/n. e El Musel - 33290 GIJON
Teléfonos (98) 532 18 91 - 532 18 08 ¢ Fax (98) 532 27 16

REPARACIONES MECANICAS EN GENERAL
CALDERERIA, AJUSTE, ELECTRICIDAD
REPARACIONES FRIGORIFICAS
REPARACION Y MANTENIMIENTO A BORDO DE BUQUES
CON SERVICIO TECNICO PERMANENTE

,ﬁ;cﬁwm

Distribuidor:
—LUBES
—BUNRKER
—DISPERSANTES

COMERCIAL NAVAL CANARIA, S. A.

GENERADOR DE AGUA DULCE «TCS»
GENERADOR DE HIPOCLORITO SODICO
DISTRIBUIDOR EN LA COMUNIDAD CANARIA

EFECTOS
AR WESTFALIA BOMBA
e SEPARATOR) |0/

COMPRESORES Y REPUESTOS ~ DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO TUH
GENERAL PARA LAS ISLAS CANARIAS

DISTRIBUIDOR
FILTRO SEPARADOR OFICIAL
RaCOR PLNgpa
&
Juan Rején, 127
Teléfonos 46 23 45 - 46 37 27 Télex 95701 STSL - E
Fax 46 26 85 LAS PALMAS DE GRAN CANARIA
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Sonicolor

Tu Tienda Profesional

Avda. Costa de la Luz 27. 21002 - Huelva.
Tel.- {959) 24 33 02. Fax: (959) 24 32 77. :
Avda. Héroes de Toledo 123. 41006 - Sevilla. Soni clor

Tel.: (35) 463 05 14. Fax: (95) 466 18 84. . o/

Especialistas en TELECOMUNICACIONES:

- Aficienados, comerciales, marinas, aéreas y digitaies.
- Asesoramiento técnice y presupiiestos grafiitos.

- Laberatorio Electrénico y Servicio Técnico propws'

KENWOOD vAESU ICOM
INCAXOI) ™ moroRoLA SIRIO

A®R| TorR DAIWA GRELCO

CHLOROMAR"

* Mantiene los circuitos del agua salada limpios. e Se produce agua dulce libre de bacterias e iones de cobre.
° Minimos costes de produccion y mantenimiento. e Reduce la corrosion en intercambiadores y tuberias.

GENERADOR
B |= HPOCLORITO

el | coome

]E:)D CIRCULACION
© SERVICIO
E

Poligono Pocomaco - Sector E, N.© 31
Teléfonos (981) 34 - 81 - 29 77 55 - 29 76 63
Fax (981) 28 42 46 - Apartado 3.009

15190 MESOIRO - LA CORUNA (ESPANA)

N. TORREIRO, S. L.
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ACTIVIDADES SUBACUATICAS
GIJONESA DE ACTIVIDADES SUBA-
CUATICAS, S.L. - Gijon Musel (Puerto
de Gijon) TIf. (98) 5323220

L ]
AGENCIAS DE VIAJES
VIAJES BARRAL. La Coruna. Doctor
Moragas, 7. TIf. (981) 13446G9-
134476.

[ ]
ASTILLEROS
ASTILLEROS LUZURIAGA, S.A.
Apartado 21 San Sebastian. Pasajes
de San Juan. TIf.(243)354640 (4 line-
as). Fax 354446

ASTILLEROS ARMON, S.A. Avda. del
Pardo, s/n, Navia-Asturias. TIf. (985)
631464 - 630001 - 631863 -
631870. Fax (985)631701.
BANCOS
BANCO CENTRAL HISPANO. Urbana
n21-Avda.General Sanjurjo, 10, 15006
La Corufia. TIf. (981) 288218-
289320.

L ]
CAJAS DE AHORROS
CAJA DE AHORROS DE GALICIA -
La Corufia. Of. Puerto. C. Arenal, 1.
TIf.(981) 187001. Of. Pral. ROa
Nueva, 30. TIf. (981) 187000.

CAJA DE AHORROS DE GALICIA - VIGO

Policarpo Sanz, 21. TIf. (986)815000
L ]

CABLES

TICSA Monturiol, 5, 08010-Barbera

del Valles-Barcelona. TIf.

(93)7399100. Fax (93)7294273.

EFECTOS NAVALES

COMERCIAL NAVAL CANARIA, S.A.

C/Juan Rejon, 127. Las Palmas

de Gran Canaria. TIf.

(928) 462345-463727.

ELECTRICIDAD NAVAL E INDUSTRIAL
ELECTROMECANICA PASAIA, S.A.
Euskadi Etorbidea, 53 Gudarien Plaza.
Apartado de Correos 166. Pasajes de
San Pedro. TIf. (943) 398446.

TALLERES ELECTRICOS DEL MUSEL
Pol. Ind. Falmuria, nave 6 - 33438
Prendes-Carrefo. Asturias. TIf. (98)
5587633. Fax (98) 5887616

NAVILEKTRA, S.A.
C/San Pedro, 8. Pasajes de San
Pedro Guiplzcoa. TIf. (943) 390041-
390652.

L]
MOTORES MARINOS
GERARDO GAMECHO HERRERO
Ingeniero Marquina, 9 bajo (Pasajes
de San Pedro). TIf.(943)398757.

L
PLANOS
PLANITEC, S.L. Velazquez Moreno, 49-
Vigo. TIf. (986) 222919 - 222918,

L ]
POTABILIZADORES
N.TORREIRO. Toda clase de repuestos
para todo tipo de generadores de
agua dulce. Poligono Pocomaco,
Sector E, n231 Mesoiro - La Corufia.
TIf. (981) 297755 - 297663.
PROVISIONISTAS DE BUQUES
SUMPESCA, S.L.
Muelle de Ribera, 9. Las Palmas de
Gran Canaria. TIf.(928)278436.

GAMBUZA
Margues de Valterra, 35-36202 Vigo.
TIf.(986)211304- Part.(986)201927.

Anunciarse en esta seccion
le hace acreedor de
las maximas simpatias
y atenciones de nuestros
mas de 10.000 lectores.

Es facil:

Llame a nuestra oficina Central,
o0 a cualquiera de las

Delegaciones o Colaboradores
de AETINAPE

o] fﬁ; nos ayudan.
iApoyalas!

REDES

REDES SALINAS,S.L.

La Cerca (Carretera Ctral.-Alicante).
Callosa del Segura (Alicante), TIf.
(965) 310408 - 310354.
REMOLCADORES

REMOLCADORES FACAL, S.A. San
Pedro, 10. Pasajes. TIf. (943)390241

REMOLQUES GIJONESES, S.A.
Linares Rivas, 8-12. 33206 Gijon
TIf.(98)5342101-5321295. Fax (98)
5342102

SUMINISTROS NAVALES

TECOMAR, S.L. C/San Pedro, 12.
Pasajes de San Pedro (Guiplzcoa).
TIf.(943)391944.

SUMIMAR, S.A. Gaintxurizketa Bidea.

Poligono Industrial 108- Parcela 1, A-

B. TIf.(243)492487 (7 lineas). Fax

943-492570. 20100-Lezo (Guipiizcoa)
[ ]

TALLERES MECANICOS

MARIN, S.L. Avda. de Orense, 53 A.

36900 Marin, Pontevedra. TIf. y Fax

(986)88361.1.

MARTINEZ. Carretera del Puerto, s/n
San Ciprian-Lugo. TIf.(982)594292-
594154,

TALLERES DE LA GUARDIA
Lujan Pérez, 101. Puerto de La Luz
(Las Palmas). TIf. (928)266486.

MANUEL SILVA, S.A.

Avda. Eduardo Castro s/n. El Musel.
33290 Gijon. TIf.(98)5321891-
5321808. Fax (98)5322716

TELECOMUNICACIONES SONICOLOR
Avda, Héroes de Toledo, 123.
Telef.(95)4630514-Fax{95)4661884.
41006 Sevilla.
Avda. Costa de La Luz, 27, Local 5.
TIf.(959)243302-Fax(959)243277.
21002 Huelva.

L]
TELEFONIA MOVIL
AIRTEL. TIf. 907 100 907




IMPACT 5

ARMON,

BUQUES CONSTRUIDOS
A MEDIDA

AL SERVICIO

DE LOS HOMBRES DE
LA MAR.

Avda, del Perdo, 5/n - 33710 NAVIA [Aslurias) ESPANA g astilleros

Telélonos: [98) 563 14 64- 563 18 69 - 563 18 70 ARM ON
Fax: [98) 563 1701

Telex : 87393 AANA E Sociedad Anonima




SOCIEDAD ESTATAL DE SALVAMENTO MARITIMO
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VELAMOS POR SU
SEGURIDAD EN LA MAR

En nuestros 8.000 kilometros
de costa y en toda la superficie
oceanica de la que Espafia es
responsable, 1.500.000 km?, tra-
bajamos dia a dia, las 24 horas
a través de nuestros Centros
Coordinadores y la flota mari-
tima y aérea de salvamento y

lucha contra la contaminacion,
Un colectivo de mujeres y hom-
bres se mantiene en alerta perma-
nente para salvar vidas y proteger
el medio ambiente maritimo.
Desde el Centro de Segu-
ridad Maritima Integral “Jove-
llanos”, (Telf.: 985 - 16 20 03),

Teléfono de emergencias maritimas 24 horas: 900 202 202

Sociedad Estatal de
Salvamento y Seguridad Maritima

aseguramos con el mas avan-
zado equipo humano y técnico
la formacién en materia de se-
guridad.

Porque en la mar hay mucha
vida en juego. Trabajamos para
su proteccion.






