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AETINAPE, no se hace respon-
sable de los articulos firmados, ni
de las opiniones expresadas en los

mismos.

NORTE

Unidos.

Porque en estos tiempos hay que estar mds unidos que
nunca, para poder reivindicar nuestros derechos.

Para protegernos contra agresiones brutales de quienes in-
tentan menguar nuestros titulos. Para salir a la calle dispuestos a
defender nuestros puestos de trabajo.

Para poder, dignamente, seguir desempefando nuestros
cargos. Para poder, sin doblegamos, seguir haciendo honor a
nuestra profesion.

Para que nadie pueda menguar los derechos alcanzados. Ni
que nuestras tarjetas vean recortado su poder.

La unién tiene que ser nuestra fuerza en esta lucha justa.
Tiene que ser nuestro aldabonazo chocando contra los oidos
sordos de la Administracién que pretende desconocer nues-
tros logros y delegitimar nuestros titulos.

Ceder es una palabra que no cabe en nuestra conciencia.
Un vocablo que no existe en nuestro léxico laboral.

Asi como las gaviotas van juntas y unidas, en columna,
nuestro clamor tiene que ser dnico, al unisono, en una sélavoz.
Una voz justa que clame alta por nuestros derechos.

Nos vamos, grano a grano, vuelo a vuelo, a unimos a ese
nutrido grupo de esperanzas. /

Uno solo no tiene fuerza, poder. Pero un grupo, numeroso,
unido, tiene el arma de la reivindicacién en sumanoy porellay
con ella vamos a luchar. :

No habra desmayos ni desanimos.

Fuerza no nos serd suficiente sin union. Y para unirnos, ten-
dremos que partir de un himero fuerte de asociados de todo el
pais, dispuestos a compartir la lucha en esta tarea de ser recono-
cidos, profesionalmente, con todos nuestros derechos adquiri-
dos y conferidos, de los que -hoy- tratan de desposeernos.

Pero no lo vamos a tolerar.

Esa es nuestra fuerza -la union- y esa, nuestra causa justa.

AETINAPE

ORCANO INFORMATIVO
DE LA ASOCIACION ESPANOLA
DE TITULADOS NAUTICO - PESQUEROS
Domicilio Social: Avda. General Sanjurjo, 8-1° Izda.
Teléfono 299614. LA CORUNA - 6.

grafiga /T PERULEIRD,20-TEL.25C308° La OCRURA
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ASTURIAS: Eduardo Castro, s/n. Telf. 325808
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BALEARES: C./ Villalonga, 70 (P. de Mallorca)
Telf. 232950
DENIA: Telf. 780006
PAIS VASCO: (Pasajes)
HUELVA:

En las proximas semanas pondremos en servicio los locales y
teléfonos en las delegaciones que aidn no lo tienen.

Dep. Legal: C-1.760-82



TARJETAS DE

IDENTIDAD PROFESIONAL

Las tarjetas de Identidad
Profesional es algo que nos sigue
preocupando profundamente y
por ello hemos planteado una se-
rie de acciones legales encamina-
das a la bisqueda de una soluc-
cién justa.

Este tema le ha sido plantea-
do rigurosamente a la Adminis-
traciéon Maritima, tanto en exten-
sién como en profundidad. He-
mos encontrado numerosas difi-
cultades en el seno de dicha Ad-
ministracién, de una parte a cau-
sade una falta de organizacién, al
encontrarse desperdigadas las
competencias que nos atafien a
nosotros en varios departamen-
tos y de otro lado, por la existen-
cia de intereses de personas que
lo que hacen es agravar todavia
méas nuestra ya delicada situa-
cién.

Se han mantenido varias
reuniones con los responsables
delos distintos departamentos de
la Administracién que estén rela-
cionados y regulan nuestra profe-
sién, haciendoles ver la necesidad
de buscar lo més rapido y urgente

posible las medidas necesarias
para poner fin a esta serie de irre-
gularidades que nos estan cau-
sando tan graves problemas.

Hace unos dias, el Inspector
General de Ensefianzas Superio-
res -y después de haber manteni-
do con él en Madrid dos reunio-
nes -ha comunicado telefénica-
mente a nuestro Presidente que
se ha acordado modificar el siste-
ma de acceso para la obtencién
de la tarjeta de identidad profe-
sional, teniendo acceso directo a
ella todos los Mecénicos y Electri-
cistas Navales, anulando asi el
complicado mecanismo que regu-
lala O.M.04/06/82, que hacrea-
do graves problemas al sector.

Como ya sabran, la O.M.
04/06/82 ha sido recurrida por
AETINAPE mediante un recurso
via contencioso-administrativo,
por considerarla juridicamente
ilegal.

En los préximos nimeros in-
formativos le mantendremos

puntualmente informados sobre
los acontecimientos que vayan
surgiendo.

CUADRO INDICADOR DE
TRIPULACIONES
MINIMAS

Sobre esto ya habiamos ha-
blado en el anterior Boletin. Du-
rante este tiempo se han nombra-
do unas comisiones de trabajo
formadas por Mecanicos Navales
y Patrones, en sus distintas cate-
gorias, que han elaborado un pro-
yecto de Cuadro Indicador de Tri-
pulaciones Minimas. Se han en-
viado copias a todos los Organis-
mos correspondientes para un es-
tudio previo a la urgente mesa de
negociaciones a tal efecto. Quere-
mos resaltar la gran necesidad de
que se negocie lo méas pronto po-
sible este cuadro indicador, pues-
to que el vigente cuadro esta pro-
vocando una masiva pérdida de
trabajo entre nuestros profesio-
nales.

Novedades de vital impor-
tancia y relieve es que en el pre-
sente Proyecto de Cuadro Indica-
dor de Tripulaciones Minimas
aparecen las figuras de Alumno
de Formacién Profesional Nauti-
co-Pesquera vy de Electricista Na-
val en sus distintas Categorias,
entendemos que por razones ob-
vias deben estar contempladas
estas figuras, debe ser uno de los
pasos decisivos para la integra-
c¢ién de nuestra plataforma en el
modelo de los Paises ocidentales.
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AETINAPE ¢POR QUE?

A primeros del mes de Fe-
brero de 1982, araiz de una circu-
lar de la Direccion General de la
Marina Mercante, que ponia tra-
bas al embarque de Titulados de
Néautico-Pesquera, se forma el
embrion de una Asociacién que al
poco tiempo daria lugar a lo que
hoy se conoce con el nombre de
AETINAPE. Esta Asociacién, que
en principio tiene caracter regio-
nal, pretende integrase con el
tiempo en una Federacion de Aso-
ciaciones -que se estaban crean-

do o que ya existian en esos mo-
mentos a lo largo de toda la geo-
grafia de nuestro pais- porque se
pensaba que seria la mejor mane-
ra de unir a todos los Titulados
Nautico-Pesqueros en un frente
comun en defensa de nuestros in-
tereses.

En poco tiempo el nombre de
esta Asociacién se conoce en to-
da Esparia gracias al trabajo reali-
zado -y comienzan las peticiones
de afiliacién de todas las partes
del pais (Catalufia, Pais Vasco, Le-
vante, Cadiz, Las Palmas, etc.), lo
que nos obliga a la modificacién
de los Estatutos, creando asi la
Asociacién Espaiiola de Titulados

.de Nautico-Pesquera, de caracter

nacional, con el fin de cubrir las
demandas que estaban llegando
a esta sede y poder hacer frente
de una forma més eficaz ala grave
situacion de todo nuestro colecti-
vo.

Esta decisién se tomd por-
que, aun existiendo otras Asocia-
ciones en dichos momentos,
habia sectores de profesionales
que no se encontraban recogidos
en los Estatutos de alguna de
ellas, tales como Patrones de Ca-

botaje, Patrones Mayores de Ca-
botaje y Electricistas Navales, por
lo que habia la necesidad de cu-
brir este importante colectivo de
Titulados. Al mismo tiempo, el de-
terioro de nuestra situacion se iba
agravando, por lo que era necesa-
rio y acuciante el hacerle frente
con los escasos recursos de que
se disponia. Desde una oficina,
sabiamos que no se arreglaba el
entuerto, no se iba a ninguna par-
te, ni podiamos quedarnos para-
dos esperando.

Sentadas estas basesy conla
experiencia adquirida por medio
del intenso frabajo que se llevé a
cabo a nivel nacional, se va ha-

ciendo patente una mayor opera-
tividad y una mayor capacidad de
respuesta. Una Federacién no es
capaz de hacer frente a los pro-
blemas comunes y tampoco nos
da esa operatividad que necesita-
mos. Siendo necesario el tener
que tomar decisiones sin demo-
ras prolongadas, el ponerse de
acuerso en puntos vitales, la obli-
gacién de desplazarse y negociar
con la Administracién u otros
Organismos, no es posible hacer-
lo cuando hay varias Juntas Direc-

tivas de otras tantas Asociaciones
que hay que poner de acuerdo
previamente, estando una en La
Corufia y otra en Cadiz pongamos
por caso, como tampoco es posi-
ble que esas Juntas Directivas se
puedan reunir con regularidad
por falta de dinero; teniendo en
cuenta por otra parte, la falta de
personas que se puedan dedicar
a estas Asociaciones, son algunas
de las muchas razones que se
pueden argumentar de cara a de-
mostrar la no viabilidad de una Fe-
deracién en estos momentos.

A finales del afio pasado se
estudia una alternativa mejor que
de salida a las numerosas asocia-



ciones desperdigadas por todo el
territorio nacional, algunas muy
pequeflas, practicamente sin
medios econémicos, recursos hu-
manos muy limitados y aunque
contando con la ilusién y el em-
pefio de unos cuantos, con pocas
posibilifades de subsistir. Alguna
algo mayor adolece también de
los medios necesarios para poder
realizar su trabajo con plena efica-

' cia, de un lado por falta de perso-
nas que se puedan dedicar inte-
gramente a dicha Asociaciény de
otra parte, por falta de recursos
econdmicos.

Después de varias reuniones
de trabajo entre algunas de estas
Asociaciones y de un estudio pro-
fundo se decide proponer y discu-
tir en Asamblea General por parte
de cada Asociacién, la formacién
de una Asociacién que aglutine a
todas las que decidan integrarse
en ella. El objetivo de todo esto es
la necesidad de una mayor unién,

un mayor fortalecimiento econo-
mico, la creacién de una Junta de
Gobiemo tnica que pueda tomar
decisiones sin tener que estarala
espera de lo que decidan otros, la
posibilidad de presentar a la Ad-
ministracién propuestas respalda-
das por la mayoria y presentarse
formando un blogue unido y firme,
también se busca con ello, que las
personas que lleven la Asociacién
se puedan dedicar plenamente a
ella. Las Asociaciones.de Coruiia,
Asturias, Cédiz, Baleares y Huelva
a través de sus Asambleas Gene-
rales deciden integrarse en esta
Asociacién tnica que lleva el
nombre de AETINAPE.

Ninguno de los que formamos
esta Asociacién, hemos discutido
sobre quienes fueron los primeros
en comenzar, ni quienes trabaja-
ron mas, tampoco nos pusimos a
hablar de la historia que ha segui-
do cada Asociacién hasta este
momento. Tenemos la certeza,

cada uno de los que hemos hecho
posible esto y cada uno de los que
empezaron, que nos ha unido la
defensa de los intereses profesio-
nales de nuestro sector. Todos he-
mos tratado de buscar una mayor
eficacia y operatividad al unirnos
y creemos que lo estamos consi-
guiendo, puesto que los resulta-
dos lo estédn demostrando. El inte-
grarmmos en una séla Asociacién
nos ha fortalecido, dandonos esa
firmeza necesaria para acometer
y afrontar los problemas que nos
rodean, con el vigor y las energias
necesarias, para intentar darles la
mejor soluccioén, al mismo tiempo
que con la mayor rapidez.

JUNTA DE GOBIERNO
BETINAPE

C./ Paraguay, 11
To{lf. 31%511
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SHABILITADOS
O INTRUSOS?

No sera el caso, creo yo, de afirmar aquello de "es-
ta es la cuestion”, al menos, sin aclarar ambos concep-
tos.

Me gustaria saber a qué llaman ciertos sefiores (?)
del COMME habilitados y qué conocen por titulados.
Porgue ... cuél y dénde estriba la diferencia?.

éSe refieren a titulados a todos aquellos que, de
una manera u otra reciben un titulo acreditativo? Por-

BOLSA DE EMBARQUE

AETINAPE, pretende esterala plena disposicion desus asocados y ser-
virles en cuanto esté a sualcance.

Por ello canscientes do la erave sigacion de paro existente en estos
momentos, hemos comenzado, en plan experimental, una bolsa de em-
barque, para tratar de resolver en la medida de lo posible el problema de
miichos companeros nuestros que se encuentran en paro,

que... “titulado”, creemos que viene de titulo (titulus, en
latin) y que segun definicion de la palabra significa: dis-
tintivo o renombre con que se conoce a una persona
por sus cualidades adquiridas, demostracion de un de-
recho que se adquiere, etc.

Uno se pregunta cual es la diferencia entre el sa-
car el titulo en una escuela de la Marina Civil, en una de
Formacion Nautico Pesquera, o una Formacion Profe-
sional...?

Porque, lejos del elitismo que nos divide, piensa el
mas ingenuo que si las ensefanzas que se imparten,
son similares, salvando las distancias acadéemicas -
Dios nos libre de caer en la tentacion de las compara-
ciones, odiosas todas ellas, segln el refran- habra gen-
te con mas aprovechamiento y con menos aprovecha-
miento en la incursidn de los estudios. Dicho de otra
manera, también hay burros, con orejones, en la otra
“vifia del Sefior", que no todos son aptos, listos, inteli-
gentes en el bando de los académicos.

Digase, al paso, a vuela pluma, que, de haberlos, la
tan cacareada, traida y llevada de “habilitados” (habili-
tatus, del latin) y que, también, segtn el diccionario
quiere significar, segun los “otros” lo aplican: “que pue-
de substituir al titular en la funcién atin sin vacante niin-
terinidad”, nos parece un auténtico cuento chino.

Dicho de otro modo, que algunos no saben de la
misa a medias. O no quieren saberlo. Lo que equivale a
que, de no haber ignorancia, lo cual es muy posible, sa-
biendo de quien parten los tiros, puede haber reticente
maldad, lo que tampoco es de extrafiar, sabiendo el ca-
ciquismo congue se tratan los asuntds de competen-
cia del mar, por parte de los incompetentes que los ma-
nejan. -

Pero, en las manos de la Administracion, si son ca-
paces de hacerlo esté la solucion, pensando -siempre-
que, de haber creado las Escuelas Nautico-Pesqueras,
sabrén decir el porqué, su realidad, sus funciones, el in-
tegramiento de los hombres que con su TITULO bajo el
brazo, no dado a bolea, como nos imaginamos que
tampoco asi seran concedidos los de las escuelas de
la Marina Civil -hasta hace poco de segunda clase- y
sabedores que, de uno u otro lado, los hay competen-
tes 0 no.

Porque..., por suerte o por desgracia, de eso nadie
se libra.

Lo que si ya nos gustaria aclarar, y eso porque
conviene a todos, es lo del intrusismo.

Y, ahi, si que vale la pena ahondar.

Pero, eso, si queda claro lo anterior, y si, un dia, se
nos aclaran los derechos de los “otros” titulados, con
sus derechos adquiridos, justificados y que todos, que-
ramaos o no, conocemos, por hoy lo dejamos y lo discu-
timos -como tiene que ser- con la otra parte, en paz y
armonia. :

Porque, eso si, por nuestra parte, no rompemos la
baraja, ni comemos -sin compatrtirla, al menos- la man-
zana de la discordia.



LOS MARINOS
DE. FORMACION PROFESIONAL

En varios diarios de la prensa se
publicaron sobre este tema diversos
escritos de oficiales de la Marina Ci-
vil, sientiéndose victimas de intrusis-
mos profesionales, desatendidos por
los organismos de poder y hasta me-
nospreciados por las Compafiias de
Navegacién, cargando las tintas de
sus lamentaciones sobre los marinos
de F.P. alos que se les acusa, sin bo-
chorno, de “manejables” por los na-
vieros y usurpadores de los “mismos
derechos” que a ellos corresponden.
La tal imputacién, y era de esperar,
cay6 en F.P., por falsa y maliciosa,
como un agravio injustificado, sin en-
contrarle otra explicacion aparte de
su trascendencia, que un desahogo
de minorias alteradas por complejos

de superioridad de clase. Nos consta -

que en la M.C. abundan respetuosas
personalidades de formacién hu-
manistica probada capaces de apor-
tar soluciones comprensibles y civili-
zadas.

Veamos con serenidad el pro-
blema creado: Se reconoce que en
1959 el proceso de emigracién de ofi-
ciales estaba en pleno desarrollo y
por consiguiente la inscripcién de
marinos de F.P. ocupando esas pla-
zas, siempre bajo un mando superior
correspondiente. Llevamos pues 23
afios ejerciendo unos puestos que,
quiérase o no, entrafian unos dere-
chos de anulacién sobre el repetido
“caracter de interinidad”. Mientras
tanto, se exige a patrones y mecani-
cos navales unos estudios exhausti-
vos en puente, maquinas, frio y auto-
matismos, creando con todo una
franja de competencias compartidas
entre los niveles bajos de ensefianza
superior y los altos de F.P. que, deter-
minados sefiores y altos cargos del
Gobierno para la Marina Mercante,
se obstinan en desestimar:

Cabe preguntarse ahora: ¢Qué
sucederia, si favorables circunstan-
cias internacionales moviesen a una
nueva y masiva emigracion de los de-
nominados oficiales de la flota mer-

cante? éNos seria aplicado el sempi-
terno papel de comodines?. Re-
conbzcase que esto no es serio.
Una Administracién socialmente jus-
ta, tendré que reconsiderar 6rdenesy
disposiciones vejatorias hoy para
|

Se nos dice que de pesca y cabo-
taje no debiéramos salir, olvidando
que la imposici6n de barreras en las
décadas de los anos 20, 30y 40 no se
ha tenido en cuenta para capitanes,
pilotos y navales mandando pesque-
ros con patrones y Mecanicos en pa-
ro. Como mecénico naval y como
patrén vivi con esos sefiores en frater-

nal compafierismo y mutuo respeto.
Busquemos eso como profesionales
de idéntica especialidad, donde huel-
ga hablar de grados por el reconoci-
miento debido. Hay que evitar, asi
mismo, la denominacién nautico-
pesquera con significacion despecti-
va. Ya es momento para aclarar que
la tal denominacién no supone mer-
ma, en modo alguno, para nuestra ca-
pacidad de navegantes, enriquecida
ademas con otra competencia.

José Ouvina

AETINAPE, para consultas, corres-

pondencia, publicidad y asuntos rela-
cionados con la Asociacion, dirigirse a:
Avda. General Sanjurjo, 8-1° Izda. Telé-

fono 299614.
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NUESTRA LABOR

Queremos informar a todos
nuestros asociados del trabajo rea-
lizado a lo largo de estos tres me-
ses, asimismo tenemos el gusto de
hablar un poco de las reuniones y
trabajo que se ha llevado a cabo
con las mas diversas personalida-
des de la Administracién y organis-
mos representantes vinculados y
responsables del sector del mar,
como también con otros organis-
mos y personas que de algtin mo-
do tienen relaciones con nosotros.

Citamos entre otros:

Instituto Social de la Marina.
Nos hemos reunido con el Secreta-
rio General del Departamento, Sr.
Sanchez Riera, a quién se le plan-
ted el tema de las Escuelas Nauti-
co-Pesquera dependientes de di-
cho organismo.

También se ha tratado con él,
un problema que preocupa a nu-
merosos Titulados que ejercen la
profesion en barcos de Trafico In-
terior, como es el del coeficiente
reductor. Por otro lado, se toco el

problema de los que navegan en-

barcos de pabell6n extranjero u
otras banderas distintas a la de
nuestro pafs, para que se informe,
asesore y ayude a tales personas
en asuntos relativos a embarques,
seguridad social, etc.

Ha mostrado en todo mo-
mento un gran interés por los te-
mas expuestos, estando su Depar-
tamento preparando una serie de
férmulas encaminadas a paliar es-
tas deficiencias. Se acord6 seguir
manteniendo estrechos contactos
entre AETINAPE y el .5.M. y luchar
para conseguir una mayor eficacia
en su trabajo.

Direccion General de Pesca.
Se han mantenido dos reuniones
con el actual Director General, Fer-
nando Gonzalez Laxe, aquién se le
ha expuesto la gravisima situacién
del sector y se le ha hablado de su
repercusion dentro de nuestra pla-
taforma profesional. Se le ha infor-
mado de la grave preocupacion de
AETINAPE en cuanto al no cumpli-

miento de muchos barcos de pes-
ca en materia de Tripulaciones Mi-
nimas, tal y como exige el vigente
Cuadro Indicador, con el agravante
de que muchos de ellos faenan en
caladeros internacionales, funda-
mentalmente en cuanto a Titula-
dos se refiere.

Se acordé el mantenimiento
de conversaciones entre los orga-
nismos implicados, para ir corri-
giendo estos problemas que re-
percuten gravemente en nuestro
sector, en un momento en que la
coyuntura es negativa, aumentan-
do con ello el paro entre nuestros
titulados.

Direccién General de la Ma-
rina Mercante: Hemos tenido una
reunion de trabajo con el Director
General, D. Fernando Salvador,
cargada de problemas y acom-
panada de una permanente ten-
sién, dado el poco interés del Di-
rector General, por los problemas
que le hemos expuesto.

Se ha hablado de la situacién
de los Nautico-Pesqueros dentro
de la M. Mercante, creyendo por
parte nuestra que dicho departa-
mento tendria que seguir la com-
plicada situacion, sin embargo, se
ha pretendido eludir una respon-
sabilidad directa sobre la cuestion.

A la reunion ha asistido el Ins-
pector General de Ensefianzas Su-
periores D. Luis Rodriguez, quién
ha sido mas cauteloso en el mo-

mento de tocar temas delicados,

tales como Tarjetas profesionales,
cuadro Indicador, etc. Se analizo
también la situacién de nuestraflo-
ta dentro del contexto internacio-
nal, planteandole al Director Ge-
neral los problemas y la situacion
de los titulados que navegan en
pabellén extranjero.

Secretario General de Pesca:
Se ha mantenido una reunion in-
formativa con D. Miguel Olivert,
sobre temas relacionados con el
sector, que hemos considerado
enormemente interesante y cons-
tructiva, observando en todo mo-
mento un gran interés del Secreta-
rio Ceneral hacia nuestra profe-
sion.

Se han mantenido contactos

con ANAVE y la Federacion Es-
pafiola de Cofradias de Pescado-
res. Asimismo con la Direccién del
Colegio de Oficiales de la Marina
Mercante (COMME) hemos man-
tenido una reunién de trabajo. Se
les ha planteado los objetivos por
los que AETINAPE estd trabajando
en defensa de los intereses de la
plataforma maritima en general y
en particular de los Titulados de
Nautico-Pesquera. Se ha hecho in-
capié en la no aceptacién, recha-
zando por lo tanto diversos pro-
yectos del COMME, principalmen-
te el referente al Cuadro Indicador.

Reunidn con el Secretario Ge-
neral del PSOE-PSG.

Reunidén con el Gobernador
Civil de La Coruna.

Reunion con el Inspector Ge-
neral de Ensefanzas Superiores de
Nautica.

Reunidén en Sevilla con el Di-
rector General de Pesca de la Junta
de Andalucia.

Embajadas y Escuelas Euro-
peas: Seguimos en contacto con
varios paises, teniendo documen-
tacion en nuestras manos de Ca-
nadé, Cuxhaven, Hamburgo, Oos-
tende y Copenhague.

Seguimos haciendo progra-
mas deradio en las distintas emiso-
ras del pais, asi como de TV. En la
prensa nacional salen con regulari-
dad comunicados e informaciones
nuestras.

Continuamos  manteniendo
reuniones por todo el litoral y por
los diversos puntos del pafs, desta-
cando las mantenidas en Algeciras,
Cadiz, Huelva y Gijon. La Asocia-
cion, por medio de su Presidente, a
participado en la semana cultural
que ha organizado la Escuela Nau-
tico-Pesquera de Céadiz. Desde
aqui aprovechamos la ocasién pa-
ra dar las gracias a la direccion del
Centro, por su buen hacer en be-
neficio de la profesion. En estos
momentos tenemos solicitadas
audiencias a los Ministros de
Transportes, Turismo y Comunica-
ciones y Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion.

Reunién pendiente con el De-
fensor del Pueblo.



LOS HOMBRES

Una vez acordado por las Asambleas Generales respectivas de

las Asociaciones de La Corunia, Asturias, Cddiz, Baleares y Huelva,
la integraciin de las mismas en AETINAPE, se lirva a cabo el nom-
bramiento de una Junta Gestora con cardcter provisional, hasta la ce-
lebracion de un praximo Congreso Nacional, de donde saldrdn elegi-

dos los cargos definitivos.

COLABORADORES

Puebla del Caraminal: Andrés Ferndndez Garcia
Noya: Ramon Vidal.

S. Cipridn: Dionisio Rey Pernas.

Barcelona: José Vidal Figueroa.

Dicha Junta Gestora Iz componen los siguientes miembros:
Presidente:_José M. Mufiz Rios
Vicepresidente primero: Manuel Quintana Pérez
Secretario General: Roberto Diaz Arias
Tesorero: Balbino Moreda Moreda
Vocales: Francisco Ramirez Faustero

Javier Solé Castellanau

Manuel Lipez Diaz

Isidro Mon

Quedan pendientes de nombrar y aprobar en Congreso Nacio-

nal, los cargos de Vicepresidente 2° y dos vocales para completar la
Junta Directiva.

También se acuerda el nombramiento de Delegados:

Asturias: Marino de Arriba Gonzilez

Cidiz: Celso Cordeiro Portela, Jesus Santomé y Antonio Lavi
Romero.

Baleares P. de Mallorca®: Miguel Frau y José Saez

Huelva: Antonio Banderas Tenorio, Antonio Pifieiro Sanchez
Pedro Medero, Manuel Morales y Abelardo

Pais Vasco Pasajes : Juan Manuel Sanlés y Fernando Rios.

Denia Alicante : Felipe Fontanet Roure, Lorenzo Ribes Serra

y Lorenzo Simo Barrachina.
La Corufia: Ramén Ferndndez Ferndndez y Emilio Sudrez
Tembra.

Tarragona: Carlos Ferndndez Peinado.

P. de Mallorca: Luis Ponte Paleo.

Algeciras: José Gareia Pazos.

Las Palmas: Ramdn Dacosta Alonso, Eugenio Arrufe Vidal y
Ramon Hermo Barreiro.

Agradecemos a estos colaboradores y a otros muchos que no nom-

bramos por falta de espacio, el sacrificio y la labor tan positiva que
estdn llevando a cabo en el seno de esta Asociacion.

® -_Del €EGACIONNES
o - CO/ABONRADIR ES

/J\""Oacfa fi

Para cualquier tipo de tramites
con cualquier organismo oficial,

AETINAPE, es de todos los asocia-
dos. Pedimos vuestra colaboracion a
través de articulos, sugerencias o ideas.

Agradecemos a FOTO SERGIO la
amabilidad que ha tenido en cedernos
‘las fotos que aparecen en este Boletin.

Nuestra flota pesquera, por tonelaje, el
pasado afio ocupaba el tercer lugar en el mun-
do, pasando a ocupar este afio el cuarto puesto.
Debemos ser conscientes de lo que esto supone,
teniendo en cuenta que el sector mds afectado
en este caso es el de altura.

Esperamos que los acuerdos que se pue-
dan levar a efecto con Colombia, Guayana,
Ecuador, Pert, Seychelles, etc. sean mds serios
y fructiferos que los que se hacen con Marrue-
cos, por ejemplo. Uno de los problemas que nos
preocupa es fundamentalmente, entre otras co-
sas, la seguridad de los hombres que trabajan
en dreas alejadas de nuestras costas y en donde

pueden solicitar informaciénala
sede de AETINAPE.

encubiertamente se estdn levando a cabo
acciones bélicas. El Gobierno es el responsable
de asegurar la integridad fisica tanto de hom-
bres como de embarcaciones, contra cualquier
acto de tipo terrorista.

Se tiene conocimiento de que las autori-
dades marroquies en sus inspecciones a buques
espaioles que faenan en el banco Canario-Sa-
hariano, a veces confunden estas con actos de
pirateria propios de un pais tercermundista.
Experiencias vividas por companieros nuestros
nos obliga a exigir a nuestras autoridades me-
didas urgentes para erradicar estos actos.




LAS PESQUERIAS DEL

ACUERDO DE PESCA ENTRE
ESPANA Y PORTUGAL

Las relaciones pesqueras en-
tre los dos paises ibéricos vienen
estando de actualidad en los tlti-
mos tiempos, por las dificultades
que existen afio fras afio en las ne-
gociaciones para llegar a estable-
cer entre ambos paises los planes
de pesca anuales.

Desde que Portugal y Espafia
extendieron sus aguas de Zona
Econémica Exclusiva (ZEE) a dos-
cientas millas, las relaciones bila-
terales necesitaron establecer un
nuevo acuerdo que contemplase
la pesca ejercida por ambos pai-
ses en las aguas del otro entre do-

ce y doscientas millas, ya que en*

tre las seis y las doce millas la acti-
vidad pesquera venfa yarigiéndo-
se por un acuerdo firmado en
1969 entre ambos paises.

A este nuevo acuerdo para la
ZEE se llegé en 1978. Pero ese no
fué sino un marco que contempla-
se las bases, un soporte juridico,
para que la pesca reciproca pu-
diese existir dentto de las dos-
cientas millas de las dos partes. El
contenido pesquero, es decir, las
reglas para poder pescar (licen-
cias por arte de pesca, zonas, ma-
llas, etc.) han de negociarse cada
afo. Y son estas las negociaciones
que fueron endureciéndose cada
vez mas, hasta desembocar en la
actual situacién limite en que des-
de el 1 de Enero de 1983 cada
pais ha de pescar en sus aguas, 0
no pescar, por haberse planteado
posiciones muy distantes y sin tra-
zas de aproximacién suficientes
por parte de los dos paises veci-
nos. Pero, épor qué se llegé a esta
situacién que parece “un pulso”
de a ver quién aguanta mas?.

Creemos que, fundamental-
mente, porque Portugal cambié
grandemente sus planteamientos
respecto a los afios anteriores. Y
asociado a sus planteamientos, su
oferta de licencias para 1983. Pa-

rece asi que si bien los acuerdos
alcanzados previamente lo fueron
tras discusiones de los aspectos
técnicos relativos a la pesca como
actividad extractiva (licencias,
artes, zonas, etc.) de cada parte
en aguas del vecino, para 1983 se
plantearon otros aspectos, més
amplios que los anteriores. Y
quiza no del todo concretados, a
lo que sin duda contribuiria la si-
tuacién de crisis politica de estos
meses en el pais vecino. La reali-
dad, que hizo que el acuerdo no
fuese posible, fué que las ofertas
de licencias de Portugal a Espafia
para este afio fueron sustancial-
mente inferiores a aquellas de las
que nuestras flotas dispusieron en
1982. Hemos de decir que los pla-
nes de pesca son considerable-
mente complejos, y ello hace es-
pecialmente dificiles todas las ne-
gociaciones, sobre todo cuando
no hay una voluntad de entendi-
miento agil decidida. No olvide-

colaboraciones

Por Alvaro Fermméandez Garcia
Bidlogo y Oceandgrafo

mos que Espafia pesca en Portu-
gal conflota de arrastre de Galicia
que opera al norte de Cabo Roca,
flota de arrastre de Andalucia que
se dirije al marisco (principalmen-
te cigala) en augas del Algarve y
de Cabo Sines, flota de cerco de
Galicia que pesca en los cardu-
menes de sardina cuando estos
se desplazan al sur de la desem-
bocadura del Mifio, flota de palan-
gres de palometa cuando esta es-
pecie de migraciones desconoci-
das se encuentra en nuestras
aguas vecinas, trasmallos, etc. Y
ello sin abordar las pesquerias de
tinidos, que nos eran tradiciona-
les en las 200 millas de los archi-
pielagos de Azores y Madeira. Y
cada buque de fodas estas moda-
lidades citadas, y las de los portu-
gueses, que tampoco son pocas,
necesitan la correspondiente li-
cencia de pesca.




Mucha gente se preguntarda
que si los portugueses pescan en
Espafia, y los espafioles en Portu-
gal, y hay tantos problemas para
ponerse de acuerdo, por que no
pesca cada uno en sus aguas. Ello
tiene, claro estd, una respuesta.
Por un lado la flota portuguesa se
ha desarrollado sensiblemente
menos en las tltimas décadas que
la espafiola. Y un menor esfuerzo
de pesca sobre la plataforma pr6-
xima a los puertos donde los bu-
ques tienen sus bases lleva acom-
pafiado un estado de los stocks de
peces mejor, y ello conduce a su
vez a unos redimientos de pesca
superiores, Muy especialmente
cuando las mallas utilizadas por
cada unidad de esfuerzo pesque-

10 son durante muchos afios sensi-
blemente inferiores a las adecua-
das a la pesqueria. Asi, podemos
decir que el estado de las pes-
querias de fondo en aguas de Por-
tugal (merluza por ejemplo) pro-
ducen unos rendimientos superio-
res que las limitrofes de Galcia y
del Golfo de Cé4diz. Por otro lado
los habitos de consumo y las posi-
bilidades de mercado han venido
influyendo y orientando en la es-
pecializacién de las flotas. As, el
jurel o chicharro es uno de los pe-
ces mas apreciados en Portugal,
mientras que lo es poco en nues-
tro pais. Los bancos de jurel (hoy
muy diezmados) de Galicia son, 0

mejor dicho, eran frecuentemen-
te buscados por nuestros poten-
tes y veloces arrastreros vecinos.
Por el contrario, la flota arrastrera
de la provincia de Huelva se es-
pecializé en cigala y otros crusta-
ceos de profundidad, pescando-
los en aguas del Algarve y Cabo
Sines a mas de 200 brazas princi-
palmente. A su vez, la flota artesa-
nal del Algarve portugués desa-
rroll6 flotas especializadas, como
la de los “alcatruzes” que pescan
el stock de pulpo de roca median-
te tinajas de barro, y obtienen ma-
yores rendimientos en las aguas
de Huelva que en las suyas pro-
pias, etc.

Previamente a la revisién
anual de los planes de pesca, gru-

pos de trabajo cientificos luso-es-
pafioles venian analizando el esta-
do de las poblaciones, y en fun-
cién de ello asesorar a las admi-
nistraciones pesqueras sobre las
medidas que se deberian tomar
para mejorar los rendimientos
que ambos paises obtenemos de
los stocks comunes, ya que los pe-
ces no conocen fronteras.

Pero el problema que se
plantea hoy no es ya el de analizar
con los datos disponibles el esta-
do de los stocks, y en funcién de
ello ver el esfuerzo de pesca que
soportan, las mallas adecuadas,
etc., pues si bien algunas espe-
cies, como la merluza, tienen su

stock en clara sobrepesca debido
principalmente al empleo durante
muchos afios de mallas irraciona-
les por parte de todas las flotas de
arrastre, otros no parecen estarlo
en absoluto, como el atiin blanco,
la sardina, la cigala. Y sin embar-
gonuncase hallegado aun acuer-
do sobre la pesqueria de tinidos
por motivos politico-econémicos,
y la dréstica reduccién de licen-
cias de la flota cigalera de Huelva
que ofrecen para 1983 nuestros
vecinos tampoco tiene una justifi-
cacién en el estado del stock.

La cuestién parece estar ya
en que Portugal tiene unos recur-
sos en lamar, que porlaley de las
200 millas le son propios. Y que
aungue por su potencial pesquero

no pueda aprovechar al cien por
cien, su cesién a otro pais, aunque
sea su vecina Espafia con tradi-
cién como la propia portuguesa
en la pesqueria, ha de llevar aso-
ciadas contrapartidas. Y cada vez
mas.

Pero es una situacién transito-
ria, lo cual conlleva ventajas e in-
convenientes. Si ambos entramos
en la COMUNIDAD ECONOMICA
EUROPEA y nuestras aguas de la
ZEE portuguesa y espafiola pasan
a extenderla "Europa Azul”, el tra-
tamiento del problema sera dife-
rente. Tiempo al tiempo.

La Corufia, Marzo, 1983




COMENTARIOS AL

BANCO CANARIO-SAHARIANO

Por CARLOS BAS

La zona generalmente considerada bajo
la denominacion de “Banco Canario-Saha-
riano” resulta algo ambigua cuando se trata
de definirla geogrdficamente. Aqui se adop-
tard el siguiente criterio que tiene como funda-
mento la extension de las influencias ocednicas
que dan lugar a la importancia bio-ecoldgica
de la zona asi como a su elevada productivi-
dad. Como éstas influencias se deben a la pre-
sencia de la corriente de Canarias y al gran
afloramiento de Cabo Blanco los limites se
centraran entre Punta Stanford y el Sur del
Banco Arguin. Primitivamente la zona cen-
trada alrededor de Dahla (Villa Cisneros| era
desde el punto de vista de la pesca indepen-
diente de las dreas de bahia del Golfo y Banco
de Arguin. Hoy la mayor movilidad de las flo-
tas hace que los barcos faenen en todas las zo-
nas variando su posicion de acuerdo con los 0b-
jetivos y necesidades de cada momento.

" Geogrdficamente es importante senalar
las tres zonas siguientes: al norte del paralelo
25° -Peiia Grande-, desde esta zona hasta el
sur de Cabo Barbas y toda la zona de Cabo

Blanco, donde, sin duda se encuentra la mayor
riqueza productiva de la zona. Desde el punto
de vista pesquero también cabe sefialar la exis-
tencia de caracteristicas propias: al norte del
paralelo 25° N es importante la sardina, en la
zona central los cefalopodos y en la parte sur
una gran variedad de especies destacando
grandes capturas de especies peldgicas en bue-
na parte destinadas a harinas. También las
pesquerias de cefalgpodos son importates al sur
de Cabo Blanco.

Sin duda la historia de estas pesquerias
nos ofrece uno de los hechos mds importantes
desde el punto de vista ecoldgico Pesquero: la
sustitucion radical de una explotacion por
otra, como resultado de la prdctica elimina-
cion de una especie reducida a niveles de renta-
bilidad bajisimos por otra de la pesca, los
espdridos, que ha pasado a ocuparse de la ex-
plotacion de los gefalopodos, hace anios cuanti-
tativamente minoritarios y hoy responsables
de la mayor parte de la biomasa explotada. Es
un claro ejemplo de como la pesca puede pro-
ducir no slo la destruccion de los recursos exis-
tentes en una zona, sino introducir desequili-




brios entre los diversos componentes del con-
junto ecoldgico favoreciendo a unos en perjui-
cio de otros. Este caso que se presenta en otros
lugares y en ocasiones favorecido por causas
naturales, deben ser tenidos en cuenta cuando
se establecen las normas encaminadas a la
ordenacion de una pesqueria; de aqui que los
estudios bio-ecoldgicos sean bdsicos a la hora
de establecer los criterios bdsicos sobre los que se
han de basar las normativas o las leyes de pes-
ca.

La corriente de Ganarias genera a lo lar-
go de la costa sahariana la presencia de dreas
de enriquecimiento mds o menos importantes
en cuyo entorno se concentran los importantes
stocks de recursos marinos objeto de explota-
cion. En la zona de Cabo Blanco el choque de
aguas frias -Corriente de Canarias- con aguas
mds cdlidas procedentes de Cabo Verde motiva
la existencia de un fuertisimo enriquecimiento
que soporta una biomasa extraordinariamen-
te elevada. '

La explotacion pesquera ha pasado deser
completamente libre a estar totalmente regida
por convenios que por una parte limitan el to-
nelaje de total de capturas, como es el caso de la
explotacion de sardina en la zona norte, sena-
lan dreas o nimeros de embarcaciones que

pueden faenar en la zona. Esta situacion
conlleva una cierta tasa de conflictividad la-

tente lo que puede perjudicar el desarrollo nor-
mal de una industria pesquera. A pesar de la

“natural sobreexplotacion que existe en la zona

en lo que se refiere a la pesca de arrastre hay
que considerar que la pesqueria de cefalépodos
tiene un interés muy digno de ser considerado
en el diserio de la estrategia pesquera espariola.

Finalmente en la zona situada en los
alrededores de Cabo Blanco, las pesquerias
mds importantes para Espana continuan
siendo las de arrastre, sin particular atencion
a los abundantes recursos pelagicos ~jurel, es-
tornino, sardinela- explotados por otros gran-
des paises pesqueros.

NUE
MARINA |

: |
|

El transporte maritimo es por definicién emi-
nentemente internacional. Nuestros buques han
surcado desde siempre todo los mares del mundo.
Hemos ido haciendo desde la historia méas anti-
gua, una y mil rutas una y otra Vez, pensando co-
mo en los versos de Machado, que en el mar no
hay caminos, se hacen caminos al navegar.

Nuestras flotas han navegado todos los ma-
res del globo, llevando y trayendo las mercancias
mas diversas y exéticas a los paises més ex6ticos y
lejanos.

¢No te sorprende, lector, el nombre de esos
establecimientos de comercio, que precisamente
en Espana, se llaman ULTRA-MARINOS?.

Vienen a la memoria sin quererlo, al escribir
todo esto, recuerdos de mejores tiempos, nostal-
gias de mejores venturas.

Hoy bajo el peso de una crisis mundial, y da-
do precisamente el caracter internacional del trafi-
co maritimo, nuestra flota mercante sufre las con-
secuencias y vive bajo el signo de la crisis. Pero ba-
jo un signo, que queremos sin dejar de ser realis-
tas, calificar sino de positivo desde luego, no por
ello de negativo absolutamente. '




STRA

IERCANTE

Nuestra flota no ha pegado en esta crisis, el
bajonazo de la flota del Reino Unido, o de la Repu-
blica Federal Alemana, por ejemplo, aunque des-
de luego no ha experimentado el despegue de la
flota Mejicana.

La crisis petrolera que arrastré a una crisis
generalizada a partir de 1973,y que naturalmente
ha repercutido en el trafico maritimo no sélo de los
crudos sino también de los graneles y de las car-
gas generales, amenazé estos tltimos afios de un
forma muy seria a nuestra flota.

Pero queremos decir y repetir que el signo
que marca nuestra Marina Mercante, no es abso-
lutamente negativo y por supuesto, al hablar de
Mercante, nos queremos referir también a nuestra
marina pesquera.

Sabemos muy bién que la légica y esperada
reduccién de la flota petrolera no se ha producido
a tiempo, y quizas no sea tiempo ya de reducirla.
Sabemos también que las esperanzas puestas en
el carbén térmico, no alcanzaron las espectativas
esperadas. Y que las cargas generales no estan
ocupando al nivel idéneo a nuestra flota. Pero

también sabemos que nuestra Marina es hoy de
las mas modernas del mundo, y esta capacitada
para responder inmediatamente, con los légicos
ajustes, a una demanda de transportes que ya se
vislumbra en un horizonte mas despejado, del que
poco a poco va desapareciendo ese fantasma que
nosotros queremos llamar, el “fantasma del barril
petrolero”.

Sin embargo, sin dejar de ser optimistas aun-
que parezca esta postura extrana en nuestros dias,
debemos tener muy presente la competencia que
en el mundo maritimo del futuro, van a suponer
los paises del tercer mundo. Su politica sigue el ca-
mino de una independencia total en este campo,
frente a las banderas de las grandes potencias
maritimas.

Todo ello y mucho maés, nos obliga a revisar
nuestra politica fiscal maritima, nuestra politica en
el érea de la construccién naval y nuestra politica
laboral en el mundo maritimo.

Por lo que respecta al campo de la construc-
cién naval, atencién a la China, que esta entrando
con mucha fuerza en este area.

Mucho tienen que decir de todo esto, y no me
refiero sélo al problema de los cuadros minimos a
bordo, nuestros Profesionales Nautico-Pesqueros.
Un Gobierno inteligente, los escucharia.

Que piense nuestra Administracién, que se
va a producir tarde o temprano, y queremos seguir
pensando mas bien, temprane que tarde, un des-
pegue en el &mbito del mundo maritimo. Pero este
despegue, va a venir marcado con otros signos dis-
tintos: una mayor especializacién de buques, una
mayor especializacién de tripulaciones y una ma-
yor conexién con todo el entramado econémico
nacional.

Nos viene a la memoria, aquella frase de Ro-
diere, el maritimista de la Sorbona, cuando habla-
ba de la Marina francesa y decia: “¢ Habré algtin
dia en Francia, fuerza politica capaz de aglutinar
en un sélo Ministerio del Mar, todo el desperdiga-
do mundo maritimo ?”.

¢ Han pensado nuestros politicos del cambio,
alguna vez en esto ?.

¢ Ha pensado alguna vez, nuestra Universi-
dad, en el Mar ?.

Ante estas dos preguntas, si tenemos que ser
pesimistas.

Espafia proa de Europa en el Atlantico, no ha
pensado nunca en ser playa de arribada del co-
mercio Hispano-Americano para Europa, y al vivir
de espaldas al Mar, vive de espaldas a América.

Nuestras flotas Pesquera y Mercante, y nues-
tra Administracién por supuesto, deben tener un
oio puesto en el Mercado Comun, pero sin dejar
de mirar con el otro, al Atlantico.

Hora es va, que nuestra Administracién le
preste al Mar la atencién que esta requiere, por-
que una vez mas nuestro porvenir sigue estando
condicionado por el Mar, ...

d. Arias



JUBILACIONES

Como adelantabamos en
nuestro nimero 0, comenzamos,
bajo este primer titulo, una serie
de informes sobre otros tantos
temas de Seguridad Social en su
Régimen Especial de Trabajado-
res del Mar, que afectan, de ma-
nera indudable, a nuestros aso-
ciados.

Por jubilacion puede entender-
se el derecho a una prestacion
econdmica, Unica y vitalicia, que la
Ley concede al trabajador, cuando, a
causa de la edad, cesa en el trabajo.

1.- BENEFICIARIOS

Seran beneficiarios de esta
prestacion los trabajadores afiliados
y en alta o en situacion asimilada,
que retnan los requisitos de edad y
periodo de cotizacion que se sefa-
lan en los puntos siguientes:

Se consideran situaciones asi-
miladas al alta, las siguientes:

a) La excedencia forzosa del
trabajador por cuenta ajena, motiva-
da por su designacibén para ocupar
cargo publico o del Movimiento.

b) El traslado del trabajador por
Su empresa a centros de trabajo ra-
dicados fuera del territorio nacional.

c) Elcese en la condicién de tra-
bajador por cuenta ajena, con la sus-
cripcion de Convenio Especial con la
Mutualidad correspondiente.

d) El desempleo voluntario total
y subsidiado.

e) El paro involuntario, que se
haya producido cuando el trabajador
tuviese cumplidos los 55 afos de
edad.

En todo caso se considerara en
situacion asimilada al alta al trabaja-
dor mencr de 65 afos de edad, du-
rante un petiodo de 90 dias, conta-
dos a partir del siguiente a aquel en
que causd baja en el trabajo.

2.- CONDICIONES

Tendran derecho a la pension
de jubilacion los trabajadores que
re(nan las condiciones siguientes:

a) Haber cumplido 65 afios de
edad.

b) Tener cubierto un periodo mi-
nimo de cotizacion de 10 afos, de
los cuales, al menos 700 dias de-
beran estar cotizados dentro de los
siete afos inmediatamente anterio-
res al momento de causar el dere-
cho.

La edad minima puede ser re-
bajada por Decreto, a propuesta de
la Organizacion Sindical, en aquellos
grupos o actividades profesionales
cuyos trabajos sean de naturaleza
penosa, toxica, peligrosa o insaubre
y acusen elevados indices de morbi-
lidad o mortalidad, siempre que los
trabajadores afectados acrediten el
minimo de actividad que se esta-
blezca en la respectiva profesiéon u
oficio.

£

Almirante Mourelle, 57
Teléfonos: 263804 - 263850
Telex: 82071 SIGZE

EISIG

SIGSA

(SUMINISTROS E INGENIERIA DE GALICIA, S.A.)

Distribuidores oficiales de:

DELAVAL.: Presostatos, Térmostatos, Indicadores e Interruptores

de nivel, etc.

MASONEILLAN: Valvulas control y regulacion.
PARKER HANNIFIN: Hidraulica y Neumética.

WIKA: Manémetros.
WEC: Termémetros.

SIMRIT: Retenes, Juntas Toricas.
JAMES WALKER: Empaquetaduras.

MABA: Amiantos.

PARA LA MARINA Y LA INDUSTRIA
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3.- HECHO CAUSANTE

Se considerara causada la pen-
sién de jubilacion:

a) Para los trabajadores que se
encuentren en alta, el dia de su cese
en el trabajo por cuenta ajena.

b) Para los trabajadores que se
encuentren en alguna de las situa-
ciones asimiladas al alta, en las si-
guientes fechas:

- En el supuesto de excedencia
forzosa, el dia del cese en el
cargo gue desempefiaba.

- En el supuesto de traslado fue-
ra del territorio nacional, el dia
del cese en el trabajo por
cuenta ajena.

- Enlos demas supuestos, el dia
en gue se formula la peticion.

4.- DETERMINACION DE LA
CUANTIA DE LA PENSION

Cuantia de la pension.- La
cuantia de la pensién de jubilacion
se determinara para cada trabajador,
aplicando a la base reguladora de
esta prestacion el porcentaje que le
corresponde en funcion de los anos
de cotizacion que tenga efectuados
en este Régimen General.

Base reguladora.- La basere-
guladora se halla dividiendo por 28 la
suma de las bases de cotizacion del
trabajador durante un periodo ininte-
rrumpido de veinticuatro meses na-
turales, elegidos por el trabajador,
dentro de los siete afnos anteriores a
la fecha en que se cause el derecho
a la pension. El cociente que resulte,
es pues, la base reguladora.

5.- JUBILACION
ANTICIPADA

En relacion con la edad minima
de jubilacién, mencionada asimismo
en el art® 37.3 del Decreto 2864/74,
se acuerdan dichas reducciones
mediante coeficientes reductores,
los cuales son sefalados en el De-
creto 2309/70 de 23 de Julio de
1970, que dispone entre otras medi-
das, lo siguiente:

- Art° 1.- Coeficientes reduc-
tores.- La edad minima establecida

para la percepcion de la pensién de
vejez en el nimero 4 del art. 37 de la
Ley 116/1969, de 30 de Diciembre,
reguladora del Régimen Especial de
la Seguridad Social de los trabajado-
res del mar, sera reducida para las
actividades que se sefialan a conti-
nuacion mediante la aplicacion de la
siguiente escala de coeficientes re-
ductores:

A) Marina Mercante.- Traba-
jos a bordo de embarcaciones dedi-
cadas a:

|. Navegacion de altura y gran
cabotaje o de la segunda y
tercera zona.

1. Petroleros ... 0,40
DACATGAT ovovvieorereriiali Hasrars 0,30
3. PASAIR. ...cccoerermmmmiiiinein 10,20

Il. Navegacion de cabotaje o de
la primera zona.

1. Petroleros ... 0,30
25,0 ...coonn.. 2 5hetal 0,20
BAPASAIR, i ciiere s DA O

B) Pesca.- Trabajos de cual-
quier naturaleza a bordo de embar-
caciones de:

1. Congeladores, bacaladeros y
parejas bacaladeras ... 0,40
2. Arrastreros de mas de dos-
cientas cincuenta toneladas
métricas de registro
Brute) s 08 e e (136
3. Embarcaciones pesqueras
mayores de ciento cincuenta
toneladas métricas de regis-
tro bruto, no incluidas en los
grupos anteriores .......... 0,20
4. Embarcaciones pesqueras
de cincuenta toneladas mé-
tricas de registro bruto, no in-
cluidas en los grupos anterio-
TESH N Ca R ERER-E REV5

5. Embarcaciones pesqueras
de mas de diez toneladas
métricas hasta cincuenta to-
neladas métricas de registro
bruto, no incluidas en los gru-
pPOS anteriores ........... 0.10

C) Estibadores Portuarios.-
Trabajos correspondientes a las ca-
tegorias de:

Capataces Generales, Capata-

ces de operaciones, Jefes de

Grupo, Amanteros, Maqguinille-

ros, Gruistas, Conductores, Esti-
badores, Gabarreros, Osteros,
Escaladores,  Clasificadores,
Arrumbadores y Arrastradores
de cajas de pescado ....... 0,30

Art® 2.- Computo de bonifi-
caciones

1.- El computo de las bonifica-
ciones se efectuara totalizando para
cada trabajador los periodos de su
vida laboral, agrupados por activida-
des de idéentico coeficiente. El total
de dias acreditados en cada grupo
de actividades se dividira por 365;
las fracciones de afio que excedan
de 100 dias en cada grupo se consi-
derara ano completo, despreciando-
se los periodos inferiores.

2 .- El producto o la suma de los
productos parciales obtenidos multi-
plicando los afios de trabajo por el
coeficiente respectivo, con el tope
maximo de diez unidades, sera elnu-
mero de afos o fraccion de afio en
que sera reducida la edad minima
exigida para causar derecho a la
pension de vejez, en el nimero cua-
tro del articulo treinta y siete de la Ley
ciento dieciseis mil sesenta y nueve.

3.- La prueba de los servicios
profesicnales que determinan la re-
ducciéon de la edad minima para
causar la pension de vejez, se efec-
tuara mediante los documentos de
afiliacion, altas, bajas y cotizacion,
los historiales de navegacion del per-
sonal titulado, libretas de inscripcion
maritima, rol de la embarcacion o
certificaciones de la Autoridad Mari-
na competente.

Asesoria Juridica




LA ASOCIACION ASTURIANA DE PA-
TRONES Y MECANICOS NAVALES SE IN-
TEGRA EN LA ASOCIACION ESPANOLA
DE TITULADOS DE FORMACION PROFE-
SIONAL NAUTICO-PESQUERA

La asamblea de la Asociacién Asturiana de Patrones y
Mecénicos Navales decidi ayer, enunareunién celebrada en
el salén de actos de la Casa del Mar de Gijén integrarse en la
Asociacién Espafiola de Titulados de Formacién Profesional
Néutico-Pesquera, con sede en La Corufia.

La integracién de la asociacién asturiana en la asociacion

nacional fue defendida por miembros de la Junta Directiva,
quienes plantearon a los asistentes a la asamblea la propuesta

«

que figuraba en primer lugar en el orden del dfa. Esta propues-
ta fue defendiday explicada, sin embargo, por un representan-
te de la asociacién nacional. Alfinal de la asamblea se decidi6,
por unanimidad, la integracién, quedando la asamblea de
Gijén en calidad de delegacién provincial, paralo que deberd
nombrarse un delegado provincial.

“LA MEJOR FORMA DE EMPEZAR R TRABAJAR”

La Asociacién Asturiana de Patrones Mecdnicos Navales
fue creada hace aproximadamente un afio y en la actualidad
cuenta con trescientos cincuenta afiliados, el presidente de la
Asociacién es Manuel Quintan y en la lunta Directiva figuran
Marino de Arriba, Manuel Lépez e Isidro Mon. Entre los argu-
mentos que ayer se esgrimieron para llevar a cabo la unién de
todas las asociaciones de titulados de formacién Profesional
del Mar se encuentran la necesidad de crear una asociacién
con un gobierno unico como férmula para frabajar mas directa
eintensamente ante los problemas que ahora tienen estos pro-
fesionales. En la asamblea se dijo que la creacién de muchas
asociaciones provinciales es negativa ya que cada una lucha
por su cuenta y podria disgregar la accién conjunta y hacer me-
nos efectivo el trabajo para solucionar los problemas, "Cree-
mos que esta es la mejor forma de empezar a frabajar”, se dijo.
Dentro de la Asociacién Asturiana no va a desaparecer la auto-
nomia en absoluto, puesto que en el érgano de gobiemo habré
una representacion asturiana, concretamente dos vocales y un
vicepresidente.

En lo que se refiere a mantener la sede de la Asociacién
Nacional en La Corufia se dijo que se trata de una medida uni-
camente accidental, ya que se esté trabajando en la consecu-
cién de un despacho en Madrid, donde quedard establecidala
sede definitiva.

En la asamblea de ayer también se di6é a conocer un deno-
minado "Alegato de la Asociacién Asturiana de Titulados de
Formacién Profesional del Mar” que comienza haciendo refe-
rencia al “sano criterio que esperamos de la Administracién
socialista para que no legisle nada que pueda afectar a los téc-
nicos de Formacién Profesional Nautico-Pesquera sin previa
consulta a la Asociacién Espafiola, representante legal de di-
cho colectivo”.

EL COMERCIO, GIJON (12-02-83)

Talleres: Varadero de la Darsena
Telfs. 207068 - 207253

A

TALLERES MEDIN

Taller de construccién naval y reparacién de toda clase
de embarcaciones de madera
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PAIS VASCO

Desde la Delegacién de A.E.TLNAPE. en el Pals
Vasco, queremos contactar con todos los asociados e in-
formar a cerca de la marcha de la Asociacién en esta zo-
na.

Es cierto, que todos los comienzos son dificiles y el
nuestro, no ha sido la excepcién que confirma la regla.
Pero, también es cierto que con constancia y con teson,
vamos superando paulatinamente todos los escollos,
que surgen en nuestro aun tiermno € incipiente devenir.

En primer lugar hablaremos de la importancia'de la
centralizacién de nuestra Asociacién, y diremos que
nuestro parecer, es que para que seamos fuertes y res-
petados debemos de estar unidos, y al decir unidos me
refiero a ser una séla Asociacién, teniendo representa-
ciones por todo el Pais, o en los Puertos més representa-
tivos.

En segundo lugar, como sabeis, nuestro ceniro de
trabajo es Pasajes, donde ciertamente hay gran nimero
de titulados nautico-pesqueros. Pero unas veces por
desconocimiento de la problemaética que afecta a nues-
tra profesién y, otras aiin conociéndola, aunque sea so-
meramente, muchos compafieros se inhiben y demoran
su afiliacién, en espera de soluciones faciles.

De todas formas, estamos contentos con el discurrir
de nuestra Asociacién, valorando en mucho lalabor que
est4 realizando nuestro Comité Central y reconociendo
los logros alcanzados, que hacen bueno aquello de que
*QUERER ES PODER" con voluntad y firmeza.

Estas lineas quieren ser un reconocimiento a la la-
bor ya realizada por nuestra Asociacién, a la vez un lla-
mamiento urgente a todos los titulados nautico-pesque-
108, en especial a vosotros, compaiieros del Pais Vasco,
para que no retraseis méas vuestra afiliacion en la misma.

Tenemos muchos problemas profesionales que sol-
ventar. Las dificultades para el correcto desarrollo de
nuestra profesién son cada dia més ingentes. Debemos,
por tanto, concienciarnos debidamente.

¢Como conocer con nitidez, la profundidad de
nuestra problemadtica y las dificultades por las que atra-
viesa nuestra profesion, para poder defenderla moral y
fisicamente?.

Como respuesta a estas y otras preguntas, nacié un
dia A.E.TI.NA.PE, nuestra Asociacién, con el tinico com-
promiso de aglutinar los esfuerzos de todos y represen-
tar a todos alld, donde fuere preciso.

DELEGACIONES

Cuando digo: "NUESTROS" y "TODOS" me refiero a
todos los titulados. A los que estan dentro, para que no
desmayen en sus propgsitos, y alos que estan fuera para
que procedan, rapidamente, a su afiliacién y compromi-
so. Unicamente todos unidos, aunados nuestros esfuer-
zos, con las ideas claras y el paso firme, alcanzaremos la
meta de A.E.TLNAPE. que es nuestro logro de poder
ejercer la profesién, con dignidad y sin menoscabo de
nuestros intereses, ocupando con orgullo el lugar que
nos corresponde tanto en la marina mercante, como en
la flota pesquera.

PASAJES
Juan Manuel Sanlés

En muchos buques no se cumple lo legislado

Los titulados de formacién profesional
nautico-pesquera exigen sus derechos.

Dentro de la problemdtica contra la que tienen que luchar
los hombres que dedican su vida a la mar, una de las mas
graves es la que afecta alos titulados de Formacién Profe-
sonal Ndutico Pesquera.

La vigente reglamentacion exige que en los bugues de
hasta 700 toneladas figure un Patrén Mayor de Cabotaje, con
determinados limites de navegacién, y un Patrén de Cabotaje
para aquellos barcos que no excedan de las 200 toneladas. En
cuanto al titulo de Patrén de Pesca el obligatorio para bugues
de hasta 700 TRB, con limites de navegacién igual a las de
Patrén Mayor de Cabotaje. El titulo de Mecénico Naval sirve
para desempeiiar el cargo de jefe de mdquinas en buques de
cualquier sistema de propulsién con una potencia no superior
a los 2.000 C.V.

Sin embargo los titulados en Formacién Ndutica Pesquera
se sienten defraudados porque en muchos casos esta regla-
mentacioén no se cumple. Segiin se afirma -nada podemos ase-
gurar y lo dejamos para quien corresponda en virtud de su car-
go- muy cerca de nosotros, en el propio puerto palmesano, hay
varios remolcadores que incumplen lo legislado. ¥ suponemos
que ademds de dichos remolcadores es posible que en otro ti-
po de buques ocurra algo semejante. Entonces épara qué tanta
exigencia a la hora de conceder un titulo de esta clase?

LA ASOCIACION BALEAR DE TITULADOS
DE FORMACION PROFESIONAL NAUTICO-PESQUERA

Para expresar sus inquietudes y hacer llegar su voz hasta
la propia Administracién se constituy6 en Palma el 23 de marzo
de 1982, 1a Asociacién Balear de Titulados de Formacién Profe-
sional Nautico-Pesquera. Esta Asociacién existe en diversos
puntos del Estado y agrupa un total de 1.600 profesionales afi-
liados alamisma. La de Baleares es, por ahora, mucho mas mo-
desta, tan sélo cuenta con algo més de treinta asociados. Su
presidente es Miguel Frau y su secretario José Saez. Ambos
son quienes intentan llevar adelante la labor de agrupar en ella
a los profesionales de nuestras islas.

La unién hace la fuerza y tal vez asi consigan el cumpli-
miento de lo legislado.

-4Qué fines persiguen?

-La representacién, defensa y promocién de los intereses
sociales, profesionales y culturales de los asociados y como es
natural tambien los laborales. Ahora estamos tratando de agru-
parnos todas las Asociaciones de Espana en una sola, a nivel
nacional para tener més fuerza a través de los cauces legales
donde podamos llegar hasta el Gobierno. Los marinos estamos
demasiado aislados por la indole de nuestro trabajo de las ofi-
cinas ofiales donde se deciden las cosas mds importantes.

ULTIMA HORA (28-2-83)



DELEGACIONES

REUNION DE TITULADOS DE NAUTICO
PESQUERA

El pasado sébado, dia 12, se reunieron la mayor parte de
los titulados Ndutico-Pesquera de Denia y provincia, leyendose
las dltimas érdenes ministeriales, recientemente aprobadas y
que afectan en gran parte alos titulados de Puente y Mdquinas.

Seguidamente se traté la conveniencia de afiliarse de ma-
nera voluntaria a la Asociacién Espafiola de Titulados Nautico-
Pesquera (A.E.TL.NA PE.) con sede central en La Corufia y de-
legaciones en Gijén para la zona de Asturias, Pasajes para el
Pails Vasco, Barcelona para la zona de Catalufia, Cadiz, Palma
de Mallorca, Las Palmas de Gran Canarias y Huelva.

Después de un amplio debate, donde se explicé la finali-
dad de la referida asociacion, relatdndose su historia desde su
fundacién, resolvieron asociarse treinta y cinco titulados,
acorddndose dejar abierta lainscripcién para quienes lo consi-
deran a posterioridad.

Se nombré delegado a Don Felipe Fontanet Roure y sub-
delegados a los Sres. Don Lorenzo Ribes Serra y Don Lorenzo
Simo Barrachina.

Finalmente los nuevos socios expresaron su satisfaccion
por laintegracién enla referida asociacidn, que viene a signifi-
car la defensa comiin del titulado Néutico Pesquera. Y el deso
de poder contar en esta zona, con personal para aunar esfuer-
zos y realizaciones, junto con la totalidad de los titulados y de-
sarrollar eficazmente la labor emprendida.

DENIA (20-II1-83)

PRIMERA SEMANA CULTURAL DEL INSTITUTO
POLITECNICO DE CADIZ.

Desde el 14 al 18 de Marzo se celebrd en el Instituto
Politécnico de Céadiz, la primera semana Cultural. Inicia-
tiva que parti6 de la Direccién del Centro, de quién esta
al frente del mismo Dofia Pilar Calvo Galindo, con el fin
de fomentar en los alumnos, interés por este tipo de acti-
vidades culturales.

Hay que resaltar la aprobacién de dicha iniciativa
por parte del alumnado del centro, quienes a través de
encuestas, y votaciones han decidido ellos mismos las
actividades que les parecieron mds convenientes para
dicha semana cultural.

Entre los diversos actos desarrollados caben desta-
car:

Charla-coloquio sobre el Pasotismo, a cargo del Pro-
fesor D. Miguel Teruel, proyectandose la pelicula rela-
cionada con el tema tratado, titulada Serpico. El colo-
quio versé sobre la corrupcién.

Charla-coloquio sobre El Galatea a cargo de D. Dio-
cleciano Gallego y D. Juan Pefialorza.

También se trataron temas sobre la mar, como la
conferencia, con coloquio final pronunciada por D. José
Muiiiz Rios, Presidente de AETINAPE, que versé sobre
"La vida en la Mar”.

Paralelamente se ha celebrado un Campeonato de
Ajedrez y un Maratén, como también se trabajé en una
obra de teatro.

Después de este ensayo, se piensa seguir de cara
al futuro con este tipo de actividades, haciendo que los
alumnos sean quienes lleven la iniciativa de los actos y
programas y logren con ello una mayor formacién cultu-
ral, ademads de la profesional,

Desde estas pdginas alabamos la labor de Dofia Pi-
lar Calvo, asi como la iniciativa de dicha Escuela. Cree-
mos que es un buen ejemplo a seguir por las demaés Es-
cuelas de N4utico-Pesquera de nuestro pais.

ASOCIACION ANDALUZA DE TITULADOS DE
FORMACION PROFESIONAL DEL MAR.

Esta asociacion nacié en Cédiz, alla por Marzo de
1982 y vino funcionando en contacto siempre con otras
asociaciones analogas como las de Gijén, La Corufia y
Vigo.

Fué creada, para conseguir evitar las discriminacio-
nes que desde la administracién, se nos han hecho y si-
guen haciéndonos, a todos los titulados de Nautico-Pes-
quera (patrones, mecénicos, electricistas) y poder re-
querir desde un colectivo numeroso y unido, todas las
reivindicaciones légicas y merecidas de nuestra profe-
sién y eso es lo que debemos entender todos, que sélo
estando unidos, podremos conseguir lo que sin duda es
nuestro y que se nos fué arrebatando poco a poco con
Ordenes Ministeriales totalmente barbaras, absurdas e
incoherentes.

Eldia 21 de Enero de 1983, esta Asociacién Andalu-
za, decidid en asamblea integrarse a la AETINAPE, Aso-
ciacion Espafiola de Titulados Ndutico-Pesquera de am-
bito Nacional precisamente, por entender que en la “U-
NION* en el nimero y en la centralizacién de las accio-
nes que emprenda esta asociacién, es donde esta nues-
tra fuerza.

También quiero decir a todos desde Andalucia, que
es facil vivir sin entrar en problemas y esperar sentados
las soluciones que otros con su trabajo y aportaciones de
tipo personal y econdmicas consigan, pero os advierto
de lo peligroso y contraproducente que es vivir de for-
ma parasitaria o cuando menos de espaldas a los pro-
blemas graves que en estos momentos afectan a nuestra
profesidn, por lo que esperamos os afilieis con la méaxi-
ma prontitud y deis vuestro apoyo a quienes por vosotros
estan trabajando dia a dia.

No olvideis que sélo estando unidos y bien organiza-
dos, podremos mirar al futuro de nuestra profesién con
horizonte de esperanza.

Os saluda la Delegacién de AETINAPE en Cédiz.
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LA FORMACION PROFESIO-
NAL NAUTICO-PESQUERA

Desde aquellas Escuelas Medias
de Pésca, dedicadas exclusivamente
a la formacion de acceso a las titula-
ciones de Patrones de Pesca de Altu-
ra, en sus distintos grados hasta las de
Patrones de Pesca de Gran Altura, se
ha recorrido un largo y trabajoso ca-
mino para llegar a las actuales Escue-
las de Formacion Profesional Nauti-
co-Pesqueras.

A nadie se le escapan los afanes
y las ilusiones puestas en este largo
camino, recorrido hasta hoy. No
existian Centros Oficiales para la for-
macion de Patrones de Cabotaje 6 de
Mecanicos Navales. Estos estudios
habia que realizarlos por libre y los
examenes tenian lugar en las Coman-
dancias de Marina o en las antiguas
Escuelas de Nautica. ‘

Gracias a las Cofradias de Pesca-. -

dores por un lado, al Instituto Social
dela Marina por otro y en muchosca-
sos por la colaboracion de algunos
Ayuntamientos, sin olvidar aquellas
Escuelas Elementales de Pesca, para
titulaciones menores, se pudo ir ca-
peando dificiles tiempos, hasta llegar
al afio 1963.

Es a partir de este afo de 1963,
cuando tiene lugar una reorganiza-
cion de las ensenanzas Nautico-Pes-
queras. La nueva dimensién y com-
plejidad que nace con el incremento
y la modernizacion de la flota pes-
quera, hace surgir en sustitucion de
aquellas Escuelas Elementales o Me-
dias, de Pesca, las nuevas Escuelas
Oficiales de Nautico-Pesqueras de
Vigo, Cadiz, Pasajes, etc.

En otro plano, el Instituto Social
de la Marina, de acuerdo con los fines
que legalmente le son atribuidos y
que tiene como mision especifica
atender, promocionar y apoyar con
lamaxima solicitud a los trabaiadores
del mar, favoreciendo su mejora-
miento social, cultural y profesional,
cubre el vacio de la accion oficial de
este tipo de actividades, en aquellos
puertos donde las exigencias, requie-
ren la formacién profesional de los
trabajadores del mar.

Creemos que hoy, nada debe-
mos envidiar a las mejores formacio-
nes profesionales de los hombres del
mar en el extranjero, a pesar y ello es
evidente de sus mas abundantes me-
dios técnicos.

Hoy quizas sea necesario ya,
empezar a prestar atencion en nues-
tras Escuelas de Formacion Profesio-
nal Nautico-Pesquera anuevasactivi-
dades, como pueden ser las de técni-
cos en acuicultura por ejemplo, ya
que desde la titulacién de Competen-
cia de Marinero hasta la de Capitin
de Pesca, pasando por todas las espe-
cialidades, nuestras Escuelas cubren
toda la gama de titulaciones medias
que la Marina Mercante y de Pesca
requieren.

Es evidente, que tanto la flota
pesquera como la de cabotaje, cubrié
la demanda de técnicos, con la prepa-
racion y la experiencia de los titula-
dos en estas Escuelas, caando més ne-
cesitada estaba nuestra flota de gente
marinera. Y hoy, cuando la crisis
amarra nuestras flotas mercante y
pesquera, se buscan mil pretestos pa-
ra justificar de uno y otro modo, lano
necesidad de estos hombres que tan-
tos y tan buenos servicios prestaron y
siguen prestando a bordo.

No es justo, bajo el pretesto de
una crisis, que amarra nuestras flotas,
pretender justificar falsamente que
estos hombres ya no son necesarios,
o presionar de uno u otro modo, para
recortar su campo profesional.

Si los titulados Nautico-Pesque-
r0Os apoyaron con su preparacion y su
experiencia mejores tiempos de
nuestra Marina, hoy habra que con-
tar con ellos, como estan contando
las mas modernas flotas del mundo,
para empezar a construir un futuro
mas esperanzador. Y para construir
este futuro, las Escuelas necesitan de
los altns niveles de la Administracion
un apoyo mas caluroso y mas real.
Espaiia también necesita el Mar.

A. Pérez

asocitados opiman ey

nuestros =

NAVEGACION Y PESCA
Por: José Fervenza Costa
Patron Mayor de Cabotaje.

Nos dicen publicamente, sin
ningiin recato, que somos intrusos en
la Marina Mercante (Marina Civil).

¢Es 0 n6 mercante un buque de
700 TRB dedicado al cabotaje?

Observo con dolor, que se me-
nosprecia los sacrificios que muchos
patrones hemos tenido que pasar pa-
ra obtener nuestros titulos.

Hata no hace mucho tiempo se
le reconocia a un Patron de Cabotaje,
capacidad para ocupar plaza de 2°
Oficial de Puente. Hoy dia exigen
que sea Patrén Mayor.

Estos sefiores que nos insultan
publicamente pretenden erradicar
las cualificaciones de patrones, di-
ciendo que somos una clase a extin-

guir.
iSeniores mios!

Si desean extinguirnos lo mas
sensato es cerrar las escuelas para que
no salgan mas patrones y esperar a
que. se jubilen los ya existentes. Con
ello quedariamos definitivamente ex-
tinguidos.

Ahora bien, seria necesario que
de la Carrera salieran capitanes para
todo tipo de buques.

Francamente!: Creo que se estd
destruyendo el “Pilar Fundamental
de la Economia Nacional”.

¢No seria mejor que del mar sa-
lieran los capitanes y oficiales?

Un ejemplo:

Mozo Esc. Marinero de 2*
Marinero 2* Esc. Marinero de 12
Marinero 1* Esc. Contramaestre

Contramaestre Esc. 3° Oficial
3¢ Oficial Esc, 2° Oficial
2¢ Oficial Esc. 1° Oficial
1° Oficial Esc. CAPITAN

De esta forma quedaria elimina-
da la marginacién que pesa sobre to-
dos los profesionales del mar que no
han podido cursar estudios superio-
res.

Mis respetos y agradecimiento,
a los capitanes, oficiales y demas
sefiores que reconocen nuestros meé-
ritos,



Falta de Documentacién: A los afiliados que les fal-
te el carnet u observen algiin error en cuanto alado-
cumentacién, les rogamos se pongan en contacto
con AETINAPE.

VIVIR PARA VER

Ultimamente a algunos profesores de las Escuelas
de Néutico-Pesquera se les da por trabajar. Resulta que
cogen el Autobus o su propio coche y se van por los
puertos a dar charlas para convencer a la gente, seama-
rinero o albafiil, pongamos por caso, de la necesidad de
que se matriculen en dichas Escuelas Nautico-Pesque-
ras.

Su labor seria de alabar, sirealmente les preocupa-
ra la formacién de esos jovenes, pero lo que nos teme-

" mos es que sea para asegurar el puesto de trabajo el afio
que viene. Nos gustaria saber de quién parti¢ esta bri-
llante idea.

Otro hecho que conviene que se sepa, y que pone
de manifiesto la contrariedad de muchos defensores a
ultranza de los puestos de trabajo de sus compafieros Ti-
tulados Superiores, cuando ellos disfrutan en tierra de
un trabaijo bien remunerado en un momento de aguda
crisis, en periodos de vacaciones haceninterinajes sien-
do esto inconcebible, y lo que es peor su falta de ética,
llega hasta el extremo de acusar a otro colectivo de ser
los responsables de la falta de puestos de frabajo, »PAIS
ESTE".

Resulta que se da un plazo para el Canje de Titulos y
nos encontramos con la sorpresa de que a los Nautico-
Pesqueros se les concede un afio, déndose la paradoja
de que todavia hoy hay Comandancias y Ayudantfas de
Marina que no han recibido la correspondiente docu-
mentacién para llevar a efecto su tramitacién. Vemos
aqui otra seria discriminacién, puesto que a los Titulados
Superiores se les conceden cinco afios.

D. Enrique Bardn, Ministro de Transportes, en unas
declaraciones a una revista extranjera, habla de tomar
en consideracién seria las posibilidades del sector de la
Flota de Cabotaje. Como dice el refrdn “nunca es tarde
si la dicha es buena", tomamos buena nota de las pala-
bras del Sr. Ministro, aunque haya escepticos que no
creen mucho en ellas.

Para facilitar nuestra labor y ahorrarles molestias,
rogamos hagan uso del sistema de pago bancario,
los que no lo hayan hecho hasta el momento. Consi-
deramos que es la férmula méas practica para un me-
jor funcionamiento.

Paseando por el Puerto de La Corufia nos paramos un mo-
mento para hablar con un hombre, Ramén Otero Sénchez, cuya
profesién es la mar. Su trabajo, el de su empresa, se lleva a ca-
bo dentro dela superficie de la mar. Es la profesién de los hom-
bres-rana o buzos.

éMoncho, cudl es el trabajo que realizéis?

Bueno, enrealidad hacemos todo tipo de trabajos submari-
nos, como pueden ser reconocimiento de hélices, soldadura,
limpiezas de rejillas y en general todo lo relativo a la obra
muerta del barco.

¢Es peligrosa vuestra profesion?

5i, esté catalogada como una de las profesiones més peli-
grosas. Hay que saber en cada momento las posibilidades fisi-
cas y mentales de cada uno, tener un control mental sobre si
mismo. Muchos de los accidentes se producen por ignorancia,
por no saber los riesgos que pueden ocurnir,

¢Que se necesita para ser buzo?

Un curso inicial y a continuacién se precisa hacer diversas
especializaciones, para ello se requieren muchos afios. Es
esencial una buena preparacién fisica'y técnica, ademés de
una dedicacién exclusiva.

¢Qué cursillos has hecho?

Yo tengo todas las especialidades que se nos exigen, co-
mo son: Corte y Soldadura Submarina, Desguaze y Salvamento
de buques, Explosivos Submarinos, Instalaciones y Sistemas
de Buceo. En realidad es dificil tener todas estas especialida-
des, por lo duras que son de conseguir. Yo tengo la satisfac-
cién de haber podido sacarlas todas.

¢{Cuantos hombres-rana trabajais en la empresa?

Somes cinco buzos teniendo un servicio permanente de 24
horas, quiere esto decir que estamos preparados para acome-
ter cualquier trabajo, tanto de dia como de noche.

éLa crisis os estéd afectando mucho?

Por supuesto que si, porque hay que tener en cuenta que
el material es carisimo. Esto hace que a las ‘empresas pe-
quefias les sea poco menos que imposible sobrevivir.

¢Trabajais solamente en el Puerto de La Corufia?

Normalmente hacemos aquf la mayor parte del trabajo en
concreto en este puerto llevamos a cabo el 90% del trabajo que
se realiza en ¢€l, también salimos a otras partes si las condicio-
nes econdmicas nos interesan.

¢Qué trabajos destacarias entre los mas significativos que
habeis llevado a cabo?

Entre otros, el lanzamiento de buques de las gradas de los
Astilleros de Astano, la construccién de cepas del Puente del
Pasaje, y ultimamente la contruccién del muelle del Centena-
rio.

Gracias Moncho por esta agradable conversacion.
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CURSOS DE ACCESO A CARRERAS SUPERIORES

A principios de Enero iba a comenzar en el Centro
de Ensefianzas Integradas de La Corufia, un curso de
Acceso a3°de F.P. 2, en el que podian matricularse Pa-
trones de Pesca de Altura, Patrones Mayores de Cabota-
je, Mecénicos Navales Mayores y Electricistas Navales
Mayores. A estas alturas todavia no se ha hecho piiblica
la convocatoria ni se sabe nada de dicho curso. Nos pre-
guntamos por qué motivos no se llevan a cabo y por qué
ese mutismo de las Escuelas en lo referente a la promoe-
cién de nuestros titulados.

Hay un gran interés y recibimos muchas llamadas
de personas que desean realizar tales estudios, puesto
gque es una de las pocas salidas que se nos da para po-
der optar a un mayor nivel de formacién. Por todo ello
nos gustaria saber a quién sirven nuestras Escuelas.

CURSILLOS

Siguiendo con las Escuelas, también nos pregunta-
mos por qué no se llevan a cabo en todas ellas cursillos
tales como Observadores de Radar, Operador Radiote-
lefonista, Lucha contra Incendios, etc, tan necesarios
para una més completa formacién de todo Titulado, dan-
dole la posibilidad de desarrollar sulabor con eficacia a
bordo de los barcos, exigiéndolo, ademas, los Conve-
nios Internacionales en materia de Seguridad Maritima.

REFRENDO DE TARJETAS

Vemos en las nuevas tarjetas de Identidad Profesio-
nal, que esté expidiendo la Direccién General de la Ma-
rina Mercante, como no se refrendan las mismas por el
correspondiente Departamento. Es sorprendente y la-
mentable que se esté dando este hecho, dado que di-
chas Tarjetas tienen que adaptarse a los Convenios In-
ternacionales suscritos por Espaiia.

RECIPROCIDAD

Pedimos y exigimos que se establezca, lo antes po-
sible, una normativa de reciprocidad en las convalida-
ciones de determinadas asignaturas de los estudios pa-
rala obtencion del Titulo de Piloto de la Marina Mercante
de 28 clase por parte de Capitanes de Pesca, en virtud
de la Orden del Ministerio de Comercio de 28 de Febre-
10 de 1976. Teniendo en cuenta, por otra parte que, el
articulo 1° de la ley 43/81 reconoce para el titulo de Ca-
pitdn de Pesca el nivel de Técnico Superior Diplomado,
equivalente a los técnicos de grade medio.

AGRADABLE PERDIDA

Antonio Espinosa, Ex-Inspector General de En-
sefianzas Superiores de Nautica, es un nombre del cual
nos acordaremos los Nautico-Pesqueros.

Entre otras cosas ha sido el artifice de la O.M.
04/06/82 sobre titulos profesionales.

Es vergonzoso que un hombre profesor de Escue-
las de Formacién Profesional Nautico-Pesquera haya po-

dido hacer tanto dafio a nuestro colectivo, Para mas inri,
sabemos de buena tinta que todavia tiene en exceden-
cia la asignatura de Meteorologia en la Escuela de Ali-
cante.

Este sefior también es responsable de que la Es-
cuela de Formacién Profesional Nautico-Pesquera de
Cédiz haya pasado a pertenecer a la Inspeccitn Gene-
ral de Ensefianzas Superiores, cuando dicha Escuela
fué construida para estudios Nautico-Pesquera, estando
en estos momentos en calidad de prestado.

El Sr. Espinosa, como algunos méas, son merecedo-
res de nuestra repulsa por los atropellos que han come-
tido a nuestra profesion. ;

Sr. Espinosa, haremos todo los posible por evitar
que gente como Vd. pueda vivir a cuenta de una profe-
sién, de la que por otro lado es su mayor detractor. Los
hechos llevados a cabo durante su cargo ponen de ma-
nifiesto su falta de principios. No nos gustaria que ges-
tiones tan lamentables como la suya, se vuelvan a repe-
tir.

VIVERES “EL MAR”

Provisionistas de buques
Ship Chandlers
Efectos navales

Entrepot

CENTRAL:

C./ Fernandez Latorre, 20
Teléfono 231521

Telex 82242, WMM.-E
LA CORUNA

DELEGACION:

C./ Rio Sor, 4

Teléfono 327000

Telex 82242, W.MM.-E
EL FERROL

CIAS - NOTICIAS - NOTICIAS - NOTICIAS - NOTI-




CIAS - NOTICIAS - NOTICIAS - NOTICIAS - NOTI-

El Sr. Bueno Ramirez, Capitén de la Marina Mercan-
te, no hace mucho tiempo arremetia contra la Formacién
N4utico-Pesquera, tachandonos entre otras cosas de do-
ciles y manejables por los navieros, al vendernos a ellos
por menos dinero que los Titulados Syperiores. También
llegé a decir, que en el barco que fuese él de Capitan?, a
todo lo més que podiamos aspirar era a Contramaestre.

Hoy nos vemos sorprendidos de nuevo por este ca-
pitén, quién demostrando una enorme superacién, se
presenta a oposicién a plazas de Patrones.

Se ahora en adelante, como le llamamos Sr. Bueno
¢Contramaestre, Patrén o Capitan?

Nos llegan denuncias de compafieros respecto de
algunas Comandancias y Ayudantias de Marina. Se
estan dando casos de personas que estando en la sec-
cién de Titulaciones, retrasan expedientes, ponen tra-
bas y no informan correctamente a los que alli llegan en
demanda de tal informacién.

Consideramos que esta es una actitud poco digna y
falta de ética, de profesionales que, en la mayoria de los
casos lo son de la Marina Mercante. Nosotros desde
aqui intentaremos que no se sigan-cometiéndo tales
atropellos, y ante denuncias concretas, haremos-uso de
lo que la ley tiene establecido para estos casos.

Hay casos que claman al cielo. Varios de estos son
los de algunos Mecanicos Navales de nuestro pais que
navegando en bugues extranjeros, ocupando alguno de
ellos Jefatura y con varios afios en dichos buques. Solici-
tan el cambio de Tarjeta en nuestro pais y se les dala ex-
pedida por la Direccién General de Pesca, que les impo-
sibilita para seguir navegando en dichos buques extran-
jeros.

Este esun hecho més de los muchos que se pueden
numerar de la falta de visién de nuestra Administracién
Maritima, de cara al fomento de empleo, cuando se esta
prohibiendo trabajar fuera del pais a nuestros propios
ciudadanos.

Se tienen noticias de que se esta trabajando en el
pase de la Administracién Maritima Periférica al sector
Civil. Esperamos que se haga con buen criterio y con la
responsabilidad que esto conlleva y, se tenga en centa
en todo ello al sector Ndutico-Pesquero.

D. Luis Rodriguez, actualmente Inspector General
de Ensefanzas Superiores de Ndutica, en declaracio-
nes aun diario, dijo entre otras cosas, que “Titulitis”, esla
de los que no dejan su titulo superior ni aunque los ma-
ten, y quieren impedir el acceso de otros titulados que
determina la Ley General de Educacion.

Tomamos buena nota de sus palabras y nos ale-
grarfamos mucho si fuese capaz de erradicar esta enfer-
medad del sector Maritimo.
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Duras acusaciones de negli-

gencia a Exteriores en el res-

cate de los tripulantes del
“Enteli”

ANXEL VENCE,

Santiago de Compostela

Duras acusaciones de negligen-
cia en la gestion para elrescate de los
trece tripulantes espafioles del car-
guero Enteli, hundido el pasado sédba-
do frente a las costas de Argelia, fue-
ron dirigidas ayer al Ministerio de
Asuntos Exteriores por el presidente
de la Asociacién Espafiola de Titula-
dos Nautico-Pesquera, José Manuel
Muifliz, quien expresé a EL PAIS su
convencimiento de que al menos cua-
tro de los ndufragos podrian encon-
trarse aun vivos en la balsa ala deriva
sobre la que fueron vistos por eltinico
superviviente rescatado, Juan Jesus
Pifleiro.

i

“Lo que me indigna y me hace
sentir verguenza de ser espafiol”, di-
ce Muiliz, "es que seis dias después
delnaufragio nadie esté haciendo na-
da para buscar posibles supervivien-
tes, cuando a los miembros de la Aso-
ciacién nos consta que varios de los
tripulantes podrian encontrarse con
vida. Hemos hecho un estudio de las
condiclones meteorolégicas de la zo-
nay, teniendo en cuenta que el viento
soplaba hacia el Este en el momento
del naufragio, no es dificil calcular
que la balsa pueda encontrarse en
alguin punto cercano a las costas de
Tunez".

La Asociacién de Titulados de
Nautico-Pesquera, organizacidn pro-
fesional con sede en La Corufia, se ha
visto obligada a desbordar su propio
marco legal de actuacién para suplir
lo que sus directivos califican de de-
jacién de funciones por parte del Go-
bierno “Nos hemos dirigido”, explica
Mufiiz, “tanto al embajador de Espafia
Como a la compafiia naviera propieta-
ria del barco de la Repiblica De-
mocrética Alemana que recogié a
Pifieiro, el tinico superviviente que ha
podido ser rescatado”. Hasta el mo-
mento, la tinica respuesta que la Aso-
ciacion ha recibido es un despacho
telegrafico del representante di-
plomatico espafiol en Argel, quien
asegura haber alertado a la Media Lu-
na Roja y los servicios de proteccién
civil argelinos para que rastreenla zo-
na del hundimiento.

Los repetidos intentos de la Aso-
clacidn para establecer contacto con
responsables del Ministerio de Asun-
tos Exteriores no han dado, por ahora,
otro resultado que una conversacon
telefdnica con el subdirector general
de Politica Exterior para Africa del
Norte, Carlos Carderera, quien pro-
metié hacer las gestiones necesarias,
tras recibir informacién sobre el pro-
blema. José Manuel Mufliz se mues-
tra, sin embargo, escéptico ante la
posibilidad de quelas autoridades
ministeriales emprendan una gestién
eficaz con los Gobiernos de Argelia y
Tuflez. “Yo me temo”, dice el presi-
dente de la Asociacion de Titulados,
"que las dificultades obedezcan al
hecho de que el barco enarbolase
una bandera panameiia, de las llama-
das de conveniencia. Esto ha servido
a las autoridades del Ministerio para
quitarse de encima el muerto, al igual
que ha venido ocurriendo en anterio-
res ocasiones. Es una historia dema-
siado vieja como para que nos sor-
prendamos, anque no por eso deje
de indignarnos”.

A juicio de los directivos de la
Asociacién, que comparan la inhibi-
cién actual de las autoridades con el
despliegue de medios que siguid ala
reciente desaparicién del yate Orgia
en agua de Mallorca, la operacién de
rastreo deberia haber sido realizada
por barcos y aviones de reconoci-
miento de la marina espafiola. “Des-
de luego”, se apresura a aclarar
Muriiz, "que el naufragio se produjo
en aguas territoriales de Argelia, pe-
ro para obviar esas dificultades bu-
rocraticas existen precisamente los
ministerios de Asuntos Exteriores”.

EL PAIS (4-12-82)

La OTAN busca a los naufra-
gos del “Enteli”

La Oficina Central de Operacio-
nes de Salvamento de la OTAN ha ini-
ciade su colaboracién en las tareas
de busqueda de posibles supervi-
vientes del naufragio del "Enteli”, bu-
que panameno tripulado por galle-
gos, ocurrido el 27 de noviembre.

Ya son cinco los cadédveres halla-
dos frente a la costa de Tinez. Los
restos de los tres dltimos hombres es-
taban en franco periodo de descom-
posicién, resultando muy dificil esta-
blecer su identidad.

hablan %

de nosotros "W;

Segun miembros de la Asocia-
cién Espafiola de Titulados Nautico-
Pesqueros han comunicado a este
periddico, estan “profundamente "in-
dignados por el comportamiento po-
co eficaz y desentendimiento del pro-
blema de la Administracién espafio-
la”. Tienen la certeza de que los mari-
nos que pudieron acceder a una bal-
sa de salvamento estdn vivos: “son
balsas imposibles de hundirse, cu-
biertas, con comida y agua para 20 6
30 dias, llevan medicamentos, apare-
jos de pesca y luces, de ahi nuestro
afén por que se realicen batidas en
condiciones para localizarlos prota-
mente”.

La mencionada Asociacién ha
decidido apelar a la OTAN en la es-
peranza de que esta organizacion se
sumase a las tareas de busqueda y
rescate. Kruse, delegado de la mari-
na norteamericana en Madrid, les ha
comunicado que se habia alertado al
respecto alos barcos dela OTAN que
operan en la zona, asi como a sus ba-
ses de Francia e Italia.

EL IDEAL GALLEGO
(8-12-82)

Buques de VI Flota buscan
supervivientes de un car-
guero espaiol.

ANXEL VENCE
Santiago de Compostela

Unidades de la VI Flota nortea-
mericana, en contacto con la oficina
de operaciones especiales del cuar-
tel general de la OTAN participan
desde ayer en la buisqueda de posi-
bles supervivientes del naufragio del
carguero Enteli, de tripulacién mayo-
ritariamente espafiola, hundido el 27
de noviembre frente a los costas de
Argelia.

La intervencién de la Armada es-
tadounidense y del organismo espe-
cializado de la OTAN se produce are-
querimiento de la Asociacion Es-
pafiola de Titulados Néutico-Pesque-
ros, que dias atrds dirigié desde su
sede en La Corufia un telegrama a la
Embajada norteamericana en Madrid
solicitando la intervencién de sus
guardias navales en la operacién de
rastreo que la Media Luna Roja y los
servicios de Proteccién Civil de Arge-
lia iniciaron dias atras.

EL PAIS (9-12-82)



Reuniones de titulados nau-
tico-pesqueros con respon-
sables de la Administracién

La Corufia (Redaccién). José Ma-
nuel Mufiz Rios, presidente de la
Asociacién de Titulados Nautico-Pes-
queros, y otros representantes de es-
ta agrupacién, han mantenido contac-
tos con diversas autoridades en Ma-
drid y Andalucia, con el objeto de tra-
tar aspectos de la problemdtica del
sector y sus posibles soluciones.

EnMadrid, losrepresentantes de
la Asociacién se reunieron con los di-
rectores generales de Marina Mer-
cante, Pesca Maritima y Ordenacién
Pesquera. En Andalucia se entrevis-
taron con el director general de pes-
ca de la Junta autondmica dela regién
y con representantes andalucesde la
Asociacién de Titulados Néutico-Pes-
queros.

La tarjeta de identidad, el cuadro
indicador de tripulaciones y las en-
seflanzas nautico-pesqueras fueron
los temas principales en torno a los
gue giraron las entrevistas.

LA VOZ DE GALICIA
(26-01-83)

Los titulados nautico-pes-
queros acusan al Gobiemo
de indiferencia

La Corufia (Redaccidn). La Aso-
ciacién Espafiola de Titulados Nauti-
co-Pesqueros ha acusado a la Admi-
nistracién de no abordar con serie-
dad los problemas del sector. AETI-
NAPE culpa alaDireccién Generalde
la Marina Mercante de una “politica
de total irresponsabilidad y falta de
fransparencia”. A pesar de que la en-
tidad brindé su colaboracién a las
nuevas autoridades maritimas, y ex-
plicé con detalles los problemas més
graves que estén llevando al sector a
un "excesivo deterioro”, el colectivo
de profesionales titulados en Forma-
cién N4utico-Pesquera consideran
nulas las acciones gubermnamentales
y opinan que los responsables “no
quieren hacer frente a una triste reali-
dad".

AETINAPE ha mostrado su mas
enérgica protesta por la indiferencia
que -segun su criterio- reina no solo
ante la decadente situacién del co-
lectivo profesional sino también ante
el conjunto de problemas que pesan
sobre la flota. Consciente de que “la
coyuntura es negativa” y que los de-
sajustes “no son de fécil solucién” la

entidad considera de cualquier modo
que la respuesta gubemamental ‘no
pasa por una politica de indiferencia
e inoperatividad” que mantiene tan
sélo "las directrices del anterior Go-
bierno”.

LA VOZ DE GALICIA
(16-02-83)

CARTAS DE LOS
LECTORES

A los titulados de ndutica pes-

quera

éNos comportamos como el
avestruz? Todos los principios son
dures, pero no por eso debemos
actuar como el avestruz, esconder la
cabeza bajo el ala. Tenemos fundada
desde hace mas de un afio nuestra
asociacién profesional AETINAPE (A-
sociacién Espafiola de Titulados de
Ndautico Pesquera) y debemos cola-
borar en la medida de nuestras posi-
bilidades, para defender nuestra pro-
fesién y derechos.

En nuestro pais como en casi to-
do el mundo civilizado, équé profe-
sionales no estan encuadrados en
asociaciones? Abogados, ingenieros,
médicos, enfermeras, armadores de
buques, capitanes y maquinistas,
etc...

Nosotros no debemos ser menos
y tenemos que defender nuestra pro-
fesion y oficio, el de marinos, tantas
veces marginado y olvidado. ¢Quién
de nosotros no ha sentido el orgullo al
hablar de nuestros problemas con
doctores o abogados y éstos intere-
sarse viva y emocionadamente por la
pesca o la vida y trabajo de los mari-
nos? Amigos y compaiieros, yo os ga-
rantizo que asi es, pues yo lo vivo y
muchos de vosotros también.

La unién hace la fuerza, hagamos
una asociacion fuerte, digna de nues-
tra profesién para poder decir en
cualquier parte del mundo quiénes
somos y hacia dénde nos dirigimos.
Muchos de nosotros pensamos, épara
qué me sirve el asociarme? siya estoy
embarcado o me voy a jubilar proxi-
mamente o no tengo plaza.

Todos somos conscientes de los
muchos problemas que estamos pa-
sando y que esos mismos problemas
solo nosotros los podremos solucio-
nar. Nada se nosregald nunca y ahora
mucho menos. AETINAPE es la aso-
ciacién que estd frabajando dura y
desinteresadamente por todos los ti-
tulados de ndutico pesquera y todos
debemos prestarle nuestra ayuda in-
condicional.

Fernando Rios Pardavilla
D.N.I. 13.691.474
EL DIARIO VASCO (5-03-83)

La asociacién de ndutico-
pesqueros, enfrentada al di-
rector general de la Marina
Mercante

La Coruia (Redaccidon). “El
actual director general de la Marina
Mercante carece de visién objetiva y
estructural para aprovechar mejor
nuestros recursos y hacer que nues-
tra flota sea competitiva y funcional”,
afirmé un portavoz de la junta de go-
bierno de la Aseciacién Espaficla de
Titulados Nautico-Pesqueros, con se-
de en La Coruila.

Los ndutico-pesqueros afiaden
que "su visién de hq\rnbre de élite le
hace creer, equivoca y discriminato-
riamente que el mal de nuestra mari-
na mercante estéd en lo que €l consi-
dera intrusismo profesional”.

"Esperamos que los responsa-
bles gubernamentales sepan corre-
gir a tiempo las graves deficiencias
de la marina mercante y evitar un fatal
desenlace para un importantisimo
sector de nuestra economia”, afir-
man,

LA VOZ DE GALICIA
(16-03-83)
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TALLERES DE REPARACION NAVAL

CALDERERIA - EQUIPOS DE CUBIERTA - MAQUINARIA PRINCIPAL Y AUXILIAR
SERVICIOS ELECTRICOS Y DE TUBERIA - EQUIPOS ELECTROGENOS TERRESTRES

Y MARINOS A BORDO DE TODA CLASE DE BUQUES Y ARTEFACTOS NAVALES
STOCK DE PASTECAS Y MAQUINILLAS DE ARRASTRE Y MANIOBRA.

Taller auxiliar de Construccion y

Reparacion de Maquinaria Naval
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- Estamos con

la gente...
del mar






