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Tarjetas de Identidad Pro-

NORTE

Con el paso de las Ensefianzas Nautico-Pesqueras al Ministerio
de Agricultura, Pesca y Alimentacién, se crea la Inspeccion de dichas
ensenanzas. Creemos que la creacién de dicha Inspeccion es un gra-
ve error, toda vez que se hizo, casi exclusivamente, con el fin de
seguir controlando las subvenciones que se destinan a fa dotacion
de becas y centros docentes.

Si ésto es grave, el que nuestras ensefanzas dependan del
Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién, es ademas incon-
gruente y anacronico.

Desconocemos el porqué no se incluyen, donde creemos que
tienen que estar, en su justo sitio: el Ministerio de Educacién y
SUMARIO Ciencia, que es donde tienen que encuadrarse todas las ensefanzas
de este pais. Esta Inspeccion desde su creacion es un cumulo de
Norte ........... Y Yo 1 dejadez, falta de operatividad, ineficacia e ineptitud, incapaz de lle-
var a cabo un plan general de estudios coherente con las aspira-
ciones del sector, lo mismo sobre el control de escuelas, titulacio-

fesional ..... Ri, pnoiah 8 2

: ! 7% : nes, y otros grandes males que n iguen aquejando.
Tripulaciones Minimas .... 4 eS”yag g q 0s 19 quey
Nuestra Labor........... ;B Esperamos que los sefiores que rigen nuestra Inspeccion, dejen
LosHombres. ........... 7 la poltrona comodamente conseguida, no sabemos si por intereses

Instrucciones a seguir so-
bre Afiliaciones. . . ... e el
La Pesqueria de Gran Sol. 9
La Reforma de las Ense-

de partido, a dedo y adjudicada a hombres sin ningun tipo de expe-
riencias en nuestras ensefianzas. :

Nos resistimos a creer que, en este pais, no haya hombres con
experiencias Nautico-Pesqueras, con ganas de hacer y trabajar por
este tan abandonado sector que tanta importancia y rentabilidad

fianzas Medias .......... 12 proporciond al pais, con voluntad de reconvertir sus ensefianzas en
Seguridad Social de Traba- lo que tienen que ser, encauzadas por la unica via —Educacion y
jadores Maritimo - Pesque- Ciencia— como todas las demads, para que no tengamos que seguir
ros Emigrantes .......... 14 padeciendo de la desproteccién y abandono a que estamos some-
Informacién ............ 15 tidos.

Delegaciones .......... 16 Esperamos que todavia, en un gesto de dignidad, si es que
Nuestros Asociados opinan: 19 aun queda a algunas personas, firmen sus dimisiones y, en un
Noticiasi . ooy, aun, 20 20 arranque de pundonor profesional, se confien dichos puestos a hom-

AETINAPE no se hace responsabie de los
articulos firmados, ni de las opiniones expre-
sadas en los mismos.

bres capacitados y con ganas de trabajar por algo tan necesario
y urgente como las ensefianzas Nautico-Pesqueras.
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TARJETAS DE

IDENTIDAD PROFESIONAL

Orden de 19 de abril de 1983
por la que se extiende a Mecdnicos
y Electricistas navales, la tarjeta de
Identidad Profesional Maritima.

llustrisimo senor:

El Decreto 2596/1974, de 9 de
agosto, sobre titulos profesionales
de la Marina Mercante y de Pesca,
dispone que los titulos profesiona-
les de la Marina Mercante y de
Pesca seran, entre otros, los de
Mecanice naval Mayor, Mecanico
naval de primera y segunda clase,
determinando sus atribuciones en
funcion de la potencia propuisora
del buque.

El Decreto 3563/1972, de 21 de
diciembre, por el que se crean los
titulos de Electricista naval Mayor
de primera y segunda clase y el
certificado de Contramaestre Elec-
tricista, confiere atribuciones a es-
tos titulados para el ejercicio pro-
fesional en buques mercantes y de
pesca. -

El Real Decreto 1997/1980, de
de octubre, procedid a la reorde-
nacion de los drganos adminis-
trativos competentes en materia de
Pesca y Marina Mercante, atribu-
yendo todas las competencias en
materia de Formacién Profesional
Nautico-Pesquera al Ministerio de
Agricultra; sin embargo, los Mecéa-
nicos navales y los Electricistas
navales, ejercen su profesion tanto
en la Marina Mercante como en la
de Pesca.

Por Orden del Ministerio de
Transportes, Turismo y Comunica-
ciones de 23 de diciembre de 1981,
se establecid un nuevo modelo de
tarjeta de Identidad Profesional
Maritima, para ejercer a bordo de
buques mercantes.

La Orden del Ministerio de Trans-
portes, Turismo y Comunicaciones,
de 4 de junio de 1982, hace ex-
tensiva a Mecanicos y Electricistas
navales, la tarjeta de Identidad Pro-
fesional Maritima para ejercer en
buques mercantes,. establecida por
Orden del Ministerio de Transpor-
tes, Turismo y Comunicaciones de
23 de diciembre de 1981.

La limitacion para obtener este
documento a Mecanicos y Electri-
cistas navales que han sido forma-
dos para ejercer tanto en la Marina
Mercante como en la de Pesca,
gue hayan perfeccionado sus prac-

ticas en bugues mercantes o que
estén en la actualidad navegando
en buques de la primera y segunda
lista, ha creado gran inquietud en
el resto de estos titulados, que van
asi menoscabadas sus posibilida-
des de embarque por no disponer
de un documento profesional adap-
tado a las normas de los Organis-
mos maritimos internacionales.
Parece, por tanto, necesaric do-
tar a estos profesionales de la mar
de un documento que responda a
estas exigencias con caracter pro-
visional. y en tanto no se produzca
la reforma que incluya en un 6rga-
no administrativo Unico la regula-
cion de las atribuciones y ejercicio
profesional de todo el personal de
la Marina Civil, regulacion que ac-

‘tualmente se encuentra dispersa

atribuyendo competencias a este
Ministerio y al de Agricultura, Pes-

"ca y Alimentacion.

En su virtud, y a propuesta de la
Direccion General de la Marina
Mercante, dispongo:

Articulo 1.°. Los Mecéanicos na-
vales Mayores Mecanicos navales
de primera y segunda clase, y Elec-
tricistas podran obtener la tarjeta
de Identidad Profesional Maritima,
establecida por Orden del Ministe-
rio de Transportes, Turismo y Co-
municaciones de 23 de diciembre
de 1981.

Art. 2°. Para la obtencién de
esta tarjeta se requerira la presen-
tacion de la correspondiente tarje-
ta original o fotocopia cotejada,
expedida por el Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacion.

Art. 3.°. A partir de 1 de enero
de 1984 las autoridades de Marina
exigiran la presentacion de la ci-
tada tarjeta a los titulados a que
hace referencia esta Orden que
pretendan embarcar en buques de
la primera, segunda y cuarta lista.

Art. 4°. Queda derogada la Or-
den ministerial de Transportes, Tu-
rismo y Comunicaciones de 4 de
junio de 1982 por la que se exten-
dia a Mecanicos y Electricistas na-
vales la tarjeta de Identidad Profe-
sional Maritima.

Lo que digo a V.l
Dios guarde a V.l. muchos anos.
Madrid, 19 de abril de 1983.
} BARON CRESPO
limo. Sr. Director general de la
Marina Mercante.

La Direccion General de la Marina
Mercante intentd a través de las
tarjetas de Identidad Profesional
Maritima arrebatar a los Nautico
Pesqueros los derechos de otras
administraciones nos han otorgado
legalmente. Unos derechos y com-
petencias que siempre han sido
cortos y escasos, pero que aln asi
despertaron la envidia de otros co-
lectivos.

AETINAPE entre oras acciones
ha presentado un recurso via con-
tencioso-administrativo ante la Au-
diencia Nacional contra la OM 04/
06/82 que hacia referencia a las
condiciones y requisitos de los Me-
canicos y Electricistas Navales pa-
ra optar a la Tarjeta expedida por
l]a D.G. de la M.M. y reconocida
por los estamentos internacionales.

El tiempo y la ley nos han dado
la razon y han vuelto a poner las
cosas como estaban antes. La OM
19/04/83 deroga la incongruente y
vergonzosa OM 04/06/82, elabora-
da por un grupo de irresponsables
con el Unico animo de destruirnos.

Consideramos que este es un
paso importante nuestro en la con-
secucién de la defensa de la digni-
dad profesional del sector. Enten-
demos que el camino es y va a ser
duro y largo para lograr encontrar
el equilibrio necesario dentro de la
plataforma maritima. Se han abier-
to grietas profundas y dolorosas
en nuestra profesion, siendo los
responsables de las mismas una
serie de personas que antafo eran
una cosa y hoy son otra.

A continuacién exponemos las
instrucciones a seguir en los diver-
S0S €asos que puedan darse para
la solicitud de la tarjeta azul (M.
Mercante):

— Los que tengan la tarjeta ver-
de o blanca expedida por la Ma-
rina Mercante, en vigor, deberan
canjearla por la nueva cuando le
caduque la mencionada tarjeta.

— Los que tengan la tarjeta ver-
de, expedida por la Subsecretaria
de Pesca, deben canjearla por el
nuevo modelo “‘azul”’ establecido.

— Los que hagan el examen de
canje de la tarjeta blanca por la ver-
de, en principio deberan solicitar la
verde de la Subsecretaria de Pesca,
puesto que es este Organismo quien
regula estas ensenanzas y al tenerla
en su poder solicitar la nueva (azul)
de la M. Mercante.

— Los alumnos, después de ob-
tener los dias de mar, deberan so-
licitar la primera tarjeta de la Sub-
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secretaria de Pesca y cuando estén
en posesion de la misma, hacer el
canje automatico por la tarjeta azul
de la Marina Mercante.

Para ejercer la profesién en bu-
ques de la Tercera lista, es nece-
sario estar en posesion de la Tarje-
ta de Identidad Profesional Mariti-
ma expedida por la Subsecretaria
de Pesca.

Para poder desempenar la profe-
sion en cualquiera otra Lista es ne-
cesario estar en posesion del nue-
vo modelo de Tarjeta que estable-
ce la OM de 23 de Diciembre de
1981.

Los Titulados especificos de pes-

ca deberan solicitar su tarjeta de
identidad profesional en los casos
que legaimente deba hacerse —re-
novacién por caducidad, solicitud
de nuevo titulo, canje, etc— a la
Inspeccion General de Ensehanzas
Nautico-Pesqueras, dependiente de
la Subsecretaria de Pesca. Estos
Titulos son: Patrones de Pesca en
sus distintas categorias y Capita-
nes de Pesca, pues los Mecanicos
y Electricistas Navales, son consi-
derados ambivalentes y los Patro-
nes de Cabotaje y Mayores de Ca-
botaje especificos de M. Mercante.

La pesca no estd encuadrada
dentro del marco de las Organiza-

ciones Internacionales que regulan
el sistema maritimo, pero parece
ser que la 1.M.O. —Organizacion
Maritima Intergubernamental— en
su ultimo consejo celebrado en
Londres ha empezado a tratar el
tema pesquero como un sector im-
portante que debe estar regulado a
nivel Internacional. Se comenta
que ya van a empezar a aplicar al-
gunas disposiciones transitorias y
que en futuras reuniones de I.M.O.
se estudiara la posibilidad legal de
encuadrar dentro de este organis-
mo a este gran sector tan signifi-
cativo dentro de la economia inter-
nacional.

PROBI EMATICA QUE PLANTEA EL R.D. N.° 2.061/81 CON RESPECTO A LOS
TITULADOS NAUTICO-PESQUEROS DE MAQUINAS

— EI Decreto 2.596/74 de 9 de
Agosto, sobre titulos profesionales
de la Marina Mercante y de Pesca,
establecia, para el personal de ma-
quinas los siguientes titulos:
Magquinista naval Jefe

Oficial de Maquinas de 1.2 clase

de la Marina Mercante

Oficial de Maquinas de 2.2 clase

de la Marina Mercante

Mecanico Naval Mayor

Mecanico Naval de 1.2 clase

Mecanico Naval de 2.2 clase

— EIl Real Decreto 2.061/81, de-
rogo, con respecto a lo que atane
a la Marina Mercante, el Decreto
2.596/74, estableciendo que para el
personal de maquinas, los dnicos
titulos existentes en Marina Mer-
cante, son:

Jefe de maquinas

Oficial de maquinas de 1.% clase

de la Marina Mercante

Oficial de maquinas de 2.* clase

de la Marina Mercante

Este Real Decreto en su disposi-
cion transitoria, dice que los titu-
lados anteriores, con titulo profe-
sional expedido por el Ministerio
competente en la fecha de la expe-
dicion, continuaran en el uso de
las atribuciones que tienen confe-
ridas sin perjuicio de lo dispuesto
en el articulado de este Real De-
creto.

De todo ello hay que entender
que los mecanicos navales mayo-
res, mecanicos navales de 1.2 y 2.2
clase, son suprimidos de un plu-
mazo de la Marina Mercante, adn
cuando —seria el colmo— se le

respetan las atribuciones a los que
adquirieron la titulacién con ante-
rioridad a la entrada en vigor del
R.D. n.° 2.061/81 de 4 de Septiem-
bre, pero, a nuestro modesto en-
tender, no tendran este caracter
ambivalente (mercante y pesca) los
que adquirieron el titulo con pos-
terioridad, y, naturalmente, los que
salen ahora de las escuelas.

Sin embargo, y como nota a ana-

dir, es de resaltar que el Ministerio
de Transportes, Turismo y Comuni-
caciones, ha dictado recientemente
la O.M. de 19 de Abril, sobre canje
de tarjetas, sin hacer mencién de
esta cortapisa, por lo que provisio-
nalmente alun se puede obtener el
titulo de mecanico naval mayor, y
mecanico naval de 1.2 y 2.2 clase,
con atribuciones en la Marina Mer-
cante; después...?




TRIPULACIONES
MINIMAS

SECTOR M. MERCANTE

Este sigue siendo un tema de
gran preocupacion por la disyunti-
va que se observa en las contrarie-
dades de intereses que aparecen
alrededor del mismo.

Esta Asociacion ha presentado
hace tiempo un Proyecto a la Ad-
ministracion Maritima correspon-
diente sobre tripulaciones mini-
mas, elaborado con el rigor, la sen-
satez y el sentido de la responsa-
bilidad que exige un momento tan
complejo como el presente. Hasta
el momento presente no se nos ha
informado ni comunicado cuando
se va a negociar dicho Cuadro, 2
pesar de que es urgente llevarlo a
cabo lo antes posible.

La actual legislacion en materia
de tripulaciones minimas debe ser
actualizada y adaptada con toda
prontitud para evitar que se sigan
generando, principalmente en nues-
tro sector, un alto porcentaje de
paro, que en estos momentos em-
pieza a alcanzar cotas peligrosas.
Hay que superar la rigidez de las
disposiciones actuales, en parte de-
fectuosas y que entorpecen las vias

para un desarrollo mas justo y equi-
librado de nuestro sistema maritimo.

Por elio rechazamos de una ma-
nera contundente la politica que se
esta siguiendo dentro de este con-
texto, toda vez que ésta se esta
llevando desde posturas que creia-
mos que ya se habian superado
hace tiempo, y por otro lado ca-
rentes de adaptacion practica de
cara a la realidad que exige nues-
tra flota.

La Direccion General de la Mari-
na Mercante sigue obstruyendo to-
da posibilidad legal, dentro de un
marco de competencias, de acce-
der al desempeno de las funciones

para las cuales nuestros titulados
han sido formados. Su actual pos-
tura en materia de tripulaciones
minimas es regresiva y racista. Es-
te departamento debe de estar al
servicio de los intereses de los que
forman toda la gran familia del mar
en la parcela que le corresponde
dentro de la plataforma maritima.
Lo que no puede, es estar al ser-
vicio y defendiendo los intereses
de un colectivo del que forma par-

te el Director General, y otras per-
sonas del departamento. Un colec-
tivo que nos tacha de intrusos, in-
tentando de esta forma justificar su
impotencia y su falta de capacidad.
Beneficiar a un colectivo a costa di
atropellar a otro va a traernos en-
frentamientos y paro, y los proble-
mas seguiran sin solucionarse.

Por ello una vez mas reiteramos
y exijimos la modificacion sustan-
cial del vigente cuadro indicador y
la confeccion de un marco de
competencias justas para paliar las
graves dificultades de acceso a los
puestos de trabajo que les corres-
ponden por derecho a nuestros Ti-
tulados.

Cuando en el desarrollo mariti-
mo Europeo, con lo que nosotros
aqui propugnamos, da una viabi-
lidad perfectamente respetable y
compatible en el momento de la
elaboracion de los cuadros de tri-
pulaciones entre los Titulados de
las Escuelas de la Marina Civil y
los Titulados de las Escuelas de
F.P. Nautico-Pesqueras, en Espana
se estan generando enfrentamien-
tos y distorsiones por estar bajo
directrices y condicionantes a anos
luz de los paises desarrollados,
porque, a pesar de todo sigue ha-
biendo mentes cerriles, deseosas
de los privilegios, las prerrogativas
y prebendas de antano, propias de
minorias clasistas.

Es evidente que AETINAPE debe
defenderse de las agresiones a que
es sometido nuestro colectivo por
la Obsoleta legislacion de nuestra
M. Mercante. Seria una congratula-
cion para todo nuestro colectivo y
en definitiva para todo el sector
maritimo, un cambio radical en la
politica maritima Espanola, un ma-
yor énfasis en la busqueda de ac-
ciones legales para evitar los da-
nos que en la mayoria de los casos
ya son irreparables en nuestra pro-
fesion. Se nos intenta falsamente
demostrar la no viabilidad de nues-
tros derechos con datos basica-
mente raquiticos y falsos en su
contenido, y lo que es peor, a la
opinién publica se le esta defor-
mando la magnitud del problema,
intentando minimizar y acallar las
denuncias y manifestaciones que
AETINAPE esta en su derecho le-
gal y tiene la obligacion de formu-
lar.
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En los ultimos dias D. Enrique
Baron, Ministro de T.T. y C. ade-
lantaba que el proyecto de Ley de
ordenacién de la M.M. esta previs-
to para principios del ano 1984.
Deseamios y esperamos que los da-
tos y los elementos de juicio fun-
damentalmente necesarios para la
elaboracion de dicha Ley tengan el
contenido profundo de credibilidad
y sean diafonos, porque: Sr. Minis-
tro, de aqui a 1984 si no se toman
medidas drasticas ante la politica
autocratica de la D.G. de la M.M.
y aln asumiendo la actual y dificil
coyuntura, esa Ley puede que lle-
gue tarde.

El Decreto 2596/74 de 9/8/74
BOE. 222 articulos 4 y 5 dice lite-
ralmente: Los mecdanicos navales
mayores y mecanicos navales de
primera clase pueden -desempenar
el cargo de Jefe de maquinas en
buques de cualquier tipo de pro-
pulsién hasta 2.000 y 900 C.V. res-
pectivamente, a excesion de los
buques cuyo mando correspon_da
a Capitan de la M. Mercante.

Esto aberrante, vergonzoso y
hasta racista e impropio de una so-
ciedad en lineas de progreso, y co-
mo esto podiamos hablar de la Ley
144/61 de 23 de Diciembre sobre
reorganizacion de las Escuelas
Nauticas y de Pesca, etc., etc.

Siendo esto practicamente insig-
nificante con respecto a la magni-
tud de los males que pesan sobre
nuestra profesion.

Poniendo ello de manifiesto (al
no ser abordados con prontitud y
rigor) la nulidad de unas personas
que no han sabido, ni saben asu-
mir lo que les corresponde al fren-
te de sus departamentos. El sis-
tematico agravio de la D.G. de la
M.M. hacia nosotros, debe ser res-
pondido por nuestro colectivo y
procurar que nuestra profesion si-
ga siendo aséptica.

SECTOR MARINA DE
PESCA

Preocupacion manifiesta y recha-
zo total en el sector pesquero a la
ambigtedad de gestion de las Co-
mandancias, Ayudantias de Marina,
y otros organismos, donde sin la
aplicacion de un control riguroso
en diversas materias como pueden
ser las tripulaciones a nivel cuali-
tativo y cuantitativo, y el tema de
Seguridad Maritima. Un alto por-
centaje de nuestra flota pesquera

no reune las minimas condiciones
que puedan garantizar su seguri-
dad y la de sus tripulantes. Obvia-
mente esta es una enfermedad que
esta excesivamente generalizada y
al margen del deterioro progresivo
de nuestra flota pesquera, aumenta
de una forma alarmante el paro y
la inseguridad en nuestro sector.

Podriamos entrar en matizacio-
nes sobre el tema pero en sintesis
creemos que la introducciéon nos
da una serie de datos con los cua-
les podemos hacer un juicio de va-
lor sobre la situacion de excesivo
deterioro en este contexto.

También hemos manifestado nues-
tra grave preocupacion en este
apartado a las autoridades mari-
timas correspondientes para la
aplicacion de una serie de disposi-
ciones urgentes y de esta manera
frenar el continuo deterioro que a
los distintos niveles recaen sobre
nuestra flota pesquera.

Es necesario revisar el vigente
cuadro de tripulaciones minimas
en este sector, dadas las excesivas
lagunas observadas en el mismo,
es fundamental actualizarlo y do-
tarlo de una dinamica real, no po-
demos estar bajo las directrices de
unas normas anticuadas y que no
responden a las necesidades de
hoy.

Como ejemplo podemos citar del
articulo quinto el punto 5.6 de la
0.M. 14/07/64 sobre tripulaciones
minimas donde dice literalmente:
“en los buques mayores de 900
R.B.C. los puestos de Capitanes de
Pesca, podran ser desempenados
por Capitanes de la M. Mercante
con titulo de Piloto anterior al De-
creto. 629/1963. Asimismo en los
buques de mas de 150 a 900 R.B.C.
los Capitanes de Pesca y los Patro-
nes de Pesca de Altura, por Pilotos
de la M. Mercante con titulo ante-
rior al citado Decreto’.

Por otra parte haremos todo lo
gque legalmente sea necesario para
que se estudie con detenimiento y
profundidad la creaciéon del Alum-
no de F.P. en este sector, pues es
evidente que se ird mejorando asi
la condicion humana y técnica del
profesional del mar.

Es palpable en nuestro colectivo
la grave preocupacion en el tema
de los abanderamientos y empre-
sas mixtas, que no ractifican
una salida a la crisis, siendo sélo
un parcheo que provoca a medio y
largo plazo la inminente pérdida de
puestos de trabajo de nuestros
profesionales. Las experiencias vi-
vidas en nuestro pais en este cam-
po son totalmente negativas.




- MUESTRA
ABOR

Haciendo sintesis de los trabajos llevados a
cabo por representantes de AETINAPE en estos
ultimos meses, hacemos el siguiente comentario:

— Varias reuniones en Madrid, con el Secre-
tario General de Pesca D. Miguel Olivert, centra-
das sobre temas del sector pesquero. Se dio un
repaso a la situacion actual de dicho sector, con
un analisis de las determinantes existentes para
seguir faenando en los caladeros tradicionales.

Se habldé también con el Secretario General
sobre la reconversion del sector como medida
unica para ir paliando la grave situacion actual.

En cuanto al tema del traspaso de las compe-
tencias de las Comandancias de Marina al sector
civil, en lo que a éste corresponde y la posibili-
dad de la creacion de Capitanias de Puerto, ha
habido criterios comunes en cuanto a que el sec-
tor pesquero debe seguir manteniendo su propia
identidad, debiendo estar al frente del mismo pro-
fesionales del sector.

— Igualmente hemos tenido varias reuniones
con el Director General de Ordenacion Pesquera,
D. Fernando Gonzalez Laxe. Se le ha planteado
la necesidad de abordar en profundidad los gravi-
simos problemas que pesar sobre los titulados
Nautico-Pesqueros, los cuales abarcan un amplio
abanico.

— Reunidn con D. Luis Rodriguez, Inspector
General de Ensefianzas Nauticas, a quien se le en-
trego el proyecto de tripulaciones minimas elabo-
rado por nosostros, reiterandole la urgente nece-
sidad de comenzar a negociar dicho cuadro sin
ningun tipo de paliativos, aunque en este apartado

el escepticismo pesa sobre nuestro interes, dada
la politica maritima llevada a cabo hasta el mo-
mento por este departamento.

— Reunion con D. Domingo Garcia Sabell,
Delegado del Gobierno en Galicia.

— Reunién con D. Joaquin Ruiz Gimeénez,
Defensor del Pueblo.

— Reunién con D. Anxel Teixeiro, Diputado
del Congreso.

— Varios contactos con D. Constantino Mén-
dez, Director General del Instituto Social de la
Marina.

— Reunién con D. Domingo Ferreiro, Gober-
nados Civil de La Coruna.

— Entrevista con D. Joaquin Vidal, Director
de la Hoja del Mar.

Reunion con Titulados en Huelva, tomando en
especial consideracion los problemas que afectan
de una forma muy especial al sector.

Viaje al archipiélago Canario, llevandose a ca-
bo Asambleas informativas con titulados en Tene-
rife, Las Palmas y Arrecife de Lanzarote, parti
cipando también en ellas alumnos de Escuelas de
Nautico-Pesquera. Durante la estancia en Cana-
rias, el Presidente participé en directo en dos oca-
siones en el programa radiofénico FAENANDO de
Radio Popular de Tenerife, contestando asimismo
a las preguntas de la flota.

Se ha celebrado una reunién en el Pais Vasco
a través de la Delegacion nuestra alli, con titula-
dos y alumnos, en la Escuela Nautico-Pesquera de
Pasajes, como también en Palma de Mallorca, en
la Casa del Mar de dicha ciudad.

Se mantuvieron entrevistas provechosas con
los directores de las Escuelas de Nautico-Pesque-
ras de Pasajes, Arrecife de Lanzarote y Cadiz.

Programas de radio y comunicados de prensa
son los sistemas de transmision de acciones y ma-
nifestaciones a nuestro colectivo y a la sociedad.
Se llevan a cabo gestiones para poder llevar in-
formacion semanal a través de Radio Exterior de
Espana a todos nuestros companeros que faenan
durante largas temporadas en diversas zonas del
mundo. Esta informacién seria de indole profe-
sional.
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INSTRUCCIONES A SEGUIR SOBRE AFILIACIONES

@ 1) Podra afiliarse cualquier
profesional que tenga un Titulo
expedido por una Escuela Nau-
tico-Pesquera, reconocida ofi-
cialmente.
@ 2) El profesional que se en-
cuentre en paro sin cobrar el
Seguro de Desempleo, durante
un periodo superior a 6 meses,
cumpliento el Servicio Militar,
larga enfermedad, esté en la
Escuela, etc., podra voluntaria-
mente suspender el pago de su
cuota mensual, siempre y cuan-
do acredite documentalente
cualquiera de las situaciones
anteriores.

Una vez que halla superado
la situacion anterior y obtenido
el correspondiente empleo, vol-

vera a estar obligado al estricto
cumplimiento de sus obligacio-
nes de cotizacion correspon-
diente.

@ 3) Los Jubilados quedan
exentos del pago, aunque pue-
den hacerlo voluntariamente.

@ 4) Se ruega hagan uso del
sistema bancario de pago, a los
que no lo hayan hecho hasta el
momento. Con esto facilitan
nuestra labor y al mismo tiem-
po nos permite un mejor y mas
eficaz funcionamiento.

@ 5) En los casos de devolu-
cion de recibos, se solicitara
aclaracion sobre las causas del
impago. Procediéndose al reco-
bro de nuevo o se procedera a

‘la baja del interesado.

@ 6) Los que pagan en mano
pueden hacerlo, bien en la Se-
cretaria de esta Asociacion o
bien en las Delegaciones esta-
blecidas en las distintas partes
del pais, y a donde todos Uds.
pueden dirijirse.

@ 7) Los que pagan en mano,
se ruega pongan los pagos al
dia, los que los tienen atrasa-
dos en caso contrario, se pro-
cedera a la baja de los mismos,
solicitando la devolucion del
carnet de Asociado para proce-
der a su anulacion.

e 8) Cuando se produzca al-
gun cambio de domicilio, titulo,
cuenta bancaria, etc., se debera
comunicar lo mas rapido posi-
ble a la Secretaria, bien por es-
crito o llamando por teléfono.

TALLERES
MEDIN

Taller de construccién naval y reparacién de toda clase

\

de embarcaciones de madera

Talleres: Varadero de la Déarsena
Kl'elfs. 207068 - 207253

LA CORUﬂy




LA PESQUERIA
DE GRAN SOL

Por Alvaro Fernandez
Bidlogo y Oceandgrafo

Se conoce con este nombre, tradicionalmente, a una pes-
queria de enorme importancia para Galicia, y que tuvo su co-
mienzo en los albores de los afios 30 del corriente siglo, des-
pués de que la pareja “Los Chimbos” realizara en 1927 la
primera marea en aquellas aguas, con unos resultados espec-

taculares.

El banco de Gran Sol propiamente dicho se sitia en el Mar
Céltico, al sur de Irlanda y oeste del Canal de la Mancha y
de la Bretana francesa, y fue en ese caladero donde comenzé
la pesqueria. Con el paso de los anos, nuestras flotas galle-
gas con base en los puertos de La Coruiia, Marin y Vigo,
fueron desplazandose hacia el norte por el oeste de Irlanda,
a medida que nuestros patrones de pesca iban conociendo
los fondos de la plataforma continental y del cantil, al oeste
del citado pais. Asi se fue desarrollando una pesqueria que,
a medida que pasaban los afios aumentaba en caladeros y en
flota, que de ellos obtenian muy importantes capturas.

Asi, se siguié conociendo
hasta nustros dias como ‘‘Pes-
queria de Gran Sol” (el nom-
bre le viene de ““lenguado gran-
de”, en francés “grande sole”,
por la forma de ese banco de
pesca), a una amplia zona que
se extiende desde el paralelo
48° norte hasta los alrededores
del 55° N., y por el oeste hasta
el borde del banco de Porcu-
pine, a 170 millas de las costas
irlandesas.

En toda esa zona del Atlan-
tico Nordeste, la plataforma
continental es muy suave, como
indica el banco de Gran Sol
propiamente dicho, con solo 70
brazas de profundidad a 130
millas del sur de irlanda y 150
millas de la punta mas sudoeste
de Inglaterra, o el Porcupine
Bank que acabamos de citar,

Del conocimiento progresivo
de los fondos de esa platafor-
ma por parte de los patrones de
arrastre gallegos (de los mejo-
res del mundo), ha venido la
posibilidad de pescar en mu-
chas zonas hasta entonces solo
conocidas, si acaso, por algu-

nos patrones de bous france-
ses. Asi podemos citar como
caladeros frecuentados por nues-
tros bugues y que fueron adqui-
riendo un gran interés pesque-
ro “los codillos”, “‘los pozos del
50", “los barrancos”, “el sindi-
cato”, “la selva”, “porcupine”,
etcétera.

Tan amplia plataforma sirve
de soporte a un conjunto de
poblaciones de seres marinos
de una gran importancia pes-
quera, y reune unas especies
de un interés comercial maximo
para nuestro pais, siendo una
de las pesquerias demersales
mixtas o poliespecificas mas im-
portantes del mundo. Por su
importancia econdémica para
Galicia citamos las especies
merluza, los gallos, la cigala, y
los rapes; y acompafando a
éstas, otras muchas que hacen
que las capturas que nuestros
buques traen de la pesqueria
sean de una gran variedad: ca-
ballas, coreanos, marucas, fo-
foneros, rayas, palos, besugos,
calamares, pulpos, bertorellas,
etcétera.

Las flotas de La Corufa y Vi-

go venian teniendo especies
objetivo diferentes, destacando
los buques merluzeros de La
Coruna, los rapanteros (gallos
o meigas) de Vigo, y unos cuan-
tos cigaleros de La Coruna (los
de menos potencia):

Esas flotas eran por tanto ha-
bituales en diferentes areas de
la pesqueria, donde mas abun-
dan esas diferentes especies.

En la primera mitad de la dé-
cada de los 70, Galicia venia te-
niendo mas de 200 arrastreros
en esta pesqueria de Gran Sol
Irlanda, que se repartian en 143
con base en La Corufia (que se
convirtio por ello en el primer
puerto pesquero de Espana en
fresco), y 67 en Vigo. Los bu-
ques tipicos de estas flotas son
de alrededor de 200 TRB y tie-
nen una potencia media en tor-
no a los 700-750 C.V.

Aparte de estas flotas galle-
gas, que venian siendo las mas
importantes en la pesqueria,
frecuentaban asimismo esos ca-
laderos bous vascos y france-
ses.

Los rendimientos y las captu-
ras obtenidas de la pesqueria
eran importantes. Como cifras
indicativas del periodo citado,
en 1974 nuestros arrastreros
gallegos capturaron en esta
pesqueria alrededor de 15.000
toneladas de merluza, 11.000 de
gallos, 8.000 de rapes, y 1.500
de cigala, por citar anicamente
las cuatro especies de mayor
valor comercial. Solamente esas
especies, con los precios actua-
les de lonja, equivaldrian a cer-
ca de 10.000 millones de pese-
tas en primera venta. Con ello
queda patente la enorme im-
portancia que ha venido tenien-
do, y tiene, la pesn _ria para la
economia ue Galicia.

Otro dato de interés para el
analisis del problema es que
nuestras flotas dominaban Ia
pesqueria, ya que tomando co-
mo indice la especie merluza,
la captura de Espafa venia re-
presentando el 56 % del total




efectuado en la pesqueria, co-
mo valor medio de los afnos
1973 a 1976.

Finales de 1976 fue una épo-
ca clave para la pesqueria y dra-
matica para nuestro pais. La
Comunidad Econémica Europea
(CEE) extiende sus aguas, con-
virtiendo el mar y sus fondos,
hasta 200 millas de sus paises
miembros riberefios, en su Zo-
na Econémica Exclusiva (ZEE).
En un dia, ‘“nuestra’” pesqueria
de Gran Sol deja de serlo. des-
de entonces comienzan los pro-
blemas para nuestras flotas, lo
mismo que para los vascos en
el Golfo de Vizcaya, que venia
siendo su pesqueria tradicional
como para los gallegos la de
Gran Sol.

Desde entonces, las aguas
que eran libres o internacio-
nales, y de las que Galicia venia
extrayendo el 60 % de su pro-
duccion, pasaron a tener duefio
en virtud de la aceptacion inter-
nacional de las 200 millas de
ZEE.

Desde entonces y hasta sep-
tiembre de 1978, la CEE impone
unilateralmente a Espana duri-
simos regimenes de pesca tran-
sitorios, por cortos periodos de
tiempo y variables. Galicia llega
a ese momento con mas de 200
buques en el area Vil, que com-
prende la pesqueria de Gran
Sol-Irlanda, y la CEE llega a im-
poner 80 licencias en todas sus
aguas, desde nuestra frontera
con Francia hasta el norte de
Escocia. Y con el agravante de
que esas licencias se conver-
tian en menos bugques reales al
aplicarnos unilateralmente unos
indices reductores segun la po-
tencia de nuestros buques, de
extraordinaria dureza.

A lo largo de 1977 y primera
mitad de 1978 se suceden reu-
niones en Bruselas entre las
delegaciones de Espana y de la
CEE, en busca de un Acuerdo
Marco que normalice la situa-
cion de la pesca espanola en
aquellas aguas, en tanto nues-

tro pais no llegue a integrarse
en la organizacion europea. Se
suceden las reuniones cientifi-
cas, técnicas y politicas. En las
primeras se discute el estado
de las poblaciones de peces (ya
se venia haciendo anualmente
en el seno del ICES o Consejo
Internacional para la Explora-
cion del Mar), fundamental-
mente la merluza. Se proponen
capturas maximas anuales Y
mallas minimas. En las técnicas
se discute el rendimiento de los
buques, de gran importancia
por ser el divisor que convierte

el cupo de captura asignado a
Espana, en licencias; los coefi-
cientes correctores segun la
potencia de los buques de
acuerdo con la realidad (se to-
mo6 como base un estudio rea-
lizado pocos anos atras con la
flota de La Coruna); las propor-
ciones de otras especies en las
diferentes zonas; el rendimiento
de las parejas y de los palan-
greros; etc.

Asi, en Septiembre de 1978
se rubrica en Bruselas el Acuer-
do Marco para las relaciones
pesqueras entre Espana y la
CEE, con un régimen de pesca
para el ultimo trimestre de ese
afio a revisar en periodos anua-
les. De ese primer acuerdo sa-
len cosas buenas y malas para
la flota espanola, tomando co-

mo referencia la situacion inme-
diatamente anterior. Entre las
primeras citariamos un cupo de
merluza en el area VIl equiva-
lente a 7.200 toneladas anuales,
104 licencias de arrastre en di-
cha zona, unos rendimientos
por buque y ano mas reales y
beneficiosos de los que se ve-
nian aplicando, unos indices
correctores segun la potencia
que permitian algun buque mas
que el nimero de licencias, y
una situacion favorable para los
palangreros (tres buques con
una licencia).

s
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Entre las desfavorables cita-
remos, sobre todo, la imposi-
cién de la zona prohibida de Ir-
lanta que proteje sobradamente
las 50 millas de dicho pais, y
la proporcion maxima de 2 a 1
de especies acompanantes so-
bre la captura de merluza (en
este punto tan importante todos
los datos, demostraciones, ar-
gumentos y razonamientos es-
pafnoles chocaron siempre re-
petidamente contra una pared).

Desde entonces se vino revi-
sando anualmente el contenido,
el régimen de pesca, del Acuer-
do Marco. Los informes cienti-
ficos que analizan anualmente
el estado de los stocks, y en

.cuya elaboracién participan ex-

pertos ingleses, franceses, ame-
ricanos, portugueses y espano-
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les, apuntaron ano tras afio ha-
cia la exigencia de la malla de
80 milimetros a todas las flo-
tas en la pesqueria y a evitar
cualquier aumento del esfuerzo
de pesca sobre el que realizo la
captura de 1978. No obstante la
politica seguida por la CEE es
por todos sabida: reduccién
progresiva de la flota espanola,
invocando seguir el camino que
lleve a una reciprocidad de las
posibilidades de pesca en una y
otra parte, que nuestros calade-
ros nacionales no pueden ofre-
cer. Y asi, las 104 licencias del
cuarto trimestre de 1978 pasa-
ron a 87 en 1979, 73 en 1980,
63 en 1981 y 60 en 1982, mien-
tras los cupos concedidos a Es-
pafna se reducian en esas mis-
mas condiciones. :

En nuestra opinién, dos son
los motivos fundamentales de
esta politica progresiva restric-
tiva hacia Espafna de la CEE.
Por un lado somos un fenome-
nal consumidor de pescado,
con lo que nuestro descenso de
capturas desabastecerian en
parte nuestro mercado, y sus
exportaciones hacia nosotros
podrian multiplicarse. Por otro,
la potencia pesquera que era
Espana en aguas que son hoy
de la CEE seria un peligro para
esa organizacion si seguimos
siéndolo cuando nos integre-
mos. Ciertamente, estos afos
siempre hemos de esperar a
que los paises miembros con
interés en la pesqueria (Francia
y algo Inglaterra e Irlanda) deci-

dan las cuotas que consideran
necesitar, a veces exageradas,
de la captura anual total (TAC).
Espafa va después a negociar
el “resto”, procurando minimi-
zar el porcentaje de reduccion
tanto en cupo como en licen-
cias. Pero cuando seamos, si el
caso llega, pais miembro de la
CEE, iremos a Bruselas desde
el principio, cuanto la “tarta”
(TAC) adn esta entera, y habra
que repartirla entre todos los
miembros. Y los criterios del
reparto, el tamano de los “pe-
dazos”, suele ir por las necesi-
dades (flotas) y tradicion de
capturas. Y no olvidemos quie-
nes éramos en la primera mitad
de la década de los anos 70...
y seguimos siendo.

INDUSTRIAS ELECTRICO-MARITIMAS, S .A.
MANTENIMIENTO BATERIAS (BUQUES)

EXTINTORES ORFEO (HOMOLOGADOS MARINA)

Servicio Técnico

Dr. Fleming - LA CORUNA

Teléfono 26 82 51
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LA REFORMA

DE LAS ENSENANZAS MEDIAS

Segun las declaraciones del Director General,
el M.E.C., tiene ya preparado un esquema de lo
que seran las nuevas Ensefnanzas Medias y parece
que ya en el Curso Académico 1983-84 se implan-
taran con caracter experimental en algunos Cen-
tros. Creo que aun no se ha hecho, por lo menos
que yo lo sepa, ningun estudio para tratar de aco-
plar nuestras Ensenanzas a lo que sera la futura
Formaciéon Profesional. No quiero ser pesimista,
pero me temo que cuanto esté en marcha la nueva
Formacion Profesional, se tenga que actuar preci-
pitadamente y se engendre otra aberracion peda-
gogica como ya ocurriera con la Formacion Pro-
fesional Maritimo-Pesquera actualmente en vigor,
cuyo fracaso es evidente a todos lgs niveles. La
Formacion Profesional de Primer Grado no es sino
una repeticion reiterativa de la E.G.B., la Forma-
cién Profesional de Segundo Grado no puede te-
ner mas defectos: programacion recargada (cur-
sos con 16 asignaturas:, exagerado namero de ho-
ras de tecnologia (de 3 horas que dispone el M.E.
C., en FP. 2 - 3.° Puente tienen 20 horas), pro-
gramas totalmente desfasados, con materias anti-
cuadas (casos de problemas de navegacion o ma-
quinas de vapor alternativas), deficiencias y omi-
siones (los Patrones no estudian en Derecho, la
figura del Capitan, en cambio si |a estudian los
Mecanicos), temas repetidos (como el tema de
neumatica en el caso de los Mecanicos de 1.7
Clase y Mayores, o el Radar que lo tienen los Pa-
frones en tres asignaturas), falta de coordinacion
en materias generales y Técnicas-profesionales
(caso de Matematicas con Fisica, Astronomia o
Construccion Naval), etc. y la Formacion Profesio-
nal de Tercer Grado, donde podriamos haber aco-
plado a los Capitanes de Pesca y a los Titulados
de Maquinas equivalentes quedd “non nata’.

Esta triste experiencia me hace pensar que
quiza no sea lo mejor para nuestras Ensenanzas el
tratar por todos los medios de asimilarnos a lo
que Educacion y Ciencia disponga.

Hay una serie de factores a tener en cuenta
que creo que confieren unas caracteristicas muy
peculiares a nuestros estudios. A mi modo de ver
estos elementos son:

1.° EL MEDIO

El primer factor a considerar en nuestras En-
sefanzas es el medio en el que el Titulado va a
desarrollar su labor. La pesca es algo que no pue-
de hacerse en un Taller, un laboratorio o una ofi-
cina, tiene que pescarse en el Mar, un medio siem-

pre hostil, donde de inmediato cae sobre el pro-

s

fesional una gran carga de responsabilidad al sa-
ber que varias vidas dependen de él. Las circuns-
tancias de aislamiento, sabiéndose sin posibilidad
de recibir ayuda inmediata, las condiciones am-
bientales, de espacio y de tiempo, y hasta las me-
tereologicas, no siempre favorables, exigen que el
Titulado haya desarrollado su personalidad, tem-
plado su nervio y estimulado su capacidad critica
y creativa con una eficaz preparacion que requiere
unas condiciones diferentes a las que suelen dar-
se en otros Centros.

2.° LAS PRACTICAS

La pesca ha dejado de ser un arte para con-
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vertirse en una técnica, con una componente
practica y experimental muy importante. La exis-
tencia de zafras, convenios internacionales, legis-
lacion sobre actividades extrativas y multiples sis-
temas de pesca, hacen necesario, para conseguir
una formacién practica eficaz, ain en el supuesto
que el Centro tenga barco propio, contar con la
colaboracién de armadores y patrones.

Por lo tanto si se quiere que las Ensefanzas
se adapten a la realidad, no se puede pensar
en calendarios, horarios, examenes de Junio y
Septiembre y vacaciones institucionalizadas,. cada
Centro debe articular sus planes contando con es-
tancias o stages en la Mar, de acuerdo con la

I —————

Titulacion que desea obtener. Hay especies que en
Junio o Septiembre estdn en plena zafra, otras
hay que pescarlas de noche y es evidente que
un sistema rigido como el del M.E.C. coarta nues-
tra labor.

3.° LAS ENSENANZAS

Las Ensefianzas Maritimo Pequeras por su
complejidad, se salen de un plan de Ensenanzas
Medias. Consideramos que si un Capitan de la
Marina Mercante tiene unos estudios equivalentes
a una Licenciatura, un Capitan de Pesca, que
practicamente tiene las mismas atribuciones que

el anterior, puesto que no tiene limitaciones ni en
tonelaje ni en zonas de navegacion y que debe
conocer ademas Tecnologia Pesquera, Biologia
Marina, Economia Pesquera, etc., es evidente que
no puede adquirir todos estos conocimientos, en
unas Ensefianzas de estas caracteristicas. Andlo-
gamente le ocurre al Mecanico Naval con relacion
al Maquinista, que no sélo debe conocer la ma-
quina de su barco, sino que ademas debe saber
de técnicas de congelacion, de fabricacién de
conservas, de harinas de pescado, de concentrado
proteinico, etc.

4.° LA CRISIS DEL SECTOR

La pesca en Espafa se halla sumergida en
una profunda crisis, de ser la tercera potencia
mundial, hemos empezado a bajar puestos en es-
te ranking, no sabemos donde llegaremos y ni se
vislumbra el fin de esta caida en picado. Un sis-
tema educativo eficaz e innovador tendria que
haber tomado posicion y funciones en este marco
econdmico, social y politico. Para el Club de
Roma el aprendizaje “‘es el proceso por el que
el hombre se prepara para hacer frente a nuevas
situaciones” e insiste en que en todo sistema edu-
cativo, deben ser tenidas en cuenta la anticipacion
y la participacion. Si nuestro sistema se propone
mejorar la calidad de vida de la poblacion, reque-
rird desarrollar su proyecto en estrecha colabora-
cion con el sistema productivo. Y en este caso ca-
da Centro tendria que disponer ya de un barco
con potentes equipos de navegacion y deteccion
de peces, y con biotopos, jaulas, estanques y la-
boratorios, donde los alumnos se familiarizaran
con nuevas técnicas, sistemas e ideas de extrac-
cion y cultivos.

Puestas inducidas, hachry, nurseg, engorde,
siembras,despesques, determinacion del factor de
conversién de una especie, controles de calidad
del agua, etc., tendrian que estarse haciendo ya
en nuestros Centros.

Por todo ello pensamos que dadas estas espe-
ciales caracteristicas habria que “romper el mol-
de’’ que a todas luces nos viene pequeno. Si que-
remos que las Ensefianzas respondan a lo que la
sociedad hoy exige y que se alcancen mejores
rendimientos en la “produccion’ de esta empresa
educativa, creo que tendriamos que empezar por
saber hacia donde vamos, fijarnos unos objetivos
y a partir de ahi ajustar estructuras, recursos,
relaciones del Centro con su entorno, planes de
estudio, contenidos, formacion del personal ne-
cesario, métodos educativos, etc., etc...

M.F.
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SEGURIDAD SOCIAL DE TRABAJADORES
MARITIMO-PESQUEROS EMIGRANTES

Los trabajadores espafioles emi-
grantes, asistidos por el Instituto
Espafiol de Emigracién, que se ha-
llen dedicados a actividades mari-
timo-pesqueras por cuenta ajena a
bordo de buques abanderados en
paises en los que no exista Conve-
nio de Reciprocidad en materia de
asistencia sanitaria de la Seguridad
Social, o cuando en virtud del mis-
mo esta asistencia no sea aplicable
a sus familiares residentes en Es-
pafa, gozaran, para si, y para sus
familiares, en los desplazamientos
temporales a Espafia, COmMo para
sus familiares o asimilados resi-
dentes en ella, de la asistencia sa-
nitaria por enfermedad comun, ac-
cidente no laboral y maternidad, en
las condiciones establecidas en el
Régimen Especial de Trabajadores
del Mar, con las particularidades
que a continuacion se senalan:

1—La base de cotizacion aplica-
ble sera la minima de la Tarifa de
Bases de Cotizacion que corres-
ponda en cada momento, a los tra-
bajadores adultos incluidos en el
primer grupo de los establecidos
en el articulo 33 del Reglamento
General aprobado por Decreto 1867/
1970, de 9 de Julio. (Es decir, los
retribuidos a salario o a la parte
gue presten servicio en embarca-
ciones destinadas al transporte
maritimo o en embarcaciones de
mas de 150 toneladas de registro
bruto.

2—En las liquidaciones que el
Instituto Espanol de Emigracion ha
de efectuar al Instituto Social de la
Marina, se tendran en cuenta el
numero de trabajadores que hayan
estado protegidos de acuerdo con
lo previsto en el presente articulo,
y los periodos de tiempo que com-
prenda dicha situacion, compu-
tando siempre, a tal efecto, meses
naturales completos.

3.—El Instituto Espanol de Emi-
gracioén efectuara el ingreso de las
cuotas procedentes, integradas por
la aportacion empresarial y la de
los trabajadores, por anualidades
vencidas, en el primer trimestre
del ano siguiente a la anualidad de
que se trate y de forma centra-
lizada.

Los trabajadores espanoles a
que nos referimos anteriormente

podran disfrutar de una situacion
asimilada a la de alta, mediante la
suscripcion del Convenio Especial
que se regula en la Orden de 1 de
Septiembre de 1973.

Los trabajadores que deseen aco-
gerse, deberan solicitarlo asi ate-
niéndose a las siguientes normas:

1.2—Formularan la solicitud de
reconocimiento de la situacion asi-
milada al alta, ante el Instituto So-
cial de la Marina, a través de las
Delegaciones Provinciales del Ins-
tituto Espariol de Emigracion cuan-
do vayan a partir para los respec-
tivos paises; y en las Delegaciones
en el extranjero de este ultimo Ins-
tituto si se trata de trabajadores
que residan en ellos.

2.2 —De igual forma solicitaran el
cese cuando por cualquier causa

.dejen de concurrir en ellos las con-

diciones establecidas para tener
derecho a tal inclusion.

3.2 —Las solicitudes se formula-
ran por triplicado con utilizacion
de los impresos oficiales que edi-
tara y facilitara a tal efecto el Ins-
tituto Espanol de Emigracion.

42—l Instituto Espafol de Emi-
gracion cursara al Instituto Social
de la Marina, debidamente infor-
madas, las comunicaciones previs-
tas en este art.°, y podran proponer
al mismo el cese de cualquiera de
ambas modalidades de proteccién,
cuando hayan dejado de concurrir
con alcance individual o colectivo
los requisitos condicionantes de la
modalidad de que se trate.

5.2 —Las decisiones del Instituto
Social de la Marina sobre las mate-
rias a que esta Orden se refiere
seran comunicadas a los trabaja-

San Magin, 8, entlo., 6

REPASA

REMOLCADORES DE PUERTO Y
ALTURA, S. A.

Teléf, 2298 14 - A. O. PH 20 52 61

TARRAGONA
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dores interesados y, en su caso, a
sus familiares beneficiarios resi-
dentes en Espana, utilizando para
ello, respecto a los primeros, el
mismo conducto que haya servido
para cursar la consiguiente soli-
citud.

Las situaciones y contingencias
protegidas por el Convenio Espe-
cial, seran las siguientes:

a) Jubilacion.

b) Invalidez permanente y muer-
te y supervivencia derivada de en-
fermedad comun o accidente no
laboral.

c) Asistencia social, servicios so-
ciales correspondientes y Crédito
Laboral que otorgue el Instituto
Social de la Marina.

Las prestaciones y beneficios co-
rrespondientes se otorgaran con
arreglo a las normas que las regu-
lan en el Régimen Especial de Tra-
bajadores del Mar.

Deberan cumplir asimismo los
siguientes requisitos:

a) Comprometerse a abonar & su
exclusivo cargo las aportaciones
del empresario y del trabajador co-
rrespondientes a las fracciones de
cuotas de las contingencias y si-
tuaciones protegidas. La base men-
sual de cotizacion sera el resultado
de multiplicar por 30 el cociente

-~de dividir la suma de las bases por
las que haya cotizado el trabajador
durante los 365 dias naturales pe-
cedentes a que se haya producido
la baja.

b) Acompanar a la solicitud de-
claracion sobre la ocupacion a que
va a dedicarse el trabajador.

Asesoria Juridica

INFORMACION

1) Tarjetas

Se ruega a los Patrones
de Cabotaje y Patrones Mayo-
res de Cabotaje gue tengan
aun la Tarjeta Verde, que tra-
miten lo mas rapido posible el
canje a la Tarjeta Azul expedida
por la Direccion General de la
Marina Mercante.

2) Falta de Documentacion

A los afiliados que les falte el
carnet u observen algun error
en cuanto a la documentacion,
les rogamos se pongan en con-
tacto con nosotros. Asimismo
en caso de atraso o falta de
informacion por parte nuestra,
comuniguenlo a esta Sede, pa-
ra poder subsanarlo lo antes
posible.

4) Bolsa de Embarque

Continuamos luchando para
tratar de resolver los proble-
mas de companeros nuestros
que se encuentran en paro. Pa-
ra que esta labor sea eficaz, se
necesita la ayuda de todos, por-
que este es un trabajo colectivo

y, dado que disponemos de
muy pocos medios materiales
para llevar a cabo tal funcién
nos es imprescindible tal ayuda.

Pedimos a cuantos sepan de
algun puesto de trabajo, en la
mar o en tierra, nos lo comuni-
quen, para ponerlo en conoci-
miento de los compafneros que
se encuentren en paro.

Por otro lado, todos los que
se encuentren sin trabajo de-
den comunicarlo a la Secretaria
de esta Asociacion, para poder
facilitarles un puesto de trabajo
vacante cuando se produzca.
Es importante que se inscriban
todos los que se encuentran sin
trabajo, puesto que a veces nos
encontramos, que ante una de-
manda de empleo, no dispone-
mos de un titulado en esos mo-
mentos, para cubrir dicha pla-
za.

También queremos resaltar
que si algun companero que
esta inscrito en esta Secretaria
encuentra trabajo, nos lo comu-
nique, para de esta forma faci-
litarnos nuestro trabajo.

VIVERES
EL MAR

PROVISIONISTAS DE BUQUES
SHIP CHANDLERS
EFECTOS NAVALES
ENTREPOT

CENTRAL: c/. Fernandez Latorre, 20 - Telf. ~231521
Télex: 82242, VW.MM. -E - LA CORUNA

DELEGACION: c/. Rio Sor, 4 - Telefono 327000
Télex: 82242 VW.MM. -E - EL FERROL
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HUELVA

Los Delegados de AETINAPE en Huelva queremos denun-
ciar una vez mas las irregularidades que se estdn cometiendo
y vienen ocurriendo en este y otros puertos del litoral nacional.
Irregularidades que ya fueron denunciadas a la Subsecretaria
de Pesca y Marina Mercante en fecha de 14 de Noviembre
de 1979, recibiendo contestacion por parte de D. Vicente Ro-
driguez Guerra y Luque, entonces Director General.

Ofrecemos unos puntos e insertamos un anexo conte-
riendo los requisitos que podrian ser exigidos para ejercer
un mayor control al efectuar los relevos de personal embar-
cados en aquellos casos determinados en el mismo.

1) Respecto al tema de los relevos de los titulados en las
flotas congeladoras con base en Huelva y que frecuentan los
puertos de los paises Africanos, donde no existe Autoridad
Consular, por lo que no existe control alguno sobre los titu-
lados que ocupan la responsabilidad de la jefatura del mando
a bordo.

En los puertos en que existe representacion espanola,
ésta se ve obligada a permitir la salida del buque, aunque no
tenga las titulaciones adecuadas, para no paralizar el trabajo
de los mismos.

" Esta flota congeladora permanece largas temporadas en
la mar, sin tocar puertos espafoles, por lo que de una parte
los armadores no cumplen las normas establecidas, legales y
necesarias para efectuar los relevos del personal titulado en
los buques.

2) Al estar la flota en largas temporadas de pesca se da

también la circunstancia anémala en cuanto a la inspeccion
del material nautico de salvamento,. cascos, etc., que agrava
aiun mas el problema de falta de seguridad en los buques.
* Por otra parte estamos convencidos de que esta situacién
puede dar lugar al desencanto y a las pocas aspiraciones de
los alumnos de formacién Nautico-Pesquera para obtener titu-
los superiores.

3) Otra de las irregularidades viene ocurriendo en los
puertos donde existe trafico de puerto y servicios de remol-
cadores, pues las autoridades de Marina no respetan la legia-
lacion vigente, autorizando a personal no cualificado, sin po-
sesion de titulo requerido para tales embarcaciones, autori-
zandoles para ejercer la jefatura de buques gue en su mayoria
de los casos estan fuera de sus limites de tonelaje y potencia
como son los Patrones de Trafico de Ria, que carecen de pre-
paracion profesional y sin ninguna responsabilidad civil.

4) Con estas irregularidades, en Huelva y en el resto del
litoral nacional existen muchos titulados en paro, mientras
las plazas en los buques son ocupadas por personal sin la
titulacion adecuada.

5) Ante las denunciadas irregularidades, sugerimos a las
autoridades de Marina, Ministerio de Turismo, Transportes y
Comunicaciones, al de Agricultura, Pesca y Alimentacion, Go-
biernos Autonémicos, Comandancias y Ayudantias de Marinas,
Compaiiias aseguradoras (LLOYDS) quef en bien de la seguri-
dad de los buques, tripulaciones y navegacion se exija que
tanto en territorio nacional como extranjero, permanezcan en
los buques nacionales los titulados que les corresponden se-
gin la lista en que se encuentren encuadrados
dichos buques.

6) Anexo, que nos envié en la fecha arriba mencionada
la Subsecretaria de Pesca y Marina Mecante.

Como el Armador debe tener previsto, con antelacién su-
ficiente, el traslado del personal necesario para poder efec-
tuar el relevo, presentara ante la Comandancia de Marina, un
documento solicitando autorizacién para poder realizarlo, en
los términos que, en dicho documento, se deben detallar.

Para aquellos tripulantes que no puedan estar presentes
en el momento de ld solicitud, el Armador debera presentar
los Contratos de Embarque y fotocopia de los apartados que
se consideren necesarios de la Libreta de Inscripcién Maritima
- 0 Titulos requeridos asi como de todos aquellos documentos
requeridos para el enrolamiento del tripulante, debiendo estar
todas y cada una de las citadas fotocopias debidamente com-
pulsadas por la Autoridad de Marina correspondiente de la lo-
calidad donde resida el interesado.

Una vez constatada la veracidad de los datos aportados,
el Comandante de Marina procedera a la anotacién de la auto-
rizacion correspondiente en el referido documento de solicitud,
quedandose copia del mismo.

El original se le entrega al Armador quien lo hace llegar
al Capitan o Patron del buque, para su estricto cumplimiento.

Una vez efectuado, el relevo, con las correspondlen_tes
anotaciones en el Diario de Navegacion, se une el repetido
documento al Rol para su posterior presentacién en la Coman-
dancia de Marina del primer puerto espafol que toque el
buque.

q7.") Ante el ofrecimiento de una plaza a cubrir para buque
encuadrado en la cuarta lista (Remolcadores) que se publique
en prensa y radio, de no presentarse algun Titulado en deman-
da de dicha plaza, se le autorice por las Comandancias de
Marina, a un Titulado de Formacion Néutico de Pesca, que tie-
ne la misma formacion profesional y responsabilidad civil que
los Titulados que requieren los buques de la cuarta lista. Esta
autorizacion puede darse acondicionada, bien hasta el canje
de Titulacién o a la demanda del puesto que ocupa, por otro
Titulado que acredite el derecho a dicha plaza.

Ante las irregularidades y sugerencias anteriormente ex-
puestas, que venimos reivindicando desde hace afos insisti-
mos una vez mas para que se ponga el remedio adecuado
para el control del buen funcionamiento-de los relevos, em-
barques, Certificados de Material de Armamento y Nautico, y
supervision de los Titulos que corresponda en los distintos
buques y zona.

En el caso de que-a estas exposiciones se haga caso
omiso tanto por las. Autoridades, Comandancias y Ayudantes
de Marina, Armadores y Casas Aseguradoras, los Titulados
Nauticos no nos hacemos responsables ni se nos juzgue de
negligentes, ante alguna desgracia de caracter irreparable.
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DELEGACIONES

ASTURIAS

Cara y Cruz del C.O.M.M.E.

El Gobiemo socialista, para cubrir puestos de la adminis-
tracion maritima, recurre al concurso y asesoramiento del Co-
legio de Oficiales de la Marina Mercante Espanola, sector vin-
culado y docto en la materia. De aqui el gran paternalismo que
goza con la actual administracién, que trata de ti al limo.
Sr. Director General de la Marina Mercante. Que el Sr. Inspector
de Ensenanzas Nauticas fue presidente del C.O.MM.E. En
estas circunstancias se supervaloran en extremo, con la pre-
sunta y contradictoria logica de ser licenciados y pedir cate-
goria de Ingeniero superior para luego hacer guardias de mar
vigilando que no le falte el aceite de engrase a un motor de
900 C.V.

Nuestro escepticismo es grande al tomar contacto con

los limos. de turno y apreciar una marcada tendencia élitista
y tradicionalista, con la consiguiente marginacién de nuestro
colectivo de Trabajadores de Formacién Profesional Nautico
Pesquera, y la légica idea nuestra, de que el pragmatismo
empleado fue una tactica cara al sufragio, no una forma de
cambio. ‘
El primer intento fallido de eliminarnos de la Marina Mer-
cante Espafiola, consistié en darpos la tarjeta de identidad
profesional s6lo para poder ejercer en barcos pesqueros. Lo
impopular de esta ley fue, que no sélo nos eliminaban de la
Marina Espaiiola sino de las marinas internacionales.

La justificacion a esta.serie de medidas tendentes a mer-
mar nuestra capacidad de operatividad en la Marina Mercante
la justifican diciendo que nuestro auge profesional no fue
alcanzado por evolucion tscnoldgica, sino, debido a que la
Oficialidad se vio obligada a emigrar porque los sueldos eran
muy bajos, en razéon de que nosotros eramos carne barata y
maleable para los armadores. Esta burda manifestacion, refleja.
una ignorancia supina de todo el acontecer Espafiol, ya que
en tiempos del antiguo imperio, todo el mundo asalariado
eéramos came barata y maleable, con sueidos de hambre. Con
el agravante de que la categoria que ahora tiene la desfacha-
tez de acusarnos, fue en la Marina Mercante Espaiiola la mano
ejecutora de la explotacion capitalista, y para liberarnos de esa
explotacién no sélo emigraron los oficiales de la Marina Mer-
cante, que fueron los menos, sino millones de Espafnoles de
todas las clases sociales.

Que este escrito sirva también para calmar las inquietudes
de la gran familia de patrones y mecanicos navales, ya que la
proyeccién hacia el Mercado Comun, obliga a la administra-
cién, por evolucion social a homologar nuestros titulos y si-
tuarnos al mismo nivel de la formacién Profesional Europea.

Los condicionantes expuestos no justifican en si el pro-
blema, que no se trata si tenemos o no nivel profecional
suficiente, se trata de nivel social. El problema no estad en
el puente o en el departamento de maquinas, radica tradicio-
nalmente en la Camara. El problema es de mentalidad Racista.
Si no es asi explicarnos la Orden Ministerial, Decreto 2.596/
74 articulo 4.°.

PAIS VASCO

Desde la Delegacién de A.E.TI.NA.PE, en el Pais Vasco,
nos acercamos a todos vosotros, a través de éstas lineas, para
saludaros y contaros algo de lo acontecido desde la dltima
vez que nos asomamos a ésta ventana.

En nuestro afan de revitalizar nuestra Asociacion y ahon-
dar en la problemédtica que nos afecta, el pasado dia 26 de
Mayo ofrecimos una Charla-Coloquio, en el Salon de Actos de
la Escuela Nautico Pesquera a cargo de nuestro Presidente
José Manuel Mudiz, quien respondié con prontitud, claridad y
firmeza a cuantas preguntas alli le formulamos.

La presencia de José Manuel Mufiiz en Pasajes, siempre
es motivo para fermentar los animos de todos los afiliados y
en ésta ocasion, amén de ello, ha conseguido la afiliacién de
nuevos Titulados.

Su presencia nos ha hecho reflexionar, una vez mas, acer-
ca de lo que A.E.TI.NA.PE. debe significar para todos los Titu-
lados Nautico Pesqueros. Hizo especial incapié, y asi lo mani-
festd, en nuestro deber en hacerla cada dia mas y mas fuerte,
pues canalizando nuestras fuerzas a través de ella, podremos
alcanzar horizontes que jamas pudimos sospechar.

De hecho, a través de ella, podemos compartir nuestros
problemas, los logros alcanzados, los pasos errados y las ges-
tiones certeras.

Aunemos mas y mas nuestros esfuerzos. Pues, lo que si
esta claro y lo vemos a través de éste balcén, que nos ofrece
A.E.TLNA.PE., es la grave problematica que nos afecta comun-
mente a todos nosotros. Nos muestra que las inquietudes son
las mismas en todas las latitudes y que las soluciones mas
eficaces las conseguiremos a través de nuestra Asociacion,
embarcados en la misma nave, aguantando los avatares de la
adversidad, unas veces, y surcando las mieles del triunfo,
nuestra meta final.

En estos momentos por de pronto, y no es poco, nos da la
oportunidad de relacionarnos con todos vosotros, ofreciéndoos
nuestra incondicional colaboracion y fundirnos en un lazo de
amistad.
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DELEGACIONES

ARRECIFE DE LANZAROTE

El dia 6 de Junio, en Asamblea celebrada en el Salén
de Actos del Instituto Politécnico Maritimo-Pesquero de Ca-
narias, con la asistencia de un gran numero de Titulados de
la zona, quedd constituida la Delegacion de AETINAPE en
Arrecife de Lanzarote. )

Posteriormente se procedio a la eleccion de Delegados,
cargos que recayeron por votacion democratica en los siguien-
tes companeros Titulados:

Erancisco Javier Toledo Hernandez

Juan Jorge Rodriguez Fernandez

Francisco Curbelo Villalba

Juan Dominguez Melian

Damos la Bienvenida a todos los companeros de Lanzarote
y deseamos que su incorporacion a AETINAPE contribuya a
solventar los problemas que los Titulados Nautico-Pesqueros
tienen en este rincon de Espana que no son ni mas ni menos
que los que tienen todos los Titulados del resto del Pais.

Asi mismo damos las gracias a los companeros que hi-
cieron posible que se constituya esta Delegacion. Pedro Paez
e Isidro Julian Villanueva, a los cuales deseamos sigan cola-
pborando con nosotros como hasta ahora.

-

CADIZ

Carta Abierta a quien corresponda

Ultimamente, todos los Titulados de Formacion Profesional
Nautico-Pesquera, hemos asistido aténitos a un Show de tar-
jetas que nos han llevado a “aparecer’” por las Comandancias
de Marina con una asiduidad inusitada hasta ahora por que ni
la misma Administracién se ha aclarado, en el color que ha
de “lucir’ nuestra Tarjeta, y sigue sin hacerlo y ésta ;inde-
cision? nos ha llevado hasta el punto (de acuerdo con los ne-
gociados de documentacién de las Comandancias) mandar a
Madrid todas las tarjetas en sus distintos colores y que ellos
alli eligiesen la que creyesen mas conveniente. Pero, no nos
extrana, no ;es que puede haber persona en el mundo que
pueda aclararse con tales galimatias?.

¢Blancas, azules, marrones, verdes? y digo yo ¢por qué no
verdirrojas? o amarilla y negra que son dos colores que convi-
nan muy bien y quedarian muy bonitos.

Bien, pienso que ya es hora de ponernos serios y hagamos
una Tarjeta de Identificacion Maritima Unica y de un solo
color para todos y acabar de una vez por todas con’ este
“maldito” baile de Tarjetas... Que si ahora me “toca” la azul,
que si ahora me “toca” la verde o la blanca...

;Por qué no se hace con esto como con el D.N.L? una
Tarjeta, como digo mas atras, unica y de un solo color, para
todo el mundo, donde se especifique el Titulo que posee, ia
rama a la que se pertenece y las limitaciones del Titulo asi
como un apartado “en blanco” (sin escribir) para que el in-
teresado ponga en el los certificados o nombramientos que
posea? y que esta Tarjeta sirva para ocupar la plaza o puesto
de trabajo a bordo que a cada Titulo corresponda. Porgque
ipara qué queremos las diferencias de color?

Si en esta Tarjeta Unica para todos se expresa el tonelaje
o la potencia que corresponde al Titulo que se esta en pose-
sion se evitara la necesidad de tener dos Tarjetas (0 mas)
de Identificacion Profesional en el bolsillo: La azul para embar-
carse en cualquier bugue que no sea de la tercera lista y la
verde o la blanca para embarcarse en buques exclusivamente,
de la tercera lista.

A que viene ésta diferencia que a mi se me antoja un
tremendo lio? ¢Lio? mas bien me suena a perogrullada. Por-
que ¢se le exige tarjeta blanca o verde a los Capitanes u
Oficiales de puente y a los Jefes y Oficiales de Maquinas de
la Marina Mercante a la hora de embarcarse en los grandes
congeladores arrastreros, siendo como son buques de pescay,
por consiguiente pertenecientes a la TERCERA LISTA? ;Pero-
grullada o discriminacion?

Nos gustaria, grandemente, que algien nos lo aclarase,
porque, la triste verdad, es que no lo entendemos.
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75

NUESTROS ASOCIADOS OPINAN

Presidente:

Te envio la opinién que tengo sobre
la problematica que afecta a nuestra
profesion y a AETINAPE como repre-
sentante de nuestros intereses.

Quiero dejar bien claro que mi inten-
cién no es suscitar polémica alguna y
pido perddn de antemano si alguien se
molesta con esta exposicion tan parti-
cular; por otro lado conoces que mi
vida profesional se realizé en la Marina
Mercante y esto me impide tener co-
nocimientos en profundidad de los pro-
blemas que afectan a los compafieros
navegando en pesqueros.

Empezaré analizando algo tan basico
como es la necesidad imperiosa de dis-
poner de un fondo econdémico saneado
que cubra los numerosos gastos que
ocasiona la asociacion con sus viajes,
alquiler de locales, facturas de teléfo-
no y electricidad, boletines, revista y
un largo etcétera donde el capitulo mas
importante por impescindible es el de
los desplazamientos. Pues bien; para
conseguir los ingresos suficientes de-
beria potenciarse una campafa nacio-
nal de captacién de nuevos asociados
como premisa para mantener en pie a
la asociacion. Es tan vital esto, que los
esfuerzos no pueden estar limitados a
los miembros de la directiva y delega-
ciones sino también a todos los com-
paferos ya asociados.

A este respecto creo que la respuesta
no es muy favorable ya que somos en
el pais gran cantidad de titulados de
F.P. y en las distintas delegacionas
ofrecen por lo general bajas cuotas de
afiliacion. En Asturias que es lo que
mas conozco, solo en el occidente y los
pequenos puertos de Lugo, existen mu-
chos mas titulados que los que figuran
en La Delegacién, que si mal no recuer-
do esta en los 350, contados los jubi-
lados. Si a esto afadimos que muchos
no hacemos efectivas las cuotas men-
suales por distintas causas nunca per-
donables, podemos ver la necesidad de
la campana. Presidente, yo me atrevo a
pedir a todos los compareros que no
olvidemos nunca que no hay mayor
causa de desgaste para los compo-
nentes de las directivas, que la falta de
respaldo y ain peor la critica ciega o
destructiva. Piénsese que estos hom-
bres tienen un alto grado de sacrificio
y entrega. El simple pago de la cuota
mensual no es suficiente para que fun-
cione en grado 6ptimo no ésta, sino
ninguna asociacion y menos la nuestra
por ser tan dificil conesionarnos.

Estoy convencido, presidente, que los
puestos de direccion y delegados de-
berian estar ocupados por companeros
con dedicacion plena. Es el 2.° punto
mas importante después del econo-
mico.

Los que estén embarcados pueden
hacer una buena labor en la mar, por
medio de la radio y en puerto mantener
contactos entre si para de este modo
mantener viva la idea de participacion
acudiendo a las delegaciones para re-
cavar no solo informacién del desa-
rrollo de la asociacion sino para cola-
borar en el trabajo de propaganda y cap-
tacion de socios.

Los que trabajan en tierra y servicios
auxiliares de puertos, son los llamados
en principio a formar las directivas y
ser miembros de las distintas delega-
ciones procurando realizar una labor
unitaria y coherente a nivel nacional.
En este punto seria muy importante que
en los distintos puertos donde existen
ya delegaciones y principalmente don-
de el trafico sea mayor se impulsarf la
toma de contacto con los embarcados
por razones obvias. ,

Ambas posiciones para llevarlas a ca-
bo necesitan de un gran esfuerzo si
pensamos en el corto tiempo de per-
manencia de los buques en puerto, y
en que el trabajo tiene encima serios
inconvenientes para poder dedicar un
tiempo razonable a la labor que exige
la asociacién.

Tampoco podemos olvidar que en
frente tenemos al COMME cuya directi-
va emplea un alto grado de su tiempo
y esfuerzo a desprestigiarnos no sdlo
ante la opinién pdblica sino también
ante la Administracién y lo que se nos
escapa, desencadenando una campana
de concienciacion de sus miembros y
afiliados para aua uaan an nnsntros al-
guien a quien hay que borrar y hacer
desaparecer.

Ademas de esto disponen de pues-
tos importantes en la Administracion
ameén de una saneada economia que le
permite gran actividad y mantener un
equipo de asesores cualificados.

No olvidemos presidente, que no en-
caja en la doctrina del actual gobierno,
el corporativismo; esto te creara pro-
blemas en tu labor y por esto la nece-
sidad de plantearle de forma continua-
da y hacerle ver que el impulsor de tal

movimiento, es él. Que desciendan a
todos los estractos profesionales y ha-
blen con los ‘particulares” o por lo
menos que admitan dentro de sus
miembros a representantes de todas las
capas y categorias.

Mal puede tomar decisiones y dictar
leyes alguien que tiene en su grupo de
miembros ejecutivos y asesores a un
sefior como Luis Rodriguez, Inspec-
tor General de Ensefnanzas Superiores,
que vierte especial virulencia cuando
escribe o habla algo referente a los
titulados de F.P.

De todo esto cabe deducir que el
funcionamiento de la Asociacién no
sera optimo si no tenemos unos ingre-
sos suficientes, si los miembros de Di-
reccién no estan liberados y alguno de
sus miembros no queda encuadrado
dentro de la actual Administracion.

Nuestra situacion y la de los futuros
titulados —esta en la mente de todos—
aunque no desesperada, si muy dificil.
Vemos como el sector pesquero cada
dia que pasa tiene mas problemas y de
dificil solucion, el cabotaje practica-
mente ha desaparecido y con él los
buques pequefios. Podemos preguntar-
nos que futuro tienen los cientos de jo-
venes que estudian en las numero-
sas escuelas.

Se, presidente, que el COMME esta
preparandose para el futuro con un
planteamiento que si lo consigue, para
nosotros es poco halagieno. Pretende-
ran mantener a los jovenes en los bu-
ques y a los mayores ir trasladando-
los a los servicios auxiliares de puer-
tos y formar parte de cuadros de las
actuales Cdmandancias cuando éstas
sean transferidas al ambito civil.

Presidente, para finalizar sélo se me
ocurre decir: gracias a todos los que
haceis posible este movimiento.

Un abrazo de,
Néstor Cerdeira Carrera
Patrén Mayor
D.N.I. 24.609.960
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CON MATRICULA INGLESA

Parece que todas las fracciones del
Parlamento britanico estan conformes
en prestar aprobacién a la ley sobre
matriculacién de buques pesqueros es-
paoles, con bandera britanica. Se cal-
cula que en esta situaciéon se hallan
actualmente unos 60 arrastreros, prin-
cipalmente vascos.

No esta claro aun si se dictard con
efectos retroactivos, aunque parece lo
mas probable. Exigira en primer lugar
que no solo el capitan sea inglés sino
el 75 por ciento de la tripulacion, para
seguir pescando en aguas de la zona
econdmica inglesa. La ley se aplicara
también a los navios que quieran trans-
bordar su mercancia dentro de aguas
britanicas.

La ley establece un sistema de mul-
tas a patrones, armadores y fletadores.
También se autoriza a incautacion del
pescado hallado a bordo y de los apa-
rejos.

Algunos diputados han resaltado en
la Camara que el problema se replan-
teara cuanto Espana entre de pleno de-
recho en la Comunidad.

La cuestion seguirda dando juego,
pero la impresion no permite abrigar
esperanzas de que no se tome alguna
medida drastica, que anule las posibili-
dades hasta hoy utilizadas.

REINO UNIDO:

EN VIGOR LA LEY DE INMATRICU-
LACION DE PESQUEROS EXTRAN-
JEROS

El 30 de marzo ultimo ha entrado en
vigor la Ley que reglamenta la transfe-
rencia al pabellén britanico de buques
extranjeros de pesca. Como es sabido
se contrae a los de bandera espafola.

Tiene principalmente por objeto limi-
tar la inmatriculacion de navios bajo
pabellén britanico, para pescar dentro
de la zona de 200 millas. Exige que las
tripulaciones en un 75 % pertenezcan a
paises de la CEE.

Se faculta al Ministro de Agricultura
y Pesca para exigir el cumplimiento de
tal disposicion, aplicandose a todos los
buques que deban pescar o transbordar
dentro de la zona.

Los desembarcos en la Gran Bretana,
cualquiera que sea el caladero de que
provengan las capturas, se prohibe
igualmente.

Se prevee la imposicion de multas
que pueden alcanzar hasta 50.000 libras
a patrones, armadores y fletadores. Se
autoriza a los tribunales a imponer co-
mo penas accesorias la confiscacion de
la pesca y de los aparejos. °

'CIAS - NOTICIAS - NOTICIAS

® La Inspeccion de Ensenanzas Nau-
tico-Pesqueras, cuando estaba al frente
de la misma Feliciano Garcia, hizo un
presupuesto (sobre 60.000.000 de pts.)
para dotar a la Escuela de Arrecife de
Lanzarote, de un barco para practicas
del alumnado de dicha Escuela. Se
construye dicho barco sin tener en
cuenta las caracteristicas para lo que
era destinado. Con sorpresa llega a la
Escuela un Yate totalmente inservible
para las funciones que tenia encomen-
dadas, con un coste de mantenimiento
tan elevado ademas, que hace que en
estos momentos se encuentre amarrado
en el Club Nautico de Tenerife. Se da la
circunstancia de que dicho Yate cuan-
do salio del Astillero, recibié una valo-
racion alrededor de la mitad de su pre-
supueso, mientras parece ser que ofi-
cialmente se informé que en la cons-
truccion del barco se habia necesitado
de todo el presupuesto.

@ La otra cara de la moneda esta en
Rasajes. Un barco puesto a disposicion
de dicha Escuela estd cumpliendo ver-
daderamente con su cometido. Realiza
salidas continuas a la mar con profe-
sores y alumnos en practicas, como
complemento de su formacion profesio-
nal. Esta Escuela, que tiene por Direc-
tor al Sr. Espell, puede completar asi
la formacion de unos hombres, que sal-
dran con la capacitacién necesaria para
ocupar los mas altos puestos en cual-
quiera de las distintas especialidades
de nuestra profesion.

@ Escuela de Las Palmas, dependiente
del Instituto Social de la Marina, esta
instalada en una de las plantas de la
Casa del Mar de Las Palmas, no reu-
niendo condiciones de ubicacién de in-
fraestructura. Como ejemplo significa-
tivo basta el relativo a los talleres: es-
tos no se pueden poner a funcionar a
causa de las vibraciones que producen
en el edificio y también a causa de las
molestias que éstas producen.

Esta Escuela tampoco reune suficien-
te numero de alumnos para poder fun-
cionar correctamente.

@ El caso anterior, como otros muchos
que se estan dando, es el producto de
una politica desorbitada de escuelas,
con una falta total y absoluta de control
y planificacién de las mismas, que ter-
mina complicandose todavia més a es-
tar encuadradas o adscritas a varios
organismos e instituciones, algunos de
fines poco claros.

Asi ademas de los centros oficiales
o Institutos Politécnitos, existen centros
reconocidos que dependen unos de
Universidades Laborales, otros, del Ins-
tituto Social de la Marina, o de la Sec-
cion Naval de la Juventud, de Patro-
natos, o del Centro de la Jerarquia
Eclesiastica.

- NOTICIAS - NOTI-

Se pueden contar junto con los cinco
Institutos oficiales, otros dieciseis Cen-
tros Reconocidos mas, lo que hacen un
total de veintiuno, si es que no se ha
inaugurado ningun otro en este lapsus
de tiempo que tarde en salir este Bo-
letin.

e Es triste y lamentable que el pro-
grama de radio FAENANDO que se
transmite para la zona de Canarias, vea
recortada su duracion en media horal
a causa de las presiones a que se le
somete. Este programa que es de vital
importancia para esa zona y que lleva a
cabo una muy valiosa labor de informa-
¢cion a los hombres del mar, parece que
le estorba a ciertos individuos, que pre-
tenden con esta medida de presién ab-
solutamente degradante que continue-
mos en una situacion tercermundista y
marginada para beneficio de ellos mis-
mos. Los beneficios que ellos preten-
den los conocemos todos desgracia-
damente.

Efectos Navales
Efectos Navales

POMBO, S.L.

Suministros Industriales
Suministros Industriales

e,

Primo de Rivera, 8 y 11
Telfs. *245322 - 245432
‘LA CORUNA
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@ El Director General de la Marina Mer-
cante, que todavia no fue capaz de ha-
cer frente a la situacion de dicho sec-
tor, se dedica a hacer cruceros por to-
do el contexto espafnol con los medios
de comunicacion social, deformando la
triste realidad de todo el colectivo de
hombres de la mar.

Denunciamos en varias ocasiones la
nefasta gestion de este Director Gene-
ral haciendo ver que de no cambiar la
politica actual de gestion de la Marina
Mercante, dicho sector esta abocado
a un caos sin precedentes.

@ Reiteramos una vez mas las denun-
cias que nos estan llegando de diversas
partes del pais, de Titulados que no
pueden tramitar su documentacién a
traves de las Comandancias y Ayudan-
tias de Marina por carecer éstas de la
correspondiente documentacion.

® Ha entrado en servicio recientemente
la nueva Estacion Costera radiotelefo-
nica de Onda Media de Arrecife Radio,
operada desde el C.R.C.R. de Las Pal-
mas-S. Cristobal. Las frecuencias de
trabajo de esta Estacion son: Arrecife
Radio (Tansmisién) 1.730 KHz. y 2.182
KHz., Radiotelefonia (Recepcion) 2.013
KHz., 3.231 KHz. y 2.182 KHz.

La entrada en funcionamiento de esta
nueva estacion costera esta en relacion
con la politica que se esta empezando
a llevar a cabo, de modernizacion del
Servicio Maritimo de la Teiefonia.

EL CALADERO DE LA INDIA,
UNA POSIBILIDAD PARA
ESPANA

Las negociaciones para introducir a
la flota Espafiola en el caladero de la
India, estan muy avanzadas, lo que su-
pondria un notable alivio a la actual
escasez de caladeros para los buques
congeladores de altura, segun afirmé
el Director General de Ordenacion Pes-
quera Femando Gonzilez Laxe quien
se entrevisto en Vigo con una represen-
tacion de los Armadores de la comarca.

Fernando Gonzélez Laxe afirmo que
estaba muy satisfecho de este encuen-
tro puesto que sus criterios fueron
compartidos por los Armadores.

El Director General estd manteniendo
contactos por todo el Litoral Espafol
para exponer al sector los criterios de
reestructuracion que el Gobierno reali-
zara en el caladero Espanol.

El Director General anticipé que Feli-
pe Gonzalez llevard previstos en su
agenda del préoximo viaje a Estados
Unidos diversos contactos con autori-
dades de aquel pais en materia de
Pesca,

UN PASILLO MARITIMO DE CIRCULA-
CION SERA ESTABLECIDO EN
FINISTERRE

El Ministerio de Transporte ha esta-
blecido en Espafna dos “pasillos” mari-
timos de circulacion para buques que
estén situados en el Estrecho de Gi-
braltar y en Finisterre, y que son simi-
lares a los que existen en otras partes
del mundo con aita densidad de trafi-
co maritimo.

El dispositivo de control de trafico en
el estrecho de Gibraltar es de enorme
importancia y la seguridad de la nave-
gacioén en esta zona es responsabilidad
Espaiiola. Por este motivo, se ha puesto
en funcionamiento una torre que cuen-
ta con equipo de Radar, Gonio y me-
dios de comunicacion de todo tipo.

RETRASO LEGISLATIVO Y VAN...

La Ley de Ordenacion de la Marina
Mercante no figura en los planes de la
Direccion General segun su titular D.
Fernando Salvador.

En estos momentos, segun el Direc-
tor General, la Ley no serviria para na-
da si se promulgase en estos meses.
“Es preferible un retraso y que valga
para ordenar realmente el sector”.

D. Femando Salvador ha indicado
que desde su toma de posesion no ha
hecho otra cosa que “apagar fuegos.
Al menos si no tenemos Direccién Ge-
neral de la Marina Mercante tenemos
un parque de Bomberos.

Sr. Director General por favor “no se
queme’.

ARGENTINA NO PERMITE A LOS
BARCOS ESPANOLES EFECTUAR LOS
TRANSBORDOS DE SUS CAPTURAS.

El gobierno Argentino no permite que
los barcos Espanoles puedan utilizar
los puertos de aquella nacion para rea-
lizar transbordos, formula que aumen-
taria la productividad, a base de pro-
longar las mareas, utilizando barcos fri-
gorificos que transporten la pesca.

Algunos barcos congeladores se han
aventurado a probar nuevos caladeros
fuera de las 200 millas del mar terri-
torial Argentino, donde capturan abun-
dantes cantidades de Pota y Merluza de
excelente calidad.

La FEABP (Federacion Espafiola de
Armadores de Buques de Pesca) se ha
dirigido al Gobierno Espanol para que
haga comprender a las autoridades Ar-
gentinas de la urgente necesidad de
que se conceda a la flota Espanola
autorizacion para efectuar transbordos
del pescado capturado pues de lo con-
trario la explotacién de estos caladeros
es negativa para los barcos Espanoles
pues emplean méas tiempo en viajes que
en pescar.

Entiende la FEABP que paises como
Polonia, Unién Soviética, Cuba, Corea
del Sur y Panama que no otorgan a la

flota Espafiola compensaciones pes-
queras de licencia, o como Argentina
que no concede a nuestra flota apoyo
logistico, si desean exportar a Espana
sus productos pesqueros deben pagar
derechos compensatorios.

EL MINISTRO DE TRANSPORTES

ANUNCIO UNA LEY DE ORDENACION

DE LA MARINA MERCANTE PARA EL
PROXIMO ANO

El Ministro de Transportes, Turismo
y C.D., Enrique Barén ha anunciado la
creaciéon de la Ley de Ordenacion de
la Marina Mercante para el préximo afo
1984.

Segun el Ministro, la Ley “contem-
plara el conjunto de medidas legales
necesarias para una racionalizacion y
desarrollo general del sector, asi como
una Ley de delimitacion de competen-
cias que nos permita potenciar los ser-
vicios periféricos que afectan a la Mari-
na Mercante.

Asimismo, anuncié otras medidas le-
gales complementarias y senalé que
para ello, “este ministerio pedira la par-
ticipacién de todos los sectores afec-
tados en la confeccion de las medidas
legislativas’”. Esperamos que el Sr.
Ministro no se olvide de un sector tan
importante en la plataforma maritima
Espanola como es el Nautico Pesquero.

SOLICITADO UN MINISTERIO PARA
NAUTICA Y PESCA

Voz de Euskadi, 28/Mayo

Los titulados nautico-pesqueros opi-
nan que la grave situacién en la que
se encuentra actualmente el sector pes-
quero se debe fundamentalmente a la
oposicion por parte de la Direccion Ge-
neral de Marina Mercante a la hora de
buscar soluciones para sus probiemas.

El presidente de AETINAPE —Asocia-
cion Espafiola de Titulados Nautico
Pesqueros—, José Muiiz Rios, visito re-
cientemente la escuela profesional de
pesca de Pasaia donde expuso en una
conferencia los temas que afectan a la
profesion.

Uno de los objetivos de AETINAPE
es conseguir que un unico érgano rija
las competencias de nautica y pesca, ya
que desde 1980 el departamento de
pesca paso al Ministerio de Agricultura
y el de Marina mercante a transportes,
por lo que resulta muy dificil que los
dos organismos se pongan de acuerdo
en materias que atafien conjuntamente
a nautica y pesca como es el tema de la
titulacion y tarjetas de identidad profe-
sional entre otros.

Tal es el problema que a pesar de
que la vigente reglamentacién auto-
riza a los titulados profesionales de
cabotaje a desempefiar su profesion en
buques hasta 700 TRB y a los titulados
en mecanica naval para desempedar el
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cargo de jefe de maquinas en buques
de cualquier sistema de propulsién con
una potencia no superior a los 2.000
caballos, esta reglamentacién en mu-
chos casos no se cumple, dando prefe-

rencia a los titulados de Marina Mer-

cante. “Entonces, ;Para qué sirven los
titulos?, jpara qué se crean nuevas es-
cuelas?, se pregunta AETINAPE.

Los problemas de la pesca abarcan
toda una serie de temas conflictivos.
‘“Las empresas mixtas con otras bande-
ras son soluciones asfixiantes que lo
unico que resuelven es nuestra des-
truciéon”, declaré el presidente de la
asociacion. “Las tripulaciones minimas
es un problema que debe controlarse
desde las Comandancias de Marina".
Se dan casos en que muchos barcos
pesqueros salen a la mar sin la tripu-
lacion minima de titulados que les co-
rresponde, lo que ademas de provocar
un incremento en el paro, pone en peli-
gro la seguridad del barco, y de su tri-
pulacion.

Asimismo, por lo que se refiere a las
escuelas de Nautica y Pesca, Mudiz
apunt6 que la de Pasaia era una de las
pocas que se puede salvar de la critica
que merecen la mayoria de ellas, por la
falta de infraestructura necesaria y el

CIAS - NOTICIAS - NOTICIAS - NOTICIAS - NOTI-

mal funcionamiento de la ensefanza.

El delegado provincial de AETINAPE
en Pasaia, Fernando Rios, quiso hacer
constar que la asociacion no es un sin-
dicato ni le mueve ningun tipo de movil
politico.

Tras la conferencia, tuvo lugar un co-
loquio en el que el presidente afirmé
que para solucionar el problema pes-
quero era necesaria una reestructura-
cion del sector.

El presidente de los titulados nautico
pesqueros, en Las Palmas.

MUNIZ RIOS, por la unificacién
en un solo ministerio

Diario Canarias 7, 24/Abril

También abogd por una reestructuracion
del sector pesquero

Ayer por la tarde tuvo lugar en la
Casa del Marino una reunién de los ti-

- tulados del sector, presidida por José

-

Manuel Mufiz Rios, presidente de la

. AETINAPE (Asociacion Espanola de Ti-

tulados Nautico-Pesqueros). La visita
de Muiiz Rios a esta ciudad vino moti-
vada por la necesidad de mantener un
contacto directo con los afiliados a la
asociacion a fin de tratar de toda la

serie de problemas graves que les afec-
tan. Esos problemas abarcan todo un
abanico de temas conflictivos: las tripu-
laciones minimas, las empresas mixtas
con otras banderas, la seguridad social,
las jubilaciones, los convenios labora-
les, asi como la gran pérdida de pues-
tos de trabajo que esta siendo pan de
cada dia en el sector y las dificultades
del banco sahariano que tanto afectan
a los pescadores canarios.

Asimismo, por lo que se refiere a las
Escuelas de Nautica y Pesca, Muiiiz de-
claré que tiene que conseguirse una
ensefianza mas cualitativa que dispon-
ga de la infraestructura necesaria para
su buen funcionamiento *Otro gran
problema es que a partir de 1980, Pes-
ca pasé al Ministerio de Agricultura y
Marina Mercante a Transportes, con o
cual es casi imposible que los dos or-
ganismos se pongan de acuerdo en algo
que atarie a Nautica y Pesca conjunta-
mente. Ademas la Direccion General de
la Marina esta incapac.iundo a los Nau-
tico-Pesqueros por toda una serie de
intereses creados’'.

El presidente de la AETINAPE afirmé
que “‘es necesaria una reestructuracion
del sector pesquero, es necesario crear
una nueva flota, competitiva, mas fun-
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cional, provista de barcos polivalentes,
auténomos y capaces de buscar nuevos
caladeros”.

Por otra parte, dos son los objetivos
fundamentales de la Asociacion segun
su presidente, la unificacion en un solo
ministerio de la gran familia marinera
y que las ensefanzas de sus escuelas
pasen a depender del Ministerio de
Educacion y Ciencia.

José Manuel Muniz tiene previsto par-
ticipar en un programa de Radio Popu-
lar para hablar sobre estos temas y des-
plazarse a Lanzarote para mantener una
reunion informativa en la Escuela Nau-
tico-Pesquera de Arrecife. A su vuelta,
espera poder mantener otra reunion en
la Casa del Marino, pero esta vez con los
alumnos, para poder conocer de cerca
sus opiniones.

INSTALADA UNA DELEGACION DE
AETINAPE, EN GUIPUZCOA

Diario Vasco, 22/Mayo

San Sebastian (DV.).—Se ha inaugu-
rado en Pasajes San Pedro la delega-
cion de la Asociacion Espanola de Ti-
tulados Nautico-Pesquera (AETINAPE).
El presidente de esta agrupacion, José
Manuel Muniz, estuvo en Pasaia para
reforzar con su presencia el acto y man-
tener una reunién con todos los titu-
lados nautico-pesqueros del Pais Vasco.

La Delegacion inaugurada en Pasajes
tiene su local Social en la calle Terra-
nova, 1.

La reunion con el presidente nacional
de la AETINAPE se celebré en el aula
magna de la Escuela Nautica-Pesquera
de Pasajes San Pedro, asistiendo titu-
lados de todo el Pais Vasco. Se informo
de la situacién de la profesion, de las
acciones que tiene iniciadas la asocia-
cion para buscar soluciones a los gra-
ves problemas del sector: como puede
ser el no cumplir con las tripulaciones
minimas, no reunir el sector pesquero
las minimas condiciones de seguridad
maritima, salvamento... El presidente,
José Manuel Muhiz reiter6 ante los
companeros titulados su opinion res-
pecto a la labor que esta llevando a
cabo el director de la Marina Mercante,
Fernando Salvador, para él “‘negativa y
totalmente destructiva’’, existiendo una
legislacién muy arcaica, totalmente ob-
soleta.

Los titulados en nautico-pesquera
que deseen mas informacion respecto a
esta asociacion pueden dirigirse a Fer-
nando Rios y Juan Manuel Sanlés, dele-
gados en el Pais Vasco.

LOS TITULADOS NAUTICO-PESQUEROS
EXIGEN SU UNIFICACION EN UN SOLO
MINISTERIO

La Voz de Galicia, 11/Mayo

Los titulados nautico-pesqueros esti-
man que la grave situacion en la que

CIAS - NOTICIAS - NOTICIAS - NOTICIAS - NOTI-

se encuentra su sector parte, en gran
medida, de la falta de pragmatismo por
parte de la Direccion General de Mari-
na Mercante a la hora de aplicar una
politica realista en la solucion de sus
problemas. Esta opinion la ha expresa-
do el presidente de la AETINAPE (Aso-
ciacion Espanocla de Titulados Nautico
Pesqueros), José Manuel Muniz Rios,

quien recientemente estuvo en Canarias -

y proximamente acudira a las delega-
ciones del Pais Vasco y Baleares, a fin
de exponer ante los integrantes de la
asociacion los temas conflictivos que
les afectan.

Los problemas abarcan un amplio es-
pectro de asuntos pendientes, en el que
estan incluidos temas como el de la re-
novacion del cuadro indicador de tripu-
laciones minimas, responsabilidades de
la citada Direccion General que, segun
manifestd Muniz Rios, “esta obstru-
yendo la posibilidad de su negocia-
cién”; las empresas mixtas con otras
banderas; la seguridad social; las jubi-
laciones; los convenios laborales, y la
pérdida de puestos de trabajo, entre
otros.

Uno de los objetivos prioritarios de la
AETINAPE es el de conseguir que un
unico organo rija sus competencias. Su
presidente, a su regreso del viaje a Ca-
narias, mantuvo en Madrid sendas en-
trevistas con Miguel Oliver, secretario
general de Pesca Maritima, dependien-
te del Ministerio de Agricultura y Pes-
ca, y Luis Rodriguez, inspector general
de Ensenanzas, que depende del Mi-
nisterio de Transportes, al objeto de
tratar la posible unificacion de criterios
entre ambos organismos y lograr que
dependan de un solo ministerio. Mufiz
Rios ha afirmado que esta division agra-
va la situacion del sector a la hora de
llegar a un acuerdo.

Por otra parte, otro de los problemas
con el que se enfrentan los titulados
nautico-pesqueros es el de las tarjetas
de identidad de profesionalidad, que, si
bien se ha solucionado en la parte que
podria denominarse “formal”, todavia
no han sido refrendados estos docu-
mentos acreditativos por el delegado de
Espafa ante el IMO (Organizacién Ma-
ritima Intergubernamental).

A esto la Asociacion afiade el incum-
plimiento en materia de tripulaciones
minimas para el sector naiatico-pesque-
ro, irregularidad que ya ha denunciado
a la Direccién General de Ordenacion
Pesquera. Segun el presidente, se han
dado casos en que muchos barcos pes-
queros salian al mar sin llevar la tripu-
lacion minima que le correspondia, lo
que, aparte de provocar un incremento
en el paro, “pone en peligro la seguri-
dad del barco y, en definitiva, la segu-
ridad maritima™.

Asimismo, ha senalado que “es para-
ddjico y contraproducente que por un
lado se potencien unas ensefianzas,
que estan subvencionadas con los pre-

supuestos del Estado, y por otra se esté
incapacitando a los titulados dentro de
su marco de atribuciones’’.

Por Ultimo, Mudiz Rios manifesté que
AETINAPE, que cuenta con delegacio-
nes en los puertos mas importantes del
Estado esparniol, esta en estos momen-
tos en contacto con sus homodlogos
europeos para estudiar la posibilidad
de reorganizar la formacién profesional
y adaptarla a un modelo europeista.

SE CONSTITUYE LA DELEGACION
PROVINCIAL DE LA ASOCIACION DE
TITULADOS NAUTICOS DE PESCA

Diario Odiel

La Asamblea de Ia Asociacion Onu-
bense de Patrones y Mecanicos Na-
vales ha decidido integrarse en los
estatutos de Titulados de Formacién
Profesional Nautico Pesquera (AETI-
NAPE) con sede en La Coruia.

La integracion de la Asociacion Onu-
bense en la Asociacién Nacional, fue
defenida por algunos miembros y di-
rectivos de la Junta, quienes plantea-
ron a los asistentes a la asamblea, la
necesidad de una total aclaracién y que
iba a reportar la integracion. Una vez
leido el primer punto del orden del dia,
esta propuesta fue defendida y expli-
cada por un representante de la Aso-
ciacién Nacional, representando a la
Asociacion de Cadiz.

Al final de la Asamblea, se decidio
por unanimidad la integracién, quedan-
do la asamblea de Huelva en calidad
de Delegacion Provincial, para lo que
se nombraron seis delegados.

Entre los argumentos, que en la
asamblea se trataron para llevar a cabo
la integracion de todas las asociaciones
provinciales de Titulados Nauticos de
Pesca, se encuentra la necesidad de
crear una Asociacién con un gobierno
unico, como férmula para trabajar mas
directa e intensamente, ante los pro-
blemas que ahora tienen estos profe-
sionales.

Entre los asistentes se encontraba un
numero considerable de alumnos de la
Escuela Nautico Pesquera.
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La Embajada britanica

no considera

peligrosos los vertidos

Laprimerasecretariadela Em-
bajada britanica en Madrid, se-
porita L. Croll, ha dirigido una
carta a la Asociacion Espafola
de Titulados Nautico Pesqueros
en la que responde a la protestas
y repulsa que la AETINAPE
habia mostrado en su dia ante Ia
delegacion diplomatica por la
decision del Gobierno inglés de
arrosar desechos radioactivos en
la “fosa atlantica™, a trescientas
millas de las costas gallegas. La
carta de la seforita Croll, similar
alaque envio hace menos de una
semana a los ccologistas de
“Adega”. informade laausencia
de testimonios cientificos que
demuestren que el deposito de
desechos nucleares en el mar sea
peligroso para la vida humana o
la fauna marina y expresa que su
Gobiemo cesana inmediata-
mente de realizar vertidos si
existiera algun fecto detectable
justificado cienuficamente. .

La carta de la Embajada brita-
nica califica a los residuos ingle-
sescomo *‘de baja graduacion™ y
estima que su deposito en el mar
se realiza “bajo las maximas
condiciones de seguridad, de
acuerdo con las directrices de la
Convencion de Londres sobre la
Evacuacion de Desechos en el
Mar y las normas de la Agencia

Internacional de Energa Atom-
ca, asi como las recomendacio-
nes de la Agencia de Energia
Nuclear de la OCDE sobre la
materia’

Por otro lado 1a seftorita Crolt
considera que *'la resolucion ilni-
ciada por Espana en la reunion
de la Convencion de Londres so-
bre vertidos celebrada el pasado
mes de febrero no fue legalmente
obligatoria y asi fue reconocido
por todos los presentes en la
misma’.

**Cualquier cambio de los Ane-
xos de 1a Convencion --continua
su carta-- tiene que estar justifi-
cado por testimonios cientificos.
y los ahora disponibles muestran
que no existe peligro par la vida
marina o la salud humana™ Jun-
to con la carta la Embajada bn-
tanica adjunta un folleto y una
copia de un informe publicado
por la Sociedad Nuciear Euro-
pea (ENS). que cuenta a traves
de sus sociedades con mas de
trece mil SOCIOS, que expresa su
conviccionde que los vertidos de
desechos radiactivos en las zo-
nas profundas del mar no repre-
senta un “peligro apreciable ni
potencial” para la salud humana
o para el medio ambiente.

E1 presidente de los titulados nautico-pesqueros

se entrevisto con el Defensor del Pueblo

Elpresidentede A. E. TL.NA. -
PE. “Asociacion Espanola de
Tiwlados Nautico-Pesquera™
Jose M. Muniz Rios. se ha entre-
vistado en Madrid con el Defen-
sor del Pueblo, D. Joaquin Ruiz
Gimenez y Cortes, a quien Mu-
fiz Rios le hizo una exposicion
de los graves temas que en este
dificil momento preocupan se-
riamente a los miles de profesio-
nales del sector,

Se abordaron por orden de
prioridades temas como la Ense-
hanza Maritima Pesquera y fu-
tro de las mismas; Tripulacio-
nes Maritimas; Titulaciones;
Disregationtas ; 5
de este sector en Agricultura y
Pesca, y, Transportes, Turismo
y Comunicaciones.

Al final de la conversacion el
presidente de A.E.TLNA.PE.
ha entregado un minuciosoinfor-
me al Sr. D. Ruiz Giménez para
llevar adelante las operaciones
oportunas.

Laotra reunion con el secreta-
riv general de Pesca. D. Miguel
Olivert, dandole un repaso a la
situacion actual del sector pes-

quero con un analisis dé las de-
terminantes existentes para se-
guir faenando en los caladeros
tradicionales.

Se hablo sobre la reconver-
siondel sector como medida uni-
dapara ir paliando la grave situa-
gion actual.

En cuanto al t1ema de wraspaso
de las competencias de las Co-
mandancias de Marina al sector
civil en lo que a este corresponde
y 1a posibilidad de la creacion de
Capitamas de Puerto, ha habido
criterios comunes ¢n cuanio a
que el sector pesquero debe se-
guirmanteniendosu propiaiden-
tidad y al frente deben estar pro-
fesionales del sector.

Tanto el presidente de
A E.TLNA.PE, comoel Secre-
1ario general de Pesca son coin-
cidentes en cuanto a que el
traspaso de competencias de
Nauticos Pesqueros a las di-
versas comunidades autonomas
es url Telroceso en cuanto a que
se disgregan todavia mas sus
competencias y suordenamiento
sera evidentemente dificil de su-
perar.

ETINAPE

Miguel Oliver vuelve hoy a Rabat
para negociar el acuerdo pesquero

Madrid (Efe). El secretario
general de Pesca Marilima,
Miguel Oliver, viajara hoy a
Rabat para concluir las con-
versaciones sobre la elabora-
cion de un acuerdo pesquero
hispano-marroqui.

Miguel Oliver regresé el
viernes pasado de Rabat, don-
de habia formado parte de una
delegacion espafiola que presi-
de el embajador espaiiol en
aquella capital, Raimundo
Bassols.

El secretario de Pesca Ma-
ritma explico que su estancia
podria prolongarse hasta el
proximo sdbado wy espero
—afadié— que sea el dltimo
que realizo, a falta tan sélo del
que haré para estar presenie
en la redaccion final del acuer-
do».

Concluyd que de las ltimas
conversaciones mantenidas
con Rabat puede deducirse
que «prosigue ¢l acercamiento
en las tesis mantenidas por las
delegaciones de ambos pai-
ses».

Camblo de director general

La direccion general de Re-
laciones Pesqueras Internacio-
nales cambiara proximamente
de titular, ya que el actual,
Juan Prat, serd destinado a la
embajada espaiola en Rabat,
como consejero comercial.

Fuentes oficiales indican
que el cargo le ha sido ofreci-
do al bidlogo Jeronimo Bravo
de Laguna, actual director del
centro costero de Tenerile.

También se plantea la posi-
bilidad de que, si Jerdnimo
Bravo declina el ofrecimiento,
serfa Miguel Angel Fernandez
- Mazarambroz, actual subdi-
rector de Relaciones Pesque-
ras Interancionales (Zona
Sur), quien accediera a la di-
reccion general.

Juan Prat y Coll ha forma-
do parte de todas las delega-
ciones espafiolas que han ne-
gociado convenios de pesca
con otros paises.

Contactos hispano-lusos

Los contactos que estos dias
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mantienen responsables de la
admnsitracion pesquera espa-
fola y sus colegas lusos pue-
den desembocar ¢n un acuerdo
de pesca de corta duracién, se-
gin fuentes oficiales.

Las mismas [uentes dijeron
que esta misma semana podria
conocerse si el Gobierno por-
tugués acepta fos plantea-
mientos espafioles para que el
acuerdo que concluyé el pasa-
do mes de diciembre pueda
prorrogarse, en los mismos
términos, durante un mes.

Apuntaron también la posi-
bilidad de que, de no prospe-
rar esta solicitud, se fije fecha
defimitiva para el inicio de
conversaciones mas amplias,

Liberados cuatro pesqueros

Cuatro pesqueros onubenses,
que fueron apresados el mar-
les en aguas portuguesas y
conducidos al puerto de Ol-
hao, en El Algarve, costa sur
de Portugal, fueron liberados
ayer, después de pagar una
multa, informaron fuentes
consulares espaiiolas,

Segiin dichas fuentes, fue.
ron apresados cince pesque-
ros, pero uno de ellos consi-
guié huir. A los otros cuatro
les fue impuesta una multa de
200.00 escudos (unas 250.000
pesetas) y les fueron confisca-
das las capturas que llevaban a
bordo.

Los barcos, segun las auto-
ridades portuguesas, fueron
sorprendidos en las costas al-
garvias faenando con artes
irregulares, cuando no existe
acuerdo pesquero bilateral que
autorice Ia pesca en aguas del
otro pais.

Las multas impuestas han
sido minimas, pues, de acuer-
do con las disposiciones vigen-
tes, cada pesquero podia haber
sido sancionado con 800.000
escudos (un millén de pese-
tas).

Los pesqueros apresados
tienen sus bases en los puertos
onubenses de Ayamonte e Isla
Cristina, cerca de la frontera
portuguesa,
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ANTONIO VALINA LAVANDEIRA

TALLERES DE REPARACION NAVAL

CALDERERIA - EQUIPOS DE CUBIERTA - MAQUINARIA PRINCIPAL Y AUXILIAR

SERVICIOS ELECTRICOS Y DE TUBERIA - EQUIPOS ELECTROGENOS TERRESTRES

Y MARINOS A BORDO DE TODA CLASE DE BUQUES Y ARTEFACTOS NAVALES
STOCK DE PASTECAS Y MAQUINILLAS DE ARRASTRE Y MANIOBRA.

Taller auxiliar de Construccion y
Reparacion de Maquinaria Naval

Puerto - Muelle de San Diego, s/n ;
Telefs. 28 1440-29 1511 -2875 10 LACORUNA-6
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CASA JOSE MANUEL

PROVEEDOR DE BUQUES

SHIP CHANDLER’S
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D. Rodriguez Sopena, 9
Teléfono 246976
Particular 221621-293285
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