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Los ultimos accidentes maritimos —con especial importancia
el naufragio del Islamar |ll— siguen poniendo en evidencia la
irresponsable y temeraria actuacion de la Administracién con
respecto a la seguridad maritima y a las tripulaciones minimas.

Las graves pérdidas en buques y —sobre todo en personas—
que continuan produciéndose con alarmante frecuencia no se
deben, como algqunos pretenden, a causas fortuitas a los riesgos
propios de la navegacion o a fallos humanos a bordo de los
buques. Las causas hay que buscarfas en las actuaciones de las
personas que tienen la responsabilidad de hacer que se cumpla
la normativa en materia de seguridad maritima y tripulaciones
minimas.

No se cumplen los Convenios Internacionales suscriptos por
Esparia en temas de seguridad. Contindan saliendo los barcos
a fa mar sin las inspecciones reglamentarias del material y ar-
mamento de seguridad y salvamento.

No se cumplen las normas relativas a tripulaciones mini-
mas. Se continua despachando buques con numercsas irregula-
ridades en sus titulaciones y en las tripulaciones de los mismos,
poniendo en peligro, con ello, el gobierno de tales buques y
la seguridad de todos los que se encuentran a bordo, pasando
por alto el Convenio Internacional para la Seguridad de fa Vida
Humana en la Mar.

No existe la informacion necesaria para conocer las circuns-
tancias de todos estos accidentes, con el fin de evitar nuevas
catastrofes. No se pone al alcance de los profesionales los me-
dios necesarios para salvaguardar sus vidas en caso de acci-
dente, porque ni existen tales medios ni se hace nada para
tenerfos.

Mientras no cambien las mentalidades que gobiernan el sec-
tor maritimo, no se pidan responsabilidades por Jlos desas-
tres. En cuanto las estructuras no se transformen en otras mas
dinamicas y operativas, seguiremos navegando con el expeciro
de la muerte en nuestras mentes. Y ya es hora de exigir de una
vez por lodas, que se cumplan los acuerdos firmados, de que
se castiguen y aclaren responsabilidades. Que muertos para ello
sobran.

AETINAPE




Segundo Pleno
Nacional de AETINAPE

BUNL I, i ko
PESOUERA |08

BACISHAL

APERTURA DEL Il PLENO—EI acto de apertura del segundo pleno de la Asociacion Espanola de Titulados de Nédutico-Pesquera (AETINAPE), celebrado
en la Casa del Mar de La Coruiia, estuvo presidido por las personalidades gue figuran en la foto. De izquierda a derecha; Leopoldo Cai Ferndndez,
director provincial del I.S.M. en La Corudia; José M. Mufiiz Rios, presidente de AETINAPE; Fernando Gonzalez Laxe, director general ue ordenacion
pesquera; Modesto Rivera Franco, inspector general de ensefianzas ndutica-pesqueras; Juan Manuel Lopez Garcia, Director del Instituto Politécnico
m.p. del Atléntico; Ramon Ferndndez Ferndndez, vicepresidente segundo de AETINAPE y Roberto Diaz Arias, secretarios general de AETINAPE.

Segundo Pleno
Nacional de AETINAPE

Al cumplirse un afo de la cele-
bracion del Primer Pleno Nacional
de AETINAPE, se celebra este se-
gundo. en el mismo marco y hu-
bieramos preferido celebrarlo en
otra Delegacién —siendo nues-
tra intencion la de que se celebre
en distinto sitio cada afio— para
acercarnos lo mas posible a todas
las Delegaciones. Pero problemas
de organizacion, trabajo y despla-
zamientos han  imposibilitado
nuestros deseos en esta ocasién.

El préximo afo tenemos la in-
tencioén de que se celebre en Vigo,
dada la importancia del sector
Nautico-Pesquero en esa area.

En el Primer Pleno, nuestro es-
fuerzo estaba encaminado a con-
seguir la unioén de todos los profe-
sionales Nautico-Pesqueros en un
s6lo organo de :representacion,

que nos agrupase y defendiese de
las agresiones sistematicas a que
se nos somete, como la unica fér-
mula para conseguir un frente co-
man en la lucha por recuperar los
derechos perdidos vy restituir
nuestra capacidad profesional.

Esa union se ha conseguido ple-
namente, pese a que desde algu-
nos sectores se trataba de impedir
que se materializara tal hecho,
quizds en un intento de seguir
manteniendo la cadtica situacion
profesional del sector.

Algunos sectores se oponen —y
contindan haciéndolo— a las re-

formas y cambios que hay que

hacer para desbloquear la situa-
cién; por ello nunca aceptaron, ni
fue su agrado esta union de pro-
fesionales, que hartos de vanas
esperanzas y asistiendo al dete-
rioro progresivo de nuestras atri-
buciones, hemos decidido hacer
frente a la situacion ante la inope-
rancia y la desfachatez de las per-
sonas que han estado encargadas
de la profesion.

Y si la unién se encontraba
entre los puintos prioritarios del
Primer Pleno, también se aproba-
ron otros que fueron nuestro ob-
jetivo de trabajo durante este afio.
Algunos de estos acuerdos han
alcanzado un nivel alto de de-
sarrollo, otros se encuentran blo-
queados o en un punto dificil de
negociacion.

Sabiamos de antemano que en
muchos casos iba a ser muy difi-
cil llegar a acuerdos rapidos y de-
finitivos, porque, entre otras co-
sas, apenas si existia un dialogo
con la Administracion, siendo con
esta con quien tenemos que nego-
ciar y discutir los acuerdos mas
importantes que nos afectan.
APERTURA Y PRESENTACION

Al acto de apertura asisten el
Director General de Ordenacion
Pesquera, llmo. Sr! D. Fernando
Gonzélez Laxe; Inspector General
de Ensefanzas Nautico-Pesque-
ras, llmo. Sr. D. Modesto Rivera
Franco; Director Provincial del
Instituto Social de la Marina de La




Coruna, D. Leopoido Cal y el Di-
rector del Instituto Politécnico
Maritimo Pesquero de Vigo, D.
Juan Manuel Lopez Garcia. Ha-
ciendo las presentaciones D. José
M. Muiz, Presidente de AETINA-
PE.

Tomé la palabra, en primer lu-
gar, D. Leopoldo Cal, quien brindo
por el éxito de la reunion y sus
conclusiones, afirmando que el
I.S.M. sigue de cerca y con interés
la problematica de los titulados de
Nautico-Pesquera.

Hablé seguidamente D. Modesto
Rivera Franco para anunciar que
en el mes de Septiembre habra
una reunion tripartita, en Madrid,
entre la Direccion General de la
Marina Mercante, la Secretaria G-
neral de Pesca y AETINAPE, para
abordar de manera definitiva el
conflicto planteado con las reivin-
dicaciones de los titulados Nauti-
co-Pesqueros. Ahadié que el Se-
gundo Pleno Nacional de AETI-
NAPE era una preparacién en cier-
to modo, del camino a seguir con
vistas a la de Septiembre y que
la Administracion estudiaria en
profundidad la problematica dél
sector, para llegar a un arreglo
mediante didlogo.

Posteriormente, el Director del
Politécnico de Vigo, Juan Manuel
Lépez, afirmé ser conocedor de
los problemas de los titulados
Nautico-Pesqueros, por ser un
profesional de la mar, como los
demas asistentes. Prometié su co-
laboracién en lo tocante a la bus-
qgueda de soluciones en los pro-
blemas académicos, asi como con-
tar con la ayuda de AETINAPE.

Al término de este acto de aper-
tura del Pleno, intervino el Direc-
tor General de Ordenacién Pes-

quera, Fernando Gonzalez Laxe,
quien hizo una exaltacion de la

figura del hombre de mar, como
protagonista de la pesca maritima,
frente a los que sdlo se refieren
a nomero de buques o toneladas
de capturas.

Dijo Gonzalez Laxe que la poli-
tica pesquera se basa en tres pi-
lares: el biolégico, el econémico
y el social, siendo este dltimo el
que debe primar sobre los otros
dos, porque "'mas vale un puesto
de trabajo que un kilo de.-sardi-
nas’’. Aseguré que la Administra-
cion piensa en el futuro de la pes-
ca a medio plazo y con la inten-
cion de mantener todos los pues-
tos de trabajo. Y que estan abier-

tos a cualquier tipo de sugeren-.

cias, sin importarles recibir cri-
ticas.

Al final de su intervencion de-
claro abierto el Il Pleno Nacional
de AETINAPE en nombre del Se-
cretario General de Pesca.
TRABAJO REALIZADO

Hoy podemos decir que en la
mayoria de los casos se han des-
bloqueado las tiranteces existen-
tes, llegandose a un dialogo abier-
to con apertura de negociaciones
por ambas partes, asi como a for-
mar equipos de trabajo.

En este sentido, con la Direc-
cién General de Pesca, se han
mantenido varias reuniones sien-
do la valoracién general positiva,
dada la postura de dialogo de di-
cha Secretaria General.

Se ha trabajado en el tema de
acceso de titulados superiores a
Capitanes de Pesca, puesto que
hasta el momento a estos titula-
dos superiores para superar di-
cho curso, solamente se les exigia
examinarse de las materias relati-
vas a pesca, sin disponer de cono-
cimientos practicos en materia

pesquera, obligatorios para el res- -

to del alumnado. Por ello su ulti-
mo un proyecto, proximo a salir a
través de Orden Ministerial, en el
cual se regula dicho dcceso.

Los Capitanes y Pilotos, en este
sentido, que guieran acceder a la
titulacion de Capitan de Pesca,
deberan hacerse primero Patrones
de Pesca de Altura, posterior-
mente los dias de mar, para final-
mente matricularse en el curso de
Capitan, siempre en materias no
convalidadas.

Se trabajo también en la crea-
cion de la figura de alumno de
Nautico-Pesquera, fanto de Puen-
te como de Maqguinas. Una vez ter-
minados los cursos escolares,
siempre hemos tenido serias difi-
cultades en conseguir hacer las
practicas de mar. La legislacién
en este sentido es contradictoria
y absolutamente inservible, no
quedando en la mayoria de los ca-
s0s, otra opcién que embarcar de
marineros y engrasadores respec-
tivamente, por lo que al terminar
las practicas apenas si se tenian
conocimientos practicos de los
puestos que nos correspondia
desempenar después. Un Patrén
que ace las practicas de marinero,
termina éstas desconociendo lo
que es un puente de un barco. La
Legislacion cierra todo tipo de
otras posibilidades.

En estos momentos, en que la
crisis es generalizada en todo el
sector maritimo, los alumnos, en
IA mayoria de los casos se ven im-
posibilitados de completar las

practicas, al no tener posibili-
dades de embarque, principal-
mente los que comienzan, al exi-
girseles experiencia’ de mar.

Para nosotros es de gran im-
portancia esta creacion de la fi-
gura de alumno, que ademas se
encuentra regulada en todas las
Legislaciones de paises maritimos
avanzados.

El tema se ha debatido en la ul-
tima reunién del Consejo de Di-
reccion de Centros Escolares,
quedando por resolver el cémo se
va a sufragar los costos sociales
de estos alumnos en practicas,
siendo en este sentido, la Admi-
nistracion y la Patronal quienes
tendran que negociar dichos gas-
tos.

Se participé en la primera reu-
nion, desde hace anos, del Con-
sejo de Direccion de Escuelas de
Nautico-Pesqueras, siendo esta
reunion, la consolidacion del tra-
bajo llevado a cabo por todos los
centros del Pais, con la pretension
de concienciarlos de los proble-
mas de la profesion, de dichos
centros escolares deben estar en
la vanguardia de la defensa y apo-
yo a la formaciéon de profesio-
nales. Se busca que sean las es-
cuelas los motares de las .refor-
mas de nuestras ensefianzas, lu-
gares de investigacion y trabajo,
de cursos de nivelacién, aprendi-
zaje y perfeccionamiento, para
que estén a la cabeza y al servi-
cio de nuestra formacion para asi
conseguir unos mayores rendi-
mientos tedricos y practicos. Bus-
cando con ello una mayor calidad
con el fin de elevar los niveles en
términos generales. Se debe con-
seguir que sean centros pilotos
para que ocupen la vanguardia de
la investigacion académica y pro-
fesional del sector maritimo que
representan.

Se ha convocado el comienzo
de negociaciones entre represen-
tantes de los Ministerios de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacién por
un lado y el de Transportes, Tu-
rismo y Comunicaciones por otro,
para estudiar las competencias
que tienen ambos Ministerios en
el campo de nuestra profesién y
que dificulta la solucién de infini-
dad de cuestiones importantes.
Entre los puntos aqui englobados
se encuentran, presupuestos, cen-
tros escolares, becas de estudios,
expedicion de titulaciones acadé-
micas y profesionales, tarjetas de
identidad profesional, cuadros in-
dicadores de tripulaciones mini-
mas, permisos de embarque, etc.




Se han mantenido reuniones con
la Administracién Maritima Mer-
cante, no consiguiendose resol-
ver hasta el momento las cuestio-
nes importantes que nos afectan.
Esta Administracion sigue dando
muestras de insensibilidad, debido
entre otras cosas, a la falta de
entendimiento con otros departa-
mentos del sector maritimo. Por
ello se siguen manteniendo pos-
turas y actitudes que fomentan la
imposibilidad de embarcarse en
puestos de trabajo de buques mer-
cantes. No se ha avanzado apenas
nada con respecto al Cuadro Indi-
cador de Tripulaciones Minimas.
Continuamos estando en discon-
formidad con la expedicion de tar-
jetas de identidad maritima.

De todas formas, en la ultima
reunion mantenida con el Director
General de. La Marina Mercante,
se ha conseguido, un compromiso
de dicho Director General en el
sentido de respetar los puestos de
trabajo anteriores al afio 1981, ex-
cepto los que correspondenaman-
do. También se ha comprometido

a iniciar reuniones de trabajo con
representantes del Ministerio de
Agricuitura, Pesca y Alimentacién,
para desbloquear nuestra situa-
cion.

Se han mantenido reuniones
con la Comision de Pesca del Con-
greso de Diputados.

Se ha enviado un recurso a tra-
vés de la Asesoria Juridica del De-
fensor del Pueblo contra una serie

de Ordenes Ministeriales que nos
afectan negativamente.

Se ha hecho un estudio y remi-
tido, a la Direccion General de la
Marina Mercante sobre el Proyec-
to de Ley de Ordenacién de la Ma-
rina Mercante.

Se llevaron a cabo las gestiones
necesarias a través de la Secreta-
ria General de Pesca, Embajada
de Mauritania y Ministerio de
Asuntos Exteriores para conseguir
la liberacion de dos Patrones de-
tenidos en Mauritania.

Se denuncid y se continta ha-
ciendo, sobre irregularidades en
el despacho de numerosos buques
con respecto al numero de tripu-
lantes y a las condiciones de se-
guridad.

REUNIONES Y VISITAS

En el ultimo afo se han efec-
tuado diversos viajes, entre otros:
— Se realizaron visitas a numero-

sos buques.

— Se celebraron reuniones en nu-
merosos puertos de todo el li-
toral.

— Se celebraron reuniones infor-
mativas y de trabajo en todas
las escuelas Nautico-Pesqueras
del Pais, con alumnos, profe-
sores y directores de dichos
centros.

— Se han mantenido reuniones
en diversas comunidades auto-
nomas maritimas con repre-
sentantes del sector.

— Se participé en diversos luga-
res en debates y mesas redon-

'€asos se

das sobre la problematica del
sector maritimo.

— Radiocomunicaciones: se han
denunciado irregularidades y
deficiencias y retrasos en las
comunicaciones con la flota
que trabaja en el banco Cana-
rio-Sahariano.

PUBLICACIONES
Periddicamente se publican bo-

letines de informacion que se en-

vian a todos los afiliados y perso-
nas vinculadas al sector maritimo.

También se ha publicado este afio

un periddico en forma experi-

mental, asi como otras diversas
informaciones.

Se han confeccionado y repar-
tido por todo el litoral, carteles
informativos, como un medio de

llevar la Asociacion a todos los
rincones del pais, a través de una
campahna publicitaria que hemaos
puesto en marcha.

El problema, es la escasez de
recursos economicos, que nos
han impedido mantener la infor-
macion con una mayor regulari-
dad.

Hay que destacar también el he-
cho de que numerosos afiliados
han pasado largo tiempo sin nin-
gun tipo de informacion, no sien-
do responsabilidad nuestra este
hecho. Nos referimos en concreto
a las zonas de Alicante y el Archi-
piélago Canario, en las que se han
detectado mayores deficiencias en
la distribucién de Correos. Estos
han denunciado y cree-




mos que solucionado después de
una entrevista con los responsa-
bles de Correos de esas areas.

Lamentamos también que mu-
chos boletines enviados a navie-
ras para su distribucion en los
barcos, estos no lleguen a los titu-
lados, con la consiguiente pérdida
econdmica que supone y la desin-
formacion que se origina.
RENOVACION DE CARGOS

De acuerdo con el Articulo 14
de los Estatutos, estaban abiertas
las candidaturas para la renova-
cion de la mitad de los cargos de
la Junta de Gobierno de la Aso-
ciacion.

Como en el plazo de presen-
tacion de candidaturas no se ha
cubierto ninguna de las mismas,
el Pleno, por unanimidad de los
miembros presentes acuerda la
continuidad en los cargos de la
actual Junta de Gobierno, que es-
ta . integrada por los siguientes

miembros:

PRESIDENTE: José Manuel Muniz
Rios.

VICEPRESIDENTE 1.°: A

Manuel Quintana Pérez
VICEPRESIDENTE 2.°:

Ramon Fernandez Fernandez
SECRETARIO GENERAL:

Roberto Diaz Arias
TESORERO GENERAL:

Balbino Moreda Moreda.
VOCALES:

Francisco Ramirez Faustero

Carios Felipe Barceld Violante

Isidro Mon Garcia

Jesus Lopez Gonzalez

Jesus Barcon Montero

Ramén M. Vazquez Hermo

José M. Portas Calvo

DELEGADOQOS:

ASTURIAS: Manuel Lopez Diaz
PAIS VASCO: J. M. Sanlés Fontan
DENIA: Felipe Fontanet Roure.
CADIZ: Celso Cordeiro Portela
HUELVA: Antonio Bandera Tenorio
ARRECIFE: J. F. Curbelo Villalba
P. MALLORCA: Miguel Frau Pujol
LA CORUNA: E. Suarez Tembra

ACUERDOS Y RESOLUCIONES

Tras ser discutidos ampliamente
y en profundidad, han sido toma-
dos por mayoria absoluta los si-
guientes acuerdos.

Ensenanzas y Escuelas

1) Negociar con caracter de ur-
gencia, con el Ministerio de Edu-
cacién y Ciencia el pase de nues-
tras ensefanzas a dicho Ministe-
rio, que solucionaria el marasmo
existente por encontarse estas
controladas por varios Ministerios,
lo que trae como consecuencia
una dispersion de competencias,

enfrentamientos en cuanto a titu-’
laciones, dejadez en loa planes de
estudio, intereses en el control de
presupuestos y degradacién pau-
latina en la calidad de las ense-
nanzas.

2) Presionar a la Inspecciéon Ge-
neral de Ensefianzas Nautico-Pes-
queras para que inicie lo antes
posible la reforma de las ense-
nanzas, reduciendo y planificando
las escuelas, dotandolas de me-
dios técnicos y profesionales ade-
cuados para impartir unas ense-
flanzas con mayor calidad y rigor.

3) Iniciar las consultas necesa-
rias para que los titulds profesio-
nales sean homologados con los
académicos, como una solucién a
la situacion disparatada creada en
la expedicién de titulaciones. Al
mismo tiempo que se daria una al-
ternativa a muchos titulados que
acceden a puestos de trabajo en
tierra,

4) Exigir que la expedicion de
tarjetas de ldentidad Maritima se
haga segun la normativa interna-
cional vigente. La falta de refren-
do de estas titulaciones por parte
de la D.GM.M. esta creando se-
rios problemas a nuestros titula-
dos.

5) Ultimar urgentemente la crea-
cion de la figura de alumno de
Formacién Profesional Nautico-
-Pesquera, en sus vertientes de
Puente y Maquinas, instando para
ello a la Administracion y a la Pa-
tronal para que entre ambos solu-
ciones el problema de los costos
sociales de estos alumnos en
practicas.

6) Puesta en marcha de una

campana en escuelas e institutos-

de la especialidad, para informar
al alumnado respecto a posibles
enganos sobre su futuro, aclaran-
dole la imposibilidad de embarque
en la Marina Mercante.

7) Elaborar un estudio sobre la
especialidad de Patrones de Ca-
botaje y Patrones Mayores de Ca-
botaje, y enviarlo a la Administra-
cion, instandole a tomar las medi-
das pertinentes ante la situacion
creada por el cambio de la Legis-
lacion existente hasta el afio 1981
que excluye de la Marina Mercan-
te a estos profesionales.'

8) Concluir el proyecto que so-
bre la reforma de ensefanzas esta
elaborando la Asociacion, para
elevarlo a la Inspeccién General
de Ensefanzas y al Ministerio de
Educacion y Ciencia para su estu-
dio.

9) Impugnar la Orden Ministerial

| de 14 de Mayo de 1984 del M.E.C.,

segun la cual cierra automatica-
mente el acceso de toda la forma-
cion profesional Nautico-Pesquera
a ensefanzas superiores de la es-
pecialidad, por considerar que es-
ta Orden Ministerial vulnera la vi-
gente Ley de Educacion.

10) Llevar a cabo medidas de
fuerza y de presion si es necesa-
rio, si la Administracion no reme-
dia en un plazo corto ésta grave
situacién, pudiéndose llegar a la
paralizacion del curso académico,
si la situacion lo requiere.

EMPLEO, SEGURIDAD MARITIMA

1) Necesidad urgente de nego-
ciacion del Cuadro Indicador de
Tripulaciones Minimas.

2) Exigir que se tomen las medi-
das contempladas en la normativa
vigente para que no contingen
produciéndose irregularidades en
el despacho de buques pesqueros.
Exigir también que se contemplen
estrictamente las medidas de se-
guridad. La frecuencia de los ulti-
mos accidentes se debe a medi-
das_adoptadas por la Administra-
cidn, al promover la reduccion de
tripulaciones, lo que lleva al ago-
tamiento fisico de las dotaciones
de los barcos y provoca clima de
inseguridad.

3) Se debe de implantar la jor-
nada laboral de 40 horas sema-
nales, prohibiéndose que se con-
tinden haciendo guardias de 12
horas.

4) Se deben realizar inspeccio-
nes eficaces en los buques que
toguen nuestros puertos, cum-
pliendo con rigurosidad las nor-
mas nacionales e internacionales.

5) Exigir que un buque de 2.000
c.v. sea mandado en el departa-
mento de Maquinas por un Me-
canico Naval Mayor, aunque el
mando de Puente corresponda a
Capitan de la Marina’' Mercante.
Para ello se impugnara la O.M. de
9 de Agosto de 1974.

6) Exigir del Gobierno una ma-
yor proteccién a los buques que
se encuentren en zonas conflicti-
vas. En caso de apresamientos y
detenciones debe de disponer y
hacer uso de todos los medios de
que disponga para salvaguardar la
seguridad de los tripulantes, y
prestar toda la ayuda necesaria
para su defensa.

7) Iniciar negociaciones con el
I.S.M. para que se equiparen las
escalas de trabajo de la Seguridad
Social del Mar con puestos simi-
lares en tierra.

7) Iniciar negociaciones con el
I.5.M. para que se equiparen las




escalas de trabajo de la Seguridad
Social del Mar con puestos simi-
lares en tierra.

ADMINISTRACION MARITIMA

1) Desarrollar la Administracion
Maritima en sus dos vertientes,
Marina Mercante y Pesca, crean-
do una Secretaria de Estado para
la Mar.

2) Crear un cuerpo de salva-
mento en todo el litoral con re-
molcadores de altura, aviones de
rastreo y un sistema de comuni-
caciones que coordine todos los
servicios para lograr una rapida y
eficaz actuacion en todo momen-
to.

3) Establecer zonas de separa-
cion de trafico como medida de
proteccion de nuestros barcos y
costas, dando especial importan-
cia a la zona de Finisterre.

4) Se trabajara con proyeccion
a la Comunidad Econémica Euro-
pea, manteniendo contactos con
organizaciones y asociaciones afi-
nes en dichos paises comunita-

rios. También se mantendran con;:-

tactos con la Organizacion Mari-
tima Intergubernamental (1.M.O.)
con sede en Londres, y la Organi-
zacion Internacional del Trabajo
(O.1.T.) con sede en Ginebra, para
conocer mas en profundidad los
acuerdos que se tomen en estos
organismos y exigir de la Admi-
nistracion espanola que los cum-
pla.

5) No se acepta la presencia de

la Guardia Civil en la vigilancia
costera. Esta vigilancia se debe
racionalizar, no creando mas cuer-
pos de los existentes. debiendo
corresponder ésta a un estamento
civil, por las caracteristicas del
medio en que se desenvuelve. Es-
tando formado el funcionamiento
por profesionales de la mar.

6) Discrepar profundamente con
respecto al Proyecto de Ley de la
Marina Mercante, sobre todo en lo
gue respecta a aspiraciones de
Nautico-Pesqueros. Protestar por
la escasez de tiempo dado para su
estudio, lo que ha impedido hacer
un estudio profundo de dicho pro-
yecto, como hubiera deseado esta
Asociacion.

OTROS ACUERDOS

1) Exigir ser tenida en cuenta
ésta Asociacién, como represen-
tante del sector, oida e informada
en las conversaciones que Espana
mantiene con la CEE, por la im-
portancia que esto tiene para to-
dos los profesionales.

2) Instar a la Inspeccion de En-
sefanzas Nautico-Pesqueras para
que se haga un estudio de los pla-
nes académicos que estan en vi-
gor en la Europa Comunitaria, con
el fin de que los de nuestro pais
no difieran ostensiblemente de los
que rigen en los paises comunita-
rios. pensando en nuestra integra-
cién en la CEE.

3) Pedir la dimision del equipo
que rige la Direccion General de
la Marina Mercante.

B

4) Estudiar las posibilidades de
intercambio de profesores, alum-
nos y profesionales con centros y
empresas extranjeras.

5) Convocar un mayor numero
de cursillos de formacion, recicla-
je, seguridad, salvamento y per-
feccionamiento en nuestras es-
cuelas.

6) Elevar los niveles de especia-
lizacion pesquera, a traves de los
cursos de Capitanes de Pesca y
Mecanicos Navales Mayores, asi
como prestar importancia a la for-
macion de Nautico-Pesqueros en
la especialidad de cultivos mari-
nos. '

7) Potenciar y desarrollar las es-
tructuras periféricas de la Asocia-
cion. Para ello se potenciara mas
a las Delegaciones. Se abriran, tan
pronto como sea posible, otras en
zonas de importancia, en especial,
en Las Palmas y Vigo.

8) Obligacion de todos los afi-
liados de denunciar a través de
ésta Asociacion todas cuantas irre-
gularidades se observen en el de-
sarrollo de la profesién, entre
ellas, tripulaciones minimas, segu-
ridad maritima, despacho de bu-
ques, etc.

También se acordo que cada
asociado consiga un nuevo afilia-
do como forma de potenciar a la
Asociacion en cuanto a represen-
tacion y como forma de solventar
la situacién econdmica, lo que
nos permitiria una rayor capaci-
dad de actuacion.




colaboraciones

Por Enrique C. Lopez Veiga
Director Gerente

Cooperativa de Armadores de Pes-
ca del Puerto de Vigo

1) LA NOVEDAD

Es evidente —y se ha dicho mu-
chas veces— gue el ingresa. de
Espana en la Comunidad Econo-
mica Europea va a representar
una innovacion para las estructu-
ras pesqueras espanolas, a la que
nuestra industria ha de irse adap-
tando.

Muy pocas veces, sin embargo,
se ha hablado de lo que supone
para la C.E.E. el integrar en su
seno a Espana. pais con un sector
pesquero mayor que el del resto
de los miembros de la Comuni-
dad, y que, ademas, presenta unas
caracteristicas totalmente distintas
a las del sector pesquero comuni-
tario, al que Bruselas esta acos-
tumbrado a manejar.

Entre algunas de las diferencias,
podemos senalar que el sector
procesador estid considerado co-
mo industria pesquera en la C.E.
E., mientras que no sucede asi en
Espana. Igualmente, existen cana-
les y formas de comercializacion
totalmente distintos e, incluso, po-
driamos hablar de que existe un
cierto proteccionismo, en lo que a
la pesca se refiere, tanto en nues-
tro pais como en la C.E.E., aunque
en esta Gltima mas acusado que
en Espana, en donde disponemos
de unaindustria pesquera —a pe-
sar de que parezca una contradic-
cion— bastante menos apoyada de
lo que esta en la propia Comuni-
dad. Se podria decir que existen

también unos proteccionismos dis-

El autor de este articulo hace una exposicion de como se deberia
encarar el ingreso de Espana en la CEE, toda vez que se da por hecho
que vamos a ingresar.

Para ello, habra que comenzar a preparar el personal, desarrollar
acciones directas para encarar el periodo de transicion, e, iniciar una
labor de concienciacion dentro de la Comunidad Economica Europea,
en el sentido de hacer ver a aquel organismo la realidad e importancia
del sector pesquero espanol, sector que se mantiene bastante sobre
sus pies y con ayudas estatales minimas, si se comparan con otras
naciones europeas. '

EL INGRESO DE ESPANA
EN LA COMUNIDAD ECONOMICA EUROPEA.
UNA NUEVA FORMA DE ENCARAR LA PESCA

tintos, en cuanto a la forma de
negociar, tanto por parte de Espa-
fna como por la C.E.E., los acuer-
dos con terceros paises.

2) LA FILOSOFIA DE LA CONSER-
VACION DE LOS RECURSOS

Una de las discrepancias a se-
nalar entre la C.E.E. y Espahfa, es
la existencia de dos filosofias dis-
tintas en lo gque respecta a la con-
servacion y ordenacion de los re-
cursos.

En la parte comunitaria, se pres-
ta mucha atencion a la conserva-
cion de los recursos por si, a que
estos rindan al méaximo posible,
sin detenerse practicamente a
analizar el supuesto impacto so-
cioeconomico que las regulacio-
nes puedan representar.

La parte espafnola, ‘sin embargo,
es mucho mas sensible al impacto
socioeconomico que pueda cau-
sar una determinada medida en el
campo de la pesca, que en el
stock del recurso en si.

Ello hace que los caminos de
ambas politicas pesqueras sean
totalmente distintos, y a esto ten-
dra que enfrentarse la C.E.E.
cuando reciba a los expertos es-
pafioles en su seno.

Mientras que la Administracion
espafola, a pesar de que muchas
veces se ha dicho que no esta de-
bidamente dotada y formada para
atender los diversos problemas
pesqueros, no cabe duda de que,

a base de experiencia, ha venido
manteniendo unos contactos muy
estrechos con el sector de la pes-
ca y ha llegado a captar la verda-
dera problematica socioecono-
mica que se extiende bajo la com-
pleja trama de la actividad pes-
quera. El administrador espanol
sabe qué es lo que supone la pes-
ca, lo que representa como motor
generador de empleo y como de-
sencadenante de otras muchas ac-
tividades paralelas o que depen-
den de la misma para su subsis-
tencia. Por esto, el administrador
espanol es mucho mas reticente
a adoptar ciertas medidas de con-
servacion, cuando éstas pueden
conllevar una cierta crisis —aun-
que sea pasajera— de una reali-
dad socioeconémica que viene
funcionando hasta la fecha. Por
asi decir, existiria un temor a in-
troducir una nueva legislacion
que, si bien orientada hacia una
mejora de los recursos, podria de-
sorganizar una estructura econo-
mica existente y que estd gene-
rando empleo.

En la C.E.E. todo se ha llevado
a un nivel mucho mas teorico. Las
medidas de conservacion han par-
tido, en muchos de los casos, de
cientificos que han vivido, fre-
cuentemente, alejados de la acti-
vidad pesquera vy, deliberada-
mente, adoptan la actitud de ig-
norar las posibles repercusiones
de las medidas por ellos propues-
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tas. Aparte de ello, el personal que
ha accedido a la sede de la Comi-
sion en Bruselas tiene una clara
orientacion legislativa, o sea, su
formacién ha sido mas bien en el
campo de la legislacion y de la
economia, en general, y, quiza,
con poca experiencia practica en
la pesca y mucha sobre las ins-
tituciones comunitarias..

Esto ha hecho que se adhiera a
una postura ultraconservacionista
—propiciada por los bidlogos de

ciertos paises— un ‘“‘purismo” le-’

gislativo propiciado por la forma-
cion de los propios funcionarios
comunitarios, lo que ha signifi-
cado una actitud de la Comision
que tiende a ser poco critica con
las decisiones impuestas por los
biélogos, se dan escasas direc-
trices a estos cientificos para que
elaboren medidas alternativas de
conservacion, con lo cual se sigue
un camino relativamente facil par-
tiendo de una postura maximalista
de los cientificos, que se trans-
forma en una decision legislativa
que no analiza, muchas veces, Ia
realidad existente. '

Por todo ello, Bruselas se en-
cuentra tremendamente _distante
del sector pesquero comunitario,
mientras que la Administracién es-
pafnola estd muy cercana al sector.
Comparemos la tradicional situa-
cion en la Secretaria General de
Pesca Maritima con representan-
tes del sector pesquero, presentes
todos los dias en la misma, con lo
que puede suceder en Bruselas,
tan distante y lejana de los cen-
tros de decision pesquera.

La filosofia de la conservacion
de los recursos que aporte Espa-
fa, tal vez sea distinta de la que
esta acostumbrada a tratar la pro-
pia Comision de la C.E.E. En este
tipo de filosofia, quiza, disponga-
mos de algunos aliados en Dina-
marca y Holanda.

3) LA COMERCIALIZACION DE
LOS PRODUCTOS DE LA PESCA

Una nueva distincion habra que
hacer en cuanto a la comercializa-
cion de los productos de la pesca.
En consumo de fresco existe un
cierto mercado comunitario con-
sumidor de pescado entero; sin
embargo, ésa no es la norma. El
consumo de pescado en la C.E.E.
esta dirigido, en gran parte, hacia
un producto procesado. Recor-
demos aqui el tipico “fish finger”
inglés, etc., etc. En cambio, en
Espafa se halla mucho mas exten-
dido el consumo de pescado ente-
ro congelado, de tal manera que

practicamente se expende, sino a
granel, de una forma parecida.
Recordemos la forma de venta de
la pescadilla o merluza congelada
en nuestro pais, o el corte que se
les efectua en las pescaderias, o,
como se expenden los filetes de
merluza, soltandolos del plastico
interfoliado que viene ya prepa-
rado del propio barco, etc.

Esto es asi, porque el pescado
en Espana constituye una fuente
de alimentaciéon de primera impor-
tancia, extremo que no sucede en
la C.E.E.

Este tipo de comercializacion se
desconoce alli. Por tanto, no se
encuentra contemplado en las
normas de comercializacion de
pescado elaboradas con la C.E.E.
Se ha dicho muchas veces que
tendremos que adaptar nuestro
sector de comercializacion a la
normativa comunitaria; pero, sin
embargo, no se ha manifestado
nada al contrario. Realmente, no
se puede cambiar el sistema de
comercializacion espafol por el
mero hecho de que se vaya a en-
trar en la C.E.E. Tampoco puede
pretender aquel organismo gue se
proceda a la modificacion de un
sistema de venta tradicional y, en
consecuencia, no se puede impo-
ner, sin mas, la norma de comer-
cializacion de la C.E.E. sin con-
templar la realidad espanola. Hay
que huir pues de la tendencia ha-
cia la adopcion de normas por el
mero hecho de que estén en vigor
en la Comunidad Econdmica Eu-
ropea.

Es necesario elaborar una nor-
mativa que permita desarrollar una
legislacién adaptada a la circuns-
tancia espafola. Una vez llevada a
efecto esta operacion, se trataria

de armonizarla con la comunitaria.
En definitiva, mientras que noso-
tros hemos descubierto las nor-
mas de comercializacion de la
C.E.E., este organismo no ha lle-
gado a conocer las nuestras por-
que son escasas, no las tenemos,
o no reflejan la realidad de la co-
mercializacién del pescado en
Espana.

4) NECESIDAD DE SELECCIONAR
UN PERSONAL ADECUADO PARA
SU ENVIO A BRUSELAS

Como es de todos conhocido,
una vez queé se produzca el ingre-
so de Espana en la C.E.E., nues-
tro pais tendra que cubrir su cupo
de funcionarios en Bruselas. La
pregunta que nos hacemos es: ;Se
esta preparando esta fase de la
adhesion? A nuestro entender,
creemos que no y, sin embargo,
es algo que va a tener una impor-
tancia extraordinaria en el mo-
mento de la integracién.

La primera pregunta que cabe
hacerse, es si cualquiera esta ca-
pacitado para acudir a Bruselas.
La respuesta es, evidentemente,
que no. Las caracteristicas de este

- personal a seleccionar, han de ser

muy especiales. Si hemos visto,
precisamente, que uno de los
principales inconvenientes de la
C.E.E. estriba en el escaso con-
tacto entre los funcionarios de
Bruselas y el sector pesquero, es-
to no puede suceder a la hora de
aportar el personal espafol a
aquel organismo.

El referido personal ha de estar
muy sensibilizado con los pro-
blemas pesqueros de Espafna, y
deberi servir de ‘enlace entre la
Administracion Pesquera espanola
y la C.E.E. y, por tanto, que repre-
sente a nuestro sector pesquero a




!; través de esta extensa cadena.

Estas personas tendrian que
concienciar’'a la Comision del he-
cho diferencial del sector pesque-
ro espanol con respecto al comu-
nitario. Esta labor, que se resume
en breves palabras, es, sin embar-
go, tremendamente complicada y
requiere un conocimiento muy in-
tenso del sector pesquero a todos
los niveles, no solo de la Adminis-
tracion, sino tambien de los artes
de pesca, pesquerias y problema-
tica de los sectores, debiéndose
senalar que existen pocas perso-
nas en Espana, actualmente, ca-
| pacitadas para realizar esta mi-

sion.
Por eso, hay que ir preparan-
‘ dose y seleccionando el personal
ya de antemano. Esta ha sido una
de las conclusiones de las Xor-
nadas Técnicas Parlamento-Xunta

de Galicia, que trataban sobre el
impacto en Galicia ante la adhe-
sion de Espana a la Comunidad
Economica Europea. Lo logico es
gue este tipo de personal se en-
cuentre en la periferia, y podria
qguedar discriminado a la hora de
estudiar el envio de los funcio-
marios del cupo espanol a la C.E.
E., pues —mucho nos tememos—
que se pretenda llegar a estos
puestos con personal procedente
de la carrera diplomatica .0 del
cuerpo de técnicos comerciales.
Estos —extraordinariamente ca-
pacitados para muchas misiones—
quiza no sean las personas mas
idoneas para ésta que estamos
describiendo.

En las mencionadas Xornadas
Técnicas se afirmaba que preci-
samente los cursillos de capaci-
tacion para acceder a la C.E.E,

deberian repartirse por todo el
territorio nacional. Se dara facil-
mente el caso de que todo este ti-
po de cursillos de capacitacion y
seleccion del personal se realice
en circulos muy restringidos de
Madrid, vedandose con ello —aun-
que sea de forma involuntaria— el
acceso de gente especialmente
preparada para estos puestos pro-
venientes de la costa, que es de
donde debe salir el personal pes-
quero, aparte de la propia Admi-
nistracion espanola.

Este proceso de seleccion y for-
macion de este personal puede
prolongarse durante mas de un
ano, diendo algo que deberia estar
planificado de antemano para que
el mismo explique al sector pes-
quero espanol ante la propia Co-
munidad.

Este proceso, pues, conviene
prepararlo con la antelacion sufi-
ciente, al objeto de que no sean
enviados a Bruselas meros funcio-
narios de tramite para una cues-
tion tan especializada como son
las pesquerias.

5) CONCLUSIONES

En definitiva, cabe decir que no-
sotros estamos, ahora mismo, em-
pezando a darnos cuenta de lo
que es el sector pesquero comu-
nitario y de los pasos que hay que
dar para integrarnos en la C.EE.
Esto resulta evidente por las mu-
chas veces que ha sido comen-
tado por parte de los represen-
tantes del sector y de la Adminis-
tracion, en cuanto a lo qué es la
Comunidad, o que supone y las
modificaciones de las estructuras
pesqueras que hay que llevar for-
zosamente a cabo.

Sin embargo, quiza, la C.E.E. no
ha procedido a la inversa, no ha-
biéndose dado cuenta de lo que
es la absorcion del sector pesque-
ro espanol, y no lo ha hechocomo
se puede comprobar claramente
por la escasa informacion exis-
tente en torno a nuestro sector en
medios pesqueros comunitarios.

Se ven, con frecuencia, unas
opiniones muy extranas con res-
pecto a la flota espanola, que no
parten mas que de una desinfor-
macién total de muchos de estos
parlamentarios europeos que, ba-
sandose en unos datos mal dados,
encuentran unos peligros de inva-
sién por parte de la “‘armada es-
pafola” que nunca han existido,
ni preveemos que surjan en el fu-
turo. Por otra parte, hemos visto
algunos datos francamente ridicu-
los proporcionados por la comi-
sion de la Comunidad Europea,
referentes a la realidad que las
capturas que pesca la flota es-
panola. Recientemente, hemos
visto en una contestacion de la
Comision al Parlamentario esco-
cés, Sr. Provan, que las capturas
que realizaba nuestra flota en
aguas nacionales eran, escasa-
mente, de 26.000 TM., cifra que
por si sola se descalifica.

Hemos pasado pues la primera
fase, enterandonos de que Espana
debe de entrar en la C.E.E. y de
los pasos que nuestro pais debe
realizar para llevar a efecto la
adhesion.

Entramos ahora en una segunda
fase, que consistiria en dar por
hecho que vamos a ingresar en
la C.E.E. y prepararnos para este
extremo irreversible. Para ello, ha-
bra que tener en cuenta todo lo
expresado anteriormente: comen-
zar a preparar el personal, proce-
der a desarrollar las acciones di-
rectas para encarar el periodo de
transicion, e, iniciar una labor de
concienciacion dentro.de la propia
Comunidad Economica Europea,
en el sentido de hacer ver a aquel
organismo la realidad e importan-
cia del sector pesqueroc espafol,
qgue es un sector que, a diferencia
de muchos paises comunitarios,
se mantiene bastante sobre sus
pies y con unas ayudas estatales
minimas, si se comparan con otras
naciones europeas.

Vigo, agosto de 1984
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Miguel S. Pena
Consultor Pesquero
Experto F.A.O.

En la semana del 16 al 22 de
Julio he asistido en La Corufa al
Seminario que sobre la Pesca Es-
pafola organizoé la Universidad In-
ternacional Menéndez y Pelayo. La
simultaneidad de fechas y lugares,
junto con mi simpatia por el co-
lectivo nautico-pesquero me lleva-
ron a asistir a los actos del saba-
do 21, asi como a seguir muy de
cerca los preparativos del |l Pleno
Nacional.

Una vez mas, el titulo lo indica
claramente, me tomo la libertad
de opinar sobre una materia y una
problematica en la que no me en-
cuentro directamente involucrado.
Ni soy oriundo de zona costera
(pertenezco a esa subclase de
“mesetenos’”’ como un tanto des-
pectivamente se nos califica a los
del interior por algunos sectores
pesqueros), ni formo parte del co-
lectivo de titulados nautico-pes-
queros, Si me tomo la licencia de
aconsejar es debido, pura y sim-
plemente, al enorme respeto que
siento por los productores del
mar —en contraposicién a los in-
versores— y a que tengo la im-
presion (puede que infundada pe-
ro me resisto a creerlo) de que
carecen de valedores cualificados,
dado que la Administracion no les
presta la atencidén que profesional
y socialmente merecen, resultando
evidente que esta se ha inclinado
hacia la atencion de las deman-
das, muchas veces desorbitadas,
de la gran patronal.

AETINAPE HA DE EXIGIR SER
TENIDA EN CUENTA EN LAS
CONVERSACIONES ESPANA/CEE

Creo que el recién celebrado Il
Pleno Nacional puede considerar-
se un éxito total, no solamente en
cuanto a la cohesion lograda en
el colectivo, sino también en cuan-

EL EXITO DEL Il PLENO DE AETINAPE,
Y LOS QUE
DEBERIAN SER SUS FUTUROS PASOS

to al reconocimiento por las auto-
ridades del sector de la personeria
juridica y representatividad de
AETINAPE.

Estimo que lo mismo puede de-
cirse de su ‘“‘lei motiv’' de LA
UNION ES NUESTRA FUERZA, pe-
ro esa fuerza, una vez conseguida
(y basta recordar la gran afluencia
de miembros en el pleno) hay que
utilizarla en beneficio del colec-
tivo, y nada mejor a mi juicio que
proyectarla, tanto en el interior
como en el exterior.

En cuanto al interior, a nivel de
nuestro pais, por un lado AETINA-
PE debe seguir luchando duro por
sus reivindicaciones, y procurar
que en la reunion anunciada entre
Secretaria G. de Pesca, D.G.M.M.
y A.E.TLNA.PE., queden estas acla-
radas satisfactoriamente. Otro
punto muy importante es el de
nuestras relaciones con la Comu-
nidad. AETINAPE ha de exigir ser
tenida en cuenta, ser oida y ser
informada de todo lo que se cuece
—que es mucho— en las conver-
saciones Espafa-C.E.E. No basta
con lo que el Director General de
Ordenacion Pesquera dijo (contes-
tando a la queja de José Manuel
Muniz sobre que no se habia con-
tado con ellos en las reuniones)
de que las puertas de la Secretaria
General de Pesca estaban abiertas
para quienes quisieran saber de la
marcha de las negociaciones. AE-
TINAPE tiene el derecho, pero la
Administracién tiene la obligacidn
de informar, y ademas ella —la
Administraciébn— cuenta con los
medios y la infraestructura sufi-
ciente como para, con un minimo
esfuerzo cursar, cuando la situa-
cion lo requiera, una informacion
matizada de las conversaciones
con la Comunidad. Y el subrayado
de “matizada’ no es casual, a los
Titulado NAutico-Pesqueros, tanto
como el numero de barcos y los

TAC's les interesa saber como va
el capitulo de la libre circulacion
de trabajadores, qué regiones es-
panoclas podrian acceder al carac-
ter de zonas de especial atencion,
cual es la postura comunitaria en
cuanto al reciclaje o ayudas a la
jubilacion anticipada de nuestros
hombres del mar, etc., etc.

MANTENER CONTACTOS CON
TITULADOS NAUTICO-PESQUE-
ROS DE LA CEE

En cuanto al exterior, AETINAPE
debe comenzar inmediatamente a
establecer contactos con los 6rga-
nos representativos del colectivo
en los paises de la Comunidad
Europea, a fin de conocer sus pro-
blemas y sus inquietudes, conocer
sus logros en materia laboral, sa-
ber cuales son sus expectativas, y
a través de esos contactos colegir
que pueden esperar los titulados
nautico-pesqueros espanoles de
la entrada en la C.E.E.

En cuanto a esto dltimo, una vez
mas debo decir que soy optimista.
Basta echar una ojeada a la canti-
dad de normas —signo de su im-
portancia— que la legislacion pes-
guera comunitaria dedica a aspec-
tos tales como seguridad e higie-
ne en el trabajo, vacaciones, hora-
rios, remuneracion justa, posibili-
dades de promocién, etc., como
para intuir que los '‘trabajadores
del mar” se encontraran mucho
mas protegidos que en la actuali-
dad una vez formemos parte de la
Comunidad Econémica Europea,
pues no olvidemos que una vez
en ella habra que honrar inexcu<
sablemente esa normativa.

Como digo, la amplitud de la le-
gislacién comunitaria es buena
prueba de la importancia que pres-
tan al colectivo, y no podria ser de
otra forma, dada la configuracién
y los resultados de la flota comu-
nitaria, con un 90 % artesanal y

_con el 95 % de las capturas tota-
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les hechas en sus propias aguas.
Luego entonces, si ya sabemos en
gue espejo tenemos que mirarnos,
si en el presente comunitario esta
ya marcado el futuro espanol, es
esencial no dar palos de ciego, si-
no caminar con pies de plomo Yy
elegir desde el principio la senda
adecuada.

Resumiendo, la futura actividad
de AETINAPE debe desarrollarse
en dos campos: Espafa y la Co-
munidad Econdmica Europea. Es-
ta doble actividad, similar en in-
tensidad, debe de ser en cuanto a
Espana exigir que el colectivo pro-
fesional que representa sea hon-
rado y tenido en cuenta por la Ad-
ministracién, y en cuanto a Euro-
pa contactar con los colectivos
homologos y conocer sus realida-
des asi como la legislacion comu-
nitaria que directa o indirecta-
mente afecta al sector. Y en todas
estas actividades creo de suma
importancia hacer exclusion ex-
presa de todo lo que —aun de le-
jos— huela a partido politico, del
color que sea. En estos momentos; -
AETINAPE debe ser para todo el
colectivo el unico partido “legal”,
después, una vez conseguidos los
logros, una vez alcanzadas las
metas, puede perderse el tiempo
en esas discusiones bizantinas, de

‘que si tu”, "que si yo, “"pues
anda que vosotros'’, etc., etc.,
ahora, en estos momentos AETI-
NAPE debe presentar un frente co-
mun, sin ninguna fisura que pue-
da ser aprovechada por intereses
contrapuestos, que siempre los
hay.

Y abusando de su paciencia, un
ultimo consejo para terminar: el
porvenir de AETINAPE, y por tanto
de cada uno de sus miembros, es-
ta en su vision de futuro y en su

capacidad de proyectarse hacia el
manana. En tanto en cuanto sepan
anticiparse o adaptarse a los acon-
tecimientos, unos acontecimientos
que yo presumo favorables o al
menos mas respetuosos con su
dignificacion profesional que en la
actualidad, antes conseguiran ser
tenidos en cuenta (tanto a nivel
nacional como comunitario) y an-
tes conseguiran alcanzar sus 'jus-
tas reivindicaciones profesionales.

Madrid, Agosto 1984

% REPASA

REMOLCADORES DE PUERTO Y ALTURA, S.A.

FLOTA ACTUAL.:

ESCOTA 2.030 B.H.O. y 32,1 Mtons. T.P.
DRISSA " """
NERVIO " "0
ORENGA NUEVA CONSTRUCGION

San Magin, 8, entlo., 6
Teléf. 2298 14 - A.O. PH 236724

TARRAGONA
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NOTAS SOBRE EL
SALVAMENTO EN LA MAR

Ante situaciones de emergencia los tripulantes
de los buques que navegan proximos a aguas espa-
fiolas, estan expuestos a riesgos muy superiores a los
verdaderamente inevitables. Las tareas de salvamento
maritimo son atendidas, cuando lo son, por personas
voluntarias —en su mayoria sin preparacion especi-
fica— con un derroche de improvisacion y una ausen-
cia de planes de actuacién.

La organizaciéon de un servicio de salvamento no
exige montar una organizacion autosuficiente, que ne-
cesitaria presupuestos elevados, pero si precisa dis-
poner del dispositivo capaz de catalogar los recursos
movilizables ante cualquier siniestro y de coordinar
eficazmente a los efectivos actuantes, asi como vigi-
lar la aplicacion de medidas previsoras con potencia-
lidad para eliminar o disminuir el riesgo de una ca-
tastrofe.

No hay que alejarse mucho de nuestras aguas
para encontrar un servicio maritimo de salvamento.
Nos referimos a los CROSS franceses, de los que va-
mos a hacer una breve descripcion.

Los Centros Regionales para Operaciones de Vigi-
lancia y Salvamento (CROSS) cubren la totalidad de
las aguas francesas con cinco centros de coordina-
cion, tres en el Atlantico y dos en el Mediterraneo.

Es un organismo dependiente de |la Secretaria de Es-
tado para la Mar y su mision se resume en:

— Coordinacién de las operaciones de busqueda
y salvamento.

— Centralizacién de las informaciones maritimas
que sean de interés para sus misiones especificas.

— Control del trafico en el Canal de la Mancha.

— Control de la polucién marina.

— Difusién de informaciones de interés para la
navegacion.

Para hacer frente a su labor los CROSS disponen
de las lanchas de la Secretaria de Estado para la Mar,
de las embarcaciones de la Sociedad Nacional de Sal-
vamento en la Mar, lanchas de Aduanas, Gerdarmeria,
medios aéreos de estos organismos y del Ministerio
de Defensa. Todos ellos se encuentran obligados a
actuar bajo la coordinacion del CROSS, segln norma
legal publicada por el Boletin Oficial del Estado fran-
cés.

Observemos un poco mas uno de estos Centros
de Coordinacion de Rescate Maritimo. La cornisa oes-
te se encuentra bajo la jurisdiccion del CROSSA
(CROSS-Atlantico) situado en la localidad de Etel. Es-
te CROSSA tiene dos subcentros para una mejor co-
bertura de su zona, el CROSS-Iroise y el CROSS-Sou-
lac. El primero situado cerca de Ouessant y el segun-
do en la entrada de Burdeos.

El CROSSA para.conseguir sus fines dispone de
enlaces radio, télex y telefénicos con sus dos sub-
centros, con las distintas Capitanias de puerto, con
las radiocosteras de Le Conquet, St. Nazaire y Arca-
chon, con la Gendarmeria y con los semaforos de la

Marina Nacional. Las emisiones de los centros CROSS
se realizan en el canal 13 de VHF y en 2.677 kHz,
emitiendo boletines metereoldgicos de forma regular u
ocasional a peticion de los buques.

En cuanto a los medios de intervencién maritimos

o0 aéreos, dispone de:

— 30 estaciones de Salvamento de la Sociedad Na-
cional de Salvamento en la Mar, con 32 embarca-
ciones.

— 5 lanchas de la Secrelaria de Estado.

— 10 lanchas de Aduanas.

— 11 lanchas de la Gendarmeria.

— 4 helicopteros de la Gendarmeria

— 6 helicopteros de Proteccion Civil

— 2 helicopteros del Ministerio de Defensa.

— 4 aviones (2 de Aduanas y 2 de Defensa).

Ante este importante namero de medios que pue-
den actuar entre Ouessant y Hendaya para la salva-
guardia del hombre del mar y la situacion de nuestro
pais cabe reflexionar sobre el derecho a la eficacia
del Estado en la protecciéon de la vida del marino.
Porque considerar que un accidente maritimo conlleva
necesariamente una situacién de caos, atribuir la cau-
sa de pérdidas humanas al mal tiempo, o afirmar que
los naufragios son inherentes a cualquier alteracion
seria a bordo equivaldria a una confesidn de impo-
tencia propia de situaciones tercermundistas.

Profesionalicese el salvamento maritimo, asegu-
rese una planificacion y una capacidad ejecutiva en
caso de siniestro y estaremos a la altura de los pai-
ses de nuestro entorno europeo.

Por José Ignacio Espel Fernandez
y Jeslus Moreno
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ENTREVISTA

CURRICULUM DE
D. MODESTO RIVERA FRANCO

El actual Inspector General de Ensenanzas Profe-
sionales Nautico-Pequeras es Doctor en Derecho y Li-
cenciado en Ciencias Economicas.. Ha desempenado
diversos cargos en la vida politica y en la Administracion,
entre ellos, los de Procurador en Cortps representante de
los Pescadores, Secretario General Técnico de Coope-
rativas, Jefe del Servicio de Estudios Econémicos y
Comerciales en la Subsecretaria de Pesca y Marina
Mercante, ejerciendo a su vez la Subdireccion Gene-
ral de Economia y Planificacion Pesquera, Asesor del
Ministro de Agricultura, y coordinador con las Cortes
del Ministerio y desde junio de 1982 ejerce la Inspec-
cion General. Asimismo, es también Académico de Le-
gislacion y Jurisprudencia.

PREGUNTAS:
1.—Todos sabemos que las Ensenanzas Profesionales
Nautico-Pesqueras estan en crisis, no respon-
diendo en general a las necesidades del momento
ipor qué no se han transferido todavia 4l Minis-
terio de Educacion y Ciencia, que es el Organis-
mo que debe regular todas las ensefianzas de
nuestro pais?
Contestacién: Para mi un hecho es incontrovertible
gue no son las ensefanzas profesionales nautico-pes-
queras las que estan en crisis, sino la opcién al
ejercicio profesional de los que la realizan. Hecho este
ultimo, que nos preocupa enormemente y al que ten-
dremos que enfrentarnos decididamente sin dilacio-
nes. La segunda parte de la pregunta se ha sopesado
sin embargo nos hemos percatado que ninguna solu-
cion se obtendria con la integracion en el Ministerio
de Educacion y Ciencia, estas ensefanzas son muy
especificas, si lo consideran todos los paises y su
independencia es ténica general.
2.—¢Se esta trabajando algo en este sentido; en todo
caso que proyectos hay al respecto?
Contestacion: De lo anteriormente esgrimido en la
contestacion se infiere ya que ninglin trabajo se esta
realizando al respecto ni existe por lo tanto proyecto
alguno en este sentido.
3.—En las ensefanzas de adultos, estos estudios no
son homologables por el M.E.C. ;,por qué no se
unifican con las ensefianzas de Formacion Pro-
fesional?

Contestacion: La experiencia demuestra que los titu-
lados provenientes de la mal llamada "“Formacion Per-
manente de Adultos’’ poseen un grado de profesio-
nalidad igual o superior a los que cursan sus estudios
en la Formacion Profesional Reglada. Entiendo que
seria perjudicial la eliminacion de aquel sistema de
ensenanza que ampara actualmente al mayor numero
de estudiantes de nuestros Centros.

4.—;No cree Vd. que hay un excesivo numero de
centros escolares, que estan mal repartidos, al
mismo tiempo que la mayorfa adolecen de infra-
estructuras inadecuadas para funcionar correcta-
. mente? ;se estd haciendo algo al respecto para
"buscar un mejor aprovechamiento y funciona-
miento?
~Contestacion: En esta pregunta que indudablemente
tiene su fundamento hay que-sopesar forzosamente el
momento actual en la creacion o supresion de centros
de ensenanza es competencia de las Comunidades
Auténomas, algunas de estas Ultimas, incluso con
transferencias realizadas carecen de Centros, casos de
Catalufia y Cantabria y su afan es ir a la construccion
de los mismos y su puesta en funcionamiento. Los
Institutos Politécnicos que en su dia dependieron de
esta Inspeccion General estan lo suficientemente dota-
dos para su cometido, e indudablemente son suscep-
tibles de un mejor aprovechamiento. Que cabria supri-
mir Centros indudablemente que alguno si y también
estudiar su adecuada ubicacion. A tal efecto se estu-
diaran conjuntamente con las Comunidades Autono-
mas estos problemas.
5.—En estos momentos los centros escolares depen-
den de varios organismos, 1.5.M., etc. sno cree
Vd. que estos centros escolares deberian depen-
der de un solo Organismo para un mejor control?

Contestacion: Mi pensamiento esta indudablemente en

la linea del formulado en la pregunta, sin embargo,

con el proceso de transferencias autondémicas no es

posible definir esa “dependencia”.

6.—¢Para cuande la reforma de Ensefianzas y que
lineas maestras tiene proyectadas la Inspeccién
General?

Contestacion: En la actualidad se esta trabajando en

la Reforma de las Ensefianzas. Esta ultimado un pro-

14



‘yecto que empezaremos a circular este mismo mes.
Dada su complejidad no es posible establecer plazos.
Si puedo afirmar, que el proximo mes se sometera
al Consejo de Direccion.
7.—Con vistas a la entrada de nuestro pais en-el
Mercado Comun hay que tener en cuenta las ti-
tulaciones nautico-pesqueras que existen en es-
tos momentos en los paises comunitarios, en es-
te sentido; la Inspecciéon General ¢ esta haciendo
algo para que nuestros Titulos y Ensefanzas se
aproximen lo mas posible a la de dichos paises
europeos? ;no cree Vd. que deberiamos tener es-
to resuelto para cuando estemos en el Mercado
Comun.

Contestacion: Las ensefianzas que actualmente se im-
parten superan {os minimos establecidos internacio-
nalmente por la O.M.l. Se efectuaran modificaciones
una vez que estén conclusas las serie de recomenda-
ciones que en la actualidad prepara el Subcomité de
Formacion y Guardia de dicho Organismo.

8.—Transferencias a las Comunidades Autdnomas
iqueé tipo de transferencias se estan haciendo,
como y qué capacidad de actuacion van a tener
estas?
Contestacion: Transferencias todas, con excepcidon de
la Alta Inspeccion, establecimiento de minimos y ex-
pedicién de titulos.
9.—;Cual va a ser el papel de la‘inspeccion General
una vez transferidas dichas competencias?
Contestacion: El papel quedara reducido en funcion
de las competencias no transferidas y de acuerdo a
como se defina la Alta Inspeccion.

10.—;No cree Vd. que habria que buscar una mayor
calidad en nuestras ensefanzas?

Contestacion: El mejorar la calidad de las ensepanzas

representa una constante inquietud para esta Inspec-

cion.

11.—; por qué se siguen impartiendo cursos de Patron
de Cabotaje y Patrones Mayores, cuando en rea-
lidad ninguno de los alumnos que salen de las
escuelas desde el afio de 1981 no pueden embar-
car? ino es esto un fraude?

-Contestacion: Segun el criterio deberia cambiarse el

sistema educativo para tener asegurada una opcion al
ejercicio profesional una vez finalizados los estudios.

12.—No le parece a Vd. gue deberia elevarse el nivel
de los estudios, para que una vez terminados,
los alumnos puedan continuar sus estudios o
perfeccionarlos en Centros Superiores, escuelas
universitarias afines.

Contestacion: Las Ordenes del Ministerio de Educa-

cion y Ciencia de 24 de Junio de 1975 (BOE 177) y

11 de Enero de 1979, regulan el acceso de los titula-

dos de Formacién Profesional —rama maritimo-pes-

guera— de Segundo Grado a las Escuelas Universi-

tarias.

Escuelas Universitarias de Ingenieria Técnical Naval.

Escuelas Oficiales de Nautica.

13.—; Cuales son los planes que tienen marcados la
Inspeccion General de cara al futuro, con respec-
to a nuestra profesion?

Contestacion: El prestigio, la mejor formacién y el
allanar obstaculos para el desempefno de la profesion
son hitos que esta Inspeccion General tiene marcados
y en simbiosis con esa Asociacion de Titulados piensa
esforzarse denodadamente para no tan solo la digni-
ficacion profesional, sino el trato adecuado y debido
a unos profesionales que en todo momento han dado
y estan dando prueba de un quehacer significativo y
constatado por todos los paises.
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NUESTRA

Una Delegacion de AETINAPE,
presidida por José M. Muniz Rios
como Presidente de ésta Asociacion
realizaron una serie de reuniones en-
tre las que cabe destacar:

EMBAJADA EN MARRUECOS
Visita al Embajador de Marruecos
a quien se le informd del clima de
inseguridad de nuestros barcos en el
banco Canario-Sahariano v del com-
portamiento en muchos casos abu-
sivo. sin ninguna transparencia en
su gestion de vigilancia. de las pa-
trulleras de su Pais con nuestros
pesqueros. hemos comentado en
profundidad la situacion y el futuro
de nuestro sector en esa area. te-
niendo en cuenta que la vision del

Gobierno Marroqui es a medio y lar-

go plazo que la mayoria de nuestra
flota ondee bandera de ese Pai3. a
través de empresas mixtas. pero ine-
ludiblemente eso producird una pér-
dida de nuestro potencial pesquero.
teniendo ademas de una manera in-
cuestionable que pasar por la reduc-
cion drastica de los trabajadores es-
panoles, algo que nos preocupa muy
seriamente. Ahora mismo. debido al
propio desarrollo de los aconteci-
mientos tenemos muchos compane-
ros navegando en buques con pabe-
llon Marroqui. a la pregunta de cual
es la seguridad de estos companeros
en una zona de guerra, la respuesta
ha sido categorica. no se debe temer
por sus vidas, puesto que entre otras
medidas de seguridad. estd la que
cada barco pesquero lleva dos mili-
tares armados a bordo. En otro or-
den de cosas segin el Embajador se
esta dotando de la suficiente infra-
estructura al puerto de Agadir con la
colaboracion de nuestro Pais y mu-
cho nos tememos que eso sea el
principio no sélo de la pérdidu de
nuestra flota sino ademas del des-
mantelamiento del puerto de Las
Palmas. El Sr. Embajador manifiesta
que el acuerdo pesquero Hispano-
-Marroqui se desarrolla felizmente y
que los cidnones son moderados, que
siguen estando muy interesados en
que sus futuros titulados sean for-
mados en nuestros Politécnicos.

Una visita agradable y distendida
pero AETINAPE no quiere ocultar
su preocupacion por los ingredien-
tes que se barajan respecto a nues-
tro futuro en esos caladeros.

LABOR

Con el

Frente Polisario

Una reunion francamente grata y
sobre todo aclaratoria. respecto de
los constantes rumores referentes a
la posibilidad de que la R.A.S.D..
tuviera secuestrado al M/P ""MON-
TROVE™. cuestion esta que fue des-
mentida categdricamente. Respecto
de la declaracion de zona de guerra
por parte del Frente Polisario en los
caladeros del Banco-Sahariano. he-
mos sido informados de que esa mis-
ma declaracion se le habia cursado
al Gobierno Espanol en su momen-
to. v trataba sobre posibles ataques
a barcos civiles. negando a la vez
que por su parte se hubieran produ-
cido, pero en lo que han sido con-
tundentes es que cualquier barco
que navegue o faene bajo pabellon

‘marroqui es objetivo militar, atn

siendo el barco civil y como conse-
cuencia puede ser atacado con la
posibilidad de la consiguiente trage-
dia. AETINAPE ha informado de
que hoy. por la situacién del sector,
navegan muchos espanoles en bar-
cos de esta bandera y que cualquer
ataque puede perfectamente desm-
bocar en una tragedia para nuestra
familia marinera. El Frente Poli-
sario respetara todos los barcos que
naveguen o faenen pa la zona de
cualquier nacionalidad a excepcion
de los marroquies. quienes parece

ser seran atacados sin ener en cuen-
ta la nacionalidad de sus tripulacio-
nes, para ello han comunicado a
varios gobiernos el peligro que co-
rren sus marinos d embarcarse en
estos barcos.

Embajada de Mauritania

Contactos con el encargado de
Negocios de la Embajada de Mau-
ritania. respecto del problema del
Cigala I1 y Montrove.

Asuntos Exteriores

— Reunion en el Ministerio de
Asuntos Exteriores con el Subdirec-
tor General de Asia Continental, D.
Antonio Segura Moris, a quien se le
informd de las gestiores realizadas
por AETINAPE y del caracter es-
trictamente profesional y humano de
las diversas reuniones de AETINA-
PE. tanto con el Embajador Marro-
qui como con el Frente Polisario.

— Reunion Informativa en La Casa
del Mar de Bueu con Titulados del
Sector.

— Participacion en varias mesas so-
bre Seguridad Maritima en el [.S.M.
— Varias reuniones con familiares
del Montrove.

— Reunién con Aupridades Espa-
nolas y Marroquies, asi como con
Juan Bautista Sanz, Patron del Santa
Teresa de Jesus, réspecto el pro-
blema del pesquero.
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HUELVA

La Delegacion en Huelva, de Titulados  Nautico-
-Pesqueros nos solidarizamos al dolor de los familia-
res y a todo el pueblo de Isla Cristina, asi como a
todas las familias marineras por el desgraciado acci-
dente del Isla Mar Ill.

Esta Delegacién hace su mas enérgica repulsa a
los responsables de tan tragico accidente, recono-
cemos que respecto a lo que se ha dicho y escrito
de la ""RADIO BALIZA'™ sabemos, como profesionales
gue somos, que la ausencia de éste abordo no ha sido
el motivo de tan tragico accidente, pero estamos to-
talmente convencidos que de haber llevado Radio Ba-
liza se hubieran evitado bastantes victimas, dado que
la operacion de salvamento hubiera conocido mejor
las coordenadas del naufragio. Insistimos en que no
se deben autorizar los despachos de buques sin las
mas estrictas medidas de seguridad. Esta Asociacion
a través de su Presidente y Delegaciones ha denun-
ciado reiteradamente la falta de seriedad en las Co-
mandancias de Marina y sobre todo en las Ayudantias
de Marina en las autorizaciones en los despachos de
buques y certificados. -

Esta Delegacién hace su mas enérgica repulsa al
comentario hecho en T.V.E. en el programa “Informe
Semanal” por el Jefe del Despacho de Buques de
Las Palmas, en el que decia que por un simple apa-
rato no se podia dejar sin comer a varias familias.
¢{Es que ante el hecho .acaecido no se ha quedado
mas gente sin comer?. El comentario hecho por este
senor refiriendose al “APARATITO" en plan despectivo
nos ha demostrado, segun las declaraciones de los
supervivientes en la prensa, que al otro dia del acci-
dente habia bastantes supervivientes y que de haber
llevado este '"APARATITO"” la operacion de salvamento
se hubiera realizado antes y se hubiesen evitado mu-
chas victimas.

Desde esta revista, reiteramos las denuncias que
se han hecho a través de escritos y notas de pren-
sa que tanto los Gobiernos Auténomos, Administra-
cién y todas las Autoridades con competencia para
tal fin, que insistan a las Autoridades Consulares en
los paises de Sudafrica que se haga lo mas exhausti-
vamente posible el reconocimiento de los buques que
hacen campafnas de varios afos sin tocar puerto es-
pafnol, asi como de ‘las titulaciones segun las carac-
teristicas del buque y zona de pesca en evitacién de
tragicos accidentes como el acaecido.

Mandamos un cordial saludo a todos los profe-
sionales y distintas Delegaciones para que con el apo-
yo de todos llevemos a esta nave “AETINAPE" a buen
puerto.

PAIS VASCO
EXITO DEL Il PLENO

El pasado ano no tuve la ocasion de estar pre-
sente en el 1.€f Pleno Nacional de AETINAPE, pero
un companero que asistid al mismo, me comunico
que sus impresiones sobre los temas que alli se tra-
taron fueron muy buenas, lo que hizo seguir con mas
ilusién la continuidad de la Asociacién en el Pais
Vasco.
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Este ano he podido asistir al 2.° Pleno Nacional
de AETINAPE, y mas que satisfecho estoy orgulloso
de pertenecer a un colectivo que dia a dia se solidi-
fica y se afianza mas en su lucha y su caminar hacia
sus objetivos. Pues bien, como-nuestra Asociaciéon no
tiene abuela que la pueda alabar, 1a alabaré yo, di-
ciendo que el Pleno ha sido un éxito, que la asisten-
cia de titulados ha sido muy importante, que las per-
sonalidades que han estado presentes en el Acto han
dado ya una categoria a la Asociacion que hay que
tener en cuenta, y que después de todo lo visto y
oido en el Pleno, mi conclusién es que las campanas
de AETINAPE estan sonando fuerte y bien, aunque
su sonido no guste-a ciertos sefores.

La profesion y los profesionales tienen varios
problemas de todos ya conocidos como pueden ser
por ejemplo los siguientes: La falta de campo de tra-
bajo, es decir, que un Nautico-Pesquero después de
terminar los estudios se encuentra con cantidad de
dificultades a la hora de embarcar en barcos mer-
cantes, pues dicen que somos intrusos, eso que la
preparacién de hoy dia esta a buen nivel, tanto téc-
nico como profesional, y yo diria jes que el intru-
sismo es el temor de estos sefiores a la preparacion
y profesionalidad de los Nautico-Pesqueros?. En cuan-
to al problema de los profesionales, cual ha de ser
sino el paro, la Pesca en aguas de la CEE, el temor
a los apresamientos, y uno de los mayores problemas,
que después de obtener el titulo tenga que embar-
carse de lo que se pueda, pues ya es sabido que la
Pesca desaparece en gran parte y en la mercante nos
ponen muchos impedimentos. Con estos problemas
hay que terminar de una vez, y es la Administracion
la que tiene que buscar soluciones rapidas, tanto a
nivel de trabajo como profesional, de no ser asi, ten-
dra que ir pensando en el cierre de los centros de
Formacion Profesional Nautico-Pesquera, porque sue-
na a engaho, el estudiar, obtener un titulo y des-
pués no tener campo para el ejercicio de la profe-
sién.

Desde el Pais Vasco un saludo a todos los compa-
fieros.’
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CANARIAS

LA INSEGURIDAD DE LOS SARDINALES

La Delegacion de AETINAPE en Arrecife de Lan-
zarote, se manifiesta una vez mas contra la inseguri-
dad de los marineros de los sardinales, como conse-
cuencia de la sobrecarga de los técnicos de pesca y las
empresas exigen. Estos senores irresponsables en su
afan egoista, sélo piensan en llenarse los bolsillos
sin pensar en el riesgo que corren las tripulaciones.
De todos es sabido la reciente tragedia del Islamar IlI
que costdé la vida a 26 tripulantes, aunque sabemos
que no fue debido a una sobrecarga, no dejé de ser
por una negligencia mas de tantas, ya que ningun
barco sardinal esta acondicionado para transportar
sardinas a granel, queremos puntualizar que antes de
la lamentable tragedia del Islamar Ill, muchos sardi-
nales de la flota Lanzarotena se han visto en situa-
ciones apuradas a veces por sobrecarga y a veces por
corrimiento de carga. Nos preguntamos ‘‘Por qué la
Autoridad de Marina no toma medidas contra estos
hechos criminales y reincidentes)'? *Dénde esta la Ins-
peccion de bugues que tanto se mete con los pegue-
nos armadores de artesanales y no con los sardina-
les”. “Cuando dejaran de-imponer su propia Ley los
armadores sardinales’, en fin, muchas preguntas para
tan pocas respuestas. Sabemos que las responsabili-
dades de estos hechos se quedaran en nada, pero
tanta responsabilidad tienen los que hacen estas ac-
ciones como los que las permiten, en ésta Isla se con-
siente todo, la Ley del mas fuerte sigue imperando y
a todo esto hay que anadir que los Patrones titulados
o los verdaderos Patrones ya que no hay otros, tam-
poco estan exentos de culpabilidad aunque aleguen
que no pueden imponer su autoridad ante armadores
y técnicos de Pesca, por temor a ser relevados de sus
cargos, estos sefiores deben de pensar que por encima
de todo esta la vida de los tripulantes y la suya propia
y por un salario mal retribuido como el que perciben
no merece la pena arriesgarlas, por lo que, desde la
Delegacion de AETINAPE en Arrecife, pedimos solida-
ridad para con estos titulados y, puedan ejercer sus
funciones abordo de los barcos sardinales como debe
ser, es esto una prueba mas de la indefension de los
titulados ante los armadores, porque siguen sin fun-
cionar los mecanismos de la Administracion, Sres. del
Gobierno, menos telegramas cuando ocurre una trage-
dia y mas vigilancia y castigo duro para los irrespon-
sables que con su negligencia y falta de celo en su
labor permiten tantas irregularidades en nuestra flota.

DENIA

FALTA DE CONTROL
SOBRE LAS TRIPULACIONES

Los titulados de ésta Delegacion de Levante quie-
ren a través de nuestra revista, hacer las siguientes
denuncias sobre algunos de los muchos problemas
que tenemoslos profesionales de esta localidad.

En los buques de pesca de este puerto, hay em-
barcados Titulados Nautico-Pesqgueros de otros puer-
tos de la Provincia, mientras que los Titulados de este
puerto se ven obligados a embarcar como marineros
al estar sus puestos ocupados por profesionales de
otras localidades.

No queremos que se vea en esta denuncia que te-
nemos algo en contra de estos compaferos de otros
puertos, ni tampoco existe racismo local por nuestra
parte, pero si queremos hacer constar que los de aqui
también tenemos derecho a trabajar,y dar de comer a
nuestras familias y a los titulados locales no se han
sacrificado para.obtener sus titulos y ahora andar
mendigando porque sus plazas estan ocupadas por
gente foranea.

Es evidente que la culpa de este problema es sin
duda de los Armadores que prefieren a los profe-
sionales de otra localidad antes que a los locales y
nosotros no entendemos por qué pues todos somos
profesionales y de probada competencia.

También tenemos que hacer constar que hay algu-
nas embarcaciones de pesca de esta localidad que no
cumplen los requisitos minimos en cuanto a tripula-
ciones minimas y hasta el momento nadie ha tomado
medidas sobre esto. Algunos de los mas graves son
los siguientes:

1.°—Hay algunos barcos de pesca que oficial-
mente tienen dados de alta o enrolados un Patrén,
un Mecanico y dos marineros, pero a la hora de sa-
lir a faenar en la modalidad de pesca al arrastre, solo
se encuentran abordo como maximo 2 o 3 tripulantes.
Nosotros pediriamos a la Autoridad de Marina de éste
puerto de Denia, que a la mayor brevedad posible,
tenga a bien mandar a quien corresponda, para rea-
lizar un control sobre estas embarcaciones, cuando
entran procedentes de los caladeros, asi, podra com-
probarse la verdad sobre lo que exponemos en este
primer punto.

2.°—0tro grave problema existente en.este puerto
—suponemos que habra otros con el mismo problema
a lo largo del litoral Espanol— es, que en los roles
de algunos barcos reflejan una tripulacién por ejem-
plo de 8 hombres y en realidad abordo sélo trabajan
4 como mucho, mientras los demas hasta completar
la tripulacién real son personas totalmente ajenas al
colectivo, en la mayoria de los casos con negocios
propios de una rama cualquiera que no tiene nada que
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ver con la mar, de esta forma disfrutan de los servi-
cios de la S.5. del mar en las mismas condiciones
que otro trabajador del mar cualquiera que cotiza
por esos servicios que recibe, mientras estas per-
sonas no aportan nada pues las cotizaciones a la
S.S. las hace al armador a cambio del favor por pres-
tarse a este engano. Estos sefiores estan cometiendo
dos fraudes, uno a la S. Social y el otro a unos com-
paneros a los que privan de un puesto de trabajo.

Como es natural pedimos a las Autoridades com-
petentes que tomen medidas para esclarecer estos
hechos, las cuales contaran con todo nuestro apoyo
pues evidentemente esto redundara en beneficio de
todos los que verdaderamente somos trabajadores del
mar.

3.°—Esta Delegacién de Levante de AETINAPE,
que aunque no somos muchos los afiliados si pone-
mos toda nuestra voluntad en la defensa de nuestra
profesion, pide la colaboracién de todos los profesio-
nales del sector asi como de los Armadores, para tra-
tar de encontrar una solucion al siguiente problema,
que nosotros consideramos muy importante:

— Es ya una costumbre diaria el que los aficio-
nados, pescadores de cafa, asi como algunos fami-
liares, invadan las embarcaciones amarradas en puer-
to, para encontrar una mejor posicion para el desarro-
llo de su aficion, no es que esto nos moleste dema-
siado, pero si nos preocupa el que entre estas per-
sonas hay mujeres y nifos y puede ocurrir un acci-
dente abordo de algun barco, esto acarrearia multi-
ples problemas tanto a los Armadores como a los
Patrones, problemas que nosotros deseamos evitar y
para ello deberiamos tener una reunién entre los Ti-
tulados y los Armadores para estudiar este tema antes
de gue sea demasiado tarde y tengamos que lamentar
luego el no haber tomado medidas a su debido
tiempo.

Desde esta Delegacion de AETINAPE en Levante.
Un saludo.

BALEARES

IRREGULARIDADES
EN LAS “GOLONDRINAS"

Dada la problematica situacion existente en Ba-
leares con relacién a las embarcaciones dedicadas
al trafico de viajes turisticos por todo el litoral, tam-
bién conocidos como “Golondrinas'’, esta Delegacion
de AETINAPE envid a la D.G.M.M. el escrito que a con-
tinuacion reproducimos integramente:

|.—En la provincia maritima de Mallorca, se vienen
produciendo desde hace unos diez afos, numerosas
irregularidades con respecto al mando de embarca-
ciones dedicadas al trafico de pasajeros en excur-
siones turisticas por todo el litoral de la Isla; este tipo
de Industria o actividad maritima, data de hace méas de
20 afos. Por aquel entonces, este tipo de trafico de
pasajeros, estaba explotado por pequefias empresas
de tipo familiar, cuyas embarcaciones, transportaban
un numero muy reducido de pasajeros que oscilaban
entre los 10 y los 30 y con unos itinerarios muy cor-
tos a bahias, calas o puertos; estas embarcaciones,
normalmente, eran mandadas por sus propietarios o
por personal contratado, todos ellos, con titulos de
trafico Interior, Pesca Local y otros titulados similares.

Il—Que debido al gran incremento del turismo,
en la provincia maritima de Mallorca, en los ultimos
12 anos, estas pequenas Empresas de transporte de
pasajeros antes mencionadas, también se vieron obli-
gadas a disponer de embarcaciones de mayor capaci-
dad de pasajeros dejando de ser Empresas familiares,
para pasar a formar Empresas y Sociedades Anonimas.
Asimismo, estas embarcaciones, ampliaron su recorri-
do por todo el litoral de la isla; estas nuevas embar-
caciones, a las que hacemos referencia, segun datos
oficiales, oscilan entre las 17 TRE 2x130 CVS, 80 per-
sonas, hasta las de 78 TRB 2x475 CVS, 250 personas;
estas nuevas unidades gue deberian haber sido man-
dadas por Patrones Mayores de Cabotaje, segun esta-
blece la Ley vigente, desde su adquisicion fueron
mandadas por algun Patron de Cabotaje y por los an-
tes mencionados Patrones de Trafico Interior; estos
ultimos, obtuvieron el titulo de Patron de Cabotaje
Restringido a la Isla de Mallorca con fecha de 23-5-81.
Respecto a la concesion de estos titulos, se sabe que
existe un contencioso de tipo administrativo.

IIl—Que segun el Real Decreto 206/81 de 4 de
Septiembre "“B.O.E.” n.° 224 sobre titulos profesio-
nales de la Marina Mercante, actualmente, no existe
la posibilidad de efectuar sustituciones en plazas de
superior categoria.

IV.—Que este afo, con fecha de 25 de Marzo, el
Instituto Social de la Marina de Palma de Mallorca, en
base al antes mencionado Real Decreto, tuvo a bien
hacer -cumplir lo dispuesto por el mismo, no exten-
diendo el correspondiente certificado para poder des-
pachar las anteriormente citadas embarcaciones, con
el fin de que enrolaran Patrones Mayores de Cabotaje
y Mecanicos Navales, siendo este el primer afio que
un Organismo Oficial intenta hacer cumplir la Ley vi-
gente, -labor que, en muy breve tiempo, fue suspensi-
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- DELEGACIONES

da por la Comandancia de Marina de Palma de Ma-
llorea, la cual, se hizo cargo de la muy polémica y
problematica situacion existente con los titulados que
van mandando embarcaciones ocupando plaza de su-
perior categoria.

V.—Se supone que la Comandancia de Marina de
Palma de Mallorca, ha elaborado un escrito infor-
mando detalladamente al llmo. Sr. Director General
de la Marina Mercante, acerca de la problematica
existente en la provincia maritima de Mallorca sobre
personal que esta actualmente afectado por el proble-
ma antes mencionado, y esperamos, que dicho escrito,
sea totalmente imparcial.

VI.—Que en vista de todo lo expuesto, suponiendo
todo ello un grave perjuicio para las presentes y fu-
turas promociones de titulados de Formacion Profe-
sional Nautico-Pesquera que ven, de esta forma, co-
mo se les quita la posibilidad de ejercer su profesion;
es deseo de esta Asociacion que esta Direccion Ge-
neral, tome conciencia del proklema que se plantea
en este escrito y:

SUPLICA a V.I. de la érdenes cportunas para que
no se menosprecie esta profesion y fundamentalmente
no desaparezca en un futuro préximo, por falta de
oportunidades de trabajo.

llmo. Sr. Director General de la Marina Mercante

CADIZ )

SOBRE SEGURIDAD MARITIMA

Seguridad Maritima o Seguridad de la vida en el
mar, es un gran tema, no para hablar de él, sino
para hacerlo realidad.

Ultimamente este tema ha saltado a todos los me-
dios informativos nacionales por la desgracia de unos
cuantos siniestros ocurridos en pocos dias, como los
del "ISLAMAR 1lI"" y, casi con toda seguridad el del
“MONTROVE'"', por no citar unos cuantos mas.

Durante mas de un mes, Autoridades Maritimas,
Armadores, Prensa, Radio y Televisidn, se han dedi-
dido a declarar que si éste o aguél buque desapare-
cido lleva o llevaba Radiobaliza abordo, como si esto
fuese la panacea de todos los males y nadie se ha
preocupado de cuestionar la validez o no de este apa-
rato que, para el que escribe estas lineas, es una
parida o un aborto de la ciencia dedicada a estos
menesteres.

En primer lugar, la Radiobaliza, nos proporciona
seguridad de la vida humana, puesto que funciona o
debe funcionar una vez que el barco se ha hundido
y esta se libera de un contenedor, momento este en
gue todos los tripulantes, o casi todos, pueden estar
ya en otra vida, quizds mas humana que esta.

En segundo lugar, la Radiobaliza se pone a emitir
a veces, sin causa justificada y sin que nadie la toque,
durando esta emisiéon en ocasiones hasta horas. Me
pregunto yo: si la fuente de energia de la Radiobaliza
es una o dos pilas eléctricas, ;jquién garantiza que,
una vez se puso el sistema en funcionamiento en uno
de estos momentos casuales, que cuando llegue el
momento de necesitar este aparato, las pilas no estén
agotadas o sulfatadas?

Con las balsas de salvamento ocurre otro tanto.

Por ejemplo:

1) Van enclavadas abordo normaimente, de forma
que hecharlas al agua se convierte en una tarea suma-
mente dificil en unos momentos, en que cuentan has-
ta las décimas de segundos.

2} Nunca se hacen practicas en puerto, lo que
ayudaria en esos momentos tan dificiles y de suma im-
portancia a la hora de salvar la propia vida.

Personalmente propondria, y creo que seria una
solucion bastante viable, que estas balsas fueran ins-
taladas en lanzaderas, para que, en el desgraciado
momento de tener que abandonar el barco, fuese facil
y rapido el echar estas al agua. Pero ademas, este
dispositivo debe estar preparado, para que cuando el
hundimiento del buque sea tan rapido que no de tiem-
po a nada, como ocurre con mucha frecuencia, salten
las balsas automaticamente.

También es necesario preparar a todos los hom-
bres de la mar, no solo a los titulados, por medio de
cursillos con facil acceso para este personal, en segu-
ridad de la vida en el mar. Pero en serio. Yo hice un
cursillo de Seguridad de la Vida en el Mar (SEVIMAR)
durante mi curso de Mecanico Naval Mayor. Aquello
no sirvio de nada, ya que lo unico que se me pidié
hacer, fue utilizar un extintor, para lo cual no es ne-
cesario hacer ningun curso. Y de balsas y de radio
nada. Digo Radio por que también es necesario que
todo hombre de la mar sepa manejar (aunque solo sea
el canal de socorro) la emisora de abordo.

Estos cursillos de seguridad se deben organizar,
iOjo! con vistas a que el personal maritimo se prepare
a conciencia para casos de peligro de su vida y de su
buque, no que sélo sirva, como hasta ahora, para que
los sres. profesores se lucren con un sobresueldo.

También se puede conseguir mayor efecto posi-
tivo de los medios de salvamento, cuando las Inspec-
ciones de Seguridad Maritima trabajen e inspeccionen
en condiciones y, de acuerdo con las leyes vigentes,
gue actualmente, por desgracia no lo hacen.

Para terminar, quiero tener un recuerdo para
nuestros companeros desaparecidos del ISLAMAR Iil,
expresar mis mas sinceras condolencias a sus fami-
liares.

Desde Cadiz un Saludo.
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NO PERMITIREMOS QUE
NOS BORRE DE UN
PLUMAZO

A los titulados Nautico-Pesque-
tos les gustaria saber que pasa
con los profesores de nuestras es-
cuelas; hace tiempo que estos se-
nores, tenian que haber salido al
paso de las viles acusaciones que
sobre nuestro colectivo, vierten
los llamados titulados de la Mari-
na Civil, acusaciones, que ponen
en tela de juicio nuestra forma-
cion, capacidad e integridad pro-
fesional como titulados. Como en-
cargados de impartir esa forma-
cion en nuestras escuelas, son los

mas indicados para defender nues-

tra profesionalidad— que sélo es-

tos sefiores ponen en duda— pues .
de lo contrario, su capacidad y la-~

bor como ensefiantes queda en
entredicho.

Con su actitud, pasiva, ‘da la
sensacian de que no quieren o tie-
nen miedo, de enfrentarse a -los
que nos calumnian, acusandonos
de todos los males que padece
nuestro sector maritimo, quizas
por su vinculacion y sentimientos
afines que puedan tener con este
grupo de elitistas y medradores,
““pues en la mayoria de los casos
pertenecen a la misma “‘escuela’’.

No es mi intencidn, meterlos a
todos en el mismo saco, pues evi-
dentemente hay bastante diferen-
cia entre los unos y los otros:
mientras los unos ejercen la do-
cencia porque les gusta o en al-
gunos casos es su vocacion, los
otros ejercen la mancancia, vivien-
do del cuento, del oportunismo y
la depredacion, estos son los que
se autodenominan ‘‘profesionales
del mar”, jqueridos mios! ni pro-
fesionales, ni de la mar, medrado-
res si, la mayoria marinos por ac-
cidente y, de la mar, sus conoci-
mientos no van mas alla del man-
zanares, lago de la casa de cam-
po, estanque del retiro, playas de
moda, etc.

Me consta, que hay algun profe-
sor en nuestras escuelas —afortu-
nadamente muy pocos— que dice
que nosotros obtenemos después
de cinco afos de estudios —igual
gue ios otros— solo un pasavante
y no un titulo. Si bien no estamos
de acverdo con la programacion

de los cursos —15 y 16 -asigna-
turas y 40 horas semanales es una
barbaridad— consideramos que la
calidad de las materias impartidas
esta a un buen nivel —se podria
mejorar sin duda— por lo tanto
creemos que los titulados que sa-
len finalizados sus estudios, lo ha-
cen bien preparados para el de-
sempeno de las funciones que los
respectivos titulos les permiten en
los barcos tanto de pesca como
mercante, por eso todo aguel pro-
fesor gque confunda Titulo con
“‘pasavante” debe ser cesado au-
tométicamente, con esa mentali-
dad, demuestra no estar a la altu-
ra que de él se espera en sus ta-
reas educativas, estd cometiendo
un fraude con los alumnos y con
la sociedad un gran dafo a la pro-
fesion docente: mentes tan retro-
gadas y racistas, no pueden de-
sempenar las funcfones docentes
que les estdn encomendadas,
aquel que confunda Titulo con
“pasavante’’ no tiene sitic en
nuestras escuelas, no reune las
condiciones minimas para ejercer
la docencia en ninguna parte. Es
evidente, —y de vital importancia
para nosotros— que el personal
docente de las escuelas nautico
pesqueras, tiene que pronunciarse
publicamente sobre este tema,
—algunos ya lo han hecho lo cual
agradecemos sinceramente— vy
apartar inmediatamente a todo
aquel elemento dafino, gue como
residuos del pasado todavia que-
dan en nuestras escuelas.
Nuestra lucha debe estar enca-
minada, en desenmascarar de una
vez por todas, a los medradores y
oportunistas. Acabar con los mari-
nos de la Castellana, de secano,
de las playas de moda, etc. Hay
que terminar con los marinos de
accidente, que tal vez no servian
para otra cosa y, se apuntaron a la
en otro tiempo bicoca de las Es-
cuelas de Nautica, sin haber vis-
to ni la mar ni un barco en su vi-
da, ahora presmen de lo que no
son ni seran jamas, “‘profesionales
de la mar’, aquellos que hace al-
gunos afnos salian de las escuelas
de Nautica, como churros en una
feria, ante la gran demanda de ti-
tulados en las marinas extranje-
ras, donde habia buenos dividen-
dos y mejores barcos, mejores
condiciones sociales y gran facili-

dad para embarcar aun con los
minimos conocimientos y sacando
los dias de mar de la manga; pues
bien, la crisis, llegd a todas partes
y aquellos churros, marinos de se-
cano, regresaron, presumiendo de
“profesionales de la mar” y re-
claman algo que antes desprecia-
ron, que no les pertenece, si por
ellos fuera, tendriamos todavia
una Marina Mercante tercermun-
dista: Marina Mercante que no-
sotros hemos levantado y puesto
al nivel que esta, por lo tanto re-
clamamos unos derechos histori-
cos e inalienables. unos puestos
que son nuestros, lo fueron hasta
ahora, en ellos hemos dejado par-
te de nuestra vida.

No vamos a permitir que unos y
otros y, sobre todo, desde un des-
pacho de lujo, unos sefores, ma-
rinos de secano, de playa de mo-
da, por accidente, gue sus conoci-
mientos sobre barcos no van mas
alla de las maquetas y cuadros de
sus lujosos despachos, borren de
un plumazo toda una vida de sa-
crificios y buen hacer profesional
de los titulados nautico-pesque-
ros. No queremos pasar por enci-
ma de nadie. No queremos ser
imejores que otros, sélo que se
respeten nuestros derechos. He-
mos demostrado, seguimos y se-
guiremos demostrando, que nadie
nos regalé nada, lo que somos y
tenemos lo hemos ganado a pul-
s0, con honradez, no defraudando
la confianza depositada en noso-
tros, empezando de cero, dejan-
donos Ia piel en todos los mares
y en toda clase de barcos, eso,
“senores profesionales de la mar’’,
JAMAS podran borrarlo de un plu-
mazo.

Luis Garc. P,
Capitan de Pesca y
Mayor de Cabotaje.
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SEGUIMOS EN TIERRA DE NADIE

A pesar de los esfuerzos que en
los ultimos anos viene desarro-
llando nuestra Asociacion AETI-
NAPE por los multiples problemas
gue tenemos los titulados Nauti-
co-Pesqueros, es penoso y lamen-
table observar lo poco que nos es-
cucha nuestra Administracion
Central que tanto prometio con el
cambio y tampoco ha cambiado,
a pesar de golpear sus puertas,
cada dia siguen latentes nuestros
problemas y en algunos casos
agravados. Deseo hacer mencion
una vez mas y llamar a las puer-
tas de quienes les competan dos
de los multiples problemas.
Cuadro Indicador de Tripulacio-
nes minimas.

En el ultimo Pleno Nacional de
AETINAPE celebrado el pasado

Julio en La Coruna se ha manifes~"

tado por las Autoridades invitadas
a la inauguracion del acto que la
proxima quincena del mes-de Oc-
tubre se reunirian en Madrid D.G.
M.M.-Secretaria General de Pesca
y AETINAPE, para perfilar y cono-
cer las posturas de cada grupo,
creo que la modificacion de los
presentes Cuadros debe ser sus-
tancial, exigiendo se confeccione
un marco de competencias justas
donde los Nautico-Pesqueros de-
jemos de ser discriminados y para
ello pedimos que se tome como
base de este marco las normas vi-
gentes en el Convenio Interna-
cional sobre Normas de Forma-
cion, Titulacidn y Guardia para la
Gente del Mar (I.M.0.) y se de una
interpretacion racional al Conve-
nio Internacional del Trabajo (O.
|.T.) de 24-10-36 y que entrd en vi-
gor en Espafna el 5-5-72 en su Art.
2.°; pues teniendo en cuenta las
normativas vigentes en el Area
Comunitaria a la que deseamos in-
tegrarnos, las posturas hasta aho-
ra encontradas deberian deslizar-
se por un mismo cauce, de no ser
asi nos veremos doblemente afec-
tados, no podremos presentar pos-
turas unanimes del Colectivo Ma-
rina Mercante y Pesca a Europa
si antes no tratamos de unificar
criterios en casa, por todo lo cual
pido se creen unas bases amplias
y se, deje de mirar de una vez pa-
ra siempre los intereses propios
de cada Institucién, dado que to-

dos somos personas que en su

conjunto trabajamos en la misma
plataforma (El Mar).
Estudios y Equiparaciones.

El programa de estudios y equi-
paraciones es tan complicado que
debe de haber muy pocos titula-
dos que sepan distinguir entre
F.P.-1, F.P.-2 y Adultos o sea, que
un Patron o Mecanico Naval Ma-
yor no es igual si procede de F.P.
2 que de Adulto a pesar de tener
el mismo titulo y estar autorizado
para desempenar el mismo pues-
to de trabajo y si pasa a trabajar
a una dependencia de tierra, a
una fabrica o a un taller, nos en-
contramos que en los Organigra-
mas de estas empresas no figuran
Patrones ni Mecanicos Navales y
menos lo de Adulto, por lo que es
totalmente necesario dar una equi-
paracion a F.P.-1 o F.P.-2 para po-
der determinar el grupo y base de
cotizacion a la Seguridad Social
y demas emolumentos sujetos a
cotizacion. Y todo esto se debe en
gran parte a que en unos anos
nuestras ensefanzas han pasado
por el Ministerio de Comercio,
Transporte y Comunicaciones,
Agricultura y Pesca y en la Actua-
lidad se estan transfiriendo a las
Comunidades Autonomas y en ca-
da una de ellas se contemplan con
criterios distintos, cuando sélo y
exclusivamente deberiamos de-
pender del Ministerio de Educa-
cion y Ciencia, para poder iden-
tificarnos y equipararnos como
los demas titulados de este pais.

Desde AETINAPE deseo hacer
una llamada al 1.S.M. e invitarles
a visitar nuestro gran puerto co-
mercial y pesquero de S. Ciprian,
donde cada afo la empresa Alu-
minio-Alumina S.A. tiene un movi-
miento de 300 buques mercantes
con 1.500.000 T.R.B., exportando
al extranjero mas de 200.000 tone-
ladas de aluminio, importando
1.500.000 Toneladas de bauxita,
enviando a las empresas del gru-
po 300.000 toneladas de alumina
que unido al movimiento de petro-
leros y varios hay un movimiento
de mercancias ano de 2.300.000 t.
Si hacemos referencia al puerto
primitivo de cabotaje y pesquero,
desde tiempos inmemorables he-
mos tenido flota mercante y de
pesca con astilleros propios de
barcos de madera, hoy artesana-
les, hace 80 anos teniamos la me-
jor flota del Norte de barcos de
Vela y hace tan solo ocho afos te-
niamos 36 boniteros y 30 embar-
caciones de pesca de bajura.

Es triste decir que este es el
unico puerto del Norte Lucense
gue se ha quedado sin instalacio-
nes adecuadas a la realidad de
nuestra Villa marinera, por eso
creemos los profesionales del mar
de San Cipridn que nos estan tra-
tando como Ciudadanos de Se-
gunda y en ningun momento he-
mos sido merecedores de esta dis-
criminacion.

Es curioso y deseo manifestar
que cada ano que se venia cele-

EFECTOS NAVALES
POMBO, S. L.

SUMINISTROS INDUSTRIALES

i

Primo de Rivera, 8 y 11

Telfs.: *245322 - 245432

LA CORUNA
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OPINIONES

brando en nuestra Villa la fiesta
de los Marineros se reivindicaba
a las Autoridades Provinciales la
necesidad de la 'Casa del Mar" y
estos contestaban que pronto se
pondria la primera piedra, hasta
la fecha no han encontrado la pie-
dra, nos vale igual de ladrillo y
cemento, pero creemos que es de
toda justicia tener nuestra *“‘Casa
del Mar” como en todos los puer-
tos del litoral. Somos conoce-
dores de muchas Casas del Mar
en Europa, no querenos que se
haga como en algunos puertos
“la taberna del Pescador”, que-
remos algo mas, deseariamos dar
alojamiento a marinos y familias
que vienen a embarcar y a visitar-
nos constantemente, una asisten-
cia medico-sanitaria permanente,
gran parte de los buques que nos
visitan son de pabellon extran-
jero y cuando sus dotaciones sdl-
tan a tierra se sienten desampa-
rados al no tener su propia casa
donde les entiendan su lenguaje,
asistencia sanitaria, cambio de di-
visas, donde puedan comprar un
sello (después del horario nor-
mal), donde puedan pasar las ho-
ras de ocio en su ambiente mari-
nero, igualmente aforan un cen-
tro de tertulia comodo, los pesca-
dores y jubilados del mar. Creo
gue los datos antes expuestos de
elocuentes y justifican la necesi-
dad creada y no podemos admitir
que ciertos Politicos y Politiquillos
nos digan que tenemos instala-
ciones de este tipo en puertos
proximos, consideramos que la
importancia Nacional y Extranjera
del Puerto Comercial de San Ci-
prian bien merece un Hogar para
. el Hombre del Mar.
Ramoén Lépez Diaz
Mecanico Naval Mayor

TRIPULACIONES EN BARCOS
DE PESCA ABANDERADOS

Desde que tenemos el problema
de las 200 millas, muchas cosas
se hicieron y otras se intentaran
para que nuestra flota de altura,
concretamente los que trabajan en
aguas comunitarias, sigan traba-
jando sin novedad para no incre-
mentar mas las cifras del paro es-
pafol.

El abanderamiento de barcos
espanoles, fue lo primero que se
hizo, los cuales por salirse de la
encrucijada en que se encontra-
ban, se arriesgaron a esto como
una forma de continuar traba-
jando. Al principio estos buques
navegaban riormalmente, con tri-
pulacién totalmente espafola y al
poco tiempo les obligaron a em-
barcar tres ingleses, y al ano si-
guiente salid otra orden decidien-
do que los barcos abanderados
tenian que llevar embarcados el
75 % de la tripulacion, es decir,
de quince ftripulantes doce ten-
drian que ser ingleses, o de un
Pais de la C.E.E. Esto a quien be-
neficié por completo fue a los in-
gleses, mientras ellos restaban ci-
fras del paro que les azotaba, co-
mo a todo el mundo, nosotros in-
crementabamos mas y mas el paro
espafnol. Al mismo tiempo la Ad-
ministracién espanola se cruzaba
de brazos ante la actitud de la
C.E.E. de reducir las licencias y
cuotas de pesca en aguas comu-
nitarias, a los barcos espafnoles.

Los doce tripulantes pertene-
cientes a un Pais comunitario que
se exigen en los mencionados
barcos originan a los Armadores
una serie de gastos muy superio-
res que si la tripulacién fuera es-
pafola, puesto que a los “comuni-
tarios” tienen que abonarles el bi-
llete de avién ida y vuelta y cuan-
do el barco se encuentra en des-
canso en nuestro Pais abonar el
hotel.

Como trabajadores del mar, co-
mo profesionales, ésta gente deja
mucho que desear, se han embar-
cado tripulaciones, las cuales no
han podido llegar a fin de marea
debido a la ignorancia en el tra-

bajo, o a problemas secundarios
como hacer darla vuelta al barco
por olvidarse la mantequilla, no,
no lo tomen a broma, ya paso en
el puerto de La Corufia.

Entre los mencionados tripulan-
tes obligan a dos oficiales ingle-
ses, los cuales, no hacen nada
abordo, uno de ellos se hace lla-
mar Capitan, pero de Capitan
nada.

La titulacién que estos sres. po-
seen es la que en Espana corres-
ponde a Litoral de Segunda Clase,
puesto gque sus conocimientos
profesionales son minimos y en su
Pais no serian autorizados a man-
dar esta clase de barcos pero en
Espana todo les esta permitido,
“somos diferentes’".

Lo cierto es que nosotros tene-
mos una serie de barcos que o
bien son espafnoles con bandera
inglesa o son ingleses; en los pri-
meros se puede navegar bien,
puesto que tienen la S.S. espanola
porgue ya la tenian anteriormente,
pero los segundos es indigno na-
vegar en ellos.

Estos bugues debido a la falta
de control por parte de las Auto-
ridades espafolas, se saltan a la
torera todas las Leyes y Conve-
nios Internacionales vigentes, por
ejemplo:

a) No cumplen las minimas re-
glas internacionales de SEVIMAR.

b) La dotacién de estos buques
no tienen una S.S. decente (ex-
cepto el Capitan Inglés claro) y no
son admitidos en el seguro de de-
sempleo si no tienes cotizado en
algun barco espafol anterior-
mente.

¢) No poseen botiquin de urgen-
cias como es preceptivo con sus
respectivos medicamentos, tan sé-
lo tienen una caja de carton con
cuatro cosas tales como aspirinas,
etc.

d) No puedes reclamar tus dere-
chos porgue te expones a ser des-
pedido sin justificacién.

e) Aungue es un caso excep-
cional, tenemos un barco en La
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Corufa, el cual tiene 15 o 16 tri-
pulantes que carecen de S.S. de
ninguna clase, les embarcaron di-
ciéndoles que si les pasaba aigo
no tenian ellos o sus respectivas
familias derecho a nada.

¢Ustedes creen que se puede
navegar en estas condiciones?
¢Green que la tripulacion que
acepto las condiciones del apar-
tado “e” son culpables de ello?.
Ellos son trabajadores que tienen
que vivir, la culpa es de la Admi-
nistracién espanola que consiente
estas irregularidades sin inmutar-
se.

Las Autoridades espanolas es-
tan dejando de lado todo io refe-
rente a la PESCA; al decir todo
me refiero a los muchos proble-

tales como, barcos sin los titula-
dos correspondientes, S.S. dafi-
ciente y ahora barcos de pabellon
extranjero sin ninguna clase de
seguridad.

¢Por qué las Autoridades espa-
nolas no obligan a estos buques a
que hagan las revisiones corres-
pondientes mientras trabajen en Es-
pana o por lo menos atraquen para
vender sus capturas en puertos g8~
panoles?

¢Por que la Administracién no
negocia un numero determinado
de tripulantes en esos barcos ya
que sus capturas se comercializan
en Espana?

Estas y muchas mas preguntas
se las hacen los profesionales de
la mar y a las cuales no quieren
0 no tienen contestacion.

Ricardo Fernandez
Patréon Pesca de Altura

mas que tenemos en nuestra flota -

SOLIDARIDAD ;DONDE?

Sres. dirigentes de AETINAPE.

Con estas cuatro letras quiero
denunciar el comportamiento de
unos companeros de profesion, a
raiz de un problema que he te-
nido con la empresa donde pres-
taba mis servicios.

El dia diecisiete de Marzo del
corriente ano, fui despedido de la
Empresa AUXMASA de la forma
mas salvaje, me explicaré: como
empresa de turnos trabajamos sie-
te dias y descansamos tres, o sea,
este descanso ocupo Sabado, Do-
mingo y Lunes, incorporandome
el Martes a las seis de la mafana
(de noche), haciéndome cargo del
barco sin gas-oil, ya que la guar-
dia anterior (saliente) se habia
guedado sin él, naturalmente ha-
biéndolo comunicado a la Empre-
sa sin que ésta tomara las medi-
das oportunas para que se hiciera
gas-oil.

Por supuesto la Empresa reco-
noce la improcedencia del despi-
do y me indemniza, quedando en
la calle.

Pero volvamos a lo verdadera--

mente denunciable, la actitud de
unos companeros (con minuscula)

ante el despido por sistema de un
companero, ha sido totalmente.
permisiva, tanto es asi que no si-
guieron instrucciones del Sindi-
cato, de huelga laboral hasta con:
seguir mi readmisién; se han limi-
tado a hacer entre ellos mi guar-
dia o jornada laboral de ocho ho-
ras, repartiendose los beneficios
entre ellos.

Y ahora me pregunto yo ;Cémo
se puede hacer frente a la presién
ejercida por los titulados de la
M. Civil sobre los Titulados Nau-
tico-Pesqueros?

Creo sinceramente que todos
los esfuerzos que estan haciendo
los dirigentes de AETINAPE. son
mas que nulos dadas las circuns-
tancias, falta de ética y un largo,
etc., de todo lo demas, de algunos
compaineros (aunque en éste aimi-
cantarat habemos astros que bri-
Ilamos mas que otros) he de reco-
nocer también que en todas las
profesiones se cuecen habas.

Un saludo.

Antonio Martin Torres
P.P. de Altura y Cabotaje
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GALLEGA
— 14 VIDA,

o s:“ (contra golpes y mareas)

La furgoneta Pick-Up IMESA, hecha en Galicia por gallegos,
eslasolueidn ideal para aguellos que quieren un vehiculo para toda
la vida. Porque...

—es inalterable. Gracias a su carroceria de poliéster reforzado con
fibra de vidrio (PFV), un material que no conoce la oxidacidn ni la
corrosién por humedad, salitre, etc. Ideal para el clima gallego.

—es resistente. El PFV, reforzado con nervaduras de acero es uno
delos materiales conocidos mas resistentes a golpes o choques. Y su
reparacion se realiza en el mismo tiempo —o menos— que una
carroceria normal.

—no produce rurdos. La carroceria esté construida de una sola
pieza, sin remaches ni tornillos, lo que asegura su total silencio,

—sudisefio s elegante, la cabina est4 separada de la zona de carga,
su consumo es minimo y su mecdnica es SEAT RONDA Diesel,

jEsta es su companiera de trabajo para toda la vida!

A En

CIA
@ EE

PICKUP mesa

e e POLIGONO DE SABON-Parcela, 57-TH, 600001
VEALA EN LOS CONGESIONARIOS SEAT ARTEIXO (La Coruria)

la otra forma
de ir al mar:

VELA

FABRICADOS EN POLIESTER
REFORZADO CON FIBRA DE
VIDRIO, APLICANDO LA TEC-
NICA Y LAS MATERIAS PRI-
MAS MAS AVANZADAS EN
LO QUE SE REFIERE A
CONSTRUCCION NAVAL DE-
PORTIVA'Y DE ALTA COMPE-
TICION.

CADETES DE COMPETICION, HOMOLOGADOS POR LA REAL FEﬁE;hA-
CION ESPANOLA DE VELA, Y TAMBIEN CON LA BANERA AUTOACHIGAN-
TE, ESPECIALES PARA EL APHENQIZAJE. .

TRAINERAS
Y BATELES

\ W sa.

Poligono Industrial de La Grela, s/n - Telfs.: 23 42 43 - 23 40 25
LA CORUNA




Cerrado el acceso a Escuelas
Superiores de la
Marina Civil

El B.O.E. de 22 de Mayo de 1984
publica una O.M. del Ministerio de
Educacion y Ciencia de fecha 14 de
Mayo del mismo afio, por la que se
regula el acceso a Escuelas Supe-
riores de la Marina Civil. Esta orden
deroga a partir de la convocatoria de
Junio del curso académico 1985-86
la orden de 7 de Apgosto de 1981
que establece el acceso a dichas Es-
cuelas Superiores y que contempla a
los que estin en posesion del titulo
de Técnico Especialista de Forma-
cion Profesional de segundo grado,
rama Maritimo Pesquera.

Por consiguiente, a partir de Junio
del préximo ano, ningin titulado
Nautico-Pesquero. podra acceder a-
Escuelas Superiores de la Marina
Civil. Nosotros entendemos que es-
ta Orden vulneta la vigente. Ley de
Educacion y por ello vamos a re-
currirla. Consideramos que esto es
una medida atentatoria hacia nues-
tro colectivo y que viene fomentada
por quienes intentan acabar con esta
profesion.

Nota aclaratoria de la
Direccion General de
Ordenacion Pesquera.

El Director General de Ordena-
cion Pesquera ha comunicado a to-
das las comandancias Militares de
Marina y a la federacion espanola de
armadores de buques de pesca lo si-
guiente:

“*A fin de evitar falsas interpre-
taciones de la normativa vigente re-
ferente a la construccion de buques
de pesca mayores de cien T.R.B.
comunico a V.I. lo siguiente:

Esta Direccion General no autori-
zara el alta en la tercera lista ningiin
buque pesquero de nueva construc-
cién, ni podran ser despachados pa-
ra la pesca, tanto en aguas nacio-
nales como internacionales, bajo
ningin concepto si antes no hubie-
sen obtenido conformidad a las ba-
jas que ineludiblemente tienen que
aportar como tales pesqueros, y
cumplan los requisitos establecidos
0 que se establezcan para este tipo
de embarcaciones. Todo ello en ba-
se a lo dispuesto en el Real Decreto

1000/84 de 11 de Abril”.

Cambio de redes en los
caladeros Marroquies.

El Director General de Relaciones
internacionales, comunica lo siguien-
te:

Tras las gestiones mantenidas con
altas Autoridades Pesqueras Marro-
quies, llevadas a cabo por la emba-
jada de Espana en Rabat, Marruecos
ha concedido un plazo improrroga-
ble hasta primeros de noviembre
proximo para realizar el cambio de
redes de 40 a 50 m/m. para la flota
de marisco en aguas del Atlantico,
del parrafo A, Anexo II que el vi-
gente Acuerdo Pesquero exigia a
partir del primero de Agosto de
1984,

Reconocimiento a
una labor.

AETINAPE se une al reconoci-
miento otorgado por el [.S.M. a la
labor destacada y -valiosa de D. Do-
mingo Quiroga Rios y D. Valentin
Paz Andrade, expertos en materia
pesquera, al haberles sido concedida
la medalla al Mérito Social Mari-
timo. Ambas personalidades, cola-
boradores nuestros, han dedicado
largos anos al mundo pesquero, en
el que tienen una reconocida labor,
tanto en nuestro pais como a nivel
internacional, a través de la FAO y
otras organizaciones importantes.
Por ello, esta medalla debe ser sa-
tisfaccion para todos los que tene-
mos la suerte de aprender de tan
altos dignatarios y representantes
del mundo pesquero.

Cursos que se van a
impartir en las escuelas 84-85

Instituto Politécnico M.P. del Atlan-
tico (Vigo)

Curso de Radiotelefonista Naval,
para informacion dirigirse a la Se-
cretaria del Centro.

Escuela de La Coruiia

Curso de acceso a Escuelas Supe-
riores para los que estén en posesién
de las titulaciones de Patrén de Pes-
ca de Altura, Patrén Mayor de Ca-
botaje y Mecanico Naval Mayor.
Para informacién dirigirse a la Se-
cretaria de esta Asociacion o al De-
partamento de Nautico-Pesquera de
la Escuela.

CIAS - NOTICIAS - NOTICIAS - NOTICIAS - NOTI-

Instituto Politécnico de Pasajes.
Seguridad Maritima, con pradicas
en la mar, comienza en Enero.
Radiotelefonista Naval.
Radiotelefonista Naval
gido.
Primeros Auxilio.

Restrin-

A parte de estos cursos especia-
les, se imparten todos aquellos cur-
80s que corresponden a un Instituto
Politécnico Maritimo-Pesquero.

CURSOS Y CURSILLOS
QUE SE IMPARTEN EN
EL INSTITUTO
POLITECNICO MARITIMO
PESQUERO DE PASAJES.

CURSOS ESPECIALES

SEGURIDAD MARITIMA, con prac-
ticas en la mar, comienza en Ene-
ro. ‘
RADIOTELEFONISTA NAVAL
RADIOTELEFONISTA NAVAL RES-
TRINGIDO

PRIMEROS AUXILIOS

Para mas informacién pueden di-
rigirse a la Secretaria del Instituto.
Teléfono 39 93 40.
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ASOCIACION ESPANOLA
DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA

AFILIADO N.°

Apellidos

Nombre E. Civil Edad

Nacido en Provincia el dia

Hijo de y de D.N.I. n.°

Domicilio n.° Teléfono

Localidad Provincia
Titulo que posee : N.°

Empresa . Rama

(Pesca - Mercante)

Cargo que ocupa en la Empresa

AETINAPE
ASOCIACION ESPANOLA
DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA

Banco o Caja de Ahorros N.° C/c.
Oficina de N.° L/Ahorro
Titular D.
en a de de 198_._

Muy Sres. Mios:

Ruego a Vds. que con cargo a mi Cta. con Vds. hagan efectivos los recibos
que les sean presentados por la ASOCIACION ESPANOLA DE TITULADOS NAUTI-
CO PESQUERA, hasta nuevo aviso por mi parte.

Les saluda atentamente.

FIRMA,

INDIQUE FORMA DE PAGO CON UNA X

SEMESTRAL [J
ANUAL ]

Para afiliarse a AETINAPE, rellenar estos impresos y remitirlos a:
AETINAPE, Avenida del General Sanjurjo, 8-1.° Izqda. 15006 - LA CORURNA
La cuota de inscripcién es de 2.000 pesetas, y la cuota mensual de 400 pesetas.




NUESTRA DIVISION
DEINFORMATICA

Hoy, dado que la técnica en
construccion de erdenadores ha
avanzado tanto y la mayoria de
las marcas existenles son simila-
res en sus grados de polencia y
perfeccionamiento, se le da una
mayor imporlancia al estudio de
las necesidades especificas de
cada usuario, a la conleccién de
los programas ya los servicios de
mantenimiento y técnico. Por
eso, antes de la compra de un
ordenador han de analizarse es-
tos factores de los cuales depen-
derd la buena marcha y el
4ptimo rendimiento de la
maquina que ha de ser su colabo-
rador.

Esta es la razdén de ser de
GEF, Divisi6n de Informatica;
no solamente vender e instalar

su ordenador, sino proporcionar-

le el asesoramiento previo, los

programas —standard o hechos

a su medida— y la bibliografia

necesaria a través de nuestros

CURSOS DE IMPLANTA-

CION a dos niveles:

a) Curso desarrollado en nues-
tro centro, donde se enseflan
el manejo y conocimiento ge-
nerales,

b) Ensefanzas de aplicaciones
particulares a cada caso y
usuano en sys propias ofici-

Todo ello, ademas de lacilitar
a cada comprador_nuestro servi-
cio 1écnico y de‘mantenimiento,
que parantiza su perfecto fun-
cionamiento.

Asistencia
técnicay
mantenimiex

Un equipo de experfios,
trénica avanzada resolvg
quier problema que pud
gir con su ordenador; bi

: propiasoficinasobiene

ratorio que GEF, Diz
Informatica tienee
ello.

Para trabajar en equipo, no
hay como tener un colega ordes

nado, cientiflico, practico,

gran capactdad yquenunca p
teste... Y desde ]uego nadm
_]Or gue este Ordenadae

GALICIA AVANZA
ENINFORMATICA

A partir de hoy quere-
mos llenar este impor-
tante vacio:

Una tienda dedicada
exclusivamente a la In-
formatica, dirigida y
atendida sblo por exper-
tos.

Una tienda donde Vd.
compre por convenci-
miento y como resultado
del asesoramiento de
verdaderos especialis-
tas.

Una tienda que dispo-
ne de un completo labo-

ratorio y un equipo de
expertos en electronica
avanzada para que Vd.
y su empresa lengan,
siempre, garantia de
perfecto funcionamien-
to.

Una tienda que le
brinda sus aulas de
pricticas e implanta-
cién de cursos a todos los
niveles, asi como la més
extensa biblioteca de In-
formética.

Una tienda con voca-
cién ‘de servicio y com-
promiso de futuro.

La uienda especializa-
da en Informatica que
todos estibamos necesi-
tando.

AVANCE CON
NOSOTROS!!

cons

Para trabajar en equipo, no
hay como tener un colega orde-
nado, cientifico, prictico, de
gran capacidad y que nunca pro-
teste... Y desde luego, nadie me-
jor que este Ordenador Personal
IBM para trabajar en equipo
con Vd. Con toda seguridad
1BM PC es el colega ideal para
mejorar el rendimiento de su
a, clinica o laboratorio.

-0 de pacientes -
0s - Anilisis
tabilidad

BIBLIOTECA DE
INFORMATICA

PROCEDURES DE TRI
Programmes en Basic
et en Pascal,
par R. Ghihur
COURS DE BASIC
Analyse et programmation,
par D. Lautier
et J. P. Lerner
» EANGAGE PL |
Initiation, pcrfecuonnemem
par R. P. Balm
INITIATON A VISICALC
par C. Baudry
AINSI NAQUIT
L' INFORMATIQUE
Les hommes, les matériels
4 Torigine des concepts
de I'informatique
d’aujourd’hui,
par R. Moreau
« EMPLOI DES
ORDINATEURS
Introduction au software,
par J. C. Faure
BASIC
-pgrammation des
-o-ordinaleurs,
* Checroun
OGRAMMATION
YMBLEUR
4r
'DINATEURS
“dividuelles

par M. Guinguay

et A Lauret
DICTIONNAIRE
D'INFORMATIQUE
bureautique-télématique
en 2 volumes,

par M. Ginguay

ADA

Une introduction,

par H. Ledgard

APL

Problémes de gestion

corrigés et bailes a outils,

par B. Legrand

COBOL.

PERFECTIONNEMENT

ET PRATIQUE

par M. Koutchouk

DU FORTRAN IV AU

FORTRAN V

a.nsi 77

par A. Lavig

PROGRAM MATION

STRUCTUREE.

LANGAGE PASCAL

Recherches d’algorithmes.

Applications aux circuits,

par R. Lortal

BASES DE DONNEES

Conception, réalisation

et implatation sur mini-

ordinateurs,

par J. L. Tomas

LE MICROPROCESSEUR

16 BITS 8086

Matériel - Logiciel -

Systéme d’exploilation,

par A. B. Fontaine

LES SYSTEMES A
MICROPROCESSEUR

par M. Aumiuax

2 fan de mantenerles al dia en materia de informatica,
fpletando y actualizando nuestra biblioteca constante-




amigos en
tierra adentro
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