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NORTE

A los dos afios de la creacién de /a Secretaria General de Pesca contem-
plamos, como las esperanzas que teniamos puestas en ella, se han ido des-
vaneciendo paulatinamente. Esta Secretaria General, a través de /a Inspec-
cién General de Ensefianzas Nautico-Pesqueras, habia asumido la respon-
sabilidad de convocar reuniones bilaterales con la Direccion General de la
Marina Mercante para desbloquear y dar solucién definitiva a los temas con-
flictivos entre ambos Organismos con respecto a nuestras titulaciones.

Hoy no sélo se ha convocado la primera reunién —con més de un afio de
retraso—, sino que dudamaos se haga en un futuro préximo, porque a algunas
personas no les interesa que se realice tal cosa.

Por otra parte, despues de un cierto tiempo de trabajo con la Inspeccién
General de Ensefianzas Ndutico-Pesqueras, cesan de pronto al Inspector Ge-
neral, bloqueando con ello todos los temas en que se estaba trabajando hasta
el momento, tales como: Reforma de Ensefianzas, Cuadros Indicadores,
Creacién del Alumno Néutico-Pesquero, etc.

Hasta ‘el momento no se ha nombrado a nadie que cubra el puesto va-

cante, por o que al no existir Inspector en estos momentos, no hay quién se

responsabilice de los temas en cuestion.

Aprovechando esta circunstancia, la Federacion Espariola de Cofradias de
Pescadores ante inspecciones llevadas a cabo en buques pesqueros — donde
se descubre que un numero elevado de buques salen a la mar sin los Titu-
lados necesarios— afirma que ante /a falta de tales Titulados se deben llevar a
cabo unos cursillos acelerados para cubrir as plazas que faltan.

Por dltimo, cuando estd casi ultimado el Proyecto para el traspaso de
Competencias de las Comandancias de Marina al sector civil, con la con-
siguiente creacion de las Capitanias Civiles, ain no tiene nada decidido al res-
pecto, como si todos los temas del sector pesquero que van a estar encuadra-
dos dentro de esas futuras Capitanias fueran cosa ajena a ella.

Lo dicho, no se negocia con Marina Mercante para discutir y solucionar
los temas de titulaciones entre ambos Organismos porque no interesa dejar
de controlar ciertos intereses. No se nombra un nuevo Inspector General de
Ensefianzas Néutico-Pesqueras, porque parece ser que alguien presiona
desde ciertos sectores para que no se haga, porque no interesa reformar las
ensefianzas, ni los Cuadros Indicadores, ni perder los presupuestos.

Seguimos esperando informacién en relacién con nuestros homonimos
de /a CEE y cual va a ser la repercusién de nuestro.ingreso para nuestros Titu-
lados, etc.

Mientras tanto alguién con la mira puesta en la Inspeccién General se
apresura a dotarse de los documentos necesarios que le puedan ayudar a
alcanzar dicha Inspeccion, aunque entendemos que la viabilidad a éste nom-
bramiento pasa por un conducto de consenso.

Tampoco se procura resolver quienes van a llevar el sector pesquero en
las futuras Capitanias Civiles de Puerto, porque no hay voluntad, no
conviene, no se sabe.

Aqui, al otro lado, el de los que vivimos los problemas, seguimos como
antes, pataleando para intentar conseguir quizas unas migajas, estando obli-
gados como dltimo recurso, €l dftimo, a salir a la calle para que se nos tenga
algo mds en cuenta.
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FRANCISCO RIOS
PORTAVOZ FAMILIARES

Misterio

El Montrove parte del puerto de,
Las Palmas el dia diecinueve de julio
a las seis y media de la tarde; en
condiciones absolutamente nor-
males, iniciando asi la singladura de
su octava marea, en manos de sus
nuevos armadores, y a partir de
aquel instante solamente queda en
el recuerdo de los que lo vieron de-
satracar la estela, y para los demaés
el confusionismo de las mudiltiples
noticias que nos fueron llegando.

Posteriormente a él, se hacen a
la mar a las siete y media de la tarde
el Mar Rojo, a las ocho el Rio Sella y
a las diez y media lo hace el Bonea.
Los dos primeros manifiestan ir na-
vegando juntos hasta las cinco de la
madrugada, hora en la que dejaron
de tomarse referencias. El Mar Rojo
a través de su patrén dice haber
dejado en la noche del desgraciado
dia diecinueve al Montrove por la
popa cuando superé la altura de la
Punta de Gando, a partir de este
instante ya nada cierto se sabe so-
bre la suerte que puedo haber su-
frido el barco.

Las condiciones de mar y visi-
bilidad una vez contrastadas por los
barcos que partieron detrds eran
buenas.

Avistamientos

Varios fueron los barcos que di-
jeron haber visto al Montrove. Entre
ellos se encuentra el Playa de Punta
Umbria, que dijo haberlo visto el dia
treinta y uno de julio a las doce de la
noche, y el Corisco el dia siete de

MONTROVE:
Misterio, tragedia o incompetencia de nuestro
sistema de seguridad maritima

agosto. Despues de contrastar los
avistamientos con los patrones de
los barcos pudimos constatar que
de una equivocacién se trataba,
porque ni los dos patrones del pri-
mer barco se ponian de acuerdo
sobre la identidad del barco avis-
tado.

El Moeche dijo también pos-
teriormente haberlo visto sobre el
dia veintitres de julio a unas dos o

. tres millas de distancia, motivo este

por el cual creemos se pudo haber
equivocado.

Desconcierto en las familias

Este cundi6 ante la ausencia de:
noticias y por la filtracioén a la pren-’

sa de que en el banco Canario:no
daba sefiales de encontrarse a flote
el barco Montrove, ya que llevaba
una pieza y cartas para el Porlamar
Y No se puso en contacto con él, ni
con ningtn otro barco. A estas al-
turas, tenemos noticias de que
algln patrén pretendié ponerse en
contacto con el Montrove desde la
una de la noche hasta las doce de la
mafiana del dia siguiente sin con-
seguirlo.

Los familiares llamabamos insis-
tentemente a los diversos organis-
mos encargados de la seguridad
maritima y nos manifestaban que
era normal que tardaran muchos
dias en comunicar con tierra. Re-
petian que seguramente se encon-
traban pescando bien en algtn sitio
y ese era el motivo por el cual no
comunicaban.

Transcurridos unos dias nos
desconciertan las declaraciones del
Comandante de Marina de Las Pal-
mas, el cual manifiesta a los infor-
mativos de TV. que tenia un parte
encima de su.mesa manifestando
que un pesquero espafiol habia
avistado al Montrove cerca de la
frontera con Mauritania y corrobo-
raba que el barco se encontraba
pescando en algtn sitio.

Afectado por la tragedia del sla-
mar |11, el armador se decide a dar el
parte de denuncia a la Comandan-
cia de Marina a través de su con-
signatario, por la falta de comuni-

cacién con el buque. Denuncia
esta, que se irfla tomando en serio a
medida que iban pasando los dias y
el barco seguia sin dar sefiales de
vida.

Entre los familiares, dia a dia va
creciendo la angustia ante lo des-
concertante que eran las escasas
noticias que nos daban por la pren-
sa y por los vecinos que venfan del
banco, en sus petiodos de des-
canso. Ya se manejaban todo tipo
de hipotesis, llegdndonos a decir
algin vecino de los que habian re-
gresado del banco, que allf ya hacia

muchos dias que daban por desa- -

parecido al Montrove a niveles de la
gente de la mar, y que aqui lo unico
que pretendian hacer era engaiiar a
la gente. Opinién ésta que en todo
momento nos resistimos a pensar,
pero el transcurrir de los hechos fué
déndole poco a poco la razén, dado
que las autoridades espafiolas no
hicieron nada por esclarecer lo que
le pudo haber sucedido al Mon-
trove.

Narrar los momentos vividos en
aquellos dias es arduo pero diré que
algun familiar tuvo que ser hospi-
talizado porque le flaqueron las
fuerzas.

Odisea administrativa

Al observar que nadie en
nuestro estado era capaz de infor-
marnos, sobre lo que le sucedi6é o
podia estar sucediendo al barco,
decidimos reunirnos todos los fami-
liares he iniciar de forma conjunta la
reclamaciéon de un derecho ele-
mental como es la vida de nuestros
familiares en la mar, Cualquier per-
sona puede preguntarse como tar-
damos tanto tiempo en hacerlo,
esto se comprendera facilmente si
se sabe la falta de noticias a la que
estabamos sometidos, la
negligencia de la administracién, las
declaraciones del armador en la que
manifestaba quedarse sin telefonia
el barco, y un largo etc. de opinio-
nes de los medios oficiales tal como
reflejamos anteriormente,

Todo comienza con una visita al
Gobernador Civil de Pontevedra, el

3
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cual nos hace muchas promesas,
pero ninguna ha cumplido, no sélo
eso, sino que transcurridos diez
dias de la entrevista, solicitamos
una segunda, porque seguiamos
igual que antes de la primera y nos
fue denegada. Posteriormente nos
reunimos con un conselleiro y con
el presidente de La Xunta de Ga-
licia, los cuales nos manifiestan no
‘poder hacer absolutamente nada
por carecer de atribuciones la Xun-
ta,

En entrevista con el delegado
del gobierno en Galicia, este nos
consigue una reunién con el Direc-
tor General de la Marina Mercante
para una semana més tarde, lo cual
aumenta todavia mas nuestra de-
sesperacién por la lentitud con que
se tomaban las cosas. Este al co-
mienzo de la misma tiene la osadia
de manifestar que tardo tanto tiem-

po en concedernos la entrevista

porque necesitaba disponer de la
mayor informacién posible. Yo per-
sonalmente opinaria que- desin-
formacién porque se le ocurre al
cabo de cincuenta y seis dias de de-
saparecer el barco preguntarnos si
era de hierro o de madera, no obs-
tante lo més significativo de aquella
reunion, fué la creacién de una
comisién formada por expertos de
la Direccién General de la Marina
Mercante, familiares, y autoridades
de la comandancia de marina de
Las Palmas. Cual fué nuestra sor-
presa al llegar a Las Palmas, que
no habia llegado dos dias despues
el télex ordenando la creacién de
dicha comisién, y que cuando llegé
se negaron a formar parte de la
misma tanto el S.A.R. como la Ca-
pitania General de Las Palmas que
fueron los encargados directos de la
supuesta busqueda del Montrove,
pero nuestro desconcierto iba en

.aumento porque el técnico de la Di-

reccion General tard6 diez dias en
incorporarse a la seudo comision,
dado que nunca llegé a formarse
como tal.

El Comandante de Marina se
negaba a realizar cualquier trabajo
relacionado con las operaciones de
busqueda, no obstante presionado
por el Director General de la Marina
Mercante, accede a emitir un in-

‘forme personal del cual nuestro

abogado sr. Olarte Cullen declara a
los medios de comunicacién
“ningun estudiante de ndutica se

atreveria a firmar el informe sin
antes ruborizarse del mismo”’.

Pues este informe es el Gnico
documento oficial dado a los fami-
liares, justificando asi todo lo rea-
lizado por la administracién, mejor
dicho todo lo realizado por el se-
cretario del Comandante de Marina
y firmado por éste. Si eso es lo que
se merecen nuestros hombres de la
mar, que venga Dios al mundo y lo
diga, porque nosotros lo tinico que
creemos de todo esto, es que no se
hizo absolutamente nada por Ila
busqueda del barco, al decir nrada,
me refiero a nada serio.

Después de estas reuniones
vendrian otras muchas con re-
presentantes de la vida politica es-
pafiola, para que se hiciese algo,
pero el tiempo ya iba poco a poco
impidiendo cualquier iniciativa que
pudiese llegar a algo positivc. No
obstante lo que sugerimos fue la
creacién de una comisién parla-
mentaria que estudiase el caso y si
bien no podian hacer nada por la

vida de nuestros familiares, al
menos que no le volviése a'pasar a

.ningun familiar de un marinero .lo

que nos estd pasando a nosotros,
que al cabo de cinco meses,
seguimos viviendo una zozobra
constante las veinticuatro horas del
dia. Que en algin momento se
aviva por las noticias irresponsables
y desidiosas que aparecen en algtin
medio de comunicacién el cual no
tiene en cuenta nuestro sufri-

miento ni el respecto hacia nuestros-

familiares que iban en el barco,

llegando en algdn momento a
calumniarlos.

El peregrinar por los despachos
de la administracion todavia con-
tinua, porque recientemente to-

ministro adjunto a la presidencia en
la Moncloa, pero esperaremos para
contemplar haber en que queda
tanta promesa, el tiempo sera el
testigo y posiblemente el silencio su
mayor protagonista.

2Qué le sucedi6 al Montrove?

El primer interrogante que cabe
plantearse, es lo que le pudo suce-
der al Montrove, y a estas alturas

fuera abordado o secuestrado.

mar, se inclinan hacia la primera,
pero no obstante quedan una serie
de interrogantes que resolver. ;C6-
maritimo sin dejar ni el m&s minimo
diese ninguna sefial la radio baliza,

de un recipiente si le llega el agua

viera ninguna balsa ni guindola del

pues de un abordaje?
Algunos expertos

imposible de que esto sucediese.

4

davia tuvimos una reunién con el

s6lo caben dos alternativas. Que

La mayoria de los hombres de la

‘mo es posible que un barco se
hunda en una zona de tanto transito

rastro? ;Cémo es posible que no
dado que incluso funciona dentro
dentro. ;Cémo es posible que no se

barco? ;Como es posible que un
barco no socorra a otro barco des-

opinan
también que pudo hacer un vuelco
y ponerse el barco quilla al sol, pero
dada las condiciones de carga en
que iba el barco y las condiciones
metereol6gicas dejamos como casi
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Mi opinién al primer interro-
gante es que posiblemente hubiese
sefiales del accidente maritimo,
pero por no haber una sefial de
socorro no se le dio importancia. Yo
irfa un poco més lejos en mi opinién
diciendo que pudo haber algin su-
perviviente del accidente maritimo y
que se fue muriendo poco a poco
encima de una pana o de cualquier
tabla dado que de producirse el
accidente este sucedié de noche y
no les daria tiempo a preparar las
balsas salvavidas.

Al segundo interrogante, me es
mas complejo de responder, pero
posiblemente el barco no llevase la
radio baliza porque sin6 alguna
sefial tendria que haber quedado re-
gistrado en el Centro de Estudios
Espaciales de Toulouse-Francia,
gue es donde se registran por

medio de ordenadores todas las i

sefiales de las radio balizas.

Los otros dos interrogantes ya
son més factibles dado que el barco
que lo pudo abordar posiblemente
no se diera cuenta o si se dié no
quiso auxiliarlo por encontrarse en
una situacién ilegal o quiso librarse
de problemas. Esto que acabo de
contar parece increible para una
persona de tierra, pero es una préc-
tica que se suele dar en la mar con
cierta frecuencia por muy imposible
que parezca.

La tesis del secuestro respon-
deria por si sola todas las dudas que
se plantearon, pero parece increible

- que siendo el primer barco secues-
trado en esa zona no diese o no
hubiese la mas minima reivindica-
cién a estas alturas, pero aunque
ello sucediese opino personalmente
que las esperanzas de encontrar a la
tripulacién con vida serian prac-
ticamente inexistentes. No- quiero
caer dentro del campo de lo
novelesco sobre lo que le pudo
haber sucedido al barco, porque
sus tripulantes eran dieciseis hon-
rados y competentes marineros, y
en la mar no se anda con alegrias.

Mucha tinta se tiene vertido
sobre lo que le pudo haber sucedido
a nuestro entrafiable buque Mon-
trove, pero a pesar de las maltiples
calumnias que contra los tripulantes
se vertieron, en la mente de todos
esta que la Unica realidad es que a la
fecha de hoy no estan en sus ho-

gares, lo que inclina a pensar que al
Montrove lo abordaron, por
muchas opiniones que se viertan en
contrario y por muchos cabos
sueltos que se dejen o por muy
imposible que parezca el abordaje.

Incompetencia de nuestro
sistema de seguridad

Los primero que me viene a la
mente es como ocurren en pleno
siglo XX, las cosas que acabo de
contar, que mas parecen fruto de
un estado de 4nimo que de los
hechos ocurridos. Pero recalcaré
que la realidad fué a lo largo de
estos meses todavia més cadtica, y
que algunas vivencias me las callo
por no dafiar a personas de la ad-
ministracién civil y militar.

Yo no creo que haya mala in-
tencién en ninguna persona, lo que
si creo es que hay una clara incom-
petencia en nuestro sistema de

.seguridad, més que incompetencia

diria que inesistencia de seguridad
en la mar, dado que ésta, esta en
manos de los voluntarios de la Cruz
Roja.

Todo ello no debe llevarnos a
una critica despiadada acerca de la
administracién que tiene la herencia
de la inesistencia de un sistema.de
seguridad maritima, sino a la refle-
xién serena del por qué de lo ocu-
rrido y disponer todos los medios
posibles en manos de la adminis-
tracion civil para que a partir de
ahora los salvamentos de nuestros
barcos, sean tan espectaculares
como el realizado por los ingleses al
bugue Sonia del Pais Vasco, en

aguas del Gran Sol, en pleno tem-
poral, y no tan ineficaces como el
salvamento de los néufragos del
Islamar [l1.

Agradecimientos

No quisiera dejar pasar. esta
oportunidad, sin resaltar la labor
que a nivel de prestaciones realiz
el Instituto Social de la Marina, que
no demord ningln tiempo en la
aprobacién de las prestaciones a las
mujeres de los marineros.

También quisera resaltar el
apoyo moral del defensor del pue-
blo, que en su momento nos enfocé
el problema mejor que los respon-
sables de nuestra seguridad mari-
tima.

Quisiera igualmente agradecer a
un pufiado de personas anénimas la
colaboracién que desinteresada-
mente nos prestaron, al igual que a
la Asociacion Espafiola de Titulados
Néautico-Pesqueros, que en manos
de su presidente estuvo cerca de
nosotros.

Conviene recordar que:

Nadie es una isla, completo en si
mismo; cada hombre es un pedazo
de continente, una parte de la tie-
rra; si el mar se lleva una porcién de
tierra, toda europa queda dismi-
nuida, como si fuera un promon-
torio, o la casa de uno de tus amj-
gos, o la tuya propia; la muerte de
cualquier hombre me disminuye,
porque estoy ligado a la huma-
nidad. '

JHON DONNE

_—

-y




colaboraciones %

Por parte de los que vivimos vin-
culados a alguna de las actividades
del Sector Maritimo-Pesquero, es
emocionante observar los comen-
tarios alegres y favorables que se
dejan sentir en cualquier ambiente
cuando muestran en la televisién o
narran por la radio cualquier repor-
taje sobre los hombres de la mar
que, a veces desbordan de entu-
siasmo a las muchedumbres o les
llenan de angustia segin se trate
de una actividad normal o de gran
riesgo.

El hombre de mar —como se

dice por tierras adentro— ha sido
siempre muy considerado,
admirado y estimado por la inmensa
mayoria del pueblo espafiol, por
considerarlos como personas de
una vida sacrificada, llena de peli-
gros y de entrega en pro de los
demés. Ve en él virtudes excep-
cionales que solo en personas de
una profunda vocacidn suelen coin-
cidir.

El profesional de la mar, a pesar
de las adversas circunstancias en
que ‘en la mayoria de los casos se
desenvuelve, genera cordialidad, se
muestra sonriente y estd siempre
dispuesto a no dar importancia a su
gran espiritu de abnegacioén y sa-
crificio. Este don especial del que
estdn dotados todos los profesiona-
les de la mar no esté lo suficiente-
mente valorado entre los que tienen
el deber y obligacién de recono-
cerlo, pues tal vez sean ellos unos
de los profesionales que mastengan
que sufrir el desaire y la incompren-
siébn de los que, teniéndoles que
apoyar y defender, los marginan y
abandonan. Y asi nos encontramos
con gran nimero de técnicos N4u-
tico-Pesqueros que sufren en la
actualidad la mas sadica y vergon-
zosa persecucién por el dnico
hecho de estar haciendo y cum-
pliendo, a bordo de determinados
barcos, las funciones que venian
desempefiando ellos mismos u
otros comparieros desde hace méas
de treinta afios.

LOS TITULADOS NAUTICO-PESQUEROS
“LOS GRANDES MARGINADOS DEL
SECTOR MARITIMO-PESQUERO"

Por JUSTO PEREZ MACIAS

Profesor Numerario del
Instituto Politécnico
Maritimo-Pesquero del

Mediterraneo.

El autor de este breve articulo
que siente un elevado grado de
estimacion hacia los Titulados Nau-
tico-Pesqueros, quiere expresar su
rechazo a esta andmala situacion
tan de lamentar entre individuos
que dependemos de un mismo sec-
tor y hago votos al Dios de los ma-
res para que vuelva a reinar la cor-
dialidad vy la mesura entre todos los
estamentos que realizan su acti-
vidad a bordo de los bugues mer-
cantes y de pesca, y de esta manera
alcancen, los hoy marginados, el
lugar que les corresponde y del que
nunca deberian haber sido exclui-
dos.

¢Qué argumentos puedo ex-
poner para demaostrar que efectiva-
mente estos Titulados son victimas
de una triple marginaciéon con res-
pecto a otros profesionales? Vea-
moslos.

En primer lugar, a estos Titu-
lados se les autorizé en 1963 a que
pudieran desempefiar plazas en
puestos de superior categoria, en
ocasion de vacantes por falta de Ti-
tulado adecuado al exigido en el
Cuadro Indicador, segln se esta-
blece en el articulo noveno del
Decreto 629/1963 de 14 de Marzo
{B.O.E. n° 83). Gracias a esta dis-
posicion, alguno de los armadores
medianos y pequefios pudieron so-
brevivir al encontrarse con una
gama de profesionales Nautico-
Pesqueros, perfectamente prepa-
rados y capacitados para desem-
pefiar las vacantes que otros de
rango superior dejaron, por no inte-
resar las bases econdmicas vigentes

en aquel momento. ¢Qué hubiese
sido del gran nimero de barcos es-
parioles de no contar con este plantel
de Titulados dispuestos a asumir la
responsabilidad de un cargo supe-
rior? El resultado inmediato hubiese
sido amarrar los barcos o impedir la
salida al extranjero de quienes
tenian que tripularios. Sin embargo
no hubo lugar a tomar ninguna de
estas medidas drasticas, porque la
voluntad de los técnicos Nautico-
Pesqueros fué siempre colaborar en
todo lo que pudieran con el sector.

Veinte afios mas tarde sin previo
anélisis de la situacién deprimente
en que podian caer estos Titulados,
se anula la anterior normativa,
y se prohibe a los Titulados
N&utico-Pesqueros continuar
desempefiando plaza de superior
categoria, porque ahora la deman-
da de trabajo de titulados de rango
superior es excedente y los barcos
extranjeros no son ya tan apetitosos
como antafio.

¢No se podia haber buscado al-
guna solucién que pudiera permitir
la permanencia de técnicos Nauti-
co-Pesqueros en buques mercantes
en plaza de terceros oficiales? Los
que tenian que tomar decisiones al
respecto optaron por el més fuerte
y dejaron marginados profesional-
mente a aquellos sufridos hombres
que en épocas de vacas flacas su-
pieron mantenerse dignamente en.
su puesto.

Una segunda marginacién se
observa en la consideracion acadé-
mica, pues a pesar de la gran res-
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ponsabilidad que tienen encomen-
dada ejerciendo el mando del buque
o la jefatura de maquinas, sin
embargo el nivel académice yue se
les reconoce es el de Oficial In-
dustrial. Si ademds tenemos en
cuenta que el programa de los exa-
- menes cuenta con catorce y quince
materias, caso Unico que no existe
en ningun otro nivel educativo.
Podriamos concluir que nada vale
argumentar esta anomala situacién
que viene manteniéndose a lo largo
de veinte afios, si quienes tienen
que darle solucibn no toman
medidas al respecto para subsanar-
las, asi que, una vez mas, vemos a
estos profesionales sufriendo una
discriminacién académica que no
les corresponde. ;Cémo un Patrén

Mayor de Cabotaje o Patrén de Ca-
botaje que en circunstancias deter-
minadas tiene que actuar de
Notario, de Juez o de Sacerdote,

puede ser considerado como un ti-.
tulado de F.P. de primer grado? In-

creible pero asj es.

La tercera y ultima deiscrimina-
cién que sufren estos Titulados es
la retributiva, pues al estar por de-
bajo de los Titulados de F.P. de 2°
Grado, aunque desempefien |la
misma plaza, sus retribuciones en
activo y sus pensiones de jubilados
son inferiores a las de los de 2° Gra-
do.

Resumiendo podemos llegar a la
conclusiéon final de que efectiva-
mente los Titulados NAutico-Pes-
queros sufren en la actualidad un
elevado grado de marginacién tanto
en su aspecto profesional, como en
el académico y retributivo, margi-
nacion que no debemos seguir tole-
rando y desde aqui suplicamos a las
Autoridades Maritimas que adminis-
tran estas Ensefianzas y a los demas
Entes y Entidades con intereses en
el sector, que hagan un esfuerzo
para solucionar los problemas que
estos Titulados vienen padeciendo.
Haria falta modificar el Cuadro-Indi-
cador de los buques mercantes y de
pesca, sefialando nuevos puestos

para estos excedentes profesio-
nales y, ademas estructurando las
Ensefianzas, de forma tal, que no
aparezcan la enorme cantidad de
materias como ahora tienen en los
examenes. Solventando estos dos
problemas el tercero —la retri-
bucién— quedaria resuelto.

Hagamos todos un gran esfuer-
zo para cooperar a regular esta ano-
mala situacién para el bien del im-
portante sector Maritimo-Pesquero.

1Ng
v.»e'j h@

%

Son tantos y de tan larga du-
racién los problemas que afectan al
colectivo de Titulados Nautico-Pes-
queros que, al reflexionar sobre
ellos, no se puede menos que ex-
perimentar una gran perplegidad,
observando que aln siendo objeto
de largas y acaloradas discusiones,
no se suele llegar nunca a la solu-
cion definitiva de ninguno de ellos.

Ante esta situacién, que corre el
peligro de eternizarse, no cabe otra
alternativa que recurrir a una ur-
gente llamada de todos los sectores
implicados para que, marcando un
orden de prioridades, se reunan de
una vez con una sola premisa
comin: la de no cejar hasta al-
canzar las soluciones definitivas

ESTAMOS FORMANDO PROFESIONALES NO PARA
EL PARO SINO PARA TRABAJAR EN LAS CONDI-
CIONES MAS DIGNAS POSIBLES.

Por PILAR CALVO GALINDO

Directora del Instituto Politécnico
Maritimo-Pesquero del Estrecho.

que satisfagan tanto las justas rein-
vindicaciones de nuestros titulados,
como otras consideraciones de
orden econdémico y social. Y es en
esta importante misién, donde la
Administracion ha de jugar un papel
fundamental. i

En efecto, la Administracién es
la Unica entidad que tiene la posi-
bilidad y autoridad suficiente para
que su convocatoria sea acatada
por todos los sectores y asi se
pueda iniciar este previsiblemente
largo proceso que nos lleve a una
clarificacion y solucién de toda
nuestra problemdtica.

Por otro lado, y ello resulta
obvio, de poco serviria que por
otros cauces se llegara a acuerdos,

si éstos no son asumidos por la
Administracion, efectuando las dis-
posiciones y reformas legales per-
tinentes.

Es, en la situacién en que nos
encontramos, un reto para la actual
Administracion el ponerse al frente
inmediatamente; si no lo hace estj
perdiendo una ocasidn histérica,
cuyos resultados desastrosos no
son dificiles de preveer. .

Por otra parte, es de resefiar las
profundas interrelaciones que en”
nuestro sector se dan entre los
Centros y la realidad profesional.
Para mi resulta evidente que los
Centros en general y su estamento
docente en particular, no deben ni
pueden desentenderse de la pro-
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blematica laboral que espera a
nuestros alumnos cuando finalicen
sus estudios, mantener lo contrario
es dar de espaldas a la realidad. Es-
tamos formando profesionales, no
para el paro, sino para que trabajen
y lo hagan en las condiciones mas
dignas pesibles.

Asi, aunque no les corresponda,
en este tema, el protagonismo a las
Escuelas, éstas no deben desligarse
de la realidad.

A la inversa, hay que recordar lo
mismo a todos los estamentos no
docentes. No se puede (o no se
debe) acometer la reestructuracion
de la flota, las modificaciones inhe-
rentes a la futura entrada en la CEE,
la necesaria innovacion tecnologi-
ca, etc...
ca, etc... sin tener en cuenta que el
sujeto activo, que hara realidad con
su trabajo diario, todas esas re-
formas tan necesarias, es una per-
sona que necesitard un bagaje de
conocimientos adecuados a esas

nuevas necesidades. Lo contrario £’

seria planificar en el vacio y las con-
secuencias negativas recaerian
tanto sobre las empresas -como
sobre nuestros titulados.

En relacion a la problematica
académica, resulta evidente el lugar
prioritario que ocupa la reforma de
las ensefianzas y teniendo en cuen-
ta que el desfase de nuestras ense-
fianzas no es un problema coyun-
tural, sino que su obsolescencia
viene de antiguo, se han de matizar
también algunos puntos que con-
fluyen o complementan a la men-
cionada reforma, entre ellos:

a - Reciclaje y perfeccionamien-
to profesional,

b - Creacién de la figura del alum-
no de F.P. Néutico Pesquera,

¢ - Recursos materiales,

d - Recursos humanos,

e - Ayudas econdmicas a los
profesionales.

a) No podemos olvidar que, in-
cluso en el hipotético caso de que
nuestras ensefianzas estuvieran to-
talmente actualizadas, el progreso
tecnolégico es un signo de nuestro
tiempo, y que éste se caracteriza
por la progresiva aceleracion con
que van apareciendo nuevas tec-
nologias.

En nuestros dias pues, hay que
tender a una educacion recurrente,
por la que se haga posible que los
periodos de trabajo se vean inte-
rrumpidos méas o menos periddica-
mente, por periodos de formacion,

de manera que los profesionales
tengan la oportunidad de alcanzar
una actualizacién y puesta al dia en
las materias de su competencia.

Para ello hacen falta dos condi-
ciones minimas:

1/ Que los Institutos puedan
ofrecer una amplia gama de cursos
o seminarios de actualizacion profe-
sional, y

2/ Que los profesionales tengan
una formacién bésica lo suficiente-
mente amplia tanto para poder
adaptarse a las nuevas tecnologias,
como para poder sentir su necesi-
dad.

b) La creacién de la figura del
Alumno de la F.P. Nautico-Pes-
guera es algo a lo que pocos podran
oponerse racionalmente, puesto que
si se considera fundamental para
nuestras enséfianzas la existencia
de unas préacticas, como condicion
indispensable para acceder a la
correspondiente titulacién, resulta
absurdo dejar a los alumnos total-
mente desamparados a la hora de
tener que cumplir este requisito. Si
se exige algo, habra que dictar las
normas correspondientes que po-
sibiliten su cumplimiento.

¢) Huelga decir que si los Ins-
titutos han de ser os responsables
de ofrecer a los alumnos la posibili-
dad de una puesta al dia, habrén de
estar dotados del material maés
avanzado posible, dado el talto
coste que esto supone, lleva impli-
cito el no seguir con una politica de
proliferacion de Centros. Bien al
contrario, habrad que concentrar los
recursos en potenciar los medios
materiales de los Institutos Politéc-
nicos ya existentes.

d} En intima relacién con los
apartados anteriores, resulta inevi-
table el concluir que, puesto que las

personas que han de llevar a cabo
esta labor son los profesores de los
Institutos Politécnicos, serd nece-
sario para hacer frente airosamente
a esta situacion:

1/ Aumentar su ndmero; no se
puede esperar que un profesor so-
brecargado de clases, pueda tam-
bién dedicarse a impartir un nimero
indeterminado de cursos de actuali-
zacion.

2/ Fomentar el reciclaje del
propio profesorado, tanto en rela-
cion a los temas especificos de su
disciplina, como en relacién a la ne-
cesaria renovacién pedagdgica.

e) Por ultimo, aunque realmente
se encuentra en la base de todo
este planteamiento, de nada nos
servird que los Institutos estén per-
fectamente dotados y que los
profesionales deseen acudir a ellos,
si estos no tienen la posibilidad rea/
de hacerlo, con las ayudas econo-
micas necesarias.

La especificidad de nuestro
sector hace que sea muy dificil si-
multanear el trabajo con el estudio y
no basta con que nuestras Resi-
dencias sean gratuitas, puesto que
el profesional suele tener una fami-
lia a la que mantener, que no puede
quedarse sin medios econdmicos
mientras él esta estudiando. Agui
es imprescindible la aportacion de
las empresas, las cofradias y la
Administracion.

Por fin, en relacién con la nece-
saria reforma de las ensefanzas y
adn reconociendo que su elabora-
cién no puede ser nunca una labor
individual, sino el resultado de una
labor de equipo, me gustaria re-
sefiar algunos puntos que, a mi jui-
cio, habra que tener en cuenta:

—El modelo a seguir, no tiene
por qué calcarse de los existentes
actualmente en Educacién y Cien-
cia. Por el contrario es aqui donde
mas hay que investigar y renovar,
buscando un modelo que se adapte
realmente a nuestras peculiares
necesidades.

En este sentido, creo que habré
gue reflexionar mucho sobre |0s re-
sultados obtenidos con la implan-
tacion del Primer y Segundo grado
de F.P. reglada. En este tipo de
Ensefianza hay que afadir el
excesivo numero de asignaturas
que agobia al alumno y disminuye
su rendimiento, y la situacién en la
que se encuentra al acceder al mer-
cado de trabajo.

Los resultados, aln parciales,
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de un cuestionario enviado recien-
temente a los alumnos de las cinco
promociones habidas hasta ahora
en el Instituto de CAdiz, cuestionan
de una manera importante la exis-
tencia de este tipo de ensefianzas.

Por ello, creo sinceramente que
la soluciéon de nuestros problemas
no esfa en la integracién en el Mi-
nisterio de Educaciéon y Ciencia,
sino por el contrario, en esa bus-
queda de una nueva via, especia-
lizdndonos en la formacién de téc-
nicos Nautico-Pesqueros, con un
nivel tecnoldgico digno v cuyo es-
quema deberia estar basado, més
en la actual ensefianza denominada
ahora de adultos, que en la F.P. re-
glada.

En esta via, |la necesidad del ser
humano de poseer una formacion
integral y no exclusivamente pro-
fesional por un lado, v la necesaria
elevacion del nivel basico para mu-
chas titulaciones por el otro, lle-
gamos a la ineludible necesidad de’
tener que marcar un nivel académi-
co minimo como prerrequisito para’
iniciar nuestros estudios.

La préxima reforma de las ense-
fianzas medias, con la implantacién
del ciclo Unico polivalente, podria
marcar este nivel como el mas
idoneo para exigirlo como titulacién
de acceso, puesto que se plantea
como obligatorio y su posesion seré
norma general en las proximas
promociones.

Ahora bien, no podemos olvidar
la gran cantidad de personas que no
han tenido oportunidad de acceder
a estos estudios.

Para todos ellos habria que
arbitrar un curso de acceso encami-
nado a la nivelacién de conoci-
mientos.

Para contribuir a la formacion
general bésica de estos hombres,
los Institutos deberian complemen-
tar su tarea con una dinamizacion
cultural en todos los frentes, apro-
vechando que durante la realizacion
de estos cursos, el profesional pa-
saré una larga etapa en tierra.

Una vez ultimado el proceso de
reforma, no puede olvidarsenos el
conseguir de las autoridades corres-
pondientes, el reconocimiento del
adecuado nivel académico, que po-
sibilite también su acceso a puestos
de trabajo en tierra.

En fin, es una labor ingente la
que nos espera, aunemos todos
nuestros esfuerzos para llevarla a
buen fin.

El Programa de Medicina
Maritima se inicia bajo la consi-
deracién global de que la dureza de
las condiciones de vida a bodo, el
prolongado aislamiento de las tripu-
laciones, la dureza del medio ma-
rino, la carencia de instalaciones
adecuadas a bordo para un normal
y féliz convivencia, la inadécuacion
de las medidas de prevencién vy se-
guridad, y las elevadas tasas de
morbilidad y siniestralidad en la po-
blacién del sector, requieren no
demorar la puesta en marcha de un
conjunto de medidas preventivas y
correctoras que contemplen no solo
acciones de componente sanitario
sino tambien acciones en direccion
a la resolucién de otros conflictos
sociales, como la inadaptacién, la
temeridad profesional, la escasa in-
cordinacién de los hombres de mar
en los procesos integradores de su
propia comunidad, etc., que influ-
yen decisivamente en la salud de los
profesionales del mar.

El I.S.M., de acuerdo con los
distintos mandatos expresados
desde la O.1.T. o desde la legisla-
cion interna de este pais, ha venido
llevando a cabo acciones especi-
ficas en el &mbito de esta materia
pero careciendo de una vision glo-
balizadora que permita una accion
homogénea, &gil, eficaz y rentable
perfectamente definida en sus obje-
tivos, medios y niveles de actua-
cion.

El documento presentado por el
1.S.M. en su dia trata de aportar
una idea totalizadora del concepto
’salud” en el trabajador del mar,
entendiendo éste como un estado
de bienestar mental y social y no
s6lo como un estado de ausencia

de enfermedades. Por ello, se in-_

terrelacionan las acciones previstas

LA MEDICINA MARITIMA
RAZONES PARA MEJORAR

Por Constantino Méndez
Director General
del I.S.M.

en el mismo con el conjunto de las
acciones de los otros programas
sociales del Organismo tendentes al
mejoramiento de las condiciones de
vida de los trabajadores del mar. El
origen ambiental y social de la gran
mayoria de los procesos pato-
l6gicos de la genta de mar es indu-
dable y el intento de evitarlos debe
de implicar acciones sanitarias y
sociales, que abarquen desde el
primer nivel educativo hasta el nivel
profesional, desde el medio familiar
al medio laboral, atendiendo a la
persona y al centro de trabajo.

Entre las causas de esta alta si-
niestralidad que suelen citarse
como més relevantes podemos des-
tacar:

—Las propias de un centro de
trabajo con las caracteristicas de
riesgo que implican un medio téc-
vil y deslizante (buque), unas téc-
nicas de trabajo arriesgado y un
medio natural imprevisible (mar).

—Los sistemas de trabajo a
bordo, las prolongadas jornadas de
trabajo, y las condiciones de vida.

— La imprudencia profesional.

— La alimentacién y el alcoholis-
mo. '

De todos modos, es preciso se-
fialar que la frontera que hemos tra-
zado para sistematizar este informe,
entre Accidentes de Trabajo y En-
fermedades Comunes, no es una
frontera real ya que en numerosas
afecciones del trabajador del mar la
causa de una enfermedad comun
suele tener, frecuentemente un
origen laboral.

Asi el medio hamero en el que
se desarrolla el trabajo de la gente
del mar, la manipulacién de sus-
tancias, los hébitos y condiciones
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higiénicas de limpieza, asi como la
elevada exposicién solar, son causa
de los altisimos niveles de afec-
ciones dermatoldgicas, que no son
calificadas como enfermedades
profesionales.

El microtraumatismo constante,
originado por la inestabilidad fisica
del medio de trabajo, entre otros
resultados, acelera y degenera pro-
cesos calificados como reuméticos.

Causas industriales, higiénicas y
otras propias del medio laboral fa-
cilitan las afecciones respiratorias.
El aparato circulatorio envejece
antes que en otros sectores labo-
rales.

Disfunciones horarias, mal plan-
teamiento en la composicion de la
dieta, tensién psiquica generada
por el trabajo y el ritmo laboral,
estan en el origen de los padeci-
mientos gastricos de tan frecuente
presencia en la morbilidad del sec-
tor.

Tras el ingente nimero de pro-
cesos psicosomaticos y depresivos
late un origen ambiental: el cons-
tante traumatismo psiquico a que
se ve sometido el trabajador del
mar, la mala nutricién, la separa-
cién familiar y social, la presion

laboral, la privacién de medios, el
uso alcohélico como férmula de es-
cape y estimulante, etc.

Procesos que, caso de ser asis-
tidos en el habitual régimen
ambulatorio de modo inmediato a
las emergencias de la necesidad
asistencial, evitarian el deterioro
que se produce en la salud del tra-
bajador del mar que, privado de tal
posibilidad, ha de esperar la entrada
en puerto para disponer de los ser-
vicios necesarios. Asimismo, la po-
sibilidad de que determinados pro-
cesos se agraven durante el em-
barque hace frecuente la inter-
vencién quirdrgica como preven-
cién de un riesgo mayor.

De este modo, el programa im-

plica acciones en las siguientes ma-
terias:

1) Educacién Sanitaria.

2) Reconocimientos sanitarios
previos al embarque.

3) Control de las condiciones hi-
giénico-sanitarias de los buques.

4) Informatizacion y creacion de
una Base de Datos de toda la pobla-
cion atendida. :

B) Asistencia a bordo con
medios propios.

6) Asistencia a través del Centro
Radio-Médico de consulta.

7) Asistencia desde el buque sa-
nitario.

8) Asistencia y apoyo a través
de los centros en el extranjero.

9) Asistencia en puertos espa-
fioles.

10) Asistencia con medios aje-
nos.

11) Repatriacion, evacuacion y
rescate.

Para finalizar simplemente afia-
dir que el Programa se ha inicia-
do a través de la creacién y dota-
cién de tres centros-piloto que se
verdn incrementados a 14 a lo largo
del afio en curso y que la poblacién
anual asistida y controlada se prevé
que en el presente afio sea de
70.000 trabajadores. La rentabilidad
social y econémica del mismo es in-
calculable y su costo es minimo,
siendo los efectos colaterales del
programa muy importantes tanto
como experiencia Unica de control
sanitario de un sector laboral, como
por la informacidn disponible para
una mejor planificacién y estudio de
las causas de la'morbilidad y de sus
posibles soluciones.

HABLA POR SI SOLO

NUEVO
MOTOR
DIESEL
TIPO DZ

Anglo Belgian Corporation

GERARDO GAMECHO HERRERO

OFICINA:

Ingeniero Marquina, 9 - bajo
Teléfono 843-398757
PASAJES SAN PEDRO
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P.- ¢Cémo y cuando naci6 en
V.. la inquietud por la pesca?

R.- La importancia que para
Galicia tiene el sector pequero ha.
influido en un grupo de universi-

tarios que volcamos nuestra tarea; .

de estudio e investigacién en este
sector econdmico y social de tanta
trascendencia para el futuro del
pais.

P.- ¢(Puede explicarnos cuales
son las grandes lineas de su de-
partamento scbre la renovacion y
reestructuracion del sector?

R.- Se contemplan tres grandes
lineas de actuacién:

1°) Construcciéon de buques pes-
queros entre 20 y 160 TRB, es decir,
la pesca costera o aquella que faena
en nuestras millas. En este capitulo
se persigue reducir el nimero de
embarcaciones viejas por nuevas
mediante un fuerte apoyo finan-
ciero: créditos de hasta el 80% del
valor del bugue construido al 11%
de interés con un periodo de
amortizacién de 12 afios, con 2 de
carencia. Asimismo se prima con
una ayuda a fondo perdido de
30.000 ptas. por TRB construida,

Es la primera vez en la historia
pesquera espafiola que se con-
templa de forma especifica una
ayudas a la flota més numerosa y de
menor tonelaje, con gran incidencia
en todo el perimetro costero es-
pafiol.

2°) La segunda linea o vector es la
relativa a la modernizacién de la
flota con el objetivo de modificar tec-
nolégicamente los grados de obso-
lencia de la flota; nos referimos
concretamente a la instalacion de
toveras, maquinillas, haladores,

€NTREVISTA

LA FLOTA QUE TRABAJA EN LA Z.E.E. ESPANOLA
NECESITA UNA RECONVERSION Y
MODERNIZACION Y ESTO SUPONE

IRREMISIBLEMENTE UNA PERDIDA DE PUESTOS
DE TRABAJO

Fernando Gonzdlez Laxe, Director General de Ordenacién Pesquera, tiene 31 afios.
Doctor en Ciencias Fcondmicas por la Universidad de Compostela. Profesor
universitario y Autor de varios libros sobre economia pesquera.

etc. que mejoren los consumos
energéticos y que introduzcan
avances técnicos. A este respecto
las ayudas ascienden por embar-
cacion al 30% del valor de las mejo-
ras siempre que no superen los cin-
co millones de pesetas.

3°%) Y la dltima linea es la recon-
versién de artes consistente en la
adecuacioén de la flota a los recur-
sos, ya que una vez regulado por
o6rdenes ministeriales la actividad
extractiva, las embarcaciones
pueden acogerse a los nuevos artes
de pesca legislados a los que la Ad-
ministracién subvenciona con el
30% del valor siempre que no supe-
ren los tres millones de pesetas.

En consecuencia, tenemos a la
vista un plan de ayudas a la flota
pesquera con objeto de conseguir la
necesaria acomodacion flota-re-
cursos, que se puede considerar
como histdrica y decisiva para
afrontar el proceso de reestructura-

cién tantas veces demandado por el
sector pesquero.

P.- ¢No cree V.l. en la necesidad
de una mayor rigurosidad en nues-
tra legislacion y su correspondiente
adaptacién a la coyuntura actual
para la defensa de nuestros cala-
deros?

R.- La rigurbsidad que en la apli-
cacion de la legislacion se esta rea-
lizando es necesaria, y, resulta fun-
damental, si queremos alcanzar los
objetivos. Pero exige un grado de
mentalizacién del sector que no
dudamos acoja con seriedad pos-
tulados coincidentes entre Adminis-
tracion y administrativos, A este
respecto el niimero de inspecciones
se ha incrementado vy las sanciones
impuestas en el afio 1983 han
ascendido a 533 embarcaciones,
cuando en 1982 apenas alcanzaron
las 50 embarcaciones objeto de san-
cion.

.
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P.- ¢Cree que la defensa de los
caladeros nacionales paliara la falta
de puestos de trabajo de embarca-
ciones que habitualmente lo venian
haciendo en caladeros tradicionales
hoy vedados para nuestra flota?

R.- Son dos cosas distintas. Por
un lado la flota pesquera en la
Z.E.E. espaiiola necesita una re-
conversién y modernizacion que
supone un descenso de embarca-
ciones. Esto que irremisiblemente
lleva consigo una pérdida de pues-
tos de trabajo serd menor si lo
comparamos con actividades em-
prendidas por anteriores Gobier-
nos de potenciar la incertidumbre y
desconcierto. Méas esta dindmica
puede ser modificada mediante la
reconversién de buques atendiendo
a los artes y zonas de pesca.

Y en segundo lugar las posi-
bilidades de acuerdo con otros pai-
ses generardn una actividad mas
desarrollada al expansionar nuestro
radio de accién o presencia con lo

que se podria prever un incremento
de puestos de trabajo.

P.- (En estos momentos con
que paises aparte de los tradicio-
nales se han establecido contactos
para el desarrollo de acuerdos de
pesca?

R.- Con otros paises de Africa
no tradicionales y sobre todo con la
negociacion pesquera con Estados
Unidos situados en el Océano
Indico y Pacifico (Seychelles, Tan-
zania, Madagascar, Mozambique,
India, Indonesia, Nueva Zelanda).

P.- Empresas mixtas o
conjuntas, cree V.l. serdn opera-
tivas o por el contrario si no se
llevan a cabo con una proyeccién
distinta a la actual ¢No cree que
puedan ser un fracaso?

R.- Las empresas mixtas son
aconsejables. Constituyen una
nueva formula asociativa entre
capital espafol y de otro pais con

objeto de explotar los recursos de

forma racional; desarrollar indus-
trias conexas y aportar alimentos a
los Estados pertenecientes a la em-
presa conjunta.

P.- ;No est4 pagando el sector
pesquero un precio demasiado alto
para el ingresoen la C.E.E.?

R.- La integracién espafiola en
la Comunidad Europea y sus posi-
bles repercusiones sobre el sector
pesquero estd en funcién de la ca-
pacidad negociadora, de la capa-
cidad de adaptacién de nuestro
sector a una politica comin y de las
posibilidades que a posteriori se ge-
neren en la Europa Ampliada.

Esta nueva Europa Ampliada va-
riar4 el ritmo del sistema pesquero
internacional al convertirse la poli-
tica comin en una reglamentacion
que afectaria a la flota més impor-
tante del mundo junto a un mer-
cado muy extenso. Por lo tanto, se
pueden mejorar a medio plazo las
perspectivas del sector pesca.

LA CADE

A DE
SUPERMERCADOS

ALDI N° 2
C/Nuestra Sefiora
de la Luz, 20
Telf.: 24 15 87
LA CORUNA

ALDI N° 3

22 Fase Poligono
de Elvifa
Telf.: 24 38 14
LA CORUNA

ALDI N° 1
C/Alcalde Lens, 34
Telf.: 27 25 06
LA CORURA

ALDI N° 4
C/Pondal, 6
Telf.: 25 29 85
LA CORUNA

ALDIN®° 5
Plaza de Lugo, 22
Telf.: 22 43 62
LA CORUNA

ALDIN° 8
Ronda de Outeiro,
308 - Zona
San Pedro de Visma
Telf.: 25 98 91
LA CORURNA

ALDI N° 7
Barrio de las
Flores c/Orquideas
Telf.: 29 97 17
LA CORUNA

ALDI N°® 6
C/Marqués de
Figueroa, 36
Telf.: 24 34 18
LA CORURNA

SUPER
CONCHEIROS

C/Concheiros, 62
Telf.: 58 74 74
LA CORUNA

ALDI FOZ ALDI VILLALBA ALDI SARRIA
General Franco, 31 Placido Pefia, 17 Calvo Sotelo, 99
Telf.: 14 04 01 1 Telf.: 51 11 69 Telf.: 53 11 42

FOZ VILLALBA SARRIA

ALDI VIVERO
Nicolés Cora, 51
Telf.: 656 25 03
VIVERO

ALDI BURELA
Ctra. General, 126
Telf.: 58 07 28
BURELA

ALDI AS PONTES ALDI LUGO n°1

ALDI LUGO n°2

Av. Galicia, 83y 85 Avenida de
Telf. 45 02 26 | Ramon Ferreiro, 19 Pr_?_:”c{g‘rle;:eée31
ASIEGNAES BE Telf.: 22 93 62 =
GARCIA RGUEZ. | LUGO LUGO

ALDI LUGO n°3

C/Primavera,
2a26
Telf.: 2292 12
LUGO

ALDI LUGO n°4
Islas Cies, 18
Telf.: 24 18 11

LUGO

LES DESEAUNAS FELICESNEZ FESTAS
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En las ultimas semanas se han
producido diferentes frentes infor-
mativos por parte de representantes
de AETINAPE, por una via hay que
resaltar la participacién de represen-
tantes de varias Delegaciones en
mesas de trabajo, en relacién con
nuestro sector, como también
decir que se han desarrollado con-
versaciones por parte de algunos
Delegados con Autoridades Mari-
timas de sus respectivas Comuni-
dades Autondmicas; AETINAPE
entiende que debido al avance de
transferencias en algunos capitulos
importantes en relacién con el sec-
tor Maritimo-Pesquero es obvio que
debemos estar presentes en su de-
sarrollo,

El otro frente es el que han lle-
vado a cabo miembros de la Junta
de Gobierno tanto a nivel de la
administracién Maritima Central, en
sus dos vertientes Marina Mercante
y Pesca, como ademés el segui-
miento de las diversas conferencias
informativas sobre la situacién del
sector que como ya es habitual
AETINAPE viene desarrollando en
los diversos centros de ensefianza
de nuestra especialidad a lo largo
del Pais, con un interés basica-
mente informativo a los alumnos y
Titulados Néautico-Pesqueros,

haciendo a continuacién referencia_

a los hechos mds significativos:

—Reunidén con el Director Ge-
neral de Relaciones Econémicas In-
ternacionales, D. Carlos Blasco, en
relacién con el tema Cigala |,
cuestion ésta que por otra parte se
ha resuelto satisfactoriamente,
sobre este tema ademds se han
mantenido contactos periodicos
con el Director General de |.S.M.
para conocer el estado de los dete-
nidos en Mauritania, debiendo re-
saltar por nuestra parte la total dis-
posicion del 1.5.M. en materia in-
formativa hacia AETINAPE.

—Conferencias en las Dele-
gaciones de Asturias, Cadiz y Huel-
va; celebrando ademds reuniones
importantes con los Directores de
nuestros centros ubicados en los lu-
gares mencionados.

—Reunién con titulados en Al-
geciras, en donde ademéis de los
temas habituales a tratar hemos

MNUESTRA
LABOR

visto la necesidad de estar pre-
sentes con mayor frecuencia en esa
zona.

—Participacién de representan-
tes de AETINAPE en las distintas
mesas que sobre Seguridad
Maritima se han venido desarro-
llando en Madrid, en donde ademdas
también han estado presentes
Centrales Sindicales y Colegios
Profesionales.

—Varias reuniones con familia-
res del “"Montrove'".

—Diversas reuniones de trabajo
con diversas Autoridades de la Se-
cretaria General de Pesca y Marina
Mercante.

Consejo de Direccién

A mediados del pasado mes de
Octubre se convoca Consejo- de
Direccién, en el cual participa
AETINAPE, en principio se convoca
con un orden del dia en el cual
como punto bdasico se hacia refe-
rencia a la presentacion del
borrador de Reforma de Ensefian-
zas, y evidentemente en principio
todos los representantes a dicho
Consejo llevabamos un cierto in-
terés porque entendiamos que era
el principio de un camino necesario
para dotar a los Nautico-Pesqueros
de un instrumento que representa
uno de los ejes mas importantes
para revalorizar y evitar la siste-
matica desvirtualizacién de nuestra
profesién. Pero la sorpresa fué otra,
en realidad fuimos convocados para
asistir al cese del entonces Ins-
pector General de Ensefianzas, D.
Modesto Rivera y de una forma
solapada al intento de eliminar
dicha Inspeccion General 6 bien el
nombramiento de alguien con inte-

‘reses muy distantes de los N4utico-
Pesqueros, pero la firmeza y pon- .

derancia de los miembros del Con-
sejo hizo que la reaccién fuese
totalmente contraria a la supresién
de nuestra Inspeccién y exigimos
que ademds era fundamental no

-s0lo la continuidad de la Inspec-

cién, sino convertirla en Alta Ins-
peccion y que el nombramiento del
Inspector General fuese con-
sesuado y rechazando cualquier in-
tento de maniobra dudosa. Des-

pues de un cambio de impresiones
y con la consiguiente preocupacion
por el cauce y el sigilo con que se
habian desarrollado los hechos,
fuimos recibidos por el Secretario
General de Pesca, D. Miguel Oliver,
a quién el Consejo le instd al nom-
bramiento urgente del Inspector
General, informando D. Miguel Oli-
ver de que en el nuevo Organigrama
de la casa, todavia no sabia como
quedarfa la Inspeccion, manifestan-
dole a continuacién el Consejo que
la falta de funcionamiento de la Ins-
peccion supone el aparcamiento de
los muchos problemas de nuestros
Titulados y como consecuencia su
agravamiento y deterioro. AETI-
NAPE ha expuesto en diversas oca-
siones al Gobierno el error que esta
cometiendo puesto que al no contar
con un Organo de representacién
de nuestro intereses al nivel de Es-
tado, sucede como ya es evidente,
en algunos casos producirse la des-
composicion de una Instituciéon que
es necesaria para corregir una serie
de irregularidades que se producen
en este mismo campo en algunas
Autonomias y para los Nautico-Pes-
qgueros representa esta situacion la
pérdida del Gnico 6rgano de repre-
sentacion de nuestros intereses, no
s6lo ante la agresividad de la Marina
Mercante gue insiste en acabar con
nuestros profesionales sino ademas
recientemente hemos visto que,
otros organismaos contrarios a nues-
tros intereses como la Federacién
Espariola de Cofradias, han hecho
propuestas ilegales a la Secretaria
General de Pesca en relacién con
los Titulados Nautico-Pesqueros,
cuestion esta que estamos dis-
puestos a llegar hasta las ultimas
consecuencias para que no se lleve
a efecto.
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ENTREVSTA

—EL SECRETARIO GENERAL DE PESCA
SE EQUIVOCO AL DESIGNAR
INTERLOCUTOR EN LANZAROTE
A JUAN BETANCORT.

—EL SR. FONTAN GERENTE DE ANACEF
HA HECHO DESCALIFICACIONES
IMPROPIAS DE UNA PERSONA
CIVILIZADA.

—LA SANCION ES DESCABELLADA
E IRRACIONAL

_HA HABIDO MALA FE POR PARTE DE
LA ADMINISTRACION

Juan B. Sanz Navarro, naci6 en Campello (Ali-
cante), hace 39 afios, fue el n® 1 de su promocién en
los examenes para Patron en la escuela de Valencia
en 1967, lleva navegando en barcos de pesca desde
hace 25 afios, de ellos 16 como Patrén al mando del
Sta. Teresa de Jesas del que es propietario junto
con su padre.

(DECLARACIONES A AETINAPE DEL PATRON DEL PESQUERO STA. TERESA DE JESUS)

P.- ;Cémo fué el comportamiento de la patrullera
marroqui en el momento de la detencion?

R.- El comportamiento fué correcto, aunque como es
practica habitual se llevaron para su eonsumo pescado
en valor de unas cien mil pesetas (habia una caja de Pes-
cadilla, una caja de Lenguado mediano gordo, una caja

de Langostas y Bogabantes (25 kg.) y dos cajas de -

pescado inferior: Besugo, Pargo, Rubio, etc.).

P.- ;Crees que dichas patrulleras actian dentro del
marco del acuerdo bilateral o por el contrario, se observa
un abuso de fuerza hacia nuestros pesqueros?

R.- En lo que a mi respecta, en diversas ocasiones he
tenido visitas de patrulleras para comprobaciones de li-
cencia y en unos casos se han comportado correc-
tamente y en otros {los mas), aparte del pescado que
habitualmente se llevan, también se llevaban tabaco,
Whisky y fruta. Sobre el abuso de fuerza diré que nor-
malmente suben a bordo con metralletas, y la prueba,
més clara esta en los dos militares que venian en el Santa
Teresa, que cada uno llevaba su metralleta, cuando las
fuerzas de la Guardia Civil se los llevaron de abordo en
Lanzarote.

P.- ¢Cuéntos dias de mar tenian y cuantos les falta-
ban para el regreso a puerto?

R.- Teniamos seis dias de mar y nos faltaban sola-
mente unas horas para regresar a puerto, pues soliamos
descargar nuestras capturas todos los lunes en el puerto
de Arrecife de Lanzarote y el apresamiento se produjo el
Domingo por la tarde.

P.- Cuando tomaste la decisién de entrar en Lan-
zarote ¢Tuviste en cuenta las implicaciones que esto
podria tener, al llevar a-dos militares de otro pais a
bordo?

R.- Yo tomé la decisién de dirigirme a Lanzarote tan
pronto nos separamos de la patrullera (ella iba para el Sur
vy nosotros deblamos ir a Agadir, que esta por el Norte de
donde nosotros estabamos faenando). Y lo hice por un
Gnico motivo, a bordo del Santa Teresa de Jesls no
habia suficiente Gas-oil para llegar a Agadir. ¢;Qué profe-
sional responsable emprende una ruta a la que sabe no
va a llegar por falta de combustible, si tiene un puerto

cerca en donde pueda repostar? ;Cual es nuestra res-
ponsabilidad, llegar con garantias o no llegar, y poner en
peligro vidas humanas y barco al quedarnos sin com-
bustible a la deriva?

P.- ;Sabfan los militares Marroquies desde un prin-
cipio que os dirigiais a Arrecife y no a Agadir?

R.- Cuando nos apresaron me trasladaron a la Patru-
llera y alli le dije al Comandante que no teniamos Gas-Oil
suficiente para proceder al puerto de Agadir, ain asi, me
ordené proceder a ese puerto. Una vez a bordo de mi
barco tomé la decisién de no ir a Agadir y puesto que los
militares marroquies se acostaron a dormir
inmediatamente, esto facilité las cosas y no se enteraron
de nada hasta que estabamos entrando en puerto.

P.- ;Cémo fué en todo momento el comportamiento
de dichos militares?

R.- El comportamiento fue correcto y de mucha con-
fianza, conmigo y con la tripulacién.

P.- jtienes algo que decir sobre el comportamiento '
de la Administracion con respecto al Santa Teresa de Je-
stis?

R.- Si, que en todo momento sus “‘consejos’ esta-
ban encaminados a que lo mejor para todos era ira Aga-
dir y personalmente pienso que se equivocé el Sr. Secre-
tario General de Pesca, en el interlocutor que se design6
en Lanzarote, Juan Betancort, y su oficina particular en
el Puerto de Naos, y no hacerlo a través de la Cofradia de
Pescadores.

[El Sr. Betancort en la escalera de subida a las oficinas
de Cobranza, dijo delante de Antonio Hernandez,
Manuel Perales y Matias Garcia y dirigiéndose a mi que el
Sr. Secretario le dijo que a las buenas o a remolque el
Santa Teresa tenia que ir a Agadir y este mismo Sr. por,
teléfono le dijo a un empleado de Cobranza que el barco
tenia que ir a Agadir por “cojones”; extremo que a mi
por teléfono me desminti6 el Sr. Secretario de Pesca, al
que comuniqué a continuacién (dia 6-9-84) que mi de-
cision era no ir a Marruecos, el teléfono por el que estaba
hablando con el Sr. Secretario es de los de altavoz v’
habja dos testigos que pudieron escuchar el tono de
cambio de voz del Sr. Secretario que me contesto en
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palabras textuales: ‘Yo sabia que usted desde un primer
momento no quiso ir a Agadir'’. Esto no es verdad
porque yo fui a despachar el Rol y hacer los tres mil litros
de Gas-Oil que siguen todavia en los tanques del Santa
Teresa y la factura de compra en mi poder— habiendo
testigos de que estaba el motor en marcha para salir para
Agadir cuando las Autoridades nos impidieron la salida.

P.- jAsumes la imputacion por parte del gobierno
respecto de que td actitud ha perjudicado a los demés
compafieros que faenan en la zona?

R.- En ningdin momento me puedo sentir culpable.
Por los siguientes motivos:

1°) - Porque apresamientos y visitas con botin
(pescado, asi como viveres particulares de la tripulacion,
tales como tabaco, whisky, etc.) ha habido siempre.

2°) Porque el Santa Teresa de Jesus llevaba trabajan-
do 16 afios en la zona, bajo mi mando y este era el primer
apresamiento.

3°) Porque la mayoria de apresamientos posteriores
fueron sobre barcos reincidentes en méas de tres oca-
siones.

4°) Que explique la Administracién, a quién es im-
putable el que la flota sardinal de Lanzarote parase cinco
meses por las famosas ‘“ventanas de Seguridad’ mien-
tras en ese tiempo la flota rusa siguié trabajando en las
mismas zonas que los Canarios tenian vedadas, y soy
testigo presencial yo y mi tripulacién de que eso es cier-
to. Todavia quedan pintadas en las paredes de locales
del puerto Naos que no hablan muy bien de algunos per-
sonajes plblicos. =

P.- ;En qué medida has tenido apoyo, y de que
manera se te ayudd en algo a superar esa tremenda
situacion que has padecido?

R.- Apoyo oficial ninguno; Apoyo a nivel familia,
amigos y compafieros mucho.

P.- ;Crees que hubo la suficiente solidaridad de parte
de la sociedad en general hacia ti, y de la flota en par-
ticular?

R.- La solidaridad de la sociedad tengo pruebas de
que en gran mayoria comprendieron mi postura a pesar
de que la informacién en general no ha sido muy
correcta. Se ha dicho reiteradamente que emborra-
chamos a los militares marroquies y eso es mentira, pero
para la gente que confia en lo que lee quizés les haga
cambiar de idea. En cuanto a la flota deduzco que a nivel
de titulados y marineros me respetan, a nivel de ar-
madores y de Cofradias (sobre todo las del Sur) no estoy
muy bien visto.

P.- ;Cémo enjuicias los calificativos negativos que
ciertos individuos te han imputado a ti, descalificando al
mismo tiempo a todos los titulados Nautico-Pesqueros?

R.- Creo que meterse con los Titulados Nautico-Pes-
queros es meterse con un colectivo que en general no te-
nemos porque justificarnos ahora después de tantas
vejaciones como hemos padecido y estamos pade-
ciendo.

Es curioso escuchar las declaraciones del Sr. Fontan,

Gerente de ANACEF, que en la Cofradia de Pescadores
de San Gines de Arrecife, a la pregunta que yo le hice de
si crefa honrradamente que se podria cumplir el tratado
de Pesca con Marruecos al 100%, delante de los Sres.
Antonio Herndndez (comprador de pescado), Matias
Garcia (Consignatario), Salvador Toledo (Presidente de

MAR) vy mi cuiiado Manuel Perales, me contestd literal-
mente: “Es imposible cumplirlo”. Més tarde este Sr.
hace unas declaraciones a la radio diciendo que Juan B.
Sanz es un delincuente por perjudicar a las flota y yo me
pregunto ;Quién merece ser descalificado?

P.- Esta situaciéon de tensidn permanente que se vive
en el banco Canario-Sahariano, ;Crees que puede ser
debida a una falta de control del acuerdo bilateral de
pesca por parte de la comisién de seguimiento?

R.- Dudo que la mayoria de la flota sepa que existe

una comisién de seguimiento por parte espafiola en el
banco Canario-Sahariano.

P.- ;Qué juicio te merece como profesional, el
acuerdo de pesca con Marruecos, y cual es el futuro que
ves en esos caladeros?

R.- Para mi es imposible cumplirlo y hacerlo rentable
para la parte espafiola. El futuro lo veo negativo y creo
que seria interesante preguntarselo a los profesionales en
una encuesta; porque si nos flamos de los pescadores de
tierra (Armadores y Cofradias) pocas conclusiones reales
sacaremos.

P.- ;Qué tienes que decir sobre la sancién impuesta
por la Administracién Espafiola?

R.- Que es descabellada e irracional, actuando la Ad-
ministracién de mala fé, pues en un principio el barco y
sus aparejos fué tasado en dos millones setecientas mil
pesetas, de ésta manera y segtn la Ley Vigente la
sancién seria muy inferior a la impuesta finalmente, pero
alguien no debia estar contento con ésta sancién y
enviaron de nuevo a unos sefiores que desde encima de)
muelle demostraron unos conocimientos como- tasa-
dores de barcos muy pobres, tasaron el Santa Teresa de

la Cofradia de Pescadores), Juan Betancort {de AGRA-
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Jestis en nueve millones quinientas mil pesetas (un barco
con diecisiete afios y casco de madera) por eso digo que
es descabellada y de mala fé pues la tasacién se hizo a
gusto de algin sefior de Madrid y no sobre el valor real
del barco.

P.- ;Piensas recurrir contra esta sancion?

R.- Evidentemente pienso recurrir y de echo ya esta
en marcha el recurso presentado por mi abogado.

P.- ;Deseas olvidar el mundo de la pesca o te gustaria
seguir trabajando con tu barco lejos de los caladeros
marroquies?

R.- Desearia seguir trabajando como hasta ahora en
la mar, como hice toda mi vida, pero creo que las repre-
salias de algunas personas contra el Santa Teresa de
Jesils y sus propietarios, irdn mas alld de la sancién
impuesta y creo que no sera nada facil que me concedan
permiso para trabajar en otro caladero por lo tanto mi
vida en la mar esta un tanto dificil.

P.- (En una situaciéon semejante, volverias a actuar
de la forma que lo has hecho? .

R.- Por supuesto que si. Yo al mando de un barco no
hago una travesia a la que sé que no voy a llegar por falta
de combustible, sea en las circunstancias que Sea.
Jamas pondré en peligro la vida de mi tripulacién, ni de
mi barco por muchas metralletas que me pongan de-
lante. Entrando en Arrecife le dije a mi Contramaestre
(Pedro Llopis Mancilla) que estuviese a mi lado en el
puente para la maniobra por si se levantaba el Oficial y
me pegaba un tiro que fuese testigo. Por otra parte
durante los dieciseis afios de Patrén tengo mi hoja de
Servicios limpia, sin incluso haber tenido motivo en mi
barco de presentar un sélo parte de mala conducta, por
algin miembro de mi tripulacién. Pienso que obré co-
rrectamente y que las circunstancias han hecho dificil lo
facil. :

ielemental!
una eleccion
elegante

ele

MODA DIFUSION

Gomez Zamalloa, 6
{Cuesta da la Unidn)
TELF. 26 29 07
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DELEGACIONES

CANARIAS
LAMENTAMOS TANTA INHICION

No creemos exagerar si decimos que estamos ante
un momento histérico de trascendental importancia para
el futuro de las ensefianzas Maritimo-Pesqueras. Nos en-
contramos, por ejemplo, con un proceso de trans-
ferencias a las Comunidades Autonomas que estd ha-
ciendo que proliferen estos Centros con demasiada
alegria, con una Ley de la Funcién Puiblica adn no de-
sarrollada pero si aplicable por la Secretaria General en
un exceso de celo, con un proyecto de reforma de las
ensefianzas medias ya en marcha que como contrapar-
tida no preocupa en absoluto, etc...

Si quienes de alguna manera son responsables de
estas ensefianzas ante el resto de los ciudados del pais e
incluso de la Comunidad Internacional (piensese en los
acuerdos ciudadanos del pais e incluso de la Comunidad
Internacional (piensese en los acuerdos suscritos por
Espaiia) asistimos complacientes y silenciosos al total
deterioro y descredito de nuestras instituciones habre-
mos hecho un flaco servicio a la ensefianza, a la Pesca y
al Estado.

Pensamos por tanto, que ha llegado el momento de
exigir a la Secretaria General de Pesca que la Alta ins-
peccién funcione como tal, porque la autoridad y el pres-
tigio son algo absolutamente necesarios para evitar
cunda el desanimo y el hastio que ya se apodera de al-
gunos profesores, Centros y Titulados, y esto, ya se
sabe, causa un dafio irreparable en unas personas que
tienen acreditada una capacidad y una dedicacion
mucho més que aceptable.

Se hace necesario un control que garantice que la
calidad de la ensefianza no se deteriore porque lo que
tanto ha costado conseguir lo podemos tirar por la borda
en un sélo curso y ya sabemos quién espera el menor
fallo de nuestros titulados para caernos encima.

Por todo ello creemos.que la Asociacion de Pro-
fesores como tal, debiera dirigirse a la Secretaria General
y recabar informacion sobre los muchos problemas que
nos afectan y que AETINAPE también tiene planteados a

dicha Secretaria,

1°) Situacién de estas ensefanzas en algunas Co-
munidades Auténomas y en Catalufia en particular.

2°) Criterios que se siguen en la creacion de Centros.

39) Directrices que se han dado a los centros del
.S.M.

4°) Gestiones que se hacen en el M.E.C. para catalo-
gar nuestros Centros, teniendo en cuenta que abarcan
desde formacién ocupacional hasta diplomados universi-
tarios,

5°) Estudios que se hacen para engarzar nuestra F.P.
con la futura del M.E.C.

6°) Negociaciones que se est4n llevando a cabo con
M. Mercante para defender los legitimos derechos de
nuestros titulados.

7°) Garantias de que se realiza una buena inspeccién
técnica.

"8°) ¢En que condiciones se han celebrado pruebas
para Profesores de Centros del I.S.M.?

DENIA
CORRESPONSABILIDAD.

La Radio-Baliza es un aparato que como todos los pro-
fesionales de la mar saben sirve para, en caso de acci-
dente dar la situacién del barco por medio de sefales de
radio a una estacién receptora situada en tierra.

Se supone que todos debemos conocer el funciona-
miento de dicho aparato y también que debe estar ins-
talada en un lugar idéneo para en caso de siniestro poder
cumplir las funciones para las cuales fué instalada. Esto
no siempre sucede asi pues sabemos que muchos barcos
instalan la Radio Baliza en el interior del barco —taqui-
llas, armarios, etc. — que imposibilitan totalmente el que
la Radio Baliza quede libre automaticamente en caso de
accidente. . '

El 60% de los pesqueros del mediterraneo, tiene
instalada la Radio Baliza pero un gran ntimero de ellos la
tiene instalada inadecuadamente, este aparato si no est4
bien instalado en su lugar correcto, en el exterior del
buque, no sirve para nada, por eso al mismo tiempo que
se debe vigilar que se cumpla que los barcos tengan
Radio Baliza, hay que vigilar gue ésta esté bien instalada.

La seguridad de la vida en el mar, es derecho de to-
dos tanto de los profesionales de la mar como los que en
tierra tienen la obligacién de hacer cumplir las leyes.

AETINAPE hace mucho tiempo que viene denun-
ciando irregularidades en materia de seguridad, que se
estan registrando en la flota tanto pesquera como mer-
cante. En la reciente mesa redonda celebrada en Madrid
entre los representantes de la Administracién, 1.S.M.
sindicatos y Organizaciones profesionales, AETINAPE
dejé claro que “la seguridad es un campo comun para
todos” aqui hay gue incluir a la Administracién, arma-
dores y profesionales entre todos debemos luchar para
que de una vez todas nuestras vidas no slgan quedando

*en los barcos y mares del mundo.
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DELEGACIONES

PERDEMOS LAS COSTUMBRES

Hace algunos afios en el puerto de Denia se izaba la
bandera nacional en los dias de fiesta y Domingos,
ademds de ser una obligacién y un respeto con nuestra
ensefianza nacional a la gente que no pertenece al sector
maritimo les gustaba comprobar que la gente de mar
también tiene la parte espiritual que les corresponde con
la Nacién y la bandera de nuestra Patria.

Lo mismo pasa en los puertos de nuestra provincia
donde un gran nimero de barcos ha olvidado este deber
para con nuestra bandera.

Lejos de las ideologias politicas que cada uno de no-
sotros podamos tener, hay costumbres que nunca se de-
berian perder y éstas es una de ellas, la cual esperamos
que vuelva a reaparecer y para ello instamos a los com-
pafieros de todos los barcos de este puerto para que en
adelante veamos en los mastiles de nuestros barcos
nuestras bandera, como antes.

Desde esta Delegacion de Levante, queremos feli-
citar en estas entrafiables fiestas, a todas las demés
Delegaciones y Colaboradores. Asi como al resto de
profesionales y lectores de la revista AETINAPE,
deseando a todos unas Felices Fiestas y un prospero afio
1985. ’

Un saludo desde Denia.

BALEARES
¢DEMOCRACIA?

En primer lugar y desde ésta tribuna, nuestro més sin-
cero homenaje y recuerdo a la memoria de todos los
comparfieros y hombres de la mar que desgraciadamente
y con la inmensa tristeza que nos embarga han dejado su
vida en y por la mar.

Es muy lamentable el comprobar a estas alturas de la
tan “‘cacareada’” democracia, el que cuando a través de
un programa de T.V.E., se hubiese podido concienciar a
la opinién puablica en general de qué, cuando los barcos se
pierden hay muchas causas que lo provocan, ahi es
donde a los poderes facticos no les va nada bien el que
todas las posibles causas puedan salir a la luz publica, y
con un ‘‘se da oficialmente por desaparecido el barco... y
sus tripulantes’’ dan plumazo al tema y a otra cosa. jQue
pasa con los familiares de esta gente que “oficialmente’’
ha desaparecido! ;Porqué no se continuan las inves-
tigaciones y encuestas hasta que razonable y humana-
mente se crea que ya nada més se puede hacer?

Desde luego no podemos seguir consintiendo el que
un Sr. (Director del Programa genérico “Montrove” en
Informe Semanal) diga que no se juega el puesto por la
emisién de ese programa. ;Por qué el estamento militar
que dice que se pone en entredicho su ““honestidad”’, no
investiga si realmente podemos ponerlos en entredicho?,
porque al menos aqui en Palma de Mallorca, la Coman-
dancia de Marina comete reiteradamente irregularidades
en muchas de sus gestiones en despacho de buques,
titulaciones (en sus categorias), etc.

¢Es que los 11 minutos que cortaron sin mas (humi-
llando nuestra legitimidad de opinién y expresién)
habrian hecho saltar los resortes del chanchullo y trapi-
cheo en el que todavia nos vemos envueltos? jMuy grave
serfan las cosas y los hechos que se dirian y exponian
para que nos silencien de esta maneral

Esta claro que nuestro tnico camino (después de ver
que no hay practicamente sentir de didlogo y llevar las
cosas por los cauces tranquilos) en la denuncia siste-
maética de todos cuantos problemas e irregularidades se
cometen con nuestra profesién, y con nuestros medios
de trabajo. Pero no con los modos y maneras acostum-
brados, si no directamente ante los medios de comuni-
cacién a nuestro alcance y disposicién, es decir Prensa y
Radio, pues creemos al menos aqui, que es ésta la tinica
forma de que al menos una parte de nuestros problemas
sean leidos y escuchados por el resto de la opinién pu-
blica, y que los Organismos y Estamentos que entiendan
de las cuestiones que se denuncien, no tengan mds
remedio que actuar en consecuencia.

Que no piense nadie el que, nuestro talante y forma
de ser sea ésta, la denuncia-acusacion y protesta siste-
matica de todos cuantos hechos nos atafien, pero es que
nos han llevado a ésta situacion en la cual ya no hay nada
que decir, sino el actuar de modo inmediato y que pase
lo que pase, y caiga quien caiga.

Nosotros somos optimistas por defecto, no obstante
pensamos que es el tnico modo de no dejarnos atrapar
por la apatia y la desgana, es por lo que desde aquiy con
todo nuestro afecto, os deseamos y deseamos a todos
paseis unas felices Fiestas de Navidad y que la entrada
en el pr6ximo afios sea fructifera y esperanzadora.
Recibid un fuerte abrazo y nuestro més sentido recuerdo
para los que ya desgraciadamente no estan junto a noso-
tros.

Un saludo a todos desde baleareas.
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DELEGACIONES

DELEGACION DEL PAIS VASCO
DESDE EL NORAY

Aunque nunca sera suficiente, en el anterior nimero
de nuestra revista AETINAPE, comentabamos, largo y
tendido, sobre la Seguridad de nuestros barcos y de
nuestras tripulaciones, haciendo incapié en las condi-
ciones ““Vejatorias” en las que hemos de trabajar en
muchos casos, v.g.r. cuando se labora bajo Bandera Ma-
rroqui, Inglesa, etc.

Asi mismo, y a mayor abundamiento, existen condi-
cionamientos de contratacién, que nos vemos, en
muchos casos, obligados a admitir, para seguir ganando
el pan de nuestros hijos. Mientras no ocurre una des-
gracia, accidente 6 enfermedad grave, todo va bien.
Pero... si algo de esto acontece, nos encontramos,
muchas veces, sin Seguridad Social 6 cotizaciones muy
bajas, sin un seguro de vida y por tanto sin derecho al
paro, etc.

En cuanto al tema de Seguridad, la legislacién es,
suficientemente clara, en lo que concierne a los
elementos de seguridad y salvamenté con que debe ser
dotada cada tipo de embarcacién. Pero... jcudndo y
co6mo nuestras autoridades Marinas, inspeccionan si
dicha dotacién es suficiente ¢ si su funcionamiento es
correcto? Y si asi lo hacen..., ¢verifican, si las correccio-
nes pertinentes se han llevado a efecto? De todas for-
mas... Triste.... pero todos sabemos como funciona esto
en realidad.

De todas formas, hoy, queremos dar un paso més y
aungue sea someramente, vamos a comentar la proble-
mética que conlleva el actual planteamiento de las “’Re-
visiones Medicas’’ para los hombres del mar.

Partiendo de la base de que los reconaocimientos
médicos para embargues, unicamente y como norma
general, sélo pueden efectuarse cada dos afios, ocurre
que, por una parte estos se reducen a un simple analisis
de sangre y orina, y para completar el dosier se adjunta
una placa de pulmon.

Nosotros nos planteamos las siguientes preguntas:

JEs suficiente este tipo de reconocimientos de cara a
un hombre (persona) que su habitat habitual es una
embarcacién en unas determinadas latitudes de nuestros
mares?

¢No deberia ser obligatorio, un chequeo més digno y
completo, por lo menos dos veces al afio, sin fiarse el Sr.
Galeno de turno, de la veracidad de nuestras declara-
ciones en las que a veces, algunos, ocultamos la verdad?

¢Si realmente, es cierto y necesario, poner en marcha
la Medicina Preventiva, no es méas cierto que, ésta
deberia iniciarse, precisamente, con los hombres del
mar, que son los mas expuestos y més lgjanos a todo
centro de Auxilio?

En cualquier caso y para aquellas personas, que pa-
sado el reconocimiento, se encuentran en los limites de
tolerancia... ;No serfa, conveniente y obligatorio, un
seguimiento, a nivel personal, si ello es posible, 6 al
menos, aunque sea minimamente, a través de la tele-
fonia?

No queremos alarganos méas. Hemos querido
exponer todas estas cuestiones para concienciar de los
riesgos que corremos, con el fin de que, aquellos Orga-
nismos o Entidades de las que dependemos, aporten las
soluciones necesarias y, sobre todo, exijan su més
extricto cumplimiento.

Hasta pronto. Siempre con vosotros. Un Abrazo
desde el Pafs Vasco.

HUELVA

LA POLITICA DEL AVESTRUZ
EN NUESTRO SECTOR

El dia 22 de Noviembre, se celebré una Asamblea en
la ciudad de Huelva, tratdndose temas interesantes para
el sector, en la que El Presidente de AETINAPE expuso la
problematica por la que esté atravesando el colectivo y el
futuro que nos espera a los Titulados NAautico-
Pesqueros. Aunque hubo una buena asistencia de alum-
nado, la mayoria de ellos con titulos, y de socios de esta
Delegacién, a todos nos llamé la atencién que habiendo
en tierra tantos profesionales en activo, viesen los anun-
cios de la Asamblea y actuasen como si aquello no fuese
con ellos y no hiceron ni acto de presencia. Hechos
como este y otros parecidos es hacer como el avestruz.

Esta Delegacion fue invitada por el Consejero de
Agricultura y Pesca, D. Miguel Manante Humanes, de la
Junta de Andalucia a “‘Las Primeras Jornadas sobre el
sector Pesquero Andaluz’’, en dichas conferencias se
hablé de temas muy interesantes y de proyectos futuros,
durante los dos dias de conferencias y de mazsas redon-
das, siempre hubo representantes de Armadores, Cofra-
dias de Pescadores, Directores de Escuelas Nautico-Pes-
queras, etc. Con esto lo unico que queremos manifestar
es que siempre estén los distintos sectores en defensa de
sus intereses y por tal motivo se apoyan.

Nos preguntamos ;Qué hacemos los titulados Nauti-
co-Pesqueros? jPues nada que valga la pena! para po-
tenciar nuestra Asociacién y reivindicar nuestros dere-
chos, de seguir asi, no tardaremos en lamentarnos y con
lamentaciones no se consigue nada.

En la conferencia de D. Fernando Gonzalez Laxe,
Director General de Ordenacion Pesquera, entre los mu-
chos datos que dio de financiacion para construccion de
buques y reformas por parte del Gobierno, fué inter-
pelado por los Armadores en defensa de su sector, asi
como por parte de los Presidentes de Cofradias. Entre los
datos hubo uno que nos llamo la atencién y era “estan
registrados 17.740 buques del sector de Pesca’’ creemos
que si se respetasen los Cuadros Indicadores de Tri-
pulaciones Minimas, asi como las Competencias y
Atribuciones de los Titulados abordo, no sélo se redu-
ciria el paro sino que ademas aumentariamos la Segu-
ridad en el sector Maritimo, que desgraciadamente se
encuentra en un declive progresivo.

Todo lo contrario a lo que manifestd en relacién con
el tema, el Presidente de la Federacién Nacional de Co-
fradias, que expuso la peticiébn de celebrar cursillos
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acelerados para crear titulados para que los barcos
puedan hacerse a la mar. Peticién con la que no estamos
de acuerdo por los motivos que ya se han expuesto a las
Autoridades pertinentes y de las que ya se ha hablado y
razonado en estas paginas.

" Esta Delegacién discrepa con la Administracién
manifestando que con estos datos y con el nimero de
flota pesquera, es imposible que haya falta de titulados
en nuestros sector. ;Qué es lo que pasa? ;Es que en los
barcos no se respetan los Cuadros Indicadores de Tri-
pulaciones Minimas? ;C6mo puede ser que haya Titu-
lados enrolados en un barco y que al mismo tiempo esten
ejerciendo otra profesién en tierra?

Hacemos un llamamiento a todos los Titulados,
afiliados o no a AETINAPE, dejemos de hacer el avestruz
y miremos las cosas con realidad y objetividad, porque
hoy por hoy no se resuelve nada a nivel individual, hace
falta que el colectivo este unido y representado y nunca
mejor que AETINAPE para tal fin.

Saludos.

LO QUE FALTABA

;Cual es la funcién de las Cofradias de Pescadores?

JPor qué se llaman Cofradias? Las Cofradias se cons-
tituyen con Cofrades. ;Quiénes son estos Cofrades?

No sé quién nos apunté no hace mucho que las mal
llamadas Cofradias de Pescadores son una Federacién
de Armadores de Pesca. Entonces nos preguntamos:

2Si los Armadores son inversionistas de capital pri-
vado por qué su Federacion es subvencionada con
dinero de los presupuestos del Estado, si este dinero sale
de los bolsillos de todos los espafioles?

Si las Cofradias son sélo de los Armadores, aunque
no en la legalidad si en la realidad, una cosa si tenemos
muy clara y es que las Cofradias de Pescadores estan
s6lo y exclusivamente al servicio de los Armadores de
Pesca y los que no se lo crean les remitimos a las decla-
raciones hechas por el Presidente de la Federacion Na-
cional de Cofradias de Pescadores, (eramos pocos y
parid la abuela), donde dice que es necesario la creacion
de unos cursillos acelerados (quince o veinte dias) para la
obtencién de Titulados Néutico-Pesqueros.

Cada dia estamos mas convencidos de vivir en un
pais de locos, pues, ademas de hacer una proposicién
que se da pufietazos con la Ley en vigor, éste ‘sefior’’ se
salta impunemente los Organismos del Estado encar-.
gados de hacer éstas valoraciones.

Segun éste ‘sefior”’, que no sabemos de donde sale,
resulta que en la Comunidad Auténoma Asturiana no
hay suficientes Titulados Nautico-Pesqueros para su
flota, dato que nosotros no conocemos a fondo, pero
;es que en el resto de Espafia no los hay? Desde Cadiz
podemos afirmar con plena certeza que en la Comunidad
Auténoma de Andalucia el paro de Titulados es
demasiado alto. Y ahora le preguntamos al Presidente de
la Federacion de Cofradias de Pescadores: ¢Los Titu-
lados que hayan cursado sus estudios en Escuelas de
Galicia, Andalucia, Pais Vasco, Levante o Canarias no
pueden ejercer en Asturias, quizas por su condicion de
extranjeros?

iM4s seriedad, “‘sefior’”, més seriedad!

Pensamos que cuando se esta diciendo que con la
entrada en la CEE vamos a tener més puestos de trabajo
porque podremos ejercer en los pesqueros de la Europa
Comunitaria no se puede decir que se va a amarrar la
flota de Avilés porque en ese lugar (lo dudamos) no hay
Titulados, cuando en el resto del pais el paro es bastante
més alto de lo deseable.

Pero lo que mas nos duele de todo ésto, como ti-
tulados y responsables de la Delegacion de C4diz es la
actitud del Sr. Secretario General de Pesca, en cuanto a
seguirle el juego a las Cofradias de Pescadores y sus
secuaces, perddén, sus amigos.

Lo dicho eramos pocos y...

Para terminar desde aquiy ahora exigimos del Sr. Se-
cretario General de Pesca, los siguientes puntos:

1.- Reposicion inmediata con el urgente nom-
bramiento del Inspector General de Ensefianzas Nautico-
Pesqueras.

2.- Que esa Secretaria General ponga los medios nece-
sarios para evitar la salida a la mar de bugues, que no
lleven a bordo a los Titulados que marca la Ley.

3.- Que en todos los problemas profesionales de los
Né&utico-Pesqueros se cuente para ello con la parti-
cipacién de AETINAPE y Consejo de Direccién.

4.- Evitar que terceras personas, sin representacién
en el sector, metan sus narices en los problemas de los
Né&utico-Pesqueros agravandolos més de lo que estan.

Desde Céadiz, un saludo.
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ASTURIAS

UN INTENTO MAS DE
AGRESION A NUESTROS
TITULADOS

El comentario de esta singladura viene impuesto por
el contexto originado este mes pasado por la exigencias
de la CEE respecto a los Titulados que comandan los
buques pesqueros que faenan en aguas comunitarias,
como unica forma de garantizar responsabilidades.
Aunque el detonante que originé la respuesta de la Di-
reccion General de Navegacién fue la desaparicién del
“Montrove’’ en aguas del Sahara, y la del ““Islamar 11",

Conocidos estos hechos, la Direccion General de
Navegacion comunicé que a partir de aquel momento la
ley se iba a cumplir a rajatabla, y ordéna que no se des-
pache ningtin barco que no lleve a bordo los Titulados
necesarios que establece la Ley.

Consecuentemente con estos planteamientos nos
sorprende enterarnos, que de rebote cae casi toda la
flota de bajura del litoral Asturiano, por carecer de los
mandos legales.

Por lo que se desprende de las declaraciones que hizo
el Sr. Mufiz Guardado, presidente de la Federacion
Nacional de Cofradias de pescadores y portavoz de los
armadores de buques pesqueros al diario La Voz de Avi-
I6s. Dijo, que hablé con el Director de Ordenacién Pes-
quera y le habia dicho que la alternativa que le planteaba
la consideraba vélida, y asi se dard un plazo de seis
meses para que los tripulantes afectados por esta Ley
{que siempre existié) se pongan en orden, acudiendo a
unos cursillos acelerados que se celebrardn de acuerdo
con la Consejeria de Agricultura y Pesca. Pero sabiendo
(Ojo) que estos cursillos no podrén ser impartidos de
forma severa ya que habr4 dias en que los pescadores no
podran acudir, debido a encontrarse en la mar.

El Sr. D. Miguel Oliver Massuti, secretario General de
Pesca, nos parece que tambien esta en la misma linea del
Sr. Mufiiz Guardado, en consecuencia, de acuerdo con
los seis meses de cursillos acelerados, que suponemos
que de llevarse a efecto se impartirdn en las cofradias de
pescadores, y los examenes en las comandancias de Ma-
rina, De transladar el problema a las escuelas de
Formacién' Profesional Nautico Pesquera, la chapuza
serfa de proporciones ain mayores. Pues es de dificil
comprensién para los alumnos matriculados, que para
obtener el titulo de primer Mecénico, o Patrén pasé dos
cursos en la escuela, incluso algunos repitieron, para que
ahora s6lo sea necesario para obtenerlo ponerse a la
cola.

El problema para nosotros, no tiene solucién viable a
corto plazo, por no haberle prestado nunca la atencién
debida, sufrimos ahora las consecuencias de una politica
administrativa cargada de paternalismo, e irresponsable.

Hoy como ayer se sigue imponiendo el criterio mate-
rialista de los armadores, y vuelve a estar en la calle la
legalidad de la sinrazén, una vez materializada la chapuza
que supone que los armadores sigan disponiendo de
mano de obra barata, nosotros tenemos la experiencia
de otras ocasiones y sabemos que, a parte de las embar-
caciones familiares, los marineros, una vez en posesion
del titulo, exigen una remuneracién equitativa, como es
justo, y en muchos casos se marchan a sacarle mayor
rendimiento al titulo tan facilmente adquirido.

Ahora se legaliza durante seis meses la salida a la mar
de los barcos pesqueros sin los mandos cualificados. En
realidad siempre funci6 asi y seguird funcionando. Para
AETINAPE el regalar estos titulos a los marineros o
motoristas por mucha pfactica que tengan_ en las embar-
caciones que manejan, supone una degradacion moral y
profesional para el resto de los titulados, porque repe-
timos. Si permaneciesen en la misma embarcacion, pero
una vez en posesion del titulo de primer mecéanico o
patrén, aprovechan como es natural otra oportunidad
mejor.

Para AETINAPE el tnico criterio vélido es, el no
entrega titulos de Formacion Profesional Nautico Pes-
quera fuera del cauce legal que establecen las escuelas
reconocidas que imparten estas materias. Es oportuno
recordar en esta ocasion nuestra lucha para que estas
escuelas pasen a depender del Ministerio de Educacién y
Ciencia.

A titulo puramente informativo y como el Sr. Muiiiz
Guardado, presidente de la Federacion Nacional de Co-
fradias de Pescadores, asegura e insiste en que no hay
Patrones titulados suficientes para cubrir las
necesidades, transcribimos los siguientes datos:

Fuentes pertenecientes al sector maritimo facilitaron
la relacién de titulados que habia en el afio 1978, las.
cifras que indicaron superan con mucho el ndmero de
pesqueros en todo el territorio nacional y el Sr. Mufiiz
Guardado dice que no son ciertas.

Un saludo desde Asturias.
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MAS MEDALLAS

Hace unos dias me quedé sor-
prendido al leer en la p4gina 47 de la
dltima revista “HOJA DEL MAR”,
que habfan sido galardonados con
una medalla de oro, dos exdirec-
tores Generales del Instituto Social
de la Marina, uno a titulo postumo y
otro llamado D. Miguel Albadalejo
Campoy al cual creo que muy
pocos marinos conoceriamos como
tal Director General, debido a su
corto tiempo de permanencia en el
cargo, porque si mal no recuerdo
este no durd ni seis meses, debido a
que dicho cargo le habia sido con-
cedido como a otros muchos, por

su militancia politica, esteen UCD y .

no, por meritos propios como en
realidad debian de ser ocupados
dichos cargos de tanta responsa-
bilidad.

Es asombroso el comprobar el
compadreo existente entre todos
estos individuos, cuando uno lee
estas cosas tiene la sensacion de
que seguimos viviendo en los
tiempos pasados, donde las me-
dallas estaban a la orden del dia,
lo que sucedia es que antes dichas
medallas eran de hierro y bronce
pintadas y ahora son de oro vy
‘diamantes para presumir mas, mien-
tras que muchisimos marinos ese
mismo dia no tenian ni mil pesetas
para dar de comer a su familia, pero
esto a esos que ahora ocupan los
grandes despachos y que se sientan
en las poltronas, les importa tres
cominos, todo se los pasan por la
entre pierna, el caso es figurar y
vivir bien, llaméndole a esto el
cambio.

En dicho articulo se dice, que el
acto estuvé presidido por el actual
Director General D. Constantino
Méndez, por el Secretario General
D. José A. Sénchez Riera, por el
Jefe de Personal D, Heraclio Corra-
les y otros muchos més que serfa
muy largo de enumerar, pero lo que
mds me sorprendio y creo que a
vosotros comparieros también, es
que el Sr. Director del 1.S.M.
en su discurso desglosase lo que
habla sido dicho Organismo
en los sesenta y cinco afios que

habian pasado entre la gestion de
los dos premiados diciendo: ““Son
la propia historia del Instituto, una
historia que se ha ido haciendo con
cada dia de mar y con cada hora de
trabajo. ;Qué os parecen compa-
fieros las palabras del Sr. Director
General? Yo diria, pura dema-
gogia, esto es de risa, que sa-
bré este sefior lo que es un dia de
mar, ya vemos los marinos en los
diferentes puertos donde tocamos,
como funciona el I.S.M. y si uno
pregunta el motivo, siempre le con-
testan lo mismo, falta de personal y
de medios econdmicos.

Para terminar yo les daria la
siguiente reflexion:
~ éNo serfa muchisimo mejor que
esa medalla o medallas de oro se
entregase a esos hijos, esposas, y
padres que se quedaron sin sus
seres mas queridos haciendo los
verdaderos dias de mar y horas de
verdadero trabajo?

{No cree Sr. Director.General,
gue seria muchisimo més honrado
entregar ese dinero que se malgasta
en tantas inutilidades como son:
medallas, obsequios, viajes,
comidas, etc. en contribuir a
subsanar los gastos de todos esos
marinos que se encuentran por los
muelles y casas del mar buscando
trabajo?

¢No seria mejor que en vez de
hablar y hablar se diese usted una
vuelta en un barco de esos que tra-
bajan en Gran Sol, Terranova, Cos-

ta de Marruecos, etc, para que se
enterase de nuestras inquietudes o
problemas que por desgracia son
muchisimos, para que luego pudie-
se hablar con conocimiento de
causa de hacer dias de mar.

¢No creen ustedes que en vez
de pasar el tiempo con esas cho-
rradas de entrega de medallas,
reuniones de altos ejecutivos,
donde no resuelven problema
alguno y que solamente sirven para
malgastar tiempo, saliba y dinero,
que serfa mucho mejor acercarse a
la auténtica realidad de nuestros
problemas?

Sefiores, nos han engafiado,
esto no es por lo que hemos lu-
chado durante tantos afios, hasta
ser marginados por una parte de la
sociedad, estoy defraudado y aver-
gonzado por muchas cosas que
hacen y dicen ciertas personas o
personajillos que se aferran ahora
diciendo que son democraticos.

Desde estas lineas compafieros
marinos, 0s animo y os encuadro
para que aunando esfuerzos todos
juntos y unidos, denunciemos toda
esta desgana, marginacién, desin-
teres, falta de justicia y tanta dema-
gogia en quienes tienen la obliga-
cién de resolver poco a poco nues-
tros gravisimos problemas y que
hasta ahora no hicieron nada o casi
nada positivo.

AMPRO
Mecénico Naval Mayor
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OPINIONES

GRACIAS SRA. THATCHER

Al leer el titular de esta carta,
estoy convencido que muchos se
llevaran las manos a la cabeza,
espero que al finalizar su lectura
vuestra opinién sea distinta y com-
prendais mi motivo de darle las gra-
cias a la Sra. Thatcher.

Cuando comenzé el abandera-
miento de buques esparioles, con
pabellones ingleses e irlandeses, las
tripulaciones de estos buques cre-
yeron gue les llegaba el ““mana’’, y
asi ocurrié mientras no intervino el
Gobierno de la Sra. Thatcher.

Estos buques pesqueros tenian
acceso libre —vy sin limites de cap-
turas— a los mejores caladeros co-
munitarios, caladeros prohibidos
incluso para buques con licencia.

Sus mareas eran muy superiores a , _

los demés buques que faenan en”
aquellas aguas.

Debido a la abundancia de cap-
turas de estos buques, los precios
decrecieron perjudicando notoria-
mente al resto de la flota que, veian
ahora como a la falta de capturas se
unia la bajada de los precios. Todo
esto, unido al descenso en la
concesion de licencias, obligd al
amarre de la mayor parte de la flota
que faenaba en’ aguas
comunitarias. Ya no era rentable el
riesgo de faenar sin licencia.

Al obligar- el Gobierno Inglés
—pronto copiado por el respectivo
Ilandés— a la obligatoriedad de
llevar a bordo el 75% del personal
perteneciente al pais del pabellon
del buque, vino a normalizar un
tanto este problema. No quiero dis-
culpar con esto el que se esten que-
dando con parte de nuestra flota.

Y, vino a normalizar un tanto
este problema, debido al avance de
estas gentes en logros obreros —no
tan s6lo en las condiciones de tra-
bajo en tierra, sino también en la
mar—, respetando todos Ilos
acuerdos sindicales y llevandolos a
rajatabla; y no hablemos de su
seguridad social y maritima que son
muy superiores a las nuestras.

Poniendo por ejemplo las
condiciones de trabajo a las que nos
vemos sometidos en un buque pa-
langrero que faene en aguas comu-
nitarias, condiciones que yo califi-
caria de tercermundistas con ten- |

dencias a resucitar la esclavitud,
nos daremos cuento que algo tiene
que suceder para evitar que esto
ocurra. En un buque de estas condi-
ciones el regimén de trabajo es el
que sigue generalmente: Aproxi-
madamente a las tres de la
madrugada se comienza la opera-
cion de colocar el cebo en los palan-
gres —llevan unos 12.000 anzuelos
en invierno y hasta 16.000 en época
de primavera y verano— cebo que
esta congelado; a continuacién se
comienza a largar, operacién que fi-
naliza de 7 a 8 de la madrugada. A
las 10 de la mafiana se comienza a
levantar el aparejo, no finalizando
hasta la una o las dos de la madru-
gada, para a continuacion proce-
der al almacenaje de la pesca en
la bodega. A la hora de las co-
midas se realiza ésta por turnos de
media hora, para no interrumpir las

faenas. Y esto dfa tras dia hasta

finalizar la marea que suele ser de
17 o 18 dias, de los que 6 son de na-
vegacion.

Estos subditos ingleses no se
someten a estes regimenes de tra-

‘bajo, motivo por el que surgieron

las protestas de muchos Patrones
de Pesca y Mecanicos Navales de
estos buques con pabellén extran-
jero, cuando creo que debian de ser

estos los impulsores de la mejora de
las condiciones de trabajo. El no
mantener estos regimenes de tra-
bajo, estos buques con pabellon
inglés o irlandés dejaron de ser ren-
tables, pues ya sus capturas eran
iguales a los demés o incluso infe-
riores, lo que, en cierto modo nor-
malizé un tanto este problema.

Claro, ahora aparece otro pro-
blema —menor para mi humilde
opinion— y es que al no hacer las
cosas bien, es ahora cuando
aparece con que estos buques no
pueden volver a su lugar de proce-
dencia, quedando amarrados en
puertos ingleses o irlandeses en vez
de puertos espafioles.

Sefiores preccupémonos mas por
la seguridad en la mar, no se puede
permitir que un Patron vaya 12
horas seguidas de guardia que
puede acarrear el abordaje con otro
bugue; lo mismo que nos debemos
preocupar por otras muchas més
cosas que nos lleven a lograr una
flota acorde con los demas paises
comunitarios, pues parece ser que
ahora vamos a formar parte de su
organizacién.

Por todo lo expuesto es por lo
que me atrevo a decir: Gracias Sra.
Thatcher.
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EL BUQUE FANTASMA

Mi hijo de 12 afios entré en el
camarote excitado, alborozado.
iPapa! he dado con la solucién al
misterio del tridngulo de las Ber-
mudas!

Mira, las misteriosas despari-
ciones en el famoso triangulo (hace
unos meses tuve que comprarle el
libro), han sido debidas a que les
“choco”, (del original), otro buque
v no les prestaron auxilio, porque el
buque que les abordd, tenia irre-
gularidades en la documentacién
oficial, problemas de Seguro, y ca-

rencia de clasificacion idénea. Esto .

(lo dicen los “entendidos” en los
periddicos), es lo que les ha pasado
a los tripulantes del Montrove.
Aseguran los meteordlogos, que si

no se han encontrado restos de .-

naufragio, es porque el viento se los
llevo.

Cuando tenia tu edad, le dije,
hubé6 dos desapariciones que
conmovigron a Espafia, y al mundo
maritimo. El ““Castillo Monjuitch’” y
el Monte ““Palomares”, buques de
gran “porte’’, desaparecieron mis-
teriosamente sin dejar rastro. Tal
vez los “‘chocd” ése buque fan-
tasma del que ti me hablas.

Pap4, dice el Colegio de algunos
Oficiales de la M.M. (COMME), que
el barco que los ““chocd” debia

tener ausencia de titulacién exigida,
el Oficial de mando. Bueno, hijo,
mira: tendrén la sospecha, o la con-
vincidn, de que en los siniestros de
los bugues espafioles antes mencio-
nados ademés de los “URQUIQOLA""
“CASTILLO DE BELLVER” "“MA-
RIA ALEJANDRA" “RANGA"
“ENSIDESA"” “EL MOLINON"
“CAMPEON" "CAMPAZAS" “CA-
MINO"” “BUTASIETE” “MON-
CLOA” "“CAMPOBLANCO” “GI-
BRALTAR"” “CIUDAD DE SEVI-
LLA” “FRIGO TENERIFE” *“EL
CANO” “ANTARTICO" etc. etc..
buques todos ellos de élite, con ga-
lones de la bocamanga al codo, tal
vez no tuvieran los oficiales los mi-
nimos niveles de seguridad exigi-
dos. Ocurre, que sélo nos recor-
damos del estémago, cuando
tenemos hambre.

Mi hijo se me qued6 mirando
filamente: Tiene un tridngulo en sus
pupilas, me dice. En los hospitales y
en la clinicas mueren muchas per-
sonas, por errores. En los acciden-
tes de los aviones, también; recuer-
da las victimas de los Ultimos
habidos en Barajas. ;No puede
ocurrir lo mismo en la Marina Civil,
si hay Oficiales que no “responden”
a pesar de tener la “titulacion exi-
gida”? Los médicos y pilotos
también tienen la titulacién ade-
cuada. jO no!

Uno, que es medio tonto, se
pregunta si éstos buques fantasmas
que anda "‘chocando"”, y no prestan
auxilio por falta de documentacién
(...), se ven obligados a permanecer
eternamente en la mar. A uno,
cuando llega a puerto, las Autori-
dades de Marina en el mundo
entero, le piden documentacion vy
certificados, hasta del dia en el cual
hizé la primera Comunién. No
tenga Ud. la suerte de caer en un
pais de los llamados tercermun-
distas, alli, le piden la marca de los
calzoncillos. Incluso, si quiere hacer
contrabando, le piden ‘clasifica-
ciébn idénea”. Uno, que sigue
siendo medio tonto, no comprende
que puede haber periodistas vy
periédicos, que ‘‘piquen” en el
anzuelo lanzado por los prefesiona-
les del ""bulo”, escudados en rim-
bombantes  siglas, prestando
atencion a los cantos de sirena,
varadas en tierra. ;A quienes pre-
tenden engafiar esos ‘‘payasos de
pleno’? ‘

Queda pues Sr. Ministro,
abierta la veda del "’‘Buque Fantas-
ma’’, indocumentado, falto de cla-
sificacién idénea, con Oficial de
mando, sin titulacion exigida.
iSefior!... ya dicen, ya “los fantas-
mas de tierra”... chorradas.

Carlos Pascual Polanco

AETINAPE desea a sus asociados, colaboradores,
simpatizantes, amigos y a toda la gente del Mar,
unas Felices Fiestas y un préspero 1985.




URBANIZACION

— TODO EXTERIOR — COCINA AMUEBLADA CON
— VISTAS AL MAR ELECTRODOMESTICOS
- — DOBLEVENTANAL — AMBIENTE MUSICAL
— PUERTA BLINDADA — APARCAMIENTO
— ARMARIOS TERMINADOS — PLAZA AJARDINADA

Lunes a Sabados
de10a2yde4a8.

Avda. del Pasaje_ Hnos. A!Varez ConChado
Telf.: 296847 - 2967 11 y Antonio de la Iglesia C.B.
LA CORUNA PROMOTORES CONSTRUCTORES
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CIAS - NOTICIAS - NOTICIAS - NOTICIAS - NOTI-

Cursillos que se imparten en el
Instituto Politecnico de For-
macién Maritimo-Pesquero de
Cadiz:

— Radiotelefonista naval.

—Radiotelefonista Naval Res-
tringido.

—Mecamar.
—Frigorista Naval.

Ademas de todos aquellos que
corresponden a un Instituto
Politécnico Maritimo Pesquero.

El Instituto Politécnico de For-
macién Profesional Maritimo-Pes-
quero de Cédiz, va a disponer en
breve de una embarcacion especial-
mente construida para las practicas
de sus alumnos, dotada por la Di-

reccion General de Pesca de la -

Junta de Andalucia. También se

estan realizando las gestiones opor-; -

tunas para adquirir los mas
completos materiales para la Se-
guridad. =

En relacién a este tema es de
resefiar, la mesa de Seguridad que
ha constituido en relacién a la ense-
fianza) la Direccion General de
Pesca de la Junta de Andalucia y de
las que son componentes, ademas
del personal correspondiente de la
citada Direccién General, pro-
fesores de la Seccion de Huelva y

del Instituto Politécnico de Cadiz.

Esta solicitado, también a la Di-
reccion General de Pesca, la
dotacién de un simulador de Pesca,
complemento muy Gtil  para
nuestras ensefianzas.

Curso de acceso a formacion
Profesional de 2° Grado en la
escuela de la Corufia. En el centro
de Ensefianzas integradas de La
Corufia, {(antes Universidad Laboral
de ElI Burgo) estd abierta la
matricula para los Mecdnicos
Navales Mayores, Patrones de
Pesca de Altura, Patrones Mayores
de Cabotaje y Electricistas Navales
Mayores, que deseen cursar la
especialidad a fin de la rama Mari-
timo-pesquera de Formacidn
Profesional de 2° Grado.

El plazo de inscripcién finalizara
el préximo dia 7 de Enero.

Para méas informacion, pueden
dirigirse a la secretaria del Centro.
Tfno. 66 07 00 o bien a la secretaria
de AETINAPE.

El profesional que se encuentre
en el paro sin cobrar el Seguro de
Desempleo, durante un periodo su-
perior a seis meses, cumpliendo el
Servicio Militar, larga enfermedad,
esté en la Escuela, podrd volunta-
riamente suspender el pago de su

cuota mensual siempre y cuando

acredite documentalmente cual-
quiera de las situaciones anteriores.

Una vez que haya superado la
situacion anterior y obtenido el
correspondiente empleo volverd a
estar obligado al estricto cumpli-
miento de sus obligaciones de coti-
zacion correspondiente.

BOLSA DE EMBARQUE.- Con-
tinuamos tuchando para tratar de
resolver los problemas de comparie-
ros nuestros que se encuentran en
paro. Para que esta labor sea eficaz,
se necesita la ayuda de todos, por-
que este es un trabajo colectivo v,
dado que disponemos de muy po-
cos medios materiales para llevar a
cabo tal funcién nos es imprescin-
dible tal ayuda.

Pedimos a cuantos sepan de al-
gun puesto de trabajo en la mar o
en tierra, nos lo comuniquen para
ponerlo en conocimiento de los
compafieros que lo necesitan. Por
otro lado todos los que se en-
cuentran sin trabajo deben comuni-
carlo a la Sectetaria de esta Aso-
ciacién, para poder facilitarles un
puesto de trabajo vacante cuando
se produzca.

También queremos resaltar que
si algtin compafiero que esta inscri-
to en esta Secretaria encuentra tra-
bajo, nos lo comunique, para de es-

ta forma facilitarnos nuestra labor.




VIVA CENTRICAMIENTE,

CON TODO LUJO DE DETALLES,
EN PONTEVEDRA.
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VIVIENDAS DE LUJO - ACABADOS DE LUJO
DETALLES EXCLUSIVOS

PLAZA INTERIOR PRIVADA CON PARQUE INFANTIL
LOCAL DEPORTIVO SOCIAL
PISTA DE SQUASH
LOCALES COMERCIALES - VEA PISTO PILOTO

CONJUNTO
RESIDENCIAL LIANS

SALVADOR MORENO
TELFS.:846190-8461 11
PONTEVEDRA

Hnos. Alvarez Conchado
y Antonio de Ia Iglesia C.B.
PROMOTORES CONSTRUCTORES
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ETINAPE
$@§ ASOCIACION SPA&OIA plilugrzhly
DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA

Apellidos

Nombre E. Civil Edad
Nacido en Provincia el dia
Hijo de y de : D.N.Il. n.®
Domicilio n.° Teléfono
Localidad : Provincia -
Titulo que posee ‘ N.°
Empresa -+ : Rama

(Pesca - Mercante)

Cargo que ocupa en fa Empresa

ABTINAPE

ASOCIACION ESPANOLA
DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA

Banco o Caja de Ahorros N.° C/e.
‘Oficina de ; N.° L/Ahorro
Titular D.
en a de de 198.......

Muy Sres. Mios:

Ruego a Vds. que con cargo a mi Cta. con Vds. hagan efectivos los recibos
gue les sean presentados por fa ASOCIACION ESPANOLA DE TITULADOS NAUTI-
CO PESQUERA, hasta nuevo aviso por mi parte.

Les saluda atentamente.

FIRMA,

INDIQUE FORMA DE PAGO CON UNA X

SEMESTRAL [J
spuniae ]

Para afiliarse a AETINAPE, rellenar estos impresos y remitirlos a:

AETINAPE, Avenida del General Sanjurjo, 8-1.° Izqda. 15006 - LA CORUNA
La cuota de inscripcion es de 2.000 pesetas, y la cuota mensual de 400 pesetas.
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amigos en
tierra adentro
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