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...NADIE PUEDE VENIR CONTRA SUS PROPIOS ACTOS

Una frase esta del titulo propia del lenguaje juridico pero perfectamente inteligible hasta por Direc-
tores Generales con un pie en el Olimpo de la Negociacion.

Una frase que puede resumir no sélo el informe juridico que realizé un equipo de brillantes aboga-
dos contratados por AETINAPE, sino todo el contenido de los problemas que actualmente afectan de
manera mas sobresaliente a los Titulados Nadutico-Pesqueros con la Administracion.

Un informe que recoge las precisas razones juridicas en favor de los comparieros Titulados que
vienen prestando sus servicios en buques de la Marina Mercante espariola. José Antonio Madiedo, fla-
mante Director General de la Marina Mercante, queria buscar las cosquillas a nuestros Titulados y €s-
tos, apoyados por compafieros, alumnos y por sus derechos inalienables obligaron a hacerle en un
principio retroceder en sus intenciones.

No bien terminabamos de celebrar nuestro IV Pleno Nacional en Gijon, cuando Madiedo habia fir-
mado ya unos cuantos telegramas que serian remitidos a las empresas negando a los Nautico-Pesqueros
la posibilidad de embarcar, la posibilidad nada menos que de seguir cubriendo sus puestos de trabajo.
Un dia antes de que nuestra protesta se hiciera efectiva ante la puerta misma de sus reales aposentos
oficiales. el asustado Director General y sus secuaces rémoras, comenzo a expedir autorizaciones te-
legrdficas a los Titulados; esto es: la lucha, nuestra lucha, obligd a Madiedo a cambiar de posicion.
Nuestra accion le demostro que con fuego no se juega.

Una lucha que hoy se viste de argumentos mas del gusto de los héroes de despachos con el infor-
me juridico que elaboramos y damos a conocer en este mismo numero de la revista. Ello es para que
nadie pueda ver en nuestras razones un pequeno pataleo pueril.

El citado documento dice en una de sus partes que «Existe un principio juridico establecido de
que nadie puede venir en contra de sus propios actos, lo que viene a significar que cualquier preten-
sidén o conducta formulada por una persona en un momento dado ha de ser desestimada si la misma
persona ha realizado con anterioridad una conducta incompatible con la que ahora mantiene». Lo cual
quiere decir que, si el Gobierno de Esparia ha facilitado /a incorporacion de los Titulados Nautico-
Pesqueros al sector de la Marina Mercante —reglamentada hace anos— el mismo Gobierno no puede,
ahora, en funcion de sus intereses actuales, contradecir esa legalidad creada por aquella reglamentacion.

EL INTERES DEL PLENARIO

Dias de trabajo intenso compusieron la celebracion del cuarto plenario nacional de AETINAPE,
gue tuvo lugar a mediados del pasado mes de octubre en la Casa del Mar de Gijon. Si bien las labores
internas y de régimen administrativo tuvieron una presencia notable en los trabajos del congreso, se
hizo nofar, por la calidad y la precision de las mismas, el interés mostrado por todos los asistentes ante
las lecciones que fueron dictadas en el Salén de Actos del recinto por destacados conferenciantes rela-
cionados con el mar y sus labores.

En las conclusiones se puede observar que no existe gran diferencia con otros plenarios celebra-
dos en cuanto a la situacion general del sector. Ni los cambios administrativos en los que siempre,
al principio, se depositan las mejores esperanzas, ni las huecas palabras de los duefios de la Adminis-
tracion prometiendo mejoras, tuvieron traduccion y reflejo en los barcos, en los marinos, en fos trabafa-
dores del mar, esto es, en lo mds importante de todo nuestro sector.

Méds al contrario, segun ibamos avanzando en las discusiones y los trabajos del congreso, cono-
ciamos mds detalles de la reciente actuacion del por entonces todavia nuevo Director General de la
Marina Mercante, José Antonio Madiedo, quien un dia antes habia mantenido una entrevista con Joseg
Manuel Mufiz, Presidente de AETINAPE, en la que le habia prometido integrar al sector en las nego-
ciaciones sobre cualquier accion que afectara directamente al grueso de fos Titulados Ndutico-Pesqueros.

LOS «NFORMES» DEL NUEVO INSPECTOR GENERAL

Pero no es esa la unica novedad conocida en estos ultimos tiempos prodigos en sorpresas de la
mas variada indole. El nombramiento del Inspector General de Enserianzas Néduticas, Alejandro Rodri-
guez Carrion, ha caido revestido de polémica. Sus antiguos comparieros de la Facultad de Derecho
de la Universidad de Médlaga le acusan de haber sido un mal companero y peor universitario. No le
conocemos, cierto es, pero estamos un poco hartos de que al drea administrativa de la que depende
nuestro sector afluyan mediocres personajes que tienen la ineptitud como bandera.

No tenemos por gué hacer caso de nuestros informadores que pintan de negro al sefior Rodriguez
Carrion. Pero va a ser el propio interesado quien tenga que rendir cuentas al sector para que asi poda-
mos nosotros mismos calificar su valia como administrador. De insultos estamos ya sobrados. Lo que
nos falta es eficiencia administrativa. Rodriguez Carrion ha de demostrar su honradez y su elocuencia
a la hora de abordar los graves problemas que sufre_la ensefianza de los profesionales del mar.

AETINAPE




PLENO

DISCURSO DE APERTURA DEL IV PLENO
NACIONAL DE AETINAPE

A cargo de su Presidente, José Manuel Muniz Rios

Queridos companeros y distinguidas
autoridades:

En primer lugar, en nombre de nues-
tro colectivo, he de agradecer la pre-
sencia de todos cuantos invitados acu-
dieron a nuestra llamada humilde y al
mismo tiempo generosa.

Una llamada humilde porque nos
consideramos muy honrados de mere-
cer su atencién y de tenerles aqui, en
nuestro seno. Y una llamada genero-
sa porque al tiempo de dedicarnos a
nuestros menesteres, estamos mejo:
rando las condiciones del sector mari-
timo de nuestro pais.

Este cuarto Pleno quiere ser, queri-
dos invitados, ademas de un foro don-
de discutir los problemas que nos afec-
tan como titulados nautico-pesqueros,
otras muchas cosas.

En primer lugar, queremos hacer ver
a la sociedad que este colectivo de pro-
fesionales de la mar quiere mantener-
se vivo y participar en todos cuantos
proyectos sirvan para superar la crisis
que viene padeciendo un sector tan im-
portante para la economia de nuestro
pais.

Intentamos que por lo menos en
nuestro campo profesional, Espafia de-
je de ser el reducto tercermundista en
el contexto socioecondémico europeo,
porque esa Europa a la que ya perte-
necemos nos reconoce |o que en nues-
tro pais todavia se nos niega. Todos los
paises europeos tienen perfectamente
reglamentado el mundo maritimo y en
él, los nautico-pesqueros poseen una
importante capacidad de gestion.

Nuestros esfuerzos para que se pro-
duzcan mejoras en el sector, son evi-
dentes. Pero para que las mejoras se
traduzcan en hechos reales, es impres-
cindible la voluntad politica de las auto-
ridades maritimas. Una voluntad que
ha de ser firme y decidida, porque de
vagas promesas incumplidas comenza-
mos a estar un poco hartos.

La seguridad maritima es una de
tantas muestras de esta dejadez, ya
que continuamos arrastrando los mis-
mos problemas de afos anteriores: la
falta de control sobre la seguridad de
los buques, el estado de los equipos de

salvamento y contraincendios, la pre-
cariedad de las comunicaciones, los
inadecuados sistemas de separacion
del trafico, y el lamentable panorama
de las inspecciones a bordo.

Asimismo se ha agravado este Ulti-
mo afio el fenémeno de los apresa-
mientos, persecuciones y actos de pi-
rateria hacia nuestro barcos y sus tri-
pulantes, que faenan en caladeros de
terceros paises. Contintan persiguien-
do y deteniendo a buques que traba-
jan en aguas internacionales las patru-
lleras de esos paises y violan asi la le-
gislacion maritima internacional.

Tampoco podemos mejorar sin la
colaboracion de la Inspeccion General
de Ensenanzas Nautico-Pesqueras, cu-
ya gestion hasta el momento ha sido
mas bien poco afortunada, por no cali-
ficarla de nula. Nuestro sector viene re-
clamando desde hace tiempo una re-
forma de las ensefianzas que eleve ni-
veles y competencias, asi como la ca-
lidad de las mismas. Para hacer posi-
ble esto, hemos llamado insistentemen-
te a la puerta del inspector general, cu-
ya respuesta, de momento, ha sido el
silencio.

Una profesién como esta que no se
supere dia a dia en el campo tecnol6-
gico, que no actualice sus planes de es-
tudio, que no se adapte a las nuevas
férmulas de competitividad, acaba mu-
riéndose. Y esto no podemos permitir-
lo. Como tampoco puede consentirse
la proliferacion de cursos ilegales en
varios puntos del pais, regalando titu-
los profesionales que solamente las es-

cuelas oficiales estan capacitadas pa--

ra otorgar.

En el campo de la Marina Mercan-

te, el panorama todavia es mas negro. .

Los titulados nautico-pesqueros pue-
den llegar a desaparecer en su totali-
dad de la flota mercanie si se confirman
las Ultimas medidas que pretende lle-
var a cabo el nuevo director general de

la Marina Mercante. Al parecer, en un'

plazo de tres meses, los titulados nauti-
co-pesqueros —cerca de mil— que na-
vegan en estos barcos, tendran que
abandonar sus puestos de trabajo. Un
problema que afectara mayoritariamen-
te a los comparieros asturianos, quie-
nes mas sufriran este golpe bajo des-

pués de haber visto desaparecer prac-
ticamente Ia flota de cabotaje, de tan
grande tradicion en esta comunidad.

Por otra parte, no es muy compren-
sible que una Comision Interministerial
haya estado trabajando para la refor-
ma de la administracion maritima sin te-
ner en cuenta ni informar de sus traba-
jos a este colectivo. Un minimo de res-
ponsabilidad y respeto exige que se
nos tenga en cuenta a la hora de efec-
tuar esta reforma si se quieren realizar
con un cierto sentido ilustrado y pro-
gresista.

De lo contrario, las personas que se
encargan de llevar a cabo el cambio ne-
cesario en la administracién maritima
se encontraran de frente con la oposi-
cion de todo un colectivo profesional
dispuesto a defender sus intereses de
la forma que sea. A pesar de este
cumulo de problemas no vamos a lle-
gar al desanimo. Seguiremos luchan-
do cada vez mas unidos para que es-
tas mejoras que tenemos como objeti-
vo sean una préxima realidad.

Que esta tierra asturiana, de tradi-
cion luchadora y marinera, nos inspire
a todos en este plenario para no per-
der el norte que nos propusimos y al
cual, tarde o temprano, llegaremos. Y,
sobre todo, desear que el proximo Con-
greso sirva para abandonar todo este
lenguaje agrio que nos vemos obliga-
dos a emplear cuando los aconteci-
mientos nos hieren.

Su Majestad el Rey Juan Carlos | ha-
blé muy claro en una conferencia pro-
nunciada en la sede de la FAO en Ro-
ma, con motivo del Dia Mundial de Ia
Pesca del pasado afio. El dijo que las
flotas han de aumentar los niveles de
seguridad, mejorar las condiciones de
vida a bordo, conseguir una mayor hu-
manizacion de los barcos y la mejora
de los metodos de la formacién profe-
sional de las tripulaciones.

En la mano de todos, y sobre todo
en la mano de quien nos gobierna, es-
ta la solucién.

Muchas gracias.
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Bajo el lema:

PLENO

IV PLENO NACIONAL

«Para enmendar el rumbo: tu presencia es necesaria»

Bajo el lema: «Para enmendar el
rumbo: tu presencia es necesaria», se
abrieron las sesiones de trabajo del IV
Pleno Nacional, celebrado en la ciudad
de Gijon los dias 17, 18 y 19 de octu-
bre pasado, con la presencia de 200 ti-
tulados llegados de todas las Delega-
ciones del Estado.

APERTURA

El acto de apertura estuvo presidi-
do por el alcalde de la ciudad, don Ma-
nuel Palacios, acompafiado de don Ig-
nacio Cabrera Calvo-Sotelo, Director
General de Pesca del Principado; don
JesUs Martin Morillo, Director Provincial

del I.5.M., y don José Maria Corredoi-.

ra, Director de la Escuela Nautico-Pes-
quera de Gijon.

En su intervencidn, el alcalde lamen-
t6 la situacion de decaimiento que atra-
viesa el sector maritimo pesquero de

Gijon, por entender que la calidad de
la costa gijonesa y de su puerto del Mu-
sel son lo suficientemente importantes
como para que no se debiera haber
permitido que se llegara a una situacion
tan deplorable. «Deseo que salgan pro-
posiciones positivas para el sector en
loda Espafa», termind diciendo.

Don José Ignacio Cabrera disculpo
la asistencia del Consejero de Agricul-
tura y Pesca, don Jesus Arango. En su
intervencion no hizo mas que ratificar,
en la parte técnica pesquera, la de Mu-
fiz Rios, Presidente de AETINAPE. Su-
brayé que Espafia tiene que seguir
siendo el pais pesquero mas importan-
te del Mercado Comun, debe de con-
solidar esta posicion y ser exportado-
ra de tecnologia pesquera. Debe de

" asumir su papel y acometer las trans-

formaciones que todavia no se hicieron.
Termino diciendo que la existencia de

la Asociacion favorece la consecucion
de los objetivos para este colectivo.

En su intervencion don Jesus Mar-
tin Morillo afirmd: «Asisto a un acto im-
portante que espero signifique un as-
censo progresivo en la consolidacion
de los principios que inspiraron el na-
cimiento de la Asociacion y la defensa
de sus legitimos intereses». Terminé di-
ciendo: «Es una satisfaccién para mi re-
presentar a una institucion que dentro
del Estado se halla encargada del con-
trol y mejora de las condiciones de vi-
da y trabajo de los profesionales del
mar».

José Maria Corredoira insistio en su
voluntad de estar en todo momento dis-
puesto a defender la profesion: «Me te-
neis —dijo— a vuestra disposicion en
todo momento, lucharé con vosotros,
apoyare en todo momento a esta asam-

“Pleno “Nacional
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' A ASOCIACION ESPARNOLA DE TITULADOS
NAUTICO PESQUE ROS

De i[zquierda a derecha: don Roberto Diaz Arias, Secretario General de AETINAPE, don José Corredoira Vdzquez, Director de la Escuela
Nautico-Pesquera de Gijon; Iftmo. Sr. don José Ignacio Cabrera Calvo Sotelo, Director General de Pesca del Principado de Astutias; itmo.
Sr. don Joseé Manuel Palacios, Alcalde del Excmo. Ayuntamiento de Gijon; don José M. Muriiz Rios, Presidente de AETINAPE, y don

Jesus Martin Morillo, Director Provincial del 1.5.M. de Gifjon.
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blea y a los titulados nautico-pes-
queros».

SESIONES DE TRABAJO

Alo largo de los tres dias se trabajo
en comisiones y en debates abiertos al
Pleno. También fueron presentadas
cuatro conferencias con posteriores
coloquios.

Los temas fundamentales que se
trataron en mayor profundidad se refie-
ren a: Aspectos internos de la Asocia-
cién, Sanidad maritima, situacion en la
Marina Mercante, situacion pesquera
de nuestra flota en caladeros interna-
cionales y la crisis de nuestras en-
sefanzas.

1) Aspectos internos.

Se analizo la trayectoria de la Aso-
ciacion a lo largo de estos afios, su evo-
lucién en el tiempo, asi como la incor-
poracion de AETINAPE, que significo
la culminacion del proceso de agrupa-
miento de todo el colectivo a nivel
nacional.

La progresiva implantacion de esta’

organizacion estuvo basado en el es-
fuerzo que llevaron a cabo las delega-
ciohes, que han sido y contindan sien-
do, el eje en este proyecto de defensa
y aumento de calidad del sector nauti-
co-pesquetro. En este Pleno hubo un re-
conocimiento unanime a esta labor per-
manente de trabajo y contacto con el
profesional en los puertos que se tra-
dujo en una manifiesta concienciacion
del sector nautico-pesquero.

Se debatid nuestra presencia en los
distintos campos de la sociedad, como
un medio de situar a la profesion en el
lugar que le corresponde, cosa que no
se lograra mientras personas ajenas a
nosotros, o con intereses de por medio,
sigan dirigiendo nuestros destinos. De
este Pleno se salio con la seguridad de
que mientras no logremos una mayor
penetracion en los organos de decision
y no se cuente con nuestra experien-
cia a la hora de ordenar el sector, no
se conseguiran cambios positivos de
cara al futuro.

Economia.—Se presento el balan-
ce economico anual, asi como el de
presupuestos para 1987, basandose
estos Ultimos en lograr una mayor ex-
pansion y capacidad de gestion.

Se aprobo, previa discusion, una su-
bida de cuotas, que pasara a ser de
550 pesetas a partir del primero de ene-
ro de 1987.

Pleno cada dos anos.—También
se aprobo un proyecto de reforma de
estatutos y la celebracién de un Pleno
cada dos afos. Se acordod celebrar el
proximo Plenc en el Pais Vasco y
asambleas informativas periédicamen-
te en todas las Delegaciones y en to-
das aquellas zonas donde se estime
conveniente.

A A A AA

Junta de Gobierno.—Qued¢ ratifi-
cada en sus cargos la actual Junta de
Gobierno. Su composicion es la si-
guiente:

Presidente: Joseé M. Muniz Rios; Vi-
cepresidente 1.°: Ramoén Fernandez
Fernandez; Vicepresidente 2.°: Manuel
Soutullo Rodriguez; Secretario Gene-
ral: Roberto Diaz Arias; Tesorero Ge-
neral: Balbino Moreda Moreda; Voca-
les: Francisco Ramirez Faustero, Jesus
Gonzalez Lopez, Ramén M. Vazquez
Hermo, José M. Portas Calvo, Ramon
Lopez Diaz, Rainiero Martinez Chao,
Manuel Enrique Chans Gagino, Eliseo
Vidal Cotelo, Arsenio Rodriguez Mén-
dez, Jesus Souto Varela, José M. Fer-
nandez Santome e Ignacio Ramirez
Montero.

2) Sanidad Maritima.

En este tema se hizo hincapié en
una falta de preparacion sanitaria, por
lo que se pide se profundice en esto
exigiendo a los responsables de las
embarcaciones unos mayores conoci-
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mientos sanitarios en las escuelas y se
realicen periddicamente cursos de for-
macion al personal que haya termina-
do sus estudios.

Es necesario un mayor rigor en los
reconocimientos medicos, deben ha-
cerse con una mayor seriedad y con un
seguimiento constante de las tripulacio-
nes, poniendo especial énfasis en las
que permanecen largo tiempo en la
mar.

Por otro lado, es necesario que se
contemplen una serie de enfermedades
profesionales que hoy en dia no se tie-
nen en cuenta, con el fin de garantizar
la salud y la seguridad de los tripulan-
tes. También se deben llevar a cabo es-
tudios profundos y medidas adecuadas
con las personas alcohdlicas y droga-
dictas.

Se pide se realicen cursos de capa-
citacion para cocineros, como respon-
sables de la alimentacion a bordo que
incide en el bienestar sanitario de las
personas.

DLFA




Son necesarios unos mayores con-
troies sanitarios a bordo de los barcos,
cosa que muchas veces no se hace, asi
como medidas de higiene y habitabili-
dad mas adecuadas. En todo caso es
necesario que se cumplan escrupulo-
samente los convenios internacionales
en esta matetria.

3) Situacion en la Marina Mercante.

Los debates sobre la presencia nau-
tico-pesquera en la Marina Mercante
fueron largos y tensos. La decisién del
Director General de la Marina Mercan-
te de despedir a todos los titulados nau-
tico-pesqueros dependientes de su de-
partamento suscitd una unanime repul-
sa en el Pleno. Esta decisién se cono-
cié una vez comenzadas las sesiones
de trabajo, por lo que se le dio priori-
dad ante el resto del programa estable-
cido. De ahi que los debates giraron en
torno a este tema suscitado de
antemano.

Se acordd no aceptar, de ningun
modo, la situacion creada a partir de ta-
les hechos, toda vez que entre las con-
clusiones esta la de aumentar el nivel
de participacién nuestro dentro de la
Marina Mercante y exigir la reforma de
los cuadros indicadores de tripulacio-
nes minimas, en los cuales se esfablez-
can claramente, dentro de los cauces
legales de la normativa internacional,
la situacion y funciones del colectivo
dentro de la Marina Mercante.

El Pleno tomao en este sentido la de-
cision de solicitar una reunion con ca-
racter de urgencia con el Director Ge-
neral de la Marina Mercante para que
reconsidere su postura, readmita a to-
dos los despedidos como condicion
previa a que se siga aplicando la cir-
cular de 1981, en tanto no se dé una
solucion definitiva y justa a la situacion
que se viene padeciendo en este sec-
tor. Caso de no resolverse la situacion,
se convocaran reuniones en puertos,
escuelas, flota y claustros de profeso-
res, pudiendo llegarse a tomar decisio-
nes contundentes.

4) Pesca.

Se analizaron y aprobaron medidas
tendentes a solucionar la situacion
creada y que se viene dando con fre-
cuencia ultimamente con multiples
apresamientos legales de bugues que
faenan en aguas internacionales.

También seguir denunciando el he-
cho de que muchos barcos contintien
suministrandose combustible y viveres
en alta mar, evitando con ello entrar en
puerto, en petjuicio de una mayor falta
de seguridad y prolongando todavia
mas las estancias en alta mar.

Se continuara ejerciendo, por nues-
tra parte, controles en buques que ha-
cen sus relevos de tripulantes en pai-
ses extranjeros, puesto que se conti-
nuan detectando irregularidades en el
embarque de estas tripulaciones.

6

El Presidente de AETINAPE entrega el diploma de socio de honor al compariero don José
Oliveira Avendario

Se insiste de nuevo en la necesidad
de que participen profesionales en las
negociaciones de pesca con otros pai-
ses, por el conocimiento y experiencia
que estos titulados poseen en tales ca-
laderos y al mismo tiempo sirva esto
para una aplicacion mas correcta de los
acuerdos firmados.

5) Crisis de las ensefanzas.

La prolongada crisis de las ensefian-
zas, sin visos de que se comience a tra-
bajar seriamente en su reforma, se de-
be al bloqueo de las mismas de parte
de la Inspeccion General de Ensefan-
zas Nautico-Pesqueras.

Es alarmante la pasividad e inope-
rancia absoluta de esta Inspeccion en
todos los temas de su departamento.
Todavia no ha sido posible establecer
un calendario de trabajo sobre los te-
mas pendientes de anos anteriores.

Ademas del blogueo en la reforma
de ensefianzas, existe la necesidad im-
periosa de gue no se continden impar-
tiendo cursillos ilegales y que se dé co-
mienzo a la expedicion de miles de tar-
jetas amontonadas en la Inspeccion.

Dada la gravedad de la situacion el
Pleno decidio solicitar del Inspector Ge-
neral un calendario de trabajo serio y
de caracter urgente para comenzar a
regularizar esta situacion. Entendien-
dose que caso de seguir por los mis-
mos derroteros que hasta ahora, se
presione de una manera mas firme.

6) Conferencias.

Fueron presentadas, acompanadas
de coloquios posteriores, cuatro
conferencias.

La primera de las mismas fue dicta-
da por don Jesus Martin Morillo, direc-
tor provincial del I.S.M., que verso so-
bre «El programa de medicina maritima
del 1.5.M.»,

Don Maximo Gutiérrez Hurtado, de
Naviera Murueta, hablo del «Cabotaje
nacional y sus derivaciones».

Sobre «Algunas consideraciones so-
bre la ampliacion a 200 millas de la zo-
na economica preferente» habld don
Manuel Dopico Sanjurjo, Profesor de
Derecho Maritimo del Instituto Politéc-
nico Maritimo Pesquero del Atlantico y
Presidente de la Asociacion Nacional
de Profesores de Institutos Maritimo-
Pesqueros.

La ultima conferencia, que sirvid co-
mo clausura de este IV Pleno Nacional,
corrio a cargo de don Ignacio Espel
Fernandez, Viceconsejero de Pesca del
Gobierno vasco, quien hablo sobre «El
presente y futuro de las ensefanzas
nautico-pesqueras ante nuestro ingre-
50 en la CEE».

7) Homenaje

Durante la celebracién de este Ple-
no se le dedico un carifioso homenaje
a nuestro amigo y compariero José Oli-
veira Avendano, Capitan de Pesca. Se
le hizo enlrega, en este acto, de un di-
ploma como socio de honor de AETI-
NAPE, en premio a su reconocida la-
bor a lo largo de su vida en defensa del
prestigio y la dignidad del colectivo
nautico-pesquero, asi como por su tra-
yectoria humana en las demas facetas,
siendo un claro exponente del ejemplo
a seguir por todos nosotros.
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Algunas consideraciones sobre la ampliacion

a 200 millas, de la zona econdmica prefente

(Resumen de la conferencia pronun-
ciada en Gijon en el |V Pleno Nacional
de AETINAPE, por don Manuel Dopi-
co Sanjurio, Profesor Numerario de De-
recho Maritimo y Presidente de la Aso-
ciacion Nacional de Personal Docente
de Institutos Maritimo-Pesqueros).

El problema de los aprovechamien-
tos de los recursos marinos por los Es-
tados riberenos con preferencia al resto
de los Estados menos proximos a las
zonas de aprovechamiento y explota-
cion, esta en intima conexion con el cri-
terio que se siga respecto a la interpre-
tacion del principio de la libertad de los

mares. i

s

El principio, universalmente admiti-
do en Derecho Internacional, de que el
alta mar, en toda su extension,.es libre,
no siendo susceptible de apropiacién
ni sometimiento a soberania por parte
de ningun pais, no siempre fue acep-
tado y es el resultado de un lento de-
senvolvimiento y una progresiva elabo-
racion, pues aunque ya se afirmo en la
antigliedad como medio natural de co-
municacion entre los pueblos, es lo
cierto que durante mas de seis siglos
ha sido puesto en entredicho ante la ac-
titud de algunos Estados que preten-
dian su hegemonia en ciertos mares,
y doctrinalmente ha encendido las mas
animadas polémicas en torno a su
admision.

La proteccion de los recursos vivos
del mar se venia incluyendo, tradicio-
nalmente, dentro del mar territorial. El
mar territorial significaba la exclusivi-
dad del Estado costero en su explota-
cion: el alta mar equivalia a la libertad
tolal. Esta simplicidad expresaba, de-
terminaba, |a falta de instituciones ade-
cuadas a estos fines, dada la inexisten-
cia de problemas de conservacion; pe-
ro esta situacion entré en crisis y las
nuevas necesidades pusieron, todavia
mas, de relieve la insuficiencia institu-
cional. La solucion se busco, entonces,
por la via de la negociacién multilate-
ral a través de conferencias internacio-
nales, siendo la creacién de nuevos es-
pacios, extrafos a las categorias juri-
dicas internacionales, el precipitado fi-
nal de las mismas.

En la Conferencia Técnica de la
FAO y en las Conferencias de Ginebra
sobre Derecho del Mar nace el concep-
to de plataforma continental y se ace-
lera la cadencia de creacion de zonas
exclusivas de pesca, generandose en-

El sefior Dopico pronunciando su conferencia

lonces una nueva vision del medio ma-
rino, en la que la proyeccion horizon-
tal del mismo (la navegacion y sus con-
ceptos correlativos mar territorial y al-
ta mar) cede terreno ante la proyeccion
vertical (la explotacién de los recursos
y sus correlativas zona exclusiva de
pesca y plataforma continental).

Sin embargo el origen del derecho
de pesquerias coincide con las Procla-
maciones Truman de 1945, gue preten-
dian proteger las pesquerias america-
nas del salmon en las costas de Alas-
ka, frente a la concurrencia de pesca-
dores japoneses, y asegurar los recur-
505 submarinos proximos a las costas
americanas. Estas medidas provocaron
una reaccion inmediata en las legisla-
ciones internas de varios paises ame-
ricanos (Méjico en 1945, Argentina en
1946, Chile y Peru en 1947, Nicaragua
en 1948, Honduras, El Salvador y
Ecuador en 1950).

Se inician entonces una serie de ac-
tos unilaterales de apropiacion de es-
pacios maritimos en el ambito regional
americano que culmina en 1952 con la
Declaracion de Santiago, por la que se
extendio la «soberania y jurisdiccion ex-
clusivas» de los tres paises firmantes
(Chile, Ecuador y Peru) hasta una dis-
tancia minima de doscientas millas ma-
rinas «comprendiendo también suelo y
subsuelo».

La Comision de Derecho Internacio-
nal de 1956 llegé a la conclusion de que
la jurisdiccion estatal sobre una exten-
sion de doce millas no era contraria al
Derecho Internacional, incluso a titulo
de mar territorial.

Este proceso se continia en las
Conferencias de Ginebra de 1958 y
1960. El aspecto mas importante de es-
ta ultima lo constituyd la propuesta
americano-canadiense que preveia un
mar territorial de seis millas y una zo-
na exclusiva de pesca de otras seis.
Los numerosos votos recogidos por es-
ta propuesta, reflejaban la aceptacion
que habia adquirido la zona exclusiva
de pesca, frente a la desconfianza con
que habia sido acogida primeramente:
al mismo tiempo, consolidaba indirec-
tamente la regla de las doce millas co-
mo jurisdiccion estatal méaxima.

Enla década de los sesenta se pro-
duce un fendmeno que va a influir de-
cisivamente en el desarrollo del dere-
cho de pesquerias: la descolonizacion.
Los nuevos estados africanos riberefios
promulgan unilateralmente nuevas dis-
posiciones relativas al Derecho del
Mar; la afirmacion de la soberania na-
cional se manifiesta en todos los pla-
nos a la vez; la voluntad de ruptura con
el pasado colonial por parte de los nue-
vos estados es evidente, aunque no lle-
ga hasta la negacion radical del Dere-
cho Internacional.
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La postura africana determinaba, en
primer lugar, que la explotacion de los
recursos pesqueros africanos por flo-
tas de otros paises constituia un ele-
mento negativo en el proceso de con-
servacion de los mismos; por otra par-
te la explotacion de los recursos pes-
queros es un dato importante en el pro-
ceso de desarrollo industrial de los pai-
ses africanos; finalmente, que el Dere-
cho Internacional reconoce la sobera-
nia de los estados sobre sus recursos
naturales.

En la Asamblea convocada por la
ONU en Caracas, en 1974, se consa-
gran, por fin, las doce millas como li-
mite de las aguas territoriales y se crea
una «zona econdémica» hasta las 200
millas de la costa que corresponde al
estado riberefio.

La definicién institucional del orde-
namiento juridico del mar en orden al
aprovechamiento de los recursos pro-
voco un fendmeno de evolucién del
mismo originado por la apetencia de los
estados en incorporarlos a sus econo-
mias respectivas. a7

El mecanismo juridico del que po-
dian servirse los estados para reservar-
se este tipo de recursos admitia una do-
ble posibilidad: ampliar la extension del
mar territorial o crear una zona espe-
cifica a tal fin. La primera solucion fue
puesta en practica por ciertos paises
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hispanoamericanos y algunos africanos
pero choco con la susceptibilidad de
otros en lo relativo a la ampliacién del
mar territorial. El segundo sistema con-
sistia en la creacidn de una zona ad-
yacente a las aguas territoriales en la
que los estados riberefios gozaran de
competencias exlusivas en materia de
conservacion y exploracion de recursos
vivos.

Puede afirmarse que es en el Con-
venio de Londres, de 1964, en donde
la zona exclusiva de pesca es acepta-
da como espacio con entidad propia en
el nuevo Derecho del Mar, aunque su
extension continuara produciendo si-

“tuaciones litigiosas.

La divisién entre los distintos esta-
dos a la hora de considerar la zona ex-
clusiva de pesca nace de las diferen-
tes concepciones existentes respecto
a si la misma debe de tener un carac-
ter formal o funcional. En realidad, las
jurisdicciones en materia de pesca no
son coincidentes porque las circunstan-
cias son distintas para cada Estado. La
pluralidad de limites pesqueros nos in-
dica una naturaleza funcional de la zo-
na exclusiva de pesca respecto a los
recursos vivos muy préxima a la que
posee la plataforma continental para
los demas recursos, ya que en el art.
1.° del Convenio de Ginebra sobre Pla-
taforma Continental se incluye el crite-
rio de la «<Explotabilidad» junto a la so-

lucion formal de la profundidad de 200
metros.

No existe una norma internacional
que fije, con caracter general, la exten-
sion de la zona exclusiva de pesca; pe-
ro ello no equivale a afirmar que existe
una situacién cadtica; al aceptarse la
tesis de las 200 millas no hubo incon-
veniente en extender hasta esa distan-
cia la zona. De otro lado, los «limites ra-
zonables» hasta los que se puede ex-
tender la jurisdiccion pesquera en la ac-
tualidad pueden venir dados por una
serie de pardmetros: situacion de los
mares, situacion de los stocks y dreas
necesitadas de proteccién, localizacion
de las especies, nimero de embarca-
ciones gue operan en las aguas afec-
tadas, poblacion dedicada a la pesca,
grado de dependencia econémica res-
pecto de ella, nivel de desarrollo, per-
tenencia a un grupo regional, etc. En
definitiva, la relativa indeterminacion
espacial de la zona exclusiva de pes-
ca puede resultar, en ciertos casos,
mas operativa que una norma aplica-
ble con caracter general. Los intereses
gue la zona protege estan condiciona-
dos por factores naturales y biolégicos
que, en principio, chocan frente a una
cuantificacion practica.

En cuanto a la naturaleza juridica de
la zona, las diferentes legislaciones
suelen reconocer que se trata de un es-
pacio de alta mar en que el estado ri-
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berefio ejerce competencias especia-
lizadas en materia de pesca. El hecho
de tratarse de una parte de alta mar no
implica que sobre ella exista un princi-
pio ilimitado de libertad; evidentemen-
te no existe libertad de pesca, y la li-
bertad de navegacion puede quedar re-
cortada en la medida en que sea ne-
cesario para la proteccion de las espe-
cies; sin embargo, el establecimiento
de zonas exclusivas de pesca no afec-
ta a la libertad de sobrevuelo ni a la de
colocacion de cables submarinos. La
soberania se extiende sélo a los recur-
S0S Vivos.

Las competencias estatales sobre la
zona pueden sintetizarse en: 1.° Facul-
tad de reglamentar las condiciones de
conservacion de los recursos. 2.° Fa-
cultad de determinar su aprovecha-
miento, con caracter preferencial o ex-
clusivo por el riberefio. 3.° Facultad de
sancionar los actos contrarios a las re-
glamentaciones pesqueras dictadas.
4.° Facultad en orden a investigacion
cientifica y preservacion del medio ma-
rino contra la contaminacion en la zona.

La posicion espafiola inicial en lok"

debates de la ONU partio de tres no-
ciones claves respecto a los problemas
del Derecho del Mar: a} Del desarrollo
econdmico y social de los pueblos que,
en materia de pesca y conservacion de
recursos, se traduce en la admision de
derechos preferenciales a los estados
riberefios; el principio de libertad de
pesca no puede ser mantenido en tér-
minos absolutos ya que beneficia a los
paises mas avanzados tecnologica-
mente. b) De la nocion de libertad en
relacion, especialmente, a la navega-
cion por alta mar. ¢) De la seguridad de
los estados frente a la utilizacion no pa-
cifica de los mares. En este sentido Es-
pafa mantuvo la postura de aceptar un
mar territorial de doce millas, al mismo
tiempo que proclamo su preocupacion
por los problemas de contaminacion
del medio marino.

En los afios 70 se produce el des-
censo del plano de los principios gene-
rales al de una politica mas concreta.
Se defiende el concepto de «zona na-
cional» de recursos como «aquella area
maritima situada mas alla del mar te-
rritorial, donde el estado riberefio gjer-
ce competencias para la ordenada con-
servacion y aprovechamiento de los re-
cursos renovables y no renovables que
se encuentran en la columna de agua
y en el suelo y subsuelo marinos de la
zona». Sobre sus limites se penso que
deberian estar fijados en el punto de
equilibrio entre los intereses del esta-
do riberefo y los de la Comunidad In-
ternacional, si bien se manifiesta una
abierta disposicién a aceptar cualquie-
ra que pudiera lograr el consensus.

La tesis espariola se basaba en la
idea de que los estados son solamen-
te mandatarios y custodios de los inte-
reses de la Comunidad Internacional,
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que esta interesada en su manteni-
miento; estos intereses son las liberta-
des de navegacion, sobrevuelo y ten-
dido de cables y tuberias submarinas;
preservacion del medio marino y cono-
cimiento cientifico del mismo; conser-
vacion y explotacion de los recursos
por el riberefio con posibilidad de ter-
ceros estados.

La consecuencia inmediata de la
idea de mandato es que los estados so-
lamente deben poseer competencias
en la medida en que sean necesarias
para garantizar los intereses comunita-
rios, quedando sometidas a limitacio-
nes por estos.

En definitiva. la postura espariola
fue, desde el principio, manifiestamen-
te contradictoria respecto de sus espe-
cificos intereses de gran potencia pes-
quera, cuya flota, en un elevado por-
centaje, acude a faenar a caladeros y
areas maritimas alejadas de sus
costas.

Si a ello se une la politica de cons-
truccion naval llevada a cabo en los
afos 70, que llego a sobredimensionar
la flota, no previendo lo que ya era una
realidad: la apropiacion por parte de los
estados riberefios de competencias ex-
clusivas en materia de conservacion y
explotacidn de recursos vivos del mar,
con la consecuencia inmediata de pro-
hibir o limitar la pesca a buques de
otros paises; si a esto se anade la falta
de habilidad en la suscripcion de con-
venios bilaterales o multilaterales y la
carencia de la firmeza y energias ne-
cesarias para hacer valer sus derechos
e intereses, con todo ello tendremos el
cuadro completo de una situacion pes-
quera con un marco y unos perfiles
confusos y poco delimitados, sin una
clara perspectiva de futuro que deman-
da, que exige, un cambio sustancial pa-
ra acomodarse racionalmente, sin me-
noscabo de sus legitimos derechos al
nuevo ordenamiento juridico internacio-
nal de pesquerias.

T -
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El Cabotaje nacional

y sus derivaciones

Conferencia a cargo de don Maximo Gutiérrez Hurtado,

de Naviera Murueta.

Vuestro Presidente ha tenido la gen-
tileza de invitarme a este vuestro «|V
Congreso Nacional» y me ha pedido
que os hable sobre la situacion actual
del Cabotaje Nacional. Yo pienso que
ninguno como vosotros para saber y
conocer esa situacion, pues me supon-
go gue algunos o bastantes estdis o ha-
béis estado sufriendo los rigores del
paro.

A mi me parece oportuno, para llet’

gar a la situacion actual, el hacer unos
comentarios sobre el desarrollo que ha
tenido el Cabotaje Nacional desde los
anos 60, fecha en la que se inici6 en
Espana la salida del subdesarrollo, apli-
cédndose los Planes de Desarrollo del
Sr. Lopez Rodo y su equipo; medidas
seguidas, posteriormente, por los Sres.
Lopez Bravo y Lépez de Letona, como
Ministros de Industria.

Voy, pues, a dividir esta charla en
los siguientes puntos:

1.° Cabotaje de los productos pe-
troliferos.

2.° El Cabotaje de los anos 60y pri-
mer quinquenio de los 70.

3.° El Cabotaje en los 10 ultimos
anos.

4.° Derivaciones del Cabotaje
Nacional.

Primero. Los productos petroliferos
y sus derivados.

La incidencia del trafico de estos
productos desde los anos 60 hasta la
fecha, han venido teniendo una enor-
me importancia e incidencia en cuan-
to al movimiento de mercancia; no la
tiene, en cuanto a la ocupacion diver-
sificada de la flota, al estar este trafi-
co, en su mayor parte. a cargo de una
flota operada o asignada a los fines del
monopolio de petréleos y con una ocu-
pacion de nautico-pesqueros muy ba-
ja, sobre el producto transportado. Hoy
creo que nula.

Durante el ano 1960 el transporte de
produclos petroliferos fue del orden de
los 4,4 millones de toneladas y esto re-
presentiaba un 30,4 del total del Cabo-
taje Nacional. El afo 1970, estos mis-
mos productos habian ascendido a
18,1 millones de toneladas y ello repre-
sentaba un 59,50% del total del Ca-
botaje.

La década de los 70 tiene sus alti-
bajos. Concretamente el afio 77 llega
a su punto méas bajo, suponiendo un
50,20 %, recuperandose en los afos 78
y 79, aungue no llega a alcanzar los
porcentajes del 70, pero si su movi-
miento, que pasa de 18,100 millones de
toneladas a casi 21 millones en el 79,
manteniéndose durante el afio 1980 en
el mismo nivel del afio 1979.

Durante los afios 1981 y 1982 sigue
disminuyendo el trafico de los produc-
tos petroliferos y sus derivados, ascen-
diendo ligeramente en 1983 y empe-
zando, nuevamente el descenso en los
anos 83, 84 y 85, afio este ultimo que
llega casi a equipararse con el afio
1970.

Segundo. El Cabotaje en la déca-
da de los 60 y 70.

La Ley de 12 de mayo de 1956, de
construccion y renovacion de la Mari-
na Mercante dedicaba al cabotaje na-
cional, entre otras, dos normas impor-
tantes a aplicar en adelante. La prime-
ra ratificaba la reserva del trafico de ca-
botaje a la bandera nacional y, tratan-

dose de que su finalidad era la cons-
truccion de una nueva flota, afiadia una
condicion: que los buques destinados
al trafico de cabolaje habian de ser de
construccion nacional. Aunque creo
que muy pocos buques existen en
nuestro pais que hayan sido construi-
dos en el extranjero y que incluso se
dediquen al trafico exterior. La segun-
da norma es la que se refiere a la crea-
cion de una Comision Interministerial
para ocuparse de la coordinacion de los
distintos modos de transporte en Espa-
fia, Comision cuya actividad en los pri-
meros anos no fue muy intensa, ya que
las primeras normas o directrices no
comienzan a producirse hasta la entra-
da en vigor de los Planes de Desarrollo.

Esta Ley destacaba como novedad
la necesidad de una coordinacion de
los diferentes modos de transporte, in-
cluyendo al cabotaje dentro del siste-
ma interior de transportes del pais, sin
perjuicio de ocuparse de su version pu-
ramente martitima. No obstante, des-
pués de 30 afios persiste la dispersion
de funciones en muy diversos 6rganos
de la Administracion (llameémoslo Minis-
terios), cuando lo mas acertado seria
crear un solo ente; bien a nivel de Mi-
nisterio, bien Direccion General, pero
que seria la encargada de la problema-
tica del transporte maritimo y todo lo re-
lacionado con la mar,

El desarrollo habido en la flota de ca-
botaje en los inicios de los afios 60 vy,
particularmente a partir de 1963, me-
recen un punto y aparte.

En el afio 1963, el numerc de bu-
ques dedicados a cabotaje (excluidos
el petroleo y sus derivados) era de 472
unidades, con un TRB de 277.420,
equivalente a un prom@dio de TRB de
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587,75, de los cuales un gran numero
de ellos no sobrepasaba las 250 TRB.

Todos vimos en aquellos afos, en
nuestros puertos, bugues abarloados
en 2.2, 3.7 y hasta 4.2 fila, esperando
turno de descarga que, por otra parte,
era bastante rdpida, dados los medios
de descarga existentes y como rapida-
mente estos buques, con una antiglie-
dad superior a 25 afios en un 800,
eran desplazados por otros de nueva
construccion, consiguiendo en un pla-
zo de 3 afnos rebajar el nimero de bu-
ques dedicados a este trafico hasta 366
unidades y con un TRB promedio de
703, pasando al mismo tiempo el por-
centaje de bugues mayores de 25 afios
del 80% que acabamos de mencionar
al 53%.

Muchos de aquellos bugues de ca-
botaje, normalmente los de mayor TRB,
eran y son hoy en dia propiedad de hol-
dings o grandes empresas que los de-
dican a su propio aprovisionamiento;
mientras, la flota de las empresas na-
vieras privadas, unas constituidas por
armadores particulares y otras promo-
vidas por los propios astilleros han ido
desarrollandose y ampliandose a la me-
dida de los tiempos y del desarrollo
industrial. - 4

Duranté unos diez afios, los astille-
ros fueron incapaces de atender la de-
manda de buques, ya gque el rapido
aungue no bien planeado desarrollo in-
dustrial requeria toda la flota disponi-
ble, pues ésta tenia sus viajes cerrados
hasta con seis meses de antelacion
o mas, si se queria. Fueron afios en los
que los combustibles tenian unos pre-
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cios verdaderamente asequibles y la
sociedad (particularmente la espariola)
consumid todo cuanto le ofrecian, am-
parada en la estabilidad del empleo.

La industrializacion trae consigo, si-
multdneamente, la construccion de
nuevas carreteras y la reconstruccion
de otras muchas ya existentes y empie-
za a salirle al cabotaje nacional, entre
peninsula, un verdadero competidor, el
camion, que de una manera constan-
te y aplastante va comiendo terreno al
transporte maritimo; pero de esto ha-
blaremos mas adelante.

A los buques de casco de acero, en-
tre 400 y 500 TPME, que habian ido
mandando al desguace a casi todos los
de menor tonelaje que frecuentaban
nuestros puertos, también les llegaba
su hora entre los afios 1972 y 1975, to-
da vez que el ano 1974 habia sido el
zénit, no solamente en el cabotaje na-
cional sino en el mercado mundial.

El rapido desarrollo industrial de-
mandaba buques de mayor tonelaje al
incrementar sus producciones y sus
nuevas inversiones. Los traficos de cor-
to recorrido que hasta aquellas fechas
eran la norma entre los buques de pe-
quefio tonelaje (muchos de vosotros
habréis estado afios sin pasar de las
costas gallegas hacia el estrecho) van
disminuyendo paulatinamente. La cri-
sis del petroleo de noviembre de 1973,
con la brutal subida de precios de los
carburantes, empieza a hacer su me-
lla y los buques de 900 a 1.000 TPME
que, en aquellas fechas se creia que
eran los mas idéneos para el trafico de
cabotaje, empiezan a resultar irrenta-

bles por la gran incidencia del carbu-
rante en los costos de explotacion.

Si el tréfico martitimo alcanza su zé-
nit en 1974, el de la construccion na-
val lo consigue en 1977, aunque el ni-
vel de entregas sea en el 78. La cum-
plimentacion de la gran cartera de pe-
didos (que en 1973 alcanzd la cifra de
7.417 millones de TRB) era hasta aque-
llas fechas imposible de atender. La es-
peranza puesta por todas las empresas
en los augurios de los mas eminentes
economistas mundiales que habian
pronosticado un nuevo «<boom» econg-
mico para los afos 1978-1980 y la
construccion de nuevos tipos de bu-
ques adaptados a las nuevas exigen-
cias del mercado habian conseguido
que en diciembre de 1977 la flota con-
siguiera su cota maxima de TRB con
un total de 8,313 millones.

La paulatina desaparicién de los bu-
ques de hasta 500 TPME y su falta de
rentabilidad habian obligado a cerrar al-
gunos puertos al trafico maritimo. Las
constantes escalas de estos bugues
que descargaban y cargaban en los
mismos puertos habian llegado, préac-
ticamente, a su fin, ya que los viajes de
corto recorrido se habian convertido en
nuevas fronteras para muchos de ellos,
como eran los puertos del sur, del Me-
diterraneo e islas Canarias, debidoa la
crisis de las industrias, principalmente
las siderurgicas y sus derivados que es-
taban enclavadas en la zona norte.

Desde 1974, en que el tréfico de ca-
botaje (excluidos los productos petro-
liferos y sus derivados) alcanzé los
18,641 millones de toneladas de mer-
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cancias transportadas y, salvo en el
ano 1977 en que llegd a los 17,664 mi-

llones de toneladas, este trafico ha ve-
nido disminuyendo afo tras afio.

Sigue siendo Tarragona el puerto
con mayor movimiento en cabotaje, se-
guido de Algeciras, Barcelona y Santa
Cruz de Tenerife; posteriormente, vie-
nen Bilbao y Gijon, representando en-
Ire ?stos cinco puertos el 42,40% del
otal.

TRAFICOS Y VARIACIONES

Durante los seis Ultimos afios ha
habido traficos que han tenido aumen-
to, como es el caso de los contenedo-
res que han pasado del 33 % del movi-
miento de la mercancia general durante
1980 al 40% en el afio 1985, pasando
de unos millones de toneladas movidas
en contenedores en 1980 hasta los
3,340 millones de toneladas durante
1985y, en unidades de 690.000 apro-
ximadamente. Como digo, el verdade-
ro ascenso lo tiene la mercancia gene-
ral y dentro de éste el trafico de conte-

nedores. Es importante conocer que & -

95% de la mercancia general que se
mueve con las islas Baleares y el 80 %
con las islas Canarias va en conte-
nedores. i

Palma de Mallorca, con 1,175 millo-
nes de toneladas de mercancia gene-
ral transportada en contenedores, es el
primer puerto espafiol, seguida de Bar-
celona, con 0,865 millones; Santa Cruz
de Tenerife, con 0,810 millones; La
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Luz-Las Palmas, con 0,744; Valencia,
con 0,536 millones; Alicante, Sevilla y
Bilbao, ya a distancia, son los principa-
les puertos en movimientos de mercan-
cias en contenedores.

Los productos sideruargicos durante
el ano 1985 sufrieron un descenso de
597.000 toneladas, bajando de 1,250
millones a 653.000, lo que representa
un porcentaje del 47,76 %.

El cemento y el clinker viene bajan-
do una media de un 8-10% durante los
ultimos afios.

Las piritas, uno de los traficos tipi-
cos de cabotaje, también vienen su-
friendo una disminucidn del trafico en
porcentajes similares.

El trafico del carbén esta adquirien-
do su importancia anterior y durante
1985 tuvo un crecimiento del 40 %, pa-
sando de un transporte de un millén de
toneladas a 1,400 millones.

DERIVACIONES

A finales de 1985 se encontraban
amarrados o en situacion similar (ama-
rrados temporalmente) 46 buques de la
flota nacicnal, con un total de 130.000
TPME; entre ellos, 11 eran de carga ge-
neral, con un promerioc de TPME de
unas 1.478. Los principales buques
amarrados eran 10 ro-ro y 13 portacon-
tenedores. Sin duda alguna hubo un
importante descenso de buques y to-
nejale amarrado, respecto a 1984 en
que el numero de bugues amarrados
era de 81 y su TPME sobrepasaba el

millén de toneladas; pero este gran
descenso de buques amarrados e inac-
tivos no se debio a entrar de nuevo en
actividad, sino mas bien a ventas al
extranjero y a desguace.

Desde el afio 1963, aunque el nime-
ro de buques dedicado a Cabotaje era
de 563 unidades, con TRB de 724.989,
que a su vez representaba un 39 % del
total de la flota, a 1980, en que el nu-
mero de unidades era de 451 y su TRB
de 916.994, con una representatividad
de solo el 12,40%:; la caida del Cabo-
taje ha sido vertiginosa, ya que en 1986
el trafico de Cabotaje estd dominado
por unas pocas empresas gue todos
conocemos y los pocos buques de la
iniciativa privada estan, casi en su ma-
yor parte, obligados a compartir el Ca-
botaje con el trafico internacional para
poder subsistir.

OTROS MEDIOS DE TRANSPORTE

La crisis del petrdleo, las frecuentes
paradas de los buques en los puertos
por diferentes causas, fueren propician-
do poco a poco, 0 mas hien de una for-
ma constante, el que el transporte te-
rrestre haya ido dando la batalla al Ca-
botaje y dejandole en una mera repre-
sentatividad, que es en lo que ha que-
dado si analizamos el cabotaje propia-
mente dicho. Sclamente, desde 1970
en que el Cabotaje representaba un
28 % del trafico interior de mercancias,
a 1985 en que se sitda por debajo del
16 %, el descenso ha supuesto mds de
un 12%. ‘
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La conferencia la he traido escrita,
asi como un pequefio apéndice sobre
la reestructuracion de las Ensenanzas
Maritimo-Pesqueras. Pero ya que an-
damos un poco apretados de tiempo,
lo que voy a hacer es matizar por enci-
ma los aspectos mas importantes,
aquellos temas que considero que es-
tan mal tratados en nuestra actual le-
gislacion e intentar lanzar a ustedes
unas ideas de futuro, es decir, que se
podria hacer con las Ensefianzas, pgr-
que no hemos de olvidar que podemos
tener mucha flota, unos barcos magni-
ficos, pero si no tenemos hombres que
los tripulen no tendremos absolutamen-
te nada.

Y voy a comenzar matizando un po-
co lo que ha ocurrido a lo largo de los
ultimos veinte afios.

En la década de los sesenta, la pes-
ca tuvo un desarrollo exiraordinario, fue
un desarrollo mas que extraordinario,
totalmente anarquico. Se crearon flo-
tas de todos los tipos y para todos los
mares sin tener en cuenta lo que ya
empezaba a apuntarse, la extension de
las zonas econdmicas exclusivas, etc.
Las famosa 200 millas. ;Qué ocurrié?
Evidentemente ante el incremento ma-
sivo de la flota, tambien hubo una ne-
cesidad muy fuerte de personal, tripu-
laciones para que pudiesen tripular
esos buques. Y se crearon, casi de
nueva planta, cinco grandes centros
Politécnicos Maritimo-Pesqueros, en
Vigo, Cadiz, Lanzarote, Alicante y Pa-
sajes.

A la sombra de ellos, nacieron nu-
merosos centros, la mayoria patrocina-
dos por el I.S.M. que ha hecho una la-
bor muy meritoria, entre ellos el de Gi-
jon. Pero ocurrié que a partir del afio
74 aproximadamente, comenzo el de-
clive de la pesca, teniendo una flota
enorme pero sin caladeros.

Para resolver el tema se acudio a
numerosas argucias, acuerdos de pes-
ca, bien mediante el pago de un canon
o de transferencias de tecnologia, o
bien mediante el adiestramiento de tri-
pulantes de esos paises en los centros
educativos nuestros, como son los Po-
litécnicos.

Esto iba resolviendo poco a poco el
problema, pero sin embargo, choca
que las Ensefianzas no se reestructu-
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rasen nada desde 1965, afo en que se
hizo una general de las Ensefanzas
Maritimas, en las que se incluia la pes-
ca. Hubo una muy timida el afio 74, pe-
ro nada mas.

Voy a enumerar la estructura actual,
que ustedes ya conocen:

En el area de Pesca tenemos los ti-
tulos muy graduales desde el Patron de
Pesca Local, el de Litoral de 2.2 Cla-
se, de Litoral de 1.2 Clase —que viene
a coincidir un poco con lo que llama-
mos la flota de bajura—, el Patron de
Altura —que podria coincidir con la de
aquellos bugues que faenan en la
CEE— y Capitan de Pesca, que esta
equiparado a Técnico Superior Diplo-
mado por Ley, aunque no todavia por
el M.E.C. Este puede navegar en todos
los mares del mundo sin limitacion de
tonelaje, es decir, que en el mando de
buques pesqueros tenemos toda la
escala.

En maquinas sin embargo, esta cor-
tado el camino: Tenemos el de Moto-
rista Naval —un titulo, a mi juicio, to-
talmente inoperante—, luego el 2.° Me-
canico Naval, 1.° Mecénico Naval y el
Mecanico Naval Mayor con un limite de
2.000 c.v.

Agui estamos excesivamente corta-
dos, en el drea de Mecanicos. Y luego
tenemaos la rama de Marina Mercante,

que son los Patrones de Cabotaje y Pa- .
trones Mayores de Cabotaje. Rama que’

desgraciadamente parece que algunas
instancias la quieren condenar a la ex-
tincion, cosa con la que no estamos na-
da de acuerdo.

Toda estas Ensefianzas, como mu-
chos lo han tenido que hacer, vienen
intercaladas. Un sefior no puede hacer-
se Patron de Altura, si antes no es Li-
toral de 1.2 y reline determinadas con-
diciones de embarque, etc.

A mi, este sistema asi me parece
bueno y es muy usual en paises de una
gran tradicién marinera como Suecia,
Dinamarca, Francia. Otros que no tie-
nen tanta tradicion, pero que quieren
potenciar su marina, como es lIsrael,
practicamente tienen una copia del
nuestro.

_ De todas maneras creo que a este
sistema de Ensefianzas se le puede ha-
cer una critica bastante fuerte. En pri-

mer lugar, diremos que los actuales ti-
tulos no se adaptan a las embarcacio-
nes ni a las zonas en las que actual-
mente pescan. Con esto quiero decir
que por ejemplo, un Patron de Litoral
de 1.2 Clase en teoria podria navegar
en su zona costera con los limites que
le establece la Ley. Pero sin embargo
llega la costera del bonito y se van has-
ta Azores, por tanto ese hombre esta
navegando en una zona fuera de sus
atribuciones reales. Luego las atribu-
ciones de todos los titulos no concuer-
dan con las recomendaciones de la Or-
ganizacion Maritima Internacional. De
lo que dice IMO a lo que establecen
nuestras disposiciones en cuanto a atri-
buciones de los titulos hay muy poco
que ver. Por ejemplo: IMO habla de es-
loras, un criterio bastante légico, en
nuestro pais se habla de TRB, muy util
en cuanto a dar subvenciones o0 cons-
trucciones de buques, pero no es real
en cuanto a los conocimientos del pro-
fesional. En maquinas ocurre lo mismo,
nuestros titulos hablan de potencia en
c.v., mientras que IMO habla constan-
temente de kilovatios. Ahi se ve que te-
nemos que reestructurarnos.

En cuanto a los conocimientos pro-
piamente dichos, aqui hay gente con
més autoridad que. yo que les puede
decir que los programas son totalmen-
te inadecuados. No voy a matizar por
asignaturas, porque nos podriamos pa-
sar aqui unas cinco horas y al final lle-
gariamos a la conclusidn de que no hay
materia en la que no se pudiese trans-
formar profundamente el nivel de cono-
cimientos. Seria lo mas practico, mas
usual y mas moderno hacerlo.

Otro tema importante, donde tene-
mos una critica que hacer es en el te-
ma de las préacticas de mar reglamen-
tadas, y sin embargo no existe una dis-
posicion administrativa que las regule,
es decir, un sefior termina en su cen-
tro de estudios y se hace Patrén de Li-
toral de 1.2 Clase, tiene que navegar
400 dias, pero ;de qué? Va a ir de ma-
rinero, sin ningun apoyo legal en cuan-
to a la forma de hacer esas practicas
y el modo de aprender abordo. Enton-
ces puede ocurrir que llegue un alum-
no, un profesional, a Capitédn de Pes-
ca. En teoria puede llegar incluso sin
haber pisado un puente. Claro, luego
se va a encontrar con el mando de un
buque. En la practica no ocurre esto
porgue bien se cuidan los profesiona-
les de coger gente preparada y que co-
nozca la profesién. Pero podria ocurrir
en teoria. Por lo tanto, aqui también de-
beriamos de reformar la legislacion y
adecuarla a la realidad. El alumno que
salga de la Escuela debe hacer a bor-
do unas practicas que sean reales, pa-
ra que salga con una formacién ade-
cuada.

Bien, una vez nos hemos adherido
a la Comunidad Econdémica, las Ense-
fianzas Nautico-Pesqueras pueden lle-
gar a resurgir nuevamente si se cum-
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plen determinadas condiciones. Hay
que tener en cuenta un detalle muy im-
portante en el que suelo recalcar mu-
chisimo; en este pais tenemos un equi-
po humano muy volcado en la pesca 'y
en general con una gran preparacion
lecnica. El numero de Patrones y de
Mecénicos que hay en Espafia supera
en mucho —hablaria de multiplicarlo
por cinco— a los que tiene Francia. Un
dato, en las escuelas de aprendizaje
maritimo francesas, equivalentes a
nuestras Escuelas de Pesca, la matri-
cula de este curso 85-86 ha sido de 800
alumnos en todo el pais. Ahi van inclui-
dos los que se dedican a la acuicultu-
ra, cria de ostras, especialidad que en
Galicia se va implantar y que tendra
bastante futuro. Esto en Francia esta
muy desarrollado. No tengo datos
exactos de este curso 85-86, pero creo
que en las Escuelas Nautico-Pesque-
ras mas todas las del 1.S.M. debe de
multiplicarse ese numero por cinco. Por
lo tanto, tenemos un potencial huma-
no muy fuerte, creo que preparado. En-
tonces ;que va a ocurrir? Pues que en
1992 cuando finalice este periodo tran:
sitorio de adhesién a la Comunidad
Econdmica, es decir, que tengamos
una libre circulacion del Mercado de
Trabajo, cuando un profesional de la
pesca nuestro pretenda ir y contratar-
se en Francia, Alemania o incluso en
Inglaterra, va haber una oportunidad de
empleo grande.
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A A,

Yo auguro a nuestros profesionales
una buena salida al mercado europeo,
por dos razones. Primera, porque van
bien preparados y segunda, porque
ellos no tienen personal.

Recuerdo que en los anos 60-70
ocurrio esto en la Marina Mercante. Hu-
bo un gran esparcimiento de marinos
de este pais hacia marinas extranjeras,
que todavia perdura, pero cada dia mas
restringido. Quizas en la pesca nos pa-
se esto cara a Europa. Pero claro, pa-
ra que esto pueda cumplirse, debemos
cumplir a su vez determinados requi-
sitos.

Primero, que todas las atribuciones
de los Titulados Maritimo-Pesqueros
tendran que ser reformadas y adaptar-
las a los criterios de Europa, donde pri-
ma sobre todo en mando de buques,
el alejamiento de la costa, es decir, los
conocimientos van en proporcion al ale-
jamiento del puerto base del buque. Si
no se va alejar mas de 24 horas del
puerto base, entonces seria el equiva-
lente a un Pesca Local. Segun se va
distanciando van ampliando los cono-
cimientos.

Por otro lado, tendriamos que ir a
una reforma inmediata de los progra-
mas. Ahi tenemos una buena base en
la convencién de IMO, que celebrada
recientemente en Londres saco un do-
cumento para adiestramiento de tripu-
laciones de buques pesqueros y ahi se

especifica claramente qué conocimien-
tos minimos deben tener los tripulan-
tes de buques de menos de 24 metros
de eslora que hacen navegaciones res-
tringidas, en funcién del alejamiento del
puerto base. Buques de mas de 24 me-
tros de eslora que hacen navegaciones
sin limite. Ahi tendriamos unos futuros
programas de conocimientos de nues-
tros profesionales, con la ventaja ade-
mas, como la mayoria de ustedes sa-
ben, de que las ensefianzas estan
transferidas a las Comunidades Auto-
nomas. Estas también tienen transfe-
rida la Inspeccion Técnica y tienen ca-
pacidad incluso para reformar los pro-
gramas, respetando siempre unos mi-
nimos que establezca el Estado.

Una sugerencia que yo lanzo es:
gue el Estado establezca unos minimos
de acuerdo con la Legislacion Interna-
cional en vigor, y luego cada Comuni-
dad Auténoma adapte esos minimos a
lo que su pescador necesita.

Es evidente que un pescador de Li-
toral del Mediterraneo tendra los mis-
mos conaocimientos que el de Galicia.
Por lo tanto habria que adecuar esos
conocimientos.

Bien, luego también habria que ade-
cuar la profesion maritima. Con esto
voy a ser duro, quiero decir que no po-
demos estar en este pais todavia en el
siglo XVIl o XVIll con una serie de cla-
sismos y poniendo trabas e inconve-
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nientes en una determinada profesion.
Es nuestro caso.

¢Que razones hay para que un se-
fior que es Patrén Mayor de Cabotaje
y que objetivamente cumple determina-
dos requisitos de conocimientos, de
profesionalidad, etc., pueda acceder a
los Titulos Superiores de la Marina Mer-
cante? Se haga Piloto y se haga Capi-
tan. Lanzo la pregunta: ¢ Tiene mas me-
rito un chico que habiendo terminado
el COU y su selectividad accede a una
Escuela Superior de la Marina Civil, to-
talmente virgen en el darea maritima y
que puede llegar a ser Capitan de la
Marina Mercante?

Tiene mas mérito este chico que
nuestro Patron Mayor de Cabotaje?
¢ Tiene mayores posibilidades que un
Patrén Mayor de Cabotaje de ser me-
jor Capitan?

Yo lo dudo muy seriamente, no por
apreciacion personal, sino porgue tam-
bién carnalmente todos los grandes
paises maritimos en Marina Mercante

- CONFERENCIAS

tienen estructurada su carrera partien-
do de cero.

Yo pongo siempre el ejemplo de Di-
namarca y Suecia, donde un sefior des-
de marinero puede llegar a Capitan.
Evidentemente no todos llegaran por-
que no todos desgraciadamente tene-
mos el mismo nivel de conocimientos,
las mismas ganas de superarnos, etc.

La puerta esté abierta, cosa que en
este Estado esta cerrada. Creo que
aqui unicamente prima un criterio de
clasismo. Pero todavia mas, ;creen us-
tedes que un Capitan de Pesca me-
diante una Ley y un Decreto que lo ra-
tifica que estd reconocido como Diplo-
mado Tecnico Superior —el equivalen-
te a un Ingeniero Técnico— si quiere
acceder al nivel universitario, es decir,
a Capitan de la Marina Mercante, tie-
ne que entrar en el primer curso?
Cuando todas la ingenierias técnicas
apelan a un mismo nivel de ingenieria
superior en tercer curso de carrera pe-
ro con convalidaciones. Esto tambien
nos ocurre a nosotros en este pais.

Creo que no existe otro criterio que
el clasista al intentar mantener estas
disposiciones. Esto evidentemente en
Europa no nos lo van a admitir dentro
de unos afos, y si nuestra Administra-
cion no lo cambia por su voluntad, se
lo van a hacer cambiar.

Diria que se ha de arbitrar un siste-
ma de puesta al dia —retomando el hi-
lo de lo anterior o de la cualificacién
profesional— de nuestros hombres de
la mar,

Para terminar, todos ustedes saben,
que hoy un Capitan de Pesca, un Pa-
trén Mayor de Cabotaje o un Pesca de
Altura, no puede navegar si no tienen
unos conocimientos adecuados, desde
manejo de radares, navegacion electro-
nhica, etc. Habria que hacer unos cur-
s0s de reciclaje, una puesta al dia de
estos profesionales en el manejo eficaz
de los medios sofisticados existentes
en la actualidad, para conseguir con es-
to que tengan una preparacién real
buena para el trabajo que van a reali-
zar en la mar. Muchas gracias.
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INFORME

CONCLUSIONES DEL INFORME DE LA ASESORIA JURIDICA

Situacion de los Titulados Nautico-Pesqueros,
embarcados en puestos de categoria superior

El cambio en la actitud de la Admi-
nistracion espafiola y mas concreta-
mente en la actitud de la Direccidn Ge-
neral de la Marina Mercante, respecto
a la situacién de los Titulados Nauti-
co-Pesqueros embarcados en puestos
de categoria superior, se produce an-
te una peticion para parte de titulados
superiores hacia el afio 81 para ocupar
los puestos que fueron desempefiados
por titulados de categoria inferior du-
rante los afios 70 a la vista de la esca-
sez de oficiales de puente y maquinas.

Gira el problema, ademas, sobre la

entrada en vigor en Espafia del Conve:”

nio Internacional sobre la formacion y
titulacién de la gente de mar de 1978
al que en este articulo se hara referen-
cia de ahora en adelante como STCW
del 78. Hay que sefalar previamente
tres factores:

1.° Que las personas afectadas for-
maban parte del rol de los buques, do-
cumento obligatorio de acuerdo con el
articulo 612 de nuestro Cdédigo de
Comercio.

2.° Que en dicho rol figuraban con
la categoria que desempefiaban y no
con la que tenian.

3.° Que las Comandancias de Ma-
rina obligadas por Ley a no despachar
buques salvo si, de su rol se observa
que esta completo el cuadro de tripu-
lacion minima exigida en cuanto a nume-
ro de personal y categorias, hacia cons-
tar muy frecuentemente pero recibia
siempre, y con caracter previo, una
autorizacion, bien por télex, bien por te-
legrama, de la Administracion espariola
en la gue se autorizaba la sustitucién
y se mencionaba la categoria que el
sustituto deberia de ocupar.

Las conclusiones gue se derivan de
un estudio de la situacién creada por
la Administracidn con motivo de la en-
trada en vigor del Convenio conocido
como STCW 1978, son las siguientes:

—Que el Convenio STCW 1978 en-
tré en vigor en Espafia como derecho
interno el dia 28 de noviembre de 1984,
es decir, a los veinte dias de su publi-
cacion en el BOE.

—AQue existe una situacion de he-
cho, creada con motivo de necesidades
especificas, por la que un colectivo nu-
meroso desempefia cargos que corres-
ponderian a una categoria superior a
la suya.

—Que esta situacion, mantenida en
base a una coyuntura que se estimo
transitoria, dura desde el afio 64 e in-
cluso comenzé con anterioridad.

—Que la Administracion desde el
afio 64 controla y regula mediante lis-
tas a este colectivo que desde el afo
81 no admite mas altas.

—Que esta situacion, admitida por
la Administracion de forma continuada,
no puede ahora ser ignorada en virtud
del principio juridico de que nadie pue-
de venir contra sus propios actos, con
independencia de las consecuencias
sociales, que por patentes y obvias no
?na!lizarnos en aras a un mayor rigor
egal.

—Que precisamente el Convenio
STCW 78 contempla situaciones simi-
lares y solicita a las partes que las
regule.

—Que para solucionar estos proble-
mas da a los Estados partes varias po-
sibilidades (art. VI del Convenio).

—Que la Administracion no puede
ignorar que Espafia forma parte y se
adhirio previamente al Convenio de la
OIT de 28 de octubre de 1978 sobre
continuidad de empleo de la gente de
mar.

—Que la situacién que surge de es-
ta nueva decision de la Administracion
afectaria a otros drdenes juridicos dis-
tintos de la relacién Administracion-ad-
ministrado.

—Laboralmente impondria una car-
ga suplementaria a una actividad en
crisis como es la actividad naviera,
quien o bien se veria obligado a des-
pedir a esas personas o bien las debe-
ria mantener con una categoria laboral
que no corresponderia a la real.

—Internacionalmente qué justifica-
cion daria la Administracién espafola
a la actitud, ya sea la actual, ya sea la
anterior.

—Contractualmente en qué situa-
cidn quedan los armadores con unos
buques gue no reunian, parece ser, las
condiciones de navegabilidad requeri-
das frente a terceros (liquidacion de si-
niestros, averias, etc.).

—Que las consecuencias de todo ti-
po que esta nueva actitud conlleva pue-
den ser muy importantes en todos los 6r-
denes y que seria mas congruente la
regulacion de esta situacidn atipica,
gue su ignorancia.

—Que es penoso que personas que
en un determinado momento solucio-
naron una situacion que el propio Art.
VIIl.2) del Convenio STCW 78 define
como de fuerza mayor, y con todos los
requisitos necesarios para que la Ad-
ministracion pueda solucionar ese pro-
blema, no vean confirmada su situacion
de hecho.

Es indudable que el espiritu del Con-
venio STCW del 78 debia ser aplicado
en un sentido amplio y no restrictivo.
Su finalidad (que se desprende de una
simple lectura de su contenido) no es
otra que la de regular situaciones ana-
logas a las que habia también en Es-
pafa.

La definicion de «titulo» es un cajén
de sastre donde el Convenio da cabi-
da préacticamente a cualquier recono-
cimiento de la Administracion a las fa-
cultades de la gente de mar.

Si por «titulo» se conoce el docu-
mento valido reconocido por la Admi-
nistracion, en virtud del cual se faculta
a su titular a desempeniar el cargo in-
dicado en el propio documento, es cla-
ro que un télex o telegrama autorizan-
do el embarque a cierta persona en
sustitucion de otra, enviado por la auto-
ridad pertinente a la Comandancia de
Marina para que despache el buque,
debe de ser un documento suficiente,
puesto que produce los efectos nece-
sarios para que el hecho del despacho
suceda de acuerdo con la reglamenta-
cion al efecto.

Es con espiritu de amplitud con el
gue debe interpretarse el Convenio. El
articulo 4.° deja al criterio de cada Ad-
ministracion los requisitos necesarios
para expedir los titulos, lo que quiere
decir que es la propia Administracion
quien, si quiere, ha de poner las trabas;
pero de ninguna forma se puede am-
parar en que es el Convenio STCW del
78 el que exija un cambio de actitud.
Mas bien al contrario, se podria pregun-
tar a la Administracion cudles fueron
los pasos dados para solucionar un pro-
blema que ya era patente en el momen-
to de la adhesién de Espafia en el afio
1980.

Por si fuera insuficiente el razona-
miento dado hasta ahora, el articulo
7.°, relativo a las Disposiciones Tran-
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sitorias, da tres nuevas posibilidades
para solucionar las situaciones plantea-
das que no se ajusten al Convenio.

En el apartado 1.° se amplia el con-
tenido de «itulo» al definirlo con «certi-
ficacion de competencia o de servicio
la cual tiene plena validez».

En el apartado 2.° se da un perio-
do, que no exceda de cinco anos (has-
ta noviembre de 1989) para solucionar
una situacién anterior a la entrada en
vigor del Convenio para cada Estado;
una interpretacion incluso estricta de
este apartado podria incluir a aquellas
personas que estuvieran inscritas en el
Registro o en las Listas del afio 81.

Por altimo, el apartado 3.°, contem-
pla una nueva posibilidad, no sélo pa-
ra los que carezcan de titulo idoneos
expedidos ya en virtud del Convenio,
sino para los que carezcan incluso de
«certificaciones de competencia» expe-
didas de conformidad con la legislacién
nacional. '

Tanto el articulo 6.° como el articu-
lo 7.° podrian ser el camino o la via pa-
ra reconocer y reglamentar de forma
definitiva una situacion de hecho e in-
cluso de derecho que se ha venido pro-
duciendo, con autorizacion de la Admi-
nistracion espanola.

;Quiere ahora la Administracion
espafiola hacer tabla rasa y olvidar
su actuacién durante tanto tiempo y
en lugar de regularla y darle una so-
lucién adecuada al amparo de las po-
sibilidades que se le brindan dejar en
evidencia su propio criterio? ;Quie-

re dejar en entredicho la pretendida
seguridad de navegacion para la que
se requeria la exigencia de unos cua-
dros minimos y una titulacion o cer-
tificados de capacidad exigidos obli-
gatoriamente? ;Quiere olvidar que
los convenios son norma interna y
que han de ser aplicados en su tota-
lidad atendiendo a los antecedentes
histéricos y legislativos y la realidad
social del tiempo en que han de ser
aplicados atendiendo a su espiritu y
su finalidad sin menoscabo de la
equidad como nos recuerda el articu-
lo 3.° del Cadigo Civil?

De acuerdo con lo expresado en el
Convenio STCW 1978 (1.° Consideran-
do) su finalidad es (entre otras de igual
tenor) la seguridad de la vida humana
y de los bienes en el mar.

Las normas contenidas en el Con-
venio, por virtud de nuestro sistema le-
gal, es derecho necesario en Espafia
y ha de cumplirse. Las partes se obli-
gan a dar cumplimiento a sus disposi-
ciones (art. 1.1) como también se obli-
gan a promulgar todos los instrumen-
tos legales oportunos para dar plena
efectividad al Convenio.

:Donde estan las medidas y dis-
posiciones nacionales?

El espiritu del Convenio no es otro
que el establecimiento de minimos im-
prescindibles a la debida seguridad en
el mar. Se trataba de dar una regula-
cién a situaciones de ciertos paises en
vias de desarrollo legalizando una con-
ducta administrativa refrendada por la
practica y la necesidad en algun caso.
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Y lo importante es que se hizo a ni-
vel internacional; se adoptaron y se
dieron los pasos requeridos en muchos
paises. En el nuestro, donde la suma
de factores lo hacia tan sencillo (capa-
citacién, experiencia, conducta admi-
nistrativa determinada, etc.), se ha
complicado el tema en exceso con un
fin que se escapa al profesional y al
practico también.

¢Es que la situacién ha quedado
solucionada?

:Se dispone del personal reque-
rido con la titulacion adecuada segun
lo que la Administracion estima?

¢No se dan ya autorizaciones de
ningun tipo?

¢ Qué circunstancias han variado
para que la Administracion varie su
conducta? ;Esta dejando, sencilla-
mente, las cosas en su sitio? Si fue-
ra asi ;qué sanciones adoptara para
las personas que han navegado en la
anterior situacion?

En especial hay que hacerle una
pregunta a la Administracion. ;Qué
justificacion da para adoptar las me-
didas que esta adoptando?

Desconocer los problemas que tan-
to a tripulantes como a armadores se
les pueden causar, mediante este cam-
bio de actitud de la Administracion, se-
ria dar la espalda a la Marina Mercan-
te y a un colectivo laboral importante
que, ademas, como mayor 0 menor
acierto, ha solucionado unas situacio-
nes que cuando se plantearon no tuvie-
ron la adecuada solucién.

SUSPENDIDAS LAS ORDENES QUE IMPEDIAN EL EMBARQUE A LOS
TITULADOS NAUTICO-PESQUEROS

Los famosos telegramas que desde
mediados del pasado mes de septiem-
bre habian estado llegando a las navie-
ras impidiendo el acceso a su trabajo
de los Titulados Nautico-Pesqueros
que permanecian en sus puestos en
virtud de la circular 17/81 del Ministe-
rio de Transportes, han dejado de
remitirse.

Cuando se habian establecido las
medidas de fuerza que fueron necesa-
rias para contestar a esa provocacion,
que afecta a mas de 800 titulados, el
Director General de la Marina Mercan-
te, José Antonio Madiedo, sustituyd los
mencionados telegramas por otros pa-
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recidos, pero en sentido contrario. Es-
to es, permitiendo el embarque de ndu-
tico-pesqueros en los puestos que ve-
nian desempefiando hasta hoy.

Justo el dia anterior a que méas de
400 Titulados Nautico-Pesqueros y
alumnos de Escuelas e Institutos asal-
taran la sede de la Direccion General
para pedir explicaciones a su titular, es-
te organismo comenzé a efectivizar su
cambio de posicion y asi se lo hizo sa-
ber a los representantes de AETINAPE
en una entrevista mantenida ese mis-
mo dia en el despacho de José Anto-
nio Madiedo.

Ha sido, sin lugar a dudas, la prime-
ra victoria de las movilizaciones lleva-
das a cabo por los titulados ante la ac-
titud de la Direccion General. Una vic-
toria que tendra que tener proximamen-
te su continuacion en las prometidas
negociaciones que el mismo José An-
tonio Madiedo juzgo necesarias. Segun
se ha decidido en la reunion, a media-
dos de diciembre, aproximadamente,
se constituird una mesa de negociacion
donde, por lo menos los representan-
tes de AETINAPE, intentaran sentar las
bases de una reforma total de las en-
sefianzas nautico-pesqueras y la deli-
mitacion consecuente de las atribucio-
nes de cada cuerpo de titulados.
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FUE NECESARIO EL ASALTO A LA D.G.M.M. PARA QUE MADIEDO

ACEPTARA EL INICIO DE LAS NEGOCIACIONES

Los ultimos acontecimientos hablan
por si mismos. Las medidas de fuerza,
los asaltos, el «todos contra la pared...»,
son las Unicas actitudes que entienden
algunos poderosos.

Desde que conocimos los planes del
Director General de la Marina Mercan-
te, José Antonio Madiedo, un gijonés
altanero que accedio a su cargo como
lo haria un procurador franquista, de
forma chulesca y prepotente, nos pu-
simos en marcha. Mientras celebréaba-
mos el IV Plenario, precisamente en su
ciudad natal, Madiedo cursaba d los de-
partamentos de personal de las empre-

¢ES LA GUERRA?

sas los primeros telegramas negando
el embarque a los Titulados Nautico-
Pesqueros que prestaban sus servicios
en la flota espafiola en virtud de un
acuerdo gubernamental que permitia a
los trabajadores que mantenian su
puesto de mando desde antes de 1981
seguir desempenando sus labores pro-
fesionales.

Era una pufialada trapera estampa-
da poco despues de una entrevista en-
tre Madiedo y el presidente de AETINA-
PE, en la que el Director General pro-
metia portarse como un chico civiliza-

do y negociar con los interesados los
asuntos de nuestra incumbencia.

De AETINAPE partieron las prime-
ras muestras de serenidad: cartas y
mensajes personales que no eran re-
cibidos en el despacho de Madiedo si-
no como una prostituta lo seria en el
Palmar de Troya: con el mas hiriente
de los desprecios. Ante ese silencio co-
barde, comienza el bullicio: tanto las
delegaciones de AETINAPE como Es-
cuelas e Institutos Nautico-Pesqueros,
son un hervidero de actividad produci-
do por la indignacién.

Concentracion de Alumnos y Titulados Nautico-Pesqueros en la Plaza de la Lealtad en Madrid
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mo algun pobre delensor de ciertos in
tereses mezquinos y clasistas. podia
descender hasta besar los estercoleros
mas inmundos y abrazar, entre la pes-
te de su almohada. los mas asquero-
sos designios éticos de la persona: el
gobernarnos a todos en funcion de su
mas cercano interes. Cierto es que eso
siempre se ha hecho —y mas en un
pais atrasado y preeuropeo cComo
este—. pero pocas veces en la histo-
ria de los gobiernos «democraticos» los
gobernantes hayan sido tan poco inte-
ligentes a la hora de izar la bandera de
su estrecha parcela de miserias.
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Las respuestas mas contundentes
no esperaron mejor hora. Manifestacio-
nes ante cualquier Donjuan de la ma-
rineria gue se pusiera a tiro, huelgas en
las escuelas, paros y manifestaciones
en puertos y ciudades maritimas... to-
do lo posible y lo imposible para con-

seguir que la Dreccion Genetal de la

Marina Mercante abandonara su acti-
ud agresiva
Y 0 conseguimos 0 por o menos.,

o Lonseguimos momentaneamente La
smarcha del litoral sobre Madnd» dio

sus Trutos cuandoe todos juntos llama-
mos en masa a la puerta del Director
General La escena debe escribirse en

o+ hibros de nuestro trato con esos po-
pres padies de la mar». Mas de 400
personas ocupamaos. tan pacifica como
ntransigentemente. los pasillos proxi-
mos al despacho de Madiedo. Sus pa-
cientes secretarias y algun ridiculo y
medroso colaborador —el subdirector
general, un abogado gordezuelo que
continuamente temblaba-— nos comu-
nicaban que «el senor» estaba ocupa-
do, que no podia recibirnos. «Pues nos
guedamos», todos a una.

Y ya ibamos tomando posiciones ca-
da uno mas comodas en aquel frio pa-
sillo, apenas dotado de un par de so-
fas donde hacer blanda cuna, cuando
comunicaron que si. que ya si. Nues-
tra fruta madura habia caido. Las aspi-
raciones de hablar con «el sefior» se ha-
bian cumplido a fuerza de tirar cafiona-
ZOs a su puerta.

Todo muy sencillo: hablando hemos
decidido: «el sefior se ha plegado a ha-
blar». Dado que los jerifaltes del Depar-
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lamento teman su agenda ocupadisi-
ma. los mediados de diciembre fue la
fecha acordada para iniciar les dialo-
gos Unos dialogos que serviran de ba-
se —imaginamos nosolros— para esa
necesana reforma integral de las En-
sefanzas Nauticas Mas larde Madie-
do dina a los periwaistas que desde la
Marina Mercante no se habia dado or-
den alguna gue perjudicara a los Titu-
lados Nautico-Pesqueros y gue todas
las acciones de protesta estan basadas
en habladurias Alli, mirandole a la ca-
ra, nadie le creyc Y es que las menti-
ras, los buenos no se las creen,

Dejando a un lado los beneficios
sustanciosos de la Jornada de Asalto
a la Direccion General, preguntémonos
una cosa: ;sera necesario, cada vez
que pretendamos hablar (acusar, apo-
yar, criticar, favorecer, enmendar, co-
nocer, explicar...) con José Antonio Ma-
diedo, sera necesario —deciamos— re-
currir a una medida de fuerza semejan-
te? Una medida de fuerza que parece
vislumbrarse como la unica efectiva. Y
el que haya que recurrir a esto lo pro-
vocan tnicamente los intolerables y los
fascistas. Para unos y otros, al parecer,
esto es una guerra. Nosotros, por nues-
tra parte, mantendremos —cuando nos
lo permitan— una postura mas honro-
sa: nos valdremos de la formalidad y el
respeto.

Mamifestacion de fos Alumnos y Titulados ante la D.G.M.M,
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COMME: La poca elegancia de un incierto adversario

Desde la constitucidon de AETINA-
PE y del COMME, nuestros caminos y
nuestras expeclativas coincidieron en
muchas ocasiones. Aungue no es és-
te lugar ni momento apropiado para ha-
cer un listado de los amores y los des-
amores de ambas instituciones.

Lo cierto es que nosotros creemos
que son mas las cosas que nos unen
a los companieros titulados en las Es-
cuelas Superiores de la Marina Civil,
que las que nos separan. Otra cosa es
lo que piensen los directivos del COM-
ME, pues al parecer no coinciden en
esta apreciacién y ultimamente se de-
dican al rastrero ejercicio del avestruz,
como al ave carrofiera y coincidientio
con las agresiones de las que venimos
siendo objeto desde la Direccion Gene-
ral de la Marina Mercante. No hay que
olvidar, en este sentido, que el nuevo
Director General, José Antonio Madie-
do fue, hasta llegar a su despacho de
paderoso, Secretario General del Co-
legio de los Marinos Mercantes.

No hace mucho leiamos en la pren-
sa unas informaciones basadas en una
nota de prensa del COMME. Decian los
portavoces que los siniestros aumen-
taron desde que estan los Titulados

Nautico-Pesqueros en la Marina Mer-

cante, y se dolian de que su profesion
esta viciada de intrusismo. Puede inclu-
so que recurrieran al pobre y simpldn
ejemplo del médico y la enfermera co-

mo parodia de la situaciéon que nos
afecta a ambos.

Quiza a los dirigentes del COMME
les parezca que la solucion a los pro-
blemas de los profesionales del mar
vendra por el camino de los insultos y
las descalificaciones sin fundamento ni
base alguna. Quiza crean que pegan-
dole a la vaca, el pastor la ordefa.

Los miembros de AETINAPE —e
imaginamos coincidir con la gran ma-
yoria de los compafieros titulados en
las Escuelas Superiores de la Marina
Civil— pensamos que asi, bajo la som-
bra de un insulto constante, no se va
aarreglar nada. Como tampoco es po-
sible llegar a buen puerto adoptando
actitudes interesadas y mezquinas con
mas contenido de corte clasista que de
clara intencioén renovadora. La solucion
a los problemas de los trabajos en el
mar pasa por una clarisima premisa:
hay que hablar del sector de una ma-
nera global. Hay que empezar a cons-
truir la casa desde abajo. Comenzan-
do por los planes de Estudios de todas
las disciplinas docentes relacionadas
con los trabajos en el mar, y finalizan-
do por el replanteamiento mismo del
estado actual de esas disciplinas aca-
démicas, sus interrelaciones y sus con-
validaciones, su validez como licencia
profesional y sus relaciones con otras
disciplinas académicas, como son la in-

corparacion o no de los estudios a la
Universidad o su consideracion como
de nivel medio o superior.

Todo ello debe unir —por lo menos
implicitamente— a los profesionales del
mar y constituir la base para reivindi-
caciones mas necesarias y tangibles
desde el punto de vista material, como
son las relacionadas con la seguridad
maritima, la modernizacion de los me-
dios productivos o las administraciones
portuarias.

Es por eso que AETINAPE no pue-
de mas que dolerse por las campanas
del COMME contra los nautico-pes-
queros. Unas campafas cuyos argu-
mentos las devalian instantaneamen-
te, pero que, a largo plazo, pueden re-
sultar muy dafiinas por cuanto suponen
una voluntad de enfrentamiento de par-
te de un sector al que —por lo menos
desde el colectivo de nautico-pesque-
ros— no se quiere arrebatar ni un api-
ce de sus derechos, y eso no debe con-
fundirse con que estemos de acuerdo
con la actual ley de la jungla. Lucha-
mos, precisamente, para delimitar con
mucho tiento, las competencias de
unos y de otros. La lengueteria facil, si
al COMME le parece, podriamos dejar-
la para mas adelante, cuando el hori-
zonte no sea tan oscuro.

AETINAPE




ENTREVISTA

51
AMETRALLAMIENTO DEL

EXISTE UNA ABSOLUTA FALTA DE
EL BANCO SAHARIANO, POR

Manuel Pousada Miguez, de 21 afios de edad y natural de Cangas de Morrazo (Ponteve-
dra), Patrén de Pesca de Altura, es el patrén de Costa del M/P «Estrella del Mar», de pabe-
116n espafiol. Dieciséis hombres componen su tripulacién, de los cuales catorce son espa-
fioles y dos marroquies, de acuerdo con el Convenio de Pesca Hispano-Marroqui. Las ca-
racteristicas del M/P «Estrella del Mar», son: 321 TRB y 650 CV.

P.—¢Qué diay en qué condiciones
fue el ametrallamiento? ¢Cual era vues-
tra situacién en ese momento?

R.—E! ametrallamiento se produjo el
dia 27 de noviembre de 1986 sobre las
21,30 GMT, cuando nos encontrd-
bamos en maniobra de largada. Nues-
tra situacion era: 1: 22° 32’ N - L: 16°
46" W. )

P.—A partir de ese momento, ¢co-
mo sucedio el ataque y cuél fue la du-
racion del mismo?

R.—Estdbamos preparados para
largar el aparejo, pues ya lo teniamos
en el costado; yo, en ese momento, me
encontraba descansando, por estar Ii-
bre de guardia. Entonces comenzaron
unas rdfagas intermitentes de ametra-
Hladora y los atacantes se acercaron
mas al «Estrella del Mar» y fueron con-
tinuos los disparos a partir de ese mo-
mento. La primera parte de/ ataque du-
ré 3 6 4 minutos y después de unos se-
gundos, durante los cuales no se efec-
tuaron disparos y cuando ya se encon-
traban mas cerca del «Estrella del Mar»,
volvieron a atacatr.

En la segunda parte del atague lan-
zaron dos bazocas o granadas, una de
las cuales entrd en mi camarote y em-
pezo a arder rdpidamente, después de
una fuerte explosion, en el momento en
que yo salia del mismo. Ofra explosion
sucedio en el puente de mando, que
también provocd un peligroso incendio,
aungue también muchas réfagas fue-
ron hacia los camarotes.
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P.—¢Cuando ibais escapando del
ataque os seguian persiguiendo?

R.—Pues si, durante los casi 30 mi-
nutos gue fuimos navegando con fue-
go a bordo, ellos seguian disparando
y a partir de ese tiempo navegando ce-
50 ef ataque y quedamos a la deriva du-
rante aproximadamente dos horas.

P.—¢Cual fue la reaccion de la tri-
pulacién? ;Hubo algun herido?

Parte de las rafagas de ametralladora fueron

dirigidas a los camarotes

P.—¢Durante el atague manteniais
el aparejo por el costado?

R—Si, solo durante las rdfagas de
ametralladora, pero con la mdquina
avante. Ya en la segunda parte del ata-
gue picamos y dimos avante toda con
el piloto automatico, aunque pronto nos
guedamos sin gobierno debido al fuer-
te incendio en el puente de mando.
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R.—No, gracias a Dios todos sali-
mos llesos y la tripulacion, como es evi-
dente en un momento tan dificil y peli-
groso, busco lugares para ponerse a
cubierto y no ser alcanzados por los
disparos, aunque, todo hay que decir-
lo, en el momento del ataque y las ex-
plosiones creimos todos morir.

P.—Aparte del puente, ;resuté da-
fado algun otro lugar del barco?

R.—S7, los botes salvavidas, gue
quedaron inservibles,

P.—¢Cuéndo realizaron las llama-
das de auxilio y quiénes fueron los pri-
meros en acudir?

R.—Ldgicamente cuando ibamos
escapando del tiroteo ibamos lanzan-
do llamadas de socorro y aproximada-
mente a las dos horas del suceso y
cuando estdbamos atravesados llegd
primero al «Estrella del Mar» el conge-
lador «/sfa Graciosan», al cual fueron al-
gunos de nuestros tripulantes a comu-
nicar al armador, autoridades y familia-
res que nos encontrdbamos todos a
salvo, a pesar del grave suceso. A con-
tinuacion llego el bugue hospital del
Instituto Social de la Marina «Esperan-
za del Mar» y el patrullero espariol «Al-
mirante Ferrdandiz».

- P.—¢Comoy cuando sofocasteis el
incendio?

R.—Cuando paramos al guedar
atravesados fuimos extinguiendo el in-
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M/P «<ESTRELLA DEL MAR»
INFORMACION Y PROTECCION EN

ENTREVISTA

PARTE DE LAS AUTORIDADES

cendio con nuestros propios medios.
Cuando llegaron el «Isla Graciosa»,
«Esperanza del Mar» y «Almirante Fe-
rréndiz» apenas quedaba fuego en el
barco, pero a pesar de ello una «zo-
diac» del «Esperanza del Mar» se acer-
¢d con una moto-bomba, aungue no
fue necesaria.

P.—¢Como y cuando os dirigisteis a
Las Palmas?

R.—Sobre las 03,00 horas GMT del
dia 28 nos dio remoique el «Esperan-
za del Mar» y legamos al puerto de La
Luz el dia 30 a las 08,00 GMT. Duran-
te el viaje el «Estrella del Mar» llevo to-
da su tripulacién.

P.—;Cuando llegasteis a Las Pal-
mas qué opinaron las autoridades?

R.—Segtin éstas parece que se es-
peraban acciones criminales de esta
naturaleza y que lo habian advertido a
la flota pero, sin embargo, nosotros
desconociamos dichos avisos por par-
te de nuestras autoridades. Me atrevo
a decir que en nuesltro caso se encuen-
tra la mayoria de la flota.

P.—Durante el ataque, ;habeéis vis-
to o identificado algo?

R.—No, en absoluto; sdlo uno de los
tripulantes marroquies dijo haber visto
una «zodiac» con tres hombres vestidos
de rana.

P.—;Qué opina la flota de la zona
respecto de estos graves y criminales
ataques?

R.—Fundamentalmente desampa-
ro, desinformacion y como consecuen-
cia una permanente incertidumbre por
estar trabajando en un peligroso polvo-
rin. Creemos que nuestras autoridades

'Es una zona de guerra y en cualquier momento
puede producirse una masacre

deben tomar serias cartas en este tipo
de- acciones, de lo contrario en cual-
quier momento puede repetirse una
grave masacre. No debe olvidarse que
miles de pescadores espafioles traba-
jan en una zona declarada de guerra
Yy que ya son algunas decenas los pes-
cadores muertos en ef drea por ataques
de esta naturaleza.

P.—;Qué opinan del acuerdo de
Pesca?

R.—Creo que es muy diffcil trabajar
en estas condiciones de tension que se
vive en la zona y observamos unas per-
manentes incongruencias por parte de
las autoridades encargadas del segui-
miento de dicho acuerdo, puesto que
el Frente Polisario declara en algunos
casos gque son zohas de guerra algu-
nas de las contempladas en el Acuer-
do. En fin, todo es muy complejo.

CANTON GRANDE., 16-17

SERTOSA VEINTICINCO . 2.500 H.P. SERTOSA ONCE 1.780 H.P.
SERTOSA VEINTICUATRO 2.500 H.P. DON LUIS DELGADO 1.350 H.P.
SERTOSA VEINTITRES. . . .. 2400 HP. DONILDE . .... ..... .. 1.350 H.P.
SERTOSA VEINTIDOS . 3.500 H.P. SERTOSA DIEZ . .. . 1.310 HP.
SERTOSA VEINTE . 2400 HP. SERTOSA NUEVE ... 1.310 H.P.
SERTOSA DIECINUEVE .... 2.400 H.P. SERTOSA OCHO . .. L3I0 HP.
SERTOSA DIECIOCHO . 2740 H.P. . 1.310 H.P.

SERTOSA CINCO . .

SERTOSA DIECISIETE . 2740 HP.
SERTOSA DIECISEIS . . . 2.650 H.P. . . T
SERTOSA QUINCE ... .. 2.650 HF. BARCAZA - ALJIBE:

SERTOSA CATORCE ... .. 1.940 HP. SERTOSA v . .. 350 TM.

Servicios Auxiliares de Puertos, S. A.

REMOLQUES Y SALVAMENTOS
REMOLCADORES:

Teléfono (981) 22 57 34

«SERTOSA VEINTICUATRO»: Una de las dos ultimas uni-
dades puesta a flote en el presente ano. dotada con
un alto indice de elementos dedicados a la lucha con-
tra incendios.
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Cabe destacar por su nmporlancia
las siguientes reumones mantenidas
por representantes de AETINAPE en
las ultimas semanas:

* Asistencia del Presidente de
AETINAPE en calidad de observador,
con la Delegacion espancla en el 19.7
periodo de sesiones del Subcormite de
Normas de Formacion Titulacton vy
Guardha celebradas en Londres en la
sede de OMI (Organizacion Maritima
Internacional). del 28 de septiembre al
3 de octubre de 1986

Los temas debatidos han sido am-
plios y vaniados, fundamentalmente los
debates surgidos en relacion con el fac-
tor «cansancio» y todo lo que implica en
el aspecto seguridad, la reduccion de
las tripulaciones, etc. Otro tema de
gran imporlancia, es el que se refiere
al «<Futuro Sistema de Radiocomunica-
ciones Maritimas». El grupo de trabajo
compuesto por miembros de OMI, FAO
y OIT, han presentado a la Asamblea
un documento amplio cuyo titulo es:
«Guia para la Formacion y Titulacion de
los Pescadores», un proyecto que cors-
ta de 200 paginas y cuyo contenido ha
sido ampliamente debatido aunque, co-
mo otros muchos puntos ampliamente
estudiados en esta Asamblea, seguiran
siendo tratados con rigor en el proximo
periodo de sesiones. Una propuesta del
representante de la Secretaria General
de Pesca de Espanfa ha sido la de exi-
gir dias de navegacion en buques pes-
queros a todos aquellos Oficiales de
Maquinas para poder ejercer como ta-
les en buques de la 3.2 lista, propues-
ta que ha sido ampliamente apoyada.

NUESTRA LABO

PRSP NP P S
A A A A A A

s Reunion con i Secretano Gene-
ral de Pesca e Inspector General de En-
senanzas Nautico-Pesqueras, con mo-
livo de la drastica y consecuentemen-
te grave medida para los Nautico-
Pesqueros tomada por el Sr Madiedo
—Director General de la Marina Mer-
cante-- una Comision de Represen-
rantes de AETINAPE y el Presidente de
la Asociacion Nacional de Profesores.
senor Dopico, plantearon al senor Ol
vertla gravedad de la situacion y se es-
tudiaron medidas de cara a retorzar la
legitma defensa de los Nautico-Pes-
queros en Marina Mercante. se ha pro-
puesto el estudio riguroso de la legis:
lacién en cuanto a atribuciones profe-
sionales fundamentalmente en el de-
partamento de maguinas, para ver el al-
cance de una serie de allernativas en
los bugues de la lista 3.2. Otro tema
planteado por la Comision, ha sido la
urgente modificacion del sistema de ac-
ceso por parte de Pilotos y Capitanes
de Marina Mercante a Capilanes de
Pesca, propuesta esla que es reilera-
tiva por parte de AETINAPE; ademas
se ha planleado el tan polémico asun-
to de la Reforma de las Ensefianzas y
se le ha pedido al Secretario General
de el impulso politico necesario para
que estas cuestiones puedan verse
realizadas en un cbrto periodo de

. tiempo.

¢ Reunion con don José Ramon
Fernandez —Jefe del Gabinete Técni-
co del Ministro de Transportes, Turis-
mo y Comunicaciones— para tratar de
la errada direccion politica que |la Direc-
cion General de la Marina Mercante es-
ta llevando a cabo. El Presidente de
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AETINAPE y el Delegado de esta Aso-
ciacién en el Pais Vasco —Javier
Anatol— explicaron a don José Ramon
Fernandez, las propuestas de AETINA-
PE para una posible salida al confliclo
de competencias planteado por Madie-
do, AETINAPE exigia, en primer lugar.
la reincorporacion de los Nautico-Pes-
queros despedidos, y la creacion de
una mesa de negociacion de cara a
buscar vias de solucion definitiva a es-
le viejo y duro contencioso. la respues-
ta verbal del representante del Mnis-
lerio ha sido positiva, a pesar de que
el Direclor General de la Marina Mer-
cante continuaba haciendo caso omi-
so de eslos acuerdos pese a las pro-
puestas alcanzadas con el Ministerio.

* AETINAPE plantea movilizacio-
nes estudiantiles y una huelga del sec-
tor y para ello se presento preaviso de
huelga en la Direccion General de Tra-
bajo y que estaba convocada para el
dia 19 de noviembre, con una duracion
de 24 horas, por este motivo el Presi-
dente de AETINAPE mantuvo varias
reuniones de trabajo con representan-
tes de UGT y del SLMM a quienes se
expusieron las razones para llevar a ca-
bo dicha huelga, los representantes
sindicales manifestaron su adhesion a
dicha huelga.

¢ Reuniones con diversas aulorida-
des maritimas del Gobierno Central y
Autonomico y con parlamentarios. que
fueron llevadas a cabo por miembros
de AETINAPE al objeto de dar a cono-
cer el alcance de la actual situacion de
este colectivo y sus propuestas de ca-
ra ala CEE.

-
o
-

"
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Me entero que hay unas convocato-
rias de la Xunta de Galicia para cubrir
unas plazas de jefes de guarderia, pa-
tron de embarcaciones y motoristas.
Siento curiosidad y me leo la convoca-
toria para saber de qué va.

Las plazas de mas cargo o rango en
numero de cinco se convocan para cu-
brir puestos de «jefes de guarderias
maritimas», y ante mi perplejidad leg
como primer requisito para optar adi-
chas plazas la posesidn del titulo de Pi-
loto de primera clase de Marina Mer-
cante. La primera idea que se-me pa-
sa por la cabeza es que el asunto, 0
bien no es nada serio o por el contra-
rio es serio y preocupante en demasia.

Y si pienso que no es nada serio, es
porque las plazas las convoca la Con-
selleria de Pesca y Cultivos Marinos de
la Xunta de Galicia, y que yo entienda,
un jefe de guarderia es algo asi como
un jefe de vigilancia pesguera y maris-
quera para una zona determinada y
dentro de puntas, ya que son las aguas
en las cuales la Xunta tiene juris-
diccion.

Pues bien, si esto es asi, como yo
pienso, no veo donde un Piloto de pri-
mera clase de Marina Mercante, a lo
largo de su carrera adquirio conoci-
mientos de disciplinas como la biologia
pesquera, la tecnologia pesquera o la
legislacion pesquera.

Por el contrario, las disciplinas es-
tudiadas por estos profesionales son:
estiba de la carga, maniobra, navega-
cion, derecho maritimo comercial, teo-
ria del bugue, etc., referidas, en todo
caso, al transporte y navegacion de
barcos mercantes destinados a tréfico
comercial, conocimientos y titulacion
que les habilita para mandar barcos
medios o bien prestar servicios de ofi-
cial en barcos grandes.

Con mi humilde légica y atendiendo
a un mayor rendimiento de los propios
servicios, considero que la titulacién a
pedir en este caso sea la de «Capitan
de Pesca».

'Y digo capitan de pesca porque, en
primer lugar, un capitan de pesca sa-
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La logica
y la legislacion

Por D. ANTONIO GUTIERREZ MARTINEZ
Patron de Ps_asca de Altura

be del asunto. Durante sus estudios tu-
vo asignaturas como biologia, tecnolo-
gia y legislacion referidas a la pesca;
durante su vida laboral conocic¢ gentes
de la costa, pescadores y mariscado-
res que a lo largo de varias tempora-
das hacen embarques en barcos de al-
tura y gran altura. Tiene motivos para
conocer la legalidad porque lo mas nor-
mal es que durante su vida laboral,
siendo patron de litoral o patron de al-
tura, haya rozado los limites de la mis-
may, sobre todo, porque un capitan de
pesca, aparte de los conocimientos tec-
ricos y humanos indicados tiene una
percepcidn especial que le hace ver la
mar con tres dimensiones: un marino
mercante navega en dos dimensiones,
solo tiene interés para él la tercera en
lo que hace referencia al calado de su
barco; mas abajo no le afecta y por lo
tanto no le interesa.

Un pescador que haya llegado al to-
pe de su profesion adquiriendo la ma-
xima titulacién, tiene un conocimiento
de su propio medio y de su propia gen-
te lo bastante grande para que un ar-
mador, en el mundo de la industria pes-
quera, le otorgue su confianza dando-

le el mando de barces valorados en
cientos de millones de pesetas, por lo
cual no veo légico el gue el Gobierno
de una autonomia como Galicia no si-
ga el mismo criterio que [a industria pri-
vada. Teniendo Galicia y su gente la
tradicidn pesquera que le hace estar en
la vanguardia del sector.

Sigo indagando sobre el asunto y
me dicen que, aunque comparten mi
parecer y ven las cosas como yo las
veo, |la ley de funcionariado otorga a un
jefe de servicios la escala y solo se pue-
de acceder a esa escala con una titu-
lacion media, cosa que un capitan de
pesca no es. Entonces pregunto, y un
capitan ;que es? Me contestan que na-
da, que seria algo asi como FP-3, pero
que la FP-3 no existe en ninguna en-
sefianza en Espafa y por lo tanto no
esta reconocido por el M.E.C.

Llegado aqui me encuentro con que,
si bien me dicen que un Capitan de
pesca seria lo l6gico, un Piloto de pri-
mera clase es lo mas «parecido» y ade-
mas legal. Oir esto es indignante, la ra-
z6n y la légica son inamovibles y la le-
gislacion siempre se puede cambiar.
En este sector los politicos hablan mu-
cho pero demuestran no pensar abso-
lutamente nada.

Las soluciones d este tipo de situa-
ciones vendran dadas por las reformas
de las ensefianzas nautico-pesqueras,
por una parte, y por la otra, sélo sera
necesario que ante una problematica
concreta no debiera generalizarse sino
que se deberfa legislar particularmen-
te y dar soluciones concretas a los pro-
blemas del sector.

Lo mas paraddjico del asunto es que
las ensefianzas maritimo pesqueras es-
tan traspadas al Gobierno auténomo,
y dentro del Gobierno auténomo a la
Conselleria de Pesca y es la misma
Conselleria quien convoca las plazas
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Como vemos, la contradiccion y el
embarulle son ya clasicos en el trata-
miento de los problemas del sector pes-
quero por parte de los poderes publicos
y la Administracion, sea esta Adminis-
tracion central o autondmica. La total
ignorancia de unos y otros del medio
pesquero, a todos los niveles, repercu-
te en los servicios creados para el me-
jor control y aprovechamiento de los re-
cursos, siendo su operatividad siempre
baja y su funcionamiento discutible.

Y si desde la vision objetiva del te-
ma, la actitud de la Xunta me parece
poco seria y ademas chapuzas, desde
el punto de vista de un miembro mas
del colectivo nautico pesquero, punto
de vista subjetivo desde luego, la tras-
tienda del asunto si me parece pero
que muy serio, trascendente y preo-
cupante.

Serio, porque cada parcela que se
nos quite y que sea ocupada por mari-

nos mercantes, sera manana un foco

. ..de incomprensién y falta de entendi-

miento dentro del sector. En este caso

‘concreto, la vigilancia no es precisa-

mente ni facil ni para personas que no
conozcan el medio.

Trascendente, porque sienta las ba-
ses de la futura administracion civil y
si no conseguimos que se nos reconoz-
ca el derecho a trabajar para la Adminis-
tracion dentro de nuestro sector, llega-
ra la transferencia a capitanias de puer-
to civiles por las Comandancias de Ma-
rina y en todos los negociados, inclui-
dos los de pesca, nos encontraremos
con pilotos y capitanes de Marina Mer-
cante.

Y preocupante porque parece que
estamos abocados sdlo y exclusiva-
mente a la produccién, y ese cerrar de
todas las puertas, salvo las de la mar
y la produccion, da que pensar.

Primero, porque después de un nu-
mero de afnos en la produccion tene-
mos mas derecho a un puesto de tra-
bajo, relacionado con nuestro sector,
que cualguiera ajeno a él; todos sabe-
mos lo que supone el alejamiento de
nuestras familias, una campana tras
otra, sin hacer vida familiar durante
afios.,

Segundo, porque parece que todos
los puestos a los que podriamaos aspi-
rar son ocupados por marinos mercan-
tes, mando de barcos de investigacion,
puestos en la Secretaria de Pesca, etc.
Y eso da mucho que pensar sobre si
la Administracidén nos considera pros-
critos y cree gue no servimos mas que
para aguantar «charpazos» y embrute-
cernos a base de dias de mar y pesca.

Y es preocupante, en tercer lugar,
por todo lo que supone de manteni-
miento de la ignorancia de los funcio-
narios y politicos relacionados con el
sector, los pescadores técnicos con
cargos de produccién a bordo de los
barcos pequefios y grandes, echamos
de menos, dentro de la Administracion,
a interlocutores validos que como mi-
nimo hablen el mismo lenguaje que no-
sotros. Estamos cansados de que nos
embarullen con burocracia y burocra-
cia, y de que no se tenga en cuenta pa-
ra nada nuestra opinién sobre cosas
trascendentales para nuestro sector y
nuestro colectivo.

Bien, después de todo esto no quie-
ro terminar sin puntualizar la necesidad
de solucionar estos problemas, y ade-
mas sin demora.

Necesitamos que la reforma de las
ensefianzas se haga rapidamente. Se
tiene que elevar el nivel, si no quere-
mos perder la legitima oportunidad his-
térica de incorporarnos a todas cuan-
tas tareas de responsabilidad existan
en el sector maritimn.naeni~g ggpa-

TECNICA COMERCIAL MARITIMA
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Por D. RAMON LOPEZ DIAZ
Mecanico Naval Mayor

Estos pasados meses, desde que
ostenta el cargo de Director General de
la Marina Mercante el Sr. Madiedo, por
la prensa estamos enterados de las
Normas e Instrucciones que ha dado
este sefor a las Comandancias de Ma-
rina, tratando de humillar y hacer de-
saparecer de la Marina Mercante los Ti-
tulados Nautico-Pesqueros. Considero
de muy poca ética y de nula imagen pg-
litica que al acceder a un cargo publi-
co lo primero que hace es denegar el
embarque a los titulados Nautico-
Pesqueros como revanchismo de lo
que no ha podido hacer desde el «Com-
me», y dicho sea de paso, si hizo esto
es porgue sus superiores desconocen
el tema en todo lo referente a titulacio-
nes y competencias de los nautico-pes-
queros (colectivo siempre olvidado por
el Ministerio de Transportes).

Después de leer todo cuando se ha
dicho, se ve que hay un duro enfrenta-
miento entre dos colectivos que esta-
mos destinados a vivir juntos y unidos
en pequenios espacios flotantes con to-
dos los riesgos, problemas y preocupa-
ciones. Caben aqui unas preguntas
muy sencillas: ¢Por qué estamos en-
frentados? ;Quiénes provocan o pro-
pician estos enfrentamientos?

Lo primero es lo mas facil de com-
prender. La tarta que se repartian an-
tes unos treinta mil «titulados superio-
res» de Nautico-Pesqueros, ahora hay
gue repartirla entre unos veinte mil
aproximadamente y como lo cierto es
gue no hay mas tarta, la lucha es a ver
quien se come el trozo, cuando real-
mente por lo que teniamos que luchar
es por hacer una tarta mas grande.

Lo segundo es méas complejo y de-
licado. Los mayores responsables son
el Director General de la Marina Mer-
cante y el Inspector General de Ense-
fianzas Nautico-Pesqueras que, situa-
do cada uno en su feudo, lo que me-
nos les ha interesado es el presente y
futuro del colectivo que representan,
pues en Madrid y en grandes despa-
chos se deben de ver muy lejos a los
«curritos» que surcan todos los mares.
En su mayor parte, desconocen el am-
bito marinero y sus problemas, dado
que guienes desempefian estos cargos
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iNO QUEREMOS MAS PARCHES!

Hay que terminar con los monopolios
feudales y sectoriales e integrarnos
de una vez en Europa

son gente que solo conoce el mar en
verano cuando vienen a bafarse y los
mas profesionales son «marinos de se-
canom.

Otros responsables suelen ser un
colectivo de estudiantes fracasados
que optan por ser marinos, consideran-
do que es una carrera fécil y pueden
llegar a lucir un uniforme elegante. Co-
lectivo ignorante de la realidad de la
profesién de marino y alarmados por
los de «secano». «Comme» son quienes
siempre han venido armando el lio y asi
justificar su cometido, consistente en-
tre otras cosas en llamarnos «intrusos».

La verdad y la realidad de todo esto
es otra, y desde esta revista quiero des-
tacar, en nombre propio y de muchos
compafieros, que en los barcos donde
hemos navegado los de Formacion
Profesional con Titulados Superiores
nunca hemos tenido ningun problema
ni discriminacion a bordo. Entre mis
mejores amigos, puedo decir que es-
tan los Titulados Superiores, con los
que he navegado durante muchos
afios, tanto en la Mercante como en la
Pesca; siempre hemos estado juntos y
unidos, sin el menosprecio de estos Ti-
tulados Superiores, pues consideraban
que todos somos necesarios para lle-
var la flota adelante y esto lo pueden
constatar los armadores, quienes nun-
ca han recibido quejas de Capitanes o
Jefes de Maquinas en contra de los
Nautico-Pesqueros, por lo que hoy tra-
tan de defendernos ante una injusticia
politico-social de quienes quieren mar-
ginarnos diciendo, por ejemplo, que en
ninguna profesion hay un titulado de
grado inferior en puestos solamente
reservados a los Titulados Superiores.
Los que hacen estas manifestaciones
dan la impresion de ser retrégados o
subnormales. En nuestra época los mo-
nopolios y exclusivas clasistas y sec-

toriales han pasado, afortunadamente,
a la historia y en todas las carreras exis-
ten Titulos Superiores y de Grado Me-
dio y en ningulin caso se pretende la ex-
clusiva y cerrar las puertas de acceso
a quienes desean seguir estudiando
para alcanzar el grado maximo de su
profesion. Es vergonzoso y de paises
tercermundistas lo ocurrido en algunas
Escuelas de la Marina Civil; el boicot
gue les han hecho a los Nautico-
Pesqueros, después de acceder a di-
chas Escuelas con arreglo a la ley vi-
gente, llegando este pequefio colecti-
vo de estudiantes frustrados a insultar
y no dejar entrar en las clases a los
FP-NP.

Por todo lo expuesto y resumiendo,
estamos enfrentados por un grupo de
imberbes y de marinos de despacho,
algunos con cargos politicos, son los
que ignoran el desenrolo de nuestra
profesionalidad.

Lo que pedimos y exigimos los
Nautico-Pesqueros es que nos integren
en el Ministerio de Educacion y Cien-
cia, y que nuestros estudios sean simi-
lares a los de todos los paises ribere-
fos de Europa para que nuestras titu-
laciones y competencias sean iguales
a nuestros homologos europeos.

Igualmente pedimos a los del «Com-
me» se enteren cual es la realidad en
Europa de los FP-NP para que dejen
de hacer falsas declaraciones sobre
nuestro colectivo, por considerarnos
profesionales del mar a nivel europeo
en todo lo bueno y lo malo que tiene
esta profesion. Esto es lo mas sencillo,
no hay nada que inventar. En todos los
paises de la Comunidad hace tiempo
vienen funcionando sin problemas, res-
petando cada colectivo sus competen-
cias, pues somos profesionales que te-
nemaos que compartir y vivir en paz en
el mar.
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Hace algo mas de cien anos que un
espanol ilustre, gallego por mas sefias,
pronuncio aquella frase famosa de «Es-
pana prefiere honra sin barcos que bar-
cos sin honra», pero eso fue como di-
go hace cien afios. Si ese hombre le-
vantase hoy la cabeza y se le pidiera
una opinion sobre el momento por el
que atraviesa nuestra industria, dudo
mucho que de sus labios saliese otra
cosa que una sarta de interjecciones o
que no dijese aquella otra frase, casi
tan famosa de «no, no, prefiero morir-
me», y s que al paso que vamos, y con
las muestras que cotidianamente nos
estan dando tanto la Administracion co-
mo la patronal, de cuales son sus pla-
nes (cuando los tienen) para el futuro, .

Al paso que vamos,
ni honra ni barcos

Por D. MIGUEL S. PENA
Consultor Pesquero
Experto de la F.A.O.

mucho me temo que la industria pes-
quera espafola se esté convirtiendo en
algo de archivo, o de museo prehis-
torico.

Para la Administracion, todo va so-
bre ruedas, y si no, vean las declara-
ciones de nuestro Ministro en la Hoja
del Mar de noviembre, a lo que parece
no hay ninguna sombra que emparie
nuestra impecable adecuacion a la nor-
mativa comunitaria, y nuestro magnifi-
CO porvenir como potencia pesquera es
algo incuestionable. Da la impresién de
que el unico problema, el unico miedo
que hay es sobre quién va a poder aga-
rrar el trozo mas grande de la tarta, o
para decirlo de otra manera, quién va

a poder quedarse con el montén mas
grande de cuartos, porgue ahi tenemos
al sefior Clemente J. Mufiz, represen-
tante oficial del sector ante la C.E.E.
que opina (Fishing News Internationat
de noviembre), que los planes espano-
les de adecuacion a la normativa comu-
nitaria (las Organizaciones de Produc-
tores) van a quitar influencia a las Co-
fradias y se la van a dar a las grandes
empresas.

No estoy escribiendo estas lineas
para dar o quitar la razdn al sefior Mu-
fiiz o al Ministro, sino para una vez mas
decir que en este nuestro pais segui-
mos con los mismos perros pero con
distinto collar, que la rosa (mi querida
rosa) mas parece un cardo, y que al fi-
nal, como siempre, la cuerda termina
rompiéndose por la parte mas débil.

La designacion del sefior Mufiiz co-
mo representante ante la C.E.E. no fue
muy del agrado de la gran patronal,
pues don Clemente pertenece a las Co-
fradias, y defiende por tanto el interés
de dichas Cofradias (y ojo que no afia-
do «..de Pescadores» ya que ese se-
ria otro cantar y porque parece ser que
en esta historia, de los pescadores no
se acuerda nadie, debe ser que nues-
tra tecnologia pesquera estd tan avan-
zada que no son necesarios, ya que los
barcos pueden funcionar sin ellos, al-
menos eso parece, y es que «...hoy las
ciencias adelantan que es una bar-
baridad»).

TALLERES MECANICOS

GARADO, S. L.

REPARACIONES DE BUQUES
Y MECANICA EN GENERAL

Juan Rejon, 94 - Teléfono (928) 26 40 30
PUERTO DE LA LUZ

(LAS PALMAS DE GRAN CANARIA)
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Es opinién generalizada que los ul-
timos afos han sido muy buenos para
la pesca espafnola, que se ha ganado
mucho dinero, pero a mi juicio, ese
monton de dinero ganado deberia ha-
ber dado pie a un estudio global de la
situacion, a un analisis de los planes a
seguir en el futuro para que se pudie-
se continuar con las vacas gordas, ana-
lisis en el que se pensase en todo el
conjunto, no en lo que yo Administra-
cion voy a promulgar, o en lo que yo
armador voy a hacer, cada uno por su
lado.

Soy plenamente consciente de la ca-
pacidad creadora y del empuje del em-
presario, que va a lo suyo, a lo que tie-
ne que hacer para poder seguir sien-
do empresario: a ganar dinero. El pro-
blema esta en que la Administracion
tiene un desconocimiento completo y
total de la problematica pesquera, ca-
da uno nuevo que llega trae su librito
bajo el brazo (algunos toda una biblio-
teca, ya que han demostrado una enof-
me cultura libresca) y se ponen a orga-
nizar su feudo, dando mandobles a
diestro y siniestro sin orden ni cancief-
to. Y asi nos encontramos con sefores
gue parecen haber llegado a la conclu-
sion de que no hacen falta Titulados
Pesqueros para que nuestra flota pes-
quera continue con su liderazgo comu-
nitario (?) y no solamente intentan ce-
rrar puertas a los nuevos, sine ni siguie-
ra respetan los derechos adquiridos de
los viejos que en su dia taparon hue-
cos que otros no quisieron rellenar, y
tienen tal urgencia que no pueden es-
perarse a que les llegue la hora de la
jubilacién, no sefor, tiene que ser aho-
ra mismo: «usted, como no es mas que
un Titulado Nautico-Pesquero, usted a
la pufietera calle». Como digo, a mi ro-
sa la estan transformando en cardo, y
borriquero por mas sefias.

Es probable que don Clemente lle-
ve su parte de razdn, pues habria que
ver cuantos dias de mar tienen muchos
de los «productores» de nuestras orga-
nizaciones de productores, aunque por
otra parte tengo también un pufiado de
preguntas que formularle a don Cle-
mente sobre los fines y los logros de
sus hoy, a lo que parece, vapuleadas
Cofradias. Pero como dice el refran «el
uno por el otro y la casa sin barrer», la
gran patronal por un lado, y las Cofra-
dias por el otro, peleandose por la tar-
ta (lednse ayudas y créditos) pero am-
bos se olvidan que para que haya tar-
ta hacen falta los ingredientes, y para
colectar esos ingredientes hacen falta
manos.

Considero como légica y comparto
la preocupacion de don Clemente J.
Mufiz por los 10.000 barcos de la flota
costera, pero a buen seguro que en su
preocupacidn no entran los problemas
de la mano de obra cesante, sino s6lo
los beneficios que como empresario ve
en el aire. Es muy cierto que nuestra
incorporacion a la Comunidad Europea
no lo sera sin traumas, en unos secto-
res mayores que en otros, y a buen se-
guro gue el nuestro no es de lo menos
conflictivos; pero no se puede andar
con panos calientes, aqui como ante un
ataque de la gangrena hay que ampu-
tar el miembro infeccionado antes que
la enfermedad se apodere de todo el
organismo. A buen seguro que en esa
amputacion habra Titulados Nautico-
Pesqueros de la misma forma que ha-
bra un buen pufiado de empresarios vy,
por qué no, alguna compania de gran
fuste, pero desconocer que una flota
fuerte y bien organizada debe contar
con un colectivo de mandos numero-
so y capacitado es ir camino al des-
guace.

Y es por eso que digo en el encabe-
zamiento que «ni honra ni barcos», los
barcos vamos camino de perderlos, la
honra (aqui entendida como un proce-
der limpio y consecuente), esa creo que
como las cantineras de la Legion, ha-
ce mucho tiempo ya que la perdieron,
porgue un repaso al hacer de la Admi-
nistracion pesquera en los ultimos tiem-
pos (y que caramba, no solo los ulti-
mos, sino los penultimos, los antepe-
nultimos y los anteriores también) arro-
ja tal cantidad de desatinos que podria
decirse aquello de que «ni aun aposta
lo podrian hacer peors, lo Gnico que me
maravilla, y me duele es que, ultima-
mente, los herrores, las injusticias so-
ciales, en muchos de los casos viens
de la mano de sefiores que defendian
el sincorbatismo y la cazadora, socia-
listas de toda la vida, socialistas de car-
net que una vez en el cargo olvidan eso
que ha dado en llamarse justicia social.
Pero no desesperéis amigos mios, que
aun veremos cosas peores, y sino, al
tiempo. Por desgracia, el mas dificil to-
davia ha sentado sus reales entre
aquellos que tienen en sus manos el
destino del colectivo de Titulados
Nautico-Pesqueros, y cada dia nos sor-
prenden con sus atinadisimas (?) deci-
siones. Ante ello, lo. (nico que queda
es cerrar filas, no dar un solo paso atras
y ensefiar los dientes. Aquel que come-
te una injusticia, generalmente es ple-
namente consciencia de lo que esta ha-
ciendo, y por elio no hay nada mejor
que plantarle cara, hacerle ver que no
se esta dispuesto a pasar por el aro, y
que se esta preparado a llegar donde
sea, defendiendo el propio derecho.
Esa es la Unica postura correcta, andar
con pafos calientes seria completa-
mente negativo y no os lo aconsejo.

Mucha suerte en el empeno.
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En «El Ideal Gallego» de La Corufia,
se publico un articulo firmado por un
grupo de Profesores de la Escuela Su-
perior de la Marina Civil de La Corufa,
titulado «La Marina Mercante vy los Ti-
tulados de Formacion Profesional
Nautico-Pesquera», que llamd podero-
samente mi atencion.

Citan en él, ciertos Decretos derg--

gados y supongo que esos Catedrati-
cos sin licenciatura deben saber que un
Decreto derogado no se reconoce co-
mo existente y valido en sus'efectos.

En su articulo, al mencionar el De-
creto 629/1963 de 14 de marzo (B.O.E.
n.° 83), hace la siguiente pregunta:
¢, Pueden enrolarse como Oficiales los
Titulados de F.P.N.P. en los buques
mercantes cuyo mando corresponda a
un Capitan o Piloto de 1.2 Clase de la
Marina Mercante o cuya Jefatura co-
rresponda a Jefe de Maquinas u Oficial
de Maquinas de 1.2 Clase? Segun la
legislacion que ustedes aplican, no; y
yo a mi vez le pregunto a esos «doctos»
Catedraticos que se ocultan en el ano-
nimato de un «Grupo de Profesores»,
si conocen lo que dice la Orden de 14
de julio de 1964 sobre Tripulaciones Mi-
nimas para bugues Mercantes y de
Pesca. Si saben leer o sélo leen lo que
les conviene; sabran que en los bugues
pesqueros mayores de 1.200 toneladas
deben llevar un Capitan de Pesca, y
dos Patrones de Altura y sin embargo
en muchos de ellos van enrolados Ti-
tulado de la Marina Mercante en el lu-
gar de los Patrones de Altura; es esto
intrusismo o cémo le llaman ustedes.

El Decreto 629/1963, esta derogado
por el Decreto 2.596/1974 y el anterior
Decreto también lo esta en todo su ar-
ticulado y que duda cabe que su articu-
lo sexto también, y ese articulo di-
ce: Los actuales Titulados continua-
ran en el uso de las atribuciones que
tienen conferidas.

Si el Decreto 2.596/1974, derogo el
anterior Decreto, los Marinos Mercan-
tes que estan enrolados en los pues-
tos de los Patrones de Altura son intru-
$0s y ese intrusismo no lo citan los Pro-
fesores de la Escuela Superior de la
Marina Civil.
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Como interpreta
lo legislado
la Marina Mercante

Por D. JOSE OLIVEIRA AVENDANO

Capitan de Pesca

Este Decreto en su articulo noveno
dice: Por el Ministerio de Comercio se
regularéan los requisitos que se exijan
para que los Titulados correspondien-
tes al Grupo Uno del articulo primero
(Marinos Mercantes), puedan desem-
penar las plazas correspondientes a las
del Grupo Dos del mismo articulo (Ma-
rino de Pesca), y reciprocamente de
acuerdo con los conocimientos técni-
cos y profesionales que suponen la ob-
tencion de los titulos respectivos. Es de
suponer que el Titulado que estuvo em-
barcado varios afos en puestos de su-
perior categoria demostré hasta la sa-
ciedad los conocimientos técnicos y
profesionales que cita el articulo
noveno.

El articulo décimo del mismo Decre-
to dice: «Se autoriza al Ministerio de
Comercio para dictar cuantas disposi-
ciones complementarias sean precisas
para el mejor cumplimiento de este De-
creto. ¢Por qué no se hicieron o dicta-

ron las disposiciones complementa-
rias? Todo el mundo lo sabe.

El Decreto 2.061/1981 de 4 de sep-
tiembre, del Ministerio de Transportes,
Turismo y Comunicaciones deroga el
2.596/1974 pero solo en lo que afecta
a los Titulos de la Marina Mercante, lo
cual quiere decir que a los de Pesca si-
gue en vigencia y por lo tanto esta en
vigor la reciprocidad tantas veces
mencionada.

;,Cudl ha sido la causa de que has-
ta el presente soélo se aplicase la reci-
procidad unilateralmente los articulos
octavo del Decreto 629/1963 y noveno
del 2.596/19747 ;Como no se hacen
esta pregunta los firmantes del articu-
lo de «El Ideal Gallego»?

La respuesta es muy facil; hasta el
presente los Inspectores Generales de
las Ensefianzas Nautico-Pesqueras
fueron siempre Marinos Mercantes: Es-
pinosa, Feliciano, Rivera, y con este ul-
timo sus asesores también lo eran, y
por lo tanto no interesaba dictar dispo-
siciones que convalidaran asignaturas
para aplicar la reciprocidad, sdlo se
aplicaba y se sigue aplicando con los
Marinos Mercantes al examinarse de
Capitan de Pesca pese a ser ilegales
por estar derogados los Decretos que
lo permitian. ;Hasta cuando seguira
aplicandose esta arbitrariedad?

Pero aun hay mas atropelios con los
Titulados Nautico-Pesqueros; la Orden
de 14 de julio de 1964 (B.O.E. n.® 170),
por la que se establecen condiciones
que precisan los Oficiales de ia Mari-
na Mercante para desempenar plazas
en los bugques pesqueros, dice asi:

El mando de los buques pesqueros
de tonelaje superior a 500 toneladas ha
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sido ejercido hasta ahora por Capitanes
y Pilotos de la Marina Mercante. Ya que
los antiguos Patrones tenian limitada la
facultad de mando de buques en el re-
ferido tonelaje.

El Decreto 629/1963, por el que se
reorganizan los Titulos Profesionales y
de Pesca, creo el de Capitdn de Pes-
ca, al que corresponde el mando de bu-
ques pesqueros sin limitacion de to-
nelaje.

El citado Decreto reconacio la facul-
tad de mando de bugques pesqueros a
los Oficiales de la Marina Mercante cu-
yo titulo de Piloto hubiese sido obteni-
do con anterioridad a la fecha de su en-
trada en vigor y facultd en su articulo
octavo a este Ministerio para fijar los re-
quisitos que en lo sucesivo habian de
exijirse para que los Titulados de la Ma-
rina Mercante pudieran asimismo ejer-
cer su profesion en los citados buques.

En su virtud, este Ministerio, a pro-
puesta de la Subsecretaria de la Mari-
na Mercante, ha resuelto:

Articulo 1.° Los Oficiales de la Ma-

rina Mercante que hayan obtenido su.

titulo de Piloto con anterioridad al 26 de
abril de 1963, de acuerdo con lo pre-
visto en el articulo sexto del Decreto
629/1963, estan facultados para man-
dar buques pesqueros sin limitacion de
tonelaje si poseen el titulo de Capitan,
y hasta 700 toneladas si poseen el de
Piloto.

Articulo 2.° Los Capitanes y Pilotos
de la Marina Mercante que hayan ob-
tenido su titulo de segunda clase con
posterioridad al 26 de abril de 1963, pa-
ra poder ejercer el mando de buques
pesqueros deberan previamente obte-
ner el Titulo de Capitan de Pesca.

Articuilo 3.° Todos los Capitanes y
Pilotos de la Marina Mercante estan
facultados para enrolarse en plazas
de mando subalterno en buques pes-
queros.

Si el Decreto 2.596/1974 derogo el
Decreto 629/1963, todo lo que antece-
de esta derogado, es decir, que no se
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reconoce como existentes y validos
en sus efectos, lo cual significa que los
Marinos Mercantes que se examinaron
para Capitan de Pesca despues de pro-
mulgado el Decreto 2.596/1974 de 8 de
agosto (B.O.E. n.°.222) son ilegales.

¢+ Como la Inspeccion General de En-
sefanzas Nautico-Pesqueras autorizo
sus examenes Yy les expidio el titulo co-

rrespondiente? ;Y los Directores de los
Institutos  Politécnicos Nautico-Pes-
queros, no leen lo que se legisla? No
nos extrafia, porque en el fondo son
Marinos Mercantes.

Ya va siendo hora que en los orga-
nismos oficiales de Madrid haya perso-
nas que apliquen la ley pero la Ley con
mayuscula, no la Ley del Embudo.

Remolcadores FACAL , S. A.

BASE PASAJES: San Pedro, 10 - Teléfono (943) 39 02 41 - 242

COSTALES SEGUNDO 1.150 H.P.

ESTRELLA GUIADORA 365 H.P.

REMOLCADORES:
FACAL ONCE 1.075'H.P.
FACAL DOCE 1.075 H.P.

CIMARRON 150 H.P.
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Vienen publicandose en la prensa
comunicados de presentacion reivindi-
cante, con los que un grupo de exas-
perados alumnos de la Escuela de
Nautica, alentados sin duda por pro-
nosticos de porvenir incierto, pretenden
hacer campafa para eliminar de sus
puestos de trabajo en la Marina Mer-
cante a los Titulados de Formacion Pro-
fesional. Reclaman anticipadamente
unos cargos ocupados en puente y en
maquinas por Patrones Mayores de Ca-
botaje y Mecanicos Navales en sus dis-
tintos grados.

La escasa madurez de eses jove-
nes y futuros navegantes con el apoyo
de altos funcionarios de la Administra-
cion para la Marina Civil, representan-
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Declaraciones
enganosas
y emponzonadas

Por D. JOSE QUVINA SANTOS
Patron de Pesca de Gran Altura
y Mecanico Naval Mayor

do casi en su totalidad a su misma aso-
ciacion, mantienen una postura de ter-
guedad con soluciones simplistas a un
problema comun y acuciante, como es
la limitacién de empleo en esta profe-
sion. Reiteradamente se acusa a nues-
tros companeros de «intrusismo», ma-
chacando con testaruda intencién en
su deficiente memoria, que estan intro-
ducidos ilegalmente, sin derecho, de-
sempenando funciones de responsabi-
lidad superior en buques de navega-
cion de alta mar.

Hay que rebatir desde aqui seme-
jante falacia, aunque, al provenir de
una colectividad profesional tan afin, re-
sulte penoso lo inevitable de un seve-
ro razonamiento. Es sobradamente

conocido que por los afios 50 la Mari-
na Mercante espanola estuvo a punto
de sufrir un colapso con la evasion de
sus cuadros de mando hacia flotas de
otros paises. Aceptemos las razones
socioeconomicas que provocaron el
abandono, pero es de justicia recono-
cer que fueron suplidos sin desdoro por
comparfieros de FP en posesion de Ti-
tulos expedidos por las correspondien-
tes autoridades de la Administracion
del Estado, legalizandoles el embar-
que. Requeridos por los navieros, sin
que mediase la minima intromisién de
que se les pueda inculpar. Y asi de sen-
cillo resulta el origen de tan desagra-
dable y fastidioso asunto que una inte-
resada ceguera o prejuicio de clase se
niega a admitir. Sin mas razonamien-
to valido que la tachadura de «intrusis-
mo» hacia quienes, al cubrir una deser-
cién, por requerimiento, demostraron
su competencia y profesionalidad.
Voy a rememorar ahora algo signi-
ficativo de nuestra comun historia: en
el ano 1932, como tripulante del pes-
guero «F. Dominguez», de base en La
Corufia, me correspondié navegar con
un capitan de la Marina Mercante, en-
tonces ya con «Patrones de Costa» en
paro. Al regresar del Gran Sol recala-
mos a la altura del faro de Penas. Re-
cuerdo que con mi ingenuidad juvenil
comenté: «Don Luis, y esto cuando en
las guardias que me tocaron durante el
dia, seguramente por equivocacion del

TALLER

Teléfono (928) 270655

Blas de Lezo, 10 (Edif. Cine Litoral)
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que hace de contramaestre, llevé de
Ra.S.5 W, es decir, 10 grados mas a
estribor». Era ese joven Capitan culto
y buena persona, pero bastante desa-
tento en su responsabilidad nautica. Al
adquirir fundamentos de navegacion no
pude explicarme como en un trayecto
de 400 millas ignord tanta caida hacia
el E.; de ahi mi reproche.

En otra ocasion, por el afio 44, ya
como primer Mecanico Naval en Pasa-
jes, con otro Capitan, excelente perso-
na, instruido y sencillo, aunque asimis-
mo abandonado en su funcion. Gran
observador, se olvidaba con frecuencia
la hora exacta de paso del sol por nues-
tro meridiano. Precipitada y tardiamen-
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te cogia el sextante, con la desagrada-
ble sorpresa de que el astro decaia en
altura. Cuando me hice Patron, recor-
déandole por su afectuosidad y hombria
de bien, no me explicaba sino por de-
jadez como un sefior tan preparado
prescindia de las circum o extra meri-
dianas. Estos casos resefiados de mi
largo historial como marino, no se me
dieron con Patrones. Seguramente
conscientes de su limitada sabiduria,
se mostraban atentos siempre al come-
tido de su profesién. Por otra parte, ja-
mas se me ocurrio pensar, por respe-
to y cierta extremada tolerancia, que
esos mandos introducidos, que provie-
nen de intrusismo aunque en distinta
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connotacién, en la flota pesquera ha-
cian un trabajo muy deficiente y hasta
peligroso al navegar.

Como decia Lacordaire: «El orgullo
divide a los hombres, la humildad los
une». Es preciso, para mayor dignidad
de nuestra profesion, una profunda re-
forma en ensefianzas nauticas, comen-
zando todos desde abajo. A mi enten-
der se conseguirian asi cuadros de
mando superior mejor preparados en
cuanto a la seguridad de vidas y ha-
ciendas en la mar que es lo importan-
te. Se evitaria también el menosprecio
que se tiene, por ciertos sectores de la
Escuela Superior, hacia la Formacién
Nautico-Pesquera.

Y

VIGO (Espana)
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Parece obligado hacer aqui un co-
mentario de la situacion creada por los
nuevos inquilinos de la Direccion Ge-
neral de la Marina Mercante en torno
a nuestro colectiva. A mi me resulta di-
ficil escribir sobre este tema porque
siempre es desagradable la critica y
también porque considero que esta rei-
teradamente dicho todo lo que tenemo
que decir. -

Aunque el ultimo pulso en el enfren-
tamiento lo ganamos, no podemaos ha-
blar de despegue en nuestra evolucion
social y profesional, y para mi la proxi-
ma reunion a mesa redonda con el
«procer», no nos conducira & ninguna
parte. Quedd demostrado que nuestros
problemas rebasan la competencia que
pueda conceder o negar el Sr. Madie-
do Acosta y sus correligionarios.

Es obvio que el nombramiento del
Sr. Madiedo ha sido un desacierto, y no
es que yo dude de sus dotes intelec-
tuales o de mando, mas bien lo consi-
dero con una mentalidad viciada hacia
sus muchos afios como secretario de
un colegio profesional. Estos hombres
no son aptos para desempefiar cargos
publicos, sus planteamientos politicos
responden mas bien a habitos colegia-
dos que a la tradicional representacion
comunitaria, Yo entiendo que como Ca-
pitan y como hombre puede conceder
todo tipo de prerrogativas a sus cole-
gas, como director de la Marina Mer-

COLABORACIONES

Nombramiento
desacertado

Por D. MARINO DE ARRIBA GONZALEZ

Mecanico Naval Mayor

cante en funciones no puede hacer dis-
tincion entre un Capitan o un Patron de
Cabotaje, todos dependen de su depar-
tamento y a todos por igual les debe la
misma consideracion.

Tampoco podemos echar todas las
cuipas a la Administracion, nuestro co-
lectivo adolece de espiritu de lucha.
Particularmente en Asturias impera el
desanimo, el cansancio. El dltimo ple-
no nacional celebrado en Gijén acusé
ausencia total de alumnos nautico-pes-
queros y escasa concurrencia de pro-
fesionales. Cierto que hasta ahora no
cosechamos mas que fracasos, pero
quisiera recordar que el resto de los
obreros y titulados no gozan de mejor
suerte en sus reivindicaciones sociales.
Considero que en estos momentos el
esfuerzo que se exige es grande y la
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voluntad de lucha escasa; de persistir
esta situacion pensaremos en otra for-
ma de lucha. Pienso que si no se nos
escucha como AETINAPE hablaremos
de alianzas siempre que el fin justifique
los medios. Aunque estoy convencido
que nuestra emancipacion tiene que
ser obra de nosotros mismos.

Urgando un poco en la politica cor-
porativista (sinénimo de Colegio Profe-
sional) es fuente de antagonismos im-
perantes entre las clases sociales. Es-
ta muy lejos de considerarse un ideal
dentro de una sociedad socialista. El
corporativismo fue adoptado, aunque
en forma modificada, por las dictadu-
ras de Italia y Alemania, para justificar
la abolicion de los parlamentos y los
partidos polilicos. En Espania sigue im-
perando el derecho de clase y el prin-
cipio de autoridad, y es curioso obser-
var como se cierran las puertas de las
escuelas superiores a hombres proce-
dentes del trabajo diario.

Es muy compleja la mente humana,
pero en particular la de muchos profe-
sores y profesionales de la mar que va-
loran a mas alto nivel a un hombre con
el titulo de BUP, en muchos casos con
mucha practica con el arado, que a un
profesional de la mar con mas de 800
dias de practicas en buques para op-
tar al ingreso en la Escuela Superior de
la Marina Mercante.

Central:
C/San Pedro, 8

Telfs.(943) 390041*- 390652

AVILEKTRA...

ELECTRICIDAD NAVAL E INDUSTRIAL
MONTAJES Y REPARACIONES

Delegacion:

ONDARROA

Egidazil kaia,n: 20-1*
Teléfono (94) 6832153

PASAJES DE SAN PEDRO
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¢.Qué va a ser
de la
profesion?

k"

Por J. ENRIQUE ALVAREZ MENENDEZ
Mecanico Naval Mayor

=~ .

Me imagino que esta pregunta nos
la habremos formulado muchos de no-
sotros en infinidad de ocasiones; la res-
puesta no creo, sin embargo, que este
mas clara por ello.

Recientemente hemos venido asis-
tiendo a una serie de sucesos que me
han dado pie para efectuar el analisis
critico dentro del entorno en el que nos
movemaos.

Por un lado, nos enfrenltamos a lo
gue viene siendo desde hace tiempo un
mal endémico en nuestra profesion. Me
refiero a la desidia, a la falta de una
auténtica conciencia de clase en la in-
mensa mayoria de nuestros titulados,
que asisten mudos e impasibles a hu-
millaciones y viles calumnias, dando
por toda respuesta un consentidor si-
lencio., Una de las ultimas muestras de
esta situacion la ha constituido el Con-
greso recientemente celebrado en Gi-
jon; la asistencia de titulados al mismo
fue brillante precisamente por su
ausencia; era vergonzoso ver como en
la sala se sentaban comparneros des-
plazados desde el Pais Vasco, Galicia
(éstos aun con riesgo fisico para sus
personas debido al mal tiempo y peor
estado de las carreteras), desde Anda-
lucia e incluso Canarias, mientras que
la participacion asturiana quedaba re-
ducida a los organizadores y cuatro
mas, cuando me consta que es en As-
turias e incluso en Gijén donde en ese
momento habia personas suficienles
para llenar no sélo el local en el que se

celebraron las sesiones del Congreso
sino otros cuatro locales mas si hubie-
ra sido preciso.

Otro tema, mas preocupante aun, es
el gue concierne a los propios alumnos
de la Escuela, futuros «profesionales»,
cuya respuesta a un Congreso que se
celebraba en su propia «casa» fus no
ya escasa, sino vergonzante, aplican-
do un adjetivo que me atrevo a califi-
car de suave; vergonzante, repito, por-
que para todos ellos esta constituia una
ocasion unica para tomar contacto con
lo que va a ser su realidad inmediata,
su campo de trabajo, en cualesquiera
de las areas a que se quieran abocar.
Una ocasion unica para conocer la pro-
blematica real del entorno que les es-
pera con una informacion de primera
mano.

Hasta produce risa el que en dos
mesas de trabajo —la de Marina Mer-
cante y la de Ensefianza—, una de las
ponencias mas debatidas fue en ambas
la que trataba sobre la creacion de la
figura del alumno de nautico-pesquera
y, sefiores, ni uno solo de ellos estaba
presente, no ya en las mesas de trabajo
sino que ni tan siquiera en los debates
que, sobre las distintas ponencias, se
suscitaron. ¢Que futuro nos espera con
un interés tal por parte de quienes es-
tan llamados a sucedernos en un tiem-
po no muy lejano?

Por otra parte, nos encontramos con
la Administracion. Parece ser que a los
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ciudadanos de este pais solo les que-
da un medio para hacerse escuchar por
aguellos ambitos de poder con capaci-
dad de decision y resolucion sobre la
problematica de un colectivo: la fuer-
za; es triste, pero los hechos recientes
asi nos lo demuestran. Nadie dude a
estas alturas de que se nos ha querido
echar un pulso desde la Direccidn Ge-
neral de la Marina Mercante y, si bien
parece que, en un primer momento, se
nos han arreglado las cosas, las cartas
siguen sobre el tapete en una partida
que no ha hecho mas que comenzar,
y la realidad es que casi todos los triun-
fos son suyos.

Es preciso que como colectivo tome-
mos conciencia de ello y cerremos fi-
las en defensa de nuestros intereses.
Que nadie vea en esto el llamamiento
a un corporativismo trasnochado que
soy el primero en desechar, sino la pro-
clamacion del unico instrumento eficaz
del que disponemos para luchar con-
tra la politica agresiva, gregaria y eli-
tista que la actual Administracion esta
desarrollando contra nosotros.

En estos momentos es necesario
que todos los titulados nos afiliemos a
AETINAPE, que le prestemos la fuer-
za y cohesion precisas para convertir-
la en interlocutor representativo y a te-
ner en cuenta en todos aquellos foros
a donde deba acudir en defensa de
nuestras reivindicaciones. Tenemos
que darle a nuestra Asociacion el apo-
yoy la fuerza suficientes para rebatir y
combatir eficazmente las campanas de
descrédito que el COMME lanza de
manera sistematica contra nuestro co-
lectivo; debemos dotarla de los medios
oportunos para que pueda actuar de
modo firme, y hacer de ella un érgano
movil capaz de hacerse presente en
cualquier punto de Espana en el que
se le necesita y de caminar por los sen-
deros de la Europa Comunitaria en de-
manda de informacion, apoyos y comu-
nion con otros colectivos de la Forma-
cion Profesional Nautico-Pesquera
Europea. Tenemos, en fin, que darle de
una vez por todas el empujon necesa-
rio para que esta Administracion, sor-
da y manca ante los problemas que nos
aguejan, se dé cuenta de que estamos
aqui, pero no pidiendo o suplicando si-
no exigiendo firmemente el reconoci-
miento de nuestros derechos, que na-
die nos ha regalado, y que para con-
seguirlo estamos dispuestos a llegar
hasta donde sea preciso.

Que nadie vea en estas lineas un fal-
so e injustificado alarmismo y si, en
cambio, el analisis critico de nuestra si-
tuacion. En estos momentos podemos
y debemos solucionar todos nuestros
problemas, pero para ello es imprescin-
dible la unién de todos los titulados de
Formacion Profesional Nautico-Pes-
quera en torno a nuestra asociacion.

Desde AETINAPE, Gijon, un abrazo,
y jAvante!
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DELEGACIONES

LEVANTE
UN SECTOR A LA DERIVA

La Delegacidn de AETINAPE en Levante manifiesta su
disconformidad de este sector pesquero levantino, en el
dia 9 de octubre, festividad de la Generalitat Valenciana.

El sector pesquero tiene por costumbre reunirse en la
Federacién Provincial de Cofradias de Pescadores todos
los afios a fin de elaborar un calendario laboral para el afio
en curso, siempre respetando el numero de fiestas que
marca la ley, pero eligiendo los que mejor benefician al
sector economicamente.

Por el asunto de las ventas del pescado de las embar-
caciones y los mercados, siempre existen unos dias mas
asequibles que otros y que se aprovechan al maximo da-
do que en la época invernal se pierden muchos dias.
En ese sentido se considerod que la fiesta del 9 de octubre
fuese un dia Iaboral, por el bien econémico del sector.

El miércoles 8 de octubre, estando los barcos de pes-
ca faenando en la mar, a mediodia se recibia un télex en
la Federacion Provincial de Cofradias desde la Generali-
tat dando la orden de obligar a la flota pesquera de la pro-
vincia alicantina a amarrar al dia siguiente, lo cual sorpren-
dié muchisimo y ocasiono un gran desconcierto ya que se
encontraban muchos barcos faenando en aguas de Ibiza,
y se les tuvo que avisar por telefonia de una forma pre-
cipitada.

Fue un desconcierto total y provoco grandes discusio-
nes, pero ante todo, tenemos constancia de que nos sen-
timos tan valencianistas como el primero y de que los pes-
cadores de Denia hablamos el valenciano y no como mu-
chos de la capital que hablan el castellano porque se aver-
gltienzan de hablar valenciano.

Por decisién de unos sefiores de la Generalitat se nos
quita San Jaime, siendo Patrén de Espafa y de Valencia,
cambiandola por el 9 de octubre.

Tenemos que tener en cuenta muy bien que en los anos
de la «dictadura» también se hacia nuestro calendario la-
boral y no habia nadie que se opusiera ya que se conside-
raba al sector pesquero como un régimen especial por los
muchos dias que se perdian de faenar en el invierno debi-
do al mal tiempo.

Lo menos que se podia hacer en estos casos es con-
sultar con los pescadores, para determinar lo que mas le
conviene.

Dias atras con motivo de la gota fria que tantos sinies-
tros ocasiono en Levante, perdimos tres dias y eso no se
ha tenido en cuenta por quien nos ha obligado a festejar
el 9 de octubre.

Tenemos que hacer constar que los pescadores levan-
tinos no estamos de acuerdo y criticamos totalmente a al-
gunas embarcaciones de pesca de los puertos de Altea
y Villajoyosa que faenan en las playas de Javea, Gandia
y Denia, que somos los puertos mas perjudicados, ya que
dichas embarcaciones en vez de regresar a sus puertos
respectivos, entran en el puerto de Javea a la hora que
les viene en gana y salen y entran cuando les apetece,
0 sea, que hacen lo que quieren, sin respetar los horarios
establecidos para todos.

Queremos afadir que el puerto de Javea se encuen-
tra al sur de Denia, a una distancia aproximada de cinco
miltas, dicho puerto estd ubicado en un punto geogréfico
muy bueno, pues desde él se puede salir a faenar a los
caladeros del sector de Gandia, Denia y Javea. En este
puerto también hay una pequefia flota de embarcaciones
de pesca y los pocos pescadores que hay afiliados a este
puerto se encuentran discriminados y con accion de las
burlas que tienen que recibir de algunos de los barcos an-
tes mencionados de la provincia, porque hacen lo que quie-

ren sin respetar los horarios que también tienen los pes-
cadores del sector de Javea. Pero a nuestro entender los
pescadores de Javea moralmente no tienen espiritu de de-
fensa, y tienen la obligacién de defender el pan de sus fa-
milias. Pero se ve gue no se encuentran capaces de de-
nunciar legalmente el problema que tienen ante la Admi-
nistracion Provincial; consideramos que estos buques de
pesca estan abusando del colectivo y también de unos
compafieros de la profesion. Hay una gran disconformi-
dad entre los pescadores de este puerto y estamos sor-
prendidos de este problema que afecta totalmente a Ja-
vea y al Colectivo del sector de Levante.

La Delegacion de AETINAPE en Levante pide una ac-
titud solidaria para con todos los compafieros de profesion
y estar cada.dia mas unidos, pero sin egoismos, sino para
conservdry defender este sector tan castigado, pero para
alcanzar esta meta tenemos gue apoyarnos todos los Ti-
tulados y no olvidar que hay una Asociacion de Titulados
Nautico-Pesqueros (AETINAPE), que es la Asociacion de
todos los profesionales, pues solamente unidos podremos
situar en el marco que le corresponde a esta nuestra que-
rida profesion.

La Delegacion de AETINAPE en Levante por deseo de
sus afiliados se manifiesta en el deseo de convivir mas con
los pescadores y conocer a fondo sus problemas, que son
muchos.

El sector de pesca necesita un calendario laboral anual
diferente al de otros sectores, por infinidad de circunstan-
cias, unas expuestas y otras que se podrian exponer.

Estamos dispuestos a dialogar y luchar con quien sea
necesario para conseguirlo. '

Aprovechamos la ocasion para felicitar desde esta De-
legacion a todos los lectores, colaboradores y Titulados,
desedndoles una felices fiestas y un prospero afio 1987.

Saludos para todos desde Levante.
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‘DELEGACIONES

PAIS VASCO

DESDE EL NORAY

UNA DE TANTAS

Si, lo que estan haciendo con nosotros es pero que muy
grave. Sdlo les faltaba, a nuestro juicio, dictar orden de
persecucion, ya que la busca y captura ya se esta llevan-
do a cabo.

Es curioso pero nuestro colectivo nunca sufrio tantas
agresiones directas como con este Gobierno del PSOE,
y N0 vamos a enumerarlas porqué serian muchas. El es
el responsable de lo que ocurre mientras esta en el po-
der, y si algunos todavia pueden pensar en que el Gobier-
no no se entera de lo que nos hacen, entonces podemos
calificarlo de incompetente.

Asimismo, un Gobierno gque se las daba de obrero, se
pone al otro bando y apoya incondicionalmente a los que
siempre quisieron destacar, la clase burguesa, y siguen
pensando que son seres humanos superiores a los demas.

Lo que mas nos preocupa de todo este problema es
que haya gente de nuestro colectivo que permanezca to-
davia impasible ante todo esto. Claro que no tienen orgu-
llo profesional y lo mismo les da ser Titulados Nautico-
Pesqueros que otra cosa. Es intolerable que viendo lo que
se hace con nosotros, y con el gran numero de Titulados
que somos, estemos organizados unos pocos.

Todo aguel que permanezca callado y no dé muestras
de apoyo de alguna manera es complice de lo que hacen
con nosotros, y es0 no es justo. Si no estamos fuera del
mapa, es porque estos pocos que estamos organizados
hemos luchado y nos hemos defendido ante las agresio-
nes todo lo mejor que hemos podido. Pero el fruto tam-
bién se Io han llevado otros que esperaban desde la som-
bra y no se atrevian a dar la cara ni colaborar.

:Eso qué es, miedo, incompetencia o desconocimien-
to del problema?. Puede ser cualquiera de las tres cosas,
pero el gue desconozca el problema sabe que hay una Aso-
ciacion que esta abierta a todos; solo hay que decidirse.

También esta claro que AETINAPE necesita mejorar
y para ello todos los que estamos afiliados en estos mo-
mentos, es nuestro deber potenciarla tanto econémicamen-

te, como en nuestra vida social y laboral. El tema econd-
mico en estos momentos es primordial, ya que en esta re-
gata ganara el que mejor maniobre y para ello se necesi-
tan medios para poder hacerlo.

Hoy en dia, con lo que cotizamos en AETINAPE es in-
justificable que haya companeros que no pagan sus cuo-
tas; claro que, a juicio de esta Delegacion, esos no son
compaferos que no pueden pagar, sino que se han des-
preocupado del problema, cargandoselo a los demas.

Queremos aprovechar estas lineas para decirles a
aquellos que piensan en afrontar los problemas de nues-
tra profesion en solitario, que estan en un error; esto de
ir independientemente para tratar de solucionar cada uno
lo suyo esta haciendo su propia tumba.

Si somos conscientes de lo que esta ocurriendo, lo que
debemos hacer es un grupo compacto para luchar contra
el enemigo y la victoria estara asegurada.

Si queremos que se nos respete y ocupar el lugar que
nos corresponde con derecho en el rango profesional, te-
nemos que saber quiénes somos y lo que podemos ha-
cer; esto sdlo se consigue con la union de todos.

Recordamos que la solucién a nuestros problemas te-
nemos que marcarla nosotros, es decir, si nosotros somos
los afectados y no tomamos medidas de fuerza seguro que
nos borran del mapa laboral, y si por el contrario tomamos
medidas de precisién sera muy dificil que acaben con
nosotros.

Recuérdese que en todo tipo de conflictos tiene gran
importancia el nimero de participacion, y esto es lo que
va a pasar aqui, los gue tengan gue negociar con nuestro
colectivo se van a enterar cuantos somos y lo que pode-
mos hacer para solucionar nuestros problemas.

Por dltimo, para todos aquellos que todavia no se dan
cuenta de |a grave situacion por la que atravesamos, de-
cirles que aun estamos a tiempo, uniendo nuestros esfuer-
zos y solidarizandonos podemos marcar nuestro futuro dig-
no como profesionales y como personas. Si nos dejamos
llevar por el conformismo y por falsas promesas seguro
que lo perderemos todo, incluso la dignidad y honradez
ganada a lo largo de la historia.

Confiamos en que llegaremos a nuestro puerto de
destino

Todo avante, companeros.

Saludos desde Euskadi.
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¢{COMME? ;DIRECCION GENERAL
DE MARINA MERCANTE?

De siempre son los problemas y roces que padecemos
con los Titulados de Nautica. Pero nunca hasta ahora ha-
biamos padecido un ataque tan brutal, visceral, mal inten-
cionado y revanchista como el lanzado desde la Direccién
General de la Marina Mercante, al dia siguiente de ser nom-
brado Director General el ex-Secretario General del COM-
ME, contra nuestros compafieros (Patrones de Cabotaje
y Mecanicos Navales) que navegan en bugues de 1.2 y
2.% lista, el pasado mes de octubre y que se extendio has-
ta mediados del mes de noviembre.

Con ocasion de este ataque, tan absurdo como ilegal,
el COMME, ya no sélo se contentd con tacharnos de in-
trusos sino que se atrevieron a llamarnos indeseables y
acusarnos de ser los provocadores de todos los acciden-
tes maritimos ocurridos en nuestro pais.

En cuanto a esta acusacion, sdlo les diremos que pre-
cisamente en el grupo de buques que han provocado las
mayores catastrofes marinas y costeras (grandes petrole-
ros, graneleros y bulcarriers) no navegaban Titulados
Nautico-Pésqueros como Oficiales, sifio Titulados de Nau-
tica.

En cuanto a lo de intrusos es facil revocar puesto que
tanto los Patrones de Cabotaje como los Mecanicos Na-
vales son poseedores de titulaciones expedidas por el Mi-
nisterio de Transportes y Comunicaciones como los de
Ndutica, por lo que no se entiende cdmo la Direccién Ge-
neral de la Marina Mercante se aviene a negar los dere-
chos a utilizar unos titulos que el propio Ministro de Trans-
portes avala con su firma.

DELEGACIONES

Sin embargo nosotros si podemos afirmar sin temor a
equivocarnos que los Titulados de Marina Mercante han
practicado y practican el intrusismo profesicnal.

Lo han practicado cuando en los afios sesenta los Ma-
rinos Mercantes espafoles invadieron navieras de paises
europeos con un alto indice de civilizacion social y labo-
ral, echando por tierra y dejando sin trabajo a los mari-
nos nativos de esos paises, al aceptar condiciones socia-
les, laborales y economicas muy inferiores.

Siguen practicando el intrusismo porque cada vez hay
mayor numero de estos Titulades en buques de pesca.

También aumenta el numero de estos Titulados en [as
lanchas de Vigilancia Fiscal estando el tonelaje de estos
barcos por debajo del techo maximo de los Patrones Ma-
yores de Cabotaje.

Y como ultimo ejemplo de intrusismo insultante esta
la desfachalez de la Direccion General de Pesca de la Jun-
ta de Andalucia de contratar para sus lanchas de vigilan-
cia pesquera en aguas interiores (a tres millas de la cos-
ta) a Pilolos de 1.2 de la Marina Mercante, cuando estas
lanchas como en el caso anterior, van a estar en cuanto
atonelaje muy por debajo del techo profesional de los Pa-
trones Mayores y de Cabotaje o de los Patrones de Pesca
de Altura e incluso Litoral de 1.2 Clase.

Por todo esto y lo anteriormente expuesto hacemos
las siguientes reivindicaciones:

1. Pasar a depender académicamente del Ministerio de
Educacion y Ciencia, como todas las ensefianzas de este
pais.

2. Reforma de las Ensefianzas Nautico-Pesqueras.

Elaboracion urgente de un nueve Cuadro Indicador de
Tripulaciones Minimas negociado por todas las partes im-
plicadas en este tema.

Desde Cadiz os deseamos a todos unas felices fiestas
y un feliz afio 1987, con la esperanza de que nos depare
un futuro mas cierto y mas claro.
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NO ES JUSTO QUE LOS DEMAS LO HAGAN POR TI,
COLABORA EN LA DEFENSA DE TU PROFESION

s AFILIADO N.°

ASOCIACION ESPANOLA

DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA
Apellidos
Nombre E. Civil Edad
Nacidoen Provincia el dia
Hijo de y de D.N.I.n.°
Domicilio ne Teléfono
Localidad Provincia

. -
Titulo que posee y N.°
Empresa -, Rama
(Pesca  Mercanter

Cargo que ocupa en la Empresa

ASOCIACION ESPANOLA

DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA

Banco o Caja de Ahorros . . : o - N.¢ Cle.
o]
Oficina de ... e N.° L/Ahorro
Titular .
en a de de 198

Muy Sres. Mios:

Ruego a Vds. que con cargo a mi Cta. con Vds. hagan efectivos los recibos
que les sean presentados poria ASOCIACION ESPANOLA DE TITULADOS NAUTI-
CO PESQUERA, hasta nuevo aviso por mi parte.

Les saluda atentamente,

FIRMA,

INDIQUE FORMA DE PAGO CON UNA X

seMesTRAL [
ANUAL ]

Para afiliarse a AETINAPE, rellenar eslos impresos y remitirlos a:
AETINAPE, Avenida del General Sanjurjo, 8-1.° I1zqda. 15006 - LA CORUNA
La cuota de inscripcion es de 2.000 pesetas, y la cuola mensual de 400 pesetas.
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AGENCIAS DE VIAJES

VIAJES AMADOQ, S. A. La Coruna
Glorieta Cuatro Caminos, 7. (981) 294888

ASTILLEROS

INDUSTRIAS GURIA, S.C.I.
Zona porluaria de La Herrera. Pasajes de
San Pedro (Guipuzcoa) (943) 390847

Para anunciarse en esta pagina, pongase en
contaclo con la Oficina Central de AETINAPE
o0 con cualquiera olra Delegacion o Colaborador

BANCOS

BANCO DE BILBAO
Of. Puerlo Pesquero . .. (981) 297388
Of. Principal (981) 212400
Canton Pequerio, 18-21. La Corufa

Para anunciarse en esla pagina, pongase en
contacto con la Oficina Central de AETINAPE
o con cualquiera otra Delegacion o Colaborador

7 -
i

CAJAS DE AHORROS

CAJA DE AHORROS DE GALIGIA
Of. Puerto. C. Arenal, 1 (981) 292700
Of. Pral. Rua Nueva, 30 . (981) 211211

CAJA DE AHORROS DE GALICIA - VIGO
Policarpo Sanz, 21 (986) 434733

Para anunciarse en esta pagina, pongase en
conlaclo con la Oficina Central de AETINAPE
o con cualquiera otra Delegacion o Colaborador

EFECTOS NAVALES
PAZBEN. C/ Tauro, 80 - 2.°
Las Palmas de G. Canaria (928) 267652

COMERCIAL NAVAL CANARIA, S. A,
CfJuan Rején, 127. Las Palmas de Gran
Canaria . ... (928) 272727 - 272345

A A P P A I P P N N I N P N A P A P P P

A A A A

ELECTRICIDAD NAVAL E INDUSTRIAL

NAVILEKTRA, S A
C/ San Pedro, 8. Pasajes de San Pedro
Guipuzcoa (943) 390041 - 390652

MOTORES MARINOS

GERARDO GAMECHO HERRERO
Ingeniero Marquina, 9 bajo
(Pasajes de San Pedro) .. (943) 398757

TRICASA. Urbaniz. El Cebadal. Vial 1. Parcela
30 G. Las Palmas de G. C. (928) 222852

PINTURAS NAVALES

MELDORF. Carretera de Madnd, km. 600
La Corufia (981) 635000

SERVICIOS

NN

S A A

REMOLCADORES
SERTOSA. Servicios Auxiliares de
Puertos, S. A. Canton Grande, 16-17
La Corufa (981) 225734

REMOLCADORES FACAL, S. A.
San Pedro, 10. Pasajes (943) 390241

Para anunciarse en esta pagina, péngase en
contacto con la Oficina Central de AETINAPE
o con cualquiera otra Delegacién o Colaborador

REPARACION DE BOMBAS
DE INYECCION Y TURBO

TURBODIESEL
Carrelera del Norte, 192
Las Palmas de Gran Canaria (928) 256150

SUMINISTROS NAVALES
SUMIN-NAVAL. Calle Coruna, 42

Para anunciarse en esla pagina, pongase en
contacto con la Oficina Central de AETINAPE

Vigo ... . .. (986) 201718
TECOMAR, S. L. Calle San Pedra, 12

o0 con cualquiera otra Delegacion o Colaborador

Pasajes de San Pedro

PROVISIONISTAS DE BUQUES
POSEIDON, S. A. Barrio de Herrera

San Sebastian. (943) 393940

Muelle Isla Verde, s/n

Algeciras (Cadiz) (956) 605155 - 605235
CASA CUENCA «SHELL~»

Pontejos, 5. La Coruna . ..
SUMPESCA, S. L.

Muelle de Ribera, 9

Las Palmas de G. Canaria (928) 278436
CASA JOSE MANUEL. D. Rodriguez

Sopena, 9. La Corufa . (981) 246976

(981) 223776

REDES

REDES SALINAS, S. L.
La Cerca (Carretera Ciral -Alicante)
Callosa de Segura

(Alicante) (965) 310408 - 310354

Para anunciarse en esta pagina, pongase en
contaclo con la Oficina Central de AETINAPE
o con cualquiera otra Delegacién o Colaborador

(Guipuzcoa) . . (943) 391944

TALLERES MECANICOS
GARADO, S. L. Cf Juan Rejon, 94
Puerto de La Luz (Las Palmas) (928) 264030

MANUEL SILVA, S. A
El Musel - Gijon . .- .. (985)311891/08

MARTINEZ. Carretera del Puerto, s/n
San Ciprian - Lugo (982) 594292-594154

TALLERES ELECTRO-MECANICOS

HNOS. SANTANA. Blas de Lezo, 10
Puerlo de La Luz (Las Palmas) (928) 270655

Para anunciarse en esla pagina, pdngase en
contacto con la Oficina Central de AETINAPE
o con cualquiera otra Delegacion o Colaborador

TALLERES NAVALES
TALLERES MEDIN. Varaderos de la Darsena
La Corufa . . (981) 207068

EL RINCON. Carretera del Rincon, 16
Las Palmas de G. Canaria (928) 276063

AETINAPE agradece a todos
sus asociados, colaboradores,
anunciantes y amigos, el apoyo
prestado a las paginas de este
Boletin Informativo, y les desea
un feliz afio 1987.

Soluciones a los pasatiempos
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PINTURAS NAVALES

meldorf

Carretera de Madrid, Km. 600
Teléfono 635000-04 - LA CORUNA

et

POSEIDON, SA.

QWAL :y,,fd
MARINE e e
TODO PARA EL BARCO
¢ HILO PERLON BAYER (todos los calibres)
¢ GIRATORIOS, ANZUELOS VMC y ANZUELOS MUSTAD
o ENTREPO DPTO. FRANCO Y VIVERES EN GENERAL
[ ]

PALANGRES Y PUNTERAS DE TODAS LAS MEDIDAS Y CALIBRES

CASA CENTRAL: DELEGACIONES:

Barrio de Herrera Muelle Isla Verde, s/n. Ramon y Cajal, 27-4.°
Teléfono (943) 393940 Teléfonos (956) 605155 - 605235 Teléfono (942) 277621"
Télex: 36617 POSI - E Télex: 78167 POSI - E SANTANDER

SAN SEBASTIAN ALGECIRAS (Céadiz)




Traballo ao que estamos comprometido
or ser a primeira Caixa de Galicia.
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