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A LOS GRISES LES VA LA MARCHA

Aveces, insistir es la tinica forma de lograr un objetivo deseado. Otras veces, la insistencia es un esteril
ejercicio de voluntad democratica y negociadora. Ahora bien, casisiempre, elinsistir es el dltimo recurso que
le queda a alguien que ha sido despreciado desde el insulto o desde la prepotencia.

Ycomo nos honra reconocer que estamos siendo despreciados por la Direccion General de la Marina
Mercante, por ello mostraremos las cosas asi de claras: £l Jefe de esa casa, José Antonio Madiedo, esta jugan-
do con nosotros... estd precipitando nuestra paciencia hacia una meta indefinida. '

Comenzamos a estar un tanto hartos de vergonzosas disculpas. Decir a estas alturas de los tiempos
que un departamento de la Administracion carece de gabinete juridico... es mucho decir... sobre lodo para
alguien que no sabe qué decir. Laverdad es que podia haberseles ocurrido otra disculpa menos autodenigra-
toria, porque como en realidad estén hablando en serio al decir que la Direccion General de la Marina Mer-
cante no tiene abogados, la funcién se torna ya comediela del mas puro estilo esperpéntico.

Elobjetivo y la finalidad de todas las molestias que nos estamos tomando para dialogar con la adminis-
tracién —y esto es olra insistencia— tienen un Gnico sentido: tratar que la situacion de los titulados Nautico-
Pesqueros que prestan sus servicios en la flota de este pais, mejore, para que con ellos mejore también a efi-
cacia del sistema productivo que de ella depende.

Partiendo de esta base honrada y de la que nos sentimos orgullosos, podemos echar un vistazo para
ver cémo se dispone ante nuestros ojos el panoramaadministrativo de esta parcela sin limites definidos don-
de se asiente el gobierno maritimo del pais.

Las reuniones para négociar la situacién de los titulados Ndutico-Pesqueros en la Marina Mercante no
se continuaron porque José Antonio Madiedo no las convocd. Quizd esperen nuevas presiones de base. Las
tendran, pero algo mds contundentes que los pasados paseillos triunfales por ef coso madrilefio, como dirian
los taurinas, pues como parece, utilizando un lenguaje algo mds actual, a estos senores de los despachos “les
va la marcha”.

Pretendemos Unicamente que se nos convoque a una reunion de forma civilizada, esto es, con un
orden del dia que nos sirva de guia para las conversaciones que ambas partes tenemos que estudiar previa-
mente, como se hace en cualquier foro de consultas o discusiones minimamente serio.

La eficacia de la politica de seguridad continua siendo demostrada diariamente cua ndo las secciones
maritimas de los periddicos contindan llenandose de crénica negra y las estadisticas tristes de los incidentes
en el mar ascienden vertiginosamente. No es dificil de recordar la actitud critica hacia anteriores administra-
ciones que mantenian quienes hoy ocupan los lugares de aquellos principes tan malos. Hoy, con nada cam-
biado, los antigu:os criticos esconden sus cabezas bajo las alas y se delatan ineficaces y arribistas.

Por otra parte, la administracion se encuentra paralizada. También José Antonio Madiedo era de los
que denunciaban este extremo cuando todavia é/no eraun pobre principal. Hoy esa misma persona que an-
tes tanto problema tenia, es uno de los artifices de la pardlisis administrativa del sector maritimo, con el resto
de la ctipula gubernamental encargada de su ordenacion.

Pero independientemente de que Madiedo sea el nuevo artifice de esta pardlisis administrativa, segun
informaciones a las que hemos tenido acceso, es también la Direccién General de la Marina Mercante quien
frena y obstruye procesos en marcha, dinamizados por otros departamentos, que, como el relativo a las
competencias de los Mecanicos Navales, contribuirian a poner luz en las oscuras tinieblas de este sector tan
escaso en alternativas que ofrezcan soluciones de progreso para los trabajadores del mar.

Desgraciadamente, no podemos decir nada nuevo. No podemos, aunque ganas no nos faltan, ser
mas optimistas. Con o sin “cambio”; con o sin “voluntad negociadora”. Con o sin “trabajo efectivo”, todo si-
gue igual; todo sigue siendo asi de gris. Madiedo es s6lo una prueba —contundente, eso si— de ello. Ahora,
que por nuestra parte, si lo desea, y asi lo parece, tendrdn movida. Porque les va la marcha.

AETINAPE

Utilizando las letras identificativas del codigo internacional de sefiales, en la portada de este numero, puede
descifrarse el siguiente mensaje: ADMINISTRACION MARITIMA PARALIZADA.
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ESPECIAL

PRIMERAS JORNADAS )
NACIONALES SOBRE ENSENANZAS
MARITIMO-PESQUERAS

Representantes de AETINAPE se
encuentran desde hace unas sema-
nas realizando diversos contactos vy
gestiones al objeto de realizar durante
los dias 26 y 27 del proximo mes de
Noviembre en el Instituto Politecnico
Maritimo-Pesquero del Atlantico en
Vigo, las 1as. Jornadas sobre En-
sefanzas Matritimo-Pesqueras. Estas
Jornadas que estardn crganizadas
por AETINAPE, cuentan ya con la co-
laboracién de la Asociacion de Profe-
sores de Ensefianzas Maritimo-Pes-
queras, Inspeccion General de En-
sefianzas Nautico-Pesqueras, Institu-

to Social de la Marina, Conselleria de -

Pesca de la Xunta de Galicia, Vice-

consejeria de Pesca del Gobierno .i-

Vasco y Direccion General de Pesca
de la Junta de Andalucfa, siendo el
deseo de los organizadores contar
con la colaboracion del resto de las
Comuniddes Autonomas del Estado
gue tienen una importante presencia
en este campo educative y ademas

han asumido transferencias en esta
materia y evidentemente esperamos
la presencia y participacion de todas
las Escuelas e Institutos Politécnicos
Maritimo-Pesqueros, a 10s que ya se
les ha enviado invitacion al respecto.
AETINAPE entiende que es de vital
importancia gue estas Jornadas
cuenten con la presencia de un alto
responsable del Ministerio de Educa-
cion y Ciencia y de algun represen-
tante de unaimportante escuela Mari-
timo-Pesquera de un pais de la CEE,
para ello se estan realizando las ges-
tiones al efecto. La presencia de auto-
ridades académicas del ambito mari-
timo de la CEE en este evento debe-
mos aprovecharla para tratar de que
nuestros titulados y autoridades ten-
gan un conocimiento mas riguroso
del funcionamiento de las ensefan-
zas Maritimo-Pesqueras y en conse-
cuencia de la proyeccion profesional
de los titulados en el conjunto de la
CEE.

El motivo fundamental de la cele-
bracion de estas Jormnadas, es tratar
de crear el foro y el clima necesarios
donde estén representado el mayor
numero posible de personas e Institu-
ciones involucradas directa o indirec-
tamente en la ensefanza Maritimo-
Pesquera de nuestro pais. En el proxi-
mo numero de AETINAPE informare-
mos de los actos y programas a desa-
rrollar con motivo de este importante
evento. AETINAPE agradece su defe-
rencia a las personas, Organismos e
Instituciones gue ya han manifestado
su deseo de participar y ayudar a que
estas Jornadas sirvan para dar un
histérico impulso a la tan polémica y
necesaria reforma de las Ensenanzas
Nautico-Pesqueras en Espafia.

AETINAPE

TRICASA

Urbanizacion El Cebadal. Vial 1. Parcela 30 G
Télex: 95091 ATRI - E. Apartado 2325

° Reparaciones navales y venta de maquinaria
marina e industrial

* Distribuidores exclusivos para Canarias de
motores Baudouin

Telefonos: 22 28 52 - 53
35008 LAS PALMAS DE GRAN CANARIA
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XV CONFERENCIA INTERNACIONAL
DE SALVAMENTO DE NAUFRAGOS

Organizadas por la Cruz Roja del

Mar, se celebraron en La Corufa los

actos de la XV Conferencia Interna-
cional de Salvamento de Naufragos,
del 1 al 6 de Junio del afio en curso, el
acto de apertura fue presidido por su
Majestad el Rey y la clusura por S.AR.
el Conde de Barcelona.

Durante estas Jornadas, en las
que pariciparon representantes de
27 palises y de otras tantas organiza-
ciones de Salvamento de Naufragos
que con sus conocimientos y debates
han desarrollado una importante la-
bor en este campo, cabe destacar

ademas de las diversas ponencias .

presentadas, la presentacion de una
exhibicion comercial donde se pre-
sentaron muy diversos elementos en
materia de salvamento, desde mode-
los antiquisimos a lo Ultimo en la van-
guardia del sector. Otro de los aspec-
tos mas importantes con los que cul-
mind esta XV Conferencia Internacio-
nal ha sido, entre otros, el gjercicio so-
bre un simulacro de abordaje en la ria
de La Corufia y el rescate de los tripu-
lantes a través de ANDARIVEL, en es-
ta operacién participaron miembros
de la Cruz Roja del Mar, y el SAR, es-
tando presentes embarcaciones de
varios paises participantes dedicadas
al Salvamento de Naufragos, este
acto estuvo presidido por S.AR. el
Conce de Barcelona.

SUSPENSION
DE LAS BUSQUEDAS

El momento de la suspension de

las operaciones de blisqueda de nau-

fragos ha sido uno de los temas mas
debatidos en las sesiones de trabajo
de la XV Conferencia Internacional de
Salvamento de Naufragos. En resu-
men, s& ha concluido gue técnica-
mente existen criterios objetivos para
decidir la suspension, ya que estan
perfectamente medidos los tiempos
de supervivencia a través de la tem-
peratura del agua y permanencia en
ella. A esos calculos se les afiade un
margen de seguridad. El problema
que se plantea es el coste economico
de los dispositivos de salvamento,
que choca con la presién moral de
allegados de los desaparecides. Se
ha propuesto la elaboracion de una
normativa que establezca de una ma-
nera clara la suspension definitiva de
las busquedas. Este tema continuara

siendo tratado en proximas Conferen-
cias,

Por otra parte, se ha analizado
detalladamente el naufragio del ferry
inglés "Herald of Free Enterprise” en
la costa belga. Segun lo explicado, a
los 17 minutos seiniciaron las labores
de rescate por las primeras embarca-
ciones de salvamento y remolcado-
res, Gracias a las escalas gue llevan
incorporadas estos Ultimos fué posi-
ble abordar de inmediato el buque si-
niestrado. A las tres horas, se recu-
pero a los tres Gltimos supervivientes,
Como hechos que dificultaron los tra-
bajos de rescate se citd el excesivo

dados. La necesidad de que los bar-
cos mercantes dispongan de estos
trajes ha sido propuesta. igualmente,
se ha aconsejado la realizacion de
gjercicios con helictpteros, para que
los rescates se realicen lo mas rapi-
damente posible, dada la importan-
cia que el tiempo juega en los casos
de hipotermia.

LA ORGANIZACION DEL
SALVAMENTO MARITIMO
EN EL MUNDO

Desde que en 1824 se creara la
primera sociedad de Salvamento de
naufragos del mundo en Gran Bre-
tafia -la Royal National Lifeboat Insti-
tution (RNL)-, los medios disponibles
en las operaciones de salvamento
maritimo han evolucionado de forma
espectacular. La Segunda Guerra

nimero de embarcaciones que im-
pedian en parte las maniobras de los
que operaban directamente en el sal-
vamento; por otro lado, la afluencia de
los medios de comunicacion en los
centros de coordinacion, que crearon
una situacion de caos; y, por ultimo, la
excesiva presencia de autoridades,
que disfraian de sus tareas a los res-
ponsables del salvamento. Asimismo,
se han mostrado diapositivas en las
que se ven compuertas abiertas, que
se intuye como la causa del acciden-
te. Se habld de ejercer la presién ne-
cesaria para buscar las modificacio-
nes necesarias en la reglamentacion
gue puede afectar a la construccion
de estos bugues. ’

La comparacion de los distintos
trajes de agua para combatir la hipe-
termia ha sido otro de los temas abor-

Mundial contribuyd en gran medidaa’
ello. Aportd nuevas embarcaciones vy,

significd la utilizacion del helicoptero,

de incuestionable efectividad en las

operaciones de rescate efectuadas

mar adentro.

Tras la guerra, la mar se convirtio
en medio frecuentado por el transpor-
te comercial y lugar de recreo, con la
consiguiente aparicion de todos los
deportes nauticos. En consecuencia,
las Sociedades de Salvamento se
vieron obligadas a iniciar un proceso
de adaptacion y cambio.

REINO UNIDO

En el Reino Unido la Royal Naito-
nal Lifeboat Institution, pionera de las
Sociedades de Salvamento, ha sido
madelo para la creacion de otras pos-
teriores. No hace demasiado tiempo,
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la citada Institucion recordaba que ha
salvado mas de 100.000 vidas desde
que fuera fundada. La RNLI es una
asociacion de caracter voluntario, y
lleva a cabo sus intervenciones en
colaboracion con el Servicio de Guar-
dacostas, aunque un nimero elevado
de éstas las realiza mar adentro.

Dispone de 200 Estaciones de
Salvamento por toda la costa inglesa,
unas de caracter permanente y otras
supeditadas a la temporada estival.
La flota de la RNLI esta compuesta
por un total de 267 barcos.

HOLANDA

En Holanda existen dos socieda-
des nacionales de Salvamento mariti-
mo, que aln siendo de caracter vo-
luntario, cuentan con apoyo estatal.
La Real Institucion de Salvamento de
Naufragos del Norte dispone de 25

estaciones de salvamento. La Real .

Institucion de Salvamento del Sur
cuenta con 8.

NORUEGA

Uno de los paises europeos que
mayor nimero de medidas ha de to-
mar, a la hora de buscar la eficacia en
sus operacicnes de rescate, es No-
ruega, que localiza méas de la mitad

de sus mas de 1.400 millas de costa
en el circulo artico. Por esta razén la
Sociedad Noruega de Salvamento de
Naufragos refuerza su infraestructura
durante los meses de invierno con 32
estaciones de salvamento en vigilan-
cialas 24 horas al dia. Esta Institucion
depende del Departamento de Justi-
cia, responsable de todos los servi-
cios de rescate del pais.

U.R.S.S.

Aligual que en el resto de los pai-
ses del Este, el Servicio de Salvamen-
to y Rescate de la URSS esté bajo
control gubernamental. Dependiendo
del Ministerio de Marina, cuenta con
estaciones de rescate en el Mar Ne-
gro, en el Baltico y en distintos punics
de la costa del Pacifico. Entotal posee
mas de 300 embarcaciones y 3.000
remolcadores.

AMERICA
. El servicio de rescate maritimo
en la mayor parte del continente ame-
ricano es mixto. A la existencia de un
dispositivo estatal, se suman organi-
zaciones privadas o de caracter vo-
luntario, pero con los mismos objeti-
VOS.
En Estados Unidos, este servicio

paso a formar parte del Departamento
de Transporte en 1967. Del Servicio
de Guardacostas norteamericano de-
penden todas las ayudas costeras y a
la navegacién; desde los faros hasta
las boyas instaladas en cada playa.
Pero sus servicios van mas alla. Mien-
tras que desde sus estaciones en el
Atlantico y en el Pacifico informan de
las condiciones atmosféricas a bar-
cos y aviones, con et fin de evitar peli-
gros causados por centros de tor-
mentas, los efectivos desplazados en
la regién de los Grandes Lagos abren
nuevos canales y rompen los cerra-
dos por el hielo con el proposito de no
colapsar el trafico naviero.

Como en la mayoria de los pai-
ses con organizacion de rescate a
cuenta del Gobierno, en Estados Uni-
dos también hay participacion popu-
lar en estas tareas de vigilancia y res-
cate. El Guardacotas norteamericano
ha promovido una organizacion vo-
luntaria y no militarizada, gue agrupaa
unos 30.000 hombres y mujeres, en
su mayoria propietarios de embarca-
ciones de recreo.

AUSTRALIA Y JAPON
En Australia, esta tarea corres-
ponde exclusivamente a la Armaday

TALLERIES

DE LA ¢

EMPRESA: ANTONIO DE LA GUARDIA

Lujan Pérez, 101

REPARACION DE MOTORES DE EXPLOSION Y DIESEL
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Teléfono 26 64 86
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a las Fuerzas Aéreas, pero la existen-
cia de un alto nimero de organizacio-
nes voluntarias permite hablar de un
cierto reparto de funciones. Gracias a
donativos y suscripciones populares
se han conseguido yates, lanchas de
diversos tipos, remolcadores e inclu-
so hidroaviones, lo que da una idea
del nivel de mentalizacion de la po-
blacion respecto a la necesidad de un
dispositivo de salvamento.

En Japdn, ocurre algo similar. El
Instituto de Salvamento nipon, de
caracter voluntario aunque recibe
ciertas ayudas gubernamentales,
cuenta con 459 estaciones de resca-
te que son atendidas por cerca de
8.000 voluntarios. Esta organizacion
cuenta con una flota de 80 barcos.
Més profesionalizada es la Agencia
de Salvamento de la Marina japonesa
que desarrolla una serie de practicas
y cursos de salvamento en la mar.

EL SALVAMENTO g
DE NAUFRAGOS
EN ESPANA

En 1880 se fundd fa-sociedad
espafiola de Salvamento de Naufra-
gos, impulsada por el Aimirante Ru-
balcava, quien fue elegido presidente
de la misma. La sociedad fue puesta
bajo el patronazgo de su Majestad la
Reina Maria Cristina y la proteccion

de la Infanta Isabel.

Cincuenta afios después de su
creacion, la SESN habia realizado una
importante labor. Las tripulaciones de
ciento veinte buques de alto tonelaje,
aparte de otras muchas embarcacio-
nes de menor tamafio, habian sido
rescatadas.

Sin embargo, a partir de 1940,
sus limitaciones presupuestarias die-
ron lugar a que no pudiera lograrse la
actualizacién de sus medios de sal-
vamento en la forma adecuada para
garantizar la existencia de un eficaz
servicio de salvamento de naufragos.

Desde un principio, la SESN
mantuvo una estrecha colaboracion
con la Cruz Roja Espafiola. En 1971
se creaba la Cruz Roja del Mar, cuyo
presidente fué el almirante Enrigue
Amador Franco, Inmediatamente, en
1972, la SESN se integro en la Cruz
Roja Espariola, de la que era presi-
dente entonces el Conde de Toreno.

Como heredera de la SESN, la
Cruz Roja del Mar, en sus guince anos
de existencia, cuenta con una exten-
sa hoja de servicios. El Conde de Bar-
celena es Patron Mayor de la Cruz Ro-
ja del Mar, maxima distincion, con lo
que se ha restablecido la vieja tradi-
cion de la Corona Espafiola de ejercer
el Alto Patronazge sobre el salvamen-
to de naufragos en la mar.

7.000 Kilometros de litoral

Cruz Roja del Mar tiene enco-
mendada como zona de actuacion, la
gue se extiende hasta 25 millas de la
costa, playas y aguas interiores. Tra-
baja en estrecha colaboracion con las
autoridades de Marina, los servicios
del SAR (Servicio Aéreo de Rescate),
asi como con los de Proteccién Civil
siempre gue es necesario.

Las diversas caracteristicas y las
circunstancias de los accidentes, han
orientado los servicios de salvamento
entres niveles diferentes y diferencia-
dos entre si, cada uno con una mision
y tareas especificas, pero trabajando
coordinados.

En un primer nivel (nivel A) se in-
cluyen las operaciones de salvamen-
to de victimas de accidentes mariti-
mos a lo largo del litoral, en los gue
pueden concurrir circunstancias del
mal tiempo vy falta de visibilidad. Para
ello, la Cruz Reja del Mar cuenta con
28 embarcaciones, 25 de las cuales
cedidas por la Administracion para
uso, dotacion y mantenimiento por la
Cruz Roja del mar, “todo tiempo”, in-
sumergibles y autoadrizables, dota-
das de ayudas radioeléctricas ala na-
vegacion.

Para operaciones de salvamento
y en circunstancias no muy adversas
de tiempo, asi como de patrulla y asis-
tencia inmediata, la Cruz Roja del Mar




INFORME

cuenta con 14 embarcaciones rapi-
das, adrizables e insumergibles, algu-
nas de ellas adquiridas gracias a las
aportaciones de organismos autoné-
micos y provinciales. Las previsiones
iniciales, y que se mantienen en la
actualidad, son las de alcanzar la cifra
de 50 unidades, lo que no ha sido po-
sible por falta de medios econémicos.

Para alcanzar este nimero de
unidades de nivel B, asi como para
iniciar un programa de renovacion, e
incremento de ndmero, de la flota
actual a nivel Ay completar la red de
estaciones de salvamento, se precisa
una inversion gue la Cruz Roja Es-
pafola, por si sola, no puede afrontar.
La Cruz Roja del Mar cuenta con im-
portantes medios, numerosos volun-
tarios, muchos de los cuales son pro-
fesionales de la mar, y una amplia ex-
periencia. Su crecimiento ha sido casi
espectacular, pero atendiendo a las
necesidades actuales precisa una

generosa colaboracion de la socie-
dad en general, y particularmente de .
los organismaos, entidades y personas -

ligadas profesionalmente, o por afi-
cién, a la mar,
Por Ultimo, el tercer nivel (nivel C)
tiene la mision del salvamento en pla-
yas y demas lugares de bafio o de
practica de deportes nauticos. Un nu-
mero aproximado de 600 embarca-
ciones neumaticas o semidirigidas,
con motor fuera-borda, estan destina-

das a ello. Estas embarcaciones son
adguiridas por Cruz Roja Espafiola,
gue atiende a su mantenimiento y re-
novacion, contando, en parte, para
ello con la colaboracion de organis-
mos provinciales y locales.

ESCUCHA PERMANENTE
Para apoyo de estas misiones de
salvamento en los nivels A" y “B"

existen 30 estaciones de salvamento

y para el "C", 330 puestos de socorro.

De vital importancia en la ayuda es el |

contar con una buena cobertura ra-
diotelefdnica. En la actualidad la Cruz
Roja del Mar mantiene 47 centros con
escucha permanente en VHF y 27

Mhz, y en dos de ellos, escucha per- .

manente en 2.182 khz (MF). Esta co-
bertura se considera todavia insufi-
ciente, por lo que se trata de mejorar
de acuerdo con los medios economi-

- cos existentes.

La Cruz Roja del Mar cuenta con

- 4.506 voluntarios, de los que 1.088

son titulados nauticos; 103 médicos:
126 ATS;y 3.189 socorristas. De es-
tos ultimos, la mayor parte poseen for-
macion de primeros auxilios; y los in-
tegrados en el grupo de socorre, la de
socorrista acudtico y subacuatico.
Aparte de este personal civil volunta-
rio, 900 voluntarios efectian su servi-
cio militar adscrito a la CRM.

El presidente de la Cruz Roja del
Mar es el almirante Angel Luis Diaz

del Rio. Esta institucion esta regida,
gobernada vy titulada por una Junta
Nacional compuesta por el titular de
la presidencia y una serie de vocales,
que suelen ser personalidades liga-
das a las profesiones maritimas. Co-
mo drgano ejecutivo, existe la Inspec-
cion General que es la que desarrolla
los acuerdos y decisicnes de la Junta
Nacional. De la Inspeccién General
dependen los servicios de: Comuni-
caciones, Operaciones vy Adiestra-
miento; Material y Mantenimiento;
Organizacion; y Personal.

En la actualidad, la Cruz Roja del
Mar tiene distribuidas por toda Es-
pafia 39 Juntas Provinciales y 158 lo-
cales. Anualmente, mediante su acti-
vidad, son salvadas mas de 1.500 vi-
das, asi como se presta auxilio a otras
muchas mas que se hallan en situa-
ciones comprometidas.

A modo de ejemplo, en 1985 se
prestaron los siguientes servicios:

Personas atendidas .......... 86.084
Personas salvadas ... 1.507
Personas recogidas ... 5.294
Embarcaciones

remolcadas a puerto

PEeSqQUETOS ......ccooveeeermrenas 83
Deportivos nacicnales ....... 424
Deportivos extranjeros ... 41
Remolcadores ... 2

TALLER ELECTROMECANICO

HNOS. SANTANA

NAVAL

Y TRANSFORMADORES

DEVANADOS DE MOTORES - DINAMOS - ALTERNADORES

REPARACION DE TODA LA

MAQUINARIA ELECTRICA E INSTALACIONES DE BUQUES

SE GARANTIZA EL TRABAJO

Blas de Lezo. 10 (Edif. Cine Litoral)

Telefono (928) 270655

Parti. Rosiana. 36

PUERTO DE LA LUZ (Las Palmas)
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CONVENIOS Y OTROS INSTRUMENTOS

CONVENCIONALES

Convenios y otros instrumentos
convencionales adoptados bajo
los auspicios de la Organizacion
Maritima Internacional

Los convenios y otros instrumen-
tos multilaterales crean obligaciones
internacionales de indole convencio-
nal. Los Gobiernos gue los ratifican o
aceptan convienen en conformar sus
leyes y las medidas que adopten a las
disposiciones de los tratados concer-
tados. El proposito de los instrumen-
tos de la OMI consiste en establecer
normas aceptables para el mayor nu-
mero de paises posible y que puedan
implantarse de manera uniforme, eli-
minando asi las diferencias que pue-
da haber entre las diversas practicas
nacionales. :

Desde su creacion en 1959, la
Organizacién Maritima [nternacional
ha adoptado tratados multilaterales
acerca de una serie de cuestiones,
relativas en particular a la seguridad
de la navegaciony a la prevencion de
la contaminacién ocasicnada por los
bugues. Se adjunta una lista comple-
ta de tales instrumentos. La mayor
parte de ellos se denominan conve-
nios, pero algunos se llaman protoco-
los o acuerdos, Sin embargo, su valor
juridico es el mismo.

Adopcion de instrumentos

Las propuestas encaminadas a
elaborar un tratado internacicnal pue-
den originarse en cualquiera de los
organos de la OMI. La aprobacion ofi-
cial de tal propuesta puede darla la
Asamblea, érgano rector de la Orga-
nizacion integrado por sus 127 Esta-
dos Miembros, o el Consejo, que de-
sempefia las funciones de la Asam-
blea entre los periodos de sesiones
bienales de esta ultima.

A continuacion se prepara un
proyecto de tratado en uno de los co-
mités principales de la Organizacion
o en los subcomités. Cuando el co-
mité competente (el Comité de Segu-
ridad Maritima, el Comité de Protec-
cion del Medio Marino o el Comité
Juridico) aprueba el proyecto, éste es
sometido a una conferencia diploméa-
tica internacional, a la cual se invita a
todos los Miembros de las Naciones
Unidas y de sus organismos especia-
lizados.

Las conferencias diplométicas
de la OMI suelen durar entre dos y
cuatro semanas, a cuyo término se
adopta oficialmente el texto definitivo

DE LA OMI

de un convenio u otro instrumento
convencional.
Ratificacion

Una vez adoptado el convenio, la
respensabilidad de la accién recae en
los Gobiernos. La celeridad con la
gue el convenio llegue a entrar en vi-
gor (esto es, se hace obligatorio para
los estados que han convenido en
contraer tal obligacion) depende del
tiempo que tarden los Gobiernos en
ratificarlo o aceptarlo. La decision de
obligarse pueden expresarla las Par-
tes mediante firma, ratificacion, acep-
tacion, aprobacion o adhesion, lo cual
depende del deseo del Estado intere-
sado. Entérminos generales se usala
palabra “ratificacion” para designar
este acto. Los tratados de la OMI en-
tran en vigor una vez que determina-
do numero de Estados los han ratifi-
cado. En la mayoria de los convenios
de la OMI se exige que cierta propor-
cion del tonelaje de la flota mercante
mundial esté representado por las
Partes que los han ratificado para gue
puedan entrar en vigor.

Un Gobierno que ratifica un trata-
do debe cerciorarse antes de que su
propia legislacion nacional se ajustaa
las disposiciones de ese tratado, lo
cual por lo general entrafia algin tipo
de medida legislativa nacional.

Cumplidos los requisitos nece-
sarios para la entrada en vigor de un
tratado, comienza el “periodo de gra-
cia” anterior a la entrada en vigor
efectiva. La duracién de este periodo
varia desde unos pocos Meses a un
afo o incluso dos, y su cbjeto consis-
te en permitir que los Gobiernos inte-
resados adopten las medidas legisla-
tivas o administrativas necesarias pa-
ra implantar las disposiciones del
convenio,

Implantacion

Esta es latercera etapa enlo que
se refiere al convenio, y en mas de un
sentido es la mas importante. A me-
nudo la principal responsabilidad de
hacer que se cumplan las prescrip-
ciones de un tratado internacional co-
rresponde al Estado bajo cuyo pa-
bellon navegan los bugues de que se
trata. En lo fundamental, cada Gobier-
no esta encargado de garantizar que
los buques que enarbolan su pa-
bellon respetan las prescripciones de
los tratados que ha ratificado. Sin em-
bargo, muchos tratados de la OMI
contienen asimismo clausulas en las

que se permite o exige a otros Esta-
dos, particularmente los Estados fec-
tores de puertos, que hagan cumplir
las prescripciones de los convenios
de que se trata.

En consecuencia, la eficacia de
un convenio depende de una medida
considerable de la manera en que los
Estados encargados de su implanta-
cién hacen cumplir sus prescripcio-
nes. La OMI, como organismo, no tie-
ne ni la autoridad ni los medios nece-
sarios para hacer cumplir ni implantar
convenios respecto de cada buque o
Estado. El papel de la Organizacion
consiste en instar a los Gaobiernos in-
teresados a adoptar las medidas ne-
cesarias. Cuando ello es preciso, la
Organizacion suministra asesora-
miento técnico o ayuda a los Gobier-
nos gue puedan necesitarlos para
emprender la accidon gue haga falta.
Enmienda

Todos los tratados multilaterales
de la OMI contienen disposicicnes
para su propia enmienda. Esto es par-
ticularmente importante en el caso de
los instrumentos convencionales de
indcle técnica adoptados bajo los
auspicios de la OMI, ya gue han de
ser actualizados y modificados para
tener en cuenta la rapida evolucion
del transporte maritimo y de la tecno-
logia conexa.

En algunos tratados, las enmien-
das adoptadas en debida forma de-
ben ser aceptadas por una propor-
cion determinada de Partes Contra-
tantes antes de entrar en vigor. Se da
a este procedimiento la designacion
de "aceptacion expresa”. En otros ca-
sos se ha adoptado el sistema deno-
minado de “aceptacion tacita”. Esto
significa gue las enmiendas adopta-
das entran en vigor en una fecha fija-
da a menos gue un numero estipula-
do de Partes Contratantes presente
expresamente objeciones a tales en-
miendas.

El procedimiento de la *acepta-
cidn tacita” fue adoptado por la OMI
en 1972 cuando se constatd que el
procedimiento de “aceptacién expre-
sa" de las enmiendas hacia dificil e in-
cluso imposible que éstas entraran en
vigor. En algunos casos hubo en-
miendas sumamente importantes
que no llegaron a ponerse en vigor
debido a que no se recibid el nliimero
necesario de aceplaciones expresas.

Para remediar esta deficiencia,
todos los principales convenios técni-
cos de la OMI adoptados desde 1972
han incorporado entre sus disposicio-
nes el procedimiento de “aceptacién
tacita” de las enmiendas.
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CONVENIOS ENMIENDAS Y PROTOCOLOS (P)
Titulo del Fechade Requisitos para Periodo entre el Fecha de en- Partes contra- ¢Se hainclui- Ano de Fecha de entra- Partescontra- Notas
convenio adopcion laentradaen cumplimiento de trada en vigor  trantes al 1.3.87 do el procedi- adopcion da envigor tantes al 1.3.87
vigor los requisitos y miento de
entrada en vigor aceptacion ta-
cita?
a b [ d e f g h i i k
Convenio internacional 2 abril 15 Estados cuyo 1 afio s 15 Si = i =
de Torremolinos para la 1977 conjunto de flolas
segundad de los bugues de buques pesque-
pesgueros (SFV) ros represente
respeclo del nu-
mero de lales bu-
ques con eslora
igual o superor a
24 m. no menos del
50% de la llota
mundial de bugues
pesqueros
Convernio internacional 7 julo 25 Estados cuyas 1 ano 20 abnl 1984 56 Si - - =
sobre normas de forma- 1978 flotas mercantes
cidn, btulacidn y guardia combinadas re-
para la gente de mar presenten como 71%
(STCW) minimo el 50% del tonelaje
brulo de la flota
mercanle mundial
Convenio inlernacional 27 abril 15 Estados 1 ano - 22 junio 1985 27 Sj - - e
sobre busqueda y salva- 1979
menlo marilimos (SAR)
Prevencion de la
Contaminacion del Mar
Convenio internacional 29 nov. 15 Eslados 90 dias 6 maye 1975 50 No 1973 (P) 30 mar. 1983 21
relativo a la intervencion 1969
en alla mar en casos de
accidentes que causen ;
una conlaminacion por A
hudrocarburos (CSI)
Convenio sobre la pre- 29 dic. 15 Estados 30 dias 30 agosto 1875 61 Si 1978 - 9 Este no:<w:.o fue mnouﬁmao bajo
vencion de la contami- 1972 : (contro- los auspicios del mm_am Unido,
nacion del mar por verl- versias) pero la OMI Qmmmavm:m las fun-
mientc de desechos y ciones de Secrelaria
otras materias (LDC) 1978 11 marzo 1979
(incine-
racion)
1980 11 marzo 1981
(lista de
suslan-
cias)
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CONVENIOS

ENMIENDAS Y PROTOCOLOS (P)

Titulo del Fechade Requisitos para Periodo entre el Fecha de en- Partes contra- ¢Se hainclui- Afo de Fechade entra- Partescontra- Notas
convenio adopcion la entrada en cumplimiento de trada en vigor trantes al 1.3.87 do el procedi- adopcion da envigor tantes al 1.3.87
vigor los requisitos y miento de
entrada en vigor aceptacion ta-
cita?
a b c d e f g h ) i i k
Otros Asuntos
Convenio para facilitar 9 abril 10 Estadlos 60 dias 5marzo 1967 56 Si, desde la 1969 1971 = Las enmiendas de 1969 y 1977
el lralico maritimo in- 1965 entrada en vigor 1977 1978 - solo se refieren al Anexo. Las Adop-
lernacional (FAL) de las enmien- 1973 1984 - ladas en 1973, afeclan al articulo
das de 1973 1986 1 ocl* 1986 - VIl e introdujeron en el Convenio
el procedimiento de “aceptacion
tacita”.
* En virtud de aceptacion tacita.
Convenio inlernacional 23 junio 25 Estados cuyas 2 afios 18 julio 1882 75 No - = -
sobre arqueo de buques 1969 llotas mercantes 94%
(TM) combinadas repre-
sentan como mi-
nimo el 65% del
lonelaje bruto
de la flota mer-
cante mundial
Prevencion de la
Contaminacion del Mar
Convenio internacional 12 mayo 10 Estadosincluso 1 aflos 26 julio 1958 72 No 1962 1967 Este Convenio fue adoptado bajo
para prevenir la conlami- 1954 cinco cuyas flotas 1969 1968 los auspicios del Reino Unido, pero
nacion de las aguas del de bugues tangue 1971 - las funciones de depositario fueron
mar por hidrocarburos represenlen como (Gran 28 transferidas a la OMI cuando la Or-
(OILPOL) minimo 500.000 Barrera ganizacion fue creada en 19569, En
toneladas brulas de Coral) lo que se refiere a las Partes en el
1971 27 MARPOL 73/78, este Convenio ha
(Tamano quedado sustituido por el
de los lanques) MARPOL.
. <4
Seguridad Maritima !
Convenio internacional 17 junio 15 Estados, incluso 1 afio 26 mayo 1965 100 No 1966 46 Las mga_mzamm a esle instrumento
para la seguridad de la 1960 7 cuyas flolas 1867 36 se han Soo.aoaao. en el SOLAS
vida humana en el mar mercantes repre- : 1968 37 1974, Jm sido sustituido por el
(SOLAS) senlen como mini- 1969 26 Convenio de 1974 en lo que se
mo 1 millén de 1971 18 refiere a las Partes Contratantes
loneladas brulas 1973 de ésle.
cada uno generalidades 9
1973
grano 10
Reglamenlo inlernacional 17 junio  Aceplaciones - Aplicado a partr 73 No m o = El Reglamento fue adoptado en la

para prevenir los aborda- 1960
jes en el mar

individuales

de 1 sepl. 1965

(1) Seindica entre paréntesis la sigla [recuentemente usada para hacer referencia a estos instrumenlos en forma abreviada (W) 86568 )/291 0/Rev.1

Conferencia de 1960 relativa al
SOLAS y hgura como anexo al
Acta Final.
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HOMENAJE

PAZ ANDRADE EN LA MEMORIA

D. Valentin Paz Andrade, amigo, escritor, experto de
FAO, humanista, hombre de empresa y legitimo posee-
dor de varias condecoraciones, acaba de dejarnos a los
88 afos de edad.

Todavia los Nautico-Pesqueros
mantenemaos vivo en nuestro recuerdo
su digna presencia en el Acto de Aper-
tura del lll Pleno Nacional de AETINAPE,
y cada vez que un representante de
AETINAPE le pidio su colaboracion con
elmundo de la mar, siempre tuvo la de-
ferencia de honrarnos e ilustrarnos con
alguno de sus articules en las paginas
de nuestra revista, es por tanto una
gran perdida para todos aquellos que
hemos tenido la suerte de conocer
simplemente a un HOMBRE DE BIEN,
tal y como coincidimos todos los que
hemos llegado a conocerle.

Pocas personas dejan tras de si.
una tan grande estela de honras comb
la que nos dedico en vida este hombre
que se nos fué. Podemos hablar de su
altura humanistica, de su actuacion
empresarial, de su obra realizada en
multitud de campos. Pero, sobre tode,
podemos hablar del mar.

Sus frutos se miden, mas gue en
magnitudes monetarias, como |o haria
cualquier empresario al uso, en servi-
cios y entregas a la comunidad para la
gue vivid y gue ahora lo llora. Una co-
munidad a la que ayudd, con su locuaz
inteligencia de batallador, a abandonar
los avatares historicos de su situacion
adversa.

acreedoras muy pocas personas; Unicamente esas per-
sonas gue se echan de menos cuanto mas imprescindi-
bles son. Y D. Valentin Paz Andrade era imprescindible no
solo para las gentes del mar sino también para las gentes

Como pensador lucido que era, nunca dejo de cb-
servar estas constantes que en todo momento le sirvie-
ron de motivo de lucha. Una lucha por la mejora cuando
para todos era aconsejable su progreso; pero una lucha
contra su pervivencia cuando se trataba de asuntos que
definian un detrimento social. Era el retrato perfeqto de
una persona —nosotros 0samos llamarle companero—
de un compafero progresista.

Nuestro recuerdo, el de las gentes del mar, ha de ser
especialmente emotivo por una causa de la cual son

de la comunidad para la que vivid, que le debe buena
parte del progreso integral generado en los dltimos lus-
tros.

En definitiva, nuestro sentimiento queda reflejado di-
ciendo que personalidades como la del amigo Paz An-
drade, fallecido, no deberian abandonarnos nunca, por-
que con ellos, de su mano, llegariamos siempre mucho
mas lejos de lo imaginable.

AETINAPE
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Recibo un télex de José Manuel
Mufiiz pidiendome unas lineas y dan-
dome fecha limite para ellas, justo
cuando comienzo una campafa de
comercializacion de pescado enelin-
terior del pais, con viajes continuos,
durmiendo en "hoteles” o misiones
catolicas donde la luz eléctrica se,
corta a las 8 6 9 de la noche, y des-
pués de haber estado mas de dos_

meses completamente desconecta-*"

do de la realidad espafiola, pues en
este periodo de tiempo la radio se es-
cucha con muchisima dificultad. In-
cluso el télex ha llegado un tanto re-
trasado a mis manos, con lo gue lo
Unico que puedo hacer es, una vez
venido a Brazzaville para analizar los
resultados de la campana, sentarme
a la maquina e iniciar lo que he queri-
do dar a entender con el titulo de es-
tas lineas: lo que hubiera podido ser
una charla en la barra de un bar, co-
mentando los dltimos (mejor dicho
los penultimos, porque desgraciada-
mente seqguiran otros) incidentes.

Repito que estoy casi completa-
mente fuera de onda, y para muestra
baste decir que mi Gltimo correo ha si-
do el MAR del mes de Marzo, el nd-
mero extraordinario de Industrias Pes-
gueras del mes de Abril y algunos Bo-
letines Oficiales de las Com. Euro-
peas de los meses de Febrero y Mar-
zo.

Y mi primera pregunta seria el in-
formarme si el sustituto de Miguel Oli-
ver, cuyo nombre of en la radio hace
varias semanas y que no me resulto
familiar, tiene experiencia en la pesca,
0 la va a ir adquiriendo a costa de to-
dos? Pregunto.

Recuerdo también que la radio
anduvo varios dias dando cuenta de
las multiples capturas de barcos es-
pafioles gue faenaban en aguas irlan-
desas, sin llevar el porcentaje de tri-
pulantes de la bandera del bugue, y a
mi me viene a la mente una pregunta:
ées que solamente es rentable faenar
gracias a los sueldos y las condicio-

UN POCO DE
TERTULIA DE CAFE

Por D. MIGUEL S. PENA
Consultor Pesquero y Experto de F.A.O.

nes miserables ofrecidas a los pesca-
dores espafioles? Pregunto.

El ejemplar de Mar habla de la
falta de respuesta de varias regiones
pesqueras espafiolas a la oferta de
ayudas CEE, y eso concuerda con mi
impresion al hojear un Boletin de las
Comunidades, donde venian los pro-
yectos de agricultura y pesca aproba-
dos para Espafa, y efectivamente era
abrumadora la mayoria de proyectos
agricolas sobre los pesqueros. Y yo
me pregunto si no sera culpa de los
responsables de la pesca en los Go-
biernos Auténomaos, que no han preo-
cupado de estar al loro, estudiar las
posibilidades, vender las ideas y se-
guir el curso de las peticiones. Pre-
gunto.

Y asi podriamos seguir charlando
de unas cosas y otras, y recuerdo o
gue en mi breve paso por Madrid en el
mes de Marzo me decian cuando co-
mentaba vuestros problemas, que si
vosotros no os ayudais, nadie va a
ayudaros, y tristemente eso es cierto.
Estamos en un mundo en el que co-
mo dicen los mejicanos “cada chan-
go a sumecate”, cada quien tiene sus
problemas, pero lo triste es que, los
que tienen la plata, encuentran siem-
pre valedores, y los otros alla se las
entiendan. “Difeiro chama difieiro”

como decian los ferrancheiros que
andaban trabajando por Maragateria
en los veranos de mi nifiez.

Ese vigje planeado y efectuado
por las autoridades pesqueras nacio-
nales a las diversas autonomias infor-
mando de las posibilidades de ayuda,
¢a que segmento del sector se ha diri-
gido?, ala patronal ¢ a la masa laboral
y a sus representantes? Pregunto.

Pero ya estoy tirando por lo so-
cial, y no era esa mi intencion esta
vez. Para terminar estas lineas, os
contaré que yo también tengo mis
problemas, ahora mismo me encuen-
tro comercializando el pescado de las
aguas continentales del Congo, y te-
nemos el caso del "CONGO YA SIKA”
-el nuevo congolés- un pescado in-
troducido solamente en estas aguas
hace unos 20 afios (no sabemos side
los estanques piscicolas centroafri-
canos, o por algun otro medio) y que
no lo quiere nadie. ¢Qué hacer? como
Yoy a convencer a los pescadores
que para comprarles esta especie
tengo que bajarles el precio de 600 a
500 F cfa, y sila cosa no marcha, mas
aun?, y ademas exigirles que las ces-
tas sean mas pequeias, gue el pes-
cado -ahumado- este descabezado,
gue las piezas grandes esten trocea-
das, etc. etc.

Ya o0s contaré como resulta esta
experiencia durante la préxima cam-
pafia de comercializacion que co-
menzara a finales de Julio. Todavia no
se como voy a peder salir de esteem-
brollo. Menos mal gue a los mondeles
-blancos- no les alcanzan las maldi-
ciones de los hechiceros, y ademas
tengo en casa un buho gue me prote-
je, vy al que tienen un respeto impo-
nente (cosa increible, hasta los tipos
ilustrados). Que estoy de broma?, na-
da mas lejos de la realidad, este mun-
do en el gue me muevo actualmente
esta lleno de cosas como esta, que
nos sorprenden pero que no deben
estar muy alejadas de lo que serian
nuestras vidas hace unos cuantos
cientos de anos, periodo en el que
comparativamente ellos se encuen-
tran ahora mismo. Pero como digo,
eso lo dejaremos para la prdxima co-
laboracion, ahora debo continuar con
la elaboracion de mis informes y los
preparatives de regreso dentro de
cuatro dias a mi paraiso de Mossaka.

Hasta la proxima, esperando gue
estas lineas lleguen & tiempo, que
Dios reparta suerte.

Brazzaville, Julio 87.
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La Ley de Ordenacion Marisque-
ra del 30 de junio de 1968, define al
marisco como “cualquier animal in-
vertebrado marino susceptible de co-
mercializacion para el consumo hu-
mano”, término éste que, referido a
Galicia, se remonta ya al siglo Xl
cuando en el “Liber Beati Jacobi” se
describe lavieira como “hay unos ma-
riscos en el mar proximo a Santiago,.a
los que el pueblo llama vieiras..".
También Cornide en 1768 escribia
“existen abundantes ostras en las rids
de Vigo, Arosa y El Ferrol...” y Graells
en 1870 comentaba que de Galicia
salian barcos cargados de ostras con
destine a Francia; lo que da una idea
de la buena representacion de estos
animales en las aguas gallegas, des-
de siempre, y que actualmente se evi-
dencia por la variedad de especies,
cantidad vy calidad de los individuos
que se pescan o se cultivan alo largo
de los 1.185 km. de costa gue se ex-
tiende desde la ria de Ribadeo hasta
el rio Mifio, comprendiendo costa de
las provincias de Lugo, La Corufia y
Pontevedra, constituyendo la zona
marisquera mas importante de Es-

PRODUCCION Y
CULTIVO DE MARISCO
EN GALICIA

Por D. FELIPE PORTA VILA
Bidlogo y Experto de FA.O

pafia y Europa, pues solamente los
moluscos sobrepasan las quince es-
pecies, entre las que sobresalen el
mejillon, la ostra, el berberecho, las
varias especies de almejas, vieira,
zamburifia, navaja, longueiron, bigaro,
carneirolo, etc.. y las algo mas de diez
especies de crustaceos tales como el
percebe, langosta, lubrigante, ca-
maran, centolla, buey, nécora, etc.
Esta riqueza marisquera aparece
en Galicia gracias en primer lugar a
una particular configuracion del litoral
cuya caracteristica mas importante
es la presencia de las Rias, con su to-
pografia y caracteristicas fisicas, qui-
micas vy biclégicas particulares que
hacen gue sean especialmente aptas
para el desarrollo y cultivo de las dis-
tintas especies de mariscos y que tra-
dicicnalmente se las clasifica, por su
situacion, en “rias altas” y "rias bajas”.
En el mismo orden de coas, y en base
a la situacion geografica de las rias,
es obvio que los valores que corres-
ponden a los parametros que definen
las caracteristicas antes sefaladas
tienen diferencias dependiendo de la
ria de que se trate; asi por ejemplo, la

temperatura del agua del mar a lo lar-
go del afic es méas baja en las rias
altas que en las bajas, y hay que
sefalar que estas variaciones son
mucho mas marcadas en el interior
de las rias que en el exterior, donde
por término medio los valores en in-
vierno son de 9 a 11° C, mientras que
en verano pueden llegar a los 19° C,
datos que contrastan con los toma-
dos en la boca de las rias, que son 10
a12°Ceninviernoyde 16a18°Cen
verano; otro tanto ocurre con la salini-
dad cuyos valores en el agua superfi-
cial delinterior de las rias tienen fuer-
tes diferencias estacionales debido a
la pluviometria y aporte de los rios,
mientras gque son pequefias las dife-
rencias estacionales en los valores de
la salinidad en la boca de las mismas.

Dado gue los crustaceos son co-
mercializados directamente por los
mariscadores que los pescan, sin ne-
cesidad de tener que pasar por una
estacion depuradora, como los mo-
luscos,y en las cétareas se estabulan
cuando no se van a consumir inme-
diatamente y en ellas se contabilizan
con crustdceos de importacion, es
muy dificil actualmente disponer de
una estadistica medianamente fiable,
pero a titulo orientativo, valgan los si-
guientes datos estimativos de los que
supone una campana de capturas de
crustaceos en Galicia: percebe:
40.000 kg.; langosta: 45.000 kg.; lu-
brigante: 27.000 kg.. centolla:
240.000 kg.; buey: 250.000 kg.; né-
cora: 115.000 kg.; camardn: 50.000
kg.

TECNICA COMERCIAL MARITIMA

' TECOMAR,S.L.
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Podemos calificar como crucial
el momento que vive el sector mariti-
mo, motivado entre otros factores por
la: crisis economica mundial y sus de-
sastrosas consecuencias; cierto gra-
do de confusion normativa originada
por el obsoleto marco de relaciones
laborales anterior a la promulgacion

del Estatuto de los Trabajadores e |

igualmente desfasado de los Conve-
nios de la O.LT.; inclusién de nuestio
pais en la CEE. Por ello desde la

perspectiva del empleo y como res-.

puesta adecuada, el Instituto Social
de la Marina, una vez efectuados los
oportunos analisis ha planificado
unos objetivos que concretan-su Poli-
tica de Empleo en el denominado
“Programa de Empleo”, mediante el
cual se pretende trasladar la Politica
de Empleo orientada a la creacion de

PROGRAMA DE EMPLEO
DEL INSTITUTO

SOCIAL DE LA MARINA
Una respuesta al sector

Por D. FRANCISCO CORRAL COMBARRO
Jefe del Servicio de Empleo del Instituto
Social de la Marina.

puestos de trabajo, emanada del Go-
bierno, al marce especifico maritimo-
pesquero.

Consecuencia de esta Politica
de Empleo es la correspondiente Pali-
tica de colocacion cuya finalidad es

conseguir el equilibrio entre la oferta y-

demanda de trabajo y la proteccion
de las personas desempleadas.

Pero nuestro objetivo guedaria
muy limitado si exclusivamente nos
dedicaramos a facilitar a los empre-
sarios la mano de obra necesaria. De-
bemos proporcionar al trabajador un
empleo, entendido, como aquel que
se adecue a sus aptitudes y compe-
tencias, pero ademas se realice con
sujeccion a la legalidad vigente ofre-
ciendo plenas garantias para el traba-
jador.

En consecuencia el Programa de

Empleo tiene como objetivo basico la
creacion de un sistema que controle
en todo momento el mercado de tra-
bajo lo cudl venimos realizando en
tres niveles diferenciados:
1°.- Creacion de un Banco Central de
Datos que ademéas de disponer
de toda la informacion referida al
numero de mano de obra dispo-
nible y convenientemente clasifi-
cada, la ofrezca a su vez debida-
mente seleccionada.
Puesta en préactica de una serie
de medidas gue incidiendo en el
mercado de trabajo permitan su
control, contando de esta forma
empresas vy trabajadores con un
servicio que garantice su seguri-
dad juridica.
Adopcion de medidas comple-
mentarias que apoyen el correc-
to funcionamiento del mercado
de trabajo en el sector maritimo
pesguero.
Como medidas concretas esta-
blecidas en el Programa de Empleo,
podemos sefalar las siguientes:
MEDIDAS BASICAS
1.- Creacion del Banco Central de
Datos.
2.- Creacién de un sistema estadisti-
ca completo,

2°,

|

3°
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3- Control de la inscripcion de los
trabajadores en las Oficinas de
Empleo.

4.- Control de la contratacion.

5- Control de los puestos de trabajo.

6- Lucha contra la contratacion ile-
gal.

7.- Contratacion en el extranjero.

8- Gestion de las medidas de fo-
mento del empleo.

MEDIDAS DE APOYO

1- Dotacién de medios materiales
suficientes.

2.- Dotacién de personal.

3.- Cualificacion y preparacion pro-
fesicnal.

4.- Extensién de la Red de Oficinas
de Empleo.

5.- Perfeccionamiento de los acuer-
dos de gestion con el INEM.

6.- Informacion general a trabajado-
Tes y empresas.

7.- Programas de formacion profe-
sional. Er

MEDIDAS COMPLEMENTARIAS

1.- Actuacion acorde con Ios planes
de flota.

2.- Actuacion acorde con el plan de
acuicultura marina.

3.- Divulgacion de formas asociati-
vas mixtas.

Es nuestra pretension que el de-
sarrollo de las mismas, no quede en-
marcado dentro del campo de una
fria gestion administrativa, sino que
profundice y sea capaz de dar res-
puesta a las demandas de! sector de
la Marina Civil, haciendo posible la
gjecucion de una Politica de Empleo
adecuada.

De acuerdo con lo expuesto an-
teriormente se vienen realizando una
serie de actuaciones que a continua-
cién pasamos a describir.

Hemos procedido a efectuar una
adecuada estructuracion mediante la
planificacion de unos modulos basi-
cos de dotacion de personal de las
Oficinas de Emplec Maritimas, am-
pliando su niimero hasta un total de
140, con la finalidad de acercar y faci-
litar cada dia mas la Gestién del Em-
pleo a los administrados.

En cuanto al proceso informati-
zado de Desemplec Maritimo (SI-
PREM), sigue su plena consolidacion,
habiéndose puesto en marcha en el
presente afno el sistema informatiza-
do de la Gestion de Empleo Maritimo
(SIGEM), cuyo funcionamiento supo-
neun tratamiento mas agily eficaz de
la seleccion de personal caso de pro-
ducirse una oferta y pieza clave para
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la completa formacion del Banco
Central de Datos, motivo por el que su
total afianzamiento es una de nues-
tras principales metas. Ambos siste-
mas programados a semejanza de
los utilizados por el INEM mejoraran
no solo procedimientos de gestion
que por su importancia requieren res-
puestas puntuales y rapidas, sino que
ademas permiten la obtencion de un
sistema estadistico completo del que
extraer aquellos datos mas significati-
vos del mercado laboral.

Al mismo tiempo otra de las ven-
tajas de la informatizacion del area de
empleo es la de poder facilitar la con-
xién no solo con las areas de Medici-
na Maritima y Accidn Social del Insti-
tuto Social de la Marina, sino tambien
con la red bésica del INEM, consi-
guiéndose de esta forma un funcio-
namiento conjunto, exhaustivo e inte-
grador del colectivo en cuestion.

Mencion aparte merece la figura
del Asesor Técnico Laboral Maritimo
especializado en el area laboral mari-
tima que el Instituto Social de la Mari-
na ha incorporado a su etructura de
acuerdo con las practicas existentes
en otros paises maritimos y normativa
dela Q.T. e .M.O. Sumisidn es la de
servir de enlace entre la Administra-
cion e industrias maritimas y conse-

guir el adecuado cumplimiento de la

normativa laboral sobre condiciones

de vida y trabajo en la mar.
Respecto a las funcicnes que

realizan podemos enumerar entre

otras las siguientes:

— Ejecucion del Programa de Em-

pleo.

— Seguimiento y control de las
acciones encaminadas a la pro-
teccion de los marinos emigran-
tes.

— Participacion en las operaciones
repatriacién, evacuacion y resca-
te de tripulantes.

— Realizacion de estudios sobre la
situacion del Sector Maritimo-
Pesquero.

— Asesoramiento a empresas y tra—
bajadores.

— Pariicipacién y colaboracion en
los diferentes Programas Socia-
les organizados por el Institu-
to Social de la Marina.

Si los objetivos y acciones ante-
riormente enumerados son importan-
tes no lo son menos los referentes a
conseguir para el Sector; "Una ade-
cuada Ordenacion Laboral Maritima,
su normalizacion laboral y un Plan de
Formacion Ocupacional Maritima”.

Asi, a finales del pasado afic fué
publicada la “Guia de Contratacién
Laboral Maritima”, cuyo objetivo es el
de facilitar a empresas y trabajadores
la informacion relativa a la normativa
reguladora de la contratacion laboral
en el sector maritimo, incluyendose
en la misma tanto los modelos de
contratacion general como los que
son de aplicacién especifica al traba-

jo en la mar.

No obstante es necesario prose-
guir en los estudios tendentes a ela-
borar los siguientes modelos genera-
les de contrato:

— De embarco.
— Para alumnos en practicas,
— De relaciones temporales mari-
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timas.
— De marinos emigrantes.
que sirvan para clarificar y unificar los
distintos criterios existentes, homoge-
neizando las relaciones laborales en
orden a dotar de una mayor seguri-
dad juridica a las partes intervinientes.

neral del Instituto Espaficl de Emigra-
cién en el que se esta preparando la
participacion esparniola en la 74 Reu-
nién Maritima de la O.1.T. a celebraren
Ginebra en octubre proximeo y en la
que se debatiran, entre otros, los si-
guientes Proyectos de Convenio.

en la redaccion de un Cédigo Laboral
Maritimo que agrupe toda la legisla-
cién laboral existente en el Sector pa-
ra facilitar su conocimiento y cumpli-
miento.

Por otra parte el Instituto Social
de la Marina ha realizado un estudio
sobre las “Condiciones de Vida y Tra-
bajo en la Mar” con objeto de conocer
la realidad social del Sector y todos
aquellos factores presentes tanto en
el trabajo, como en las condiciones
de vida gue éste determina y que
pueden afectar a la salud en su triple
dimension fisica, mental y social. De
esta forma y para conseguir que las
referidas condiciones de vida y traba-
jo a bordo sean las mas idoneas, es
necesario proseguir con el Programa
Inspecmar (Inspecciones de las Con-
diciones Socio Humanitarias) iniciado
en el pasado afio en colaboracién
con la Inspeccion de Trabajo y en las
que participa personal especializado
del Instituto Social de la Marina: Médi-
cos de Medicina Maritima, Asesores
Técnicos Laborales Maritimos.

La vigilancia de la aplicacion de
los Convenios Internacionales ratifi-
cados por nuestro pais y la presencia
en la redaccién de los futuros contri-
buye a reforzar la idea de “normaliza-
cién”. En este sentido el Instituto So-
cial de la Marina viene participando
en el Grupe de Trabajo integrado por
representantes de la Direccion Gene-
ral de Régimen Juridico de la Seguri-
dad Social, Oficina de Relaciones So-
ciales Internacionales y Direccion Ge-

Igualmente seguimos trabajando

i st

Mar, en

— Bienestar de la Gente de
la mar y en puerto.

— Proteccion de la salud y asisten-
cia médica de la Gente de Mar.

— Revision del Convenio 147 sobre
Normas Minimas en la Marina
Mercante, con objeto de estable-
cer un procedimiento para intro-
ducir nuevos Convenios en su
anexo.

— Revision del convenio 27 sobre
repatriacion de la Gente de Mar
y de la Recomendacion sobre re-
patriacion de Capitanes y Apren-
dices.

— Proyecto de Convenio sobre la
Seguridad Social de la Gente de
Mar, incluida la que presta servi-
cios en los buques de pabellones .-
distintos de sus paises de origen.
Este Gltimo de gran importancia,

dado el cada dia mas elavado nume-
ro de marinos emigrantes espafoles,
superior a 15.000, consecuencia de
la evolucion del mercado laboral na-
cional e internacional, situacién que
obliga a procurar a los citados trabaja-
dores, mediante la normativa adecua-
da, unas condiciones socio-laborales
no discriminatorias y seguras respec-
to al resto de los trabajadores es-
pafioles. En este sentido el Instituto
Social de la Marina conjuntamente
con las Entidades anteriormente cita-
das, ha elaborado un Proyecto de
Norma Adecuada gue esperamos lo-
gre alcanzar su publicacion con la fi-
nalidad de establecer un marco que
mejore las condiciones de trabajo de
la Gente de Mar y un sistema de pro-

teccitn social idéneo para este colec-
tivo.

En el ambito de la Politica Gene-
ral de Empleo fijada. por el Gobierno
ha sido configurado el Plan de Forma-
cion e Insercion Profesional cuya fina-
lidad es favorecer el acceso vy la per-
manencia en el trabajo de profesiona-
les especializados, mediante la for-
macion de colectivos en desempleoy
el reciclaje de tripulantes. Por ello el
Instituto Social de la Marina ha apre-
ciado la necesidad de contar con un
Plan de Formacién Profesional Ocu-
pacional Maritima que posibilite el au-
mento de la contratacion y autoem-
pleo de la Gente de Mar; una res-
puesta adecuada a las necesidades
tecnologicas del Sector; una mejora
de la seguridad a bordo de las tripula-
ciones en lo bugues; una mejora del
nivel de retribuciones vy la calidad de
vida (Condiciones de Vida y Trabajo),
implantandose unas ensefianzas
acordes con la normativa que en ma-
teria de formacion establecen las
Organizaciones Maritimas Internacio-
nales a las que nuestro pais se en-
cuentra vinculado y programando
consecuentemente 1os necesarios
cursos gue responden a la realidad y
exigencias del mercado laboral.

El programa contempla un Plan
de Formacion globalizado con dos
ambitos definidos:

A) Cursos de corta duracion y con-
tenidos diversos:

- Curso de iniciacion y especiali-

zacion.

- Cursos de reciclaje y nuevas

tecnologias.

- Cursos generadores de empleo.
B) Un sistema eficaz de cualifica-

cion profesional, como medic de

promocién profesional y acceso
al trabajo en la mar.

Su proyecto una vez recogidas
las aportaciones efectuadas, se en-
cuentra en fase de redaccion definiti-
va, teniendo prevista su puesta en
funcionamiento durante el presete
afo.

Como conclusion podemos afir-
mar gue el reto de las acciones gue
tenemos por delante, van a exigirnos
plenos esfuerzos y dedicacion, no
obstante estamos convencidos que
con la participacion y colaboracion de
empresas, trabajadores, sindicatos,
asociaciones profesionales, etc., po-
dremos aportar al Sector las solucio-
nes que éste nos requiere, contribti-
yendo desde esta nueva optica a me-
jorar las condiciones de vida y trabajo
de nuestros hombres de mar, enten-
dido en’su mas amplio sentido.
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GENERADOR DE AGUA DULCE «TCS»

MEJORA EL RENDIMIENTO DE SU BARCO

Materiales empleados
en su fabricacion:

e Cupro niquel, bronce,
monel, acero inoxidable y
refuerzos en acero rilsa-
nizado.

e Accesorios en materiales
resistentes a la corrosion.

» Bomba de agua saladay
agua dulce en bronce.

¢ Todos los elementos em-
pleados en esta fabrica-
cion son nacionales.

a
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@ “GENERADOR ELECTROLITICO
rancron’ DE HIPOCLORITO SODICO
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CRUSTACEOS EN CIRCUITOS
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* BUQUES
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e CENTRALES TERMICAS

e CLORACION DE PISCINAS
DE AGUA SALADA

MODELOS PARA TRATAR DE 125
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EOLO,

En mitologia, interpretacion de la
realidad para describir las rarezas del
cosmos, los griegos de la antigliedad
explicaban que el dios Eolo, hijo de
Jupiter y de la ninfa Menalipa, tenia
aherrojados los vientos en una caber-
na manejandolos, bien en ayuda de
sus protegidos o por el contrario co-
mo penalizacion contra los enemigos.
En nuestros dias sabemos que el
viento como aire en movimiento, es

un fenomeno fisico de la Naturaleza.
Durante milenios, los vientos fue--*

ron aprovechados por el hompre co-
mo utilisimo medio de propulsion pa-
ra sus naves, hasta el punto de_que
puede uno imaginarse del estanca-
miento de la civilizacion, al no haber
contado con la pujanza de ese fené-
meno en una de sus caracteristicas
mas benefactoras. Por lo que se sabe,
fueron los marinos de Roma los pri-
meros en observar y beneficiarse del
régimen periddico de ciertos vientos.
Necesitaban importar de Egipto gran-
des cantidades de trigo que los forz¢
a estudiar el régimen de vientos do-
minantes entre ambas costas, favora-
bles en primavera y contrarios en ve-
rano, aprovechando esta circunstan-
cia para laimportacidn masiva del ce-
real.

Han sido, asi mismo, desde los
tiempos de la antiguedad clasica ele-
mento decisivo para la guerra. Jerges,
rey de Persia, en el sigloVa.de C. pre-
tendiendo la invasion de Grecia, vid
dipersadas y destruidas en gran parte
sus 1.200 naves frustrando su gran-

.dioso empefio. Las fuerzas del Dugue

BENEFACTOR O
FURIA DE LOS MARES

Por D. JOSE OUVINA SANTOS
Patréon Pesca de Gran Altura y
Mecanico Naval Mayor

de Medina Sidonia en nuestra Arma-
da Invencible, aun con posibilidades
de victoria, fueron desmanteladas vy
puestas en franca derrota por vientos
excepcionales del NE. Durante la Se-
gunda Guerra Mundial una flota nor-
teamericana, a consecuencia de un
tifon en el Pacifico, experimentd la
pérdida de 3 de sus buques, 146
aviones y 790 muertos.

Vivimos sobre la Tierra dentro de
una vastedad de aire, unas veces sin
movimiento aparente cuando esta en
calma; otras por el contrario, movien-
dose con la velocidad de un proyectil
de mediano calibre, El motivo de esta
tremenda disparidad es debido a dos
poderosas fuerzas: una, el constante
trasiego de aire entre regiones tropi-
cales y zonas de ambiente polar; otra,
el giro sobre si misma de |a Tierra con
unavelocidad en el Ecuadorde 1.666
kildmetros/hora, con arrastre de aire
en ambos casos, dando origen a
vientos soplando en trayectorias re-
gulares sobre miles de kildometros. De
enorme importancia es, asi mismo, el
resultado de una distinta presién at-
mosférica por diferencia sensible en
las densidades del aire en lugares de
relativa distancia. El viento tiende a
soplar de un nivel brométrico alte ha-
cia otro mas bajo sometido a la in-
fluencia de otras causas como la an-
tedicha rotacién de la Tierra, ocasio-
nando una desviacién conocida en
nuestra experiencia profesional. En el
Atlantico Norte alrededor de zonas de
bajas presiones girando en el sentido
de jas agujas del reloj. Su intensidad

es tanto mayor cuanto mas gradiente
separe las isobaras que circunde ta-
les minimos.

Parte de todo el sistema son los
vientos alisios soplando sohre las zo-
nas torridas del planeta. Conocidos
por Coldn, supo aprovecharlos al ale-
jarse de las Canarias en la ruta de su
descubrimiento, aunque atemoriza-
ron a la tripulacion creyendo un impo-
sible regreso. Parece que se ignoraba
el predominio de los vientos de po-
niente en derrotas mas septentriona-
les.

La navegacion a vela abriendo
derroteros al comercio y colonizacion,
aprovecho la direccion de estos vien-
tos primarios, después de navegar de
Europa hacia Africa favoreciendose
previamente con la corriente hacia
Canarias y retornando por rutas mas
altas a favor de vientos predominan-
tes de occidente. El hidrégrafo nor-
teamericano  Matthew  Fontaine
Meury reuniendo abundantes cua-
dernos de bitacora, comenzd en el si-
glo pasado a idear una carta global de
vientos, anotando su direccion en
puntos y fechas determinadas. De-
mostro asi, que aun siguiendo un lar-
go trayecto, la rapidez conseguida
por las cendiciones de navegacion
favorables, acortan el tiempo emplea-
do. Pudo saberse que un buque
inglés con destino a Australia, aprove-
chando los alisios hacia el Brasil y en
cierto modo la influencia de los mis-
mos para gran parte de la costa orien-
tal sudamericana, después de las difi-
cultades en doblar el Cabo de Hor-
nos, a menudo tardaba la mitad del
tiempo que doblando por Africa del
Sur, ain cuando con esta ultima de-
rrota se ahorrarian miles de millas.

El viento como benefactor ha si-
do y es para el marino un fenémeno
portentoso que dia a dia colma de be-
neficios nuestro quehacer. Puede ser
también, en su violencia desencade-
nada, motivo de destruccion y de
muerte con su agitacion de un mar
embravecido.
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UNA

MAS

En el Diario Oficial de Galicia del
5 de Febrero del presente ano, se pu-
blicaban unas oposiciones de la Con-
selleria de Pesca, Marisqueo y Culti-
vos Marinos, cuatro plazas vacantes
de inspectores de Pesca y Maris-
queo. Esta convocatoria tiene por ob-
jeto la provision mediante nombra-
miento de funcionarios interinos del
grupo B para colaboerar en el control
de pesca, marisqueo y acuicultura,
etc. Entre las condiciones exigidas a
los aspirantes consta tener una tftula-
cion de grado medio o superior.

Llama poderosamente mi aten-
cion ese requisito, toda vez que cuan-
do se hizo cursos para adguirir mayo-
res conocimientos que los que ahora
se les exije a esos Inspectores, no se
les exigio esa titulacion.

En el mes de Septiembre de
1.973, se celebré en la Universidad
Laboral de La Coruna, con el patroci-
nio de la Subdireccidon General de
Asuntos Sociales Internacionales del
Ministerio de Trabajo y la colabora-
cion de la Universidad de Santiago de
Compostela, el Primer Curso Superior
de Especializacion Pesquera.

De los 35 alumnos existentes, 15

: ; MARGINACION

Por D. JOSE OLIVEIRA AVENDANO
Capitan de Pesca

eran extranjeros todos ellos con Ca-
rreras Universitarias lo mismo que los
espafoles, excepto dos, un Capitan
de Pesca y un Gerente de Industria
Pesquera, cuyo Titulo era Patron de
Pesca de Altura. A este curso supe-
rior de Especializacion Pesquera
podian asistir tanto Capitanes de la
Marina Mercante como Pilotos, de es-
tos solo asistid como conferenciante
uno, D. Francisco Eiroa del Rio, que en
aquella época era Profesor de Tecno-
logia Pesquera en la Universidad La-
boral, pero nadie mas, ya que por
aquellas fechas no se vislumbraban
los puestos de la Xunta, tan apeteci-
bles hoy dia, y por lo tanto nadie asis-
tid mas que aquellos que tenian in-
terés por la Especializacién Pesquera.

Los conferenciantes de aquel
Primer Curso fueron 29 espafiolesy 2
extranjeros. La conferencia de Aper-
tura de Curso, la dio el Profesor Dr. D.
José Ramdn Masaguer, Rector de la
Universidad Compostelana.

La Coordinacion del curso corrio
acargo del Profesor de la Universidad
de Santiago D. Francisco Lapez Ca-
pont, D. Jacinto Hermida Lopez, Jefe
de la Asesoria Permanente de Asiten-

cia Tecnica Internacionaly de D. Anto-

nio Alvarez Bouza, Vice-rector de Ia
Universidad Laboral.

De los alumnos asistentes habia
varios profesores de Universidades
americanas.

Al afio siguiente, en Agosto de
1.974 se celebrd el Segundo Curso
de Especializacion Pesquero (Técno-
logia de Tunidos), los alumnos asis-
tentes fueron 26 espafioles y 24 ex-
tranjeros y los conferenciantes 17 es-
pafoles y 5 extranjeros; la coordina-
cién fue la misma que en el primer
curso y entre el Profesorado Auxiliar
estuvo el actual Director General de
Marisqueo y Cultivos Marinos, D.
Francisco Lopez Saavedra. Como en
el curso anterior no asistié ningun ma-
rino mercante, tampoco hubo mucha
asistencia de los Nautico-Pesqueros,
un Capitan de Pesca peruano que hi-
zo el curso en Vigo, 4 Ingenieros Pes-
queros de ese mismo pais y yo mis-
mo. '

¢El Sr. Lopez Saavedra que asis-
tid a aquel curso cree honradamente
que los Nautico-Pesqueros no tienen
conocimientos necesarios para ser
Inspectores de Pesca de la Xunta?

Entre los funcionarios de la Xun-
ta, hay creo yo, otro asistente al Primer
Curso de Especializacion Pesquera,
D. Camilo Isorna Artime, y a €l le hago
la misma pregunta.

Tendremos que hablar algun dia
en profundidad del descabellado
asunto de la incorporacion de mari-
nos mercantes sin cualificacion pes-
quera, unos como coordinadores de
la Inspeccion Pesquera y otros ocu-
pando plazas en las embarcaciones
de esa Inspeccion gue corresponden
a Nautico-Pesqueros, sin lugar a du-
das un auténtico fraude al sector.

Euskadi Etor Bidea, 55-1° dcha.
Teléfonos 399602 y 399946

PASAJES SAN PEDRO
(GUIPUZCOA)

Pescados Varela, S.A.

Especialista en derivados de la Merluza
Kokotxas, Huevas, etc.

Yy
Bacalao seco
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de Alicante

Cauces de participacion

La Ponencia, como se ha dicho,
partiendo de las actuales titulaciones
universitarias, propuso la distribucion
de todos ellos en los siguientes GRU-
POS DE TRABAJO:

lll.- GRUPOS DE TRABAJO

|. La Ponencia, partiendo de las
actuales titulaciones universitarias,
propone la constitucién en su seno de

diferentes Grupos de Trabajo para elz .

debate y elevacion a consideracion*
de la misma de los titulos oficiales y
de las correspondientes directrices
generales propias del titulo.- A-este
respecto, la Ponencia propone la si-
guiente distribucion de Grupos de
Trabajo:

Grupo Estudios actuales

I Licenciado en Ciencias
Matematicas. Diplomado
en Estadistica.

Il Licenciado en Ciencias Fi-
sicas. Diplomado en Opti-
ca. Licenciado en Ciencias
Geologicas.

1] Licenciado en Ciencias
Bioldgicas. Licenciado en
Ciencias del Mar. Licencia-
do en Ciencias Quimicas.
Licenciado en Farmacia.

v Licenciado en Veterinaria.
Ingeniero Agrébnomeo. Inge-
niero Técnico Agricola. In-
geniero de Montes. Inge-
niero Técnico Forestal.

\' Ingeniero Industrial. Inge-
niero Técnico Industrial. In-
geniero Técnico en Tejidos
de Punto. Ingeniero de Te-
lecomunicacion. Licencia-
do en Informatica. Diplo-
mado en Informética.

VI Ingeniero de Caminos, Ca-

' nales y Puertos. Ingeniero
Técnico de Obras Publicas
Ingeniero de Minas. Inge-
niero Técnico de Minas. In-
geniero Técnico Topdgrafo

Il Ingeniero Aeronautico. In-
geniero Técnico Aeronauti-

Reforma de las Ensefanzas:
REFORMA UNIVERSITARIA
(2% Parte)

Por SANTOS FUERTES FERNANDEZ
Profesor Numerario Instituto
Politécnico Maritimo-Pesquero

co. Ingeniero Naval. Inge-
niero Técnico Naval. Licen-
ciado en Nautica. Diploma-
do en Nautica,

Vil Arquitecto. Arquitecto Téc-
nico.
IX Licenciado en Medicina y

Cirugfa. Diplomado en En-
fermeria. Diplomado en Fi-
sioterapia.

X Licenciado en Derecho. Li-
cenciado en Ciencias Poli-
ticas. Graduado Social.

Xl Licenciado en Sociologia.
Diplomado en Trabajo So-
cial. Licenciado en Psico-
logia. Licenciado en Cien-
cias de la Informacion.

Xl Licenciado en Ciencias E-

- conomicas. Diplomado en
Estudios Empresariales.

Xl Licenciado en Filologia. Di-

plomado en Traduccién e

Interpretacion.

Licenciado en Filosofia. Li-

cenciado en Geografia e

Historia. Diplomado en Bi-

blioteconomia y Docu-

mentacion.

XV Licenciado en Ciencias de

la Educacion. Diplomado
en Profesorado de E.G.B.
Licenciado en Bellas Artes.
Licenciado en Educacion
Fisica. Diplomado en Edu-
cacion Fisica.

Para la composicion y funciona-

miento de los anteriores Grupos de

Trabajo de la Ponencia, ésta propone

los siguientes criterios:

— Los Grupos deberan incluir co-

mo miembros a:

- Expertos de la Universidad

y de la comunidad cientifica, y Deca-

nos de Facultades y Directores de Es-

cuelas.

XV

XVl
XVl

- Un representante de la Se-
cretaria de Estado de Universidades e
Investigacion.

- Representantes, en su ca-
so de la Administracién secterial
competente.

- Expertos del campo profe-

sional (Colegios profesionales, Aso-
ciaciones, empleadores, etc.)

— La Ponencia nombraré al Presi-
dente, Secretario y restantes miem-
bros de los Grupos, solicitando en su
caso propuestas de las Instituciones
cuya representacion se contempla
anteriormente.

— Cualquier miembro det Conse-
jo de Universidades podré incorporar-
se a un Grupo de Trabajo si asi lo de-
sea, comunicandolo a la Secretaria
General del Consejo, a efectos de la
pertinente convocatoria a las sesio-
nes del Grupo de Trabajo.

— Los Grupos, en razon de la di-
versidad de los estudios vy titulos de
su competencia o para la mejor ope-
ratividad de sus tareas, podran fun-
cionar por Subgrupaes, bajo la coordi-
nacién en todo caso del Presidente y
Secretario.

— Dada la amplia composicién
resultante de los Grupos de Trabajoy
para la mayor eficacia de sus tareas,
la Ponencia nombrard de entre los
miembros de cada Grupo un equipo
técnico encargado de preparar la do-
cumentacion basica para las tareas
del mismo.

— La Secretaria General del Con-
sejo de Universidades prestara su
apoyo administrativo y de infraestruc-
tura a los Grupos de Trabajo, sin per-
juicio del que deben prestarle las Uni-
versidades.

— Los miembros de los Grupos
de Trabajo percibiran las correspon-
dientes indemnizaciones por asisten-
cia y dietas que iegalmente corres-
pondan. -

De la composicion de los Grupos
de Trabajo expuesta puede verse que
para participar es necesario estar
dentro del que corresponda, a lo cual
se tiene derecho segun el estamento
de la sociedad a la gque se pertenez-
ca: Si se es profesional, a traves de la
Asociacion correspondiente, si se es
empresario, como miembro de la
organizacién empresarial correspon-
diente, si se es profesor, como Aso-
ciacion de Profesores, si se esfuncio-
nario, como miembro de la Adminis-
tracion Sectorial Competente.

Me consta que hay titulaciones
que tienen dos representantes en su
Grupo de Trabajo por tres distintos es-
tamentos (Colegio Profesional, Es-
cuela, Empresas).

También se puede participar en
la fase de informacidn publica, que es
en la que se encuentran en estos mo-
mentos algunos proyectos de los
Reales Decretos.
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Programa Cronologico seguido.
En Enero de 1986 se establecié
el siguiente programa de Trabajo:

IV.- PROSECUCION DE LOS TRA-

BAJOS PARA LA REFORMA: CA-

LENDARIO INDICATIVO

1.- A la vista de lo hasta el mo-
mento actuado por esta Ponencia, és-
ta propone el siguiente calendario in-
dicativo para la prosecucion de la re-
forma de las ensefianzas en curso en
este Consejo de Universidades:

30. 1.86 Elevacion al Pleno del
Consejo de Universidades
del Programa de actua-
cion que se contiene en el
presente Documento.

5. 286 La Ponencia nombrara
Presidente y Secretario de
los diferentes Grupos de
Trabajo.

26. 2.86 Convocatoria por la Po-
nencia a los Presidentes y
Secretarios de los diferen-
tes Grupos de Trabafo.

1. 3.86 Constitucion de los Gru-
pos de Trabajo e inicie de
sus tareas. -«

30. 3.86 La Ponencia, previo infor-
me de los Grupos de Tra-
bajo, cierra el proyecto de
directrices generales ba-
sicas, gue eleva a consi-
deracion del Pleno del

Consejo de Universida-

des.
15, 4.86 El Pleno del Consejo de
Universidades decide la
propuesta al Gobierno del
Real Decreto de directri-
ces generales basicas.
Recepcion por la Ponen-
cia de las conclusiones de
los Grupos de Trabajo so-
bre los diferentes titulos o-
ficiales y las directrices
generales propias de sus
planes de estudio.
La Ponencia considera las
anteriores conclusiones y
las comunica a los miem-
bros del Consejo de Uni-
versidades dandole plazo
para gue formulen obser-
vaciones. Si no existieran
las somete progresiva-
mente a consulta publica.
Valaracion por la Ponencia
de las anteriores consul-
tas.
A partir de Plenos del Consejo de U-
niversidades para decidir
sobre la propuesta al Go-
bierno de los titulos que
tengan caracter oficial y
de sus directrices gene-
rales propias.

Junio a
Sept. 86

Julio a
Nov. 86

Nov. 86

1.11.86

Como puede verse, fue un pro-
grama de trabajo indicativo, sé que
aun se puede conseguir incidir e in-
fluir en la Reforma si se solicita con
fuerza y con propuestas claras y con-
cretas pues en muchos titulos adn
estan trabajando en ellos en sus Gru-
pos de Trabajos respectivos.

Relacion de Nuestras, Ensefanzas
con la mencionada Reforma Uni-
versitaria.

Dentro de nuestro sector mas
proximo, todo el mundo sabe que
nuestras ensefianzas, tal y como es-
tan hoy establecidas nacieron con la
Ley 144/1961 del 23 de Diciembre
(B.O. del Estado numero 311), sobre
Reorganizacion de las Ensefianzas
Nauticas y de Pesca, pero si es caso
gue no se conoce bien, insto aqui el
Articulo primero.

Clasificacion y ordenacion
Articulo primero.- Uno. Las en-
seflanzas que se cursen en las hasta
ahora denominadas Escuelas de
Nautica y Maguinas, oficiales o reco-
nocidas, seran consideradas como
ensefianzas técnicas de grado me-
dio, incluidas en el Grupo que para
éstas establece el punto primero del
articulo cuarto, capitulo primero de la
Ley de veinte de julio de mil novecien-
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tos cincuenta y siete, que le sera de
aplicacién con caracter general en
cuanto no se oponga al contenido de
la presente Ley.

Dos. Las ensenanzas que se cur-
sen en las hasta ahora denominadas
Escuelas Medias de Pesca, oficiales o
reconocidas, seran consideradas co-
mo de Formacion Profesional en los
oficios de a bordo, y se clasificaran
segun los grados gue establece el
articulo quinto, capitulo primero, de la
Ley de veinte de julio de mil novecien-
tos cincuenta y cinco, que le sera de
aplicacion con caracter general en to-
do lo que no se oponga al contenido
de la presente Ley.

Tres. Dichas Escuelas, que se
denominaran en lo sucesivo "Escue-
las de Nautica"y "Escuelas de Forma-
cién Profesional Nautico-Pesquera”,
respectivamente, sean oficiales o re-

conocidas, continuaran dependiendo .

de la Subsecretaria de la Marina Mer-

cante y se regiran por las disposicio- ;

nes gue establece esta Ley y por las
normas complementarias que se dic-
ten para su desarrollo por el Ministerio
de Comercio (Subsecretaria’ 'de la
Marina Mercante).

Del texto de este articulo se des-
prende el gue las ensefianzas nauti-
cas y de pesca nacieron juntas, y gue
las cursadas en las Escuelas de Nau-

tica y Mé&quinas eran consideradas
como técnicas de Grado Medio, y las
ensenanzas de las entonces Escue-
las Medias de Pesca se consideraban
de Formacién Profesional.

Mediante laley 14/1970del 4 de
Agosto, se establecid la Formacion
Profesional Reglada, atribuyendo al 2°
grado el nivel de bachillery el 3er. gra-
do el de Diplomado Universitario.

Mediante el decreto 2205/75 de
Educacion y Ciencia del 23 de Agosto
(B.O.E. nim 226) se establecen los
planes de estudios para las Ensenan-
zas Especializadas, entre las que ex-
presamente se incluye la Rama Mari-
tima Pesquera en sus distintas espe-
cialidades comprendiendo hasta el
tercer curso del segundo grado, cul-
minando con los dias de embarque
para la obtencion del titulo de Patron
de Pesca de Altura. No se ponia en
funcionamiento la Formacion Profe-
sional de Tercer Grado, en cuyo mar-
co guedaban los estudios de Capitan
de Pesca.

Laley43/1981 de 9 de Noviem-
bre, sobre creacion de Cuerpos de
Personal Docente para los Institutos
Politécnicos  Nacicnales Maritimo
Pesqueros, en su articulo segundo, se
expresa:

“Uno. Corresponde al Cuerpo de
Profesores Numerarics de Institutos

Politécnicos  Nacionales  Maritimos
Pesqueros impartir las ensefanzas
conducentes a la obtencion del titulo
de Capitan de Pesca, equivalente al
de Técnico Superior Diplomado y de
las ramas de Cabotaje, Maguinas y
Electricidad, asi como aquellos otros
de igual nivel que se determinen por
el Gobierna”.

Por otro lado, mediante Real De-
creto 1439/1975 de 26 de Junio del
mismo afio sobre la calificacion de las
Ensefianzas de Nautica, se establece
que “la Ensefianza Nautica Superior
tendra el nivel que corresponde al 2°
ciclo de Ensefanza Universitaria”. Co-
mo se ve, las ensefanzas de las Es-
cuelas Oficiales de Nautica y Maqui-
nas, también se elevan de nivel pa-
sando a alcanzar el rango de Supe-
rior.

De los antecedentes relativos a
las ensefianzas Nautico-Pesqueras,
se desprende que la Administracion
debid ya en su dia estructurar los es-
tudios del Capitan de Pesca, e incluso
el de otras especialidades de la rama
Maritimo Pesquera, para adecuar a
estos titulados al medio, sin perder el
nivel que les corresponde, y gue la ley
les asigna. Esto no ha sido asi, pero lo
gue es mas grave es el gue no se les
tenga en cuenta en la relacion de los
estudios universitarios, que como he-
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mos visto, su reestructuracion y refor-
ma se estd efectuando.

En la documentacion de univer-
sidades inserta en este articulo, pue-
de apreciarse el que entre los 17 Gru-
pos de Trabajo en los que se han
ordenado todos los estudios universi-
tarios, aparecen catalogados 13 Di-
plomados, no siendo ninguno de ellos
el de Diplomado en Pesca, ni en nin-
guna especialiad Maritimo-Pesguera,
¢Porque?

Si observamos el Grupo Vi se ve,
y se echa en falta, el que no aparece
el de Diplomado en Pesca, que como
se ha demostrado, existe, (Ley 43/9
Nov. 1981, B.O.E. n° 275 del 17 Nov,
1981).

Una reforma de las ensefianzas,
tal y como se ha podido intuir, es una
obra ingente y su proceso es largo y
muy laborioso, por lo que no se puede
hacer mas que de tarde en tarde;.por
ello, si se quedara sin incluir la rama
Maritimo-Pesquera, seria muy grave
para los interesados directamente,
comportando ademas, una lamenta-
ble pérdida para el sector, que sin du-
da alguna, demanda de estos titula-
dos para afrontar el reto de abastecer
de pescado a nuestros mercados na-
cionales, no solo tripulando los nue-
vos barcos, cada vez mas costososy
completos, sino atendiendo y gestio-
nando las Empresas y Administracio-
nes pesqueras que deberan competir
con las de otros paises que, en dias
muy cerncanos, se suministraban de
nuestras pesquerias y hoy nos pro-
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porcionan pescado y productos deri-
vados.

Finalizo estallamada de atencion
con la reflexion de que todo lo relativo
a la Reforma de Ensefianzas, en lo
concerniente a las distintas especiali-
dades Maritimo-Pesqueras, se podria
efectuar sin que practicamente supu-
siera incremento del gasto, pues te-
nemos infraestructuras de centros,
medios vy profesorado que puede
abordar, de forma legalmente esta-
blecida, desde las ensefianzas del
primer ciclo universitario, pasando
por unas, al parecer, pujantes en-
sefianzas medias. Sin olvidar, por su-
puesto, la labor de investigacion,
pues fodo ello esta previsto en la
mencionada Ley Organica 11/1983
del 25 Agosto, de Reforma Universita-
ra, gue en su Articulo diez dice:
Articulo diez

1.- Los Institutos Universitarios
son Centros fundamentalmente dedi-
cados a la investigacion cientifica y
técnica o a la creacion artistica, pu-
diendo realizar actividades docentes
referidas a ensefanzas especializa-
das o cursos de docterado y propor-
cionar el asesoramiento técnico en el
ambito de su competencia. Podran
tener caracter interuniversitario cuan-
do sus actividades de investigacion o
ensefianza lo aconsejen, mediante
Convenios especiales, si asi lo deter-
minan los Estatutos.

2.- La creacién y supresion de
los Institutos Universitarios sera acor-
dada por la Comunidad Autdnoma

correspondiente, a propuesta del
Consejo Social de la Universidad <y
previo informe del Consejo de Univer-
sidades.

3.- Asimismo, mediante Conve-
nio, podran adscribirse a las Universi-
dades como Institutos Universitarios,
instituciones o centros de investiga-
cion o creacion artistica de caracter
publico o privado. La aprobacion del
Convenio de adscripcién se realizara
enlos términos establecidos en el nu-
mero anterior.

Los titulados de nuestros centros
han atendido a méas de 20.000 pes-
queros y han contribuido con su pre-
sencia en una parte importante de
barcos mercantes, por lo que no pue-
de pensarse en una reestructuracion
del sector o sectores sin atender la
Reforma de las Ensefianzas en este
campo, avanzando al igual que lo ha-
cen todo los campos, con lo cual se
podra dotar a todo el sector, tanto de
la mar, como de tierra, de profesiona-
les que contribuiran sin duda al desa-
rrollo de su parcela, y por tanto, de to-
do el conjuntc de la Economia Nacio-
nal. ;
He hablado de la Reforma Uni-
versitaria de forma muy rapida y para
mi gusto superficial, pero el tiempo
apremia y piensc que es mas impor-
tante hacer la “llamada” urgente, aun-
que seaincompleta, que perfeccionar
este texto y su contenido, demorando
su publicacion, lo gue podia suponer
llegar demasiado tarde.
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PELLICER

Este programa es difundido a
través de Radio Exterior de Espafiay
realizado en los estudios de Radio
Nacional de Espafia en el Pais Vasco
(Emisora de San Sebastian), el pro-
grama "ESPANOLES EN LA MAR" co-
menzo a emitirse el 15 de octubre de
1984, diariamente de lunes a viernes,
por lo que lleva camino de cumplir los
tres afios en antena. Ademas, los sa-
bados y realizado en Santa Cruz de
Tenerife este programa tiene su edi-
cién semanal, con el mismo tiempe
de duracion: 50 minutos.

Responsable del programa en su
edicion diaria es Ismael Gonzalez Pe-
llicer, periodista y locutor comentaris-
ta de RTVE quien se encarga de la di-
reccion y presentacion del mismo.

&Qué es?

"ESPANOLES EN LA MAR" es un
programa dedicado a los hombres
que trabajan en la mar y muy espe-
cialmente orientado hacia los que tra-
bajan a lo largo del afio en circunstan-
cias especialmente duras en los ban-
cos de Pesca de Terranova; en los ca-
laderos de Namibia, de Surafrica o de
las Malvinas, los que trabajan en bar-
cos de alturay gran altura. Sobre todo,
“ESPANOLES EN LA MAR" pretende
ser un programa de caracter social,
informativo y de amenidades.

<¢Contenidos?

Todos los que puedan interesar
al marino: coloquios sobre temas de
actualidad y en especial los relacio-
nados con la seguridad maritima con
intervencion de especialistas. Mesas
redondas sobre Seguridad Social,
orientaciones médicas; blogues des-
tinados a difundir aquellos aspectos
mas interesantes y humanos de las
personalidades espafiolas que des-
tacan en las Ciencias, las Artes y otras
actividades. Tampoco olvidamos los
temas frivolos o esos temas triviales,
Curiosos que jamas alcanzan hono-
res de primer pagina en ningn medio

de comunicacion social. Por supues- -

to, también esta presente la musica,
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EL PROGRAMA DE R.E.E.
“ESPANOLES EN LA MAR”

Por su Director D, ISMAEL GONZALEZ

insertandose al menos tres temas di-
ferentes en cada programa.

“ESPANOLES EN LAMAR" es s0-
bre todo una grata compafifa para mi-
llares de marinos que viven forzosa-
mente alejados de su familia y de su
pueblo. Esto se pone de relieve a
través de los cientos de cartas que re-
cibimos en el programa a lo largo de
todo el aflo. También establecemos
con frecuencia dialogos con bugues
que se encuentran a miles de millas
de distancia de Espafa. Asimismo te-
nemos una seccion fija en la que los
familiares de los marinos envian men-
sajes a éstos, lo mismo en el sector
de la pesca como en el de la mercan-
te.

Horas de emision

“ESPANOLES EN LA MAR" se
emite diariamente de lunes a viernes
de las 16,05 a las 16,55 (hora oficial
espafola), en directo. _

El programa “ESPANOLES EN LA
MAR" se emite por R.EEE. alas 14,05
UTC para Oriente Préximo y Medio y
Africa, en las frecuencias 17.890 KHz
y 11.820 KHz, 21,35 UTC para Améri-
ca en 9.630 KHz y 15.125 KHz.

R.E.E.también emite en castella-
no en las siguientes frecuencias:

ZONA
Europa

FRECUENCIA

1
5 4
.
"\
&

A

FRECUENCIA ZONA
9570 KHz Europa
9580 KHz Or. Medio
9620 KHz Europa
9630 KHz Am. Norte
9650 KHz Australia
9675 KHz Afr. Norte
9745 KHz Or. Medio
9745 KHz Am. Sur
9765 KHz Europa
11715 KHz Europa

FRECUENCIA ZONA
11730 KHz Australia
11775 KHz Afr. Norte
11775 KHz Am. Centro
11790 KHz Europa
11870 KHz Or. Medio
11880 KHz Am. Norte
11880 KHz Am. Sur
11890 KHz Africa
11920 KHz Europa
11945 KHz Am. Sur

FRECUENCIA ZONA
15125 KHz Or. Medio
15325 KHz Am. Sur
15365 KHz Am. Centro
15375 KHz Africa
17770 KHz Africa
17845 KHz Ameérica
17890 KHz Or. Medio
21570 KHz . Ameérica
21575 KHz Or. Medio
21595 KHz Med. e In.

ATENCION: Debido a las condiciones
de propagacion, algunas de estas fre-
cuencias estan sujetas a cambios
gue se anuncian oportunamente a
través de los programas de Radio Ex-
terior.

Colaboraciones

El programa esta abierto a todo
tipo de colaboraciones. No obstante,
destacamos las que prestan el Institu-
to Social de la Marina; AETINAPE;
COMME; Cofradias de Pescadores,
Asociaciones de Armadores, etc.

De manera fija, todos los martes
intervienen en temas de divulgacion
medica el doctor Damaso Sanchez.

El programa cuenta también con
la colaboracion de todos los centros
Emisores de Radio Nacional de Es-
pafna, particularmente aquéllos que
se ubican en el litoral de la Peninsula
Y, por supuesto, los de Baleares y Ca-
narias.

Otra colaboracion que no pode-
mos omitir y gue los marinos agrade-
cen, es la del Instituto Nacional de
Meteorologia que facilita las predic-
ciones para las distintas &reas mariti-
mas.
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ENTREVISTA

EL SALVAMENTO EN LA MAR NO TIENE
SUFICIENTES MEDIOS Y EL SAR NO TIENE COMO MISION
ESPECIFICA ESTE TIPO DE SALVAMENTOS.

ENTREVISTA DE AETINAPE SOBRE EL SAR (SERVICIO DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO) CON EL TENIENTE
CORONEL D. MARIO DEL RIO.

No temen el riesgo. Ni tan siquiera piensan en él. S6lo les preocupa hacer bien su trabajo y salvar todas
las vidas posibles. A ello se dedican por entero las 24 horas de cada uno de los 365 dias del aio. A veces, les
duelen las criticas y las incomprensiones, pero saben callar y seguir esforzdndose para ser mejores. Son los
hombres del SAR, el Servicio de Busqueda y Salvamento del Ejército del Aire. Con uno de sus hombre, el Te-
niente Coronel Jefe del 803 Escuadrdon, Mario del Rio, ha hablado la revista de AETINAPE para que cuente a
nuestros lectores como trabajany cudles son los medios de que disponen, asi como las dificultades que se en-

cuentran en el quehacer de cada dia.

P.- Teniente Coronel del Rio
¢Podria explicarnos que es el SAR y
cual es su mision?

R.- El SAR, siglas con las que se
conoce internacionalmente el Servi-
cio de Busqueda y Salvamento, ge
cred en Espafia por un decreto, to-
davia en vigor, que data de junio de
1.955, en respuesta por una parte a
una necesidad del Ejércitd del Aire
de asegurar en lo posible el salva-
mento de sus tripulaciones aéreas, y
de otra como consecuencia de la fir-
ma por Espana de Convenios Inter-
nacionales en maleria de aviacion
que obligaban a prestar ayuda a cual-
quier aeronave extranjera siniestrada
tanto en el territorio espanol como
en sus aguas jurisdicionales.

Su misién estd claramente defi-
nida en el articulo segundo de su de-
creto de creacion en el que se espe-
cifica que es la de localizar a las ae-
ronaves siniestradas dentro del espa-
cio aéreo espariol y hacer llegar lo
mads rapidamente posible al personal
de las mismas, los auxilios que pudie-

ran necesitar, asi como cooperar con
otros orgarfismos civiles y mililares,
cuando por haberse producido
catdstrofe o calamidad publica se re-
quiera su colaboracion.

P.- éCudl es su estructura y co-
mo estd organizado este servicio?

R.-EISAR, con una organizacidn
que permanece practicamente inal-
terable desde su creacion, siempre
ha estado ligado al Ejército del Aire,
bien dependiendo directamente del

tura, con sede en Madrid, dirige y
controla el funcionamiento general
del servicio y se relaciona con orga-
nismos y entidades espafiolas y ex-
tranjeras, lanto para solicitar coope-
racion en caso de accidentes aéreos
como para autorizar las peticiones
que reciba.

Los Centros Coordinadores de
Salvamento tienen como objetivo
organizary dirigir las operaciones de
busqueda y salvamento. Estan situa-

El SAR tiene responsabilidad en el salvamento de aviones

pero ninguna en el de barcos.

antiguo Ministerio o a través de Sub-
secretarias o Direcciones Generales.
Actualmente el conjunto orgénico
que forma el SAR depende del GJE-
MA a través de una Agrupacion Ge-
neral.

Bdsicamente y para cumplir su
mision cuenta el SAR con una Jefatu-
ra de Servicio, los Centros Coordina-
dores del Salvamento (RCC) vy las
unidades de Fuerzas Aéreas. La Jefa-
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dos fisicamente cerca de los centros
de control de trdfico aéreo para de
ese modo tener una informacion in-
mediata y fluida. Paracuellos, en Ma-
drid; Son Bonet, en Palma de Mallor-
ca; Gando, en Las Palmas de Cran Ca-
naria; mds un subcentro en Sevilla
son las localizaciones actuales de los
mismaos.

Finalmente, las Unidades de
Fuerzas Aéreas estan integradas por
tres Escuadrones, el 801, 802 y 803
especificos del SAR mds un cuarto, el
402, que combina el salvamento con
el transporte. Su mision es la de eje-
cutar las misiones de Busqueda y Sal-
vamen!o bajo la direccion operativa
de los RCC. Su ubicacion actual es la
siguiente: el 801 esta en Palma de
Mallorca, el 802 en la Base Aérea de
Cando y el 803 vy 402 en Cuatro Vien-
tos, en Madrid. Existe también un
destacamento en La Corufa.

P.- ¢éCon qué tipo de medios
cuenta cada uno de estos Escuadro-
nes?. ¢Son similares a los existentes
en otros paises?

R.- Ll desarrollo tecnoldgico de
la aviacion ha tenido también un re-
flejo fiel en el campo especifico del
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R~ Estos Escuadrones tienen
medios para ejecutar las operacio-
nes de blisqueda v salvamento anle
cualquicr posibilidad de catastrofe,
Los Escuadrones se llaman de Bus-

no esta precisamente localizada se
envia un avion desde Madrid para
que inicie la busqueda. Sila zona estd
mas o menos localizada entonees
sale directamente un helicoptero pa-

Entre las dificultades de una operacion de rescate es la carencia
a veces de medios en los barcos y la falta de adopcion de medidas
de supervivencia y salvamento de los marineros que no lo hacen.

queda y Salvamento porque el Salva-
mentao tiene dos partes: una es la bus-
queday olra el rescate. Poreso los Es-
cuadrones de vuelo cuentan ahora
mismo con dos tipos de medios que
son: aviones y helicépteros.

En una secuencia normal de
accidente el avion busca y el he-
licoptero rescata. En funcion de la
distancia a que se hay producido el
accidente el avion es el que busca,
porgue tiene mucha mds autonomia
y, unavez localizado el barco, entran
en accion los helicopteros, aungue'a
veces lostérminos se invierten, pues-
to que el avion también cuenta cair
una grua de salvamento. Pero lo l6gi-
co es que sea como le he dicho al
principio, el avion buscay el helicop-
tero rescata.

P.-:Como se ponen ustedes en
accion?

R.- Tengo gue hacer una aclara-
cion y es que el SAR tiene responsa-
bilidad en el salvamento de aviones
que caen a tierra 0 al mar, pero que
no tenemos ninguna responsabili-
dad en las catdstrofes que ocurren en
el mar con barcos del tipo que sean.
Nosofros solamente ayudamos si
nos lo pide una autoridad compe-
tente, que suelen ser las Comandan-
dias de Marina, una vez que a eslas se
les ha notificado el accidente o el
peligro inminente de siniestro. Con
una simple llamada, y que puede ser
como he dicho de las Comandan-
cias, del Gobernador Civil o cual-
quier olra autoridad competente, al
Centro Coordinador de Salvamento,
nosotros en quince minutos estamos
en el aire. El margen que tenemos de
movilizacion es de media hora pero
solemos acelerarlo al maximo. De
noche es de dos horas, pero en me-

nos de 45 minutos ya estamos volan-
do. No hay que olvidar que hacemos
guardia las 24 horas del dia.

Con los datos que se nos pro-
porcionan sobre el posible acciden-
te salimos hacia el barco. Si la zona

ra iniciar los trabajos de rescate, ya
que el tiempo de supervivencia de
los ndufragos, aun contando con
medios adecuados, no supera las
cuafro horas.

funciona perfectamente al tocar
agua se acliva y a través de fa comuni-
cacion por satélite nosotros pode-
mos localizar la posicion de la nave
en apuros, puesto que en los he-
licopteros contamos con un sistema
de emision Omega que, al introdu-
cirle los datos precisos, nos lleva di-
rectamente al lugar del sinjestro.
Otro tipo de dificultad, es que
las primeras medidas de superviven-
cia y salvamento las tienen que
adoptar los marineros del barco vy no
lo hacen. A veces es fundamental
que las balsas estén en condiciones

-

P.- éCuales son las principales
dificultades que se encuentran uste-
des para realizar un salvamento?

R- Lo fundamental en el salva-
mento es llegar pronto. De ahi la ne-
cesidad de que se nosavise con cele-

para no perder efectividad. También
hay que anadir a los inconvenientes
que hay que salvar los determinados
por la meteorologia. Nunca o casi
nunda se produce dn naufragio en
buenas condiciones de mar. Aunque

Nuestro equipo de busqueda y salvamento
se encuentra entre los mejores de Europa.

ridad. Muchas veces no llegamos a
tiempo o no podemos actuar por-
que nos dan la alarma tarde. Como
ya he dicho los tiempos de supervi-
vencia aun con chalecos y otros me-
dios no supera las 4 horas. Si tardan
enavisarnosy encima la posicion no
es buena cuando llegamos los ndu-
fragos han muerto.

Asi pues, la primera dificultad es
la carencia, a veces en los barcos, de
medios que, aunque estin regla-
mentados, no se usan y eso desenca-
dena los retrasos. Si el barco cuenta
con buenos sistemas de transmision
y radiobalizas tiene tiempo, aunque

tenga una via de agua o un desplaza-

miento de carga de avisar correcta-
mente su posicion. Si la radiobaliza

el helicoptero es muy bueno para el
salvamento y llega donde otros bar-
cos cercanos no pueden ayudar por
la altura del oleaje, lo cierto es que
también tiene sus limitaciones técni-
cas y operativas como son las de la
autonomia.

P.- ¢Como podrian colaborar
con ustedes los tripulantes en apu-
ros para que el salvamento fuera
mas rapido y eficaz?

R- Algunas dificultades que
también encontramos en el salva-
menlo es a veces el desconocimien-
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salvamento. Se ha pasado en muy
pocas anos de aeronaves somera-
mente preparadas, al diseno y pro-
duccion de aviones y helicopteros
especialmente pensados para la bus-
queda y el salvamento. En este senti-
do, el Ejército del Aire ha realizado
en los dllimos anos un imporante
esfuerzo econdmico y técnico para
dotar al SAR de los medios adecua-
dos y hoy contamos con un 80 por
ciento del material terrestre y aéreo
nuevo, o gue significa que nuestro
servicio de Busqueda y Salvamento
se encuentra a la altura de los mejo-
res europeos.

De cara a nuestras actuaciones
en el mar contamos con los aviones
Fokker-27 que tienen mds de 17 ho-
ras de autonomia con lo que puede
hacer rastreos de mas de ocho horas
a 200 millas de la costa y llegar a
1.000 millas para efectuar rastreos de
una hora. £l CASA 212 Aviocar pue-

de realizar rastreos durante mas des”

haras a 200 millas o de 2 horas a 500
millas.

Ademds de con los helicdpteros
Alauette-lll, contamos con los Puma
y Superpuma que tienen auto-
nomias superiores a las 5 horas y
pueden llegara mds de 150 millas de
la costa para realizar rescates. Todos
eslos aparatos estan dotados de ra-
dares de busqueda, gruas de izado,
camillas, equipos medicos, dispositi-
vos de lanzamiento de bengalas,
senalizaclores, balsas, botiquines, ra-
ciones de emergencia, junto con
completos equipos de comunica-
ciones que incluyen equipos me-
gafdnicos de dos frecuencias.

En cuanto a las dotaciones hu-
manas he de decir que asciende a
sicte personas: dos pilolos, dos
mecdnicos, uno de ellos para mani-
pular la grua de salvamento, dos bu-
ceadores y un sanitario militar.

P.- Teniente Coronel del Rio
por lo que nos ha explicado ante-
riormente parece que la mision del
SAR esmas bien la del rescate de vic-
timas de accidentes aéreos y otras
actividades especificamente milita-
res ¢Porque empiezan ustedes a
actuar en salvamento maritimo de
tripulaciones tanto de pesqueros
como de mercantes?

R- Aunque, efectivamente, el
SAR se crea con una mision priorita-
ria -ayuda a aeronaves- no se des-
carto la posibilidad de cooperar y
colaboraren cualquier tipo de sinies-
tro que pudiera producirse. De he-
cho, el alto gracdlo de seguridad que

el desarrollo tecnoldgico ha propor-
cionado a las operaciones aéreas, ha
permitido gue un elevado porcenta-
je de las misiones SAR se desarrollen
hoy en dia precisamente en ese drea
de cooperacion y colaboracién con

En cuanto a lo que me pregunta
def salvamento maritimo, empeza-
mos a realizarlo en 1.973, precisa-
mente en La Corufa y a pelicion de
las autoridades locales, dado lo peli-
groso de eslas costas.

Si tardan en avisarnos y encina no es buena la posicion es probable
que cuando lleguemos los naufragos hayan muerto.

ofros organismos civiles v militares.
Asi, actualmente v, debido a que no
existe en Espafa un adecuado plan
de salvamento o si existe vy osta es-
tructuraclo aun no cuenla con sufi-
cientes medios, nosolros estamos
cooperando en el traslado urgente
de enfermos y en el transporte de
drganos para transplantes.

Tenemos actualmente firmado
un acuerdo con la clinica Puerta de
Hicrro de Madrid, a tal efecto v,
ademds, colaboramos con ICONA
en la extincion de incendios.

Al principio no  conociamos
muy bien esle tipo de servicio. Nues-
tro entrenamiento no era el adecua-
do y los medios tampoco lo eran. Pe-
ro desde 1.983 el Ejército del Aire
comprd los helicopteros’ Super-Pu-
ma y los medios mejoraron sensible-
mente. Tambien la informacion ha
contribuido a mejorary el salvamen-
to gue hacemos en el mary, en con-
creto, en La Coruna, se han multipli-
cado los servicios.

P.- éCémo actuan los Escuadro-
nes de Vuelo?
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to del idioma y el de la actuacion del
helicoptero. Por ello seria bueno di-
fundiralgunas pequenas observacio-
nes de como tienen que actuar para

4 no ser que uvieramos una posi-
cion muy aproximada vy el siniestra-
do contase con medios pasivos de
salvamento como bengalas. Sola-

Lo mas importante para el SAR es que nos avisen con rapidez
y nos den la posicion lo mas aproximada posible.

ayudarnos. Por ejemplo, el barco tie-
ne que estar proa al viento para que
dé menos bandazos, navegar entre 5
y 10 nudos y tener despejada de ca-
bles la zona en la que va a bajar la
Cesta para que esta no se enganche,
porque aveces al intentar soltarla pa-
1a lanzarla otra vez puede salir despe-
dida y engancharse en nuestra pro-
pia hélice. No es que tengan que te-
ner muchos conocimientos, pero al
menos algunos basicos nos aliviarian
en la tarea.

Pero, insisto, lo mds importante
para nosotros es que nos avisen con
rapidez, que nosden la posicion con

la mayor aproximacion posible, co-

nectar fa frecuencia adecuada y cd-
nocer las sefales manuales de salva-
mento.

P.- Por la noche ¢Hay mayores
dificultades para el salvamento?

R.- Por la noche no es que haya
mds dificultades es que porla noche
en el mar no se puede buscar. Ya de
dia encontrara un ndufrago es un mi-
lagro, pero porlanoche esimposible

mente se puede hacer un rescate por
la noche en las proximidades de la
costa, porque entances el helicopte-
ro tiene una referencia, pero lejos de
esa referencia el avion no sabe siva
hacia adelante o hacia atras por el
movimiento del mar.

P.- ¢Existe algin problema es-
pecifico en el salvamento en las cos-
tas gallegas?

R.- El problema de Galicia es la
gran cantidad de pequenos barcosy

todo el litoral espafol?

R.- Como ya he dicho anterior-
mente el salvamento en el mar no
tiene suficientes medios y el SAR no
tiene como mision especifica este (i-
po de salvamento. Aun asi hay afos
en los que hemos conseguido resca-
tar hasta 150 personas. Aclualmente
las Comunidades Auténomas estin
dotindose de medios de salvamen-
to propios y eso nos ha aliviado de
forma que ya nuestras intervencio-
nes en Cataluna o el Pais Vasco son
muy pequenas. Pero hay otras zonas
como Galicia o Canarias donde sola-
mente nos tienen a Nosolros.

P.-Existe un servicio semejante
al SAR en otros paises?

R.-El Servicio de Busqueda y Sal-
vamento existe en todos los paises

Es conveniente difundir algunas observaciones en los barcos para el
conocimiento del idioma y actuacién del helicoptero ya que
el desconocimiento crea serios problemas.

chalanas que se dedican a la pesca
de cercanias o al marisqueo yqueno
llevan ningiin medio de emisién, ni
de localizacion y cuando nos avisan
lo hacen sus familias cuando faltan
de casa un cierto niimero de horas y
entonces la localizacion ya es impo-
sible. .

P.- ¢Cuentan ustedes con me-
dios suficientes para dar cobertura a

que han firmado los Convenios de fa
OACI, lo que sucede es que la de-
pendencia del mismo es diferente en
cada pais, ya que en unos lo hace de
las autoridades civiles y en otros de
las militares, pero siempre tiene una
dependencia de la Administracion.

AETLNAPE

PUERTO DE LA LUZ

TALLERES MECANICOS |

Juan Rejon, 94 - Teléfono (928) 264030

GARADO, §. L.

REPARACIONES DE BUQUES
Y MECANICA EN GENERAL

(LAS PALMAS DE GRAN CANARIA)
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EL “INFORME” DE LOS RESENTIDOS

De un autodenominado “Informe
del Colegio Oficial de la Marina Mer-
cante” extraemos las mas lUcidas
conclusiones de esta guerra: Las ba-
tallas estan planteadas conbase en el
resentimiento y en la sinrazon.

Que se sepa, desde cualquier
perspectiva, un “Informe” es -o debe
ser- algo mas que un par de libelos
redactados en forma administrativa e
impersonal que den muestra de algo
mas que de dos o tres juicios de valor
de dudosa consistencia. El que he-
mos descrito es, en vez de un “infor-
me”, el “informe del COMME", redac-
tado casi exclusivamente con la preo-
cupacion de afirmar que los titulados
nautico-pesqueros trabajando en .la
marina mercante se encuentran en
situacion ilegal. : .

En un informe han de constar, si
se guiere redactar de forma critica y
dialéctica, muchos otros datos que
den noticia, sobre todo, de cuéles fue-
ron las circunstancias que dieron |u-
gar a los hechos que en el se mencio-
nan; de cudles son los conceptos que
se utilizan cuando se habla de “perso-
nal no cualificado”; o cuando se estre-
mece el discurso amenazando sobre

. las posibles repercusiones en la se-
guridad maritima.

Ademas, todo lo que se dice en
un informe serio ha de iracompanado
de justificaciones o datos que permi-
tan una lectura razonada de los men-
sajes en él reflejados. Sino es asi, el
“informe”, cuyo noble encabezamien-
to da cuenta de la noble intencion de
“dar a conocer”, se reduce al sucio
gjercicio de la oscuridad interesada y
a poner un motivo mas para que el
mundo continue siendo una historia
entre buenos y malos. Es cierta aque-
lla frase que rezaba “el que quiera de-
sinformar, que informe”.

Asilo hace el COMME. Y repase-
mos brevemente sus bajas pasiones
“informativas”:

— Nada se dice de porqué no
habia profesionales en 1963, cuando
comenzé a permitirse el acceso de ti-
tulados nautico-pesqueros a la mari-
na mercante. ¢Donde estaban los
marinos? ¢Cuénto les importaba en-
tonces la flota espafiola?

— Constantemente se apela al
“efecto negativo” de que Jos nautico-
pesqueros “sustituyan” a titulados de
las escuelas de Nautica, pero nunca
se nos explica con dato de ningun ti-
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po, en qué se cuantifica esa negativi-
dad. No sabemos si se refieren a que
la brucelosis se extiende mas acela-
radamente en los bugues mandados
por titulados nautico-pesqueros, o si
su preocupacion es la del namero de
accidentes o incidencias que regis-
tran lo bugues al mando de nautico-
pesgueros. Ahi no se meten porgue
tendrian que dar nameros, y los nu-
meros, como las tiplés, cantan y dicen
cosas.

— Hablan, no sabemos si gracio-
samente, de una supuesta “categoria
universitaria” de los estudios de la
marina civil. Este dato roza el esper-
pento y da pié para hablar del gran
problema que tiene la comunidad for-
mada por las escuelas de la marina
civil para ser integrada en la Universi-
dad: 1a falta de nivel. Hay docentes en
las escuelas que no podrian, ni por
asomo, subir a una tarima universita-
ria, aunque también es cierto que
existen profesores de gran categoria
tantc en las Escuelas de la Marina Ci-
vil como en los Institutos y Escuelas
Maritimo-pesqueras.

— “En el presente hay cerca de
dos mil personas desempleadas en-
tre los miembros de marina mercan-
te". Este es el problema de fondo: los
parados son unarealidad entodos los

campos de’la produccidn, y el COM-
ME prefiere que las listas de desem-
pleo las engrosen l0s gque poseen un
titulo nautico-pesquero que los
miembros de su cuerpo profesional.
Todo le demas, eso de que se cues-
tione la seguridad de los bugues, de
las razones profesionales y abstrac-
ciones por el estilo, no importa dema-
siado. Se utiliza s6lo como palabreria.

Leido el libelo donde la Secre-
taria General del COMME se deshace
de todas sus neuras por medio de
una vulgar masturbacion panfletaria,
a muchos les da la impresion de que
los navieros son suicidas (dejan el
mando de sus buques a profesiona-
les que no los saben manejar) y los ti-
tulados nautico-pesgueros somos el
terror de los mares (“El peligro de las
aguas, los puertos y las lineas de cos-
ta, segun se dice en el informe) y, s0-
bre todo, que los malvados Nautico-
pesqueros que ocupan con toda la
responsabilidad del mundo puestos
de mando en buques mercantes, han
de ceder sus lugares de trabajo a los
pobrecillos marineritos  mercantes
que ahora ya no ganan dolares en el
extranjero.

AETINAPE
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¢Cuantas veces se ha pronun-
ciado ésta frase antes de tomar una
copa? Podria tener su origen en la fal-
sa creencia de que el vino es manan-
tial de salud. No parece apropiada, sin
embargo, conociendo los estragos
que el alcohol depara a la humanidad.
Por poner un ejemplo, en Francia el
alcoholismo es la 4® causa de muerte.
Antoine Porot lo define en su diccio-
nario de psiquiatria como “azote so-
cial" que produce degradacion fisica
y mental promoviendo aumento defla
criminalidad.

Se ha dibujado la personalidad
del bebedor como a una persona de
carécter endeble, inadaptado social,
con trastornos sexuales y psiquicos.

Las teorias del S. XIX de Bunge
que consideraba el alcoholismo co-
mo una tara hereditaria, se han dese-
chado, pero hoy se cree que genera
una tacha en los ascendientes, que
se transmitiria a modo de déficit neu-
ropsiguico.

Hay que diferenciar al alcohdlico
del Dipsomaniaco, que, en el caso del
ultimo, solo manifiesta su impulso in-
controlable por beber de vez en cuan-
do, a modo de crisis o episodios, o
gue lo asemeja méas a la psicosis
maniaco-depresiva.

De los factores que se barajan
como inductores al alcoholismo des-
tacan el ambiente (sobre todo el fami-
liar), el afan de imitacion de los mayo-
res que empuja a los jovenes, la pro-
fesion, y sobre todo la publicidad.

J. Haber sefiala que en USA, el
alcoholismo es el tercer problema sa-
nitario con méas de 10 millones de
alcohodlicos. -

En el Anuaric Estadistico de la
Organizacion Mundial de la Salud, se
sefala que el n° de muertes/100.000
habitantes/afio debidas a la cirrosis,
es de 57,2 en Francia, de 38,8 en Es-
pafa, mientras que en el Reino Unido
es de 5,7,

También relaciona directamente
Su censumo con la produccion de di-

.Versos crimenes, entre los que desta-
can las agresiones sexuales, ya que

iA TU SALUD!

Por D. LUIS DOMINGUEZ DE LA IGLESIA
Profesor de Higiene Naval del Instituto Po-
litécnico Maritimo-Pesquero de Vigo.

se ha comprobado que en lainmensa
mayoria de los casos de violacion, el
agresor estaba influenciado por el
alcohol. En la raiz del problema pudie-
ra estar el hecho de que si bien el

alcohol estimula la libido, resta signifi-

cativamente la potencia, lo que aca-
rrea frustracion y agresividad.

Retomando el estudio del origen
de la enfermedad, se han implicado,
ademas de los enumerados mas arri-
ba, factores biolégicos, sobre todo de
tipo genético, bioguimicos, nutricio-
nales y hormonales. Pero merecen
ser destacados los factores psicold-
gicos, y entre ellos la ansiedad.

En un entorno familiar alcohdlico,
si se suma una situacién de hiperpro-
teccion paterna que impide el desa-
rrollo de fa identidad y de la persenali-
dad, tenemaos el medio para el desa-
rrollo de la ansiedad por sentimientos
de culpa por la excesiva dependen-
cia, etc.

Mas tragico es el alcoholismo en
la juventud. Segun estadisticas de la
Brigada Central de Estupefacientes,
el porcentaje total de jovenes entre
12y 15 afos gue consumen con cier-
ta regularidad alcohol, alcanza la es-

clofriante cifra del 79,7%. Aunque lo
hacen a diario el 8,7% de los varones
y el 4,9% de las mujeres.

De los jévenes mencionados, la
inmensa mayoria solo beben en sus
casas o0 en restaurantes cuando
estan en familia, siendio minima la ju-
ventud que abusa de la bebida exclu-
sivamente fuera del hogar. Esto sirve
para argumentar que es el ambiente
familiar mucho méas determinante
gue el social o el de “la pandilla”.

Por otra parte hay una clara rela-
cion entre el consumo de alcohol y el
consumo de otras drogas. La inmen-
sa mayoria de los consumidores de
otras drogas, consumen habitual-
mente alcohol, ya que se busca en
muchos casos el efecto potenciador
del alcohol sobre otras drogas.

Esta claro que los jovenes beben
y se drogan porque la droga esta en
su medio, convive con ellos.

Todavia mas terrible es el cono-
cido Sindrome Alcohdlico Fetal. Se
debe al consume de alcohol en gran-
des cantidades por las madres emba-
razadas. Los lactantes tienen talla
corta en relacion al peso, cabeza pe-
quefia, poco desarrollo del maxilar y
nariz, luxacion de cadera, anormalida-
des cardiacas y de genitales exter-
nos. Son nifos que duermen poco,
que estan irritables y presentan tem-
blores parecidos a los del sindrome
de abstinencia. La muerte se produce
en el 17% de los casos, quedando
casi siempre los supervivientes con
cierto retraso mental. Hoy se estudia
el que dicho sindrome se presente en
hijos de madres que beban pequefias
cantidades de alcohol.

Lo que esta claro y nadie discute
es que tenemaos un téxico que es el
alcohol etilica. Que el dafio que pro-
duce depende entre otros factores
del contenido y grado de diluccion,
sin considerar si es un producto de la
fermentacién o de la destilacion (falsa
idea de que el vino "de casa” no es
malo) aungue te bebas media cose-
cha del condado).

El alcohol ya esta en sangre a la
1/2 hora de consumido, siendo el pi-
co méaximo alcanzado a la hora, per-
maneciendo en sangre durante 24
horas.

No se convierte una persona en
alcohdlica de la noche a la mafiana.

Existe un periodo de alcohaolismo
latente, llamado periodo de imbibi-
cion que puede durar afios. En este
periodo el individuo guarda las apa-
riencias, no se embriaga, acude al tra-
bajo. Pero poco a poco, sefiales como
la aparicion de temblor, calambres,
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pesadillas nocturnas, pérdida del
apetito, dolor de cabeza, impotencia,
nos indican la proximidad de la enfer-
medad. El sujeto se degrada moral e
intelectualmente, llegando a jactarse
de su problema. Llega la degradacion
psiquica, se vuelve colérico, tiene ce-
los, es violento, cruel con los nifios,
abandona la familia y el trabajo. Au-
mentan los temblores, sudores y pe-
sadillas y bruscamente,
en cualquier

momento puede entrar en el terrible
Delirium Tremens, que causa la muer-
te al 15% de los sujetos que lo pade-
cen si no son atendidos, y al 5% a pe-
sar de la mejor asistencia médica.
En el episodio delirante, el enfer-
mo tiene alucinaciones, con vision de
animales  repugnantes, reptiles,
arafias, ratas; tiene ideas de persecu-
cion y de muerte. Deforma la realiad,
reaccionando de manera homicida o
con el suicidio. Esta bafiado en un
mar de sudor, tiene fiebre y convulsio-
nes. Es una situacion grave, en la que
debe evacuarse al enfermao, procurar-
le una buena hidratacion, contenerlo
en caso necesario, administrarle vita-
minas By C,y sedarle con Clorproma- |
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cina y anticonvulsionantes como la
difenilhidantoina, manteniéndole
mientras se le evacla en un ambiente
libre de estimulos luminosos y sono-
ros para evitar que los deforme y ela-
bore alucinaciones a partir de los mis-
mos.

¢Coémo se debe combatir el alco-
holismo? No parece que el hombre
haya conseguido plenamente la res-
puesta si hacemos caso de las es-
tadisticas, pero cada vez se avanza
en técnicas que procuran alejar defi-
nitivamente al sujeto del alcohol.

La psicoterapia en todas sus va-
riedades, individual, de grupo, psicoa-
nalisis, hipnosis tienen muchos adep-
tos.

Se emplea la cura de aversion
para lo que se emplea el disulfuro de
tetraetiltionan (disulfiran o antabus),
que al paciente que lo toma, le produ-
ce una reaccion en el momento que
ingiere alcohol. La reaccion es desa-
gradable y tendente a reforzar su vo-
luntad de rechazar la bebida. Se em-
plea bajo supervision médica, y al
principio hospitalaria, y necesita la co-
laboracién del enfermo.

Lo que seria valido, sobre todo al
comienzo, es eliminar la ansiedad
que impulsa a beber. Para ello no hay
como afrontar los problemas y arros-
trar las dificultades. Las técnicas de
relajacion y de meditacion trascen-
dental han conseguido notables éxi-
tos.

Una asociacion nacida en USA a
la gue se le debe muchisimo en éste
campo es la conocida Alcohdlicos

Andnimos, gue reline a ex enfermos
para combatir juntos el problema. Hay
otras asociaciones, no presentes en
todos los paises, que retine a espo-
sas y maridos de enfermos, ya que la
lucha pasa por la colaboracion fami-
liar, y otras asocian a hijos de enfer-
mos, que no se contentan con ser
simples victimas del problema y quie-
ren poner algo de su parte.

Lo gue parece claro; es gue son
necesarias medidas politicas, lega-
les, sociales y de contra-propaganda,
gue impidan, de manera efectiva, la
dispersién de bebidas alcohdlicas a
los jovenes; que impidan el bombar-
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deo publicitario que incita a su consu-
mo, y medidas de informacién a todos
los niveles, hogar, escuela, para hacer
llegar a la sociedad el verdadero ros-
tro del alcohol. En el mundo laboral
maritimo, por desgracia se suman
muchos factores mas, como la sole-
dad, el aislamiento, etc. lo que agrava
aun mas el problema, por lo que el es-
fuerzo ha de ser mayor.
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EL FUTURO DE LOS

PROFESIONALES
DE LA PESCA

Por D. JOSE IGNACIO ESPEL FERNANDEZ

Viceconsejero de Pesca del Gobierno
Vasco. Ex-Director del Instituto Politécnico

Desde la adhesién a la CEE el
profesional de la pesca ha de ser
consciente de que el marco en el que
ejerce su actividad ha variado sustan-
cialmente.

Existen, a nuestro juicio, razones
objetivas que avalan esta afirmacion: :

— Desde el 1°de Enero del 86 ya
no es el Estado Espafol quien nego- !
cia los acuerdos pesqueros interna-
cionales, sino la propia Comunidad |
gue logicamente velara no unica- |
mente por el interés de uno de sus |
miembros, sino de los doce, ademéis i
su enorme potencial econémico vy
politico influira decisivamente en. la
‘calidad” de los acuerdos-alcanza-
dos. Este hecho se viene observando
en los Ultimos convenios firmados

Maritimo-Pesquero de Pasajes.

(Seychelles, Sao Tome y Principe,
Mauritania...) més favorables para los
intereses pesqueras que los hasta
ahora vigentes. Es evidente que se
abren posibilidades de nuevos cala-

deros junto al empleo de nuevas téc- '

nicas de pesca, lo que implica una
cualificacién profesional ain mayor
de los pescadores. .

— A partirde 1993 el mercado de
trabajo en que va a desarrollar su acti-
vidad el profesional de la pesca va a

ser mas amplio: abarcara todo el am-

bito de la Comunidad Econdmica Eu-
ropea. Es decir, un pescador vasco,
gallego, andaluz, etc. podra contratar-
se libremente en bugues daneses,
britanicos, franceses. No hemos de
olvidar por tanto la caracteristica fun-

damental de las tripulaciones de la
flota pesquera de estos paises: el em-
pleo de tripulaciones reducidas y un
alto nivel de tecnologia incorporada a
bordo, tanto en equipos de navega-
cién y deteccion, como en las artes
de pesca. Ello implica que el tripulan-
te ha de ser debidamente capacitado
en un centro de adiestramiento, antes
de ejercer su profesion a bordo.

Ante este prdximo futuro éen que
nivel se encuentra la capacidad técni-
ca y profesional de nuestros pesca-
dores?. La respuesta a este interro-
gante no es facil ya que junto a Capi-
tanes de Pesca, Patrones de Altura y
Mecanicos que compiten ventajosa-
mente con sus homonimos euro-
peos, nos encontramos con tripula-
ciones con escasa cualificacion para
el cometido gue han de desempefiar
a bordo.

Citemos algunos defectos es-
fructurales que afectan gravemente al
adiestramiento de los profesionales
de la pesca:

— Escasa relacion, salvo excep-
ciones, entre centros docentes nauti-
co-pesqueros y asaciaciones de ar-
madores, cofradias y profesionales
del sector, lo cual origina un aleja-

Teléfono 25 61 50

URBODIESE

DISTRIBUIDORES OFICIALES Y SERVICIO TECNICO

PARA CANARIAS

REPARACION DE BOMBAS DE INYECCION Y TURBO

Carretera del Norte, 192
35013 LAS PALMAS DE GRAN CANARIA
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miento entre los conocimientos rea-
les que ha de poseer el técnico de
pesca, mecanico o tripulante, y los
que adquiere en su preparacion tedri-
ca. No es admisible que materias co-
mo la seguridad maritima o comercia-
lizacion pesquera estén incluidas co-
mo parte de una asignatura en 1os
planes de estudio, cuando por su ca-
pital importancia debian ser objeto de
cursos monogréaficos.

— Inadecuacion del marco juridi-
co en gue se encuadran las ensefan-
zas pesqueras (la Formacion Profe-
sional), con los conocimientos v las
practicas que han de realizar los futu-
ros profesionales. Citemos como
ejemplo: El Mecanico Naval Mayor re-
quiere para la obtencion del titulo 3
cursos académicos que se alternan
con 3-4 afos de practicas de mar.
Como su titulo académico es el de
Formacion Profesional de 2° Grado,
3er. curso (técnico especialista), se
recurre a que el aspirante realice |ps
tres cursos de estudios tedricos con-
tinuados y efectue posteriormente las
practicas de mar, lo que origina una
gran distorsién en su formacién ya
que el contacto con el medio, es a
nuestro juicio fundamental para el
adiestramiento del futuro mecanico o
patron.

— Inexistencia de una norma juri-
dica gue regule el embarque de
alumnos en practicas. lo que da ori-
gen a una escasez de titulados en los
niveles superiores (Capitanes de

Pesca y Mecanicos Mayores), y pro-
duce un auténtico “cuello de botella”
para el embarque en practicas en &l
primer nivel de titulacion (Patron de
Pesca Litoral 12 Clase y Mecanico Na-
val de 2° Clase). Estos efectos estan
ya incidiendo en la flota, especial-
mente con la escasez de mecanicos
navales.

— El Cuadro Indicador de tripula-
ciones minimas para buques de pes-
ca data de 1964. Suponemos que, en
casi un cuarto de siglo, algo habran
variado los equipamientos y las técni-
cas de pesca, para que sea muy
aconsejable su revision a fondo.
Ironias aparte, es evidente que se en-
cuentra totalmente obsoleto e incide
negativamente en la organizacion del
trabajo a bordo y en la cuenta de ex-
plotacion de la unidad pesquera.

Enunciados someramente los
principales defectos estructurales
que afectan a la actividad de los pro-
fesionales de la pesca ¢qué medidas
habrian de adoptarse para que el sec-
tor cuente a medio plazo con unas
dotaciones que respondan a los
avances tecnologicos y scciales?. Sin
pretender un carécter exclusivista ci-
tamos:

— La reforma de las Ensefanzas
Nautico-Pesqueras es urgenie. Sera
preciso que se contemple la prepara-
cion del profesional desde el primer
momento en gue accede a un bugue
de pesca, siguiendo las normas de
OMIy OIT, incidiendo en el area de la

seguridad a bordo.

— Elaboracién de un Cuadro Indi-
cador de tripulaciones minimas gue
tenga en cuenta los avances tecnolo-
gicos y exija una minima especializa-
cion en cualquier puesto de trabajo a
bordo.

— Las practicas de mar de los fu-
turcs profesionales deberan ser reali-
zadas ocupando un puesto especifi-
co de "alumno en practicas” y no co-
mo en la actualidad que un futuro
patron puede realizar sus dias de mar
como marinero sin llegar a pisar el
puente del bugue, con &l consiguien-
te peligro gue ello representa, en el fu-
turo, para la seguridad en la navega-
cién.

— Creaci6n de nuevas especiali-
dades técnicas que puedan prolon-
gar la vida profesional del pescador
en tierra, como: reparacion de equi-
pos electronicos de los bugues, co-
mercializacion pesquera, talleres de
disefio y montaje de redes, etc... etc.

Somos conscientes de que loex-
puasto hasta aqui no es facil de
alcanzar de inmediato, pero estamos
convencidos gue con la aportaciéon
de todos los sectores implicados y la
firme voluntad de colaboracion de las
distintas Administraciones pesqueras
(Estado y Autondémicas) el profesional
de la pesca ocupara en poco tiempo
el lugar gue le corresponde dentro de
su propia sociedad y en el concierto
de los paises europeos.
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Capitan de Pesca

En el Faro de Vigo del 10 de Ma-
yo pasado se publicaba que la ciudad
de Vigo contaria con el 1er. Canal de
Experichcias de redes de Espana a
cargo del Instituto Politécnico Mariti-
mo-Pesquero de esa ciudad,

La necesidad que tenemos en
Espafa de un Canal de Pruebas de
Redes es urgente, ya que si algo te-
nemos claro todos los gue andamos
ala pescaes que las pruebas a bordo
de los barcos se ven siempre condi-
cionadas por la produccion y gste
condicionamiento nos hace andar
con pies de plomo antes de modificar
algin elemento de la armada, tracu-
el Canal haciendo positle las medi-
de renovacion de las artes, dandose
en muchos casos la paradoja de lle-
var lo dltime en electronica en el
[ puente y a la vez estar tirando por
uncs elementos que llevan veinte y
mas afios sin modificarse. Y que en
muchos de los casos se podria mejo-
rar su eficacia y aumentar asi el nivel
de produccion.

El poder ensayar los aparejos en
. el Canal haciendo posible las medi-
ciones de las distintas geometrias de
las artes, las resistencias y cambios
de estos ante modificaciones de la
velocidad, la flotacion, efc. tiene unas
[ ventajas que sumadas a las posibili-
dades de intrumento didactico para
la ensenanza hacen del canal un pun-
I tal de la vanguardia tecnolégica apli-
cada a la pesca.

Hasta aqui solc hay que dar pa-
rabienes a esta iniciativa de la Xunta
de Galicia que viene a cubrir una defi-
ciencia de medios sufrida por el sec-
tor a nivel de investigacion o desarro-
llo de la tecnologia de captura.

Ahcra bien, a partir de aqui no
estd de mas hacer varias puntualiza-
ciones.

En lo que yo conozco, un Canal
de Experiencias de Redes es una pis-
cina con el agua en movimiento y la
posibilidad de regular la velocidad de
1 este agua y de la cinta sin fin que ha-
ce las veces de fondo, tiene todo un
lateral de cristal para observaciones y
, cuenta con aparatos capaces de me-
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CANAL DE |
EXPERIENCIAS Y
NAUTICO-PESQUEROS

Por D. ANTONIO GUTIERREZ MARTINEZ

dir los esfuerzos de los distintos ele-
mentos.

Con esto quiero decir que se
puede comprar la tecnologia de un
Canal de Experiencias sin mas pro-
blema que el tener que pagarlo al pais
que lo haya desarrollado. Es decir [a
Xunta se decide por un tipo de Canal,
lo paga, lo monta en Vigo, a continua-
cion el periodico lo da come noticia
de primera pagina y salen todos los
que pintan algo en el asunto muy son-
rientes en la correspendiente foto, se
toman el vino de inauguracion y yate-
nemos Canal.

El problema comienza al plan-
tearse que un instrumento de este ca-
libre requiere personal para utilizarlo,
y personal muy entrenado y cualifica-
do, un personal que tiene que contar
con un banco de datos para consultar
todo lo ya hecho, no se nos ponga a
inventar lo"que estd inventado, gue
pueda construir las maqguetas con es-
calas proporcionadas, que puedan
hacer estudios adaptados a los distin-
tos tipos de bugues y pesquerfas, que
puedan dar cursos de demostracion
a los técnicos de pesca, que puedan
en fin hacer operativo y rentable el
Canal.

Este personal no se puede im-
provisar ni comprar, sino que hay que

tarmarlo desde ahora, y eso cuesta
dinero, ya que tiene que formarse fue-
ra del pais, el banco de datos hay que
empezarlo ahora y ademas el Canal
tiene que gozar de la confianza delos
que lo utilicen y para €50 hay que ten-
der un puente entre los que investi-
guen y el mundo de la produccion.

Sieste Canal lo dotan con funcio-
nariado tipico, nos encontraremos
con lo de siempre, gente que busca
un chollo en tierra y después de estar
fijos que llueva.

En Hirtshails (Dinamarca) existe
el mejor Canal de Pruebas de Redes
de Europa, ahora bien alii no hay
ningtn Capitan de Marina Mercante
trabajando, sino gue hay un universi-
tario doctorado en dinamica de flui-
dos como jefe con doce afios de ex-
periencia en disefio de aparejos, dos
bidlogos especializades en biologia
de captura, un disefador de redes
con veinte afios de experiencia en la
industria, un ingeniero especializado
en computadoras que programa la si-
mulacion en ordenador, dos maes-
tros rederos que hacen los modelos
con veine afos de experiencia unoy
ocho afios de experiencia el otro, dos
Capitanes de Pesca uno esta encar-
gado de los videos y foto fija y el otro
es el "Testing Master”, es decir, el que
opera el Canal y hace las mediciones.
un técnico electrénico que hace los
aparatos de medicidn y su maneni-
miento, y un mecénico gue hace l0s
modelos metalicos de puertas y bobi-
nas de los trenes, ademas del mante-
nimiento y reparacion de toda la parte
mecanica del tangue.

De estas once personas, nueve
estan directamente relacionadas con
los pescadores, ya sea por familia o
por ser ellos mismos pescadores co-
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mo el caso de los dos Capitanes de
Pesca.

Ademas de trabajar cada uno en
su especialidad, si tienen un proble-
ma en alguna seccion se apean del
status y arriman todos el hombro has-
ta que el problema esté solucionado.

Folitécnico Maritimo-Pesquero ya me
plantea mas dudas, las escuelas
Nautico-Pesqueras ne se han distin-
guido precisamente por su afan in-
vestigador, sino méas bien por su iner-
cia funcionarial durante muchos afos
y esto lo demuestra el que en una es-

Como se puede ver este perso-
nal no se puede improvisar en un par
de mesesyde no tener la base huma-
na necesaria, nos llevarg a tener la
piscina mas cara de Espafa y el Ca-
nal de experiencias menos operativo
del mundo.

El que este Canal esté ubicado
en Vigo es lo mas natural, ya que alli
se concentra el grueso de la flota de
arrastre espaniola y el Canal y sus téc-
nicas estaran en contacto con el
mundo de la produccion, rederos, as-
tilleros, fabricantes de hilos, armado-
res, etc. El que dependa del Instituto

cuela como Vigo no se haya publica-
do absolutamente nada aparte de
apuntes sabre asignaturas concretas
de contenido anticuado y en algunos
casos cuestionables y discutibles.
Si el objeto de hacer el Canal de
Experiencias junto con la construc-
cion de un barco escuela para hacer
précticas obedece a una orientacion
de la escuela hacia campos mas
dindmicos en la ensefianza y esto se
viera acompafiado de un plan de in-
vestigacion sobre la tecnologia pes-
quera utllizada en la industria reco-
giendo material gue fuera la base de

un futuro banco de datos a utilizar en
el Canal con las correspondientes pu-
blicacicnes tecnicas del tipo de las
publicadas en otros paises entonces
podriamos pensar que vamos por
buen camino.

Necesitamos romper la inercia
tradicional e inmovilista de nuestras
escuelas y esta ocasion puede ser
Unica para plantear que se pueden
hacer departamentos de Tecnologia
Pesguera en los Politécnicos, que
aparte de impartir las ensefianzas
técnicas, trabajen en lalinea de inves-
figaciony desarrollo de nuevas tecna-
logias, acumulacion de datos, publi-
caciones de cartas de pesca, etc. Pe-
ro estos departamentos dificilmente
podran funcionar si se contrata perso-
nal deltipo a que nos tienen acostum-
brados, hago votos para que ese Ca-
nal y ese barco de practicas no cai-
gan en manos de funcionarios de es-
cala a "Licenciados en ciencias Nau-
ticas" que buscan chollo en tierra y
despues de tenerlo son mas marinos
que nadie.

B

VIGO (Espana)

SUMIN-NAVAL

SUMINISTROS INDUSTRIALES RAMO NAVAL
C/ Coruna, 42 - Telefono 201718

PIEZAS PARA CUALQUIER MARCA
‘ Y TIRO DE MOTOR

Propulsores, Auxiliares, Compresores, Etc.

—RECTIFICACION DE CIGUENALES HASTA 6 METROS
—RECUPERACION DE VALVULAS ADMI-ESCAPE
—RECUPERACION DE CULATAS, PISTONES, BULONE, etc.
—CROMADO Y SOLDADURA ESPECIAL ANTIDESCASTE

—COMPRA Y VENTA DE MOTORES NUEVOS Y USADOS
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Al hablar de la vida del hombre
que trabaja en la mar, de tcdas las
realidades que conlleva su experien-
cia diaria en un trabajo duro y arries-
gado, no hemos de olvidarnos de otra
circunstancia de su vida, precisa-
mente la que su profesion les hace
aforar: Ja vida familiar (la esposa e hi-
jos).

Quisiera, a través de estas lineas,
hacer presente a la mujer que es la
protagonista en el hogar, lugar en-
trafiable, de donde el marino pefma-
nece alejado la mayor parte de los
dias de su vida y gque, COmo esposo y
padre, tiene derecho a reclamar. Una
ausencia que proporcioria a la familia
multiples y profundas carencias a las
que ella ha de enfrentarse con deci-
sién y valentia.

A ella voy a dar la palabra, expre-
sada recientemente el pasado dia 16
de mayo en un encuentro de esposas
de marineros de diferentes lugares de
nuestra costa gallega:

— la soledad que produce la au-
sencia del marido repercute en la for-
ma de vivir, ocasionando a la mujer
fuertes tensiones;

—tienen que asumir el doble pa-
pel de madre-padre en la educacion
de los hijos, conscientes de que éstos
crecen sin la necesaria presencia del
padre;

— la estancia del marido en casa,
en sus cortas permanencias, da lugar
a und vida agitada, al querer vivir in-
tensamente el escaso tiempo que
permanecen juntos; ’

— viven traumatizados por esta
situacion de ausencia y no participan
en la vida social;

— ella afronta esta realidad en so-
ledad, perque sclamente les pueden
compender y ayudar los que padecen
los mismos problemas...

Y hablan de los principales pro-
blemas de la vida del marido, que
ellas consideran mas duros gue los
SUY0S propios:

— la ausencia tan prolongada del
marido en la mar no le permite ver
crecer a sus hijos;

— muchos mandos no respetan
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LA MUJER DEL MARINO
Y SU MISION

Por M? CRISTINA DE CASTRO
Coordinadora del Apostolado del Mar para
el Sector Pesquero.

la comunicacion telefonica con la fa-
milia (no dan facilidades) y para la co-
rrespondencia no existe un servicio
eficaz; los relevos van y vienen de tar-
de en tarde y las cartas se amonto-
nan;

- la inseguridad en la mar da lu-
gar a demasiados accidentes... y
algunos no regresan al hogar;

También comentan otro tipo de
injusticias provocadas por los que tie-
nen el mando: contrataciones ilega-
les, presiones en las condiciones de
trabajo, debido a la demanda de em-
pleo producida por el elevado indice
de paro; noéminas no suficientemente
claras, dando lugar a grandes perjui-
cios a la hora de efectuar la Declara-
cion de Hacienda, y otras... gue cono-
cen bien quienes las ocasionan.

Volviendo al hogar, a la vida fami-
liar, se afiaden los datos obtenidos en
la encuesta realizada por el Apostola-
do del Mar en el afio 1983 en nuestra
costa gallega, sobre lo que se refiere
alas carencias en las relaciones fami-
liares. Estas son las preguntas con
sus respuestas.

Pregunta; Si el padre estuviese en casa

‘estarian los hijos mejor educados?

ALTURA BAJURA
Bl e rendt S E0E EEE S0 S #0% 71,2% 72,1% 70,4%
B s et o ot s v s st 19,9% 20,8% 19,2%
Medio-Regular ............. 4,6% 4,8% 4,4%
Pregunta: Si el marido trabajase en tierra
ilas relaciones familiares serian
distintas?
Mejorarian. ................ 45,2% 48,1% 42 6%
Serian iguales ............. 42 5% 39,5% 45 2%
Empeoranan. .............. 7.5% 8,0% 7.1%
Pregunta: ¢Quién debe ocuparse de la
educacion de los hijos?

(1) LOSHEOS s o e v o v som o s 77.1% 80,7% 74.,4%
Lamadre .......... ..., 16,5% 13,9% 18,3%
Elpadre .................. 3,1% 2.,6% 3,5%
(1) Por la profesién del padre esto no es posible nunca del todo v,

a pesar de ello, es ésta la respuesta.
Pregunta: ¢Cuanto tiempo seguido pasa el
marino fuera de casa?
Mas de dos meses
(hasta 6y 7) .............. 50,1% 86,0% 20,1%
Menos de dos meses....... 20,6% 13,9% 26,0%
Menos de una semana .. ... 26.7% 0,0% 49,3%

— |a falta de una asistencia médi-
ca adecuada no ofrece garantias ante
los riesgos de la vida a bordo;

— la inseguridad en el empleo y
en la pesca son constantes interro-
gantes a la hora de planificar la vida;

— sufren por las excesivas horas
de trabajo, duro y continuado, gue el
marido ha de realizar durante su es-
tancia en la mar.

Y, al final de todo esto, mal repar-
to de ganancias y fluctuaciones en el
precio de la pesca a la hora de pasar
por Lonja.

Inmersa en esta situacion esta la
figura de la mujer realizando su papel
con dignidad, pero sin atreverse a dar
los pasos que la conduzcan a liberar-
se de la injusticia de este contexto;
para realizar la defensa de sus dere-
chos naturales, propios de la vida, de
la familia, y de su opcion como perso-
na social.

Ellay sus hijos son parte sufrien-
te de esta problematica y es cons-
ciente de que la gran dispersion, inhe-
rente a la vida del trabajador del mar,
sobre todo de aliura, les impide la
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accion de solidarizarse a la hora de
reclamar sus derechos. Y es cons-
ciente también, y teme por ello, de
que cualquier intento individualista
por salir de situaciones de injusticia,
ocasionaria al pescador serios perjui-
cios en su trabajo.

Sabe que ocupa un lugar margi-
nado en la estructura que encuadra a
este sector. Una estructura que es in-
creiblemente materialista, donde el
Unico sefior es la produccion la super
economia de quienes la disfrutan; in-
creiblemente injusta porque es un co-
lectivo del mundo del trabaje en el
que, con la mayor naturalidad, no se
respetan los derechos del trabajador,
porque las leyes laborales son “papel
mejado” en lamar. Y es increiblemen-
te deshumanizada porque considera
al hombre a nivel de maquina dentro
de la gran empresa, obligandole a lle-
var el ritmo que exija el rendimiento’
deseado vy sin una proteccion de se-

guridad ante el riesgo que ccasicna el -

trabajo en la mar.

De tal manera se trata de ignorar
lo que la vida del hombre de mar pue-
de estarexigiendo para serdigna, que
&lmismo se ha ido adaptando y resig-
nando.. porgue no tiene ninguna
opcion.

Nada de lo gue aqui se ha dicho

se escapa de la realidad y, si se dice,
es porque existe el convencimiento
de que guerer buscar soluciones a
estos problemas es ponerse en el ca-
mino para encontrarlos. La esperanza
esta siempre en elumbral del corazon
del hombre. Pero, no es facil ver la ne-
cesidad de soluciones cuando no se
padecen las dificultades, y es pena
que en esta carrera de la vida no exis-
tan los “relevos”, aunque soélo fuese
durante largas noches de pesadilla
que nos ayudasen a reflexionar.

Por todo ello se vilumbra que la
mision de la mujer del marino no esta
solo en el hogar. Ella desde tierra pue-
de ser la plataforma de donde partala
voz de los que no pueden hablar. Es
necesario que la mujer del marino to-
me en cuenta la importancia de esta
mision y la asuma con valentia. Ellas
pueden dialogar, buscar soluciones,
interceder ante los Organismos res-
ponsables competentes, insistir... Me
gustaria, desde estas paginas, ser
portadora de un mensaje de animoy
colaboracion en este sentido.

En el Encuentro Eurcpeo del
Apostolado del Mar, celebrado re-
cientemente en Lisboa, en donde es-
taban presentes gentes de la mar de
once nacionalidades diferentes, la
esposa de un pescador de Bayona,

alli presente, pedia que se diese'a co-
nocer a la sociedad toda la problema-
tica humana que padece este sector.

Quiero sefialar como ejemplo,
una accion llevada a cabo actual-
mente por grupo de esposas de mari-
neros de altura, del El Burgo-Bayona,
que colabaoran a la economia de la fa-
milia dedicandose al trabajo del ma-
risqueo. Ellas luchan con decision
contra las irregularidades y abusos.
Luchan por mantener y elevar la pro-
duccion de las playas y conseguir una
organizacion dentro de la legalidad.
Esta lucha por la justicia es deber de
todos, pero lo es mas de quienes es-
tamos en tierra, inmersos en el entor-
no social, en donde contamos con
mayores posibilidades para realizarlo.

No seria justo terminar sin dedi-
car a la mujer del marino una palabra
sencillay verdadera: alguien ha dicho
de ella que es el corazdn del hogar
por no decir el hogar enterc. Gracias a
ella se mantiene y se fortalece la fami-
lia, mientras espera que el padre vuel-
va a casa.

Sélo queda decir: gracias en
nombre de vuestros esposos, de
vuestros hijos y de todos los que ad-
miramos vuestra gra mision.

EFECTOS NAVALES
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del Trabajo.

El Real Decreto 1414/81, como
norma gue recoge las competencias
y funciones que el Instituto Social de
la Marina tiene asignadas, otorga
aquellas atribuciones derivadas de la
asistencia sanitaria del trabajador del
mar cuando éste se encuentra a bor-
do y en el extranjerg, asi como otras
gue se enmarcan en el ambito de la
medicina preventiva del mismo. El
|.S.M. ha respondido en este capitulo
con el disefio, en el afio 1983, de un
programa de Sanidad Maritima, que
contempla dos niveles basicos de
actuacion:

- nivel preventivo

- nivel asistencial

Durante estos tres afios se han
consolidado los objetivos marcados

SANIDAD MARITIMA:
UN PROGRAMA EN ACCION

Por D. CARLOS RIESTRA RIVAS
Eacultativo del Servicio de Sanidad Mari-
tima del 1.S.M. Especialista en Medicina

como prioritarios, como la cobertura
nacional de Centros Costeros de Sa-
nidad Maritima, que a finales del pre-
sente afio seran 26 Centros, asistidos
por 41 facultativos, con su correspon-
diente personal de apoyo, que reali-
zaran unos 45.000 reconocimientos
médicos previos al embargue, que
tras su informatizacion se introduciran
en el ordenador central, contando és-
te en la actualidad con mas de
50.000 historias informatizadas.

Los Centros asistenciales en el
extranjero, han visto aumentado su
numero de seis a ocho, debido a las
actuales necesidades de cobertura
sanitaria a nuestra flota pesquera en
los caladeros de las Islas Seychellesy
canal de Mozambique, pendiente és-

te tltimo del envio del médico a Beira
en fecha proxima.

El Centro Radio-Médicoy el Cen-
tro Coordinador del Servicio, ademas
de la mejora realizada en sus instala-
ciones, cuenta con personal de apo-
yo que refuerza la labor coordinadora
y de control de los diferentes Centros
dependientes del Servicio. El Espe-
ranza del Mar, buque de apoyo sani-
tario y logistico a la flota pesquera que
faena en el banco Canario-Sahariano,
esta siendo operativo 320 dias al afio,
con un numero incontable de asisten-
cias sanitarias técnicas a nuestros
pesqueros; el equipo médico se en-
cuenra desde hace dos afios reforza-
do por la presencia de otro facultativo,
y que actualmente este Gltimo es sus-
tituido con caracter rotatorio por los
distintos médicos del Servicio, con el
fin de adquirir los conocimientos y
preparacion necesaria para atender a
un colectivo que por su pecualiaridad
exige un bagage profesional que no
se adguiere en la Universidad o en los
hospitales.

Los datos sanitarios recabados
en los distintos Centros del Servicio
son objeto de un procese de informa-
tizacion, que actualmente se encuen-
tra en fase de ampliacion y reforma de
su hardware y software, con el fin de
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lograr la integracion a nivel de codi-
gos Yy lenguaje utilizados en el seno
de la Comunidad Europea.
Cumplidos los objetivos pro-
puestos hace tres afios, el Servicio de
Sanidad Maritima centra hoy dia su
interés en dos lineas de actuacion:
- Proyeccion Internacional
- Educacién Sanitaria del Sector,
La proyeccion internacional del
Servicio, se esta desarrollando en dos
programas de cooperacion: el prime-
ro de ellos, dentro del marco de la Co-
munidad Europea, en un proyecto
global, denominado COST-301, cuyo
propdsito es reducir los accidentes
en la mary sus consecuencias, inclu-
yendo mejoras en la seguridad, asis-
tencia médica en la mar y proteccion
del medio ambiente, a través de la
accion preventiva siempre que sea
posible, gracias a los centros del ser-
vicio de trafico para barcos (VTS), en
el mar Mediterraneo. Dentro de este

proyecto global, se encuentra ¢]-

MACSNET, gue es un subprograma
de cooperacion de Centros de Con-
sulta Medica, basado fundamental-
mente en el desarrollo de una opera-
cion innovadora, con participacién de
Espafia, Francia, Italia y Grecia, dirigi-
da a la implantacion progresiva en la
Comunidad Europea de servicios te-
lemédicos avanzados que permitan
elevar los niveles de salud y seguri-
dad de los marinos, mediante la intro-
duccion, formacién adecuada y uso
extensivo de un nuevo procese de la
informacion, y de la tecnologia de la
telecomunicacién mas avanzada. Los
modulos de actuacion de este sub-
programa (MACsNET) tienden a lo-
grar los siguientes objetivos:

— Utilizacion de una guia sanita-
ria comdun.

— Utilizacion de un lenguaje mé-
dico (medical sea speak) y ficheros
meédicos comunes con manejos stan-
dar.

— Manejo de procedimientos
operacionales de intervencion comu-
nes y coordinados (con planes prefi-
jados).

— Tratamiento de la informacién
con facilidades para la comunicacion
intercentros y el trasvase de experien-
cias.

— Formacion comun de los res-
ponsables de los centros.

— Disposiciones comunes sobre
el contenide vy la equivalencia de la
farmacopea a bordo, proyecto deno-
minado PHARMAC, con el fin de dis-
poner de un botiquin a bordo similar
para todos los paises de la Comuni-
dad Europea.

Este subprograma (MACSNET),
finalizara en 1988 con el logro de una
interrelacion telemédica de los ban-
cos de datos sanitarios de los diferen-
tes paises, asi como la mejora en las
actuaciones sanitarias por radio en
coordinacion con los servicios de res-
cate y asistencia en la mar.

El segundo programa en el que
se encuentra inmerso este Servicio
de Sanidad Maritima, es el denomina-
do FORMAC, establecido en 19886,
entre Francia y Espafa, como un pro-
yecto de capacitacién médico-mariti-
ma, pensado para los marinos mer-
cantes y de pesca, que les permitiera
homogeneizar sus conocimientos
médicos y sanitarios a niveles simila-
res entre la poblacion maritima de la
Comunidad Europea, a fin de mejorar
la eficacia asistencial ante los casos
de accidente de trabajo y enferme-
dad, mediante cursos de formacion
sanitaria acorde con las necesidades
del sector puestas de manifiesto en
las encuestas que sobre el nivel sani-
tario de los mismos se estan realizan-
do en Francia y Espafa.

Cursos de Formacion Sanitaria
Maritima

Elotro gran proyecto que esta lle-
vando a cabo este Servicio es el de la
Formacion Sanitaria del sector, que
en su dia sera coordinado con el pro-
grama Formac, anteriormente men-
cionado.

Esta Formacion Sanitaria se esta
desarrollando en dos lineas de actua-
cion: la primera, Cursos del Plan de
Formacién Ocupacional Profesional
Maritima-Pesquera dentro del progra-
ma de la Subdireccién de Accion So-
cial Maritima de este Instituto, gestio-
na en colaboracion con el Instituto
Nacional de Empleo, siguiendo las di-
rectrices que para cursos de Forma-
cion marca la Organizacion Maritima
Internacional (IMO). Entre los cursos
previstos en este plan de Formacion
Ocupacional, el Servicio de Sanidad

Maritima se ocupara de los de carac-
ter sanitario, estando previsto que
sean en dos niveles, uno basico para
todos los marinos sobre primeros au-
xilios, y uno avanzado para los res-
ponsables de la sanidad a bordo.
La segunda son los Cursos de
Educacién Sanitaria para Mandos,
planificados vy dirigidos por este Servi-
cio, con el fin de establecer una con-
ciencia comun entre los responsa-
bles del control sanitario a bordo, a fin
de que sepan utilizar con eficacia los
servicios de consulta del Centro Ra-
dio-Médico, trasmitan los datos preci-
s0s del cuadro clinico que presente el
enfermo o accidentado, interpreten y
lleven a la practica, con la maxima se-
guridad y fiabilidad, los consejos reci-
bidos por parte del médico del Centro.

Para llevar a cabo estos proyec-
tos, se esta acondicionando un aula
permanente en Madrid, con el fin de
impartir cursos periédicos, tetricos y
practicos, a un nimero de 15-20 per-
sonas sobre temas de primeros auxi-
lios, asistencia y transportes de heri-
dos, consultas por radio, botiquines y
otras cuestiones de tipo sanitario que
inciden en la patclogia del hombre del
mar.

Por ultime, resaltar que, a pesar
del nuevo enfoque técnico del Servi-
cio, se sigue manteniendo y poten-
ciando la labor preventiva y asisten-
cial del sector en todas las lineas de
actuacion gue se marcaron al inicio
del mismo, con la proxima publica-
cion de la "guia sanitaria a bordo”, el
Symposium Internacional que sobre
Alccholismo y Toxicomanias en la
gente del mar, a celebrar en Vigo a
primeros de Noviembre, campafas
de prevencion y programas de radio.
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TIEMPO DE CONGELACION.
EFECTOS DE LAS TEMPERATURAS
INICIAL Y FINAL SOBRE EL MISMO

Por D, JUAN JOSE AMADOR VELA
Profesor de Maguinas de Combustion Ex-
terna. Director del Instiuto Politécnico
Maritimo-Pesquero del Estrecho.

Supongamos que el género a
congelar se encuentra preenfriado
hasta la temperatura de congelacion.
to.- temperatura de congelacion.
ta- temperatura inicial.

Como la temperatura inicial es
mayor gue la de congelacion, la canti-
dad de calor a eliminar serd mayar,
pudiéndose calcular con ayuda de ta-
blas, a partir de las diferencias de en-
talpias correspondientes al estado
inicial y final del proceso. Como se
puede deducir, el iempo de conggla-
cion aumentara menos que el frio ne-
cesario proporcionalmente, pues la
diferencia de temperaturas entre el
producto y el ambiente enffiado resul-
ta incrementada.

La Unica forma coherente de
chequeo consiste en realizar el calcu-
lo tedrico-real con sus correspon-
dientes correccionas y comparar sus
resultados con valores experimenta-
les. El cientifico Rjutow experimentd
las comparaciones para laminas car-
nicas de 68 mm. de espesor en apa-
rato de placas.

Llamando:
/zel tg.- Tiempo de congelacion neto.
Iz, ta- Tiempo de congelacion para
temperatura inicial ta.

Tomando to = 1°C, la relacion
encontrada es la siguiente:
Jzal ta = [2./ tg (1 +0,0053 ta)
Izl ta = lz./tg 14 0,0053 (ta - tg) (1)
para un coeficiente de 0,0053-

Estos tiempos anteriormente cal-
culados son los necesarios para gue
se encuentren los frentes de congela-
cidn procedentes de caras opuestas
del producto en planos que a igual-
dad del resto de. caracteristicas
geométricas y fisicas coincidiran enla
zona media del producto.

Consideremos ahora el caso,
bastante frecuente, en que necesita-
mos refrigerar el bloque a congelar
hasta una temperatura final te en su
capa mas interna: al ser esta tempe-
ratura inferior, necesitaremaos un tiem-
po de congelacion adicional que lla-
maremos zo'. Retomando la ecuacion
(1), aumentaremas por tanto, el tiem-
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po de congelacion total, teniendo: Zg
= [Zol ta = Zo' siendo zg eltiempo de
congelacion total.

Estos célculos para lamina en-
friada por los dos lados fueron realiza-
dos por Rjutow utlizando series de
Fourier en primera aproximacion.

El profesor Plank, partiendo de
otros puntos de vista y en investiga-
ciones paralelas llegd a calcular un
tiempo de congelacion supletorio cu-
ya formula final es:

7o = 1.866An (g 8 - 00913)
a Ge

(h +_h2)

2a 8

donde:

6 =1lg-1o

se = te = to
a= Jcr- indice de conduccion de
temperatura.

t e
25 7
20 t
15

El calor especifico medido a
través de entalpias es mas exacto
que los valores de A vy a; por tanto
para Y'==1000 kg/ms la ecuacién
anterior quedaria de la siguiente for-
ma;

7' — 1866 cn (g -2~ - 0,0913)
(h + h2)

e
(2)
2a B8A
En donde n es un factor de co-
rreccidon que depende de la relacion:
ah/A cuya relacién de valores en
algunos puntos de muestreo seria:

ah/K , n
0,25 1,210
0,50 1.188
1,00 1,156
2,00 1,112
4,00 1,065

10,00 1,020

20,00 1,008

oo 1,000

.

i i
0 © B0

Congelador bidimensional.- Cur-
va de congelacion interior de un corte
de género.

Observando la figura anterior,
podemos apreciar gue existe una zo-
na de refrigeracion desde los puntos
a al b, donde comienza la congela-
cion propiamente dicha alatempera-
tura tq. El tramo b-c es practicamente
horizontal y continlia con una caida

100

200 min.

de temperatura representada por la
rama convexa c-d hasta el punto de
inflexion d. Continia con el tramo
cancavo de franscurso logaritmico
segun la ecuacion (2).

Por tanto podemos afirmar que:
a) No hay una separacion clara entre
el tiempo de congelacion y el tiempo
adicional de subenfriamiento.
b) Esta separacion sélo se puede es-
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tablecer de forma convencional.

c) Se podria prolongar hacia arriba la
rama d-e de la figura, hasta el punto
de interseccion con larama horizontal
(b-c), punto f, comenzando a conti-
nuacion el tiempo de refrigeracion

adicional. G

Como la temperatura promedio
correspondiente a este tiempo es de -
1°C, tomando en la ecuacion (2) el
calor especifico medio entre los limi-
tes de temperatura de -4°C vy te, que
valdria:

i-ie / -1t
-]

La relacion de valores segln
muestreo experimental entre te y cm
serian:

cm =

segln
tablas

te (°C) cm (kcal/kg°C)
-6 252

-8 2,01

—-10 1.72

-12 1,563

—14 1,39

-16 1,28

-18 1,195

7 1,125

_-20

Si A= 1,15, valor medio reco-
mendado para pescados magros: en
el caso de la congelacion bidimensio-
nal per medio de placas y para filetes
magros de pescado de una altura de
50 mm. temperatura inicial de 12°C,
temperatura de congelacion de -1°C,
temperatura de placas -26°C, un indi-
ce de trasmision de calor de 500
Kcl/m2.h°C, un indice de conductibi-
dad térmica de 1,15 Kcal/m.h.°C y
con un valor de n=1,00, obtendre-
mos como tiempo de congelacion
neto:

1Zo/ ta = 6.000 (0,05 + 0,0025)
26 2500 8.115

(1 + 00053.13) = 0,82

Dando valores en la ecuacion (2)
a la temperatura adicional final,
obtendremos los tiempos de refrige-
racion adicionales, que segin un
muestreo efectuado por Rudolf Plank
seria:

te (°C) Zo' (h)
=10 0,106
-12 0,148
-14 0,191
-16 0,236
-18 0,290
-20 0,359

Siendo: /Zd/ ta, el tiempo de con-
gelacion neto prolongaremos bastan-
te el tiempo de refrigeracion. El Dr.
Plank encontré en sus experiencias
gue para una temperatura del fluido
frigorigenc de refregeracion de -30°C
en las placas, los incrementos de los
tiempos de refrigeracion serian:

te (°C) Aumentos %
-10 12
-15 22
=20 36

En la congelacién polidimensio-
nal, los tiempos serian los mismos en
cuanto a la congelacion neta se refie-
re. Caso de congelacion discontinua
anadiremos al tiempo de congela-
cion, el necesario para la carga y des-
carga del recipiente frigorifico.

e
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CARTA A
JOSE RUEDA ESPINES

Capitan de la Marina Mercante

He leido tu carta de fecha 2 del pasado Mayo que

enviaste a AETINAPE, y creo que tienes la obligacion mo-
ral de aclarar lo ocurrido en la convocatoria de Junio del
86 debido a tu situacién como profesor de la Escuela de
|a Marina Civil de Barcelona, Cofradia de Pescadores del
mismo puerto y para salvaguardar el prestigio de t0 Aca-
demia.
Hay que terminar con profesores que su Gnica misién
pedagdgica es la de pasar a final de mes para cobrar
unas clases que no impartio. Profesores que debido a su
situacion, pueden conseguirte que apruebes s6lo por el
hecho de estar matriculado en su Academia. Profesares
que dan el examen a sus alumnos de F.P.2.y luego pre-
paran a alumnos de las escuelas de Nautica.

Syena absurdo, pero es cierto, todo conocemos a
esos Sres. pero nadie actua en consecuencia, unos por
que son compaferos de trabajo y otros por temor a no
poder terminar el curso, al parecer‘;-:-_l 1.5.M. de Barcelona,

ya tiene vetado a algun profesor de estas caracteristicas.

Creo gue dejaste transcurfir bastante tiempo para
preocuparte por nuestro articulo de la revista AETINAPE-
Septiembre-86, nunca es tarde si con ello se consigue
evitar actos como los gue denuncias y asi salvaguardar el
honor y la dignidad de profesores cuya tnica misién es la
de impartir la ensefianza Nautico-Pesquera en este lito-
ral, aunque evidentemente de una manera seria y riguro-
sa.

No cabe la menor duda gue a tenor de la punta de
este iceberg, el Unico responsable de estas iregularida-
des que parece no son las Unicas y que se producen en
otros puntos del litoral espariol, es sin duda el “viajante”,
Inspector General de Ensefianzas Nautico-Pesqueras,
que es incapaz de hacer cumplir la legalidad vigente y
velar por el estricto cumplimiento de la normativa en esta
materia, pero aqui no pasa nada, como diria alguien iyo
sigal.

C.M.C. - Patron Cabotaje
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CONTRATOS TEMPORALES

Se habla en la actualidad de que no serenovaran los
acuerdos con repescto a los Contratos Temporales. Esta
normativa vigente, que al parecer desaparece, es digna
de considerarse con cierto encomio, ya que para aque-
llos que estaban sujetos a los Contratos Temporales era
una losa de gran peso.

Bien, ¢A quien benefician los Contratos Temporales?
Solamente al patrono, éPor qué? Existen varias razones, a
saber: si consideramos la oferta y la demanda en el mer-
cado laboral actual (desastrosa) motivada por el deterio-
ro del trabajo por las causas obvias que todos conoce-
mos, llegamos a la conclusion de que el Gnico beneficia-
do es el patrono. También otra de las causas, es cierto
beneficic de éste en las cuotas a la Seguridad Social.

Esto nos hace pensar que el espafiol es bastante in-
consciente, decimos esto, porgue en el transcurso de la
historia laboral de este pais, se ha sufrido, penado, llora-
do, encarcelado e incluso muerto por alcanzar un digno
respeto como trabajador asalariado, resultando que, en la
actualidad con los dichosos Contratgs Temporales se ha
retrocedido y perdido todos los logfos alcanzados por la
clase trabajadora, luego cuande decimos lo de la losa,
creemos estar en lo cierto por el peso soportado. Por todo
lo dicho anteriormente, el despido libre estaba actualiza-

CARPINTEROS DE RIBERA:
UN MERECIDO RECUERDO

Ellitoral espanol con 240 puertos y rias que asientan
bellas ciudades y pintorescas villas, tienen vinculos con
el mar. Un colectivo marino aporta grandes riquezas que
reparten sus habitantes en proporcion a los servicios
creados.

Para esta mision el hombre, posee ingenios flotantes
guiados por su pericia hacia el lugar que genera el pro-
ducto o bien objeto de su destino. Y aqui surge nuestroin-
vitado: iEL CARPINTERO DE RIBERA!. Artifice consuma-
do en el arte de construir y carenar navios acorde con su
profesion.

Grandes, medianos y pequefos veleros de uso na-
val, comercial y de recreo. Pesqueros, traineras y lanchi-
tas de lineas armonicas salieron y salen de sus astilleros
reuniendo caracteristicas al faenar de cada unidad.

A Marifia Lucense no va a la zaga de provincias con-
sideradas preferentes, San Ciprian y Foz, cuna de maes-
tros en disefio y seguridad -de finales de siglo y actual-
emulan con creces la trayectoria de los mejores. Pericia
heredada por los actuales discipulos dejando en buen Iu-
gar el compromiso adquirido.

No obstante, se sienten molestos en su amor propio
descartados por tecnicos navales de nivel superior, que
les someten a construir bajo directrices de un plano a es-
cala. Reconocen los calculos exactos, garantizan estabi-
lidad adecuada a los tonelajes y velocidad requerida. Pe-
ro hay que admitir sus conocimientos practicos auxilia-
dos por el cartabén, motea y cuaderna maestra, no de-

do. Es triste pensar, gue se ha perdido cierta dignidad co-
mo asalariado y no por culpa propia sino ajena, ya que el
miedo sicolégico a la pérdida de empleo, condiciona
actitudes poco edificcantes en algunos aspectos. Asi
mismo nos preguntamos si este temor sicoldgico no dis-
minuye algo los reflejos a la hora de realizar el trabajo.

Para terminar, la normativa del Contrato Temporal no
se renovara.

¢No sera esta una determinacion tomada vistos los
resultados del 10J?, y por ello, éNo querran los sefiores
responsables ir arrimando el ascua a quien mas lleva su-
frido en estos Ultimos tiempos y cara a proximas eleccio-
nes?

Los hombres del mar llevan y estan sufriendo mu-
chas vejaciones con esta Contratacion Temporal, es hora
ya de ponerfin a tantas inquietudes. Y por Ultimo, seamos
optimistas y pensemos que las cosas mejoraran para el
trabajader del mar.

FRANCISCO SATRUSTEGUI
Capitan de Pesca

sentona el tecnicismo interno del casco, y lineas marine-
ras defensivas en la lucha contra el mar.

Recorren un escalofén similar a otras profesiones:
Pinches, Oficiales, Carpinteros y Calafates. Destacados
los Gltimos, encargados de tupir las uniones en contacto
permanente con el agua.

Con la llegada del acero, la madera perdi6 protago-
nismo. Pero a estos profesicnales del rable, pino y euca-
lipto, no ha de faltarles quehacer, pincheros, motoristas y
botes artesanales, ocuparan sus talleres, interin los plas-
ticos no alcancen la percepcion reservada a la madera
en este tipo de embarcaciones.

Hagamos un canto a esta primitiva profesion, noble,
abnegada y biblica, que desde el arca de Nog, forjaron
sus manos, Galeones, Bergantines, Corbetas, Goletas,
Balandros y, naves que surcaron mares y oceanos, libra-
ron batallas, expandieron el comercio y la cultura entre
los pueblos a través de los siglos.

Hoy su labor es mas reducida. La velz esta en la
dinamica actual, y aquellos navios, presentes en cuadros
Yy museos, sintonizan el recuerdo.

El motor ocupa su lugar en las ramas comercial y
pesquera. El factor tiempo es decisivo, y los buques se
adaptan a las nuevas técnicas de seguridad y a tiempo fi-
jo en singladuras y recaladas.

Pastor Sanchez Vazquez
Mecanico Naval
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PATENTES DE CORSO

En los Ultimos meses asistimos a comprobar como
por parte de los sefores que componen la elite de los Ti-
tulados de Nautica, que son en general los clasistas, cor-
porativistas y trepadores de los titulados de Marina Mer-
cante, no todos en general, pues dentro de este colectivo
aun quedan personas sensatas y honestas, se nos esta
tratando de eliminar de la Marina Mercante y de que en el
sector pesgueroc pasemos a ser meros espectadores,
pretendiendo ser ellos los que tomen las decisiones des-
de los centros de poder, constantemente estan recalcan-
do que se tiene que crear un Ministerio o Secretaria de
Estado para Asuntos Maritimos, ohviamente controlado
por ellos v lo triste es que se estan metiendo en los cen-
tros de decision sin que nosotros podamos hacer nada al
respecto, el sector Marina Mercante esta en plena crisis,
despareciendo Empresas constantemente todo ello gra-
cias a la buena gestion de estos Sres. pues son ellos los
que dirigen desde hace mas de cuatro afios la Direccion
General de la Marina Mercante, Instituto Social de la Mari-
nay actualmente estén tratando de meterse en la Secre-
taria Genearal de Pesca, por otra parte en la Direccion de la
mayor parte de las empresas Nayieras estan ocupando
los puestos de maxima responsabilidad, titulades supe-
riores de la Marina Civil, como gustan de llamarse, los re-
sultados en este sector estan a la vista y no pueden ser
mas elocuentes, y como se [es esta quedando pequenio

pretenden meterse y acabar con la pesca, es evidente
tienen “patente de corso”.

Ya va siendo hera de que nos demos cuenta de la si-
tuacion y nos pongamos todos en guardia y de acuerdo
para reclamar la representatividad que nos corresponde,
siendo como somos el colectivo mas importante en
cuanto a marinos Titulados de la Comunidad Econémica
Europea, tenemos que estar presentes en todos los orga-
nos de decision para defender nuestros derechos y no
permitir que se nos margine y seamos meros espectado-
res de todo lo que se decide sobre nosotros y nuestras
competencias.

Llevo 15 afios en la Marina Mercante, siempre tra-
tando con sefiores de estas caracteristicas y se la forma
de pensar gue tienen, siempre nos han odiado por pen-
sar que nuestra presencia pone en entredicho su supe-
rioridad, ya que sin tanta titulacién ésuperior?, con un
simple titulo profesional competimos en todos los aspec-
tos con ellos sino tedrica si practicamente. Ya va siendo
hora de que nos agrupemas para reclamar nuestros de-
rechos, si no lo hacemos ahora mismo mas adelante lo
pagaremaos.

APM
Patron Mayor de Cabotaje

e CHORREADOS Y FREGADOS

CON AGUA
e PINTADOS EN VARADERO

Y A FLOTE

DE CONSTRUCCION
NAVAL ¥
REPARACION DE

TODA CLASE
I
EMBARCACIONES ~ DE
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i
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MAL ENDEMICO

Escribo estas lineas con pena y amargura viendo
como los Titulados Nautico-Pesqueros de todos los sec-
tores, M. Mercante, Pesca, Remelcadores, etc., salvo una
minoria muy pequefia tenemos una enfermedad incura-
ble, esta enfermedad.es la de degradarnos nosotros mis-
mos convirtiéndonos en marionetas, demostrandoles a
nuestros enemigos que nuestres titulos no los queremos
mas que para que nos den una limosna superior a aque-
llos que no los tienen. Queremos que otros luchen por
nuestra profesion y por los derechos que nos correspon-
den, pero somos nosotros los gque mas esfuerzo tenemaos
y debemos hacer, y es por lo que modestamente pido
desde estas lineas, a todos los Titulados de todos los
sectores y en especial a los Titulados de Remolcadores,
con todos mis respetos y sin animo de ofender a nadie
que luchemos por nuestros derechos inalienables, como
verdaderos profesionales que somog, parque la mayoria
de los Nautico-Pesqueros de este sector parece que ig-
noramos que somos Titulados con unos derechos, que
no hacemos valer ante diversos sectores y Autoridades. Y
luego nos quejamos que nos tratan de intrusos y un largo
etc. y la triste verdad si miramos el comportamiento de
ciertos Titulados es de sentir verguenza ajena porque
desprestigian a nuestro colectivo. La dignidad de los Titu-
lados Nautico-Pesqueros debe de estar por encima de
£5as migajas porgue eso seria darle la razon a nuestros
enemigos, habiendo de cuidar mas nuestra imagen y re-
clamar a las empresas y Autoridades los mismos dere-
chos para navegar que nuestro enemigos, haciendole
ver gue nosotros también somos dignos de navegar con
los mismos derechos y material de navegacion como
cualquiera de ellos, y no dar pena ni verguenza como la
que pretenden gue demos la mayoria de nosctros en to-

dos los sectores.

Sabemos que la carencia de trabajo es evidene, pe-
ro si pensamos que por reclamar lo que dignamente nos
corresponde nos pueden echar a la calle, la situacion
empeorara y nos acabaran de echar igualmente. Por lo
tanto debemos defender lo que buscamos y queremos
como profesionales de la mar y le que buscamos es tra-
bajar como personas respetadas y escuchadas y que
tengamos acceso con voz y voto en los foros de nuestra
Asociacion cree gue debemos de estar y no pensar que
pagando una cuota a nuestra Asociacion tenemos nues-
tro deber cumplido peorgue la mayoria cumplimos muy
poco con nuestro deber. Nos acordamos de nuestros de-
beres con la Asociacion cuando los problemas hacen lla-
ga en nuestra propia carne, mientras no ocurre eso pasa-
mos de todo, y debemos pensar que nuestro problema
es gordo, debiendo hacer mas esfuerzos por nuestra
profesion, porque si no fuera por el esfuerzo de esa Aso-
ciacion y de una minoria de Titulados con plena concien-
cia de nuestra situacion estariamos todo el colectivo re-
cogiendo calillas, y si no hacemos lo que nos correspon-
de para gue no nos sigan marginando no solamente
nuestros enemigos sino las propias autoridades, como
ocurre con algunas que nos tratan de lo mas bajo, al final
nuestros titulos solo van a servir para eso, para recoger
colillas. Y creo compafieros y amigos, que estamos capa-
citados para navegar como cualquier profesional de la
mar, por muy superior que se crea, porque de hecho lo
tenemos mas que demostrado durante tantos afios.

JILH.
Mecanico N. Mayor

JORNADAS NACIONALES
SOBRE ENSENANZAS MARITIMO-PESQUERAS
26y 27 de Noviembre de 1987

INSTITUTO POLITECNICO MARITIMO-PESQUERO DEL ATLANTICO - VIGO
Organiza: A.E.T.LN.A.P.E.
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NUEVO DIRECTOR GENERAL DEL
1.S.M.

Ha sido designado nuevc Direc-
tor General del 1.5.M. D. Jesis Muela,
en sustitucién de D. Constantino
Meéndez, quién pasa a ocupar el car-
go de Director General del {INSS) Ins-
tituto Nacional de la Seguridad Social.

NUEVO SECRETARIO GENERAL
DE PESCA.

D. José Loira Rua sustituye al
frente de la Secretaria General de
Pesca Maritima a D. Miguel Olivert
Massuti; el Sr. Loira venia desem-
pefiando hasta el momento de su
nombramiento el carge de asesor en
materia pesquera del Ministro de
Agricultura, Pesca y Alimentacion.

EL “ESPERANZA DEL MAR”

El bugue de apoyc logistico y sa-
nitario del .5.M. que opera en aguas
del banco Canario-Sahariano, el “Es-
peranza del Mar”, todavia no ha petli-
do ser utilizado por los alumnos Nauti-
co-Pesqueros en periodo de practi-
cas, aprovechando aun mas.si cabe
un patrimonio de los marinos, al obje-
to de favorecer en el ambito de la for-
macidn hacia futuros Titulados. Dicha
negativa sigue en pie de parte del Di-
rector General de Marina Mercante y
ex-Secretario General del COMME,
quién sigue utilizando al Colegio co-
mo parachogues de su lamentable
gestion. Los representantes de la
Asociacion de Padres de Alumnos de
la Escuela Nautico-Pesquera de Las
Palmas, se han entrevistado, entre
otras Autoridades, con el Delegado
del Gobierno en Canarias. De cual-
quier forma de no actuar en conse-
cuencia respecto de este grave pro-
blema AETINAPE tomara las medidas
oportunas al efecto.

CANAL DE EXPERIMENTACION
DE ARTES DE PESCA

La Xunta de Galicia invertira un
total de 375 millones de pesetas en la
construccion de un Canal de Experi-
mentacion de artes de pesca que
sera instalado en Bouzas (Vigo).

La inversion se llevara a cabo en
distintas fases a lo largo de tres capi-
tulos presupuestarios.

Esta nueva tecnologia permitira
que los pescadores puedan salir al
mar con las nuevas artes experimen-
tadas, conociendo de antemano el
rendimiento, aplicaciones, caracteris-
. ticas y otras ventajas. Ademas los
alumnos del Instituto Politécnico Mari-

timo-Pesqguero de Vigo dispondrande
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un elemento esencial que les permita
realizar ensayos con artes de pesca.

La seccion de pruebas del canal
tendra unas dimensiones idéneas de
12x5x%2,50 m. de eslora, manga y ca-
lado. Contara, ademés, con una difu-
sion homogénea del flujo de agua, vy
una distribucion uniforme de las velo-
cidades, en relacién de 2 a 1. Dis-
pondra también de una plataforma fija
de trabajo y otra moévil de observa-
cidn, con sus correspondientes carri-
les, asi como una cinta flexible movil
alojada en una caja que se situara a
medio metro de profundidady un Sis-
tema impulsor propiciado por una hé-
lice provista de tobera circular para
bombear la circulacién de agua en
forma homogeénea, una por cada uno
de los brazos en que ira dividido el cir-
cuito, con sus ejes correspondientes
movidos por un motor de 200 Kw., co-
rriente continua y regulable en veloci-
dad entre el 0y el 100% de sus r.p.m.
nominales.

El Canal sera construido en cha-
pa de acero al carbono, debidamente
adecuado para una optima disposi-
cion de codos y aletas enderezadoras
del flujo de agua. La cimentacion sera
de hormigén fipo losa, que asuma
con seguridad la distribucion de pe-
sos de las distintas partes de la insta-
lacion de conformidad con la preci-
sién de la alineacion, su propia rigidez
y las variaciones termométricas.

La plataforma movil de observa-
cién que se montara en un nivel supe-
rior sera movida eléctricamente y per-
mitira la vision ininterrumpida de las
artes de pesca que se esfen experi-
mentando, en cuanto a la plataforma
fija de trabajo ésta consistira en una
estructura metdlica soldada y ensole-

rada en madera, para preparar las -

artes previamente a ser ensayadas. El
canal contara con otra plataforma en
este caso para la observacion lateral,
que estara dispuesta en un nivel infe-
rior y consiste en una estructura
metalica ensolerada en madera, que
permita la comprobacién del arre en
condiciones de trabajo a través de las
ventanas del canal y mediciones opti-
cas de las caracteristicas geometri-
cas del arte que se esta experimen-
tando.

La traccién de los cables de
arrastre del arte se controlaré por un
adecuado equipo de medidas: célu-
las de traccion sumergibles, sobre
soportes desplazables transversal-

mente y en alatura a fin de ajustar la

traccion al mejor posicionamiento de
trabajo del arte de pesca gue se en-

saya. También esta previsto equipar
el canal con equipos de medicion la-
teral de las caracteristicas geométri-
cas del arte en forma de objetivos
montados sobre cursores graduados
que permitan el enfeque preciso de
los puntos deseados, asi como medir
la distancia entre ellos y distintos pun-
tos de luz sumergidos en la seccion
ensayos, convenienternente dispues-
tos, a fin de realizar una éptima obser-
vacion de los fendmenos que se pro-
duzcan, toma de fotografias, peliculas
y videos.

BUQUE ESCUELA DE PRACTICAS
EN VIGO.

El Instituto Politécnico Maritimo-
Pesquero del Atlantico contara en
breve con un buque de practicas va-
lorado en ciento treinta y cinco millo-
nes de ptas.

Con la adquisicion de este bu-
que, se pretende potenciar y moder-
nizar los estudios de los futuros profe-
sionales del mar. Un objetivo que con-
siste en conseguir que dicha forma-
cion alcance los niveles de las actua-
les tecnologias. De este modo los es-
tudiantes del Instituto Politécnico del
Atlantico dispondran de un material
fundamental para el aprendizaje de
los nuevos sistemas de pesca. Para
que este aprendizaje sea lo mas am-
plio posible se ha proyectado una
embarcacion polivalente que podra
desarrollar todas las maniobras de
pesca que se practican en Galicia y
gue al mismo tiempo contard con
equipos especificos para las modali-
dades de cerco, palangre de fondo,
palangre de superficie, currican,
arrastre pelagicoy semipelagico. Este
buque dispondra también de tango-

- nes para pescar con dos artes al mis-

mo tiempo, una a cada banda, y sera
susceptible de experimentar con
otros oficios tales como: mifos, betas,
rascos, trasmallos, nasas, etc.

Caracteristicas: Et, 22-24 m.;
Epp..19-21 m;M. 6,5-6,8 m.; Pt, 3,0-
3.2 m.; Pcs., 5,1-5,3 m.; velocidad en
pruebas, 11 nudos; tripulacidon, 22
hombres; propulsion, 2 motores die-
sel; capacidad para 35-40 maz de
combustible y 8-10 m3 de agua dul-
ce.

ULTIMA HORA

Acaba de fallecer en Vigo, des-
pués de una larga enfermedad, el
profesor del Instituto Politécnico
Martiimo-Pesquero del Atlantico, D.
Augstin Rioboc Serodio y tambien en
el Pais Vasco ha fallecido el profesor
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del Instituto Politécnico Maritimo-Pes-
quero de Pasajes, D. Jesus Usai. Tan-
to uno como otro, hombres queridos y
apreciados por todos los que les co-
nocieron, especialmente por los
alumnos gue han pasado por sus au-
las, ellos dejan una estela de capaci-
dad indiscutible como hombres de la
docencia en el ambito Maritimo-Pes-
qguero y de un honradez que les hizo
acreedores de ser unos personajes
muy queridos entre los Nautico-Pes-
queros. AETINAPE en representacion
del colectivo Nautico-Pesquero se
suma a las multiples muestras de
adhesién y respeto y comparte el do-
lor por las irreparables pérdidas de
dos amigos y profesores.

DE INTERES PARA AFILIADOS

El profesional gue se encuentre
en el paro sin cobrar el seguro de de-
sempleo, durante un pericdo superior
a 6 meses, cumpliendo el servicio mi-
litar, larga enfermedad, esté en la Es-
cuela, podra voluntariamente sus-
pender el pago de su cuota mensual
siempre y cuanto acredite documen-
talmente cualquiera de las-situacio-
nes anteriores.

Una vez que haya superado la si-
tuacién anterior y obtenido el corres-
pondiente empleo volvera a estar
obligado al estricto cumplimiento de
sus obligaciones de cotizacién co-
rrespondiente.

BOLSA DE EMBARQUE

Continuamos trabajando para
tratar de resolver los problemas de
compaferos nuestros que se en-
cuentran en el paro. Para que esta la-
bor sea eficaz, se necesita la ayuda
de todos, porque este es un trabajo
colectivo y, dado que disponemos de
muy pocos medios materiales para
llevar a cabo tal funcién nos es im-
prescindible tal ayuda.

Pedimos a cuantos sepan de
algun puesto de trabajo enlamaroen
tierra, nos lo comuniquen, para poner-
lo en conocimiento de los comparne-
10s que se encuentran en paro. Por
otro lado, todos los que se encuen-
tren sin trabajo deben comunicarlo a
la secretaria de esta Asociacion, para
poder facilitarles un puesto de trabajo
vacante cuando se produzca.

También queremos resaltar que
si algun compafiero gue esta inscrito

en esta secretaria encuentra trabajo,
nos lo comunigue, para que de esta
forma facilitarnos nuestra labor.

Rogamos a todos los afiliados
gue estén interesados en presentarse
alas diversas oposiciones en el ambi-
to Maritimo-Pesquero, como el Servi-
cio de Vigilancia Aduanera, Inspec-
ciones Pesqueras Autondmicas, y
otras de interés para el colective Nau-
tico-Pesquero se dirijan a la secretaria
de AETINAPE.

HELICE TIPO “HEFA” PARA UN
PESQUERO.

El pesquero "Egunsentia” pro-
piedad de Naviera Ondarrutarra sera
el primero en disponer de una helice
tipo "Hefa”,

Auxinave ha disenado para este
pesquero el conjunto de tobera y heli-
ce HEFA con la gue se espera obte-
ner unincremento de masdel 14%en
su capacidad de traccién asi como
una reduccion de consumo superior
al 10%, o un aumento en su velocidad
de tres decimas de nudo, en navega-
cién libre. ,

La helice "Hefa" esta en fase de
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fabricacion esperandose realizar la
_ operacion de “retrofitting” a finales del
presente afio.

El arrastrero “Egunsentia” de
45,12 m. de eslora y 9,5 de manga
esta propulsado por un motor de
1.600 cv a 375 rpm.

Esta operacion significa la incor-
poracion de una nueva tecnologia
propulsora de un fipo de bugue que
precisa de grandes prestaciones vy
seguridad operativa.

ALUMNOS NAUTICO-PESQUE-
ROS.

El Presidente de la Asociacion de
Padres de Alumnos de la Escuela
Nautico-Pesquera de Las Palmas, D.
Braulio Bastos, ha declarado recien-
temente a diversos medics de comu-
nicacion gue el intento de utilizar el
buque hospital “Esperanza del Mar”
para que los alumnos Néautico-Pes-
queros puedan hacer sus correspon-
dientes dias de navegacion no es,in-
trusismo, tal y como lo califica” el
COMME, segun Braulio Bastos, Presi-
dente del APA, el Director General de
la Marina Mercante esta utilizando
argumentos peligrosos gque pueden
producir graves dafos a los futuros
profesionales de la mar. A juicio de
Braulio Bastos lo tGnico que se preten-
de con la iniciativa del APA, es crear
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las condiciones. necesarias para me-
jorar la calidad y el nivel de los profe-
sionales del mar, ya que no es licito

que los Alumnos de Nautica tengan

reconocida la figura del alumno en
practicas, mientras los Nautico-Pes-
queros tienen que enrolarse de mari-
neros y engrasadores, y eso es lo que
parece pretende perpetuar tanto el
Director General de Marina Mercante
como sus amiges y colegas del
COMME.

¢QUIEN ES EL INTRUSO?
Evidentes contradicciones
AETINAPE tiene fundadas sos-
pechas de que desde el COMME y de
algun Sindicato afin, que al igual que
el COMME representa una infima par-
te de la poblacion maritima de nues-
tro pais, aunque evidentemente como
“Salvadores de la patria” pretenden
capitalizar y dominar con el trabajo y
el.esfuerzo de los demas los proyec-
tos del sector maritimo-pesguero de
este pais, aunque somos conscientes
del dafio que estan produciendo a
nuestra imagen los que como profe-
sionales dejan muchos que desear,
aungue si son unos auténticos habili-
dosos y profesionales en el campo de
la calumnia, difamacién y deforma-
cién, pues bien, desde estas posicio-
nes se estan utilizando presiones y

métodos incluso antidemocraticos
con objeto de abortar el Proyecto del
Decreto de Competencias de los
Mecénicos Navales en Pesca, de
cualquier forma también ha llegado
informacion solvente a la sede de AE-
TINAPE, en el sentido de que el Minis-
terio de Agricultura y Pesca mantiene
firme su postura de continuar apoyan-
do la linea del mencionado Decreto,
lo mas lamentable puede ser el esca-
so apoyo e incluse la inhibicion de
ciertos responsables del area Mariti-
mo-Pesqguera de ese Ministerio que
tienen competencias en el tema. AE-
TINAPE defendera con todes los me-
dios a su alcance la puesta en mar-
cha de este Decreto y exigiré a la Se-
cretaria General de Pesca el cumpli-
miento de los compromisos adquiri-
dos por ésta, en relacion con el acce-
so de Marinos Mercantes a Capitanes
de Pesca, sin olvidarse que conviene
mantener un estrecho control y vigi-
lancia en relacion con algunos Pilotos
y Capitanes de Marina Mercante que
ilegalmente ocupan puestos de res-
ponsabilidad en bugues de la 3% lista,
ya que asi nos han informado com-
pafiercs que operan en diversos cala-
deros en los que nuestra flota tiene
presencia.

AETILNAPE
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Libreria Nautica ROBINSON
Fermando el Catédlico, 63

28015 Madrid - Telf. 2443518
CODIGO MARITIMO INTERNACIO-
NAL DE MERCANCIAS PELIGROSAS
(Codigo I.M.D.G.). Edicion refundida
de 1986,

Va a ponerse proximamente a la
venta una nueva edicion refundida en
castellano del Cédigo Maritimo Inter-
nacional de Mercancias Peligrosas.

Incorpora todas las enmiendas
actualmente en vigor hasta la 23-86
que entro en vigor el 6 de abril de
1887. Se ha editado en cinco volime-
nes con tapas de hojas sueltas para
facilitar futuras actualizaciones. El Co-
digo enuncia las prescripciones apli-
cables a cada sustancia, material o
articulo; indica las buenas practicas
operacionales recomendadas y de
orientacion sabre nomenclatura, em-
balajes, etiquetado y rotulacion, esti-
ba y manipulacion,

Indice general de la obra: A

Volumen 1. Anexo 1. Recomendacio-
nes sobre embalaje y envasado. Cal-
se 1. Explosivos. Loz
Volumen 2. Clase 2. Gases: compri-
midos, licuados o disueltos a presion.
Clase 3. Liguidos inflamabiles.
Volumen 3. Clase 4. Sdlidos inflama-
bles, sustancias que pueden experi-
mentar combustion espentdnea; sus-
tancias que en contacto con el agua
desprenden gases inflamables.
Clase 5. Sustancias comburentes;
peroxidos organicos.

Volumen 4. Clase 6. Sustancias vene-
nosas (toxicas); sustancias ineccio-
sas. Clase 7. Materiales radiactivos.
Volumen 5. Clase 8. Sustancias corro-
sivas. Clase 9. Sustancias peligrosas
varias.

Su precio, todavia sin confirmar, sera
de 25.000 ptas. mas 6% de IVA.

Si desean que les enviemos por co-
rreo a reembolso el Codigo en cuanto
se ponga a la venta, les rogamos que
non manden el boletin de pedido que
adjuntamaos.

Nombre:
Domicilio:
Codigo postal:
Localidad:
Provincia:
NL.ILF.

N° ejemplares:

Fecha y firma:

IMPORTANTE LIBRO SOBRE SE-
GURIDAD MARITIMA

El pasado jueves 11 de Junio de

1987, tuvo lugar en Aula Magna del
Instituto  Politécnice  Maritimo-Pes-
quero de Pasajes la presentacion del
libro "PRACTICAS DE SEGURIDAD
MARITIMA”", aprovechando la visita al
Centro del Diputado Director de la Ro-
yal National Lifeboat Institution, Sr.
Brian Miles.
Comenzé el acto con unas palabras
de presentacion del Director del Insti-
tuto Politécnico D. Jaime Legarra,
guien cedio la palabra al Sr. Miles, que
informd de las Jornadas sobre Salva-
mento Maritimo, realizadas en La Co-
rufia y explicod el funcionamiento de
las embarcaciones Salvavidas de la
RNLI, proyectandose a continuacion
un video y una pelicula sobre dicha
institucion y el sistema de entrena-
miento de sus tripulaciones.

A continuacion, el Viceconsejero
de Pesca del Gobierno Vasco, D. José
Ignacio Espel, procedit a la presenta-
cion del libro “PRACTICAS DE SEGU-
RIDAD MARITIMA", editado por el de-
partamento de Agricultura y Pesca de
la Administracion de la Comunidad
Autdénoma del Pais Vasco, cuyos au-
tores son D. Jesus Moreno y D. Pedro
Arrillaga, profesores del Instituto Po-
littcnico Maritimo-Pesquero de Pasa-
jes.

Setrata de una obra consecuen-
cia de la inquietud que siempre ha te-
nido el Claustro del Instituto de Pasa-
jes por los temas de Seguridad Mariti-
ma que se traduce en continuos cur-
sos de Seguridad que se imparten en
Pasajes a nivel practico y tedrico.

Ya en 1982, un equipo de profe-
sionales del Claustro pasaitarra, com-
pletd por encargo del Gobierno Vas-
€0, un trabajo sobre la situacion real
del Salvamento maritimo en Euskadi,
haciendo un anélisis comparativo con
otros paises.

El pequeno libro esta cuidadosa-
mente ilustrade, y en una forma ame-
nay con un lenguaje sencillo trata los
siguientes apartados: Seguridad Inte-
rior, Busqueda y Rescate, Prevencién
de Incendios y Averias, Comunicacio-
nes, Abandono del barco, Supervi-
vencia en la mar, Navegacion deporti-
va, Extracto del Convenio Internacio-
nal de Sevimar y Fechas y Plazos de
Renovacién de Certificados.

Asistieron a este acto numerosas
personalidades y autoridades relacio-
nadas con el mundo maritimo, pes-
quero, mercante, deportivo y militar,
que elogiaron esta obra, que creemos
se hara indispensable en todos los
buques de nuestra flota.

Sus autores Srs. Moreno y Arrilla-
ga, fueron muy felicitados.

PUBLICACIONES PESQUERAS
Libros editados por el Ministerio
de Agricultura, Pesca y Alimenta-
cion.

PESQUEROS ESPANOLES
J.C. Arbex
370 péaginas - 9.500 pesetas.

TUNIDOS Y DEMAS ESCOMBRIDOS
MUNDIALES

Carlos Davila Fernandez

223 paginas - 1.800 pesetas.

TRATADO DE ADHESION ESPANA-
CEE: PESCA.

Secretaria General Técnica

105 paginas - 400 pesetas.

LA SARDINA, UN TESORO DE NUES-
TRA MAR

Editado por el FROM (Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentacion)
198 paginas - 3.500 pesetas.

LOS PESCADOS AZULES DE NUES-
TRAS COSTAS

Editado por el FROM

205 paginas - 2.000 pesetas.

CATALOGO DE DENOMINACIONES
DE ESPECIES ACUICOLAS ESPANO-
LA

Editado por el FROM

250 péaginas (fichas) - 2.500 paginas

LOS BOLICHEROS DE MALAGA
MAPA y Junta de Andalucia
168 paginas - 500 pesetas.

ACUICULTURA MARINA
Blanca Mas y José A. Tiana
101 paginas - 500 pesetas,

LECTURAS SOBRE ACUICULTURA
Secretaria General Técnica
2 Tomos - 925 péaginas - 2,000 ptas.
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PASATIEMPOS Y HUMOR

R B i - BT B - B B -~ ST .

| VI

3~ pa

En esta piel de toro se encuentran.
DIEZ puntos de mar.

;Como -dices que se llamaba
ese caudillo?

2 3
| DNN : =12
FD x H ;. - 62
A+ NxH-C -
C _
\I DA = 4
\] N -2
Reconstruya estas cinco operaciones sabiendo que
un mismo signo vale siempre una misma cifra. Tiem- ; : . )
e cle tesolticion, 2 mingtos. ¢{Qué le ordend la maestra’
4
Un tridngulo equilatero tiene 30 cm de apotema
) . Calcular el &rea del circulo gircunscrito al mismo.
" ¢Entre cuéntos nifios se repartirdn 1.001 carame-
los con la doble condicién de que a cada uno le
corresponda un nimero exacto de caramelos y la
mayor cantidad posible de los mismos a cada nifio? 8
Dos vasos encima de m vaso; dos vasos debajo de um vaso y un vaso

en medio. ;Cudntos vasos son

PeRo Que GOA FRIA" Ni QU Leckes MARUDA /
Lo QUE PASA ES QUE YA NO ESTAMOS
PARADSS, SiNo SUMERGIDOS
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NO ES JUSTO QUE LOS DEMAS LO HAGAN POR TI,
COLABORA EN LA DEFENSA DE TU PROFESION

AFILIADO N.°

DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA

Apellidos .. .. ...

Nombre .. E. Civil.. Edad

Nacidoen ... ... ... : . Provincia.. . - eldia

Hijode .. . .. ... .. y de D.N.I.n.®
Domicilio [ R amgsmel N O - Teléfono .

Localidad ... ..o : e : Provincia

Titulo que posee . - SU o _N.°

Empresa i 2 Rama

(Pesca Mercante)

Cargo que ocupa en la Empresa

DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA

Banco o Caja de Ahorros . __ s e N.eCle. ... .
Oficing de . NI‘J L/Ahorro
Titular D. .
€N e @ de ... de 198

Muy Sres. Mios:

Ruego a Vds. que con cargo a mi Cta. con Vds. hagan efectivos los recibos
que les sean presentados por la ASOCIACION ESPANOLA DE TITULADOS NAUTI-
CO PESQUERA, hasta nuevo aviso por mi parte.

Les saluda atentamente.

FIRMA,

INDIQUE FORMA DE PAGO CON UNA X

SEMESTRAL [ |
anuaL [

Para afiliarse a AETINAPE, rellenar estos impresos y remitirlos a:
AETINAPE, Avenida del General Sanjurjo, 8-1° lzgda. 15006-LA CORUNA
La cuota de inscripcipn es de 2.000 pesetas, y la cuota mensual de 550 pesetas.
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a0 que estamos comprometidos
por ser a primeira Caixa de Galicia.






