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SATISFECHOS, PERO AL LORO

! El numero que el lector tiene en sus manos estd lleno de impresiones positivas sobre los cambios en
la cdpula de /a Administracion Maritima y las perspectivas que con ellos se abren.

Unos cambios que ya sean de personaje —Miguel Olivert paso el testigo a.José Lalra al frente de la Se-

‘cretaria General de Pesca—, ya dean de «look» —José Antonio Madiedo ya nos recibe:con cara de bueno

en vez de con su aspecto de frio funcionario que todavia recordamos de no ‘hace muchas fechas—, habremos
de tomarlos con todas las susceptibilidades posibles.

: Ni que decir tiene que desconfiamos més del «cambio» de Madiedo que del experimentado al frente de
Pesca. El Director General de la Marina Mercante se ha ganado a pulso, desde que ocupa el cargo, la enemis-
tad de los Néutico-Pesqueros: sus continuos menosprecios al sector pesquero y sus posiciones ‘acomodati-

\cias —ese amor por el cargo que invade a todos los que viven del favor oficial— han hecho merecedor de
una fama de ineficaz y despreocupado por los problemas del sector que nunca —tomo personasilustradas
y honradas que somos— nos parecio lo méds conveniente para llevar las riendas de la Administracion de la

‘Marina Mercante. |

Hoy, Madiedo adopta esa actitud que nunca debio de perder Esa actitud solidaria de antano qué deble
\caracterizar siempre las relaciones entre fantasmales «dos bandos» del mar: el de los pescadores y-el de los
mercantes. Una actitud noble, dialogante, a la que quizé el Director General no.tuvo ‘més remedjoque acce-
der porque cuando la soledad le hace a uno tropezar con la dura muralla de Ia real.-dad se :n1pone la pragma-
tica en el camino de la defensa de los intereses comunes.

Pero por experiencia histdrica reciente, tenemos que dudar de la nueva cara del Dfrecz‘or General. Tanto

‘nos gusta, que nos parece imposible. Y por ello, alivia mds que nunca, permaceneremos observadores ante.
‘los movimientos del Director General. El vacio se impone en el rostro de nuestro hombre, Y ante el vacio,
la honestidad estética. Ya veremos lo que sucede. Nosotros contesfaremes a cada punto con la eleganc;a
‘debida como siempre. | : 5

LOIRA EN PESCA

. También en la Secretaria General de Pesca necesitabamos ventilar el ambiente. El anterior inquilino del
\despacho de la calle Ortega y Gasset ya comenzaba a desilusionar con su retorica amable pero.con resulta-
‘dos pobres. Era ya hora de que un sector tan necesitado de reformas estructurales se viera liberado de la
\estética honrada, que no se correspondia con la eficacia necesaria.

Si es cierto que los Néutico-Pesqueros nunca tuvimos el mds minimo pmblema para acceder al despa-
\cho del antiguo Secretario General, también lo es que la funcion administrativa propia de este departamento.
no era en absoluto dindmica. :

Un dinamismo que parece que le imprimiré el nuevo Secretario General, José Loira, si bien todavia es
\prematura una opinion, después de Ia primera reunion mantenida con los representantes de AE TINAPE, esta-
mos en condiciones de mostrarnos esperanzados de una gestion mas eficaz y favorable para la estabjlfzacvdn
\definitiva de nuestra profesion.

AETINAPE
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«Podemos tener mucha flota; unos
barcos magnificos; pero si no tenemos
hombres que los tripulen, no tendremos
absolutamente nada». Son palabras de
José Ignacio Espel, Viceconsejero de
Pesca del Gobierno Vasco, pronuncia-
das durante una conferencia ante pro-’
fesionales Nautico-Pesqueros el pasa-

do afio en Gijon. i

Quién lo duda. El factor humano es
la base de cualquier actividad produc-
tiva. Quizas para un empresario, 0 in-
cluso para algun funcionario del Esta-
do, lo principal del proceso productivo
es el beneficio econdémico —ya sea par-
ticular o ese otro, global, que se refle-
ja en las estadisticas oficiales—. Mas
desde un punto de vista profesional, la
formacion de los trabajadores adquie-
re una importancia maxima. Por ello,
AETINAPE se propuso la organizacion
de las Primeras Jornadas Nacionales
sobre Ensenanzas Maritimo-Pesque-
ras, que tendran lugar en el Institu-
to Politécnico Maritimo-Pesquero del
Atlantico en Vigo, los dias 26, 27 y
28 de noviembre.

Cuando la reforma global de las En-
sefanzas Medias se esta organizando
ya, el vincular la formacion de los pro-
fesionales del mar al conjunto de las
docencias de este pais es un objetivo
que no debe esperar por mas tiempo.
Los estudiantes Nautico-Pesqueros no
pueden continuar teniendo un status in-
ferior al resto de los estudiantes de ni-
vel medio. Pero el detalle de la incor-
poracion de los Nautico-Pesqueros al
sistema educativo general no es mas
que un simple reflejo de la precaria si-
tuacion en este contexto.

En las Jornadas de Vigo no se pre-
tende otra cosa que extraer unas mini-
mas bases que sirvan de impulso para
esta necesaria reforma de las ensefian-
zas. Observamos que nadie daba un
paso adelante en ese sentido. Y nos
propusimos dinamizar el debate en tor-
no al tan importante tema que afecta
a todos y cada uno de los aspectos en
los que se encuentra el trabajo mari-
timo.

Primeras Jornadas Nacionales sobre
Ensenanzas Maritimo-Pesqueras

Reformar las ensenanzas:

renovar el futuro

Estaran en Vigo los mas preclaros
especialistas que hoy trabajan alrede-
dor de este tema para abordar asuntos
no solo relacionados con los programas
concretos de ensefianza, sino con las
diversas derivaciones que se extraen
del estado general de la docencia ma-
ritima, tal como es la adecuacion del
sistema de formacioén al mercado de
trabajo o a la evolucién de las necesi-
dades del sector desde el punto de vis-
ta formativo; asi como la adecuacién a
las normaltivas internacionales y a las
mas concretas leyes que regiran, a par-
tir de 1992, nuestro mundo laboral en
Europa, situacion y estado de los ac-
tuales centros de ensefianza en nues-
tro pais y su necesaria racionalizacion.

z
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LA DISGREGACION
ADMINISTRATIVA

Antes de meternos mas directamen-
te en los asuntos de las ensefanzas
Nautico-Pesqueras, observemos un ex-
tremo administrativo que no podemos

menos de considerar como reflejo de

la situacién general: las competencias
docentes de nuestra profesion se en-
cuentran diseminadas en tres instan-
cias y ninguna de ellas en la que seria
légico su encuadre: el Ministerio de
Educacién y Ciencia. Los Nautico-Pes-
queros sufrimos la planificacion gene-
ral, entre otros, de la Secretaria Gene-
ral de Pesca del Ministerio de Agricul-
tura, Pesca y Alimentacion.

El mercado de trabajo incluso en al-
gunas escuelas tienen relacioén con el
Instituto Social de la Marina, del Minis-
terio de Trabajo y Seguridad Social, y
aun con la Direccion General de la Ma-
rina Mercante, dependiente del Minis-
terio de Transportes, Turismo y Comu-
nicaciones. Ya por ultimo, si bien con
pocas posibilidades de planificacion ge-
neral, pero con potestad administrati-
va sobre los Institutos Politécnicos
Maritimo-Pesqueros, nos aparecen las
Administraciones propias de las Comu-
nidades Auténomas. Pensar que la or-
denacion de las ensefianzas Néautico-
Pesqueras depende de todas estas ins-
tancias gubernamentales, nos da bue-
na cuenta de su complejidad. Una com-
plejidad que no debiera ser tal si cada
organismo tuviera claro un punto de
partida basico: el progreso y la moder-
nizacion del sector maritimo-pesquero,
pasa por la buena formacién de sus
profesionales. Que la generosidad y las
excelentes voluntades de cada uno, sir-
van para llevar a buen puerto esta Re-
forma.

200 MILLAS: EL FIN
DE LA EXPANSION

El desarrollo de la flota que tuvo lu-
gar en los afios 60 llevd, mas que a una
expansion ordenada y racional, como
debiera serlo cualquier actividad eco-
némica, a un crecimiento anarquico y
desproporcionado sin tener en cuenta
factores imprescindibles de orden juri-
dico: el caso de las 200 millas de zo-
nas econdémicas exclusivas, pronto se
vino encima. Asi el pais se encontro
con una enorme y variada flota de bu-
ques para todos los mares y para todas
las modalidades de pesca. Para mane-
jar esos medios hubo una necesidad de
formar profesionales que se materiali-
zd en la creacion de los cinco grandes
Politécnicos Maritimo-Pesqueros, alre-
dedor de los cuales nacieron nhumero-
sas escuelas, buena parte de ellas pa-
trocinadas por el Instituto Social de la
Marina. Con el declive de la pesca, a
mediados de los 70, el pais se encon-
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tré con muchos medjos, pero con po-
cos caladeros. En cuanto a las ense-
fianzas, no se reestructuraron nada
desde 1965. Veamos una radiografia
actual segun lo enunciaba en Gijén Jo-
sé Ignacio Espel:

«En el area de pesca tenemos los ti-
tulos muy graduales desde el Patrdn de
Pesca Local, el de Litoral 2.2 Clase, de
Litoral de 1.® Clase —que viene a coin-
cidir un poco con lo que llamamos la
flota de bajura—, el Patrén de Altura
—que podria coincidir con la de aque-
llos bugues que faenan en la CEE—y
Capitan de Pesca, que esta equipara-
do a Técnico Superior Diplomado por
Ley, aunque no todavia por el M.E.C-
Este puede navegar en todos los ma-
res del mundo sin limitacién de tonela-
je, es decir, que en el mando de buques
pesqueros tenemos toda la“escala.

En maquinas, sin embargo, esta cor-
tado el camino: tenemos el de Motorista
Naval, luego el Mecanico Naval de 2.#
Clase, Mecanico Naval 1.2 Clase y el
Mecanico Naval Mayor con un limite de
2.000 c.v.

Aqui estamos excesivamente corta-
dos, en el drea de Maquinas. Y luego
tenemos la rama de Marina Mercante,
que son los Patrones de Cabotaje y Pa-
trones Mayores de Cabotaje, rama que
desgraciadamente parece que algunas
instancias la quieren condenar a la ex-
tincién, cosa con la que no estamos na-
da de acuerdonr.

TITULOS, EMBARCACIONES
Y CONTEXTO
INTERNACIONAL

Econémicamente, poco tiempo fal-
ta para la integracién total en el siste-
ma europeo. Sera en 1992, y por ello
cualquier iniciativa que se tome ha de
adecuarse no sdlo a la normativa con-
creta de los paises comunitarios —para
no ingresar en condiciones de inferiori-
dad— sino atendiendo, sobre todo, a
las normas de los Organismos Interna-
cionales que en nuestro caso se con-
cretan en la OMI (Organizacion Mariti-
ma Internacional).

Partiendo de que los titulos que se
expiden actualmente, segln Espel «<no
se adaptan a las embarcaciones, ni a
las zonas en las que se pesca», pues
las atribuciones de los titulos espafio-
les no concuerdan con las recomenda-
ciones de la OMI. Mientras que este Or-
ganismo Internacional limita las atribu-
ciones por eslora y por kilovatios, la le-
gislacion espafola tiene en cuenta
otros criterios como los TRB y la poten-
cia en caballos de vapor. «Se ve —se-
gun Espel— que tenemos que reestruc-
turarnos». :

Otra razén considerada basica po
los especialistas, aunque incide en la
necesidad de las Comunidades mari-
neras de emigrar de sus lugares de ori-
gen, es la carencia de profesionales en
el mercado europeo de trabajo con re-

lacién a los existentes en Espania, cu-
ya cifra puede multiplicar por cinco, por
ejemplo, ‘a los que formen las escue-
las francesas. En este sentido, una vez
que en 1992 Europa abra las fronteras
de los Pirineos para unir su mercado
laboral, los técnicos espanoles han de
estar formados con unos criterios que
puedan ser reconocidos por las empre-
sas y los Gobiernos del Mercado Co-
mun, como idéneos para desarrollar
determinadas actividades.

Al hablar de adecuacion, no solo se
refiere a los programas de ensefianzas,
sino a otros criterios como pueden ser,
por ejemplo, en el mando de buques,
el que se sigue en la mayoria de Euro-
pa (en funcién de lo que el barco se
puede alejar del puerto), en contraste
con las categorias vigentes en Espafia.

LOS PROGRAMAS
Y LAS CONVALIDACIONES

Dice Espel: «Los programas son to-
talmente inadecuados, podriamos lle-
gar a la conclusién de que no hay ma-
teria en la que no se pudiese transfor-
mar profundamente el nivel de conoci-
mientos». Si bien las palabras de este
especialista son suficientemente expli-
cativas, nos haremos también eco de
lo manifestado en su momento por la
ex-Directora del Instituto Politécnico
Maritimo-Pesquero del Estrecho en Ca-
diz, Pilar Calvo Galindo, una de las per-
sonas que desea igualmente una en-

REMOLQUES “GIJONESES, S. A.
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vamento y confra incendios.

Plaza R. Alvargonzalez, 5, Entresuelo .
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Teléfono 32 12 95
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sefianza globalizada e integral en el
sector maritimo: «<Debemos marcar un
nivel académico como prerequisito pa-
ra iniciar nuestros estudios. La proxi-
ma Reforma de las Ensefianzas Medias
con la implantacion de un ciclo Unico
polivalente, podria marcar ese nivel co-
mo el mas idéneo para exigirlo como
titulacion de acceso». Esto, segun la
profesora Pilar Calvo, se vera comple-
mentado con un curso de acceso en-
caminado a la «nivelacién de conoci-
mientos».

Pero hemos tocado aqui una cues- .

tion de la maxima importancia en el te-

ma que estamos tratando: la educacion
maritima integrada. El que, cualquier -

persona que desee comenzar su carre-
ra en el mundo de la'mar, puede ha-
cerlo desde el principio tanto en escue-
las de nivel medio, como en escuelas
de nivel superior, que hoy se materia-
lizan en los estudios Nautico-Pesque-
ros y en las Escuelas de la Marina Ci-
vil, José Ignacio Espel lo define con
claridad:

«;Qué razones hay para que un se-
fior que es Patron Mayor de Cabotaje
y que objetivamente cumple determina-
dos requisitos de conocimientos, de
profesionalidad, etc., no pueda acceder
a los Titulos Superiores de la Marina
Mercante? ;Tiene mas mérito un chi-
co que habiendo terminado el COU y
su selectividad accede a una Escuela
Superior de la Marina Civil, totalmente
virgen en el area maritima y que pue-
de llegar a ser Capitan de la Marina
Mercante?».

Las disposiciones que impiden a los
Nautico-Pesqueros ingresar en las es-
cuelas de la Marina Civil mediante un
curso de adaptacién que incluya las
oportunas convalidaciones, sdlo se
puede mantener en base a unos razo-
namientos clasistas.

Pero es curioso que en el sentido in-
verso no ocurre:; el titulo de Capitan de
Pesca se expide sin ningun problema
a Capitanes y Pilotos de la Marina Mer-
cante, sin reciclaje de especializacion.
Ello no es bien visto en nuestro sector
y asi lo explica el Presidente de la Aso-
ciacién Nacional de Profesores de Ins-
titutos Maritimo-Pesqueros, Manuel Do-
pico Sanjurjo: «La actividad pesquera
extractiva a nivel de Capitan de Pesca
exige actualmente un alto grado de tec-
nificacion que sélo es posible conseguir
a través del estudio minucioso de dis-

ciplinas como la tecnologia pesquera,
biologia, legislacion pesquera, econo-
mia pesquera...». El hecho de que al-
gunos alumnos —como los proceden-
tes de las escuelas de la Marina Civil
no hayan estudiado estas disciplinas
tan importantes hacen que este*perso-
nal no esté formado convenientemen-
te, siendo ademads un agravio compa-
rativo para los Titulados Nautico-Pes-
queros. Dopico Sanjurjo comenta, en-
tre otras cuestiones, que la creacién de
centros docentes debe obedecer a ra-
zones exclusivas de necesidad forma-
tiva, dotando a los existentes de mayo-
res medios y si no es posible debe re-

ducirse el numero de los ya existentes.
Por otra parte, cree que los Institutos
Politécnicos deberian ser Escuelas Uni-
versitarias Maritimo-Pesqueras y que
debe dejarse de tratar con criterios pa-
ternalistas estas ensefianzas puesto
que le restan rigor.

Los objetivos a alcanzar en la Refor-
ma de las ensefianzas Maritimo-Pes-
queras a juicio de Juan M. Lépez, Di-
rector del Instituto Politécnico Maritimo-
Pesquero del Atlantico en Vigo, son:

1. La ensefianza debera ser conti-
nuada, es decir, habra que suprimir las
practicas de embarque entre cursos;
con ello se evita la repeticién de mate-
rias en los distintos niveles siendo po-

sible de este modo disminuir el nime-
ro de asignaturas por curso, aumentan-
do asi los rendimientos escolares.

2. Las practicas reglamentarias se
efectuaran al finalizar el ciclo corres-
pondiente debiendo ser rebajadas
cuantitativamente, compensando esta
disminucién con una mejora en su ca-
lidad, para lo cual es indispensable la
creacion de la figura del alumno en
practicas en las distintas especiali-
dades.

3. Los estudios deberan tener una
equiparacion académica perfectamen-
te definida con el resto de las ensefian-
zas para que puedan ser reconocidas

por los Ministerios de Educacion y de
Universidades en los respectivos ci-
clos.

4, Los Titulados Superiores, Capitan
de Pesca, Mecanico Naval Mayor, elc.,
tendran la consideracién académica de
Técnico Superior Diplomado, en las
distintas especialidades.

Ademas comenta que estos objeti-
vos son basicos e irrenunciables y que
no debemos olvidarnos que estamos
en la UVI y quizds sea necesario me-
ter el bisturi.

Santos Fuertes, Profesor del Institu-
to Politécnico Maritimo-Pesquero del
Mediterraneo en Alicante, comenta, en-
tre otras cuestiones, la relacion de las



ensefianzas Maritimo-Pesqueras con la
Reforma Universitaria y dice, entre
otras consideraciones por ejemplo, que
la Reforma de las Ensefianzas es una
labor ingente y un largo proceso; por
ello si quedara sin incluir la rama
maritimo-pesquera seria muy grave pa-
ra los interesados directamente. San-
tos Fuertes hace una llamada de aten-
cion y pide una reflexion en lo relativo
a las ensefianzas maritimo-pesqueras,
ya que a su juicio se podria efectuar sin
excesivo coste econémico, puesto que
se cuenta con suficiente infraestructu-
ra de centros medios y profesorado pa-
ra poder abordarla, de forma legal, des-
de el primer ciclo universitario, pasan-
do por unas pujantes ensefianzas me-
dias. Santos Fuertes comenta que mas
de 20.000 pesqueros han sido atendi-
dos por los Néutico-Pesqueros y han te-
nido una muy importante presencia en

buques mercantes y que una reestruc-
turacion del sector sin la Reforma se-
ria muy negativa e iria en detrimento
del conjunto de la Economia Nacional.
Termina haciendo una llamada urgen-
te para no demorar dicha Reforma, lo
que seria llegar demasiado tarde.

RECICLAJE Y NUEVAS
TECNOLOGIAS

Por ultimo, haremos referencia a un
aspecto de gran importancia para
afrontar el reto del futuro. La continua
evolucion de las tecnologias aplicadas

al mar y a sus trabajos hacen que sea
necesario un constante reciclaje de
profesores y trabajadores. El dotar a las
escuelas Maritimo-Pesqueras de las in-
fraestructuras necesarias para poder
impartir disciplinas continuamente mar-
cadas por la renovacion de su tecnolo-
gia punta, debera constituir un objeti-
vo de la administracién maritima con
vistas a encarrilar a los directores de
los trabajos pesqueros por el camino
que continuamente se recita en boca
de los responsables del sector, de for-
ma un tanto frivola: las nuevas tecno-
logias.

Este aspecto de los estudios Nau-
tico-Pesqueros fue ampliamente trata-
do por la ex-Directora del Instituto Po-
litécnico Maritimo-Pesquero del Estre-
cho, Pilar Calvo Galindo, en estas mis-
mas paginas. No se reducia unicamen-
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te la profesora Pilar Calvo a la puesta
en marcha de una educacidn recurren-
te, esto es, donde fuera posible que los
trabajos del mar se interrumpieran du-
rante determinados periodos para rea-
lizar cursos de actualizacién, sino que
incluso apuntaba algunas demandas
de tipo estructural para que ello fuera
posible.

En principio habra que formentar el
reciclaje del profescrado, tanto en lo
que se refiere a su propia formacion en
relacién con las nuevas tecnologias, co-
mo en la adecuacion pedagogica en el

camino de la mejora de las formulas -

académicas. Otra demanda latente pa-

rece ser la de aumentar el nimero de ; -

personal de los centros, asi como su
dotacion material en ese camino de in-

corporacion a las ultimas técnicas de-

trabajo a bordo.

La formacién basica de los alumnos
Nautico-Pesqueros debe ser también lo
suficientemente amplia como para que,
una vez incorporados a su periodo de
formacion, no sélo puedan adaptarse
con facilidad a las nuevas tecnologias,
sino que ellos mismos demanden una
adecuacion de sus conocimientos en
ese sentido.

Pero no todo se arreglara simple-
mente con eso. Haria falta disponer
medidas de tipo social para hacer fren-
te a la pérdida de ingresos del trabaja-

]

dor que tuviera que abandonar tempo-
ralmente su puesto para dedicarse a
sus estudios; «No basta con que nues-
tras residencias sean gratuitas —dice
la profesora Pilar Calvo—, puesto que
el profesional suele tener una familia
qgue mantener, que no puede guedar-
se sin medios econémicos mientras él
esta estudiando. Es imprescindible la
aportacion de las empresas y la Admi-
nistracién».

No sélo la buena voluntad sino el
aire fresco de una nueva forma de en-
tender la Administracion Publica, pue-
de acometer con éxito esta empresa de
renovacion integral de las ensefanzas
Nautico-Pesqueras, en aras del aumen-
to de productividad de la mejora del ni-
vel de vida del sector pesquero.

Leopoldo Cal, ex-Subdirector Gene-
ral de Accion Social Maritima del Insti-
tuto Social de la Marina, decia que la
reflexion sobre la Reforma de las en-
sefanzas Maritimo-Pesqueras ha de
canalizarse mediante un debate en pro-
fundidad que aborde «un conjunto de
aspectos de caracter social, econdmi-
co y —por qué no decirlo— politico-
educativos, totalmente relacionados
entre si y con evidentes efectos de mo-
dernizaciéon y acomodacién a las cir-
cunstancias histéricas actuales y a las
que son previsibles en el futuro mas in-
mediato».

En este sentido de [a necesidad de
adecuar las ensefianzas Maritimo-Pes-
queras, entre otros, también se han
pronunciado, Justo Pérez Macias, Pro-
fesor del Instituto Politécnico Maritimo-
Pesqueros del Mediterraneo, y Mario
Ferrer, ex-Director del Instituto Politéc-
nico Maritimo-Pesquero de Canarias,
quienes desde estas paginas defendie-
ron desde hace tiempo esta perentoria
necesidad.

Quienes tienen el poder son suscep-
tibles de alcanzar la gloria. Nosotros,
si lo merecen, asi se lo reconoceremos.
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Muchos somos los que venimos pro-
pugnando, desde hace tiempo, la ne-
cesidad de la reforma de las Ensefian-
zas Nautico-Pesqueras: algunos con
ideas aisladas, otros con llamadas ur-
gentes de atencion por lo que esté ocu-
rriendo en el resto de las ensefanzas,
con un Plan General de Reformas en
el que quedaban excluidas las nues-
tras.

Pero de entre todos estos «inquietos
reformistas» destaca el Instituto Politéc-
nico Nacional Maritimo-Pesquero de Vi-
go, donde, tal y como se deben hacer
las cosas se unieron esfuerzos y reu-
nieron personas, constituyendo una
Comision que elabord un Proyecto de
Reforma, que, sin duda alguna, puede
marcar una pauta, y que tiene entre
otros, el mérito de la oportunidad y el
de ser un trabajo en equipo, al cual me
hubiera gustado pertenecer.

AETINAPE, atenta siempre a lo que
acontece en torno a sus profesionales,
miembros y no miembros, y a lo que de-
beria acontecer y aun a pesar del tiem-
po transcurrido no acontece, y recono-
ciendo la labor de la Comisién de En-
sefianzas del Instituto de Vigo, une sus
esfuerzos a los de ellos y juntos se dis-
ponen a realizar las Primeras Jornadas
Nacionales sobre Ensefianzas Mariti-
mo-Pesqueras. jBonita iniciatival; es
pasar del mundo de las ideas al mun-
do de la accién, y ademas, conjunta,
por ello invitan a todos cuantos de for-
ma directa e indirecta, tengan algo que
aportar para llevar a cabo al fin, la tan
traida y llevada reforma, por otro lado

Consideraciones para las Primeras
Jornadas sobre Ensenanzas
Maritimo-Pesqueras

Por SANTOS FUERTES FERNANDEZ

Profesor Numerario del Instituto
Politécnico Maritimo-Pesquero
de Alicante

imprescindible, porque con ella se po-
dran sin duda alguna eliminar al fin si-
tuaciones injustas, alcanzando el nivel
profesional mas elevado, de una forma
coherente y sin lagunas de formacién,
todos los que cursen los estudios Ma-
ritimo-Pesqueros, consiguiendo ade-
mas, la puesta al dia de unas ensefian-
zas gue entre otras cosas se estaban
quedando muy anticuadas por las cir-
cunstancias gue concurren en torno a
ellas en estos momentos, y que vere-
mos en parrafos sucesivos.

Este articulo pretende solamente
servir de recordatorio a unos, e infor-
macion a otros, de cara a las Primeras
Jornadas Nacionales sobre Ensefian-
zas Maritimo-Pesqueras, para que, al
igual que la Comisién de Ensefanzas
de Vigo, tuvo en su dia en cuenta la Re-
forma de las Ensefianzas Medias para
su proyecto, ahora se tengan en cuen-
ta también otras circunstancias que
concurren en estos momentos y que
pueden ser de gran interés para el de-
sarrollo de las mismas.

Las actuales circunstancias a que
me refiero las podriamos enmarcar
dentro de los cuatro grupos siguientes:

—Reforma general de las ensefian-
zas.
—Evolucién de los bugues.
—Normativa especifica.
—Proyeccion de los titulados.

REFORMA GENERAL
DE LAS ENSENANZAS

El Proyecto de Reforma de las En-
sefianzas Nautico-Pesqueras elabora-

do por la Comisién de Educacion del
Instituto Nacional Maritimo-Pesquero
del Atlantico en Vigo, ha resuelto per-
fectamente el ensamblaje con los pla-
nes de estudio primarios, secundarios
y medios, pero sin duda falta que re-
presentantes de los distintos estamen-
tos cualificados y autorizados para ello,
estén presentes ya en el Grupo de Tra-
bajo VIi de la ponencia del Consejo de
Universidades que esta elaborando la
Reforma Universitaria, a la que un sec-
tor importante de los estudiantes Nau-
tico-Pesqueros se debera integrar. Con
ello se conseguiran dos objetivos simul-
taneos: uno, aportar datos de los estu-
dios Nautico-Pesqueros al mencionado
Grupo de Trabajo VII, y el otro, tomar
las directrices generales que estan si-
guiendo todas las ensefianzas; direc-
trices, que sin duda, deberian estar pre-
sentes en las Jornadas que se celebra-
ran el mes de noviembre en Vigo.

EVOLUCION DE LOS BUQUES

Creo no equivocarme al afirmar que
en Espania la congelacién industrial y
masiva de alimentos «in situ» fue inicia-
da y con buen pie, en los barcos de
pesca, y por tanto, bajo la responsabi-
lidad de los titulados Nautico-Pesque-
ros. Desde entonces, la formacion de
nuestros alumnos ha ido teniendo en
cuenta cada vez mas el conocimiento
de las técnicas del frio, para lo cual se
ha dotado a los Institulos Maritimo-
Pesqueros de instalaciones para la
congelacién que han sido modelo en su
género, ahora bien, con todo y con ello,
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no se ha llegado a up rendimiento 6p-
timo en este campo, dado el gran nu-
mero de asignaturas con que, tanto en
«Puente» como en «Maquinas», cuen-
tan los estudiantes Maritimo-Pesque-
ros, que no pueden prestar una aten-
cion mayor el frio industrial, recurrien-
do a cursos especiales en este campo
para poder atender a la cada vez ma-
yor demanda de personal cualificado,
pues el nimero de barcos mercantes
con diferentes tipos de instalaciones de
frio que se ponen en servicio, esta en
continuo aumento cada dia.

Pero si los barcos mercantes han
evolucionado y siguen haciéndolo, no
menos lo han hecho los buques de pés-
ca, cuyo avance en los Ultimos veinte
afnos ha sido espectacular, y precisa-
mente en estos momentos se contem-
pla y espera con gran interés el resul-
tado de la investigacion que se esta
realizando para disefiar y construir lo
gue se ha dado en llamar el «Pesque-
ro de los afos 90».

Para dar una idea de la gran impor-
tancia del proyecto del «Pesquero de
los afios 90», comentaré a continuacion
algunos aspectos en torno a ello, y que
fundamentalmente son los siguientes:

Existe en Europa el programa «Eure-
ka», dentro del cual hay varios proyec-
tos de investigacién y ejecucion, en su
caso, en los cuales colaboran varias
naciones europeas, llevando la direc-
cion de cada proyecto la nacion que en
principio tenga una mayor experiencia,
pues bien, dentro de ese programa
«Eureka», y entre otros, se encuentra
el Proyecto «Hallios», en el cual cola-
boran Francia y Espafia, habiéndosele
asignado a Espafia la direccion del mis-
mo, que tiene como fin la investiga-
cion y desarrollo del pesquero del
futuro.

Los objetivos del proyecto son los
siguientes:

—Desarrollar las tecnologias de al-
to nivel para la concepcion, construc-
cién y explotacion de buques de pes-
ca que den a Europa una herramienta
y un producto industrial competitivo en
el mercado internacional.

—Disefar, construir y poner en ser-
vicio un conjunto de buques prototipo,
cabezas de serie, de los futuros buques
de pesca de los anos 90.

Tres son las fases establecidas pa-
ra alcanzar los objetivos mencionados:

A) Desarrollos tecnologicos.

B) Ensayos de los desarrollos
obtenidos.

" ©) Construccion y pruebas de los
prototipos de buques.

Las fases A y B comprenden tanto
desarrollos como ensayos de las si-
guientes areas:

1.° Sistemas de deteccion del pes-
cado.

2.° Captura de pescado.

3.° Procesado del pescado.

4.° Conservacion, carga y descar-

a.
. 5.° Economia de la energia a bor-
do.

6.° Sistemas de navegacion y co-
municacion.

7.° Seguridad, habitabilidad y ergo-
nomia.

8.° Integracion de tipos de sistemas
y estandarizacion de la informacion a
bordo. q

La fase C, en principio, contempla
la construccion de tres buques (dos pa-
ra la pesca de gran altura y uno para
la pesca de altura, pero al fresco).

El presupuesto es de 2.400 (dos mil
cuatrocientos millones de pesetas pa-
ra las fases A y B) y 4.200 (cuatro mil
doscientos millones de pesetas para la
fase C, construccion de los tres pes-
queros), es decir; un total 6.600 millo-
nes de pesetas, a precios constantes
de 1986, afio de aprobacidn del proyec-
to.

Evidentemente, el desarrollo tecno-
légico en los equipos del buque y de
sus sistemas de pesca hace necesario

que las tripulaciones sean debidamen-
te formadas y entrenadas en el uso de
los distintos equipos y servicio, para la
propulsiéon y energia, navegacion y
pesca.

Si tenemos en cuenta que en prin-
cipio, el presupuesto para la construc-
cion de tres pesqueros es de 4.200 mi-
llones de pesetas, facil es deducir la
gran importancia de estos pesgueros
«punta», y por ello tiene que ponerse en
marcha ya la preparacion de los titula-
dos Maritimo-Pesqueros que se hagan
cargo de estos pesqueros y todos los
suUcesivos.

Por todo ello, en las Primeras Jor-
nadas Adicionales sobre las Ensefian-
zas Maritimo-Pesqueras, también se
debe tener en cuenta, tal y como se ha
dicho, la evolucion de los buques para
lo cual seria de gran interés la aporta-
cién de la documentacién que se esta
elaborando para este proyecto «Ha-
llios», y que la misma fuera de aplica-
cidn en la formacion de los titulados
Maritimo-Pesqueros. Esta documenta-
cion se podria obtener a través de la Di-
vision Naval del Instituto Nacional de
Industria, entidad que tiene la direccion
del proyecto.

NORMATIVA ESPECIFICA

Quiza este apartado sea el mas co-
nocido, al menos la parte de disposicio-
nes de todo rango (leyes, decretos, re-
glamentos, etc.) que ofrecen un trato
discriminado e injusto a los titulados
Maritimo-Pesqueros, dando con ello
mas razones urgentes para la reforma,
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pero ademas, es que eésta debe con-
templar no sdlo las normas nacionales
e internacionales, sino la realidad de
las Autonomias y sus cada vez mas
concretas disposiciones en esta male-
ria, que también contribuyen al desfa-
se entre la realidad del sector y lo que
se esta haciendo.

Por lo expuesto, yo propondria divi-
dir a los profesionales de estas ense-
fianzas en los tres grandes grupos
siguientes:

1.° Titulados para ejercer las atribu-
ciones en aguas de las diferentes Co-
munidades Auténomas.

2.° Titulados para ejercer sus fun- .

ciones én aguas nacionales.

3.° Titulados para ejercer sus fun-
ciones en aguas de todo el mundo y
con los nuevos barcos y sus avanzadas
tecnologias.

Es por tanto motivo de reflexion la
normativa existente y la que tiene que
ponerse en marcha con la reforma que
se pretende.

Los titulados que personalmente he
enumerado dentro del ambito del ter-
cer grupo, como se prevé por la gran
importancia de los barcos y su tecno-
logia, se integrarian de lleno dentro de
la normativa existente y de la que se
estd elaborando con la Reforma univer-
sitaria.

En cuanto al resto de las titulacio-
nes, poco tienen que modificarse las
normas vigentes, a excepcion de los
«Cuadros Indicadores de Tripulaciones
Minimas» y las de atribuciones, al ob-
jeto de que éstas sirvan para cubrir las
necesidades ocupacionales locales y a
la vez posibilitar a todos para que pue-
dan seguir y conseguir las mas altas
cotas de su profesion.

Lo que exige un trato especial es la
transformacion de los titulados existen-
tes a los nuevos titulos, pero ello no de-
bera preocupar a nadie, pues para es-
tos casos, siempre se han arbitrado
normas iransitorias temporales que han
posibilitado la adaptacion de todos a las
nuevas circunstancias.

Nadie deberia ver con gran preocu-
pacion ningun tipo de avance, puesto
que es lo que normalmente siempre
ocurre, y en ningun caso ello debe per-
judicar a los derechos adquiridos, sino
que, muy al contrario, tiene que servir
la reforma para ajustar los deterioros
que inevitablemente se producen con

el transcurso del tiempo.

Lo que si debe preocupar es la cali-
dad de la ensefanza, pues en aquellas
Comunidades en que aun no han adap-
tado su legislacidn a la vigente en este
campo, no deben olvidar que existen
unos minimos marcados por progra-
mas oficiales y horarios de cursos y con
los medios necesarios que no se pue-
den, en ninguln caso, suplantar a los
Institutos Politécnicos Maritimo-Pes-
queros, Unicos centros oficiales que tie-
nen encomendada por ley la Formacion
Profesional y Técnica de las tripulacio-
nes de la flota pesquera.

La vulneracion de estas normas no
solo dafa la calidad de la ensefianza,
sino que perjudica a los propios titula-
dos que en ocasiones manifiestan sus
quejas por las deficiencias que se vie-
nen produciendo, y que por todos los
medios hay que evitar.

PROYECCION DE LOS TITULADOS

Los titulados Maritimo-Pesqueros
han estado buscados por unos y per-
seguidos por otros, y la realidad esta
escrita, los que comenzaron a trabajar
en la Marina Mercante la mayor parte
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continuan haciéndolo, porque aun a pe-
sar de la «persecucién» han estado
siempre a la altura de las circunstan-
cias del nivel para el cual se les habia
preparado, y si algun dia se les utilizo
para cubrir deficiencias y las cubrieron
perfectamente, justo es que se incor-
poren de pleno derecho a sus funcio-
nes sin reservas injustas, sino con las
unicas limitaciones que las Administra-
ciones determinen, pero de forma con-
sensuada, y el mercado de trabajo va-
ya pidiendo en cada caso.

Si en la Marina Mercante han exis-
tido problemas, algunos también han
surgido en la Marina de Pesca, pero
mucho menos, porque esta parcela ha
tenido siempre como unidad de medi-
da la pesca obtenida y por eso la gran
familia pesquera fue creciendo dia a dia
y siempre apoyada en los titulados,
gue con los barcos se han ido a pes-
car hasta alcanzar la supremacia mun-
dial de la pesca.

Hay datos concretos de que mas de
tres millones de personas en Espania
dependen aun hoy de la pesca, y por
supuesto no es casual que la direccién
del mencionado proyecto «Hallios» de
pesca dentro de los programas de la
CEE, se le haya asignado a Espafia, lo
cual demuestra el reconocimiento ex-
plicito de nuestra experiencia y capa-
cidad en este campo. -

Luego, si como queda demostrado
hay un reconocimiento a nivel interna-
cional de la preparacion e importancia
de Espana en este sector, no podemos
quedarnos atras sino seguir defendien-
do esa supremacia de la unica forma
que es posible: estudiando. Al igual que
para la construccion de los buques se
investiga y estudia, para tripularlos es
necesario seguir evolucionando de for-
ma paralela lo cual se debe contem-
plar, como se ha dicho, en la Reforma
de las Ensefanzas Maritimo-
Pesqueras. Ahora bien, no seria justo
el que paralelamente no se adecte a
los titulados Maritimo-Pesqueros al res-
to de las distintas ramas de los estudios
que se cursan en Espanfia, y asi ampliar
su campo de accion de forma institu-
cionalizada alli donde de forma histé-
rica han venido trabajando, o donde la
demanda econdémico-técnica, requiera
personal competente dentro del sector
para llevar adelante sus objetivos tan-
to en la empresa publica como en la pri-
vada.
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Imagine una noche negra como el
betlin, con olas mas altas que casas,
que vienen a caer furiosamente contra
el espumeante mar. En el medio del ca-
nal inglés, un gran buque de carga de
Ecuador, el «Bonita», esta dando ban-
dazos y en eminente peligro de hundir-
se. El bote salvavidas del puerto de San
Pedro acude a la llamada, mientras la
mayoria de la gente estaba disfrutan-
do su comida del domingo, la tripula-
cion del bote de salvamento «Sir William
Arnold» avanza entre el huracan para
ayudarles.

Un helicoptero de la Marina Real ha-
bia rescatado cuatro de las treinta y
seis personas de la tripulacion, pero en
medio de la oscuridad fue imposible pa-
ra el helicéptero hacer mas. Poniendo
el bote a nivel de la cubierta y luego de-
jandolo caer quince metros, las esca-
las del Coxswain Michael hicieron cin-
cuenta viajes para rescatar a las vein-
tinueve personas a bordo. El rescate
durd tres horas, después de nueve ho-
ras de su partida el bote llegé a Torbay
y desembarcé a los supervivientes.

Por este rescate se le concedio al

Coxswain Michael la medalla de oro al
valor, la mas alta recompensa para un

RNLI: moderno, eficiente, voluntarios

Por Mr. BRIAN MILES

Deputy Director
Royal National Lifeboat Institution
Servicio Britanico de Salvamento
de Naufragos

socorrista. A su tripulacion de siete
hombres se les concedieron medallas
de bronce.

Asi funcionan las unidades de sal-
vamento en Inglaterra y en Irlanda, con
un promedio de tres vidas salvadas ca-
da dia. Vientos huracanados, arriesga-
dos rescates de buques comerciales,
un poco de calma, y salen corriendo a
ayudar a un barco zozobrado, todo es-
to en un dia de trabajo de un soco-
rrista.

La Institucion Nacional de Socorris-
mo fue fundada en 1824 por Sir William
Hillary, que vivia en la isla de Man, y
que fue testigo de muchos naufragios,
pidié un servicio nacional de socorris-
mo, en su primera etapa fue costeado
por el arzobispo de Canterbury, era
atendido por un grupo de MPs., que in-
cluian a William Wilbeforce y al Lord
Mayor de Londres. El 4 de marzo de
1824 se fundd el primer grupo de sal-
vamento.

La Institucion fue fundada con sus-
cripciones voluntarias o con tripulacio-
nes voluntarias, y solamente una vez,
entre los afios 1854 y 1869, tuvieron
ayuda del Gobierno. Fueron impopula-
res a causa de las restricciones de
RNLI. Las razones para mantener el
servicio como voluntario son muchas y
variadas. La mas importante es que el
servicio es extremadamente efectivo y
bien llevado. El control del Estado no
podria mejorarlo, y podria hacer decre-
cer su eficacia.

La organizacion es consciente de la
necesidad de emplear los fondos en
necesidades operacionales, y emplear
el minimo en la administracion. De ca-
da libra alrededor de 77 peniques se
emplean en construccion, equipamien-
to, mantenimiento y operatividad de los
barcos de salvamento.

LLos mismos sccorristas también pre-
fieren este sistema y el RNLI cree que
las tripulaciones voluntarias tienen los
mejores hombres disponibles, hombres
que quieren ser socorristas, tienen un
gran conocimiento de las aguas loca-
les y cada Estacion de Salvamento for-
ma parte de la comunidad local, y tie-
nen la ayuda de la gente mas activa y
capaz. Estos dedican considerable
tiempo y energia para el buen funcio-
namiento de la Estacion.

En todo momento en que la tripula-
cién sea requerida, y cualquiera que
sea la tarea que deben afrontar, siem-
pre pueden contar con la lealtad y ayu-
da de la comunidad.

En Inglaterra y en la Republica de
Irlanda existen alrededor de 2.000 vo-
luntarios que recogen dinero para el
RNLI.

En dos afos se han conseguido
114.000 suscriptores adultos y 9.000 ni-
fios. La RNLI es administrada por co-
mités voluntarios de personas notables,
que aportan sus experiencia, conoci-
mientos y tiempo, sin cobrar nada. Es
tal la atraccion a este servicio gue tipi-
fica las tendencias maritimas de los
britanicos.

La naturaleza voluntaria de la Insti-
tucion es la misma desde el afio 1824,
pero los botes si que han cambiado. En
1800 los barcos era propulsados a ba-
se de remos y musculos, y en la tltima
parte del siglo, por velas. En 1890 se
puso en servicio el primer barco a va-
por, y los experimentos con el petroleo
empezaron en 1904. Las maquinas
Diesel fueron introducidas en 1932.

La flota actual la constituyen alrede-
dor de 130 botes salvavidas de aproxi-
madamente 33-70 pies y mas de 120
entre 16-20 pies. Existe ademas una
flota de relevo de alrededor de 90 bar-
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cos para reemplazar los barcos cuan-
do son enviados a revisiones periodi-
cas, reconocimientos y reparaciones.
Cada clase de bote es disefiade cuida-
dosamente para satisfacer los requeri-
mientos de la RNLI.

Por ejemplo, El «Arun» de 52 pies
(15,86 metros), es uno de los botes ra-
pidos empleados por la RNLI. El «Arun»
fue el primer barco en ganar una re-
compensa (premio), que le fue entrega-
do al RNLI por su mas alto dignatario,
el duque de Edimburgo en 1982.

El casco esta basado en un disefio -

de A. MacLachlan de Watsons en Glas-

gow, y la cubierta y la superestructura ; .

fueron disefiados por el propio depar-
tamento técnico de la RNLI. El «Arun»
a 18 nudos es dos veces mas rapido
que la primera clase de botes-de sal-
vamento debido a su casco semiplano.

Hecho de cristal y reforzado con estruc-
turas de aluminio, el casco esta dividi-
do en 26 compartimentos, forrados con
materiales flotables, dando seguridad
de flotabilidad en caso de que se haga
una via de agua. Dos poderosas maqui-
nas diesel aportan la propulsion, y los
tubos de acero protegidos del agua dan
una capacidad de autoajuste. Un equi-
po electronico que incluye un radar
decca navigator, radios VHF y MF, di-
recciones automaticas VHF y MF y re-
percusores de sonido. Incluso el radar
scanner ha sido hecho a prueba de
agua, para que continie funcionando
después de que el bote se ha autoajus-
tado. Un bote de la clase del «Arun»
cuesta 490.000 libras, pero cuando las
condiciones pueden llegar a ser como
aquellas que tuvo que afrontar el Coxs-

wain Michael durante el rescate del
«Bonita» descrito anteriormente, sola-
mente los mejores equipos son sufi-
cientes.

En 1936 la RNLI introduce el primer
bote inchable de 16 pies (4,88 metros)
para ser utilizado en rescates rapidos,
que también podria trabajar cerca de
rocas o en aguas cercanas a las costas.

El incremento del niumero de perso-
nas que utilizan el mar por placer, ha
creado esta necesidad, y los inchables
«D» y «C» efectian un tercio de todos
los servicios y salvamento de vidas. El
Gltimo desarrollado es una lancha ra-
pida. Las mas antiguas se limitan a una
velocidad de 8-9 nudos a causa del
desplazamiento del casco y a la protec-
cion de los propuisores en tlneles.
El nuevo de clase Tyne de 47 pies
(14,34 metros) tiene un casco de ace-

ro, larga y recta quilla y las quillas com-
badas para proteger los propulsores.
Los ultimos disefos de cascos han he-
cho posible una veldcidad de 18 nudos,
y los primeros probados en Selsey, al
oeste de Sussex, han demostrado ser
unos excelentes botes de salvamento.
Desde entonces dos botes de la clase
Tyne se han fabricado y otros diez han
sido asignados.

La RNLI esta actualmente desarro-
llando un «bote rapido» para reempla-
zar los mas viejos, y los mas lentos, los
cuales debido a la linea de costa tenian
que ser empujados hacia el mar por
tractores.

El salvamento puede mejorarse y las
tripulaciones también estan formadas
por hombres mas profesionales como
hombres de mar, que asisten a cursos

de entrenamiento como operaciones de
radio, radares, primeras ayudas, pero
el espiritu de servicio a la Comunidad
nunca cambia. Los hombres de salva-
mento salen al momento de la llama-
da, cualquiera que sea el tiempo para
rescatar a alguien que no conocen y
que puede ser que nunca vean de nue-
vo. Un rescate de Arthur Hill en el Largs
tipifica esta actitud.

El Largs Atlantic 21, un bote inchable,
fue llamado para rescatar a un barco
zozobrado. El tiempo por una vez era
bueno y la mar estaba en calma, cuan-
do el bote llegd se encontrd que el bar-
co no se podia poner derecho y que
una chica de 14 anos estaba atrapada
debajo, un miembro del bote, Arthur Hill,
el mejor nadador, se sumergié répida-
mente y encontro a la chica tratando de
mantener su cabeza  por encima del
agua. Quedaba poco aire, y el que que-
daba estaba lleno de humo. Arthur se
acercé a la chica y traté de empujarla
arriba y abajo para sacarla, parecia ser
imposible a causa de su chaleco sal-
vavidas, tuvo que quitarselo y perdio
previos minutos tratando de calmarla y
de ganarse su confianza. Mientras el ti-
monel del bote, también en el agua, le-
vanto el motor del barco desde fuera,
Arthur Hill tiré de la chica de nuevo. El
timonel pudo cogerla por las piernas y
tirar firmemente. Arthur-se arreglo pa-
ra salir justo cuando el barco empeza-
ba a hundirse, y cuando salié de nue-
vo a la superficie estaba blanco y con-
fundido por la falta de oxigeno. Por es-
te acto de singular valentia se le con-
cedio la medalla de plata por Su Ma-
jestad la Reina Madre. Se le present6
por el Maud Smith por el rescate mas
valiente del afio, y elegido el hombre
del afo por la Real Asociacién de pro-
teccidn a los incapacitados y rehabili-
tacion. Pequefa recompensa para tal
valor, pero los socorristas no buscan re-
compensas. «Se conducen de tal ma-
nera que no temen a la muerte, es una
prueba, un simbolo, un testimonio de
que el hombre fue creado a la imagen
de Dios, y que el valor y la virtud no ha
desaparecido de la raza britanica». Es-
tas palabras, pronunciadas en 1924
nunca fueron mas verdad que hoy. Las
instituciones britanicas e irlandesas,
estan consideradas como entre las me-
jores del mundo. Con el continuo apo-
yo de todos los sectores de la comuni-
dad, para que contintien su labor.
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Mucho se ha dicho y escrito duran-
te estos ultimos meses sobre los titu-
lados Nautico-Pesqueros y en especial
muchas acusaciones falsas, llegando
a decir que estamos ansiosos de afian-
zarnos en la Marina Mercante, son to-
talmente falsas estas declaraciones y
lo Gnico que pretenden es defender a
cal y canto un corporativismo de los
que afortunadamente en nuestro pais
cada vez quedan menos.

Es penoso y degradante leer en to-
das las notas de prensa del COMME,
que uno de los mas graves problemas
que tiene la Marina Mercante en estos
momentos es el intrusismo profesional.

Los mal llamados Licenciados Supe-
riores por qué no tratan de analizar a
fondo lo siguiente: ;No es verdad que
nos estamos quedando sin Marina Mer-
cante? ;Por qué no somos capaces de
competir con las flotas mercantes del
resto de Europa? ;Por qué no se hace
de una vez el Cuadro Indicador de Tri-
pulaciones Minimas aplicando los cri-
terios que hay en Europa? ;jPor qué
el 90% de Licenciados Superiores de
Puente y Maquinas al afio de estar na-
vegando pretenden dejar los barcos y
ocupar puestos de Ingenieros y simila-
res (sin que nadie les esté llamando
intrusos)?

Por favor, sefiores «Titulados Su-
periores» seamos un poco Mas serios
y digamos en todo momento la verdad.

Es cierto y reconocemos que en es-
tos momentos estd en profunda crisis

Los titulados Nautico-Pesqueros

no cesaremos de reivindicar los derechos
adquiridos y que por ley y normas
internacionales nos corresponden

Por D. RAMON LOPEZ DIAZ
Mecéanico Naval Mayor

nuestra Marina Mercante (los armado-
res tienen mucho que decir) y sin em-
bargo esta en otra situacién la flota pes-
quera y las pretensiones que estos se-
nores tienen, es acaparario todo, Pes-
ca, Vigilancia Aduanera, Vigilancia Ma-
risquera y Pesquera, etc., y encima tie-
nen la osadia de hablar de intrusismo,
s muy comodo pasar a mandar mo-
dernos congeladores, enviando a los
Nautico-Pesqueros a la chatarra del
sector, ahi si sabemos no vais a embar-
car porque dificilmente os manten-
driais de pie en cubierta la mayoria de
los «Licenciados Superiores» y en es-
pecial los de «Secano» que dirigen cier-
tas dreas de la Administracion Mariti-
ma.

En principio, los Nautico-Pesqueros
en su gran mayoria somos gente de
mar, de las riberas y comenzamos re-
mando o cinglando en un bote a muy
corta edad con la formacién basica de
E.G.B. y en muchos casos con BUP,
eligiendo como campo de trabajo el
mar, formandonos en las distintas es-
pecialidades y categorias en los Insti-
tutos Politécnicos Maritimo-Pesqueros
y Escuelas Nautico-Pesqueras, alter-
nando los estudios con los periodos de
embarque, siendo este periodo de for-
macion de cinco o seis afios para al-
canzar la titulacién de Capitan de Pes-
ca o Mecanico Naval Mayor. Si nues-
tros profesores son de «su rama», no
llegamos a comprender como continua-
mente nos estan descalificando, llevan-
donos incluso a los Tribunales, el ulti-
mo presentado ante la Audiencia Na-
cional por el embarque de NAutico-Pes-
queros en la Marina Mercante, cuya
respuesta ha sido clara y contundente
contra las pretensiones, para ello apro-
vecharon que el Director General de la
Marina Mercante es el ex-Secretario
General del COMME.

Con el deseo de no confundir a los
comparferos y demas lectores una vez
mas deseamos decir la verdad. Lo que
nosotros defendemos, entre otros, es
el Convenio STCW-78 OMI, Convenio
Internacional, que es el Unico instru-
mento legal que resolvera definitiva-
mente la situacién de los Nauticos-Pes-
queros con la Marina Mercante, ade-
mas es imprescindible nuestra homo-
logacioén con nuestro homélogos euro-
peos, basicamente en competencia y
dejar de una vez todo tipo de enfrenta-
mientos sectoriales y personales, dado
que juntos tenemos que convivir en el
«Charcor y lo que ya esta vigente en los
paises de la CEE se puede mejorar en
el nuestro, pero nunca pretender anu-
lar y pasar a ser un pais del Tercer Mun-
do para quedarse unos pocos con el
Reino de Taifas.

Considero muy importante la asis-
tencia de los Nauticos-Pesqueros a las
Primeras Jornadas sobre Ensefianzas
Maritimo-Pesqueras, que préximamen-
te se desarrollaran en Vigo, con profe-
sores y técnicos especializados, inclu-
so de la CEE, quienes disertaran e in-
formaran del papel que los Nauticos-
Pesqueros desempenan en las flotas
europeas, se conocera en su justa di-
mension la proyeccion del colectivo
Nautico-Pesquero.

Aprovechando esta oportunidad de
escribir en nuestra revista profesional,
una vez mas, pedimos al [.S.M. en
nombre del sector pesquero y de la Ma-
rina Mercante de San Ciprian, de la
gran necesidad que tenemos de una
Casa del Mar, la Unica que queda por
hacer en los puertos de la Marifia lu-
cense, a pesar de venirnos prometien-
do continuamente durante mas de diez
anos dicho centro social que con ilusion
todos esperamos.
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Cuando empiezo a escribir estas li-
neas me acaba de llegar la noticia de
la préxima celebracion de la «Primeras
Jornadas Nacionales sobre Ensefian-
zas Maritimo-Pesqueras» organizadas
por AETINAPE. Ante esta noticia, mi
reaccion inmediata es de alegrarme
porque, por fin, un grupo de personas
se esté tomando el suficiente trabajo y
molestias tratando de reunir en un fo-
ro comun a todos aquellos sectores im-
plicados en esta reforma, con la espe-
ranza de que sirva de acicate e impul-
so para todos.

Pero, por otro lado, al darle un re-
paso a los temas que alli se trataran mi
reaccion es de perplejidad: ;sera po-
sible que después de tantos afos es-
temos tratando siempre los mismos y
viejos problemas? No nos cabe siquie-
ra el consuelo de pensar que avanza-
mos, que se presentan nuevas situacio-
nes a las que hay que hacer frente, no,
son siempre los mismos problemas, a
los que nunca se les dan soluciones.

Ante esta situacion, muchos nos ha-
cemos algunas preguntas: ;Qué pasa
con el sector Nautico-Pesquero que
ningun Gobierno ha tenido la voluntad
politica de afrontar su estructuracion y
puesta al dia como una tarea_priorita-
ria? ¢Por qué las propuestas y solucio-
nes dadas durante muchos anos por di-
versos sectores son ignoradas, o cuan-
to menos, olvidadas en un cajon? ;Pa-
ra qué sirvieron los resultados de aquel
trabajo de investigacidn encargado por

¢Nos llegé la hora?

Por DONA PILAR CALVO GALINDO

Profesora del Instituto Politécnico
Maritimo-Pesquero del Estrecho

la Inspeccion General de Ensefianzas
Nautico-Pesqueras a un equipo de so-
cidlogos? Todas estas preguntas ho tie-
nen una contestacion légica, maxime
cuando la mayoria de los sectores im-
plicados estan de acuerdo con las li-
neas maestras a seguir.

Examinemos, pues, algunas de las
medidas que, en mi opinion, resultan
basicas para salir del atolladero en
que estamos inmersos, y los problemas
a los que darian respuesta:

—Actualizacion de los programas e
inclusion de nuevas asignaturas o es-
pecialidades acordes con el estado ac-
tual del desarrollo tecnolégico. Este ti-
po de ensefianzas debe responder no
s0lo a la adecuada actualizacion del
profesional, sino también a proporcio-
narle la suficiente base como para ser
capaz de ir asimilando los cambios
que, cada vez mas rapidamente, se
praducen en el cambio tecnoldgico. De
esta necesidad, ligada a la incorpora-
cion de nuestro pais a la Comunidad
Economica Europea, se viene hablan-
do largo y tendido desde mucho antes
de nuestra incorporacion a la Comuni-
dad, ya estamos en ella, pronto nues-
tros titulados podran contratarse libre-
mente en buques de otros paises euro-
peos. ¢Se seguirad hablando entonces
de la necesidad de la actualizacion?

—Creacion de la figura del «Alum-
no Nautico-Pesquero» para la realiza-
cion de las practicas de mar exigidas
en las diferentes titulaciones. La crea-
cion de esta figura podria eliminar tres
problemas, a saber:

a). El déficit en titulaciones superio-
res, producido por la dificultad para
cumplir los dias de mar exigidos.

b) La inadecuacion real entre el
puesto de trabajo que ocupa el alum-
no y el que podra ocupar cuando ob-

tenga la titulacién correspondiente.

¢) La absurda competencia en el
mismo mercado de trabajo con los de-
mas profesionales del sector. En efec-
to, no parece justo que los alumnos que
pretenden realizar sus practicas de mar
tengan que competir'con otras perso-
nas que estan buscando un puesto de
trabajo.

—Reestructuracion profunda de las
Ensefianzas Nautico-Pesqueras, abar-
cando todos los niveles de la vida a bor-
do. En esta reforma habria que tener
en cuenta los siguientes aspectos:

a) Homologacion de titulaciones
académicas con las de Educacion y
Ciencia.

b) Coordinacion con el proceso ac-
tual de reforma de las Ensefianzas Me-
dias.

c) Implantacion del 3.° grado de la
F.P. (equivalente al nivel académico de
diplomado universitario), tanto para las
especialidades de Puente como para
las de Maquinas y su inclusion en la re-
forma universitaria, actualmente en
proceso de elaboracion.,

d) Exigencia, a partir de un cierto ni-
vel de titulacion, de alguna titulacion
minima que permita suponer la existen-
cia de unos conocimientos bésicos
adecuados.

Por ltimo, es de resaltar que cual-
quier tipo de reforma de nuestras en-
sefianzas, ha de venir acompariada por
la correspondiente del Cuadro Indica-
dor de Tripulaciones Minimas, desfasa-
do desde hace ya mucho tiempo.

Esperemos que por fin haya llega-
do la hora para las soluciones en las
Ensefanzas Nautico-Pesqueras, y en-
tre todos consigamos lo que es deseo
de todos: su eficacia y dignificacion.
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El «Planetario» es la representacion
artificial del Universo. Su nombre pro-
cede de que en un principio solamen-
te se representaba el sistema planeta-
rio, pero mas tarde, al representarse
también las estrellas fijas, pas¢ a de-
nominarse «Estelario teldrico». No obs-
tante, el nombre que ha perdurado es
el de «Planetario».

El cielo estrellado ha interesado al
hombre desde la antigiiedad. Para él,
todo cuanto acontecia en el firmamen-
to era expresion de un poder sobrena-
tural que influia sobre su vida, este pen-
samiento dio lugar a la astrologia. El
Sol daba calor y vida, por ello se le eri-
gié como Dios. Después con el paso y
conocimiento de las figuras que entre
si formaban las estrellas, aprendio a
medir el tiempo. Cuando una de estas
formas estelares, llamadas constelacio-
nes, aparecia en los tiempos mas llu-
viosos, recibié el nombre de Acuario,
se pensaba que era el Dios que hacia
vaciar los cantaros sobre los campos
y praderas.

Los babilonios nos dejaron los nom-
bres de todas las figuras del zodiaco en
el plano del sistema solar, por donde
orbitan los nueve planetas. Se denomi-
na zodiaco, ya que la mayoria de las
constelaciones tienen nombre de ani-
males, estas son: Aries, Tauro, Gemi-
nis, Cancer, Leo, Vigo, Libra, Escorpio,
Sagitario, Capricornio, Acuario y Piscis.
Estas constelaciones unen los dos he-
misferios y corresponden al plano de la
ecliptica u drbita solar aparente, que

forma un angulo de 23° 27°, con el,

Los Planetarios

Por D. JESUS MORENCO SANZ

Profesor del Instituto Politécnico
Maritimo-Pesquero de Pasajes

ecuador celeste.

Las primeras representaciones del
firmamento se realizaron en globos ce-
lestes. El inconveniente de ellos es que
el observador ve el cielo no con aspecto
natural, sino desde «el exterior».

Ha sido este siglo el que se ha re-
servado el honor de crear el aparato
que permitird al hombre proyectar en
una boveda la representacion del firma-
mento. Viviremos asi la impresion del
cielo estrellado real, no sintiendo en la
clpula oscurecida la limitacion espacial
del cielo.

Un planetario se compone de una
sala circular en cuyo centro se encuen-
tra el aparato de proyeccion. El situa-

do en el Instituto Politécnico de Pasa-
jes consta de una cupula de 8 metros
de didmetro con capacidad para unas
60 personas, proporciona la imagen de
un cielo estrellado mediante 31 proyec-
tores permitiendo observar estrellas de
incluso magnitud 6.

Los planos donde van registradas
las estrellas se hallah en sitio fijo y son
realmente hojas metalicas, puesto que
las diapositivas con el calor se quema-
rian. La reparticion correcta de las es-
trellas en los proyectores fue realizada
mediante fotografias del cielo. Asi po-
demos admirar unas 5.000 estrellas fi-
jas, las nebulosas de Orién y Androme-
da, el Cumulo abierto de Praesepe, etc.

Si levantamos la vista dentro del pla-
netario, veremos la grandiosidad del
espacio en forma de clpula negra pun-
teada por innumerables lucecitas, unas
mas brillantes, otras centelleantes,
otras casi imperceptibles tal como lo
veian los babilonicos, los arabes y los
griegos. La béveda aparecera cruzada
de norte a sur por una amplia franja, la
Via Lactea, nuestro particular universo,
del cual el Sol es una mas de las cien-
tos de miles de estrellas que lo compo-
nen. A este y oeste las estrellas apare-
cen mas separadas, y entre ellas ne-
gras tinieblas evidenciando distancias
insondables de un espacio cuyo fin no
podemos imaginar.

Al llegar el invierno, por-el este nos
aparece la constelacion de Oridn. Di-
ce'la leyenda que era un cazador muy
alto y dotado de una fuerza extraordi-
naria, hasta el punto de que cuando él
soplaba las plantas eran tronchadas y
arrancadas de raiz, las fuentes se se-
caban y los hombres huian presos de
panico. Una tarde estando Orién tocan-

-do la flauta sus melodias atrajeron los

pasos de una sacerdotisa, Liada, muy
experimentada en las artes del amor.
Deslumbrada por la varonil belleza de
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ESTRELLAS VISIBLES DURANTE
LOS MESES DE FEBRERO Y MARZO

Hora oficial aproximada; 21.00

”_

Qrién tratd de atraerlo y al no conse-
guirlo recurrié a su magia haciendolo
desaparecer de la Tierra. En ese mis-
mo instante aparecian en el cielo unas
nuevas estrellas, la constelacion de
Orién. El fiel perro del cazador, llama-
do Sirius, permanecid vagando por la
tierra hasta que las divinidades compa-
decidas de él le transformaron en es-
trella. Sirius sigue a Oridn, representan-
do la fidelidad de aquel perro, eterna-
mente a través de los caminos del cielo.

ALGUNAS ESTRELLAS VISIBLES
EN ESTA EPOCA

En el NW se halla la Osa Mayor cu-
ya lanza apunta hacia arriba y hacia la
izquierda.
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HORIZONTE NORTE
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HORIZONTE SUR

Arcturus domina el cielo occidental,
mientras que por el Este acaba de sa-
lir el gran cuadrilatero de Pegaso.

Casi encima de nuestras cabezas
encontramos el «tridngulo del veranos,
is6sceles, en cuyo vértice inferior —
apuntando hacia el Sur— esta Altair. El
vértice izquierdo superior formado por
Deneb y el derecho por Vega.

Entre Vega y Arcturus vemos a Hér-
cules y la Corona Boreal. Y en la zona
NE la constelacion de Cassiopea con
su forma de W.

Lo descrito hasta aqui es una pe-

naivs X

CAPELLA

X

/

#

quefa muestra de las infinitas maravi-
llas del Universo. Y todo ello puede po-
nerse a nuestro alcance tanto en una
noche limpia estival como visitando un
planetario, para de este modo coinci-
dir con el poeta:

«Cuando miro de noche en el fondo
oscuro del cielo,

las estrellas temblar, como ardiente
pupilas de fuego,

me parece posible

subir en un vuelo

y anegarme en su luz, y con eflas
en lumbre encendido

fundirme en un beso,

pues es tanta la grandeza que veo
gue indudablemente yo,

Hlevo algo divino aqui dentros,
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En muchas ocasiones, y distintos
comparieros de diferentes mediosinfor-
mativos, cuando han iniciado alguna
entrevista o reportaje sobre nuestro
programa, lo ha hecho casi todos con
la misma pregunta: Realmente, ;que
es Onda Pesquera?

Naturalmente no hemos podido
siempre contestar con la misma res-
puesta, ya que las preguntas corres-
pondian a diferentes etapas del progra-
ma, y éste realmente ha cambiado mu-
cho desde su iniciacion, alla por el afio
1980.

«Onda Pesquera Ser» iniciaba su
modesta singladura hace ahora siete
afnos, siendo sdélo un programa local,
que emitiamos cada dia, de seis a ocho
de la tarde, a través de Radio San Se-
bastian.

El programa comenz6 como un ser-
vicio publico para la gran familia del
mar, siendo realmente un espacio ofre-
cido para que los familiares y amigos
de los hombres que se encontraban en
alta mar recibiesen el saludo desde tie-
rra, a través de las cartas y tarjetas pos-
tales que nos enviaban al programa.

Poco tiempo después, los hombres
a los que iban dirigidos los mensajes
y los discos dedicados, comenzaron a
llamarnos desde sus barcos y nos con-
taban las cosas que estaban sucedien-
do en alta mar. Gracias a estas llama-
das, nuestro programa ha podido ofre-
cer, y casi continuamente lo estamos
haciendo, grandes exclusivas mundia-
les que han sido repetidas en numero-

¢ Qué es Onda Pesquera?

Por D. JESUS FERREIRO

Director de Onda Pesquera Ser

sas ocasiones por los medios de comu-
nicacion mas importantes del mundo.

Es verdaderamente dificil, por lo me-
nos para mi, destacar aqui la noticia
mas importante que en primicia mun-
dial ha ofrecido nuestro programa, pe-
ro si tengo que elegir varias, mencio-
naria por ejemplo, la noticia del secues-
tro del trasatlantico «Aquille Lauro», en
cuyas fechas recibiamos en Onda Pes-
quera Ser mas de mil setecientas lla-
mada de los medios informativos de to-
do el mundo, que, durante 48 horas tu-
vieron practicamente blogueadas las li-
neas telefénicas de Radio San Sebas-
tian, hasta tal punto que tuvimos que
contratar personal de habla inglesa, pa-
ra que nos ayudasen a informar a los
medios de comunicacion gue nos lla-
maban desde todas partes del mundo.

Hasta tal punto fue importante nues-
tra labor, que las embajadas de Esta-
dos Unidos, Italia, Francia y Canadé so-
licitaron también nuestras informacio-
nes para saber en todo momento lo que
estaba sucediendo a bordo del barco
secuestrado.

Otra de las informaciones fue la pri-
micia de la caida al mar de un avion
Jumbo de la «Air India», al sur de Irlan-
da, noticia que casi podiamos haber
ofrecido en directo, pues pudimos cap-
tar el mensaje del Capitan de un bugue
mercante que estaba viendo caer al
mar al avion envuelto en llamas, tras
haber sufrido una explosion en el aire,

De estas informaciones, nos solicita-
ron dias mas tarde unos certificados de
las mismas a través de las embajadas
de la India y Canada, con el fin de unir
nuestras informaciones al sumario
abierto por este accidente en el que
murieron todos los ocupantes del avion.

Otra de las informaciones importan-
tes, y tal vez la mas comprometida, fue
cuando anunciamos que el Capitan del
petrolero «lzarra» iba a ser condenado
a muerte en el juicio a celebrar en Ni-
geria, bajo la acusacién de contraban-
do de petrdleo; fue una noticia que im-
pacto muchisimo a nivel nacional, y por
la cual tuvimos algunos problemas, ya
que el Gobierno espariol, a través de
la oficina de informacion diplomatica se
encargo inmediatamente de desmentir-

nos, teniendo que retractarse ellos mis-
mos meses mas tarde al confirmarse la
noticia adelantada por Onda Pesque-
ra Ser.

Sin embargo, y a pesar de que lain-
formacion procedente de la mar es la
base de nuestro programa actual, yo
personalmente estoy mas satisfecho,
personal y profesicnalmente, de la res-
puesta que cada dia obtenemos de
nuestros oyentes, con los cuales forma-
mos una gran familia, que ha hecho po-
sible la realizacién de «pequefios mila-
gros», como por ejemplo, varias recau-
daciones econémicas que han supera-
do en total mas de 25 millones de pe-
setas y que se han invertido en ayudar
a huérfanos y viudas de hombres falle-
cidos en la mar, 0 en pagar multas im-
puestas por otros paises, donde los
barcos y sus tripulaciones se encontra-
ban detenidos varios meses, hasta que
nuestro programa intervenia, reunien-
do el dinero, pagando las multas y con-
siguiendo la libertad de los barcos y las
tripulaciones.

No quiero dejar de decir que Onda
Pesquera Ser es el primer programa ra-
diofdnico, a nivel mundial, que se de-
dica exclusivamente al mundo de la
mar, y que distintos profesionales de di-
versas cadenas radiofdnicas de Fran-
cia, Brasil, Argentina, Irlanda, etc., nos
han visitado para pedirnos consejo y
ayuda con el fin de poner en marcha
en sus paises un programa parecido a
nuestra Onda Pesquera Ser.

A vosotros, queridos compafieros de
la Ser, no tengo que deciros que el
nombre de nuestra empresa es citado,
casi constantemente, en los mas impor-
tantes medios de difusion mundial, al
hablar de las noticias importantes de la
mar y citar a Onda Pesquera, en cuyos
humildes estudios situados en una pe-
quena habitacion de Radio San Sebas-
tian, hemos tenido el orgullo de recibir
a enviados especiales de las mas im-
portantes cadenas de television ame-
ricanas, y de los rotativos de mayor ti-
rada, que se han interesado en contar
a sus oyentes, lectores y telespectado-
res, la respuesta a una simple pregun-
ta... realmente, ;qué es Onda Pes-
quera?
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Existen una serie de enfermedades
que con mayor frecuencia afectan a la
gente del mar, si ésta es comparada
con el resto de la poblacién, pero son
los traumatismos por accidente la cau-
sa mas importante de la muerte a bor-
do.

Entre las enfermedades que afectan
a la gente del mar con mayor frecuen-
cia destacan: Las enfermedades men-
tales y el suicidio. Existen varias razo-
nes para aducir esto, en primer lugar
tenemos la tripulaciéon del bugue en su
compaosicion, conocido es cuanto ma-
yor armonia exista entre los tripulantes
menor serd el riesgo de problemas de
a bordo; algun tiempo atras, los arma-
dores y sus representantes embarca-
ban a sujetos con una incapacidad ma-
nifiesta de trabajo, alcohdlicos, etc., es-
to repercutia negativamente en el resto
de la tripulacién, que tenian que reali-
zar el trabajo de los antes menciona-
dos, incluso a veces se daba la circuns-
tancia de que estos sujetos que embar-
caban a ultima hora tenian una gratifi-
cacion de la cual carecian los restan-
tes tripulantes que llevaban tiempo en
el barco, todo esto llevaba a disputas
y problemas a bordo con lesiones fisi-
cas, accidentes, etc. En segundo lugar
estan las enfermedades mentales de la
gente del mar, dichas enfermedades
parecen verse favorecidas por la espe-
cial circunstancia en la que vive el ma-
rino, es indudable que el barco es una
comunidad cerrada, con poco espacio

COLABORACIONES

El mar y la sanidad

Por D. JOSE LUIS SILVA MENDEZ
Médico y Patron de Pesca de Altura

para moverse, siempre las mismas ca-
ras, el mismo ambiente, y si a esto afa-
dimos la cantidad de horas de trabajo,
que supera con mucho cualquier regla-
mentacién laboral lleva al marino a un
agotamiento fisico y psiquico que influ-
ye determinantemente en su compor-
tamiento inclinandose la conducta ha-
cia la agresividad. El alejamiento de la
familia, parientes y amigos al cual se
encuentra sometido el hombre del mar
es una obsesién permanente, este ale-
jamiento influye de forma distinta en las
dos partes (familia y hombre del mar),
la familia al quedar en tierra tiene que
hacer frente a una serie de problemas
cotidianos sin la ayuda del marino (pa-
dre, esposo, novio, etc.) conduciendo
esto a una autosuficiencia, indepen-
dencia y formas de comportamiento en
las cuales no se incluye al ausente. En
la otra parte se encuentra el hombre del
mar, el cual observa toda esta serie de
cambios efectuados durante su ausen-
cia. ;Cémo actuar? Sin duda es mas
facil modificar el comportamiento de un
individuo, que modificar el comporta-
miento de toda la familia, por esto cuan-
do el marino liega a casa se encuentra
a veces como un extrafo, teniendo que
«readaptarse» a la familia, existiendo a
veces un periodo de readaptacion ca-
da vez que uno llega a casa. Este es
un problema serio que puede llevar al
individuo a una alteracion que los me-
dicos especialistas en el tema denomi-
nan «Sindrome de depresién del mari-
no», con sintomas de falta de iniciati-
va, complejo de inferioridad, etc., si to-
do esto no'es superable por el marino
puede desencadenar en un refugio en
el alcohol cerrando asi todo un circulo

vicioso. Para la resolucion de estos pro-
blemas el I.S.M. deberia poner al alcan-
ce de los afectados, especialistas pa-
ra resolver estas alteraciones.

Otro tema son las enfermedades in-
fecciosas y accidentes ocurridos a bor-
do, desde las clasicas enfermedades
venéreas, hasta las enfermedades epi-
démicas de algunos paises, en los cua-
les recala el barco. Hasta no hace mu-
cho tiempo estas enfermedades podian
conducir a la muerte del tripulante, hoy
con la existencia del servicio medico
permanente del Servicio de Medicina
Maritima, se solucionan en parte estas
enfermedades, pero la verdad es que
es bastante dificil el diagnosticar una
enfermedad por medio de la radiotele-
grafia, es por esto que se deberian lle-
var médicos preparados a bordo para
hacer la atencién del enfermo de un for-
ma directa. E| parametro para estable-
cer el barco que tiene que llevar medi-
co a bordo podria ser el numero de tri-
pulantes enrolados en el mismo.

Para finalizar y recalcar un poco en
este tema diré que a los riesgos de ac-
cidentes que ocurren en el bugue co-
mo centro de trabajo que es se debe
afiadir el de abordajes, naufragios, tem-
porales, etc., los cuales llevan a unaim-
portante pérdida de vidas, invalideces
permanentes y transitorias importantes.
El doctro Piédrola Gil dijo que en los ca-
sos de accidentes seria necesario un
nuevo sistema de declaracion y valo-
racién de los accidentes, con expresion
de la causa de los mismos y la distan-
cia en millas desde donde ocurre el ac-
cidente al puerto mas proximo.
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Este es un problema harto conoci-
do gue se da en las maniobras de bu-
gques con cabos de amarre, remolque,
faenas de pesca, etc., especialmente
en este tipo de buques en las operacio-
nes de «largada» y «irada» de las artes.

Cuando se da la circunstancia de
que la hélice ha «enganchado» un ar-
te, es muy probable que éste se enre-
de en las palas de misma, en el codas-
te, en el eje del timdn, o en cualquier
elemento que sobresalga en el casco
en las cercanias del propulsor, origi-
nando la disminucién inmediata de las
revoluciones, si no la parada casi ins-
tantanea del sistema de propulsion,

24 siendo necesario en la mayoria de los

Posible solucién del problema originado
por enrollamiento de un cabo

o un elemento del arte de pesca

entre la hélice y la bocina

Por D. JUAN AIZPURUA CINCUNEGU!
Mecanico Naval Mayor

Colaborador:

D. IMANOL AIZPURUA GOBANTES
Ingeniero Técnico Indutrial
Rama Electronica

casos el ser remolcado por otro bugue
al lugar apropiado para poder despren-
der lo «enganchado», y proceder a la
reparacion de los dafios que podrian
haberse originado, tales como torsion
o rotura de alguna de las palas de la
hélice, averia del cierre de la bocina,
dafnos en la transmisién, etc.

Aunque hoy dia es ya costumbre
que en muchos buques de pesca haya
algun submarinista con suficiente ca-
pacidad y conocimientos como para po-
der desprender el elemento engancha-
do con utensilios de a bordo, puede
darse el caso de que bien por el esta-
do de la mar, por otras circunstancias
que no permitan esta solucion, nos ve-
riamos en la necesidad de ser remol-
cados por otro buque, siendo en este
caso mayor el perjuicio al tener que
suspender las faenas el buque remol-
cado, si éste fuese de pesca como es
habitual.

En la mayoria de los casos la para-
da de la transmision por «enganchen,
suele ser debido a que el cabo, gene-
ralmente malleta de alambre, se enro-
lla en las palas al principio, para conti-
nuar en el nucleo de la hélice después,
y seguir sobre el eje al descubierto, pa-
ra al final enrollarse sobre el ntcleo de
la bocina y elementos fijos de los alre-
dedores de ésta, produciéndose en es-
te momento la inmovilizaciéon de la
transmision, dandose el caso en mu-
chas ocasiones de romperse los torni-
llos de sujeccion de la arandela de fi-
jacion, e incluso desplazar o arrancar
las medias defensas de hierro que pro-
tegen el cierre de la bocina, introdu-

ciéndose corddn de acero deshilacha-

do de la malleta, o del cabo de manio-
bra entre el eje de la hélice y el interior
de la bocina, deteriorando o perforan-
do el obturador elastico de retencién de
aceite en las bocinas de cierre hidrau-
lico, siendo este ultimo el problema
mas grave, pues de no contener la pér-
dida del aceite se produciria el vacia-
do del mismo, entrando posteriormen-
te agua de mar a la bocina, producién-
dose una averia que por fuerza origi-
naria la forzosa arribada a puerto ha-
ciedo uso de cualquier medio, para su
posterior entrada en dique o varadero
para proceder a su reparacion.

Por este ultimo motivo vamos a pro-
poner un sistema de facil ejecucién y
econdmico por afiadidura, que aunque
no lograra evitar en todo momento la
parada de la transmision, (nos consta
que en muchos casos segun el tipo de
cabo o elemento «enganchado» si lo
evitaria), eliminaria este dltimo proble-
ma anteriormente citado, y aunque mo-
derados o a poca maquina pero siem-
pre con sus propios medios acudir al
lugar apropiado 0 necesario para pro-
ceder a solucionar el «problema».

Este sistema consistiria en colocar
sobre el eje lo mas cerca de la bocina
un disco en dos mitades, lo suficiente-
mente firme, de didmetro igual al del
exterior de la bocina, de contorno vy fi-
gura apropiados para cada tipo y me-
dida de bocina de cada buque, y de for-
ma que no produzea ningun fendmeno
de «rotura de lineas de agua», siendo
su mision aparte de actuar de «defen-
sa», la de hacer de «pared de rotacion»,
de manera que si el nlcleo de la héli-
ce viniese bobinando cabo o malleta,

p———e
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ésta continuaria bovinandose en el gje
de cola, entre la hélice y la pared rota-
toria, girando lo «enganchado» en for-
ma de bobina; y si en el peor de los ca-
sos, ésta fuese demasiado grande, se-
ria frenado por zonas de codaste ale-
jadas de la bocina, sin que ésta sufra
dafno y se evitaria la averia anterior-
mente especificada.

Como puede apreciarse en el dibu-
jo, este disco de dos piezas se puede
fabricar con facilidad para cualquier ti-
po de bocina, hélice o eje, respetando
en todo momento el montaje original,
pues no necesita que se produzca nin-
guna reforma, sino todo lo contrario, eli-
mina la funcion del sistema de defen-
sa de hierro en «dos mitades», pues
efectia su trabajo.

En la otra figura se puede apreciar
la forma habitual que presenta el en-
rrollamiento en los sistemas clasicos y
la forma que quedaria en el que lleva-
ria instalada la «pared rotatoria».
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P.+—¢Qué te motivo a estudiar Ni'lutico-Pesquera?

R.—En cierta medida por influencia de mi familia, ya
que mi padre tiene una vinculacion con el mundo de la mar,
y debo decir ademds que cuando empeceé a tener relacicn
con los temas del mundo maritimo-pesquero, ello me lle-
v casi de una manera definitiva a mi identificacion con
este sector.

P.—Durante esos cinco afos en los que has cursado
los estudios para Patrén Mayor de Cabotaje, {que recuer-
dos tienes de la convivencia en la escuela con el resto de
los compafieros?

R.—Un recuerdo francamente positivo; debo decir que
la mayoria de mis compareros, tanto de mi especialidad
como de otras de las ensefianzas nautico-pesqueras me
han tratado con todo respeto y desde el primer momenio
me han animado a seguir adelante; obviamente el trato con,
los profesores ha sido respetuoso, si bien entiendo yo que
algunos por el simple hecho de ser una mujer tenian un
trato hacia mi, un tanto paternalista, posiblemente de una
manera inconsciente y aunque ello no me molestaba, me
creaba un cierto complejo respecto def resto de mis com-
paneros, pero en su conjunto mi estancia durante estos
cinco afios en la Escuela Néutico-Pesquera ha servido en-
tre otras cosas para estar mas comprometida con todos
los problemas que afectan a mi profesion y he alcanzado
un alto grado de madurez en lo que a convivencia de este
tipo se refiere.

P.—¢Qué opinién te merece la incorporacion de la mu-
jer al sector maritimo-pesquero?

R.—Creo que es un legitimo derecho por nuestra parte
el afrontar este reto tan dificil en nuestro pars, aunque exis-
ten dificultades de todo tipo, fundamentalmente por varias
razones, primero y a mi juicio existe un viejo y grave pro-
blema de mentalizacion en al 8mbito de la poblacion ma-
ritima, hay un evidente rechazo hacia la mufer cuando és-
ta intenta incorporarse a los trabajos del mar, algo que hace
afios ha sido ya superado en los paises de nuestro entor-
no, y es por lo que habria que comenzar cuanto antes una
camparia de concienciacion entre nuestras autoridades
maritimas y todos los profesionales del mar, incluidos los
armadores, para que el simple hecho de la presencia de
una mujer en un barco se viera desde una perspectiva pu-
ramente profesional y humana. A esto hay que afiadir ade-
mads el grave problema de desempleo que afecta al ambi-

y curso los estudios de F.
Pesquera de Las Palmas. El

DEBE HACERSE UNA LEY QUE
REGULE OFICIALMENTE LA
CREACION DEL ALUMNO NAU-

Guadalupe Rodriguez Ydoype, nacio en Las Palmas de Gran Canaria hace 21 afos
P-2 para Patron Mayor de Cabotaje en la Escuela Nautico-
la como otras mujeres que alcanzaron diversas titulaciones
Nautico-Pesqueras en diferentes escuelas de nuestro pais, se encuentra en este mo-
mento con muchas dificultades para desarrollar su profesion, por ello AETINAPE de-

sea que la preocupacion de Guadalupe y de otras compafieras en la misma situacion,
encuentren pronto una salida profesional con la dignidad que se merecen.

to maritimo-pesquero, que hace todavia mas dificil la com-
petitividad en el puesto de trabajo entre un hombre y una
mujer, casi siempre en beneficio del primero, aunque fa
preparacion fuese superior en el caso de la mujer.

P.—;Cémo ves el actual plan de estudios? ;Conoceis
los alumnos nautico-pesqueros y en especial los de Cabota-
je las dificultades que vais a encontrar para gue vuestro
esfuerzo al final se vea compensado con un digno puesto
de trabajo?

R.—Podria empezar por decir que ya de entrada el mis-
mo plan de estudios estd mal en general, yo creo, por ejem-
plo que se dedica mds tiempo del necesario a ciertas asig-
naturas que a mi juicio son de interés secundario, que no
son tan necesarias como otras, que en definitiva te van
a ser practicamente imprescindibles, cuando menos muy
necesarias-para desarrollar en el campo de trabajo de tu
profesion con un alto grado de seguridad y conocimiento.
Y por supuesto donde creo que se debiera de emplear gran
parte del tiempo dedicado a esta enseflanzas para una
buena formacion es en las prdcticas, que curiosamente,
no es que empleemos poco tiempo o mucho, lo que ocu-
rre es que no existen, siendo esta misma asignatura la que
debe determinar el nivel de conocimientos que hayamos
adquirido durante esos cinco afios de estudios, o por fo
que nos tienen durante este mismo tiempo de examen en
examen, sin saber en definitiva por y para qué. Sincera-
mente creo que debe haber una mayor informacion de par-
te de quien corresponda a los alumnos, si todo el esfuer-
zo que alli estdn haciendo tendrd como legitimamente les
pertenece una salida profesional digna, aunque en este
momento los ataques a nuestra profesion y en especial a
los titulados de Cabotaje crean desconcierto en muchos
alumnos que comenzaron esta carrera con una gran ilu-
sion, fundada en la informacion oficial que recibiamos y
que ahora observan que son las mismas autoridades ma-
ritimas quienes dificultan el desarrollo de esta profesion.

Desgraciadamente la mayoria de los Alumnos Nautico-
Pesqueros tenemos la sensacién de que lo que
estamos estudiando no nos vale para nada.

. P.—Opings_ que hay que dedicar mas tiempo a las prac-
gpas,rf;a‘tu juicio qué implica el que no existan como tu
ices?




TICO-PESQUERO PARA QUE PUEDA DESA-
RROLLAR SUS DIAS DE MAR CON LA
DIGNIDAD QUE SE MERECE

R.—Bueno, la asignatura de navegacion tiene por asf
decirlo dos vertientes: Por un lado, la parte tedrica, y por
otro la prdctica, en cuanto a la parte tedrica que compren-
de entre otros conocimientos técnicos en general de na-
vegacion, astronomia, cinematica, etc., lo que significa fun-
damentalmente el saber situarnos en la mar y llegar a don-
de se tiene previsto hacerfo. Y en cuanto a la parte practi-
ca ésta implica el poder hacer uso real y desarrollar nues-
tros conocimientos tedricos, ahora bien, agui surge una
incongruencia a mi entender, por un lado, ;de qué vale
la tedrica, sin el paralelismo I6gico d¢ la prdctica en nues-
tra profesion? Desgraciadamente la generalidad de los
alumnos tenemos la sensacion de que lo que estamos es-
tudiando no nos vale para nada. ; Por qué? Porque las per-
sonas gue estamos realizando-esta especialidad necesi-
tamos de esas précticas para poder alcanzar ese titulo que
nos ha costado cinco arios de estudios. En definitiva po-
dria decir la frase de que yo no entiendo nada.

Existe un viejo y grave problema de mentalizacion en
la poblaciéon maritima con un evidente rechazo
hacia la mujer cuando ésta quiere incorporarse

a los trabajos del mar.

P.—AETINAPE cree que este problema se paliaria con
la creacion del Alumno Nautico-Pesquero, ;cual es tu
opinién?

R.—FEn efecto, se han olvidado de que existe un alum-
no en prdcticas que debe de embarcar como tal, cada uno
dentro de la especialidad para la que estudio y por consi-
guiente nos encontramos los alumnos al salir de las es-
cuelas con que no hay unos cauces legales para llevar a
cabo esas prédcticas que se nos exigen para la obtencicn
del correspondiente titulo, lo que se esta haciendo actual-
mente con los alumnos Nédutico-Pesqueros es anacronico
y vejatorio, ya que es un agravio comparativo con los alum-
nos de las Escuelas de Néutica, la forma en la que unos
y otros realizan los dias de mar. Por ello debe exigirse la
creacion de una ley que regule esta actividad vigente y vi-
va desde hace tantos afios, una ley que regule oficialmente
al alumno Néutico-Pesquero para que éste pueda desa-
rrollar sus dias de navegacion con toda la dignidad que
el colectivo se merece.

Lo que se esta haciendo actualmente con los Alumnos
Nautico-Pesqueros es anacronico y vejatorio,
existiendo un agravio comparativo con los alumnos
de las Escuelas de Nautica en la forma en que unos
y otros realizan los dias de mar.

P.—¢Por qué crees que existe un acoso hacia los titu-
lados de Cabotaje?

R.—Bueno, yo en realidad no podria decir exactamen-
te el porqué, lo que si puedo decir es que (y esto lo sabe-

mos todos) durante una época muy concreta (afios 60-70)
los titulados llamados Superiores tuvieron la posibilidad de
acceder a otros puestos de trabajo en flotas de diferentes
paises, a partir de aquf y debido a la marcha en general
del sistema econdmico-mundial este acceso se ha visto
restringido progresivamente. Ahora bien, lo que me pare-
ce poco serio y valga la expresion, es el pretender ignorar
que existen unas escuelas y que de ellas salen unos titu-
lados, y que antes y después de esta contingencia
econdmica-mundial a la que yo hacia referencia se frate
de borrar de un plumazo la labor realizada en la Marina
Mercante espariola por el colectivo Nadutico-Pesquero. Creo
en definitiva que aqui lo Unico que se baraja al margen de
las dificultades de empleo (por si fuera poco) es tnica
y exclusivamente un tema de gremios (gremialista), por par-
te de la Marina Mercante y sin lugar a dudas, nunca de
capacidad profesional ya que esta ultima estd mds que de-
mostrada, si es que hay que demostrar algo.

P.—¢Que futuro le veis los alumnos Nautico-Pesqueros
a esta situacion en la que os veis tan implicados?

R.—A corto plazo, muy negro, si se hace caso omiso
de nuestras reivindicaciones, las cuales creemos justas,
A medio plazo, creo que si seguimos luchando y nos uni-
mos todos en la defensa de nuestra profesion y de nues-
tra dignidad, conseguiremos concienciar e implicar a las
personas y orgahismos responsables directos en esta pro-
blemadtica. A largo plazo, todo depende de como se reac-
clione por parte de nuestro colectivo en todo lo anterior-
mente expuesto, ahora bien, lo que sf puedo afirmar es
que en el colectivo Ndutico-Pesquero, estamos concien-
clados y dispuestos a llevar hasta las dltimas consecuen-
cias nuestras reivindicaciones para que éstas sean debi-
damente atendidas.

AETINAPE agradece la colaboracion en esta entrevis-
ta al equipo directivo del programa de Radio Las Palmas
de la Cadena Ser «Mar adentro».
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La formacidn de la juventud en sus
grados intermedios, constituye una de
las bases sobre las que asienta el de-
sarrollo de un pais. Cuanta mas impor-
tancia se le dispense, tanto mas se
puede esperar de su futuro. De ahi el
acierto de quienes promovieron la crea-
cion de las Escuelas de Formacion
Nautico-Pesquera para los navegantes.

No se encuentra muy claro que el
hombre vale por lo que aparentemen-
te sabe; pero si lo estd, que no es mas
beneficioso para el bien comin quien
con altos niveles de instruccién, con-
vierte ésta en autosuficiencia como las-
tre para su empefio continuado. El que
sabe lo imprescindible y lo transfiere,
sin regatear esfuerzo propio, a su coti-
diano quehacer es de superior utilidad
que el ilustrado indolente y comodoén.
Llevando estos razonamientos sobre fi-
losofia practica de la vida laboral a
nuestra profesion de marinos, bien es-
ta recordar las abundantes afirmacio-
nes de cargos con alta responsabilidad
en empresas del sector naval que, al-
tamente satisfechos con el rendimien-
to de compaiieros de nuestra forma-
cién, no regatean esfuerzos en
proclamarlo.

Resuita doloroso lanzar locuciones
acusatorias contra gentes de la misma
actividad, pero la negacion que nos ha-
cen con terquedad manifiesta unos fun-
cionarios provenientes de la Marina Ci-
vil, con acumulacién de puestos en la
Administracion, llegando a ver Unica-
mente un incordio en nuestro colecti-

Sobre la formacidn de las gentes del mar

Por D. JOSE OQUVINA SANTOS
Patrén de Pesca de Gran Altura
y Mecénice Naval Mayor

vo, obliga necesariamente a una auto-
defensa continuada.

Para nada se tiene en cuenta, por
semejantes detractores, nuestro histo-

rial avalado incluso por largos afios de’

convivencia y subordinados. En abun-
dantes casos tripulando buques de va-
riado porte o actividad, donde han po-
dido observarnos una total competen-
cia como resultado de un temprano
adiestramiento en barcos y talleres de
iniciacion basica. Ni el sacrificio que su-
puso una vida en comun sobre las on-
das del mar les dice nada, en su em-
pefo de interponer barreras de corte
clasista a las reformas que indefectible-
mente se avecinan. Intentan incluso
obstaculizar la decision de unos gober-
nantes con serios compromisos politi-
cos, empenfados en llevar a cabo acu-
ciantes reformas de cardcter econdmi-
co social. Comprender de una manera
sensata la renovacion que paises mas

e 4

desarrollados han efectuado ya con su

personal de mando para la marina, es
mucho mas juicioso que suscitar con-
tenciosos alejados del buen sentido.

La vida de por si es un continuo evo-
lucionar hacia su mejor ordenacion,
aceptando un patrimonio comun de ex-
periencias en cada fase. Naturalmen-
te esto supone reconocer unos hechos
comprobados. Supone también, claro
esta, admitir los derechos de los de-
mas. De ahi nuestra juiciosa disposi-
cién para un didlogo sin prejuicios en-
torpecedores, con predominio del buen
sentido capaz de anular un indignante
enunciado descalificatorio, como es el
«Hay que acabar con elios».

A nuestros recalcitrantes opositores
con aprensiones de sabiduria quisiera
terminar recordandoles un pensamien-
to del insigne moralista suizo Enrique
Federico Amiel: «La sociedad reposa
sobre tu conciencia y no sobre la cien-
cian.
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Hace unos dias se publico por la Co-
mision de las Comunidades Europeas,
la siguiente convocatoria: «Como con-
secuencia del acuerdo sobre politica
comun europea de la pesca hay pues-
tos disponibles para los (m/f) Inspecto-
res de Pesca, que controlen el trabajo
de los inspectores nacionales en los
puertos, en el mar y en el aire.

Los candidatos deberan tener entre
25 y 40 anos; poseer al menos un cer-
tificado limitado de competencia como
comandante de un barco de pesca o un
diploma de oficial de puente de la Ma-
rina Mercante o de la Armada; ser na-
cional de uno de los Estados miembros;
tener un buen conocimiento de una de
las lenguas comunitarias y un conoci-
miento satisfactorio de una segunda
lengua; estar en buenas condiciones fi-
sicas; estar dispuesto a trabajar en Bru-
selas y pasar al menos el 50% del tiem-
po haciendo inspecciones en cualquier
Estado miembro; conocer las activida-
des y métodos de pesca, asi como su
legislacion y aplicaciéon en materia de
conservacion de recursos; conocer ia
organizacion de mercados de produc-
tos de la pesca.

El sueldo y las condiciones de tra-
bajo estaran relacionadas con la impor-
tancia que tengan estos puestos para
la Comisién y se comunicaran a los
candidatos seleccionados para una en-
trevista.

Los Inspectores de Pesca de la Xunta
y los de la Comunidad Europea

Por D, JOSE OLIVEIRA AVENDANO
Capitan de Pesca

Se ruega a las personas interesadas
envien su «curriculum vitae» detallado
a la siguiente direccién mencionando
la referencia COM/1/FISP:

Comissién des Communautés Euro-
péenes, Division Recrutement. Rue de
la Loi, 200, 1I§3-1.049 - Bruxelles.

La fecha limite de presentacion de
las candidaturas es el 30-9-87.

También hace tiempo, (para ser mas
exacto, en el Boletin Oficial de Galicia
n.°® 24, del jueves 5 de febrero de
1987); una Orden del 20 de enero de
1987, se convocan pruebas selectivas
para cubrir mediante nombramiento de
funcionarios interinos grupo B, cuatro
plazas vacantes de Inspectores de la

Conselleria de Pesca y.Cultivos Mari-
nos.

Condiciones de los aspirantes: a)
Ser espanol. b) Tener cumplidos 18
afios. c) Tener titulacion de grado me-
dio o superior.

Meritos. El tribunal apreciara en los
aspirantes los méritos siguientes:

a) Curriculum vitae. Valoracion: 0 a
1,5 puntos.

b) Otras titulaciones. Valoracion 0
a 1,5 puntos.

_ Las pruebas de conocimientos teo-
ricos son mas o menos las de un Pa-
tron de Litoral de 1.2 Clase, inferiores
a las de un Patron de Pesca de Altura

y no digamos los de un Capitan de Pes-
ca; pero los titulados NAutico-
Pesqueros no tienen titulacion de gra-
do medio o superior y por lo tanto, a
esas oposiciones sélo pudieron presen-
tarse tanto «Marino de Secano» como
hay por ahi, y ante el miedo de que los
titulados Nautico-Pesqueros —si pudie-
ran presentarse a esas oposiciones—
se llevaran esas plazas por tener cono-
cimientos muy superiores en pesca a
los Marinos Mercantes, habia que buscar
un medio para que no pudiesen oposi-
tar; para ello tienen sus companeros y
amigos en la Xunta.

Pero en la Comision Europea no es-
ta el COMME y sus amigos, ni tiene ju-
risdiccion el Director General de la Ma-
rina Mercante y lo que piden es Técni-
cos de Pesca, pues comandante de un
barco de pesca puedé ser un Patron de
Pesca de Litoral de 1.2 Clase, un Pa-
trén de Pesca de Altura o un Capitan
de Pesca, y los Inspectores Comunita-
rios estdn para controlar el trabajo de
los Inspectores Nacionales en los puer-
tos, en el mar y en el aire.

Pudiera darse el caso de que un Ins-
pector de Pesca Comunitario, que opo-
sitd a ese puesto siendo Patron de Pes-
ca de Litoral de 1.2 Clase, tuviese que
decirle a un Inspector de la Xunta, que
un «foddn» no es una «faneca».

En el momento de redactar estas li-
neas se procede a un cambio de Go-
bierno en la Xunta de Galicia, y espe-
ro que las nuevas autoridades de la
Conselleria de Pesca sean mas efica-
ces y pragmaticas y no se olviden que
el colectivo Nautico-Pesquero es quien
representa y defiende con dignidad
nuestra flota pesquera por todos los
mares del mundo, ya que el equipo sa-
liente de dicha Conselleria no fue ca-
paz de dar soluciones al sector, sino
que consiguieron un grave retroceso en
el ambito maritimo-pesquero gallego.
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Hace unos meses escribi en la re-
vista AETINAPE refiriéndome a hechos
y circunstancias que concurren en |a si-
tuacion planteada a los marinos técnicos
procedentes de las escuelas de Forma-
cién Profesional Nautico-Pesquera, tra-
té de dar énfasis a la profesionalidad
y a la formacion practica, caracteristi-
cas del ser marino —que el ser de la
flota pesquera, de cabotaje o mercan-
te son apellidos artificiales, un tanto al
fin—, ya que al menos el mar es comun
para todos, y la ola y el viento no pre-
guntan qué titulo es el que tiene el que
va en el puente o el que va en la ma-
quina, que no hay mayor diferencia de
oficios entre ser un Patron o Capitan de
arrastrero congelador o ser Capitan de
un atunero cerquero congelador o ser
Patrén de un palangrero (por ejemplo),
que entre éstos y el Capitan de cual-
quier mercante de tipo medio, aparte
de un cumulo de funciones y respon-
sabilidades administrativas, los cuatro
navegan, pero el cuarto no pesca, me
parece mas romantico, mas bonito y
mas marino, si cabe el estar en flotas
de pesca, es tambien incomparable-
mente mas duro y mas dificil; si no re-
cuerdo mal, el trayecto de Las Palmas-
Singapur es de lo mas larguito que se
despacha hoy en traficos, y son treinta
dias de mar, cualquier arrastrero del
Sahara esta como minimo el doble, la
pesca mas o menos industrial es la tni-
ca actividad que le resta al ser huma-
no retando abiertamente a otras espe-
cies, es cierto que la tecnologia ha

Hacer legal lo que es real

Por D. ARISTIDES DE FEZ MARRERO

I.T. Naval, |.T. Industrial, |.T. Obras Publicas
ex-Asesor de la Consejeria de Pesca

de la Junta de Canarias

avanzado de tal forma que parte del ro-
manticismo se ha perdido y es cierto
que los cultivos marinos se han desa-
rrollado para la estabulacion de los pe-
ces, pero es indudable que cada vez
que salimos para una marea es un nue-
vo reto y que hay pescas como la del
atlin a cafia que conserva la mayor par-
te del encanto y la emocion de la anti-
gua caceria.

Abogaba ya entonces por el acceso
directo de los titulados de Nautico-Pes-
quera a las escuelas de la Marina Ci-
vil, al considerar que la F.P.-2 da ac-
ceso directo a estudios superiores del
mismo o similar tipo de los cursados.
Decia que la solucion a los problemas
vendria dada con una reorganizacion
de la operatividad de unos titulos en los
que se habra de tener en cuenta las
normas en otros paises de la CEE y ter-
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ceros, y hacer legal lo que es real, el
ejercicio de las funciones que se han

“estado llevando a cabo por titulados de
‘Formacion Nautico-Pesquera.

Ahora al leer los acuerdos tomados
como resultado del debate entre la Di-
reccion General de la Marina Mercan-
te y AETINAPE, me parece positivo el
que se creen grupos de trabajo mixtos
y paritarios para un examen serio, por
una parte del Convenio Internacional
«STCW-78» y para extraer las pertinen-
tes conclusiones para el deslinde de
atribuciones, y por otra parle, del tra-
tamiento a la lista de titulados de For-
macion Nautico-Pesquera confecciona-
da en 1981.

Sin embargo, me acuerdo de la fra-
se de cierto politico que dijo: «Si quie-
res que un asunto no se solucione en-
cargarselo a una Comisién» y es que por
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encima de comisiones, grupos de tra-
bajo o comités, la condicion «sine qua
non» para resolver cualquier tema es
tener la voluntad politica para resolver-
la, para todos esta claro que los gue for-
ma el grupo por parte de AETINAPE
desean soluciones y que en cambio es-
ta por demostrar que la misma filoso-
fia impregna las mentes de la Direccion
General de la Marina Mercante.

Por Gltimo, expectante como estd el
sector, cuanto antes puedan obtener-
se conclusiones de los trabajos de esos
grupos tanto mejor, que no haya que
esperar anos, que sabemos gue una de
las formas de negar, la peor de todas,
es dilatar, ir hilvanando, semanas, me-
ses, afnos, no nos olvidemos que pron-
to hdbra un trasiego de profesionales
en Europa, que la composicion y tama-
fio de una flota espafiola sufre una me-
tamorfosis a menos, que ademas de los
cambios de bandera lo que va a que-
dar se intenta sea un registro de con-
veniencias en puertos como los cana-
rios, que dentro de diez afios los mer-

cantes grandes los van a llevar cinco
o0 seis personas técnicos-marinos, que
la Universidad en particular y todos los
estudios en general estan inmersos ca-
ra al afio 2000 (viene volando) en el fe-
némeno de: la Universidad que viene
y las profesiones que vienen, en fin que
hay que reforzar la potencialidad de los ti-
tulados de Formacién Nautico-Pesque-
ra, darles posibilidades de ampliacién
y adecuar &sta a la nuevas funciones
que estan llamadas a desempeniar tan-
to a bordo como en tierra, aprovechar
su experiencia para cuestiones de tanta
responsabilidad como las inspecciones
y vigilancia de pesca, si no se actia en
esta linea, tanto por la Administracion
Central como por las Administraciones
Autonémicas y locales se esta dilapi-
dando algo de lo mejor del pais, que es
parte de su valor humano, flacos seran
los servicios que a la comunidad pres-
tara quien asi actle y peores seran los
resultados de esa gestion, y la propia
comunidad no tardara en correspon-
derles en consecuencia.
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Por D. RAMON DRAPER MIRALLES
Escritor especializado en temas de
marginacion social

Esta admitido en todo el mundo que
el alcoholismo es una enfermedad y no
simplemente un vicio. El tan debatido
dilema de si el alcohol es bueno o es
malo, ha quedado completamente acla-
rado y establecido que ingerido con
moderacién, no puede ocasionar pro-
blemas, pero que su habito exagerado
puede convertir a una persona en un
auténtico guifiapo humano.

Una definicion sobre el alcohol, dic-
tada por el maximo organismo sanita-
rio mundial —la Organizaciéon Mundial
de la Salud—, dice: «El alcohol es una
droga de accion farmacoldgica interme-
dia, por naturaleza e intensidad, entre
las drogas que producen toxicomania
y crean habito».

No se ha demostrado que la enfer-
medad alcohdlica se transmita genéti-
camente, pero en un hogar donde uno
de los conyuges sea alcohdlico, existe
un elevado porcentaje de contagio en-
tre padres e hijos, pues esta demostra-
do que la figura del padre —en lo bue-
no y en lo malo—, normalmente, es imi-
tada por los hijos. No sdélo el habito es
el desencadenante de la enfermedad.
alcohdlica, ya que éste generalmente,
de no verse condicionado por una al-
teracion emocional, conduce a proble-
mas fisicos, no por ello desechables,
pero si menos destructivos que los psi-
quicos.

Un grave problema social:
La enfermedad alcoholica

RAMON DRAPER MIRALLES

L
A los dieciocho arios, Ramon
Draper Miralles inicio su trd-
gico caminar por el submundo
marginal: cdrceles, batallon
disciplinario, instituciones
mentales, barrios bajos, elc.
En 1968, dos entidades barce-
lonesas —Instituto de Reinser-
cion Social y Alcohélicos Ano-
nimos—le ayudan a salir de la
marginalidad y a recuperarse
de su alcoholismo. Desde en-
tonces se dedica al estudio so-
ctolégico de los comportamien-
tos marginados, colaborando

a través de la prensa en la di-
fusion de los problemas de ese
‘doliente sector de nuestra so-
ciedad. Ramon Draper Mira-
lles contintta luchando por
mantener su sobriedad. Me
llamo Ramén y soy alcohdlico
es un relato veraz acerca de un
angustioso problema que afec-
ta a millones de seres: el al-
coholismo. E# esta magnifi-
ca obra podemos leer las expe-
riencias del autor y de otros al-
cohdlicos andnimos. -

UN LIBRO QUE ABORDA

EN PROFUNDIDAD
UN PROBLEMA SOCIAL

QUE AFECTA AMUCHOS

DE NOSOTROS

.S, Az

RESERVE
SUPLAZA

PLAZA&JANES

Pl&]J|

EDITORES

"Librerfa Hispénica"
115 Fifth Avenue
New York, NY, 10003

PLAZA & JANES EDITORES.S. A:
Virgen de Guadalupe 21-33
Esplugues de Llobregat (Barcelona)

Es importante saber que el alcoho-
lico no nace siéndolo, sino que una se-
rie de factores emocionales le convier-
ten en tal. No es determinable a qué
edad surge el problema con todas sus
secuelas, aunque el indice mas eleva-
do de enfermos alcohdlicos en su fase
crgnica se dé entre los treinta y los cua-
renta afios, después de haber recorri-
do un proceso destructivo muy doloro-
s0. A pesar de ello, cada dia son mas
los jovenes gue llegan al mismo. Son
palabras de un alcohdlico: «Se sufre

muchisimo antes de conocer nuestra .

verdad: que somos enfermos alcohéli-
cos»,

De un tiempo a esta parte ha creci-
do la conciencia social hacia el proble-
ma alceholico, sin lugar a dudas el mas
grave de los problemas sociales de
nuestro tiempo, ya que no sélo afecta
al enfermo como individuo, sino que
también lo hace profundamente en
cuantos le rodean. Las estadisticas ofi-
ciales determinan que se aproximan a
los cuatro millones el numero de (_enfel:-
mos alcohélicos en Espana (medio mi-
lién son mujeres), si no se ha supera-
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do. Lo que equivale a decir gue mas de
diez millones de espanoles, bien direc-
ta (enfermos) o indirectamente (familia-
res), viven el problema del alcoholismo.

La Asociacién Mundial de Alcohdli-'

cos Anénimos, dispone de un intere-
sante test para determinar la presen-
cia de la enfermedad alcohdlica, el cual
s6lo puede ser contestado por los pro-
pios interesados:

1. ¢Ha tratado alguna vez de dejar
de beber durante una semana 0 mas
tiempo, sin haber podido cumplir el
plazo?.

2. ¢Le molestan los consejos de
otras personas que han tratado de con-
vencerle que deje de beber?

3. ¢Ha tratado alguna vez de can-
trolarse cambiando de una bebida a
otra? -

4. ;Ha bebido alguna vez a prime-
ras horas de la mafiana, durante el ul-
timo afo?

5. ¢(Envidia usted a las personas
que pueden beber sin que esto les oca-
sione dificultades?

6. ¢Ha empeorado progresivamen-
te su problema con la bebida durante
el ultimo afio?

7,

7. ;Ha ocasionado su forma de be-
ber problemas en su hogar?

8. En fiestas familiares o sociales,
donde la bebida es limitada, ¢trata us-
ted de conseguir tragos extras?

9. A pesar de ser evidente que no
puede controlarse, ;ha continuado us-
ted afirmando que puede dejar de be-
ber «por si solo» cuando quiera hacer-
lo? -

10. ¢Ha faltado a su trabajo duran-
te el Gltimo afio a causa de la bebida?

11. ;Ha tenido alguna vez «lagunas

mentales» (olvido de actos realizados)
a causa de la bebida?

12. ;Ha pensado alguna vez que
podria tener mas éxito en la vida si no
bebiera?

¢Ha contestado «si» a cuatro o mas
preguntas? Si es asi, las probabilida-
des son de que ya tiene un serio pro-
blema alcohdlico, o que lo tendra en un
futuro muy proximo. ;Por que asegu-
ran esto los alcohdlicos andnimos?
Sencillamente, porque la experiencia
personal de cientos de miles de enfer-
mos alcohdlicos que se han recupera-
do en sus grupos, les ha ensefiado al-
gunas verdades basicas acerca de los
sintomas en la forma de beber que ter-
minan arrastrando hacia la enferme-
dad.

Para cualquier informacién sobre el
tema o para conocer la ubicacion de los
grupos de Alcohdlicos Andnimos, pue-
den dirigirse, los lunes y jueves, a las
20,00 horas, al «Grupo Paso a Paso de
A.A.», calle Pizarro, 72-1.°, de Vigo, 0
bien telefonear al nimero (986) 473639,
donde les informaran gratuitamente de
cuanto comporta la enfermedad alco-
hélica y su recuperacion.

TALLER

Teléfono (928) 270655

Blas de Lezo. 10 (Edif. Cine Litoral)
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Se ha dicho en infinidad de ocasig-
nes que nuestros profesionales de la
pesca son los mejores de Europa (iba
a decir del mundo, pero hay que ser
modestos). Yo diria que si no los mejo-
res, sin duda son los mas sufridos, e
incluso he definido en alguna ocasion
esas alabanzas como «la apologia de
la miseria», ya que no es otra cosa la
que hace que nuestros pescadores se
embarquen en piezas de museo, en
condiciones infrahumanas, y por varias
semanas 0 meses, mientras que sus
homdlogos europeos, sélo un-pequeiii-
simo porcentaje desconocen lo que es
un fin de semana lejos de casa, y tra-
bajan en unas condiciones de seguri-
dad y confort que nos parecerian de un
cuento de las Mil y Una Noches.

Yo he dicho ya en alguna ocasion si
no seria solamente gracias a esos sa-
larios de miseria y a esas condiciones
de trabajo infrahumanas que las em-
presas pesqueras espafiolas eran eco-
némicamente viables, y a lo que pare-
ce no ando muy descaminado, si nos
atenemos a lo que se dice en el edito-
rial del ejemplar nimero 1.444 de In-
dustrias Pesqueras (15 junio 1987). De
este editorial he destacado los parra-
fos mas interesantes, pues es bien sa-
bido la poca aficién que el espaiiol tie-
ne por la lectura y estoy seguro que
muy pocos de los miembros de AETI-
NAPE han hojeado el nimero en cues-
tién, asi que vamos a refrescar un po-
co la memoria:

«...Paraddjicamente la reconocida
hegemonia de nuestros profesionales
en las pesquerias mundiales, se dilu-
ye tan pronto el buque toca tierra, o in-
cluso antes. Porque, en definitiva... dni-
camente somos los pescadores de
Europa. Contamos con los productores

Mas vale tarde que nunca,
o los «salustianos» del mar

Por D. MIGUEL S. PENA
Consultor Pesquero
Experto de la F.A.O.

de mayor experiencia y eficacia, pese
a carecer en su gran mayoria —por lo
que se refiere fundamentalmente a la
flota de fresco— de la tecnologia en
que se apoyan sus homdlogos de la
Comunidad. Esta supremacia es aun
mayor si atendemos a la situacion en
que se hallan aspectos no menos ba-
sicos para la industria pesquera, como
la formacién profesional, el funciona-
miento de las lonjas, instalaciones y
servicios portuarios, y otras cuestiones
en las que, inversamente, nos resta
mucho que aprender de los demas
miembros de la CEE.

..El agotamiento del periodo de
transicion hacia la integracion en la Co-
munidad, admite otra lectura, a su vez
de importantes consecuencias, aunque
practicamente nadie, hasta el momen-
to, le haya prestado suficiente aten-
cion...

Espana dispone también de las mas
competentes y experimentadas tripula-
ciones de la Europa Azul. Hombres que
sin aplicar grandes medios tecnolégi-
cos, obtienen los mas altos rendimien-
tos (la experiencia va en muchos casos
por delante de la tecnologia). Dispues-
tos frente al caracter reacio de los res-
tantes pescadores comunitarios, a pa-
sar largas temporadas en la mar, exis-
te igualmente una cierta distancia en-
tre las circunstancias sociales y econd-
micas de unos y otros.

Por ello, quizas seria conveniente ir
pensando en afadir a la preocupacion
por modernizar las estructuras produc-
tivas y comerciales, 1a mejora de las
condiciones de trabajo y vida a bordo
de nuestros hombre de mar. No sélo
por tratarse de una apremiante nece-
sidad. De lo contrario corremos el ries-
go evidente de asistir a una masiva de-
sercion de profesionales seducidos por
la tentancion de enrolarse en flotas
donde podrén desarrollar sus activida-
des mas comodamente y con mayores
remuneraciones econémicas».

Es decir, que ahora («a buenas ho-
ras mangas verdes», como solia decir
mi padre), nos acordamos de que hay
que mejorar las condiciones de traba-
joy vida a bordo, de nuestros hombres
de mar. Y lo mas triste de todo es que

esta «inquietud humanitaria» nace, no
como su hombre indica de razones hu-
manitarias, sino del miedo a quedarse
sin una mano de obra cualificada, ba-
rata y sufridora.

Y por eso me viene a la memoria
una de las canciones del cantautor an-
daluz Carlos Cano, cuando nos relata
que: «..a las tierras d'Alemania sa mar-
chao el Salustiano, con mas de cuaren-
ta anos, y de profesién el campor, y
pienso gue efectivamente existe la po-
sibilidad de que nuestros «salustianos»
del mar marchen a los puertos euro-
peos a trabajar en unas condiciones
mas dignas que las que encuentran en
su tierra (igual que hicieron hace 60 U
80 afos los italianos y portugueses en
los Estados Unidos, o los espafoles
que hace unos 30 6 40 afos fuercn a
Panama, por ejemplo?, Yy que quizas
ello permita a su familia vivir en unas
condiciones adecuadas y a sus hijos
esperar un porvenir mejor que el que
en el presente vislumbran.

Y es que, mucho golpe de pecho pe-
ro luego, «na de na». No es de hoy la
Enciclica Papal en la que se decia que
toda empresa tenia tres cosas: capital,
técnica y trabajo, y que las tres tenian
que compartir equitativamente los be-
neficios, pero una cosa es predicar y
otra es dar trigo.

Como también dice Carlos Cano:
«..y0 no creo que el sombrero les to-
que en la tombola, a esos gachos tra-
jeaos que viven de na...», el tiempo nos
dira efectivamente si nuestras empre-
sas pesqueras estan bien dimensiona-
das o no, y sin son rentables o no. Pes-
car, se seguird pescando y hasta aho-
ra los barcos de pesca robotizados so-
lamente existen sobre el pupitre de di-
bujo, con lo que trabajo no ha de faltar
(bien es verdad que no para todo el
mundo, hay que ser realistas, de ahi que
urge un estudio de readaptacion a
puestos en tierra de la mano de obra
sobrante), lo Unico que en lugar de de-
cir buenos dias habra que decir «goog
morning», 0 «bon jour», y cambiar la ta-
za de Ribeiro por un mug de té, o un
pastis, pero a todo se acostumbra uno,
de ello puedo dar fe.

Brazzaville, 1987
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Cuando hace unos meses'el Presi-
dente de AETINAPE me expuso su pro-
pdsito de organizar unas jornadas so-
bre Ensefianzas Maritimo-Pesqueras,
me resultd imposible disimular mi incre-
dulidad acerca de su capacidad de con-
vocatoria ante los entes, organismos,
autoridades, administraciones publicas
y fundamentalmente las escuelas sin
cuyo concurso —el de todos— el de-
bate y las conclusiones a las que se lle-
gasen, adolecerian de la imprescindi-
ble riqueza que Unicamente es posible
alcanzar a través de las aportaciones
y sugerencias de todos aquellos que se
consideran ubicados entre los limites
del espectro sectorial, siendo el presu-
mible consenso asumido tan endeble
y falto de potencia que le resultaria im-
posible vencer la inercia conservado-
ra de los engranajes de la maquinaria
que es preciso poner en marcha para
poder, de una forma satisfactoria, pro-
ceder a una profunda reestructuracion
de las Ensefianzas Maritimo-Pesque-
ras.

Poco a poco, aquel inicial escepticis-
mo se me ha ido disipando, debido, sin
duda alguna, a las informaciones que
sobre el resultado de las previas ges-
tiones me iban facilitando desde la Aso-
ciacion de Titulados y basicamente al
«cambio de actitud» que parece estar
mostrando nuestra Secretaria General
de Pesca, verdadero e insustituible mo-
tor y conductor del deseado proceso de
reforma, a la que ha brindado un nue-
vo talante que nos permite albergar fir-
mes esperanzas de salir de la tediosa
«Calma Chicha» que por aquellas lati-
tudes imperaba, y que con un golpe de

Reflexiones sobre unas jornadas

Por D. JUAN MANUEL LOPEZ GARCIA

Director del Instiluto Palitécnico
Maritimo-Pesquero del Atlantico

timén ha enmendado un rumbo que a
ninguna parte nos llevaba.

Hoy me congratulo de mi error de
célculo al minusvalorar el poder de con-
vocatoria de AETINAPE y desde estas
lineas yo y el centro que tengo el ho-
nor de dirigir nos unimos sin reservas
de ningun tipo y con la mayor de las ilu-
siones a la iniciativa del Presidente de
AETINAPE.

La necesidad de un proyecto que
reorganice nuestras ensefanzas y por
ende de la celebracién de unas previas
jornadas sobre la materia que sirvan
para alcanzar unos compromisos que
seré los pilares en los que se asiente
un nuevo disefio, no creo que a estas
alturas haya alguien, sea profesional o
docente, que dude, pues existen un
buen pufiado de consideraciones que
son mas que suficientes para justificar-
lo. Asi por ejemplo y por indicar algu-
nas deficiencias, quizas las mas acu-
sadas, del actual Cuadro, deberiamos
hacernos las siguientes consideracio-
nes:

1.9 El caracter terminal o al menos
insuficientemente propedeutico de la
Formacién Profesional.

2.° Latemprana edad a la que se
condena a los estudiantes a tener que
elegir entre el bachillerato y la F.P., lo
que unido al primer punto y no haber-
se puesto en funcionamiento el tercer
grado de F.P. hace que los alumnos
que han seguido esta via (14 afios) se
encuentren con un raquitico horizonte

profesional y nulas esperanzas de for-
macién académica.

3.° La imposibilidad material por
falta de tiempo lectivo de sacar un pro-
fesional suficientemente especializado
a través de la F.P. y por insuficiente for-
macion basica en adultos.

4.° Los modelos exteriores a seguir
o al menos a considerar; asi debemos
fijarnos en lo que ofertan nuestros ve-
cinos europeos que tienen algo que de-
cir en la pesca artesanal y litoral, mien-
tras que potencias pesqueras de primer
orden en altura y gran altura como son
Japon o Corea con flotas enormemen-
te tecnificadas y profesionales altamen-
te cualificados tienen desde hace tiem-
po el marco educativo de sus oficiales
de buques pesqueros dentro del esque-
ma universitario. La conclusion podria
ser que los titulos profesionales nece-
sarios para ejercer la actividad pesque-
ra artesanal y la litoral bien pudiesen
quedar acoplados a las futuras ense-
fianzas técnico-profesionales y los titu-
los facultativos para las dos restantes
categorias, altura y gran altura, se in-
tegrasen en |la Universidad.

Por tltimo y con ello existiria sufi-
ciente justificacion para la celebracion
de las jornadas, la reforma de las en-
sefianzas medias que inicia el M.E.C.
con una periodizacion ya concretada y
que lo queramos o no, nos arrastrara,
y es por ello extremadamente urgente
la definicion de la futura ubicacion de
las Ensefianzas Maritimo-Pesqueras.
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Entre todos los temas tratados du-
rante el IV Pleno Nacional de AETINA-
PE, en octubre del pasado afio, en Gi-
jon, figura el relativo a «Reforma de En-
sefianzas», para optar al titulo Nautico-
Pesquero.

Parte de las mejoras que se inten-
tan dimanan de la evolucién tecnoldgi-
ca en vigor, que incluye mecanismos
para conducir con seguridad y preci-
sién el buque; homologacion con la
CEE, buscando, ademas, un alto valor
cultural que dignifique la profesion asig-
nandole mayor rango.

Reforma de las Ensenanzas

Nautico-Pesqueras

Consideraciones a la misma.

Por D. PASTOR SANCHEZ VAZQUEZ

Mecanico Naval Mayor

Para nadie es secreto que el nom-
bramiento de los titulados medios del
sector, es consecuencia de la préctica
adquirida embarcados pensando en
graduarse, y las disciplinas indispensa-
bles exigidas al examen, limitado a to-
nelajes y caballos de potencia.

La ampliacion de estudios no modi-
fica el «curriculum vitae» asimilado al
correr del tiempo por los actuales titu-
lados, sino que los complementa. Ex-
celentes resultados confirman la este-
la seguida por la experiencia de estos
nominados, que deben tenerse en
cuenta.

No cabe duda que los alumnos gque
nos releven, su sabiduria, difiere en ex-
tensién y teoria del programa anterior,
y no debemos ni podemos rechazarla
por superarnos a mayor nivel, ni moles-
tarnos, antes al contrario, nos corres-
ponde el honor de sentar las bases de
su futura formacion. ¥

Entre las materias a aplicar, a mi en-
tender, falta una asignatura, que si bien
no afecta al discurrir del bajel, tiene un

sentido —social-humano— de tanta ac-
tualidad, como es el trato solidario al
subordinado.

Se ha progresado mucho en las ul-
timas décadas, reduciendo distancias
entre mandos y servidores, olvidando
modos poco ortodoxos de algunos, los
menos, con vana presuncion de lider
desde el puente, en maniobras rutina-
rias, esta mejora se observa asimismo
en la comunicacion a través te las on-
das hertzianas.

Seria interesante anadir normas de
dialogo comercial, fletes, néminas, se-
guros, estibas, tonelajes, estadisticas,
relaciones con la CEE, etc., para cabo-
taje. Redes, mallas, caladeros, frio, pre-
cios, etc. para pesqueros; sin olvidar su
presencia fisica cerca de las autorida-
des de Marina, representantes directos
de su barco, armador o compania en
asuntos que atafnen a personal, impre-
vistos o a la navegacion, enriquecien-
do asi, el acervo del técnico cualifi-
cado.

L

VICO (Espana)

SUMIN-NAVAL

SUMINISTROS INDUSTRIALES RAMO NAVAL
C/ Coruna, 42 - Teléfono 201718

PIEZAS PARA CUALQUIER MARCA
Y TIPO DE MOTOR

Propulsores, Auxiliares, Compresores, Etc.

—RECTIFICACION DE CIGUENALES HASTA 6 METROS
—RECUPERACION DE VALVULAS ADMI-ESCAPE
—RECUPERACION DE CULATAS, PISTONES, BULONE, etc.
—CROMADO Y SOLDADURA ESPECIAL ANTIDESGASTE
—COMPRA’Y VENTA DE MOTORES NUEVOS Y USADOS
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Nunca serd excesivo el enorme én-
fasis que hacen los fabricantes de ins-
talaciones olechidraulicas en.la impor-
tancia de un correcto mantenimiento
del sistema de filtrado. La creciente im-
portancia que esta adquiriendo en los
buques pesqueros la olechidraulica,
(en adelante en el presente articulo la
llamaremos como se hace practica-
mente, hidraulica), es de todos cono-
cida, tanto como sistema multiplicador
de fuerza, como en controles a distan-
cia, automatismos, etc,

Seglin estudios realizados por los
principales fabricantes mundiales de
estos productos, las conclusiones son
practicamente unanimes en el sentido
de que entre el 80 y el 95% de las ave-
rias producidas en las centrales hidrgu-
licas son debidas a: a} Utilizacion de un
aceite inadecuado, bien por baja cali-
dad o por estar gastado/degradado. b)
Nulo o incorrecto filtraje. Naturalmen-
te estas conclusiones se obtienen par-
tiendo de la muy probable base para el
personal de mantenimiento, de que la
instalacion esta bien disefiada y cons-
truida.

El aceite empleado en hidraulica tie-
ne un periodo de vida productiva en
buen estado, degenerando o degradan-
dose paulatinamente a partir de ese nu-
mero de horas de funcionamento o sim-
plemente del tiempo que lleva en el in-
terior del sistema.

El mantenimiento preventivo del sis-
tema de filtrado nos llevard muy poco
tiempo. El primer paso a dar sera la
eleccion correcta del aceite a emplear.
Estableceremos un programa de man-
tenimiento mediante la apertura de una
o varias fichas, segun la complicacion
del circuito.

e

Influencia del filtrado en la rentabilidad
de las instalaciones oleohidraulicas

Por D. JUAN JOSE AMADOR VELA
Director del Instituto Politécnhico Maritimo-
Pesquero del Estrecho
Profesor de Maquinas de Combustién
Externa

El cambio de aceite cuando corres-
ponda segun las instrucciones del fa-
bricante es fundamental. Es también
muy conveniente la toma de muestras
de aceite hidraulico y su chequeo se-
mestral o cuando menos, caso de sal-
tarnos por exceso la anterior recomen-
dacion, al llegar el barco al puerto ba-
se. Este chequeo debe incluir aparte de
un ensayo del mismo, un analisis ele-
mental.

- Los filtros de aspiracion de las bom-
bas se montan hasta con el 300% de
sobredimensionado sobre el calculo
tedrico, a fin de evitar cavitaciones en
la bomba hidraulica debidas a obstruc-
cién parcial por suciedad de la seccion
de aspiracion de la bomba. Estos filtros
deben limpiarse mensualmente.

pry

Habra asimismo que verificar el gra-
do de suciedad de los filtros no sumer-
gidos con bastante frecuencia, por su
gran facilidad de chequeo.

La limpieza de los filtros de aspira-
cion se suele hacer por inmersion en
un disolvente, con cepillado y secado
posterior. En cambio, los filtros de re-
torno son cartuchos recambiables ca-
da numero de horas, segun el grado de
suciedad de la atmdsfera en la que se
trabaje.

Después de una averia importante,
el filtrado ordinario del circuito no es su-
ficiente para restituir el sistema al es-
tado original. Lo que se hace en estos
casos es limpiar el circuito con aceite
detergente, manteniéndolo en circula-
cion con el circuito tarado a baja pre-
sion.

s iy
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Los sistemas mas utilizados en los
circuitos hidraulicos para el filtrado del
fluido son: :

a) Filtrado superficial.

b) Filtrado total/proporcional.

c) Filtrado magnético.

d) Filtrado electrostatico.

e) Filtrado por profundidad.

Los filtros también se pueden colo-
car en la linea de presion, toleraran
mas dicha presion que los de aspira-
cion y retorno y seran mas exigentes
en el filtrado de las panticulas a fin de
no dafiar los servosistemas y tendrén
dispositivos que eviten sobrepresiones
en la linea como consecuencia de su
parcial suciedad. g

Podemos pues afirmar que la selec-
cion y colocacion adecuada de cual-
quier elemento filtrante en un circuito
hidraulico, es una operaciorn tan impor-
tante como la colocacion del mas so-
fisticado sistema del circuito. Por des-
gracia hoy en dia incluso los fabrican-
tes (salvo algunas excepciones), espe-
cifican sélo niveles generales de filtra-
do del sistema y no tienen en cuenta
las particulares condiciones ambienta-
les del trabajo especifico a realizar, co-
mo son el medio maritimo, humedad,
salinidad y corrosién por encima de lo
normal.

La suciedad que contiene un siste-
ma hidraulico esta formada fundamen-
talmente por particulas solidas de ori-
gen metalico o fibroso, agua, éxido,
aire, restos de fluidos incompatibles,
etc.

Un circuito hidraulico es autoconta-
minante y, como el aceite circula con-
tinuamente deberemos retener al me-
nos 1/5 de las particulas para prolon-
gar apreciablemente el tiempo de vida
de los elementos de la instalacion al re-
tardar el desgaste.

La contaminacién por polvo ambien-
tal, particulas finisimas de arena, arras-
tradas por el viento, requiere un nivel
de filtraje muy elevado a fin de evitar
sus terribles afectos abrasivos. Este ca-
so0 se daria en buques que pescan cer-
ca de zonas deserticas.

Oftro factor a tener en cuenta es el
de oxidacion por condensacion del va-
por de agua que contiene el aire gue
exista sobre la superficie del liquido hi-
draulico en el tanque.

Los efectos que producen los dife-
rentes factores contaminantes anterior-
mente expuestos son entre otros:

—Abrasidn y erosion de las superfi-
cies metdlicas en contacto con el fluido.

—Agarrotamiento de correderas,
bombas, motores, etc.; obturacion de
orificios y conductos.

—Depdsilos de contaminacion en
los asientos de las vélvulas, que impe-
diran el cierre hermético, cuando pro-
ceda, de las mismas.

Como conclusion podemos decir
que es bastante facil el mantener los
elementos filtrantes en perfectas con-
diciones de uso. Los filtros de cualquier
tipo, son muy baratos comparados con
los precios de los elementos a los que
proteje, (del orden a veces de 100 a 1).
Alargaremos mediante un correclo
mantenimiento de los filtros la vida del
mismo fluido hidraulico, bombas, mo-
tores, valvulas distribuidoras, etc. Re-
duciremos enormemente los liempos
de parada por averias. Ahorro de re-
puestos en el mantenimiento preventi-
vo, efc.

Por tanto, la colocacion de los filtros
necesarios en los lugares apropiados
del circuito y su correcto cambio y lim-
pieza, seran operaciones altamente
rentables para el propietario de la ins-
talacion.

Euskadi Etor Bidea, 55-1° dcha.
Teléfonos 399602 y 399946
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(GUIPUZCOA)
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Kokotxas, Huevas, etc.
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INFORME

Un radical cambio de actitud se ob-
servo en el Director General de la Mari-
na Mercante, José Antonio Madiedo,
durante una reunion que tuvo lugar en
la sede de aquel Organismo, el pasa-
do dia 22 de septiembre, no exenta de
sobresaltos y tensidn en sus primergs
momentos.

La entrevista, en la que tomaron par-
te, ademas del mencionado Director
General, representantes de AETINA-
PE, comenzdé en medio de un clima de
recelos y desconfianza mutua, y finali-
z0 con la fijacion de fechas para el ini-
cio de las conversaciones sobre la per-
manencia de titulados Nautico-Pesque-
ros en la flota mercante espafiola. La
primera reunion de trabajo tendra lugar
a mediados de octubre y tendra como
base el documentc de la OMI sobre
Normas de Formacién, Titulacion y
Guardia para la Gente del Mar, mas co-
nocido como STCW-78. De él se ex-
traeran, segun el escrito final de este
contexto previo, «las pertinentes con-
clusiones en lo tocante al deslinde de
atribuciones de los Titulados Superio-
res de la Marina Civil y de los Titulados
de Formacidn Profesional Nautico-Pes-
queros», y las salidas que legalmente
ofrece dicho Convenio a la Administra-
cion para normalizar la situacion de los
Nautico-Pesqueros en Marina Mercan-
te.

En esta reunion, fruto sin duda de
las movilizaciones que tuvieron lugar
durante el pasado curso en Madrid,
participaron, por parte de la Direccion
General de Marina Mercante, ademas
de José Antonio Madiedo, el Subdirec-
tor de Seguridad Maritima, Juan Trigo,
y el Subdirector de Planificacion, José
Luis Garcia Gabaldon. En representa-

Madrid: Cambios positivos

El Director General de la Marina Mercante
comienza a adoptar posturas civilizadas.

Madiedo entra a negociar.

cion de AETINAPE asistieron su Pre-
sidente, José Manuel Mufiiz Rios; el
Delegado en el Pais Vasco, Javier Ana-
tol Lopetegui, y José Anton de Lera,
Patron Mayor de Cabotaje y miembro
de AETINAPE.

Por otra parte, tal y como recoge el
documento firmado por los asistentes,
la Direccidn General de la Marina Mer-
cante «examinara a la mayor brevedad
posible la problemética referente a los
Titulados de Formacion Profesional
Nautico-Pesquero con titulos anteriores
al Decreto 1596/1974», asi como formar
otro grupo de trabajo para estudiar la
famosa lista de titulados confecciona-
da en 1981. También se analizaran en
el curso de estas reuniones de trabajo
los problemas derivados de la aplica-
cion del Decreto 2001/1983 sobre jor-
nada de trabajo. Por otra parte, y co-
mo fruto de esta reunion, se volvieron
a incorporar a sus puestos de trabajo
un grupo de Patrones de Cabotaje
que semanas antes habian sido susti-
tuidos por Pilotos de la Marina Mer-
cante.

LA OPORTUNA SONRISA
DE MADIEDO

Quizas lo mas destacable de toda la
reunion mantenida entre AETINAPE y
la Direccién General de la Marina Mer-
cante, fue el cambio de actitud de Jo-
sé Antonio Madiedo. Abandond su al-
tivez caracteristica de los ultimos tiem-
pos, y adoptd una actitud amable y has-
ta comprensiva cuando se le planted la
lucha de los Titulados Nautico-Pes-
queros.

¢Qué sucede en la Administracion
de la Marina Mercante?

Aprovechando dicha reunion tam-
bién se le planteé al Director General
de la Marina Mercante el polémico te-
ma del bugque-hospital «<Esperanza del
Mar» en relacién con la necesidad de
que pudiera ser utilizado por los alum-
nos Naulico-Pesqueros para hacer
practicas, y a ello Madiedo respondio
que ya habia presentado el informe
oportuno a la Secretaria General Téc-
nica del Ministerio de Transportes y es-
peraba que finalmente habria una so-
lucién positiva para la demanda de es-
tos alumnos.

Lo mejor quizas sea no atreverse a
opinar, pero en la cabeza de todos pue-
de tomar cuerpo cualquier teoria de
obstaculos, favores, negociaciones,
tensiones, disputas y presiones, no sélo
en el seno del Ministerio de Transpor-
tes, Turismo y Comunicaciones sino
tambien en todo el entramado factico
exterior que rodea la Administracion
Maritima (grupos de presion, intereses
empresariales...). A nosotros lo Unico
que nos importa es la dignificacion de
la carrera Nautico-Pesquera y, por ex-
tensién, la mejora de las condiciones
de todos los trabajadores del mar.
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Pretender utilizar a la opinién publi-
ca en favor de las tesis de cualquier
grupo, es una tarea harto dificil; ha de
hacerse con mucha inteligencia, sin
caer en lo barriobajero, sin hacer afir-
maciones irracionales y sin aportar ar-
gumentos de dificil entendimiento.

Desde hace algin tiempo, el Cole-
gio de Oficiales de la Marina Mercante
(COMME) ha planteado una singular
batalla en la prensa diaria para minar
«los objetivos enemigos» de AETINA-
PE. Enemigos, porque ellos asi nos
consideran, no porque los Nautico-Pes-

"queros asi nos hayamos manifestado.

Pero en esta época nuclear, la gue-
rra no se puede hacer con tirachinas,
como pretenden los compafieros y o-
legas del COMME. La opinion publica
—la prensa— es algo muy serio como
para utilizarla con el descaro y frivoli-
dad que los marinos mercantes agru-
pados en la cupula del COMME pre-
tenden.

Viene toda esta justificacion tedrica
inicial a propésito de una nota de pren-
sa entregada a los medios informativos,

Los continuos ataques a AETINAPE se vuelven
contra los Marinos Mercantes

El COMME quiere jugar con la prensa

y en la que se vierten indignas acusa-
ciones mas propias de conversaciones
de taberna que de argumentos para un
debate. No nos vamos a hacer aqui eco
de ninguna de las necesidades inclui-
das en esta «nota de prensa» —osadia
pensar que cualquier escrito mal hilva-
nado puede constituir una puesta en
conocimiento publico de determinadas
inquietudes— pero, entre la irénica
sonrisa que nos produce no solo ésta,
sino la préactica totalidad de las direc-
trices colegiales —dicho sea con el ma-
yor de los respetos— de nuestros co-
legas los Marinos Mercantes, afirma-
mos nuestra voluntad de situarnos por
encima de esas bajas chapuzas que
nos daria verglienza, por su misma al-
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tura argumentar, presentes como ob-
jeto de calumnias. Que ellos quieran ju-
gar con la prensa, no quiere decir que
nosotros vayamos a gastar nuestras
preciadas energias en responderles. La
seriedad es nuestro trabajo y la solida-
ridad que tendemos hacia el colectivo
en general de los Marinos Mercantes
—y no a los pobres dirigentes del
COMME— estan por encima de esos
asuntos poco honrosos.

Puede ser que los tan demdcratas
se sientan nerviosgs por nuestros con-
tactos con la Direccion General de la
Marina Mercante o por el Proyecto de
Decreto de Mecanicos Navales. jA
saber!

AETINAPE
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Fecha de adopcidn: 27 de abril de
1979.

Entrada en vigor: 22 de junio de
1985.

El objetivo principal del Convenio es
facilitar la cooperacion entre Gobiernos
y entre las personas que participan en
operaciones de busqueda y salvamen-
to (SAR) en la mar mediante el estable-
cimiento de un plan de busqueda y sal-
vamento internacional. El Convenio in-
ternacional para la seguridad de la vi-
da humana en el mar, 1974, fomenta
ese tipo de cooperacion, por cuanto las
Partes en dicho Convenio se obligan «a
garantizar la adopcion de las medidas
que exija la vigilancia de costas y el sal-
vamento de personas que se hallen en
peligro cerca de la costa, en el mar. Di-
chas medidas comprenderan el esta-
blecimiento, la utilizacion y el manieni-
miento de las instalaciones de seguri-
dad maritima que se juzguen necesa-
rias y de posible empleo».

Las prescripciones técnicas del
Convenio de busqueda y salvamento fi-
guran en un anexo. Las Partes en el
Convenio estan obligadas a garantizar
gue se tomen medidas para la creacion
de servicios adecuados de busqueda
y salvamento en sus aguas costeras.

Organizacion Maritima Internacional (O.M.1.)

Convenio Internacional sobre busqueda
y salvamento maritimos, 1979

Se alienta a las Partes a que con-
cierten con Estados vecinos acuerdos
de busqueda y salvamento que entra-
fien el establecimiento de regiones de
busqueda y salvamento, la mancomu-
nacion de instalaciones, el estable-
cimiento de procedimientos comunes,
la formacion y visitas de enlace. El
Convenio dispone que las Partes adop-
ten medidas que hagan posible la ra-
pida entrada en sus aguas territoriales
de unidades de salvamento de otras
Partes.

El Convenio establece luego las me-
didas preparatorias que deben adoptar-
se, inclusive el establecimiento de cen-
tros y subcentros de coordinacion. Ex-
pone los procedimientos operacionales
que han de seguirse en el caso de
emergencias o alertas y durante ope-
raciones de busqueda y salvamento.
Se incluye en éstos la designacion de
un jefe en el lugar del siniestro y las res-
ponsabilidades que éste asume.

Se pide a las Partes del Convenio
que establezcan sistemas de notifica-
cién de la situacion de los buqgues, en
virtud de los cuales los buques infor-
men de su situacidn a una estacion de
radio costera. Esto permite reducir el
intervalo entre la pérdida de contacto
con un buque y la iniciacion de opera-
ciones de busqueda, y contribuye tam-
bién a que se pueda determinar rapi-
damente los buques a los que se pue-
da recurrir para prestar asistencia, in-
clusive asistencia médica, en caso ne-
cesario.

Convenio internacional de Torremo-
linos para la seguridad de los buques
pesqueros

"Fecha.de adopcion; 2 de abril de
1977.

Entrada en vigor: Un afio después

de que 15 Estados que tengan en con-

junto un 50 % de la flota pesquera mun-

"dial de buques de 24 metros de eslora

hayan ratificado el Convenio.

Situacion: El Convenio ha sido ra-
tificado por 15 Estados. Se trata del pri-
mer instrumento internacional relativo
a la seguridad de los bugues pesque-
ros y fue adoptado en una conferencia
que se celebrd en Torremolinos (Espa-
fa) en marzo y abril de 1977.

La seguridad de los bugques pesque-
ros ha preocupado mucho a la OMI
desde su establecimiento, pero las
grandes diferencias existentes en pro-
yecto y funcionamiento de buques pes-
queros y otros tipos de buques siem-
pre habian resultado un obstéaculo in-
superable para poder incluirlos en los

“convenios sobre la seguridad de la vi-

da humana en el mar y sobre lineas de
carga.

El Convenio contiene prescripciones
de seguridad para la construccion y
equipamiento de buques pesqueros
nuevos con cubierta y destinados a la
navegaciéon martitima, de eslora igual
o superior a 24 metros, inclusive bu-
ques gue también elaboran la pesca
capturada. Por lo que respecta a los bu-
ques existentes las prescripciones se
refieren tan solo al equipo de radio.

Una de las caracteristicas mas im-
portantes del Convenio es que contie-
ne prescripciones de estabilidad por
vez primera en un convenio interna-
cional.

Otros capitulos tratan de cuestiones
tales como construccion, integridad de
estanqueldad y equipo; instalaciones de
maqumas e instalaciones eléctricas y
espacios de maquinas sin dotacion per-
manente; proteccion, deteccion y extin-
cion de incendios; proteccion de la tri-
pulacién; dispositivos de salvamento;
procedlmsentos de emergencia, llama-
das y ejercicios periodicos; radiotele-
grafia y radiotelefonia, y aparatos nau-
ticos de a bordo.
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INFORME

El Decreto de Mecanicos Navales
sera pronto una realidad con la colabo-
racién o sin ella de la Direccion Gene-
ral de la Marina Mercante, tal comoidi-
jo el nuevo Secretario General de Pes-
ca, José Loira, en el transcurso de una
reunién celebrada con el Presidente de
AETINAPE, José Manuel Mufiiz Rios.
Era el primer contacto mantenido con
los representantes del sector desde
que Loira tomo posesion de su cargo,
en sustitucion de Miguel Olivert.

Saldra el Decreto de Mecanicos Na-
vales, aunque sea solo para Pesca,
pues de persistir la postura cerril de la
Administracion de la Marina Mercante,
ésta no entraria en las consecuencias
de este Decreto, que prevé la amplia-
cion de competencias para los Meca-
nicos Navales y su homologacién con
sus colegas de la CEE.

Madrid: Cambios positivos

El nuevo Secretario General de Pesca Maritima,
José Loira, comienza con buen pie.

Con respecto a las ensefianzas Nau-
tico-Pesqueras, Loira se mostrd total-
mente partidario de reformarlas cuan-
to antes. Segln comento en |a reunion,
ya habia dado los primeros pasos pa-
ra preparar las conversaciones previas
entre todos los sectores implicados y
acelerar los procesos. En este mismo
sentido, mostrd su total apoyo a las Jor-
nadas, organizadas por AETINAPE pa-
ra impulsar la Reforma de las Ense-
fianzas.

En cuanto al acceso a Capitanes de
Pesca por parte de Titulados de las es-
cuelas de Nautica, manifestd que se-
ria revisado inmediatamente y en pro-
fundidad, para obtener medidas que
permitan salvaguardar, no solo la dig-
nidad de los Titulados Nautico-Pesque-
ros, sino también que formalice la-dis-
ciplina necesaria para acceder a tripu-
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lar bugues pesqueros, con sus carac-
teristicas propias bien diferenciadas.

El nuevo Secretario General de Pes-
ca, en cualquier caso, esta llevando a
cabo un importante esfuerzo politico
para tratar de que las cuestiones del
sector que afectan a su departamento
y a otros de la Administracion Maritima
se lleven a cabo de una forma consen-
suada; tal es el caso del Decreto de Me-
canicos Navales, y sobre el que José
Loira intenta, a pesar de las serias difi-
cultades, encontrar un apice de razo-
namiento en los responsables de la Ma-
rina Mercante. Los planteamientos mas
racionales los propuso la Secretaria
General de Pesca ofertando a Marina
Mercante un incremento negociado por
ambos departamentos de la Adminis-
tracion en el tema de los Mecanicos
Navales y que fuese ambivalente, ma-
rina mercante-pesca. Sin embargo, no
sdlo no se-acepta ningun tipo de incre-
mento en Marina Mercante, sino que
pretenden que tampoco se lleve a ca-
bo en el sector pesquero, politica, a jui-
cio de AETINAPE, claramente equivo-
cada y regresiva.

Aprovechando esta visita a la Secre-
taria General de Pesca, los represen-
tantes de AETINAPE se entrevistaron
con el Director General de Ordenacion
Pesquera, Rafael Jaén, y con el Jefe
del Gabinete Técnico del Secretario
General, con quienes conversaron en
torno a la situacion actual del colecti-
vo Nautico-Pesquero.

AETINAPE



EL SERVICIO DE
VIGILANCIA ADUANERA

Escribo a bordo de una patrullera del Servicio de Vigi-
lancia Aduanera, servicio adscrito al Ministerio de Hacien-
da, a través de la Direccién General de Aduanas e Impues-
tos Especiales; también tiene el apelativo de Auxiliar de
la Marina de Guerra. La competencia de este Servicio es
el descubrimiento, persecucién y represion, en todo el te-
rritorio nacional, aguas jurisdiccionales y espacio aéreo es-
pariol de los actos e infracciones de contrabando. El per-
sonal de este Cuerpo tiene la consideracion legal de Agen-
te de la Autoridad. Admitida esta escueta definicion, po-
dria transcribir una gran cantidad de datos estadisticos
acerca de las diferentes actuaciones en actas, atestados,
diligencias, informes y otras actividades meramente inves-
tigatorias o de captacion de-informacién, llevadas a cabo
por el sector terrestre, aéreo o maritimo, asi subdividido.
Como ejemplo de Ia efectividad del Servicio cito el afio
1986 en que la flota marina aprehendié drogas y estupe-
facientes por un valor de 10.655.265.000 peseétas; sin nom-
brar las aprehensiones referentes a tabaco, alcoholes, elec-
trodomeésticos, etc., que alargarian mucho este apartado.
Hasta aqui, sirva lo precedente como breve introduccién
y vamos a centrarnos en el sector maritimo, acaso mas
interesante para los Titulados Nautico-Pesqueros.

Al sector maritimo le estd encomendado la vigilancia,
en materia de contrabando, de toda la costa espariola pa-
ra reprimir y perseguir cualquier tipo ilegal de trafico. La
flota naval esta compuesta por 15 patrulleros de altura, 7
patrulleros medios, 10 embarcaciones de alta velocidad,
4 auxiliares patrulleros de alta velocidad, 10 lanchas Duarry
de 6 m. de eslora y con motores Yamaha de 200 HP. El
personal lo forman 33 Oficiales Maritimos (Capitanes o Pi-
lotos de la Marina Mercante), 34 Maquinistas Navales, 66
Patrones (de Cabotaje o Mayores), 117 Mecéanicos Nava-
les (de las tres categorias superiores) y 334 Marineros (de
los que algunos son Capitanes, Pilotos o Patrones).

Debido a la reglamentacién de la Administracion para
opositar en este Cuerpo, un titulado superior puede acce-
der a una plaza de categoria inferior. De este modo, con-
fluye entre nosotros una amalgama de cargos y titulos oca-
sionalmente nada coherente. Gracias a ello, actualmente
existen varios Capitanes y Pilotos embarcados en plaza
de Patrones o de simples Marineros; se da el caso de que
en algunas embarcaciones medias, mandadas por un Pa-
tron Jefe de Embarcacion, éste tiene bajo su mando a un
marinero titulado de Capitan o Piloto de la Marina Mercan-
te. La causa de esta irregularidad (que un Capitan ocupe
plaza de marinero bajo las drdenes de un Patrén) buena-
mente la remito al acuciante problema del paro que hay
en nuestra nacién. Si bien, opino que ésta es también una
variante, de otro signo, del famoso intrusismo patentado
por el COMME. Me pregunto cémo es posible que esos
grandes sefiores de la mercante se «rebajen» a ocupar un
puesto de trabajo que ellos mismos no quieren reconocer
que existe y que es efectivo.

OPIMIONES

Otro aspecto curioso es la cuestién de la navegacion
y mando de las embarcaciones (un inciso: todas las nave-
gaciones que se realizan en este Servicio son de cabota-
je, pues asi lo exige la vigilancia de las costas). Las eslo-
ras mas grandes —que no siempre coinciden con las mas
veloces— estan mandadas por Oficiales y Maquinistas de
la Marina Mercante, y las medianas o menores por Patro-
nes y Mecénicos Nautico-Pesqueros. Las diferencias de
sueldo entre la escala de Oficiales y Patrones es notable
(en adelante valga lo mismo para Maquinistas o Mecani-
cos). Sin embargo, una embarcacion grande o pequefia
puede hacer el mismo servicio y navegar las mismas mi-
llas —de hecho es asi—. Por ejemplo, una embarcacién
lipo VA, de 16 m. de eslora y velocidad entre 22 y 27 nu-
dos estda mandada por un Patrén, lo cual no impide que
cubra una zona tan extensa de costa como pueda ser des-
de el C. de ia Nao hasta C. Tortosa; esta misma zona pue-
de ser también patrullada por una embarcacién mayor y
mandada por un Oficial. Es claro que el mismo servicio
hace una patrullera al mando de un Patrén o de un Ofi-
cial; no ocurre asi con la cuantia de la némina que va en
funcién del cargo y la escala a que pertenezca el funcio-
nario, aunque las olas y las incomodidades de la mar sean
iguales para ambos casos.

El funcionariado maritimo de S.V.A. esta mal retribui-
do econdmicamente —no quiero dar cifras, pero son muy
bajas— y hace tiempo que esta reivindicando ciertas me-
joras sociales y laborales. Hasta hace poco, en este Cuerpo
existia un sindicato clasista compuesto tnicamente por Ofi-
ciales de la Marina Mercante, que tacitamente se suponia
actuaba en nombre de todos, cuando realmente sélo aten-
dia a las mejoras de su clase. A primeros de este mismo
afio, un grupo de compaiieros, pertenecientes a todas las
escalas —Oficiales, Patrones, Mecanicos, Marineros—, for-
maron el Sindicato Espaiiol del Servicio Maritimo Adua-
nero (siglas: SESMA) que agrupa a todos los funcionarios
marftimos de forma igualitaria y sin clasismo aparente. Las
actuaciones legales para mejorar nuestras condiciones de
trabajo y retribuciones, a todos los niveles de la Adminis-
tracién, comenzaron hace unos meses y todos esperamos
y confiamos unos resultados aceptables. En principio, al
menos por el momento, este sindicato es elogiable por
cuantp su aspecto y actuacion no es discriminatorio para
con los Titulados Nautico-Pesqueros, maxime teniendo en
cuenta que la mayoria de los altos dirigentes del SESMA

49



50

OPINIONES

son Oficiales de la Marina Mercante. En ello subyace una
conciencia marina de hombres de mar que prevalece so-
bre la separacién de clases y escalas y nos hace a todos
marinos, marinos que trabajamos en unas mismas aguas
y para un mismo fin. Si esto sigue asi, el timén estd en
buenas manos.

Es poco lo dicho sobre el SVA; es un somero repaso
de la situacion de un Cuerpo muy complejo y poco cono-
cido, pero que esta haciendo una gran labor en la lucha
contra el contrabando —especialmente en materia de dro-
gas— y esto a pesar de no poseer los medios optimos y
no estar el personal plenamente profesionalizado ni tec-
nificado, tema éste que deseo dejar al margen pues no es
mi intencidn hacer una critica de este Servicio Aduanero.

S.P.C.
Patrén Mayor de Cabotaje

TRATAMIENTO DE INYECTORES

Al comienzo de navegar, mi experiencia en el tema que
voy a tratar era escasa, observé a profesionales o «<mafio-
sos», como se les suele llamar, recuperar inyectores con
el famosos limpiametales «Netol», lo cual es perjudicial para
el adecuado funcionamiento de un inyector, por ser este
un material abrasivo.

Hoy, diez afios después, todavia se utiliza esta técni-
ca de, llamémosla «Netol», lo cual me hace creer que existe
muy poco informacion acerca del tratamiento de inyectores.
Existen en el mercado dos tipos de pasta para micropuli-
do de aguja de tobera y asiento de tobera, verde y blanca
respectivamente, a la par es mas economica que el lim-
piametales mencionado, y la tnica forma de tratar adecua-
damente un inyector.

Seglin mi forma de operar, un inyector debe tratarse
con mucho esmero y limpieza, |a tobera debe ser limpia-
da independientemente del cuerpo de inyector y demas
componentes, se comprobara longitud del resorte (dese-
char un resorte que presente un color azulado), estado de
juntas téricas, perfecto pulido del asiento de tobera 'y agu-
ja de tobera. Un inyector nunca debe gotear, lo cual sera
debido a resorte cedido o a un defectuoso pulido del asien-
to de tobera. Los agujeros del elemento portatoberas de-
ben estar perfectamente limpios y calibrados, una buena
pulverizacién dependera en parte de ello, el mencionado
inyector debera mantener totalmente cerrada la aguja de
la tobera y sin variacién de presion, por debajo de la pre-
sidn de apertura de la aguja (timbrado) un tiempo x que
dependera de la estanqueidad del circuito —Bomba de in-
yeccién— Inyector. Con respecto a las toberas nuevas es
muy conveniente spravizar el funcionamiento, con gas-oil
stiper limpio, colocando la tobera en un torno o taladro y
deslizar la aguja tobera durante unos minutos. Una aguja
debe deslizarse por su propio peso, totalmente en su alo-
jamiento (tobera en posicion vertical) esta prueba se de-
nomina de deslizamiento.

Y nada mas, aunque sobre inyectorés se podria estar
escribiendo horas y horas, espero que esto sirva de guia
para aguellos que no conociesen la existencia de estos pro-
ductos para el tratado de inyectores.

BENJAMIN JOSE CLIMENT GINER
Mecanico Naval Mayor

RECONVERSION

A estas alturas y cuando tanto en pesca se habla de
reconversién de flota, de antigliiedad, caladeros, etc., es-
t4 proliferando una nueva flota en nuestras costas anda-
luzas, jsi sefior! He dicho una nueva flota que esta en ple-
no auge y cada dia va a mas. Pero no, no se crean que
es gue estamos ya en plena reconversion de nuestra flota
ino! Se trata simplemente de los barcos de medio toneja-
le que pescaban en aguas de Marruecos que siguen alli
pescando en esas aguas y son los mismos barcos, sOlo
que ahora van en la modalidad del congelado.

En esta «nueva» flota una casi totalidad la componen
barcos que a lo sumo navegaban 17 6 20 dias en la mo-
dalidad antigua, o sea, al fresco. Ahora con la nueva mo-
dalidad navegan el que menos sus buenos 40 6 45 dias
continuos en la mar, dandose casos de hasta 60 dias. Co-
mo se puede suponer las condiciones de estos barcos ya-
eran precarias en cuanto a convivencia en la mar en ellos,
pero imaginense como se puede convivir en un barco de

D i

este tipo durante ese tiempo en la mar, cuando muchos
de ellos ni siquiera tienen comedor, ni ducha, ni agua pa-
ra cubrir las necesidades de higiene que origina ese tiem-
po en la mar. ;Como las autoridades u organismos corres-
pondientes pueden permitir esta «reconversion» de nues-
tros buques sin exigirles que acondicionen el barco para
el nuevo tipo de trabajo y para las nuevas condiciones en
que se van a encontrar sus triEuIantes para convivir en.él.

i Por qué no se les exige, como minimo, el montaje de
evaporadores de agua para que las necesidades de este
imprescindible liquido se vean cubiertas en buques don-
de su capacidad de tanques sea minima?

He estado al costado en [a mar de estos barcos, con-
cretamente con uno que llevaba 38 dias de navegacion y
precisamente para darles agua y puedo garantizar que el
espectaculo es dantesco para los tiempos actuales, pues
su tripulacion parecia como si de una biografia de Pizarro
saliera por su aspecto. Las auloridades permiten esta «re-
conversion», prueban las maquinas, hacen pruebas de es-
tabilidad al barco, pero se preocupan poco por la «estabi-
lidad» psiquica y fisica de sus tripulaciones. No creen...
y seguimos adelante con «<NUESTRA RECONVERSION».

JOSE M. C.
Mecanico Naval Mayor




OPIMONES

TECNICOS Y LICENCIADOS
DEL MAR

Todos los Titulados Nautico-Pesqueros estamos har-
tos de leer en la prensa y en otros medios, articulos publi-
cados por el COMME donde se refieren, al hablar de no-
sotros, como personal no cualificado o. no titulado.

Bien, esos sefiores saben perfectamente que no so-
mos ni lo uno ni lo otro, lo saben muy bien porque ellos
han sido y siguen siendo nuestros profesores, y ademas
hemos navegado y lo seguimos haciendo juntos; por lo tan-
to conocen de nuestra profesionalidad.

No niego que tienen estudios superiores y no cuestio-
no que quieran tener categoria universitaria. Entiendo que
el mar lo que realmente necesita es gue sus hombres sean
técnicos, es decir, profesionales qué conozcan a fondo,
tanto en teoria como en la préactica, temas de mecanica,
electricidad, frio, hidraulica, etc., y en concreto en este caso
el tema de maquinas. Esos técnicos somos los Mecani-
cos Navales. Nosotros somos quien realmente resolvemos
los problemas a bordo, usamos el buzo como uniforme,
los galones no nos dicen nada, eso lo dejamos para los
superiores, y repito que nosotros somos los técnicos, por-
que nuestra formacion ha sido y lo sigue siento tedrica
y practica. Un Nautico-Pesquero compagina estudios con
practicas a bordo, donde comienza trabajando y practican-
do con el torno, soldadura y otras maquinas-herramien-
tas que pueden existir a bordo.

Los alumnos de las escuelas superiores, y esto lo sa-
bemos todos los que hemos navegado en la marina mer-
cante, lo unico que hacen a bordo es llevar los recados
del Capitan si es alumno de puente o del Jefe de Maqui-
nas si es de maquinas.

Cuando el alumno baja a la maquina, salvo raras ex-
cepciones, lleva puesto el uniforme en lugar del buzo. Se-
fiores, estos hombres nunca podran ser técnicos, tienen
miedo de ensuciarse.

Para terminar, insisto, un Maquinista Naval ng es un
técnico, es un Director de la sala de maquinas, pero nun-
ca un técnico, y como los barcos necesitan técnicos a bor-
do, no directores (para dirigir estan los inspectores) enro-
lan en sus barcos a Nautico-Pesqueros.

Ejemplos los tenemos en estos modernos y sofistica-
dos barcos congeladores de gran altura, como son: «El Rio
Nervién», «El Ferralemes», «<Hermanos Touza», «<Puente La-
reira» y un largo etcétera, con tecnologia de lo mas sofis-
ticada, tanto en Puente como en Maquinas. Estos, como
otros muchos barcos de primera linea de nuestra flota, es-
téan bajo el mando de Nautico-Pesqueros.

Aprovecho el presente escrito para saludar a la gran
familia Nautico-Pesquera, e invitar a los compaiieros que
no pertenecen a AETINAPE a que lo hagan, para asi, uni-
dos, formar una gran muralla en la cual reboten todas las
estupideces que sueltan esos que gustan de llamarse ca-
balleros del mar.

Saludos.
. E. VAZQUEZ
Mecanico Naval Mayor

REFLEXIONES DE UN MARINO

Llegué a casa de la mar y cayé en mis manos el n.® 17
de nuestra revista, correspondiente al mes de abril, no la abri
siquiera pensando en las largas horas que tendria en la mar,
y al 6.° ¢ 7.° dia de navegacion (después de la fase de aco-
ple) la abro y me pongo a leer, como creo que sélo se lee en
un barco, articulo por articulo de cualquier cosa que te cae
en las manos.

Al principio le doy un repaso general y luego me paro en
lo que ha llamado mas mi atencion, aunque no cabe duda des-
pués iré releyendo. Uno de los comentarios que me hizo «fre-
nar» fue el publicado sobre la convivencia en la mar, y que
lo firmaba don José Evaristo Méndez Barcia, capellan del
Apostolado del Mar, me llamo la atencion la forma con que
enfoca este sefior este punto tan delicado, jpienso yo!, pues
lo hace de una forma muy respetable y que no trato de criti-
car en absoluto, sino simplemente decir que me parece de-
masiado superficial y con demasiadas estadisticas y de una
forma muy generalizada. La convivencia a bordo y la reper-
cusién que todo ello conlleva en la personalidad del marine-
ro es un tema demasiado importante y que tan poco caso le
hacemos, y que tanto sufrimos los marinos en nuestras «car-
ness.

Hay que estar ahi dentro de ese barco con sus 30, 40 0
50 dias de mar sin tocar puerto, con £sos espacios superre-
ducidos, con mal tiempo, durmiendo mal, comiendo a saltos,
con el mismo paisaje exterior constantemente, con una vida
personal exterior de una monotonia total y una vida interior
brutal que llega a «machacarte» el cerebro. Te acuerdas de
los tuyos, de tus problemas, de la familia, de esos padres ma-
yores que has dejado en tierra, de esos hijos que estan ahi
con su madre, todos solos, dia tras dia, fiesta tras fiesta.

iPapa viene pronto, pdrtate bien que le diré lo malo que
eres! Cuando venga papa iremos..., cuando venga papa ha-
remos... Cuando venga papa... siempre igual jpobre mujer!,
que voluntad, que vida tan dura la de ella; Esto también es
otro modo de convivencia en la mar, no en la mar fisica, pero
si a consecuencia de ella esta mujer esta obligada constan-
temente a convivir con esa soledad generada desde el mar
y que tiene que superar sea como sea. TU mientras tanto en
el barco, hablas poco, los temas son siempre casi los mismos,
te saturas, piensas, dias enteros en que ni se habla, todo es
maquinal pero interiormente no paras de pensar, decides darte
descanso, no pensar, no martirizarte, rechazar todos estos
pensamientos de tu mente, pero... jlo consigues?, a veces,
buscas incluso refugio en el trabajo, la actividad te evade al-
go y te da paz interior. Haces proyectos, piensas, cuando lle-
gue haré esto o aquello, hablaré con aquel o me iré a tal sitio,
y cuando llegas ¢qué pasa cuando llegas?..., ni hablas con
aquel, ni vas a aquel sitio, ni haces nada, simplemente te ol-
vidas de lo que te ha martirizado en la mar, no haces ningu-
no o casi ninguno de todos los proyectos que tanto pensaste
hora tras hora en ese camarote. Entonces ique pasq? Senci-
llamente que vas de «loco», vas contra reloj, te conviertes en
un velocista nato, vas contra reloj en todo. Abrazas a tus hi-
jos y los abrazas «mas fuerte», si, mas fuerte, no se, con una
intensidad diferente, vas al campo con tu familia y saltas con
tus hijos, corres, juegas, dialogas con ellos, quieres exprimir
hasta el tltimo segundo de esa tarde que despues sabes vas
a recordar muchas veces, es cierto, son muchas cosas, mu-
chas situaciones en la que un marino lo tiene dificil en cuan-
to a convivencia, simplemente con él mismo a bordo y des-
pués con su entorno, familiar, social, etc.

' C. MARTIN
Mecanico Naval Mayor
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e SALVAMENTO CON
HELIPCOTEROS

El Coronel Jefe del Servicio de Bus-
queda y Salvamento Aéreo (SAR), en
relacion con el articulo publicado en la
revista AETINAPE n.° 17, titulado:
«Ayuda prestada por helicoptero», nos
envia el siguiente comentario, con el
ruego de que sirva como aclaracion y
ayuda.

«Estimados sefiores: Nos ha sido
muy grato recibir y leer el nimero co-
rrespondiente a abril de su revista, en
especial debido al interés que para no-
sotros tiene la colaboracion titulada
«Ayuda prestada por helicoptero». ;-

La hemos estudiado con carifio y ri-
gor por entender que para un salva-
mento en la mar es imprescindible el
perfecto entendimiento entre Tas dos tri-
pulaciones: la del barco y la del helicop-
tero. Con este dnimo nos hemos per-
mitido opinar sobre su contenido. Por
lo que respecta a los «controles mien-
tras espera la llegada del helicéptero»
se podria afadir:

h) El piloto del helicéptero indicara
como va a efectuar la operacion de res-
cate cuando vea la situacién del barco.

j) Dejar que el arnés toque previa-
mente el suelo o agua.

m) Indicar la posicién cada media
hora o solicitud del helicdptero facilita-
ra a éste su arribada directa al barco.

En las «operaciones de izado» resal-
tar la gran importancia del punto «f» so-
bre documentacion y medicacion y
afadir:

i} Vigilar que el cable de la gria del
helicéptero esté libre en todo momen-
to sin engancharse a nada.

e AUTO DE LA
AUDIENCIA NACIONAL

Con fecha 24 de junio de 1987, el
Boletin Oficial del Estado (BOE) publi-
ca para conocimiento de las personas
que tuvieran interés directo en el tema,
el Recurso Contencioso Administrativo
presentado por el Colegio de Oficiales
de la Marina Mercante Espafiola (COM-
ME) contra la resolucién del Ministerio
de Transportes, Turismo y Comunica-
ciones de fecha 11 de diciembre de
1986, sobre autorizaciones permitien-
do el embarque de titulados de Forma-
cion Profesional Nautico-Pesquera.

AETINAPE se persond debidamente
ante la Audiencia Nacional, seccidn pri-
mera de lo Contencioso Administrativo,
como parte codemandante juntamen-
te con la Administracidn, siendo a par-
tir de entonces parte en el procedimien-
to.

El 2 de septiembre de 1987, la
Audiencia Nacional mediante auto de
dicha fecha no suspende la autoriza-
cion concedida al no haber prueba al-
guna ni argumentacion suficiente de la
cual se pueda deducir que al COMME
se le causen dafios de dificil reparacion
al permitir el embarque de personal no
titulado al cual evidentemente también,
y esto es importante, podria haber afec-
tado la suspension.

Es indudable que el COMME que ha
solicitado del Ministerio de Transportes,
Turismo y Comunicaciones ciertos do-
cumentos para la ampliacién del expe-
diente administrativo, planteara en su
dia su demanda, puesto que ahora no
lo ha hecho o al menos a AETINAPE
aun no se le ha comunicado.

La labor desplegada por esta Aso-
ciacion esta teniendo frutos positivos,
ya que la postura de la Direccion Ge-
neral de la Marina Mercante se ha tor-
nado mas dialogante.

Efectivamente durante la primera
quincena de octubre se mantendra una
reunion entre la Direccion General de
la Marina Mercante y los representan-
tes de AETINAPE para tratar de darle
una solucién o encaje legal a los pro-
blemas planteados.

e SOBRE TITULOS
Y TARJETAS

Ante la preocupacion de muchos
comparieros por la demora en la recep-
cibn de Titulos y Tarjetas de Identidad
Profesional Maritima, AETINAPE se ha
puesto en contacto en miltiples ocasio-
nes con las autoridades competentes
tanto en la Secretaria General de Pes-
ca como en la Direccion General de
Marina Mercante, haciéndoles llegar el
malestar que crean las largas demoras
en la expedicion de Titulos y Tarjetas,
por ello las autoridades competentes se
han comprometido, fundamentalmen-
te la Secretaria General de Pesca don-
de es mas grave la situacion, a tratar
de paliar con los medios que sean ne-
cesarios para tratar de normalizar en
los proximos meses este grave pro-
blema.

e ACLARACION
DE CAIXA GALICIA

AETINAPE
Muy sefiores nuestros:

Como continuacién a la conversa-
cion telefénica sostenida con su Sr.
Presidente y referente a los recibos de
esa entidad correspondientes al 3.°" tri-
mestre del 87 y del 2.° semestre del
mismo ano, adeudados con fecha 10
de agosto del presente afio, se produ-
jo una incidencia con los recibos que
se transmiten por medio del Servicio de
Intercambio de Cajas de Ahorro (SICA)
y que se adeudan a distintas Cajas de
Ahorro Confederadas.

Dicha incidencia, que se limité Uni-
camente a este tipo de recibos, fue que
se crearon dos recibos exactamente
iguales, el primero de ellos se envié por
correo a los distintos beneficiarios sin
ningun tipo de asiento contable, lo que
lleva consigo evidentementé, que de
ninguna manera se ha podido adeudar
en la cuenta de los interesados.

Al darnos cuenta de este envio in-
debido, se creé el segundo recibo al
que se le estampo el sello de «DUPLI-
CADO», el cual fue el que se transmi-
tié a través de la Confederacion Espa-
fiola de Cajas de Ahorro para su adeu-
do en las cuentas que los beneficiarios
tienen en las Cajas de Ahorro Confe-
deradas.

Por todo lo expuesto, pueden trans-
mitir, si ustedes lo estiman oportuno,
a sus asociados, que los recibos co-
rrespondientes a las facturaciones arri-
ba indicadas y que corresponden a
adeudos en Cajas de Ahorro y que no
llevan estampado el sello de DUPLICA-
DO, no tienen validez alguna, a ningun
efecto, y-el unico valido es aquel que
lleva estampado el tan repetido dato de
DUPLICADO.

Rogandoles disculpen las molestias
gue le hemos ocasionado con esta in-
cidencia que esperamos no vuelva a re-
petirse, aprovechamos la ocasion pa-
ra saludarles muy atentamente.

e TELEFAX
DE AETINAPE

AETINAPE pone en conocimiento
de todas aquellas personas, autorida-
des, medio de comunicacion, etc., que
el numero de Telefax es el siguente:
981 - 29 95 77. g




e VISITA AL NUEVO
CONSELLEIRO
DE PESCA

Una representacion de AETINAPE
encabezada por su Presidente, visita-
ron al recién nombrado Conselleiro de
Pesca de la Xunta de Galicia, Sr. Ro-
driguez Pefia, los representantes de
AETINAPE expusieron al Conselleiro
de Pesca la situacién actual del colec-
tivo Nautico-Pesquero y le brindaron el
apoyo de la Asociacion al objeto de fa-
vorecer el clima necesario encamina-
do a dar una respuesta positiva a los
graves problemas que tiene planteados
el sector Maritimo-Pesquero gallego.

Por otra parte, se le expuso la discret-

pancia de AETINAPE en cuanto al fun-
cionamiento de la Inspeccion Pesque-
ra de esta Comunidad Auténoma, ha-
ciéndole ver la incongruencia que su-
pone que los Nautico-Pesquercs pue-
dan acceder a la Inspeccion Pesquera
Comunitaria y se les vete en |a Inspec-
cion de la Xunta, dandole prioridad a
personas ajenas al sector, lo que supo-
ne un agravio y va en detrimento de la
poblacion Maritimo-Pesquera gallega.
Galicia como cualquier Comunidad
Autonoma no puede ser campo de
pruebas en el ambito Maritimo-Pesque-
ro, ya que su graves problemas nece-
sitan de una respuesta urgente.

Se le explicé el contenido de los ac-
tos a desarrollar durante las Primeras
Jornadas Nacionales sobre Ensefian-
zas Maritimo-Pesqueras y a su vez se
le invitd a asistir a las mismas. Esta reu-
nion giré en tono cordial, no obstante
los Nautico-Pesqueros se mantendran
con toda firmeza hasta conseguir co-
rregir el desaguisado creado por una
politica ambigua y sin norte que ha su-
puesto el incremento de la conflictivi-
dad en las aguas de esta Comunidad,
con un agotamiento de sus recursos y
la falta de una planificacion responsa-
ble y racional, afiadiendo a esto que la
mayoria de los miembros responsables
de la Inspeccion Pesquera son un
auténtico grupo de profanos, ahora
bien, la responsabilidad politica la tie-
nen quienes en lugar de defender los
intereses del sector Maritime-Pesquero
gallego, se dedicaron a colocar buro-
cratas e inexpertos al frente de este de-
licado asunto, los resultados ya los pre-
dijo en su momento AETINAPE, fran-
camente nefasto y a los hechos nos
remitimos.

e VISITA AL MAGNIFICO
EXCMO. SR. RECTOR

El Presidente de AETINAPE y el Di-
rector del Instituto Pelitécnico Maritimo-
Pesquero del Atlantico visitaron al Rec-
tor de la Universidad de Santiago de
Compostela con el propésito de infor-
marle del contenido y de los objetivos

"a llevar a cabo con motivo de la cele-

bracién de las Primeras Jornadas Na-
cionales sobre Ensefianzas Maritimo-
Pesqueras. La reunién se ha desarro-
llado en un grato ambiente de cordiali-
dad y ha servido para informar al Rec-
tor de la orientacién que los Nautico-
Pesqueros desean darle a sus ense-
fanzas; aprovechando dicha visita el
Presidente de AETINAPE invitd en
nombre de la Asociacion al Excmo. Sr.
Rector al honrarnos con su presencia en
el acto de apertura de dichas Jornadas,
aceptando a su vez dicha invitacion y
mostrando mucho interés por su parte
en conocer en mayor medida el sector
Maritimo-Pesquero.

* NUEVA OFICINA
EN EL PAIS VASCO

Recientemente se ha inaugurado
una nueva oficina en la Delegacion de
AETINAPE en el Pais Vasco, que indu-
dablemente es el premio al esfuerzo
que los companeros de AETINAPE es-
tan llevando a cabo en aquella Delega-
cion. Por ello desde estas paginas y en
nombre de AETINAPE queremos agra-
decer todo el apoyo y colaboracion que
personas e instituciones estan llevan-
do a cabo con nuestra Delegacion, y en
especial a don José Ignacio Espel, vi-
ceconsejero de Pesca del Gobierno
Vasco, quien ha tenido la deferencia de
visitar esta nueva Delegacion de AETI-
NAPE.

La direccion es la siguiente: AETI-
NAPE. Lonja de Pescaderia, 1.* piso.
Pasajes de San Pedro. Guipuzcoa.

e BOLSA DE EMBARQUE

Continuamos trabajando para tratar
de resolver los problemas de compa-
fieros nuestros que se encuentran en
el paro. Para que esta labor sea eficaz,
se necesita la ayuda de todos, porque
este es un trabajo colectivo y, dado que
disponemos de muy pocos medios ma-
teriales para llevar a cabo tal funcién
nos es imprescindible tal ayuda.

Pedimos a cuantos sepan de algun
puesto de trabajo en la mar o en tierra,
nos lo comuniquen para ponerlo en co-
nocimiento de los compafieros que se
encuentran en paro. Por otro lado, to-
dos los que se encuentren sin trabajo
deben comunicarlo a la Secretaria de
esta Asociacion, para poder facilitarles
un puesto de trabajo vacante cuando
se produzca. También queremos resal-
tar que si alglin compafiero que esta
inscrito en esta Secretaria encuentra
trabajo, nos lo comunique, para de es-
ta forma facilitarnos nuestra labor.

e CONVOCATORIAS
DE OPOSICIONES

Rogamos a todos los afiliados que
estén interesados en presentarse a las
diversas oposiciones en el &mbito ma-
ritimo-pesquero, como el Servicio de Vi-
gilancia Aduanera, Inspecciones Pes-
queras Autonomicas y otras de interés
para el colectivo ndutico-pesquero, se
dirijan a la Secretaria de AETINAPE.

ULTIMA HORA

e CESE EN LA
DIRECCION
GENERAL DE
LA MARINA
MERCANTE

El B.O.E. de 21-10-87 pu-
blica el cese del Subdirector
General de Seguridad Maritima
y Contaminacion, don Juan
Trigo del Rio, por una Orden
del Ministerio de Transportes,
Turismo y Comunicaciones del
15-10-87. El Sr. Trigo, destaca-
do miembro del COMME, acce-
dio a este cargo de manos del
actual Director General del De-
partamento, Sr. Madiedo, sien-
do ademés uno de los partici-
pantes activos en la confron-
tacién entre los Nautico-
Pesqueros y la Direccion Ge-
neral de la Marina Mercante.
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Transformar GAVIA en VERGA paso a paso
madlanie palabras que se diferenclen de
la Inmediata anterlor en una sola letra.
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NO ES JUSTO QUE LOS DEMAS LO HAGAN POR TI,
COLABORA EN LA DEFENSA DE TU PROFE_SION

@ AETINAPE AFILIADO N.°
= ASOCIACION ESPANOLA :

DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA

Apellidos ...

Nombreiey, coes -2 o o i B GV ... Edad
Nacidoen ... il SEmAT s ~Provincia.... ... __eldia.
Hijode ... SR 7 T (- ISR NN o SONTT T Pt
Domicilio ... 0 fen ] S - i sysin i T e st T OB FO IO
Localidad .. AT S-S .Provincia _

Tiru:;o gue posee e it s e N O

Empresa =2 eisebene W R I - Rama

{Pesca - Mercante)

Cargo que ocupa en la Empresa s IR i i

L= ‘_’!‘:"“" [J_r: __':—)
ASOCIACION ESPANOLA
DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA

Banco o Caja de Ahorros N2 Cle, e T

Oficina de - N.° L/Ahorro

TitularD. ..o
L o T R _de.. ) . e 198

Muy Sres. Mios:

Ruego a Vds. que con cargo a mi Cta. con Vds. hagan efectivos los recibos
que les sean presentados por la ASOCIACION ESPANOLA DE TITULADOS NAUTI-
CO PESQUERA, hasta nuevo aviso por mi parte.

Les saluda atentamente.

FIRMA,

INDIQUE FORMA DE PAGO CON UNA X

SEMESTRAL [ |
anuaL [

Para afiliarse a AETINAPE, rellenar estos impresos y remitirlos a:
AETINAPE, Avenida del General Sanjurjo, 8-1° Izqda. 15006-LA CORUNA
La cuota de inscripcion es de 2.000 pesetas, y la cuota mensual de 550 pesetas.




AGENCIAS DE VIAJES

VIAJES AMADO, S. A. La Corufia
Glorieta Cuatro Caminos, 7 (981) 294888

BANCOS

BANCO DE BILBAO
Of. Puerto Pesquero. ... .. (981) 297388
Of. Principal ............ (981) 212400

Canton Pequefio, 18-21. La Coruia

CAJAS DE AHORROS

CAJA DE AHORROS DE GALICIA
Of. Puerto. C. Arenal, 1 ... (981) 292700
Of. Pral. Rda Nueva, 30... (981) 211211
CAJA DE AHORROS DE GALICIA - VIGO
Policarpo Sanz, 21 ....... (986) 434733

EFECTOS NAVALES

PAZBEN. C/ Tauro, 80-2.°
Las Palmas de G. Canaria. (928) 267652

COMERCIAL NAVAL CANARIA, S. A.
C/ Juan Rején, 127. Las Palmas de Gran
Canaria.......... (928) 272?27-2723&5

ELECTRICIDAD NAVAL
E INDUSTRIAL

ELECTRICIDAD J. MAILLO C., S. L

Urb. Cebadal, Vial 1, Parcela 195. Puerto

de La Luz. Las Palmas de Gran
Canaria e ousmmnias (928) 267004-08
Particular, .. .....oo0enen (928) 231027

GENERADORES ELECTROLITICOS
TORREIRO

Poligono Pocomaco, Parcela E-31

La Corufia ....... (981) 297755-297663

IRCE, S. A.
Vial V. Parcela 72 (El Cebadal). Las
Palmas de G. C. .. (928) 278313-278407
NAVAL-INDUS, S. A.
Vial Xlll, Parcela 3 (El Cebadal). Las
Palmas de G. C. .. (928) 274204-274208

Para anunciarse en esta pagina, péngase en
conlacto con la Oficina Central de AETINAPE
o con cualquiera otra Delegacién o Colaborador

ELECTRONICA

HISPANO RADIO MARITIMA, S. A.
Julidn Camarille, 6 '
28037 Madrid ........... (91) 7543700
Télex: 42727 HRMJE

MOTORES MARINOS

GERARDO GAMECHO HERRERO
Ingeniero Marguina, 9 bajo
(Pasajes de San Pedro) ... (943) 398757

TRICASA. Urbaniz. El Cebadal. Vial 1. Parcela
30 G. Las Palmas de G. C. (928) 222852

TECNASA, Técnicos Navales, S. A.
Explanada Muelle Rivera. Edif. Shovhispan
Las Palmas de G. C. (928) 268146-264969
Télex: 96421 TNLP-B

VOLVOMAR, S. A.

Benartemi, 15 - Puerto de la Luz
Las Palmas de G. Canaria. (928) 223657

Para anunciarse en esta pagina, pongase en
contacto con la Oficina Central de AETINAPE
o con cualquiera otra Delegacion o Colaborador

PESCADOS VARIOS

PESCADOS VARELA, S. A.
Euskadi Etor Bidea, 55-1.° Dcha. Pasajes
de S. P. Guiplzcoa (943) 299602-399946

PINTURAS NAVALES

MELDORF. Carrelera de Madrid, Km. 600
La Corufia .............. (981) 635000

PROVISIONISTA DE BUQUES

CASA CUENCA “SHELL»
Pontejos, 5. La Corufia ..
SUMPESCA, S. L.
Muelle de Ribera, 9
Las Palmas de G. Canaria. (928) 278436
CASA JOSE MANUEL. Pastor Diaz, 22
La Corufia ....... (981) 290734-293285
Particular .. cpcan oy w e (981) 223556
Télex 86209 Cajo-E

. (981) 223776

REDES

REDES SALINAS, S. L.
La Cerca (Carretera Ctral.-Alicante). Callosa
del Segura (Alicante) (965) 310408-310354

REMOLCADORES
REMOLCADORES FACAL, §. A.
San Pedro, 10. Pasajes ... (943) 390241

REMOLQUES GIJONESES, S. A.
Plaza R. Alvargonzélez, 5, Enllo.
Gijon. ... 342101-321295

SOPA DE LETRAS

. Palos

. Machichaco
Gato

Prior

. Sacratif

. Tifloso

Penas
. Creus
. Villano

SCOENOU A WN=

—

SUMINISTROS NAVALES

SUMIN-NAVAL

Calle Corufa, 42. Vigo.... (986) 201718
TECOMAR, S. L.

C/ San Pedro, 12. Pasajes de San Pedro

(Guiptzcoa) . . ........... (943) 391944
GAMBUZA -

Serafin Avendanio, 6

Vigo..... 430007-431273 - Part. 201927

TALLERES MECANICOS
GARADOQ, S. L. C/ Juan Rejon, 94. Puerto
de La Luz (Las Palmas) ... (928) 264030
MARTINEZ. Carrelera del Puerto, s/n.
San Ciprian-Lugo. . (982) 594292-594154
TALLERES DE LA GUARDIA
Lujan Pérez, 101. Puerto de La Luz

(Las Palmas) ............ (928) 266486
MANUEL SILVA, S. A
El Musel-Gijén....... (985) 311891 / 08

TALLERES ELECTRO-MECANICOS

HNOS. SANTANA. Blas de Lezo, 10
P. de La Luz (Las Palmas) (928) 270655

TALLERES NAVALES
TALLERES MEDIN. Varaderos de la
Darsena. La Corufia . ... .. (981) 207068
EL RINCON. Carrelerd del Rincon, 16
Las Palmas de G. Canaria. (928) 276063
NAPESCA. Urb. El Cebadal, Vial 11,
Parcela 234. Las Palmas
de Gran Canaria .. (928) 274295-271233
266587-266247

TURBOCOMPRESORES NAVALES

TURNAVAL
Cayetana Manrigue, 14. Las Palmas de
Gran Canaria . .. .. (928) 274674-274928

AETINAPE agradece a todos
su colaboracion y apoyo
restado a las paginas de este
Boletin Informativo, espe-
cialmente a sus anunciantes;
al tiempo que recuerda a sus
asociados que, de igual ma-
nera, los tengan en cuenta a la
hora de hacer sus pedidos.

SOLUCION A LOS PASATIEMPOS:

A. Una milla
B. Gavia-Savia-Salia-Valia-Varia-Veria-Verga
Ajo C. Esta decaida




Cada vez mas armadores®
confian en FURUIIO

...también en N;-;vja Zelanda
: T — , ' V

-, - <

R S

El arrastrero ““AMALTAL EXPLORER",

recientemente entregado por

C.N. SANTODOMINGO, es una prueba mas
de la confianza que los armadores de todo
el mundo tienen, desde hace muchos anos,
en los equipos electronicos FURUNO.

Hzrengra. 1629

¥

. FURUNO'
5~ Imbatible en calidad.

Este buque ha sido equipado en su
practica totalidad con equipos FURUNO
de altas prestaciones, tanto para pesca

como para navegacion.

Solicite amplia informacion al Representante para Espana:

MORRIS E. CURIEL IBERICA, S.A.

Claudio Coello, 50/ 28001 MADRID / Tel. 435 95 20/ Telex 22884
O al distribuidor imas proximo:

VIGO: Nautical 22 62 01/2 « LA CORUNA: Radamar. 23 34 32 * GIJON: Edimar 35 34 51 « BILBAO: Nautical 435 15 08 » S. SEBASTIAN:
A. Quecedo 42 33 35 « TARRAGONA: E.N. Ortiz 21 07 43 » ALICANTE: Nautical 22 44 68 « S. PEDRO PINATAR: A. Minana 18 16 61 ¢
ALMERIA: Queromar 25 68 32 « MOTRIL: J. G.* Aniunez 60 08 80 » MALAGA:.J. Hidalpo 21 49 07 » CADIZ: Electronica Naval
del Sur 65 37 60 « LAS PALMAS: Nautical 26 18 24 « MADRID: Nautical 457 05 42



Traballo ao que estamos comprometid
por ser a primeira Caixa de Galicia.
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