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A la hora de adquirir un equipo electronico para su bugue,
ademas de cumplir |as condiciones técnicas precisas, Vd. quiere
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realmente dificil. HISPANO RADIO MARITIMA acepto este reto
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personalizado SERVICIO, para sus equipos electronicos.

29 delegaciones propias y 35 agentes homologados, ademas de

la red mundial RAMAC y de nuestras companias asociadas, no

solo constituyen la mas extensa red de servicio, sino la mas (]
profesionalizada del sector.
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FINIS - MADIEDI

Fisterra, que fue durante un tiempo el «Finis Terrae» del mundo conocido, pasara a ser, si las cosas fun-
cionan con normalidad, también el fin de nuestro hombre al frente de la administracicn de los asuntos del mar,

Galicia vivio en sus carnes la consecuencia del mal hacer de las autoridades maritimas y civiles. Si estos
ultimos orquestaron con su descoordinacion una opereta costumbrista donde los desatinos eran la unica rei-
teracion, los primeros, capitaneados por Madiedo, ofrecieron un desastroso canto de ineficacia que mas pa-
recia, en vez de un correcto plan de salvamento, un estupido concietrto de gallinas a punto de ser degolladas.

Asi fo demosird la desesperacion del Director General. La mirada tristona y apagada de José Antonio
Madiedo se iba tornando tragica a medida que las horas iban pasando. Mientras, comprobaba que el acciden-
te del «Cason» le iba separando mds y mds de su comodo despacho de Director General. Cada dia, la prensa
diaria, los partidos politicos, las mds variopintas asociaciones de ciudadanocs, iban pidiendo a gritos el cese
de un hombre que llegd para coordinar el salvamento de un buque embarrancado y acabé embarrancdndose
él. Lo unico que honrard a nuestro supercapitan serd el no haber estado solo en el ranking de los imprope-
rios. Las autoridades de Galicia —periféricas y autonomicas—, le ha hecho un gran favor a nuestro Director
General, aunque la honra sea esa del «Mal de muchos...».

Cada vez que releemos la prensa de esos dias y observamos como José Antonio Madiedo continda en
su puesto, vemos que algo no fuAciona en Espafa. Antes sollamos decir que los momentos dificiles servian,
por lo menos, para depurar a los elementos rematadamente ineficaces. Ahora ni ese consuelo nos cabe. Ma-
diedo debe ser depuesto de la DGMM, sopena de continuar ofreciendo al mundo espectdculos tan delezna-
bles como el del «Cason»- Confiemos en ef lenguaje de los antiguos y modernicémoslo. Confiemos en Finis
Madiedi.

Al tiempo de cerrar esta edicion, salta a los medios de comunicacion otro ejemplo de esto que venimos
diciendo: el buque chipriota «Mitera Sotiria» encallo en la playa de Bens, muy cerca de /a ciudad de La Coru-
na. En el intento de rescate, realizado con una evidente penuria de medios, perdio la vida un voluntario de
la Cruz Hoja del Mar. Y, como siempre, las gentes que participaron en el rescate tuvieron duras palabras
para la Administracion por la falta de un Plan de Prevencion de los accidentes en el mar realmente eficaz
y a la altura de un pais europeo. Desgraciadamente el tiempo nos da la razon a quienes pedimos la dimision
de Madiedo. Y desgraciadamente, porque el precio es demasiado caro.

EL DECRETO DE MECANICOS, UN EXITO DE NUESTRA. LUCHA

La publicacion en el Boletin Oficial del Estado del pasado dia 30 de diciembre del texto que contiene
las nuevas atribuciones de los Mecdnicos Navales es la culminacion de un largo proceso burocrético iniciado
gracias a la perseverencia de los titulados Nédutico-Pesqueros. La consecucion de mejoras para el sector y
la adecuacion de las Leyes que rigen nuestro trabajo a las circunstancias de estos tiempos fueron siempre
un objetivo bdsico para AETINAPE. '

En este sentido, la ampliacion —en ocasiones hasta el doble— de las atribuciones a los titulados Ndutico-
Pesquerso se enmarca, tal y como recoge el Decreto del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion,
en «El incremento de las potencias y la evolucion tecnoldgica de los equipos propulsores de los buques de
pesca, a la par que el ingresos de Esparia en la CEE».

. Pero, como también recoge el Decreto, no se trata de despachar con él todos los asuntos pendientes
en materia de adaptacion de nuestra legislacion a la del resto de Europa. Esto no es mas que el primer paso
de «un proceso de acomodacion paulatina a la normativa de los diferentes estados miembros de la CEE».
En ofro lugar de este numero de la revista encontrardn el texto integro def Real Decreto.

Un Real Decreto que culmina una de nuestras reivindicaciones mas primarias: la de adaptar a la legali-
dad lo que era una realidad. Un sentimiento que compartimos toda la comunidad maritimo-pesquera, desde
fos Institutos Politécnicos y Escuelas Ndutico-Pesqueras hasta las administraciones de varios Gobiernos Autc-
nomos, pasando por la Inspeccion General de Ensefianzas Nautico-Pesqueras y por Ia propia figura del Se-
cretario General de Pesca.
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El gran fracaso del

salvamento maritimo espanol

Durante la madrugada del pasado 5
de diciembre un viejo mercante pana-
mefio surcaba el océano muy cerca de; .
la costa gallega. Vientos del sur-oeste.”
El bugue se mueve casa vez con mas
furor, a la par del mar. Como conse-
cuencia de un golpe de las olas.contra
la quilla del buque, se produce un co-
rrimiento de la carga en proa, seguido
de una explosién de materias quimicas
que contenia uno de los contenedores.
Tiene lugar entonces el primer SOS re-
cogido por las radiocosteras, que trans-
miten la peticién de auxilio a las auto-
ridades.

Segun parece, por negligencia de
los mandos del buque siniestrado, se

roduce un abandono generalizado de
a tripulacién, que se tira por la borda.
Los equipos de salvamento son dirigi-
dos desde Madrid por el responsable
de la seguridad maritima, que con el
tiempo sera sustituido por su inmedia-
to superior, el Director General de la
Marina Mercante, José Antonio
Madiedo.

A pocas horas de producida la pri-
mera sefal de alarma, sobre las cinco
de la madrugada del sabado dia 5, lle-
gan al lugar del siniestro el <Remolca-
nosa 5» y una embarcacion del servi-
cio de inspeccion pesquera de la Xun-
ta de Galicia, a los que posteriormente

'Se unird otro remolcador proveniente
de La Corufia. En un primer momento,
se dedican a rescatar a los tripulantes
que todavia quedaban, vivos, a bordo.
Més tarde intentaran el reflotamiento
del «Cason» cuanto todavia se encon-
traba a mas de 10 millas de la costa,
y la calma en el mar era absoluta.

Otra de las labores que hubieron de
acometer de inmediato los barcos auxi-
liares trasladados alli, fue la de reco-

ger los cuerpos de los marineros que
se habian tirado por la borda. El saldo

no pudo ser mas negativo, 23 marine-
ros asiaticos muertos. Mas tarde, las
autopsias realizadas en tierra revela-
rian que la muerte se produjo, en la ma-
yoria de los casos, por desnucamiento
a consecuencia de los chalecos salva-
vidas que portaba el buque, no homo-
logados internacionalmente. Estos cha-
lecos, segin parece, son muy eficien-
tes para la permanencia de la cabeza
en el agua, pero de nada sirve ese ex-
tremo cuando tienen consecuencias
tragicas al ser utilizado para tirarse al
mar. Otros tripulantes murieron por as-
fixia y por inhalacién de humos téxicos.

TODAVIA NO SE ACLARARON
LAS CIRCUNSTANCIAS PREVIAS
AL ENCALLAMIENTO.

¢Quién no quiso salvar al «Cason»?

La tripulacién especializada del «Re-
molcanosa 5» planificé el enganche del
buque siniestrado una vez que éste to-
davia se enconiraba a una distancia
prudencial de la costa. La estrategia
consistia en remolcar el buque hacia al-
ta mar y, en funcion de las posibilida-
des, arribar ordenadamente a un puer-
to para trasladar |la carga a otro buque
y ponerla a disposicion de las autorida-
des holandesas.

Para realizar todo este trabajo era
necesario el auxilio de un helicoptero
—el mas proximo era el del SAR de La
Corufia— y por ello solicitaron su pre-
sencia por medio de los mecanismos
oportunos. Pero las autoridades —se
supone que ya la Direccion General—
decidieron no enviar el helicoptero, que
tendria como unico objetivo el trasladar
un cable y un par de hombres del «Re-
molcanosa 5» a la cubierta del «Cason»
para, asi, hacer posible el remolque.
Todavia habia pocas noticias sobre la
carga del buque, pero comenzaba a sa-
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berse que era muy peligrosa. Las auto-
ridades no hicieron publico el conteni-
do completo de los bidones y contene-
dores del buque, que hubo de conocer-
se gracias a una filtracion periodistica
dias después. Ultimamente comienza
a hablarse de que existe carga no de-
clarada bajo la denominacion de «ma-
quinaria de precision», lo que habitual-
mente encubre el trafico de armas. Se-
gun el semanario «A Nosa Terra», la
cuarta bodega del «Cason» contiene es-
te tipo de cargamento, lo que descon-
certd a las autoridades maritimas espa-
fiolas por si la carga «de precision» pu-
diera contener municiones. En princi-
pio se cree que Unicamente se trata de
armas convencionales, pero lo cierto es
que todavia no se hizo publica la lista
de embarque completa de las mercan-
cias del «Cason». Ni la Direccién Ge-
neral de la Marina:-Mercante ni ningdin
otro organismo ha inspeccionado la to-
talidad de la carga del buque, un dere-
cho que le reconoce todas las leyes
internacionales.

I
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SI EN UN PRIMER MOMENTO
SE HUBIESE ACTUADO

CON TODO RIGOR,

EL ACCIDENTE NO TRAERIA
LAS CONSECUENCIAS

QUE PRODUJO

El «Cason» a la deriva.

Como consecuencia de la actitud de
las autoridades, los remolcadores
abandonaron el buque ante la imposi-
bilidad de contar con los medios nece-
sarios para controlarlo. Segun aprecia-
ciones de los especialistas que partici-
paron en este intento primero de res-
cate, éste no hubiera sido demasiado
dificil si la operacion se hubiera reali-
zado con un minimo de agilidad.

Hay quien dice que la orden de



UN HELIPCOTERO DEL SAR
SE NEGO A PARTICIPAR
EN EL SALVAMENTO

antes de embarrancar.

abandonar el «Cason» parti6 de la Co-
mandancia de Marina de La Corufia, lo
cual no es muy descabellado habida
cuenta de los contactos de funcionarios
de esa institucién con unos conocidos
chatarreros de la zona, a quien siem-
pre se concede el privilegio de rescate
de los oxidantes metales que forman
las embarcaciones encalladas en la
costa norte de Galicia, muy afortuna-
da en este tipo de «regalos del mar».

Pocas horas después, el buque,
arrastrado por el mar, embarranca dos
millas al norte del Cabo Fisterra. Las
operaciones de salvamento —y con
ellas sus responsables— habian fraca-
sado estrepitosamente. Es mas, se
puede decir que ellas mismas provoca-
ron la tragedia de que el bugque enca-

llara en la costa.

Conocida la posicion del buque, Jo-
sé Antonio Madiedo se dispone a via-
jar a Galicia ordenado por el propio Mi-
nistro Abel Caballeo. Pero el Director
General solo llega al lugar de la catas-
trofe 60 horas después, a tiempo de su-
marse al rosario de autoridades galle-
gas que no se destacaron, tampoco,
por su buen hacer en la defensa civil
de la zona afectada por la catastrofe.
Delegado General del Gobierno, Go-
bernador Civil, Presidente de la Xunta,
Conselleiro de Pesca y Director Gene-
ral de la Marina Mercante, cooperaron
afanosamente en la orquestacién con-
fusa del conflicto desatado por la pre-
.sencia del «Cason».

MADIEDO TARDO 60 HORAS
EN TRASLADARSE AL LUGAR
DEL ACCIDENTE

La falta de informacion, las érdenes
y contradrdenes que partieron de todas
las autoridades de Galicia convirtieron
la noche del miércoles en un verdade-
ro desconcierto en el que ni José An-
tonio Madiedo, cabeza visible de toda
la labor de rescate, ni ninguna otra
autoridad, fueron capaces de conten-
tar a la opinién publica que exigia ex-
plicaciones convincentes de lo que ocu-
rria. Tan solo la actitud de los alcaldes
de la zona y la capacidad de los pue-
blos para poner en practica la palabra
solidaridad hizo posible tomar las pre-
cauciones necesarias para evitar una
posible catastrofe.

La Television de Galicia y la radio
institucional gallega dieron buena
cuenta, aquella noche aciaga, de la fal-
ta de profesionalidad del Director Ge-
neral de la Marina Mercante, en situa-
ciones como ésta, cuando es necesa-
rio mayor lucidez y mejores dotes de
mando.

Contrato millonario de especialistas.

Ante la situacién creada por la ine-
ficacia de los servicios de rescate, y la
agitacion social que vivié no sélo la zo-
na de Fisterra, sino también las comar-
cas de Guitiriz y a Marifia, en Lugo, Jo-
sé Antonio Madiedo hubo de contratar
los servicios de una compariia holan-
desa para realizar las labores de ex-
traccion de los bidones téxicos. Un con-
trato que inluye el pago de ocho millo-
nes de pesetas diarios y la disposicidn,
en un lugar muy préximo al barco, de
ung UCI volante por si fuera necesaria
una evacuacion de los trabajadores
que realizan esas labores de extrac-
cién. Un contrato que quiza no hubie-
ra sido necesario si los mecanismos de
seguridad maritima hubieran funciona-
do con precision.
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e FALTA
INFORMACION
ECONOMICA

La tremenda desorganiza-
cién de los equipos espanoles
de salvamento ha traido como

consecuencia, ademas de los .

desastres de orden publico,

varias consecuencias de tipo |

economico.

Se habla de millones de pe-
setas que estan cobrando dia-
riamente los equipos de resca-
te apostados alrededor del bu-
que para intentar descargar su
peligrosa mercancia. Dejando
a un lado los éxitos o fracasos
de estas operaciones, debe-
mos, como ciudadanos que
somos, de recibir una informa-
cion directa y pormenorizada
de cuales son los gastos que
origind la falta de profesiona-
lidad de los responsables es-
panoles de la seguridad mari-
tima, que dejaron encallar al
«Cason» cerca de Fisterra
cuanto todavia era posible evi-
tarlo.

Pero no se reducen a eso
todos los males econémicos
del desastre. Si bien tampoco
vamos a fijarnos en las conse-
cuencias ecoldgicas del acci-
dente, si nos haremos eco de
la penuria econdomica de la co-
marca de Fisterra, que no pue-
den faenar sus barcos de pes-
ca por prohibicion de las Auto-
ridades Pesqueras Autonémi-
cas. Para «compensar» esta
prohibicion, la Xunta de Gali-
cia ha dispuesto una ridicula
cantidad econémica. Quiza si
hacen una nueva ronda con
dos durillos mas, los marine-
ros de Fisterra puedan llenar
sus maltrechos pucheros. Jo-
sé Antonio Madiedo, a buen
seguro, tiene los suyos bien
colmados.

El COMME se prestd a rescatar a Madiedo de

su desesperacion

El chulo y sus senoras

Los gestos del Colegio de Oficiales
de la Marina Mercante rozan ya el nau-
seabundo tono de un prostibulo bara-
to, dicho todo ello con el mayor respe-
to a la profesién mas antigua de cuan-
tas se conocen. En este asunto del «Ca-
son» nadie, con sentido comun, puede
disculpar la actuacion de los direclores
maritimos de este pais. Las camaras de
la Television de Galicia mostraron en
varias ocasiones la triste retorica inutil
de José Antonio Madiedo diciendo que
no pasaba nada, mientras se escucha-
ban de fondo las explosiones de mate-
riales quimicos a bordo del buque
panamerio.

Pues como siempre hay alguien que
no esta contento con la evidencia y ha
de gastar energias explicando que la
nieve nunca fue blanca ni fria, ahi te-
nemos al COMME contando las glorias
administrativas de los equipos de res-
cate de Madiedo que en todo momen-
to han actuado, segun ellos, «correcta
y responsablemente». Ademas, «la Di-
recciéon General de la Marina Mercan-
te ha mantenido unos criterios y una in-
formacion seria y responsable cuya ve-
racidad y realidad se estan demostran-
do».

CONTRADICCION EN DOS
NOTAS DIFERENTES DEL
COLEGIO DE OFICIALES

Pero lo més gracioso de;l asunto es
un detalle que da muestra'de las con-
tradicciones del Colegio de Oficiales de
los marinos mercantes. Segun la revis-
ta britanica «Lloyd’s», el COMME acu-
sa a la Administracion espafiola de «ne-
gligencia y de incapacidad para resol-
ver este tipo de catastrofes». En el
asunto del «Cason». Esto quiere decir

.que los Oficiales espafioles de la Mari-

na Mercante tienen dos caras. Si den-
tro del territorio espaiiol intentan apo-
yar con los mas peregrinos argumen-
tos al Director General, José Antonio
Madiedo, fuera de nuestro pais hablan
de que los servicios de rescate estan
formados por «gentes de escasa cuali-
ficacions.

Segun las informaciones de los di-
rigentes del Colegio publicadas en
nuestro pais —y lo decimos para que
los propios marinos mercantes sepan
por guién estan gobernados— los cul-
pables de todo el conflicto suscitado
por la presencia del <Cason» en Fiste-
rra fueron «elementos perturbadores y
desestabilizadores» —notese el tono
fascista y militar del Colegio, concreta-
mente los periodistas del programa de
la SER «Onda Pesquera» y «sobre to-
do la Asociacion Espanola de Titulados
Nautico-Pesqueros, carente del minimo
nivel profesional».

PARA EL COMME LA CULPA
DE TODO LA TUVIERON
AETINAPE Y «ONDA PESQUERA

En el fondo no vemos mal que la de-
sesperacion haya inducido a José An-
tonio Madiedo a disponer de los servi-
cios de quien quiera vender su digni-
dad al precio que sea. Pero como ma-
rinos que somos, nuestro desprecio es
muy grande para aquellos que se dicen
gentes del mar y justifican, en nombre
de la profesion, tal muestra de inefica-
cia como la que toda la opinién publi-
ca calificé de desastrosa. El «Casons,
queridos companieros, no fue precisa-
mente la mejor prueba de que el Direc-
tor General que os mima, merezca la
confianza de las gentes del mar. Y me-
nos cuando la defensa la haceis tan co-
herente dentro y fuera del pais.



La catastrofe ocasionada por el mal
funcionamiento de los servicios espa-
fioles de rescate en el caso del buque
panamefio «Cason» tuvieron como con-
secuencia no soélo el sabernos victimas
de una administracién maritima que no

funciona, sino también el tragico semny--

blante de una comarca gallega al ver-
se privada de su Unica industria de im-
portancia.

El desastroso peregrinaje delos bi-
dones extraidos en primer lugar del
«Cason» dio como resultado su trasla-
do al puerto comercial privado de la fac-
toria de produccion de aluminio y alu-
mina situada en Xove, en a Mariia lu-
guesa. Poco antes, los vecinos de Gui-
tiriz se habian opuesto con toda con-
tundencia a que los bidones fueran al-
macenados en el viejo campamento mi-
litar de Parga, en el interior de Lugo.
Pese a que el conflicto era previsible,
las autoridades decidieron «pasear» los
bidones por todo el norte de Galicia, un
pais enormemente sensibilizado por los
problemas de la contaminacién mariti-

ma.

¢Conocia Madiedo los planes de reconversion
del sector del aluminio?

La Alumina de Xove,

una victima mas

Los representanies de los trabajado-
res del complejo industrial de Xove se
opusieron desde el primer momento a
trabajar mientras no se les garantiza-
se la inocuidad de las mercancias, al
amparo de sus derechos legales. Un ti-
ra y afloja entre la direccion de la em-
presa, que pertenece al INI, y los miem-
bros del comité de los trabajadores, so-
bre cuestiones laborables derivadas de

CADA VEZ PARECE MAS
SEGURO QUE EL PROBLEMA
DEL «CASON» SIRVIO PARA
REALIZAR UNA RECONVERSION
EN LA FABRICA

la falta de asistencia al trabajo mientras
permanecian en la fabrica las mercan-
cias del «Cason» dio como resultado la
paralizacion del proceso de produccion
y la presentacién de recursos de regu-
lacion de empleo.

Quiza sea muy arriesgado decir que

la Administracién maritima era cons-
ciente de todo este proceso a tenor de
las cada vez mas fundadas sospechas
de que detras del traslado de los bido-
nes a Xove se encontraba una buena
disculpa para acometer |a rescision de
contratos a buen numero de trabajado-
res. Si bien no queremos ni insinuar
que el equipo de Madiedo haya tenido
parlicipacion en tan mostruoso asunto,
si nos toca culpar en buena medida de
este conflicto de la Alimina, al que fue
Director de todo el proceso de rescate
de los bidones, José Antonio Madiedo,
y, sobre todo, recordar que todo ello es
consecuencia directa de la mala accién
de los servicios de seguridad maritima
que él dirige.

Es este lugar muy apropiado para
manifestar la solidaridad de todos los
hombres del mar con los trabajadores
de la Alimina, victimas también de la
ineficacia de la Administracién mariti-
ma de este pais.

Teléfonos 399602 y 399946

Euskadi Etor Bidea, 55-1° dcha.

PASAJES SAN PEDRO
(GUIPUZCOA)

Pescados Varela, S.A.

Especialista en derivados de la Merluza
Kokotxas, Huevas, efc.

Y
Bacalac seco
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El accidente

que demostro la ineficacia de Madiedo.

La receta: Burdcratas a la marinera

Por D. ROLANDO CABANA
Experto en Asuntos Maritimos

Madiedo durante una de las ruedas de prensa cantando: jBingo, el «Cason»

es mio!

Juntense en un mismo recipiente,
Direccion General de Marina Mercan-
te, Subdireccién General de Seguridad
Maritima, Subdireccion General de Pla-
nificacion y COMME. Anadase una piz-
ca de cargos varios y obtendremos una
explicacion del caos existente en nues-
tra Organizacién Maritima Espafiola.

Intrusismo.

A lo largo de estos Ultimos meses,
se ha tratado de reformar la gama de
titulaciones y atribuciones correspon-
dientes a los estudios Nautico-
Pesqueros, actualizandolas y adaptan-
dolas a las nuevas tecnologias e incre-
mento de potencia en los bugues pes-

queros. Para ello se retinen técnicos y
politicos de las Comunidades Autdéno-
mas y del sector pesquero con la Ad-
ministracién Central y deciden:

@) Llegar a acuerdos con la Direc-
cién General de la Marina Mercante y

" el COMME, ni siquiera quieren oir ha-

blar del tema, enfrentdndose incluso a
las Adminisiraciones antes citadas;
(cuando no es este siquiera un proble-
ma de su departamento) al pretender
que ahora tampoco en los buques de
pesca puedan desarrollar su profesion
los técnicos del sector, que actualmen-
te tienen sus atribuciones limitadas a
una potencia, que en gran cantidad de
buques ha sido superada hoy, y que se-

guira aumentando a medida que las ne-
cesidades de autonomia y nuevos ca-
laderos lo hagan necesario.

A la vista de lo anteriormente cita-
do podriamos preguntarnos: ;quieren
ser los Marinos Mercantes quienes los
tripulen, dado que «los otros» no ten-
drian competencias para esas poten-
cias? ¢Quiénes serian en este caso los
«intrusos»? A pesar de todo admitannos
que tratan de defender «sus intereses»,
No creemos sin embargo que sea ne-
cesario desprestigiar, con gran falta de
tacto y sentido politico a unas personas
que quieren hacer lo posible para que
los titulados del sector pesquero mejo-
ren sus objetivos profesionales y que
para cortar estas aspiraciones (Club de
Roma) propaguen manifestaciones ta-
les como:

Falta de formacién.

Si para decidirlo se apoyan en érde-
nes emanadas de la Direccion Gene-
ral de Marina Mercante y manifestacio-
nes del COMME, si. Si nos remitimos
a lo que manifiestan diversos armado-
res y a la historia, no. Pero ademas po-
driamos respondernos de otro modo. A
estos profesionales les forman Marinos
Mercantes, con niveles de estudios y
preparacion iguales a los que lo ponen
en duda, ademas de una formacion pe-
dagdgica, que estos Ultimos no poseen.
Junto a este grupo, otro, de Licencia-
dos y Doctores Universitarios... «reco-
nocidos». Entonces... jcallen, por favor!

Riesgos de accidentes.

No son, ni esa Direccién General ni
el COMME los mas indicados para ha-
blar de este tema ;por qué?... contes-
ten si pueden a esta serie de pregun-
tas. ¢Cuantos accidentes van en bu-
ques no tripulados por Nautico-Pes-
queros? ;Cual es el valor de los bu-
ques? ;,Cual es la carga? ;Cudles los



danos al ecosistema marino? Cuenten,
sumen y quizas se lleven sorpresas si
hacen comparaciones de los resultados
de esas cuentas y de esas sumas. Mas
adelante tocaremos este tema, como
un caso de rabiosa actualidad.

Niveles de competencia.

Nuestra Marina Mercante ha redu-
cido su actividad en un aproximada-
mente 10% a lo largo de 1987. Past de
556 buques al 1.° de enero a 503 al 15
de diciembre, descendiendo entre igua-
les fechas un 13% y 12,8% en T.R.B.
y P.M. respectivamente, ;sera debido
a la «competencia» de sus regidores?
Si asi fuere... jeso se paga! =

Hablando de competencias pode-
mos ver el grado de la misma alcanza-
do por la Direccion General de Marina
Mercante y el Colegio que la defiende
en el siniestro de Finisterre. Veamoslo.

Ha llegado el Director General de
Marina Mercante al lugar del siniestro:
através de laradiose lesoye aélya
uno de sus segundos, comentarios al
respecto de lo que sucede en el buque
accidentado. Le rogamos (si las han
grabado) que las escuchen nuevamen-
te y... jse reiran! Aparece mas tarde el
mismo personaje en T.V. y dice: «los bi-
dones se van a embarcar en el puerto

Lo

de... un puerto de la costa de Lugo»,
£no sabia cudl era el puerto? Estaba en
el mismo; pero a 300 kilémetros del lu-
gar del accidente. Pide «calma», ante
todo mucha calma». Mas tarde comien-
za el éxodo poblacional y nos dice que
«no hay motivos para alarmarse que to-
do esta controlado, que no habra con-

La noche en la que en el «Cason» embarrancado se producen fuertes explosiones.

taminacion»; informaciones totalmente
contrapuestas a las que dan diferentes
técnicos y catedraticos de diversas uni-
versidades. Mas tarde vendrian las
grandes explosiones y el incendio ge-
neralizado, con la carga todavia a bor-
do. Hay una serie de preguntas que
nos gustaria se contestasen: ;Cémo el

TECNICA COMERCIAL

MARITIMA

TECOMAR, S.L.

VALVULAS DE ADMISION Y ESCAPE - GUIAS DE VALVULA -

ASIENTOS DE VALVULA - COJINETES - CAMISAS Y PISTO-
NES - RECTIFICADOS - RECUPERACION DE MATERIALES
USADOS - APARAMENTOS Y EQUIPQS - ANTIEXPLOSIVOS
ELECTRICOS STAHL - PRODUCTOS DE LA INDUSTRIA -
AUXILIAR DE CONSTRUCCION NAVAL - JUNTAS - PIEZAS
FORJADAS PARA LA INDUSTRIA NAVAL.

C. SAN PEDRO 12
Telefono 39 19 44 (4 Iineas!
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«Remolcanosa» no pudo llevar el bugque
mar adentro cuando si lo podria haber
hecho?, ;codmo es posible que hasta
pasadas 60 horas desde el comienzo
del accidente, no se personase en el lu-
gar del mismo el Director General de
la Marina Mercante?, ¢en qué lugar del
litoral estaban situados el «Punta Sali-
nas» y el «Alonso de Chaves»?, ;don-
de esta el Diario de Navegacion del «Ca-
son»?, jquiénes organizan y forman la
Comisién Investigadora del accidente?,
;,como se puede afirmar que no habra
contaminacién?, ;no hubiera sido po-
sible trasladar la carga de otro modo?;
&no hay en este pais, en esa Direccion

General o en el COMME técnicos for; .

mados para estos casos sin tener que
contrarlos fuera?, ghabria huelga en
Alumina y por tanto trabajo para 536
personas, compafiias auxiliares.y pér-
didas de 16 mil millones de pesetas si
el transporte se efectuase de otro mo-
do?, ;se secuestré o no el barco que
hizo el transporte final? Si la carga era
tan peligrosa, ¢no habria otro puerto
mas cercano a Finisterre?, si asi es,
,;Bor qué se envidé desde un puerto
abandonado? El Director General... iNo
sabe, no contesta!

Pasado el tiempo con las preguntas
sin responder y ante las criticas gene-
ralizadas; el COMME sale en defensa
de su ex-secretario general (que resul-
ta ser el actual Director General de la
Marina Mercante). O sea... jnene, tu va-
les mucho! ;Qué relaciones habra en-
tre ambos?

Razones.

Quizéa, como dice uno de nuestros
padres constituyentes, necesiten estos
colectivos, que se le haga reflexionar
sobre las razones de su conducta, edu-
cacion y moralidad. Veamoslas.

Hacen juicio de valor catastrofistas
y generales cuando creen sufrir un per-
juicio concreto. Otras veces, se permi-
ten juzgar a los demas traspasando los
margenes de la critica y atacando al ho-
nor de las personas; con un cainismo
extremo que lleva a su gremio a defen-
der sus intereses caiga quien caiga, sin
vision alguna del interés general. Hay,
en fin, intransigencia.

Consejos.

Hagan ustedes una autocritica de
educacion y libertad y veran que las co-

CASO

sas les comenzaran a ir mejor. No so-
metan a su propio tribunal a las perso-
nas que discrepan con sus teorias. No
traten de desvirtuar los objetivos o pro-
fesiones, que si hasta ahora han fun-
cionado, es porque son validos, con la
arrogancia y dogmatismo que les im-
pulsa. No se erijan en jueces de con-
ductas ajenas o apliquense el sistema,
cuando en otros casos brillan tanto, su
anbigiedad o, lo que es peor su silen-
cio. Su severidad en los juicios escon-
de mala conciencia, egoismo desme-
surado y en fin, una gran ignorancia.

Solucion.

Sr. Director General: Usted es la ma-
xima autoridad administrativa de nues-
tra Marina, y si en temas que deberia
conocer y explicar, no sabe, no contes-
ta, tiene una solucién: hable (si le de-

;,@g*ﬁ%i-ﬂ" g
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NI EL COMME NI LA DGMM
SON LOS MAS INDICADOS
PARA HABLAR DE INTRUSISMO,
FORMACION, ACCIDENTES

E INCOMPETENCIA

jan) y si no dimita; que siempre sera
mejor que le traten a uno de honrado
que de inepto.

Como se habra deducido no son el
COMME ni la Direccién General de Ma-
rina Mercante los mas indicados para
hablar de intrusismo, formacién, acci-
dentes y competencia, sin embargo lo
hacen y ademas gobiernan nuestra Ma-
rina Mercante. Podemos entender aho-
ra que los problemas que a la misma
afectan no le son achacables, «per se»,
sino por las personas que la dirigen; a
la cabeza de las cuales esta el Direc-
tor General.

El mar barriendo la carga del «Cason» embarrancado con una importante
ruptura en el costado de estribor,

)
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El viaje de Alicante a Vigo se me pa-
sO muy aprisa, pues aun faltaba plas-
mar sobre el papel muchas ideas sufi-
cientemente maduras que conferma-
rian el proyecto de reforma de las En-
sefianzas, objeto de la ponencia que,
junto con mi compafiero y amigo Jus-
to Pérez, queria exponer en Vigo. To-
do el viaje nos los pasamos trabajan-
do en el tema.

Ya en el bar de la estacion de la vie-
ja Redondela, ciudad de entrafiables
recuerdos para mi por aquellos pagos,
y cuando apenas faltaban treinta minu-
tos para llegar a la ciudad del olivo, en-
contré en el periédico (alimento para el
espiritu) la noticia de las Primeras Jor-
nadas Nacionales sobre las Ensefian-
zas Maritimo-Pesqueras que devoré
junto con un suculento bocadillo y ca-
fé caliente (alimento para el cuerpo) lo
cual no dejo de producirme un escalo-
frio por la ya inminente comparecencia
ante una «asamblea» que sin duda es-
peraba a los participantes. Mi mayor
problema, atn en aquel momento era
cémo compaginarlas con las de Justo
y cémo terminar la ponencia que tenia
que exponer en menos de una hora de
tiempo, y que fuera comprensible pa-
ra todos los asistentes a las Jornadas.

El periédico daba la noticia de las
Jornadas destacando su importancia
por la participacion en el acto de aper-
tura del Conselleiro de Pesca e Culti-
vos Marinos, y del propio alcalde de la
ciudad; por el contrario, no decia nada
del programa concreto a desarrollar du-
rante los dias de las mismas, ni de las

Analisis retrospectivo de las
Primeras Jornadas Nacionales sobre
Enseianzas Maritimo-Pesqueras

Por D. SANTOS FUERTES FERNANDEZ

Profesor Numerario del Instituto Politécnico

Maritimo-Pesquero de Alicante

conferencias y conferenciantes, ni de
las ponencias, ni mucho menos de los
ponentes.

La llegada a Vigo fue con el tiempo
justo para asearse y rapidamente tras-
ladarse al Instituto Politécnico
Maritimo-Pesquero, donde la alegria
del encuentro con los comparieros de
Vigo y los asistentes del resto de los
centros, ya fue mas que suficiente com-
pensacion al siempre incémodo viaje
en tren.

El acto de apertura se retraso, y hu-
bo de efectuarse sin la presencia de las
dos «altas personalidades que la pren-
sa matutina citaba como figuras centra-
les en la inauguracién». Los nombres
no los recuerdo, pero pienso que es un
detalle que no tiene importancia, pues
si hubiera un poco de coherencia de-
berian estar cesados a estas horas, o
al menos suspendidos de empleo y
sueldo en castigo a su falta de sensibi-
lidad dando planton no sélo a todos los
asistentes al acto, sino también a la
propia cultura, si bien ésta, no creo que
los echara mucho en falta, pues se nu-
tre de todo aquel que voluntariamente
desea aportar algo para su desarrollo,
ignorando totalmente a los que no apor-
tan nada e incluso a los que, como en
el caso que nos ocupa, nale tienen la
mas minima consideracion.

El Presidente de AETINAPE, don
José Manuel Muhiz, eludiendo elegan-
temente cualquier tipo de comentario
que hiciera referencia a la ausencia de
los que suponiéndose notables no se
habian comportado como tales, inicid
el acto de apertura con un discurso do-
blemente brillante por lo breve, y ade-
mas lleno de profundas’ reflexiones,
que mas adelante comentaré, y sin
muestra alguna del protagonismo que
sin duda tenia, pues la Asociacion Pro-

fesional AETINAPE, y él como cabeza
visible, hicieron posible las Jornadas.
Cedid rapidamente la tribuna, no sin
antes exhortarnos al trabajo del que ni
él se excluia, no séla de palabra, (tér-
mino diciendo: «...y a trabajar, que pa-
ra eso estamos»), ni de obra, porque
ningun dia abandond el recinto del Ins-
tituto, multiplicandose para gue todo
discurriera como yo creo discurrio:
perfectamente.

Las Primeras Jornadas Nacionales
sobre Ensefianzas Maritimo-Pesqueras
retinen en si mismas muchos méritos,
citando a continuacion algunos de
ellos, sin que el orden de su exposicién
suponga una mayor importancia de
unos sobre otros, sino que todos, en su
conjunto, han hecho de estas Jornadas
un acontecimiento transcendental pa-
ra los estudios Maritimo-Pesqueros. Asi
cito a continuacién, entre otros los
siguientes:

La oportunidad. La reforma que de
todas las Ensefianzas se esté efectuan-
do a nivel nacional, hacian de este mo-
mento el mas oi)ortuno para un profun-
do andlisis de las muestras.

La integracion de Esparia en la CEE
con lo que ello comporta en el mundo
del trabajo, y el papel que deberia ju-
gar Espana en el sector pesquero, tam-
bién conforman la oportunidad de las
Jornadas.

El avance en las tecnologias y el
planteamiento que la CEE tiene en ma-
teria de pesca, de cuyo proyecto HA-
LLIOS ya he hablado en esta misma re-
vista del pasado mes de octubre, igual-
mente hace que estas Jornadas fueran
verdaderamente oportunas.

Finalmente, y quizéa la razén mas im-
portante, esta en la necesidad de un re-
planteamiento de todos los cometidos,

1
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atribuciones e integracion de los titula-
dos Nautico-Pesqueros en el resto de
la sociedad que les rodea, con especial
atencitn al sector que pertenecen, pe-
ro ho de forma exclusiva sino que pue-
dan, al igual que los titulados de otras
carreras participar en otras multiples
actividades proximas, y menos proxi-
mas, a las meramente maritimas; para
que ello no le sea mas dificil que a cual-
quier otro profesional, urge una refor-
ma de las Ensefianzas, tema tratado en
las Jornadas.

La originalidad. La denominacion
de Primeras Jornadas Nacionales, pue-

de ampliarse a cualquier mbito, pues-’

con la participacion de miembros de los
principales interesados como son: las

Administraciones, los Titulados, los
Alumnos, los Armadores y los Docen-
tes, se han efectuado de forma abierta
y publicamente en los mas de cien
afos de existencia de estas Ensefan-
zas, ningunas otras Jornadas, por lo
cual se convierten en originales por su
propia naturaleza.

La organizacién. Se cumplid per-
fectamente el programa preestableci-
do, lo cual reviste un gran mérito para

. los organizadores.

La participacién. Fue bastante re-
presentativa, pues si bien a nivel de po-
nencia, creo se pudo echar en falta la
presentacién de un trabajo de al menos
una de las multiples organizaciones de

Armadores, si participaron éstos tam-
bién en los coloquios y mesas redon-
das, lo cual completd el circulo de Ad-
ministraciones, Titulados, Alumnos, Ar-
madores y Docentes.

Sin duda alguna, las Jornadas han
tenido otros muchos méritos a los que
no hago referencia, pero el tiempo y el
espacio me son limitados, y esta vision
retrospectiva debe contener aunque
sean breves, comentarios relativos a
las conferencias y ponencias, instru-
mentos transcendentes de las
Jornadas.

A continuacién hago un analisis de
cada una de las intervenciones, resal-
tando algunas de las ideas, comenta-
rios o datos vertidos por los conferen-

ey

ciantes o ponentes, y que a mi juicio,
han tenido una mayor trascendencia
dentro del contexto de las Jornadas.

Conferencia: <«Los Estudios
Nautico-Pesqueros en la Comunidad
Econdmica Europea y en Gran
Bretafia».

Conferenciante: Mr. Kream. Profe-
sor y miembro del equipo rector de la
Escuela de Alta Educacion Pesquera

de Hull. Asesor de la FAQO y coordina-
dor de programas de Formacién
Maritimo-Pesquera de la CEE.

. Los apuntes que de esta conferen-
cia tomé como de mayor interés fueron
los siguientes:

—En un principio la pesca la efec-
tuaban profesionales que transmitian
de padres a hijos los conocimientos ad-
quiridos a través de la experiencia.

—En 1854, mediante la disposicion
legal denominada «Merchat Shipping
Act» se inicia la formacion del sector
maritimo y pesca.

—En 1883 el «Board of trede» exi-
gié para los marineros examenes escri-
tos, pues tradicionalmente eran prue-
bas orales, porque no sabian escribir.

A partir de 1945, se exigi6 5pau'a to-
dos los barcos superiores a 25 tonela-
das patrones con titulos.

—Debido a la gran siniestrabilidad
con pérdidas de vidas humanas y bu-
ques, las compafiias de seguros con-
feccionaron «listas negras» que conte-
nian los nombres de los acusados de
«descuido».

—Las compafiias de seguros ejer-
cieron una influencia importante en la
formacion profesional de los patrones,
incluso con importantes aportaciones
econdmicas para ello.

—Los Armadores igualmente crea-
ron funcionarios para el reclutamiento
y formacion de marinos.

—En la conferencia de Mr. Kream,
las materias que mas se repiten en to-
dos los cursos como asignaturas obje-
to de estudio son: La estabilidad, la na-
vegacion, todo lo relativo a seguridad,
la meteorologia, etc.

—En 1970 se crea en Inglaterra el
licenciado en pesca. Estudios a lo que
tenian acceso los mayores de 18 afios
y que hubieran sobrepasado los estu-
dios secundarios. Por ello, loque en la
traduccién se ha llamado Escuela de
Alta Educacion Pesquera de Hull, real-
mente es la Escuela Superior de
Pesca.

—Puesto que los marinos si no na-
vegan no ganan, el Gobierno, para in-
centivar a los que siguen los cursos, ha
dispuesto, entre otras, las siguientes
medidas:

a) Formacion pesquera gratuita.

b) El Gobierno paga a los pescado-
res durante el tiempo que estan en los
Cursos.

c) Segun los niveles se han despla-
zado medios y profesores a pequerios
puertos, incluso con unidades moviles.
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d) Se han creado y desarrollado
programas de formacion para seguir en
las propias casas de los marinos.

Como dato final, el conferenciante
citd que en el campo de formacion pes-
quera han incluido Ultimamente, ade-
mas de |a propia para las capturas, cur-
sos concrelos sobre:

—Descarga y recepcion de las cap-
turas.

—Desarrollo y elaboracién de los
productos pesqueros.

—Comercializacion y distribucion de
la pesca.

—Consumo (ampliacion de las varie-
dades de consumo mediante campa-
fias de divulgacion de nuevas especies
asi como de diversas formas de su
preparacion). &

Finalizd su disertacion diciendo:

«Nuestro Jefe de Gobierno, Marga-
ret Thatcher, dice que la formacion es
demasiado cara, y nosotros, (de la in-
dustria pesquera), decimos que la ig-
norancia es mas cara todavia.

Primera ponencia: «Una via para
las Ensefianzas Nautico-Pesqueras».

Ponente: litmo. Sr. don Fernando
Pastor Alfaro. Inspector General de En-
sefianzas Nautico-Pesqueras.

Me han parecido especialmente im-
portantes las siguientes puntualizacio-
nes:

—La entrada en la CEE, sin duda
trae como consecuencia la transforma-
cién del sector pesquero en Espafia.

—La CEE con Espafia y Portugal en
su organizacion, constituye |a flota se-
gunda en importancia del mundo, y se
convierte en el principal consumidor de
pescado.

—El sector pesquero (extractivo) tie-
ne las caracteristicas tipicas en econo-
mia de un «sector cautivo», estrangu-
lado entre sus proveedores y los que
le compran el pescado, ambos grupos
se llevan la mayor parte de las ganan-
cias.

—Hay que comenzar a considerar
globalmente a toda la industria pesque-
ra con sus distintas fases:

—Extractiva.

—Conservera.

—Transformadora.

—Comercializadora.

Y contemplar su formacion para to-
do su conjunto.

—Un dictamen de la CEE contem-
pla un cambio en las flotas de los pai-
ses miembros, por lo que hay que con-
siderar un plan de formacion y recicla-
je de los profesionales de la pesca, pa-
ra sus dos modalidades: costera y al-
tura, y que se revisen las Ensefianzas
teniendo en cuenta también las tecno-
logias y procedimientos actuales, tan-
to para las capturas como para la con-
servacién y comercializacion.

—Hay que adelantarse a los acon-
tecimientos mediante el desarrollo de
la investigacion. El reciclaje de forma-
dores contemplando de forma dinami-

.

R

a
Instituto Politécnico Maritimo-Pesquero del Atldntico (Vigo).

ca el sistema educativo completo.

—El sefior Pastor cito literalmente
las «Orientaciones Comunes en mate-
ria de Formacion Profesional de la Co-
munidad Econémica Europea» que es-
tan plasmadas en su ponencia y que no
reproducimos aqui por no extendernos
en exceso, pero no obstante conviene
decir que estas «Orientaciones» se de-
beran tener en cuenta a la hora de
abordar una reforma de nuestas Ense-
fianzas.

—Se refirio también al afio 1992, fe-
cha clave para la integracién de Espa-
fa en el mundo del trabajo de la CEE,
y que para ocupar el puesto que den-

tro de ella nos corresponde por nues-
tra capacidad de extraccion y consu-
mo, debemos prepararnos y que pre-
cisamente a nuestros Centros de En-
sefianza les corresponde asumir las
mayores responsabilidades.

—Finalmente hizo un resumen plas-
mado en ocho puntos, todos ellos de
gran interés, maxime teniendo en cuen-
ta que pueden ser realizables, pues en
sus manos estan todos los mecanismos
necesarios para llevarlos a la practica.

Entre otras cosas, aboga por el Di-
plomado en Ciencias Nautico-Pesque-
ras con un nivel suficiente para que
pueda abordar el proceso de la indus-
tria de la pesca en su totalidad.

Sobre el papel, esta ponencia es
ampliamente constructiva, aunque se
echan en falta referencias al control de
la ensefanza y al compromiso expre-
so de la defensa de los intereses de los
profesionales, mas bien de sus Ultimas
palabras puede surgir la duda de su po-
ca fe en el control institucional a través
de las Comandancias de Marina o del
Organismo que sea, pues si bien, y de
eso no hay duda alguna, lo mas impor-
tante es una buena formacién, también
es muy cierto que estos profesionales,
aun siendo excelentes, las normas ins-
titucionalizadas en contra, les han man-
tenido no solo apartados de sus pues-
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tos de trabajo, sino que, en algunos ca-
so0s, atemorizados en los mismos.

Segunda ponencia: «Plan piloto de
Formacion Ocupacional Maritima del
Instituto Social de la Marina».

Ponente: D. Francisco Corral Com-
barro. Jefe del Servicio de Empleo del
I.5.M.

El ponente enmarca dentro del tex-
to de una disposicion dictada por el Mi-
nisterio de Trabajo y Seguridad Social,
concretamente la Orden del 9 de febre-
ro de 1987, cuyo texto no conozco, por

cuyo motivo no me paro a enjuiciarlg. -

No obstante yo soy partidario de que
toda aquella actividad encaminada a la
formacién es en si digna de la mayor
consideracion y apoyo, pero los-alum-
nos y profesionales que asistieron a la
presentacion de la ponencia y funda-
mentalmente en las «mesas redondas»,
se lamentaban de la falta de ayudas
econémicas para la época de sus es-
tudios profesionales, mientras que exis-
ten ingentes cantidades de dinero pa-
ra los cursos de formacion que impar-
ten en el INEM y por extensidn en otros
centros, como pueden ser los del |.S.M.
A esos alumnos y profesionales les di-
ria, como dije en las mesas redondas,
que habra que tratar de conseguir ayu-
das para nuestra parcela, pero que no
es necesario que se eliminen ayudas
arbitradas para otras.

Esta ponencia la segui en su expo-
sicion, la he leido dos veces, y aun no
la tengo claramente «diseccionada»;
pienso que la dificultad esta en el des-
conocimiento del texto de la citada Or-
den del Ministerio de Trabajo y Segu-
ridad Social, aunque me da la impre-
sion de que se trata de un documento
que establece una serie de mecanis-
mos, medios y recursos encaminados
a la generacion de empleo en el mun-
do laboral, pero con caracter general,
y el ponente, y con él el .S.M., la adap-
tan a lo que puede ser de aplicacion
dentro del mundo laboral maritimo, y
sera por ello por lo gue yo encuentro
una serie de contradicciones. En cual-
quier caso, me reitero en lo dicho: que
todo lo que sea formacion sea bienve-
nido, pero eso si, dentro de un orden,
y ese orden esta establecido, y por ello
pienso que se analizaran todos los pla-
nes de estudio en la Inspeccién Gene-

ral de Ensefianzas, que es quien tiene
atribuida la alta inspeccion en materia
de Ensefianzas Maritimo-Pesqueras.

Tercera ponencia: «Breves consi-
deraciones acerca de la reforma de las
ensefianzas Nautico-Pesqueras»,

Ponente: D. Eloy Montero Rodri-
guez. Profesor del Instituto Politécnico
Maritimo-Pesquero de Canarias.

Como él mismo dice en la introduc-
cion de su ponencia, en la misma se
hace una autocritica al documento y se
ruega su estudio y discusién con total
rigor, al tiempo que se recaba toda po-
sible ayuda a los diferentes organismos
y a todo el colectivo que tiene cabida
en el sector pesquero.

Se efectua una cronologia de estas
ensefanzas, junto con los avatares por

ellas sufridos de 1925 hasta nuestros
dias.

Se analizan los factores que, desde
nuestro punto de vista, han hecho ne-
cesaria la reforma de la Formacion Pro-
fesional.

Se relacionan las dificultades que
desde siempre hemos tenido para lle-
gar a un entendimiento con el M.E.C.

Se comentan seguidamente otros
factores no determinados pero si deter-
minantes, y se hace una exposicion y
valoracion con apoyo estadistico de lo
que pudieran ser las futuras ensefian-
zas en sus cuatro apartados:

—Formacién ocupacion.

—Formacién profesional.

—Formacidn técnica.

—Formacion permanente.

Este planteamiento de abordar la re-
forma de las ensefianzas y que las fu-
turas se basen en los cuatro apartados
que el ponente expone, no deja de ser
un camino, pero si bien no es el tnico,
no cabe duda de que las futuras ense-
fianzas se hacen por la via que tracen,
deberan dar respuesta, entre otras, a
esas cuatro cuestiones.

Cuarta ponencia: «Aspectos so-
ciolégicos de las titulaciones menores
en la Comunidad Autdnoma andaluza».

Ponente: D. Juan Amador Vela. Di-
rector del Instituto Politécnico Maritimo-
Pesquero del Estrecho-Cadiz.

Esta ponencia se ha centrado en el
andlisis, dentro de la Comunidad de
Andalucia, de solamente un sector de
la pesca, y de los problemas relaciona-
dos con el personal que la realiza, es
decir: la pesca de bajura y los titulados
Maritimo-Pesqueros denominados
«menores».

No ha sido una ponencia exclusiva-
mente tedrica, ni mucho menos un ana-
lisis global de las Ensefianzas, sino que
ha sido la exposicién de unos proble-
mas concretos y las soluciones adop-
tadas en Andalucia.

No es cuestiéon ahora de hacer una
critica de este problema concreto, pues
pienso que cuando se aborde la refor-
ma global y a medida que la formacion
obligatoria se implante en Espafia y se
fije, como en el resto de los paises, has-
ta los 16 afios, este problema resuelto
ahora en Andalucia, desaparecera por
si solo en todo el territorio nacional y
en el futuro no sera necesario acudir a
soluciones parciales que no gozan, por
supuesto, con la aprobacién de todo el
mundo.

Por otro lado, los ponentes llegan a
una conclusion final que transcribo in-
tegramente, porque ella puede insertar-
se perfectamente dentro de todo el con-
texto de las Jornadas. Dice:

«Estimamos que las Ensefianzas
Nautico-Pesqueras no son solo aque-
llas conocidas como Titulaciones Ma-
yores de Formacion de Adultos o de
Formacién Profesional Reglada, sino
que existen otras que también necesi-
tan renovarse, «ponerse al dia=, y que
no ha de dérseles el caracter de ense-
fanza ocupacional, sino profesional,
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como las otras, y la profesionalidad del
pescador ha de ser complementada
con la profesionalidad docente de los
centros instituidos para tal fin, esto es,
los Institutos Politécnicos y Escuelas
Nautico-Pesqueras.

Quinta ponencia: «Organizacion de
las Ensefianzas NA&utico-Pesqueras:
Propuesta de reforma estructural».

Ponente: D. Juan Manuel Lépez
Garcia. Director del Instituto Politécni-
co Maritimo-Pesquero del Atlantico.
Vigo.

Esta ponencia esta estructurada cgn
los siguientes epigrafes:

|. Necesidad de una nueva ordena-
cién. ‘

Il. Objetivos especificos de [a rees-
tructuracién.

Ill. Estructura del plan propuesto.

De la simple lectura de ellos dedu-
cimos el epicentro de toda la ponencia,
y si a la vez analizamos las ideas basi-
ca que el ponente sefior Lopez expu-
S0, vemos una vez mas cuales son los
objetivos que él propone en el campo
de las Ensefianzas Maritimo-Pesque-
ras.

Estas ideas basicas fueron las si-
guientes:

a) Existe una gran necesidad de re-

forma de todas las Ensefianzas Mariti-
mo-Pesqueras.

b) Que esta reforma se realice (se-
gun sus propias palabras) «...adecuan-
do estas Ensefianzas al futuro estado
de la técnica en el campo Maritimo-
Pesquero, buscando la adaptacion del
modelo propuesto al previsto proyecto
regulador de la estructura general de
las Ensefianzas del pais».

c) Cito también a continuacion tex-
tualmente el objetivo que €l propone:
«...integrando los niveles superiores en
el espacio académico correspondiente
al primer ciclo universitario».

Sexta ponencia: «Los simuladores
y las clases practicas en las Ensefian-
zas Maritimo-Pesqueras».

Ponente: D. Jaime Legarra Belas-
tegui. Director del Instituto Politécnico
Maritimo-Pesquero de Pasajes.

Es muy dificil resumir esta ponencia,
pues toda ella reviste gran interés, por
ello recomiendo su lectura integra y
atenta, fundamentalmente por los equi-
pos de direccién de todos los centros;
pero si quisiéramos resaitar algo en es-
pecial, yo creo que serian las siguien-
tes cuestiones:

a) Que en la actualidad hay que in-
tensificar las clases practicas, y que és-
tas sean con los equipos didacticos

apropiados que respondan a los que se
utilizan en la realidad.

b) La alternativa buscada y practi-
camente alcanzada por la Viceconse-
jeria del Gobierno Vasco para que los
alumnos puedan efectuar las practicas
a bordo de los pesqueros de su Comu-
nidad.

Ponencia de gran interés préctico
que demuestra claramente que cuan-
do el poder de decisidn politico lo obs-
tenta quien conoce los problemas, és-
tos tienen solucién. Confiemos que
cunda el ejemplo y que el resto de las
comunidades con litoral pongan en fun-
cionamiento planes similares que per-
mitan solucionar el problema de las
practicas de mar de nuestros alumnos.

Séptima ponencia: «Pasado, pre-
sente, y fundamentalmente futuro de
las Ensefianzas Maritimo-Pesqueras».

Ponentes: D. Santos Fuertes Fer-
nandez; don Justo Pérez Macias. Pro-
fesores del Instituto Politécnico Mari-
timo-Pesquero del Mediterraneo. Ali-
cante.

El contenido global de esta ponen-
cia puede deducirse de su titulo, pero
si reparamos los epigrafes en los que
esta estructurada, podemos rapida-
mente buscar lo que queremos y por
ello los pongo a continuacion.

Villa de Negreira, 20.
Teléfono (981) 27 44 39
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Introduccidn.

1. Evolucion de las Ensefianzas
Nautico-Pesqueras en el pa-
sado.

1.1. De los Centros.

1.2. De los Titulados.

1.2.1. Patrones de Cabotaje.
1.2.2. Patrones de Pesca.
1.2.3. Titulados de Maquinas.

2. Ordenacion de las Ensefian-
zas Nauticas en el presente.
2.1. De los Centros.

2.2. De los Titulados. A

3. Ensefianzas Maritimo-Pes-
queras del futuro.

3.1. Analisis breve del proyecto
de la futura ordenacién del
sistema educativo propuesto
por el M.E.C.

3.2. Presentacién del Cuadro
Propuesta de reforma.

3.3. Explicacién de nuestra Pro-
puesta de reforma.

3.3.1. Marinero.

3.3.1. Patrén Menor.

3.3.3. Educacion Técnico Profesio-
nal (1.° Nivel).

Este epigrafe trata de los titulos que

proponemos para este nivel y que son
los siguientes:

—Patrén de Pesca Costera.
—Patrén de Costa.
—Motorista Naval.
—Buceador Restringido.
—Acuicultor.

3.3.4. Curso de Formacion Comple-
mentaria.
3.3.5. Educacion Técnico Profesio-
nal (2.° Nivel).
En este epigrafe se explican los ti-
tulos que proponemos para este nivel
y que son los siguientes:

—Patrén de Pesca de Altura.
—Patrén de Cabotaje.
—Mecanico Naval.

—Buceador.

—Capataz Acuicultor.

3.3.6. Primer Ciclo Universitario.

En este epigrafe explicamos el me-
canismo para acceder a los siguientes
titulos: %

—Capitan de Pesca.
—Capitan de Cabotaje.
—Mecanico Naval Jefe.
—Buceador Técnico.
—Marcultor.

4 De los futuros Centros.

4.1, Centros para el segundo ci-
clo de Educacion Secundaria
Obligatoria.

4.2. Centros para la Educacién

Técnico Profesional de 1.°

Nivel.

4.3. Segundo Nivel Técnico Pro-
fesional (Centros para).

4.4, Ensefanzas Universitarias
Maritimo-Pesqueras (Centros
para).

5. Comentarios relativos a los
nuevos titulos.

Esta ponencia, compartida por el
que suscribe con su compafiero don
Justo Pérez Macias, contiene no sélo
la justificacién razonada de la necesi-
dad de una reforma de las Ensefianzas
Maritimo-Pesqueras, sino que aporta
una propuesta concreta y completa,
que abarca los planes de estudio co-
rrespondientes a cinco especialidades
maritimas.

Tiene ademas como gran ventaja la
de exponer la férmula a seguir para que
ninguna expectativa se quede trunca-
da, pues se plantean los estudios de
forma escalonada para que cualquie-
ra desde que termina la ensefianza
obligatoria, que en un futuro proximo
sera como en la mayor parte de los pai-
ses de Europa, hasta los 16 afios, don-
de ha podido alcanzar el grado marine-
ro y poder continuar cuando quiera
hasta el nivel maximo de Diplomado
Universitario, pero en algunas de las
especialidades incluso podra seguir el
2.° y 3.° grado universitario en las Fa-
cultades o Escuelas Técnicas Superio-
res correspondientes.

Sin duda las consideraciones que se
incluyen en esta ponencia, han sido el
motivo que ha movido a los asistentes
a elegirla en las conclusiones de las
Jornadas como «la mas adecuada a la
promocién universitaria del alumnado».

Sobre esta ponencia tengo proyec-
tado escribir sucesivos articulos para
explicar ampliamente algunas particu-
laridades de la misma.

Conferencia: «Las Ensefanzas
Maritimas Integradas».

Conferenciante: litmo. Sr. don Jo-
sé Ignacio Espel Fernandez. Vicecon-
sejero de Pesca del Gobierno Vasco.
Ex-director y Profesor del Instituto Po-
litécnico Maritimo-Pesquero de Pasa-
jes. :

A cualquier observador asistente a
las Jornadas no les escaparia a su
atencion el hecho de que a los dos
prestigiosos conferenciantes, el sefior
Kream y el sefior Espel, se les ocurrie-
ra incluir en sus disertaciones un tema
central importante, es decir, el de que
la formacion maritima debe contemplar
todo el amplio espectro de la misma,
no sélo el de la extraccion sino de las
distintas etapas por las que pasa el
pescado hasta llegar al consumidor, es
mas, los dos también hablan de la for-
macion maritima en materia de consu-
mo. Ello es natural; a ambos les llega
la informacién extraordinaria que les
permite tener una vision mucho mas
amplia de las necesidades del sector;
pero el sefior Espel en su conferencia
transmite ademas una esperanza pa-
ra nuestros titulados, pues explica la
férmula que €l ha utilizado para que los
alumnos puedan hacer las practicas a
bordo Jde los pesqueros.

El sefior Espel igualmente recono-
ce el caracter universitario como obje-
tivo de los estudiantes maritimo-pes-
queros.

De su conferencia pueden extraer-
se ideas extraordinarias para tener en
cuenta en la pretendida reforma de
nuestras Ensefanzas.

Tras el «recorrido» realizado por las
distintas conferencias y ponencias,
queda, entre otras cosas, el analizar los
puntos de coincidencia entre ellas, y
con la excepcion de la del sefior Corral
del 1.S.M., que nos presenta su «Plan
Piloto de Formacion Profesional», el
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resto encuentra su confluencia funda-
mentalmente en los tres puntos si-
guientes:

a) Es necesaria una reforma de las
Ensefianzas Maritimo-Pesqueras.

b)- Se deben reestructurar de tal for-
ma que su integracion en el final del pri-
mer ciclo universitario sea totalmente
correcto y de acuerdo con el resto de
las carreras.

c) La estructura de estas Ensefian-
zas debe ser tal, que los alumnos en
sus distintas etapas alcancen la forma-
cion adecuada para dar respuesta al
sector en todos sus campos: extrac-
cién, transformacion, conservacion, co-
mercializacion y consumo.

Con respecto al punto b) pienso que
puede ser de gran interés para todos
los que propugnamos la-reforma, acla-
rar una serie de cuestiones que los do-
centes de los Institutos Politécnicos ya
conocemos, pero no asi el resto de los
colectivos que integran el gran sector
maritimo-pesquero, esto es, el articulo

segundo, uno, de la Ley 43/1981 de 9
de noviembre, y lo que no es menos im-
portante, el como se gesto.

Con respecto al articulo citado, tex-
tualmente dice: «Corresponde al Cuer-
po de Profesores Numerarios de Insti-
tutos Politécnicos Nacionales Maritimo-
Pesqueros impartir las ensefianzas
conducentes a la obtencion del titulo de
Capitan de Pesca, equivalente al de
Técnico Superior Diplomado y de las
ramas de Cabotaje, M&quinas y Elec-
tricidad, asi como aquellos ofros de
igual nivel que se determinen por el Go-
bierno a propuesta del Ministerio de
Agricultura y Pesca, previo informe del
de Educacion y Ciencia.

El como se gestd la Ley tiene tam-
bién una gran importancia, pues ello
dara una idea de la fuerza que tiene pa-
ra que no la olviden unos y la conoz-
can los otros. No fue ningun regalo, si-
no que paso las siguientes vicisitudes:

Hubo un proyecto inicial redactado
por el que suscribe con la ayuda fun-

damentalmente de don Justo Pérez
Macias. Proyecto que hizo suyo el en-
tonces Inspector de Ensefianzas, don
Emilio Arrojo, quien lo elevé al sefior
Ministro de turno, y tras negociaciones
con este Ultimo, con su Subcretario, y
el Abogado del Estado encargado de
los servicios juridicos del Ministerio co-
rrespondiente entonces, es decir, el de
Transportes, el sefior Ministro lo circu-
16 por el resto de-los Ministerios, que
a su vez, lo circularon por los departa-
mentos correspondientes y lo devolvie-
ron informado; la mayor parte lo hicie-
ron favorablemente, incluse el enton-
ces Ministerio de Educacion y Ciencia
dio su informe favorable. Para conse-
guir los informes favorables hubo que
visitar varios Ministerios que lo tenian
«apartado». Cuando al fin se consiguid,
paso a la Junta Superior de Personal,
donde también hubo que explicar a su
Presidente y Secretario General de tur-
no, el alcance del proyecto de Ley.

En esta Junta Superior de Personal,
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se tuvo en su primera fase sobre el «ta-
pete» en varias sesiones por problemas
del texto de proyecto y lo que ello su-
ponia, pero limandolo pudo continuar
su trayectoria, y ya con todos los infor-
mes favorables pasé a la Comisién de
Subsecretarios que se reunian previa-
mente al Consejo de Ministros. Varias
veces se devolvié sin ser incluido en
Consejo de Ministros por problemas y
cuando al fin paso al Consejo, coinci-
dié con el desdoblamiento del Ministe-
rio de Educacién y Ciencia en dos Mi-
nisterios, el de Educacion y el de Uni-
versidades e Investigacion. Esto fue fa-
tal, porque el Ministerio de Universida-
des no habia informado y salié del Con-
sejo de Ministros sin ser aprobado. .
Surgid un problema que fundamen-
talmente fue a causa del reconocimien-
to del titulo de Capitan de Pesca como
universitario, pues el Ministerio de Uni-
versidades lo admitia pero de forma
que pudiesen utilizarlo para que F.P.-3
que aun no se habia puesto en marcha,
se pusiera, a causa del titulo de Capi-
tan de Pesca pero para todas las es-
pecialidades de la Formacién Profesio-
nal, lo cual seria crear cuerpos de pro-
fesores y centros de F.P.-3 en toda
Espafia y costaria miles de millones.

Siete veces entré en Consejo de Mi-
nistros, y hasta la octava no pasé a las
Cortes, en cuyo Congreso de los Dipu-
tados también lo miraron con lupa, lo
informaron, lo vetaron y lo votaron se-
gun los grupos parlamentarios que lo
miraron. A todos los grupos hubo que
explicarles el proyecto, su alcance y su
misién.

Cuando ya paso el Congreso de los
Diputados y entré en el Senado, ya ha-
bian comenzado en esta Camara el de-
bate de la Ley General de Presupues-
to, uno de cuyos articulos prohibia ta-
xativamente la creacién de mas cuer-
pos en la Administracién (ver Ley del
afio 1981) por lo cual queria devolver-
lo al Gobierno.

El que narra esto en «cuatro lineas»
lo vivio durante cuatro afios con 88 via-
jes Madrid especialmente realizados
para ello, de cuyas gestiones dio opor-
tuna cuenta a sus compaifieros, estan-
do seguro que aun hoy, altos cargos de
la Administracion le recuerdan, sino
que se lo pregunten, entre otros, a su
amigo y companero don Fernando

Gonzalez Vila, diputado entonces, ac-
tual Director General de Pesca de la
Junta de Andalucia.

Por tanto, el reconocimiento del ni-
vel universitario de Capitan de Pesca
y de los otros que pueden crearse en
las otras especialidades, ha sido admi-
tido e informado favorablemente por in-
finidad de cargos publicos y funciona-
rios de los distintos Ministerios, y des-
de que la Ley se publicé (1981) vengo
defendiendo y propugnando desde va-
rias instancias, como los articulos de
esta revista, que se adecuen todas las
ensefanzas a esta realidad, que ni mas
ni menos establece una ley democra-
tica.

Tal y como anuncié al comienzo de
esta «narracién» la finalizo con los co-
mentarios del discurso de apertura pro-
nunciado por don José Manuel Mufiiz,
pues no hay duda de que las palabras
del Presidente de la Asociacion Espa-
fiola de Titulados Nautico-Pesqueros
reflejan el sentir de sus miembros, por
lo que sus voces no sélo hay que es-
cucharlas, sino que es necesario tener-
las en cuenta en todo a lo que sea de
aplicacién para que estos titulados,
dentro del sector, cumplan sus fines
con los mejores resultados para todos,
y lo que seria de desear, en primer lu-
ﬁar para ellos mismos, lo cual siempre

a estado muy lejos de la realidad.

El discurso del sefior Mufiz mere-
ce ser leido integramente, y a ello invi-
to, pues todo él reviste aspectos de in-
terés, a la par que es bello en si. No
obstante mi atencién se centra en los
siguientes parrafos:

—...«Pero para no perder el tren del
futuro, es necesario comenzar por sa-
ber dénde se encuentra la estacion».

—«Miren a su alrededor. Se encuen-
tran en una Escuela Nautico-Pesquera.
Esta es la estacién de la que parte
nuestro tren».

No hay duda alguna que los titula-

dos ponen toda su confianza en los Ins-
titutos y no podemos defraudarles.

—«Se hace necesaria también una
modificacion estructural...». Se refiere a
las Ensefianzas, sobre las cuales los ti-
tulados, no hay duda, tienen que ser
escuchados y atendidos.

—«Todavia hoy el tan alardeado
cambio que vieron necesario muchos
ciudadanos, no ha liegado a la Admi-
nistracién Maritiman.

—«Pero veamos consecuencias
mas concretas. La proliferacién de cur-
sillos de seudo-formacion técnica y el
nacimiento de escuelas al margen de
las planificaciones oficiales no ha sido
atajada con decision por esta Adminis-
tracidn tan descuidada»,

Estos dos ultimos parrafos ponen el
dedo en la llaga en algo que hiere la
esencia misma de estos profesiona-
les y de su nacimiento: Las Ensefian-
zas.

Sigue con peticiones tan normales
y justas que da dolor en los tiempos
que corren que tengan que plantearse,
tales como:

—...«La flexibilidad necesaria para
hacer posible el reciclaje y la actuali-
zacion permanente de profesores y tra-
bajadores».

—...«Una delimitacién de competen-
cias que evite conflictos entre los dife-
rentes niveles de |la gran familia de los
trabajadores del mar».

—...«Un reconocimiento, en fin, de
la dignidad académica que merece-
mos».

Todas estas expectativas y muchas
mas, son las que albergan los profesio-
nales Maritimo-Pesqueros y al frente de
los cuales esta este hombre que lucha,
clama, exige y como él mismo dice re-
firiéendose a los multiples problemas
que les aquejan: «Todavia nadie en la
Administracion se ha encargado de de-
mostrarnos que no tenemos razén».

Procuremos entre todos aliviarle,
aunque nada mas sea un poco, de esa
triste carga de la razdn que ostenta,
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COLABORACIONES

En uno de los escasos sabados en
que a mediodia podemos disfrutar de
la energia eléctrica (normalmente en mi
paraiso de Mossaka tenemos luz sola-
mente de 18 a 24 horas, jsalvo ave-
rias!), al conectar Radio Exterior de Es-
pafna pude escuchar a José Manuel
Mufiz hablando de las Primeras Jorna-
das Nacionales sobre Ensefnanzas
Nautico-Pesqueras que vienen de ce-
lebrarse. Creo recordar que ya conocia
la existencia de este evento por un
anuncio previo en una de las Ultimas re-
vistas, e incluso me habia ofrecido a Jo-
sé Manuel para echaros una mano,
pues cuando recibi la publicacion pen-
saba estar por esas fechas en Espafia.
Luego no hubiera sido posible mi asis-
tencia, pues he llegado raspando ya la
Navidad, ...y porque era Navidad, pues
de lo contrario hubiera tenido que con-
tinuar disfrutando del calor tropical y de
mis queridos morenos.

Una vez aqui, en casa, me encuen-
tro con que AETINAPE me ha enviado
un sobre con los sueltos de prensa, dis-
curso de apertura, conclusiones, elc.,
y es en base a esta escasa informacion
(he dicho muchas veces que desde que
ando por el Congo mi informacién so-
bre la actualidad pesquera espanola,
me llega tarde y mal, cuando llega) que
quiero escribir unas apresuradas lineas
sobre mis impresiones.

Espero que nadie se sienta ofendi-
do por el titulo de mi colaboracién, ya
que no hay animo en ese sentido, en
pura terminologia de marketing el Titu-
lado Nautico-Pesquero no es sino un
producto que va dirigido a un merca-
do, la flota pesquera, donde existe una
cierta demanda de sus servicios.

El Titulado Nautico-Pesquero,
un producto para un mercado

Por D. MIGUEL 8. PENA
Consultor Pesquero
Experio de la F.A.O.

Para vender con éxito el producto,
para producir la mercancia idonea, hay
que conocer el mercado, no tan solo el
actual, sino prever, establecer una se-
rie de hipétesis de cémo va a evolucio-
nar, y preparar con tiempo el producto
que ese mercado cambiante va a de-
mandar en el préximo futuro,

Y digo esto porque no quisiera que
ocurriera algo parecido a lo que estoy
viviendo en la actualidad, en que ten-
go que trabajar con «Ingenieros Pes-
queros Principales de 1.# Clase (ese es
el titulo que les otorgan en la URSS a
mis colaboradores congoleﬁos? con to-
da una serie de estudios inutiles para
la realidad pesquera de su pais, pero
gue ademas esa titulacion tan grandi-
locuente se les ha metido en los hue-
sos, Y luego todo se traduce en reivin-
dicaciones salariales, de alojamiento,
de trato, etc., pero de arrimar el hom-
bro, nada de nada.

A mi juicio, hay que estudiar el mer-
cado, que hace unos afios se circuns-
cribia al ambito nacional, pero que en
el caso de los nuevos titulados sera to-
da la Europa Comunitaria, y de ese
mercado tenemos que ver cudl es su
estructura y sus necesidades en equi-
po humano, ya que no es lo mismo pre-
prarar a alguien para manejar (valga el
simil) maquinaria pesada que otro ap-
to para equipo ligero. En estos momen-
tos en que se procede a una reestruc-
turacién de la universidad, veo légico
que se quieran equiparar los titulos su-
periores pesqueros a un titulo univer-
sitario de primer ciclo, que si no me
equivoco corresponderian a 2 6 3 afos
de universidad, o sea, lo que en mi épo-
ca —no sé si aun— en EE.UU. se lla-
maba Bachelor Degree. Eso, repito, me
parece bien, pero pensar en Universi-
dades del Mar y cosas por el estilo, me
parece salirnos de madre e ir detras de
la titulitis; lo que la pesca necesita —a
mi juicio—, son hombres practicos, dis-
puestos a trabajar duro y a no dejarse

pisar el terreno o a que abusen de ellos,
pero si lo que queremos es llegar al In-
geniero Pesquero Principal de 1.2 Cla-
se, yo puedo ya decir lo que va a obte-
nerse: sefiores incapaces de dar un pa-
lo al agua, a quienes hay que pinchar
para que hagan algo, y que cuando te
descuidas un poco, todo lo que hacen
es llevarse novelas policiacas para leer
en las horas de «trabajo».

Si yo tuviera que hacer un bosque-
jo de cudl seria el camino a seguir, a
vuela pluma, como se estan escribien-
do estas lineas, mis impresiones que-
darian plasmadas asi:

1. Andlisis de la realidad pesquera
espafiola y comunitaria.

2. Analisis de la politica pesquera
espafiola y comunitaria.

3. Evolucién previsible de esta rea-
lidad y politica pesquera en los préxi-
mos 10 afos.

4, Necesidades de equipo humano
para hacer frente a esta evolucion.

5. Medios minimos necesarios
para alcanzar estas metas (equilibrio
entre oferta y demanda).

No vale la pena hablar del escaso
—por no decir nulo— apoyo de la Ad-
ministracién espafola para solucionar
los problemas que afectan al colectivo,
pero yo también —como José Manuel
Mufiz— estoy ya comenzando a estar
cansado de indicar el camino a seguir,
pues creo que moviendo bien los hilos
adecuados podrian conseguirse fondos
para llevar a cabo estudios como los
que arriba indico como necesarios.

Si el presente de los Titulados Nau-
tico-Pesqueros es sombrio, el porvenir,
tanto para los actuales como para los
futuros «Técnicos Pesquerosi puede re-
sultar de desastre, a menos que se to-
men, desde ya, las medidas adecuadas
para paliar en lo posible esa situacion
tan negativa que se vislumbra en el
horizonte.
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COLABORACIONES

Entre todos los sistemas utilizados
hasta la fecha para la propulsion de bu-
ques convencionales, sin duda es la
hélice el mecanismo mas eficiente. Po-
demos dividir las hélices en dos gran-
des grupos: las de palas fijas y las de
palas moviles giratorias.

En las hélices de palas fijas éstas
forman una unidad con el nacleo, pues-
to que estan fundidas en una sola pie-
za y el empuje que proporcionan esta
en funcion directa del niumero de revo-
luciones de la misma, siempre dentro
de las limitaciones de la potencia pro-
pulsora. La hélice fija ha de proyectar-
se para el tipo de trabajo a realizar por
el buque. Para una misma potencia
propulsora, no sera la misma hélice pa-
ra un buque donde se dé preferengia
a la velocidad, que en el caso de un re-
molcador 0 de un pesquero dedicado
a la pesca de arrastre. Con hélice de
este tipo siempre que gire el-eje de co-
la se desplazara el buque.

En las hélices de paso variable y re-
versible, las palas son independientes
del nicleo y son giratorias sobre su eje
perpendicular al eje de cola. Con esta
disposicion, con independencia del mo-
vimiento giratorio continuo del eje de
cola, pueden situarse las palas en po-
sicion de «paso cero», con lo cual el bu-
que permanece inmdvil o hacerle avan-
zar en sentido de «avante» o «atras» a
voluntad, segun se dispongan las pa-
las en una u otra posicion.

En contra de lo que puede suponer-
se, el empleo de las hélices de paso va-
riable y reversible data de comienzos
de siglo y en principio fue concebido
como elemento sustitutivo del inversor
del sentido de giro del eje de cola, en
las pequefias potencias propulsoras.
Ante el éxito obtenido, su empleo se ex-
tendio rapidamente en la industria na-
val de paises como Suecia, Noruega,
Dinamarca y Alemania, instaldandose en
todo tipo de buques, preferentemente
en remolcadores y pesqueros, donde
se viene utilizando ininterrumpidamen-
te. Por el contrario, en nuestro pais ha
sido poco utilizado sin que existan ra-
zones convincentes que justifiquen di-
cho rechazo, hasta hace pocos afios
empujados por las razones que apun-
tamos a continuacion.

Uno de los motivos por los cuales el
empleo de este tipo de hélices se vaim-
poniendo, es el economico. Sabido es
que uno de los factores dominantes en
los gastos de explotacién de un buque
y por tanto en la rentabilidad del mis-

Hélices para la propulsion de buques

Por D. JOSE BALINO GARCIA

mo. es el costo del combutible. Pues
bien, en este aspecto las ventajas que
presentan las hélices reversibles sobre
las fijas son incuestionables y esto lo
saben perfectamente aquellos armado-
res que poseen buques con hélices de
los dos tipos.

Donde la hélice de palas reversibles
tiene todas las ventajas es en la manio-
brabilidad del buque. En los barcos
equipados con hélice fija las maniobras
de «avante» y «atras» se realizan invir-
tiendo el sentido de giro del eje propul-
sor, mediante un mecanismo inversor,
en las pequenas potencias o bien invir-
tiendo el sentido de giro del motor, pa-
ra lo cual como es ldgico se precisa pa-
rar la maquina y arrancar en sentido
contrario. Esta maniobra, ademas de
no ser conveniente para el buen funcio-
namiento del motor, por razones que
no es el caso analizar aqui, en ocasio-
nes ha provocado accidentes por fallos
en la arrancada del motor, sobre todo
si han de efectuarse muchas manio-
bras seguidas. Por el contrario, si se
dispone de una hélice de palas rever-
sibles, desde el puente de mando se
realizan cuantas maniobras fuesen pre-
cisas, sin limitacion, sin parar el motor,
desplazando el buque a la velocidad
deseada en el sentido que sea preciso

o dejandolo inmovilizado en |a posicién
deseada.

Otra de las grandes ventajas es la
posibilidad de adaptar y limitar el es-
fuerzo de carga del motor, mantenién-
dolo constante de acuerdo con las con-
diciones de navegacidon de una mane-
ra automatica y manteniendo fija la ve-
locidad de giro del eje propulsor. De es-
te modo, ademas de mantener la «mar-
cha econdmicar» del buque automatica-
mente, el hecho de que el eje propul-
sor gire a una velocidad constante, per-
mite instalar un generador de energia
auxiliar utilizando el motor propulsor,
con lo cual se puede prescindir de uno
de los grupos auxiliares, con el consi-
guiente ahorro econémico y de espa-
cio en la sala de maquinas.

En los buques propulsados por dos
motores gemelos acoplados a un solo
eje propulsor, si fuera conveniente o
necesario parar alguno de los motores,
no existe el menor inconveniente en de-
sacoplar dicho motor y el buque conti-
nuaria navegando con un solo motor,
simplemente actuando sobre el paso
de la hélice para adaptarla a las revo-
luciones y plena potencia del motor en
servicio. Esto no es posible realizarlo
con una hélice fija.
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Las aguas del mar proporcionan va-
liosa e inmensa riqueza como alimen-
tacion humana. El Japon, sobrepasan-
do con su pesca los 10 millone de Tm.
desembarcadas por afio, suple con mu-
cho en su consumo a la carne en su
dieta cotidiana. El hecho de estar afec-
tado por escasez de tierras para el cul-
tivo de sustento vegetal, afiadido a la
condicidn insular del territorio, forzosa-
mente hicieron de esa nacién la prime-
ra en aprovechar los grandes recursos
que la vastedad de los mares promete.

De las principales pesquerias de
nuestro mundo, cuatro de las mas im-
portantes se hallan situadas en el he-
misferio septentrional. Dos en el Océa-
no Pacifico por los mares nordeste de
Asia y noroeste de Ameérica, las otras
dos hacia el NE. del continente ameri-
cano y el NO. de Europa en el Océano
Atlantico. Sobre latitudes superiores a
los 40 grados, en gran parte por aguas
relalivamente préximas a las costas
son peculiarmente aptas para la pes-
ca de arrastre.

Esos espacios mayormente ocupan-
do la llamada «plataforma continental»
con alturas en suave incremento, son
zonas ricas en especies de valor en el
mercado. Con ciertas partes emergen-
tes del fondo oceanico nominadas co-
mo «bancos», donde la existencia del
placton, abundante en substancia pri-
maria, favorece a la cria y posterior re-

La fecundidad de los mares
y su repercusion economico social

Por D. JOSE OUVINA SANTOS
Patrén de Pesca de Gran Altura
y Mecénico Naval Mayor

produccion de enormes cantidades del
valioso vertebrado. En la actualidad el
continente africano asi como la parte
sur de América en su cono meridional
hacia oriente, por ambos contornos ad-
quirieron destacada importancia con el
auge de modernos buques congelado-
res y potentes factorias, emporio de
aprovechamiento para especies de
convivencia peldgica y abisal.

Desde la mas remota antigiiedad, el
hombre ha venido apreciando el pes-
cado como alimento de cierta prepon-
derancia. En los pueblos primitivos se
ejercio la pesca como recurso valio-
sisimo, a veces prioritario, de necesi-
dad alimentaria. Ain hoy, en paises del
SE. asiatico como en Oceania, este
sustento no obstante pobre en materias
nitrogenadas fundamentales como ele-
mento basico de las proteinas, sirve de
valioso sostén para |a nutricién de mi-
llones de seres humanos.

La pesca intensiva y la comerciali-
zacion del pescado seco y salado, fue
una actividad preferente de los chinos.
Desde su litoral lo exportaban al inte-
rior y hacia el sur en fructifero merca-
do. Los japoneses mas tarde, desarro-
llando los métodos de captura emplea-
dos por los chinos, sustituyeron gra-
dualmente ese comercio hacia las gen-
tes del Mar de la China meridional.

De los rudimentarios utensilios em-
pleados por nuestros remotos antepa-
sados como el arpdn, se llegd al anzue-
lo del que al parecer, se valieron en
principio egipcios y fenicios. Estos de-
sarrollaron la industria del salazon, di-
fundida posteriormente mas acd del
oriente cercano. Los hebreos después
de su asiento en Canaan, maestros en
el uso de la red perfeccionando esta ar-
te, por superior rendimiento se exten-
dio por la riberas del pueblo mediterra-
neo.

Existen fundados motivos para afir-

mar que gentes del Pais Vasco, gran-
des navegantes, ya en el siglo XIV lle-
garon a Groenlandia y Terranova con
sus expediciones pesqueras en busca
de bacalao, declinando en esta ocupa-
cion con la decadencia general de Es-
pana.

Trascurriendo la Alta Edad Media, la
pesca en el Atlantico Norte dio lugar a
serios percances entre suecos, dane-
ses y alemanes, disputando unos su-
puestos derechos sobre la pesca del
arenque y merluza, hasta el punto de
que en 1410 una ley escandinava im-
puso unos preceptos sobre la actividad
regulando su ejercicio.

Las capturas globales en la actuali-
dad sobrepasan los 80 millones de Tm.,
superando el Japdn, como queda di-
cho, los 10 millones. Luego viene la
URSS, a muy corta distancia, les si-
guen China, Estados Unidos, Noruega,
Corea del Sur, India y entre otros Es-
pana, acercandonos a los 2 millones.
Nuestro pais, en comparacion relativa,
ocupa un destacado lugar aun dentro
de la crisis que nos afecta.

La importancia de nuestra flota pes-
quera desde el punto de vista econé-
mico, por la transformacion experimen-
tada en su desarrollo técnico es de
apreciar. Y dicho sea de paso, la for-
macion y competencia de nuestros
comparieros en puente, maquinas y frio
coadyuvé en gran medida a esa pro-
ductiva evolucién.

La pesca en Espaiia, con base en
gran parte por el N. y NW, da ocupa-
cion a unos 140.000 puestos de traba-
jo, siendo el personal embarcado con
su dura labor, abnegacion e incluso
abundante ofrenda de sus vidas, quie-
nes dan testimonio del esfuerzo desa-
rrollado. Quisiera terminar este modes-
to trabajo ofreciéndoles desde aqui mi
mas rendido homenaje.
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Asamblea General Ordinaria de AETINAPE de 1987
Un repaso anual con resultado positivo

El cambio de Secretario General de
nuestra Organizacién y la valoracion
positiva de la actividad de AETINAPE
fueron las dos caracteristicas mas des-
tacadas de la Asambiea General Ordi-
naria celebrada el pasado dia 19 de di-
ciembre, en el Salén de Actos de la Ca-
sa del Mar de La Coruna.

En las paginas de esta misma revis-
ta les ofrecemos una entrevista con el
nuevo Secretario General, Francisco
Ramirez Faustero, que sustituye en el
cargo a Roberto Diaz Arias, cesante por
voluntad propia y a quien se le agrade-
cieron los servicios prestados al colec-
tivo Nautico-Pesquero; para ocupar el
cargo de vocal que desempefiaba el
nuevo Secretario General ha sido ele-
gido el Capitan de Pesca, Pedro Rivei-
ro Dominguez.

La valoracién de las movilizaciones
llevadas a cabo ante la Direccion Ge-
neral de la Marina Mercante para im-
pedir la desaparicién de los titulados
Nautico-Pesqueros de los buques de
cabotaje ha sido muy positiva, ya que
hemos logrado el maximo objetivo pro-
puesto de momento: que la presién de

los marinos mercantes sobre los titula-
dos Nautico-Pesqueros no obtuviera
los beneficios por ellos deseados.
Asi, repentinamente dejaron de llegar
comunicaciones de desembarco a
nuestros comparieros enrolados en
barcos de cabotaje.

También se dio un repaso a las
cuestiones profesionales que tradicio-
nalmente afectan a nuestro sector, co-
mo son la seguridad maritima y las for-
mulas de salvamento en caso de acci-
dente, muy de actualidad por los re-
cientes hechos acaecidos en Fisterra
con ocasion del siniestro del «Cason»,
y que ademas no dejan de sentirse en
el conjunto de nuestra flota.

La sanidad maritima fue otro de los
importantes asuntos tratados en esta
Asamblea denunciandose graves defi-
ciencias en esta materia; por otra par-
te, se volvié a recalcar la necesidad de
crear una comision de seguimiento y
que investigue el comportamiento de
patrulleras de paises terceros contra
nuestros pesqueros, ya que en muchas
ocasiones sufren en sus carnes actitu-
des arbitrarias por un clima de xenofo-

Momento en el que el Capitdn de
Pesca, don José Oliveira Avendario, -
procede al acto de apertura de la
Asamblea General de AETINAPE.

bia que se respira‘’en muchos de los
paises en cuyos caladeros faenan
nuestros barcos, es necesario que no
solo se firmen acuerdos, sino que ade-
més pueda seguirse el cumplimiento
del mismo por las partes afectadas.

El trato con la Administracion pes-
quera se valord de forma muy positiva,
pues hay buenas perspectivas con la
llegada al frente de la Secretaria Ge-
neral de Pesca Maritima, de José Loi-
ra, quien parece que dio un impulso de-
finitivo al Real Decreto que aumenta las
competencias profesionales de los Me-
canicos Navales.

Se acuerda dar el aR0¥o e impulso
necesario por parte de AETINAPE a las
conclusiones de las Primeras Jornadas
Nacionales sobre Ensefianzas Mariti-
mo-Pesqueras y plantear una vez mas
a la Inspeccion General de Ensefian-
zas Nautico-Pesqueras el cambio de
normativa de acceso al curso de Capi-
tan de Pesca por parte de Capitanes y
Pilotos de Marina Mercante, en tanto
en cuanto no se cumpla por parte de
Marina Mercante el denominado «Prin-
cipio de reciprocidad».

La aprobacion del Informe Economi-
co presentado y la celebracion del pro-
ximo Pleno de AETINAPE en Pasajes,
fueron los dltimos asuntos tratados por
las mas de cien personas asistentes a
esta Asamblea. La fijacion de la fecha
para el proximo Pleno, asi como el pro-
grama de acfividades, quedé encomen-
dada al Comité Ejecutivo y a la Dele-
gacién de AETINAPE en Euzkadi.

AETINAPE
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. a i fundacion,
—¢Que es para ti AETINAPE?

—«AETINAPE nace y se desarrolla con el deber de
defender a los Nautico-Pesqueros-de los atropellos que
por parte de la D.G. de M. Mercante estabamos y esta-
mos sufriendo, ese es nuestro principal objetivo, con-
solidar nuestros puestos de trabajo en todos los sec-
tores maritimos y cuando digo todos me refiero no s6-
lo al hecho de navegar en Pesca o Marina Mercante,
que si bien son los mas importantes no nos deben ha-
cer olvidar que son muchos los compaiieros que ac-
tualmente desempeiian la profesion en otros sectores,
sirvan como ejemplo: Inspecciones Pesqueras de las
diversas comunidades autonomas, Vigilancia Aduane-
ra, etc., y que también sufren el acoso por parte de mu-
chos titulados de Nautica. Otro importante campo de
nuestra actividad profesional debe ser la Administra-
cion Maritimo-Pesquera, que sigue vetada a nuestro co-
lectivo. Y en este sentido AETINAPE, es y debe seguir
siendo la Organizacion que nos defienda de tanto de-
satino y, por otra parte, sea el vinculo de unién entre
los titulados Nautico-Pesqueros y la Administracién pa-
ra dar soluciones a las demandas de los mismos, y de-
fendiendo sobre todo nuestra dignidad profesional».

Tenemos que reivindicar cuestiones que nos estdn
arrebatando.

—¢Cudl es el origen del conflicto entre los Nautico-
Pesqueros y Marina Mercante?

—«Cuando no existia el problema del paro que exis-
te en la actualidad, los Nautico-Pesqueros no teniamos
ningin tipo de problema de cempetencias, incluso po-
demos decir que le haciamos un poco el juego a los
titulados de las Escuelas de Nautica. El problema se
plantea cuando los titulados de las Escuelas de Nauti--
ca comienzan a regresar de otros paises y sobran titula-
dos por todas partes. Es entonces cuando los marinos
mercantes reivindican unos puestos que hasta el mo-
mento estaban cubiertos por los Nautico-Pesqueros.
Asi, a partir de 1981, los Nautico-Pesqueros quedan
desplazados de la Marina Mercante.

Nosotros, mas que vocacion reivindicativa, lo que
tenemos es el convencimiento de que tenemos pleno
derecho a trabajar como profesionales del mar, tanto
en cabotaje como en pesca, en cualquier caso nadie
debe olvidarse de los cientos de marinos mercantes
que desempeiian funciones en el sector pesquero
espanol».

Es el nuevo Secretario General de AETINAPE

FRANCISCO RAMIREZ:

En la Asamblea General Ordinaria, celebrada el pasado mes de diciembre, fue
elegido Secretario General de AETINAPE, Francisco Ramirez Faustero, Mecanico Naval
Mayor, nacido hace 31 afios en Morén de la Frontera (Sevilla), casado y con un hijo,
esta vinculado a La Corufia, donde trabaja, y en sus ratos de ocio estudia Ciencias
Fisicas por la Universidad Nacional de Educacién a Distancia (UNED). Navegé en Pes-
ca, Mercante y en barcos de salvamento, y es miembro de AETINAPE desde su

—La ensefianza Maritimo-Pesquera es uno de los pila-
res de la profesion. AETINAPE acaba de celebrar unas Jor-
nadas sobre esto, donde se consiguieron unos resultados
muy positivos. ;Coémo valoras ti estas Jornadas?

—«Todos teniamos mucha ilusion en la celebracion
de estas Jornadas. De hecho, en la Asociacion se ha
tenido y se tiene un interés especial por la reforma de
las Ensefianzas Nautico-Pesqueras. Teniendo en cuen-
ta que las Jornadas era tan solo un punto de partida
para que todos los colectivos implicados en estas En-
sefianzas, esto es, profesores, titulados, Escuelas, Ad-
ministracién, se identificaran y eligieran el camino que
deben seguir estas Ensefianzas, en este sentido me pa-
recié tremendamente positiva la celebracion de las Pri-
meras Jornadas sobre la reforma de las mismas, si bien
lo importante es que este proyecto salga adelante y lo
que hoy es una gran idea, pronto pueda ser una
realidad.

AETINAPE tiene un interés especial en la reforma de
las Ensefianzas Maritimas.

El hecho de que la mayoria coincidamos en los pun-
tos mas importantes y hoy exista un proyecto comtin,
asi como la idea de que las conclusiones obtenidas se
lleven adelante, sobre todo por los Institutos Politéc-
nicos y Escuelas Nautico-Pesqueras, me parece, repi-
to, tremendamente positivo. Luego como valoracion de
las Jornadas en si, hay que decir que hubo una gran
lucidez, por parte de los ponentes, quienes han demos-
trado saber lo que quieren y a donde llegar.

A pesar de que haya quien critique la capacidad y
la formacién del profesorado o la estructuracion de las
Escuelas, cuestiones en las que en parte estamos de
acuerdo, no hay que perder de vista que existen per-
sonas que tienen una capacidad para reaccionar y pa-
ra salir adelante y dar soluciones a estos problemas.

En las pasadas Jornadas sobre Ensefianzas todos los
implicados convergen en los puntos bésicos, y eso es
lo positivo.

Estoy esperanzado en el futuro y preveo las En-
sefianzas Maritimas incorporadas a los planes de re-
forma educacional del Ministerio de Educacién y Cien-
cia, para lo que confio en que las personas, tanto de
la Administracion Académica como de la Maritima, de
quienes depende la reforma, se vuelquen para conse-
guirla».




QUEREMOS QUE SE NOS
RESPETE COMO PROFE-
SIONALES QUE SOMOS

—La entrada en el Mercado Comun incide directamente
en muchas cuestiones relacionadas con los trabajos en el
mar. ;Cémo ves el futuro desde esta perspectiva, llamé-
mosle, europea? ’ ;

—uCabe ser optimista. A pesar de que hasta ahora
la Administracién no ha reconocido académicamente
los estudios, y profesionalmente han estado siempre
pendientes de lo que dijeran personas no cualificadas
y ajenas al sector, esta claro que los titulados Nautico-
Pesqueros espafioles tienen formacion mas que sufi-
ciente para poder competir con otros colegas del Mer-
cado Comuin, desenvolviéndose tan bien o mejor que
los propios comparieros del resto de Europa. Si bien
nuestra lucha se debe centrar en ocupar los puestos
que nos pertenecen en el sector pesquero, mercante,
etc., de nuestro pais».

—; Estas satisfecho de como se desarrolla la vida de
la Asociacion?

—«Bueno, AETINAPE, desde que nacio, ha pasado
por diversas vicisitudes, y ha tenido problemas, pero
después de que AETINAPE se ha consolidado y que ha
alcanzado una representatividad mas que suficiente en
el sector, y después de que AETINAPE, gracias a mu-
cho esfuerzo, es oida desde las instituciones y por la
opinién publica, creo que a nuestra Asociacion le es-
pera un buen futuro. De hecho, la ultima batalla man-
tenida con la Direccion General de Marina Mercante es-
te altimo aiio, y el hecho de hacerla retroceder en ma-
niobras como las que intentaba llevar a cabo, significa
que AETINAPE tiene fuerza para que se le tenga en
cuenta a la hora de dar cualquier paso en el sector».

El reconocimiento a la profesionalidad de los titulados
Niutico-Pesqueros se vio reflejado en el reciente
Decreto de ampliacion de competencias para los
Mecanicos Navales.

—¢Qué es lo que mas te preocupa como Secretario Ge-
neral de AETINAPE?

—«Hay un tema principal en estos momentos, y es
el de la reforma de la Ensefianzas. Las Jornadas de Vi-
go sirvieron de mucho, para adecuar nuestras aspira-
ciones a un marco concreto, en esa futura reestructu-
racién de las ensefianzas medias y superiores. Luego,
lo mas normal... seguir recogiendo las aspiraciones de
los compaiieros, seguir reivindicando una mejora en
el campo de la seguridad maritima, y en definitiva, in-

tentar que, por lo menos se cumplan las leyes que exis-
ten, que muchas veces ni eso sucede, ese es el gran
problema. Por otra parte, debemos hacer un recorda-
torio especial a ese reconocimiento a la labor de los ti-
tulados en Cabotaje tienen su profesion en Cabotaje, y
los titulados de Maquinas tienen exactamente la misma
este Decreto de ampliacion de competencias, elevan-
do y en algunos casos duplicando la potencia de las
magquinas sobre las que tienen mando. Aunque es cier-
to que no nos vamos a contentar con mantenernos en
pesca, pues hay titulaciones que se imparten en las es-
cuelas Nautico-Pesqueras que son polivalentes y otras
que son especificamente de Marina Mercante. Los ti-
tulados en Cabotaje tiene su profesion en Cabotaje, y
los titulados de Maquinas tiene exactamente la misma
capacidad para mandar un buque de pesca que de Ma-
rina Mercante. En este sentido buscaremos entrelazar
una y otra actividad, pero en ningiin caso abandonzr
nuestras competencias en Marina Mercante».

3

—;Como valoras la dltima Asamblea General Ordina-
ria, donde te eligieron Secretario General?

—«Siempre que un numeroso grupo de compaieros
se reunen, bien en asamblea, bien en pleno, surgeny
se plantean los problemas que cada uno desde su am-
bito de trabajo observa, y en este sentido los compa-
fieros han aportado una vision directa de la problema-
tica de cada sector, enriqueciendo con ello la vida de
la Asociacion.

Por otra parte, considero que si bien aln existen
compafieros que no valoran suficientemente la labor
de los demas, la mayoria si esta teniendo cada dia ma-
yor conciencia de Ia necesidad de estar unidos para asi
reivindicar y exigir con mayor fuerza si cabe que nues-
tros derechos sean consolidados».

A
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COLABORACIONES

Hace 160 afnos se fundd la Institu-
cion Nacional de Socorrismo, con el fin
de salvar vidas y barcos naufragados.
La Organizacion es sufragada por apor-
taciones voluntarias. Se fundé porque
se reconocia que era necesaria, pero
no hubo ninguna iniciativa por parte del
gobierno central.

En 1854, la Institucidn de Salvamen-
to, como fue generalmente conocida
cambia su nombre por el de Real Insti-
tucion Nacional de Salvamento. Al mis-
mo tiempo empezaron a recibir un sub-
sidio de la Camara de Comercio, por-
que los fondos aportados por los volun-
tarios no eran suficientes, el subsidio
condujo a que el Gobierno se involucra-
ra en la direccién de la Institucién. Es-
to durd hasta el 69, cuando los fondos
aportados por los voluntarios se habian
incrementado considerablemente, y de
mutuo acuerdo el Gobierno retiro el
subsidio y también sus representantes
en el Comité de Direccién. Desde en-
tonces, la RNLI ha sido sufragada en-
teramente por contribuciones volunta-
rias y ha sido completamente indepen-
diente del gobierno central.

A finales del siglo XIX, se ordeno
una encuesta parlamentaria para inves-

La R.N.L.l.: un servicio voluntario

Por Mr. BRIAN MILES
Deputy Director
Royal National Lifeboat Institution
Servicio Britanico de Salvamento
de Naufragos

tigar los asuntos y la administracion de
la RNLI, el resultado satisfizo las espe-
ranzas de los mas entusiastas.

En el siglo XX, a pesar de periodos
de escasez econdmica, la Institucion se
ha sobrepuesto siempre a estos proble-
mas, y nunca ha recurrido al Gobierno
pidiendo ayuda econdmica. En los circu-
los internacionales de Salvamentos
se tiene a la RNLI en la mas alta consi-
deracidn. Se han creado muchos ser-
vicios de socorrismo extranjeros si-

guiendo el modelo de la RNLI, sus em--

barcaciones, equipos y expetriencias.
Casi todos estos servicios de salva-
mento tienen en alguna proporgion tri-
pulaciones voluntarias o aportaciones
voluntarias de fondos a la organizacién.

Aungue la RNLI ha sido y es sufra-
gada enteramente por contribuciones
voluntarias, esto nunca ha significado
que no se hayan mantenido los mas al-
tos grados en cada faceta de las acti-
vidades de la Organizacion. Los botes
de salvamento se construyen segun las
normas mas estrictas, y son equipados
con los servicios mas modernos. El ani-
mo de la Institucién es aportar cuantos
més fondos sean posibles para las ne-
cesidades operacionales y el minimo
para la administracién. De cada libra se
emplean siete peniques en adquisicio-
nes de equipos y de botes salvavidas.

Debido a que gran parte de la tripu-
lacion son voluntarios se puede gastar
una cantidad tan elevada en equipos,
botes y aparejos, y no en salarios. En
lo Equipos de Socorrismo del Gobier-
no no hay voluntarios y esto incremen-
ta notablemente los gastos para pagar
los salarios de las tripulaciones, man-
tenimiento y horas extras. Nuestras tri-
pulaciones de voluntarios se transmi-
ten entre si el espiritu de la Institucion
y resistirfan cualquier cambio.

La RNLI aporta grandes cosas a la
nacion.

El Comité de Direccion de la RNLI
bajo su director, tiene toda la respon-
sabilidad de la Institucion. Es un cuer-
po voluntario, pero también emplean a
profesionales para llevar la administra-
cion y para el mantenimiento de la flo-
ta de botes salvavidas. El Comité esta
formado por un amplio equipo de se-
fioras y caballeros que trabajan volun-
tariamente y aportan a la direccion su
experiencia. La direccion de la Institu-
cién tiene continuidad y estabilidad, pe-
ro podria perderlas si se ve involucra-
da o afectada por asuntos del Gobier-
no.

Si se tiene la mas minima sospecha
de que la RNLI se esta llevando defi-
cientemente, si se viera que los botes
salvavidas estuvieran equipados defi-
cientemente, o descuidados, o que fa-
llaran en su trabajo, entonces seria
oportuna la intervencion del Gobierno.

Sin embargo, tal y como estan las
cosas, el servicio de botes salvavidas
se esta llevando bien, y esta bien equi-
pado. No parece que sea el momento
adecuado para que el Gobierno inter-
venga. Ni se necesita ni se quiere.

¢Qué es la RNLI?

La Real Institucion Nacional de Sal-
vamento, es una organizacion de ca-
ridad, fundada para salvar vidas en el
mar. Un servicio de botes salvavidas
las veinticuatro horas que cubre la bus-
queda y rescate en treinta millas fuera
de las costas del Reino Unido y de la
Republica de Irlanda. Existen 200 es-
taciones de la RNLI.

La RNLI depende de contribuciones
voluntarias para sus ingresos.
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Embarcaciones y vidas salvadas en
1986:

Embarcaciones: 3.641. Un promedio
de casi diez diarios.

Vidas: 1.398. Un promedio de casi
cuatro al dia.

Desde que se fundd la RNLI en
1824, sus botes salvavidas han salva-
do méas de 115,000 vidas.

La flota de salvamento. .
La RNLI tiene una flota activa de 260

botes salvavidas, con un tamafio de 16

a 70 ft. También tienen 111 botes sal-
vavidas de repuesto.

El coste de los botes salvavidas.
Botes de menos de diez metros:

16 ft, D clase, inflable, 9.000 libras.
18 ft, 6 in, C clase, inflable 11.250
libras.

21 ft, Atlantic, inflabe rigido, 35.000
libras.

Botes sobre 10 metros:

Medina, 290.000 libras.

47 ft. revestido acero, 537.000
libras.

52 ft, Arun, G.R.P. 490.000 libras.

Bote rapido, 337.000 libras.

Los socorristas.

Los socorristas son voluntarios. Hay
un mecéanico que trabaja a jornada
completa en cada tripulacion. Los hom-
bres reciben una pequefia paga para
compensar el dinero que pierden cuan-
do estan de servicio, cinco libras por la
primera hora y una setenta por cada
hora més.

Dinero empleado.

En 1987 la RNLI empld 29 millones
de libras.

De cada libra donada, 77,6 peniques
se gasta en mantener la flota existen-
te, en construir nuevos botes, y en com-
prar nuevos equipos; 13,2 peniques se
utilizan para incrementar los fondos y
en publicidad; 4,6 peniques para la ad-
ministracion; y los restantes 4,6 peni-
ques van a la reserva general.

Si esta usted interesado en conocer
la manera de cémo podria ayudar al
servicio de botes salvavidas, por favor
escriba al Director del RNLI, a la direc-

cion mencionanda al principio de este
articulo.

Ingresos totales para 1986: 306 mi-
llones de libras.

Debidos a Compaifiias y corporacio-
nes. Para propodsitos generales, 5,75
millones de libras (19%); procedentes
de regalos y legaciones, 6,01 millones
(20%); legaciones para propositos ge-
nerales, 13,83 millones (45%); ingresos
procedentes de inversiones, 1,74 millo-
nes (6%); donaciones de los miembros,
1,74 millones (4%); comercio, 0,45 mi-

=

llones (5%); otros ingresos, 1,50 millo-
nes (5%).

Como se utilizaron los ingresos.

Operaciones periodicas, 12,91 millo-
nes de libras (42%); capital futuro, 2,64
millones (9%); presente, 7,66 millones
(25%); incrementar los fondos y publi-
cidad, 3,36 millones (11%); gastos de
direccion, 1,24 millones (14%); reser-
vas, 2,76 millones (9%).

Lista de precios de los equipos.
Esta lista da el precio de algunos de

los equipos utilizados en los botes sal-

vavidas, Solamente representa una pe-

quena proporcién. La RNLI necesita
cientos de almacenes para almacenar
desde tuercas y clavijas a maquinas
completas. Los precios se han redon-
deado y estan basados en precios de
enero de 1987.

Equipos de los hombres: botas, 6 Ii-
bras; pantalones, 42 libras; cascos y
capuchones, 9 libras; chaquetas, 49 |i-
bras; chalecos salvavidas y cuerdas,
130 libras.

Equipos de los botes: cuerdas para
salvamento (Atlantic 21) 4 libras; luces

de vapor, 8 libras; linternas, 4 libras; lu-

«Mitera Sotiria», buque chipriota embarrancado en Bens (La Coruna).

ces para inundaciones, 16 libras; cha-
lecos salvavidas, 18 libras; luces azu-
les centelleantes, 20 libras; bardmetro,
43 libras; equipo de primeros auxilios,
55 libras; bateria, 107 libras; compas,
180 libras; propulsor, 768 libras; radar,
5.250 libras; equipo de los asientos, 19
libras; bote remolcador, 21 libras; ba-
terias, 45 libras; alargador, 81 libras;
ancla de bote, 151 libras; alargador ti-
po Basket, 262 libras; montacargas
1.998 libras; maquinarias motor, 26.552
libras.

Junio 1987.
1985: embarcaciones, 3.864; vidas

J
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salvadas, 1.742.

1986: embarcaciones, 3.641; vidas
salvadas, 1.398.

Otro afio épico.

El nimero de botes empleados en
salvamentos fue el tercero mas alto de
toda la historia. El nimero de vidas sal-
vadas fue también el numero mas alto
alcanzado desde la guerra.

Mas botes nuevos que nunca. .

En su discurso el Duque de Atholl,
en la reunién general anual, dijo:; «El
afio pasado se terminaron 252 ft; cla-
se Arun y tres 47 ft, y se empezaron a
construir 17 futuros Aruns y Tynes. No-
sotros también construimos no menos
de 5 Atlantic 2 Is., 3 clase C y 18 botes
inflables clase D, y se ordent que em-
pezaran los {rabajos para construir 30
botes mas sobre 10 metros». Hay aho-
ra mas botes en construccion que nun-
ca en la historia de la Institucion. Los
botes de la clase Tyne han sido desig-
nados a:

Wick Bembridge, Salcombe,
Whitby, Lowestoft, Longhope, St. Da-
vis, Appeledore y Moelfre. Los botes de
la clase Arun han sido designados a:
Troon, Kirkwall, Plymouth, Barra Island,
Lochinver y Thurso.

Recompensas al valor.

Se dieron siete medallas como re-
compensa al valor. En la presentacion
anual de medallas, HRH la Duquesa de
Kent entregé una medalla de plata a
Mrs. Anne Hogg, viuda del capitan
John Hogg de Tynemouth; y medallas
de bronce al patrén Robert Maiden de
Hartlepool, y al patrén Stephen Shaw
de Alderney, quien también recibe una
barra para su medalla de bronce; tam-
bién fueron galardonados con una me-
dalla de bronce John de Appledore, y
el timonel Helmsman lan Stringer de
Eastbourne, el segundo patrén Martin
Harwood de Alderny. Esta fue la prime-
ra vez desde que el superintendente
Brian Bevam de Humber recibié meda-
llas de oro, plata y bronce en 1979, que
un socorrista ha recibido mas de una
medalla en el mismo encuentro.

Coste del servicio de salvamento.
Los gastos generales de la RNLI en

1986, fueron de 25,5 millones de libras.
Por otro lado, los gastos de administra-
cion han sido menores y esto ha rever-
tido en los servicios de salvamento. Se
estima que el coste para el afio 1987
serd aproximadamente de 30 millones
de libras esterlinas.

Aporte en relacion con lo que se
gane.

Una férmula llamada de acuerdo
con lo que se gane, empezd el 6 de
abril de 1987. La formula permite a los
empleados deducir mensuaimente o
semanalmente una cantidad de su
sueldo para obras de caridad, antes
que les deduzcan los impuestos. Las
fundaciones de caridad, que son las
Unicas que en el presente se dedican
a recoger y distribuir ayudas de dona-
ciones, consideran que con esta formu-
la se puede generar un extra de 100 mi-
llones de libras. Para conseguirlo se de-
be poner en conocimiento de tantos
empleados como sea posible, y por su-
puesto la RNLI debe promocionarlo co-
mo una causa digna de apoyo.
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Con esta formula se permite que
cualquier empleado o retirado que es-
té pagando impuestos, ayude a algu-
na obra de caridad. Pagando un pro-
medio de una libra para obras de cari-
dad, solamente pagaria 73 peniques.
Los otros 27 que se habrian empleado
en los impuestos, irlan ahora a obras
de caridad. Hay todavia mas grandes
ahorros para promedios mas altos de
impuestos.
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Coste de los barcos salvavidas.

El coste de los botes salvavidas ha
ido aumentando durante los Ultimos
afos, y en algunos casos el aumento
ha sido mas alto que el promedio de in-
flacion. ¢Por qué?

Los precios de la mano de obra, el
mayor componente en los precios de
construccion de botes salvavidas, han
crecido desproporcionadamente en re-
lacion con el coste general de la vida,
y lo mismo ha ocurrido con el precio de

ciertos materiales utilizados en la cons-
truccion de botes salvavidas. Los avan-
ces habidos en las tecnologias de na-
vegacion y comunicacion, permiten ob-
tener mejores equipos, pero la subida
de los precios es inevitable. Que algu-
nos materiales tengan que ser impor-
tados y el cambio de moneda desfavo-
rable es otra de las razones del aumen-
to de los precios.

Afirmamos que la RNLI hace todo lo
posible para mantener los costos lo
mas bajo posible, y con la excepcidn
de la construccion del Arun y del Atlan-
tic 21 GRP, y de sus cascos, y la pues-
ta a punto de la clase D y del Atlantic
21 (que se lleva a cabo por los trabaja-
dores de la RNLI en Cowes) todo el tra-
bajo de construccion de botes salvavi-
das se intenta que sea lo mas barato
posible. De esta manera la RNLI se
asegura de que recibe precios compe-
titivos de los astilleros del pais..

Conferencia Internacional de Salva-
mento.

La XV Conferencia Internacional de
Salvamento (ILC) tuvo lugar del 1 al 6
de junio de 1987, en La Corufia, en el
norte de Espana. Alrededor de treinta
sociedades de salvamento de todo el
mundo asistieron a las conferencias
que tienen lugar cada cuatro afios. La
primera ILC tuvo lugar en 1924, para
celebrar el centenario de la RNLI, que
es en la actualidad organismo secreta-
rio de la ILC, estuvo representada y
mando el 52 ft, bote clase Arun, «Roy
y Barbara Harding», que luego fue a
Galway.

Botes rapidos.

El prototipo rapido, construido ente-
ramente de aluminio, realizé pruebas,
en espera de los resultados y si éstas
son satisfactorias se procedera a su
produccion. A lo largo de 1986, la ver-
sién original de FCB se ha estado pro-
bando. La forma de la cubierta, |a dis-
tribucién del peso han sido variados. El
disefio 6ptimo no ha sido incorporado
al prototipo.

Dado que se ha prestado toda la
atencion al disefio y desarrollo del FCB,
esto significa que el trabajo sobre el
Medina esta estancado. Una vez que
el FCB esté construido se continuara
con el proyecto Medina.
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Los dias 26, 27 y 28 del pasado mes
de noviembre, se celebraron en el Ins-
tituto Politécnico Maritimo-Pesquero
del Atlantico, en Vigo, las Primeras Jor-
nadas Nacionales sobre Ensefianzas
Maritimo-Pesqueras, organizadas por
la Asociacién Espafiola de Titulados
Nautico-Pesqueros, con la colabora-
cién de diferentes organismos naciona-
les y de varias autonomias.

El discurso de apertura lo hizo el
presidente de AETINAPE, José M. Mu-
fiz Rios, destacando en primer lugar
las palabras claves: construir, edificar,
con espiritu de trabajo abierto y eficaz.

La primera conferencia la pronuncio
Mr. Kream, profesor de la Escuela de
Alta Educacion Pesquera de Humber-
side, en Hull, Inglaterra, versando so-
bre los estudios nautico-pesgueros en
la Comunidad Econdmica Europea y en
Gran Bretafia, haciendo hincapié en la
evolucion efectuada desde 1850-1980
y muy particularmente desde 1951 a
1987, tan diferentes de las nuestras.

La primera ponencia verso sobre
«Una via de futuro para las ensefianzas
Nautico-Pesqueras en Espaia». Hablo
de formacion, reciclaje y el reempleo
de los marineros-pescadores en la
pesca maritima futura; del reciclaje
tecnoldgico; de la formacion perma-
nente; cursos sobre electronica, frio,
transformacién y acondicionamiento

Algunas reflexiones de las
Jornadas Nacionales sobre
Ensenanzas Maritimo-Pesqueras

Por D. JOSE OLIVEIRA AVENDANO
Capitan de Pesca

que dependerd en los proximos afios
el mantenimiento de tripulaciones de
calidad, de nuevos métodos de ense-
fiantes. El reciclaje de formadores y la
continua puesta al dia de los ensefan-
tes, se van a manifestar como funda-
mentales.

¢;Sera verdad que se va a hacer to-
do lo que antecede?, pues hasta el pre-
sente desde que ocupa el puesto de
Inspector General, no hizo nada de na-
da en ese sentido. Dice en su ponen-
cia, que la Escuela Europea asi lo esta
haciendo y obteniendo excelentes re-
sultados, ¢por qué entonces no lo apli-
c6 en las escuelas que dependen de su
Inspeccién General?

Sigue hablando en su conferencia
de temas muy interesantes y que resu-
me en lo que se ha venido a denomi-
nar «Orientaciones comunes en la for-
macién profesional de la Comunidad
Europea» que pasa a transcribir literal-
mente: cita apartados desde (a) hasta
(R, pero el que llama poderosamente mi
atencion es el (d), que cito literalmen-
te... (d) para conseguir estos cambios,
debemos actualizar los conocimientos
de los formadores y de la ensefianza
profesional. Los profesores necesitan
una formacion permanente y tener ac-
ceso a cursillos, a cierta documenta-
cion, a ser informados de los Ultimos
progresos tecnoldgicos. Si conocia to-
do lo que antecede, ¢cual fue la causa
para no aplicarse, o todo lo que dijo en
Vigo, lo aprendié el dia antes de dar la
conferencia?

También dijo que debe estudiarse la
creacion de una nueva figura que po-
dria denominarse «Diplomado en Cien-
cias Nautico-Pesgueras». ;Serian igua-
les a los Inspectores de Pesca de la
Xunta de Galicia?

Para hacer algo de lo que dijo en Vi-
go el dia 26, hace falta conocer el te-
ma, hay como bien dice, que adelan-
tarse al curso de los acontecimientos
y creo honradamente que debe ser la
Inspeccion General de Ensefianzas
Nautico-Pesqueras .la que inicie la
marcha.

Al final de la conferencia del Sr. Pas-
tor, hubo un coloquio y el sefior mode-
rador, cuando se le hizo una pregunta
sobre un decreto derogado, dijo que el
tema no era relacionado con el confe-
renciante.

La segunda ponencia se basd en lu-
gar preferente en acrecentar la seguri-
dad de las tripulaciones en los bugues,
elevando el nivel de seguridad de la vi-
da humana en el mar.

La tercera ponencia se titulé «Bre-
ves consideraciones acerca de la re-
forma de las Ensefianzas Nautico-Pes-
queras», lo que propone esta ponencia,
muy interesante todo cuanto cita, pero
hoy por hoy, podemos considerar una
utopia, el que en las escuelas haya bar-
cos de pesca, si en alguna hay embar-
caciones puede que sea un balandro
de regatas o un bote. Para que se lle-
ve a cabo lo que propone el sefior Mon-
tero, es necesario en primer lugar, que
el Inspector General de Ensefianzas
Nautico-Pesqueras sea un verdadero
profesional capacitado y no un sefior
que bien puede ser un arquitecto, un
veterinario, un abogado y quién sabe
si algtn dia ocupe ese puesto un inge-
niero textil, un técnico de minas o un
industrial panadero, lo que se necesi-
ta es el carnet del partido.

El sefior Montero, le da mucha im-
portancia a las practicas (que las tie-
nen) pero hay algo que me sorprende
cuando dice que puede darse el caso
de que un Capitan de Pesca no haya
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pisado un barco arrastrero, o peor aun,
no ha pescado en su vida sino sardi-
na; puede darse el caso de mandar un
pesquero sin haber pisado antes la cu-
bierta ni de arrastrero, sardinero o pa-
langrero, siempre y cuando tuviese
el titulo de Piloto o Capitan de la Mari-
na Mercante antes del 26 de abril de
1963, y los que lo hubiesen obtenido
con posterioridad con 150 dias les son
suficientes, pero si es un pescador ne-
cesita por lo menos 1.300 dias de mar
en pesqueros y seria un caso insolito
que no anduviesen en ningun barco d
pesca. e
Un servidor, cuando se examindde
Capitan de Pesca, tenia en su haber
mas de 34 afios de embarco, 14 en la
Marina de Guerra, 2 en la Mereante y
18 en la de Pesca, baka, pareja, bou,
congeladores y en toda clase de pes-
ca artesanal. Estuve de profesor en la
Escuela de Vigo 11 afios, como Instruc-
tor de Pesca; Profesor Adjunto de Pes-

ca Maritima; Profesor Titular de la mis-
ma asignatura, y hoy un Capitéan de
Pesca con un historial parecido al mio
no podria ser profesor de un Instituto
Politécnico Maritimo-Pesquero, excep-
to —al parecer— en las autonomias
Canaria y Andaluza.

Su ponencia muy parecida a la de
Vigo y Alicante, en sus conclusiones di-
ce: a) Parece evidente que tendremos
gue conformar un sistema que no di-
fiera notablemente del general del pais,
asimilandose al maximo pero con ga-
rantias de que a nuestros titulados se
le van a reconacer unos niveles socia-
les y académicos equivalentes a los de
los profesionales en tierra. Y en espe-
cial que van a poder promocionarse
hasta los niveles més altos educativos.
;Sera cierto?

La cuarta ponencia estuvo a cargo
de don Juan José Amador, Director del
Instituto Politecnico Maritimo-Pesquero
del Estrecho, que verso sobre «Aspec-

tos socioldgicos de las titulaciones me-
nores en la comunidad auténoma an-
daluza», basandose en la estructura so-
cial de la pesca artesanal en Andalu-
cia, especialmente en la pesca de ba-
jura, y en el nivel cultural que es bajo:
un 59% sabe leer y escribir, pero sin
poder acreditar documentalmente que
tiene algln tipo de estudios. Del con-
junto de personas presentadas, sélo un
3% ha realizado estudios de Bachiller
Elemental o Superior, sin embargo en
las edades jévenes va creciendo el ni-
vel de Formacién Profesional y sugie-
re que en base al presente estudio de
Su ponencia que las titulaciones meno-
res de Patron de pesca local y de Mo-
_torista Naval, eleven su nivel de facul-
tades y competencias hasta 50 T.R.B.
y KW hasta 150, y limites hasta 12 mi-
llas de la costa, y pasarian a denomi-
narse Patrén de Pesca Costera. Esta
titulacidn trataria de unificar e integrar
las que actualmente existen de Patrén
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de pesca local y Motorista Naval en una
sola. Entre los requisitos para la obten-
cion de este titulo estarian: tener 18
afios, aprobar el examen correspon-
diente y tener 400 dias de mar. Con es-
te titulo, ademads de elevar el nivel téc-
nico profesional de la flota artesanal, el
estar de forma ilegal en una embarca-
cién de tipo artesanal.

Termina su ponencia estimando que
las Ensefianzas Nautico-Pesqueras, no
son sélo aquellas conocidas como titu-
laciones mayores de Formacién de
Adultos o Formacién Profesional Regla-
da, sino que existen otras que tambiént -
necesitan renovarse «ponerse al dia» y .
que han de completarse con la profe-
sionalidad docente de los centros ins-
tituidos para tal fin. &l

La quinta ponencia, la leyo el Direc-
tor del Instituto Politécnico Maritimo-
Pesquero del Atlantico, don Juan Ma-
nuel Lopez, sobre el tema siguiente:
«Ordenacion de las Ensefianzas Nau-
tico-Pesqueras: propuesta de su refor-
ma estructural». Su magnifica diserta-
cion la desarrollé en varios apartados:
[) Necesidad de una nueva ordenacion.
) Objetivos especificos de la reestruc-
turacion. Ill} Estructura del plan pro-
puesto.

Para llevar a cabo estos apartados
habria que luchar mucho, pues no de-
bemas olvidar las innumerables zanca-
dillas que a través de organismos ofi-
ciales se han encontrado. ¢Cree que el
MEC permitiria considerar estos cen-
tros como escuelas universitarias de
pesca? Y la mal llamada Marina Civil
(los Nautico-Pesqueros deben pertene-
cer a alguna orden religiosa), dejaria
que asi se denominasen, cuando ya
empiezan a soplar vientas para que la
pesca sea una especialidad de sus es-
cuelas; claro que entonces los marinos
de secano del COMME harian las prac-
ticas en el estanque del Retiro madri-
lefio. Si nunca se consiguié que la re-
ciprocidad tantas veces mencionada en
leyes y decretos se aplicase mas que
unilateralmente y se violasen principios
de normativa juridica, jvan a permitir
que los Nautico-Pesqueros les quiten
puestos en tierra?, no querido amigo.
Si algunos derechos que los Nautico-
Pesqueros tenian fueron desaparecien-
do, como era que los Patrones de Pes-
ca de Gran Altura y los Mecanicos Na-

vales Mayores pudiesen ser profesores
de estos centros, mas tarde fuesen los
Capitanes de Pesca los que los susti-
tuyesen y al dictarse la ley 43/81, re-
dactada por los «Espinosa Boys», los
tache como también eliminaron los In-
tendentes, Actuarios, Profesores Mer-
cantiles y Maestros de Primera Ense-
fianza y en cambio quedan los Peritos,
;cudl fue la causa de este olvido?, ten-
dremos que decir aquello: <Ay de los
mijos con razon o sin ella»,

Ya estoy en el ocaso de mividay me

gustaria que algo se hiciese en ese

sentido para elevar el nivel cultural de
estos centros. Quiza algo se consiga
porque en el fondo de todo esto hay in-
tereses econémicos, pues si se consi-
deran escuelas universitarias, los suel-
dos se elevaran ;o no? Ahora ya no
hay los sueldos de mil pesetas men-
suales, jte acuerdas amigo Copena
cuanto ganabas cuando ingresaste en
la Escuela de Formacién Profesional
«Nieto Antunez»?

En su ponencia cita también que el
enmarcamiento universitario de los ti-,

tulos superiores, ademas de venir a re-
solver problemas de profesionalidad,
también se solucionaria el eterno con-
tencioso con Marina Mercante o mal lla-
mada Civil con la que, bajo la supervi-
sién de universidades se estableceria
un mecanismo de justas y reciprocas
convalidaciones, cerrando de este mo-
do el capitulo de hostilidades entre am-
bas marinas hermanas. ;Por qué no se
hizo, pues hay razones juridicas para
hacerlo, y como Director de un Institu-
to Politécnico Maritimo-Pesquero de-

biera hgcer[o? «Nunca es tarde cuan-
do la dicha es buena».

La sexta ponencia la dio don Jaime
Legarra, Director del Instituto Politéc-
nico Maritimo-Pesquero de Pasajes, so-
bre «Los simuladores y las clases prac-
ticas de la Ensefianza Maritimo-Pes-
quera». Resultd muy interesante la ex-
plicacién de los diferentes aparatos que
hoy dia se utilizan en los buques.

La séptima ponencia estuvo a car-
go de los profesores del Instituto Poli-
técnico Maritimo-Pesquero del Medite-
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rraneo en Alicante, sefiores don San-
tos Fuertes y don Justo Pérez Macia,
sobre «Pasado, presente y fundamen-
talmente futuro de las Ensefianzas Ma-
ritimo-Pesqueras». Demasiado compli-
cada para ser llevada a la practica, to-
da vez que a pesar de ser publicada la
Ley 43/1981, que dice que: «Corres-
ponde al Cuerpo de Profesores Nume-
rarios de Institutos Politécnicos
Maritimo-Pesqueros, impartir las ense-
fianzas conducentes a la obtencién del
titulo de Capitan de Pesca equivalente
a la de Técnico Superior Diplomado, ti-
tulo que nunca reconoci6 el M.E.Ciy
que los mismos autores del anteproyec-
to de la Ley excluyeron deliberada-
mente, quizas algun dia pueda llevar-
se a cabo por haber muchos intereses
entre el profesorado actual.

Hay un parrafo que me llamé mucho
la atencioén y es el que copio literalmen-
te: «La ensefianza de este primer ciclo
universitario tendria los tres cursos co-
mo todas las ensefianzas de este nivel
y de todas sus posibilidades de conva-
lidacién de asignaturas de unas a
otras especialidades, incluso para al-
gunas técnicas no necesariamente
maritimo-pesqueras».

Habria que preguntarle al sefior
Fuentes cudles seran esas especialida-
des. Qué fragil de memoria es, cuan-
do siendo Subsecretario de la Marina
Mercante el sefior Barreda, se celebré
una reunidn en Ruiz de Alarcdn, en la
cual asistian todos los Directores de
Institutos Maritimo-Pesqueros y tam-
bién el sefior Fuertes, el autor de es-
tas lineas propuso la convalidacion de
ciertas asignaturas de la Marina Mer-
cante, nadie dijo nada, excepto el se-
fior Espinosa, que dijo que no enten-
dia a los gallegos. Creo que se debe lu-
char para que su ponencia pueda lle-
varse a cabo, pero con sentido de jus-
ticia, no con politica de avestruz, ni apli-
cando la ley del embudo.

Cerro estas Primeras Jornadas la
magnifica conferencia dada por el lit-
mo. sefior don José Ignacio Espel, Vi-
ceconsejero de Pesca del Gobierno
Vasco, que debiera publicarse integra
en la revista AETINAPE, por la calidad
de sus afirmaciones y un conocimien-
to del tema de la pesca en general, pe-
ro quiero citar un parrafo de su confe-
rencia y es el siguiente: «Cifiéndonos

a la ensefnanza extrictamente nautica
y pesquera enfocada como actividad
extractiva diriamos que nuestros insti-
tutos politécnicos compiten con sus ho-
mdlogos europeos, adoleciendo quizas
de una excesiva tendencia a la trans-
misién de conocimientos teéricos res-
tando importancia a los practicos con-
siderando que se adquirirdn en la mar.
Este enfoque seria correcto si las prac-
ticas de mar fuesen lo que su nombre
indica: préacticas, pero la realidad nos
lleva a que en la mayoria de los casos
se efectian por parte de los alumnos
sin adquirir las técnicas cuyas teorias
han aprendido en las escuelas, y en
puestos que no dan acceso al puente
de mando o a la maquina. El Departa-
mento de Agricultura y Pesca del Go-
bierno Vasco esta elaborando un am-
bicioso plan para resolver este grave
problema que afecta a nuestros profe-

sionales y espera iniciarlo el afio pro-
ximo. Desde aqui invito a las autorida-
des de la Secretaria General de Pesca
Maritima y comunidades auténomas
para afrontar en un plan coordinado la
solucion de este problema que impide
el acceso de las nuevas generaciones
al mundo de la pesca y degrada la cua-
lificacidon de los hombres de la mars.

Después de conocer las conclusio-
nes de estas Jornadas, vienen a mi me-
moria otras conclusiones que en su dia
se firmaron entre los Nautico-Pesque-
ros y la Subsecretaria de Pesca. Hay
un sello que dice: Ministerio de Agri-
cultura-Subsecretaria de Pesca.

A pesar del tiempo transcurrido,
mas de cinco afios, la Inspeccién Ge-
neral debié perder o tirar al cesto de los
papeles lo que aquel dia se-acordd.
¢, Pasara lo mismo con las conclusiones

i

acordadas en Vigo?

Hoy, afortunadamente, hay un Se-
cretario General de Pesca Maritima que
conoce bien la problematica de los
Maritimo-Pesqueros, por haber vivido
en un ambiente relacionado con pes-
cadores, pues su padre fue primero Pa-
trén de Pesca de Gran Altura, mas tar-
de, Piloto y Capitan. En la Xunta de Ga-
licia esta Pilar Aguirre, que también co-
noce bien a los Titulados Nautico-Pes-
queros, esperamos que empujen a es-
te colectivo y a los sefiores Pastor Al-
faro y Fuertes Fernandez, les diremos
«res non verba» (hechos no palabras).

El colectivo de los Nautico-Pesque-
ros o Maritimo-Pesqueros; pues tanto
monta, monta tanto, tiene en su ha-
ber unos 20.000 titulados, y entre este
ndimero, no hay, (segln nuestras auto-
ridades nacionales o autondmicas), uno
solo que sirva para ocupar un puesto
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entre los «mandamas», y ni siquiera en-
tre el profesorado de los Institutos
Maritimo-Pesqueros; voy a copiar un
parrafo de la ponencia del sefior Mon-
tero Rodriguez: «Esto lo consideramos
tan absurdo como si en la Facultad de
Medicina, le dijeran a sus alumnos al
finalizar el curso: «ahora buisquese us-
ted el cadaver y lléveselo a casa pa-
ra hacer las practicas». Yo pregunto
a quien pueda responderme: ¢Quién le
diria eso al alumno si entre los profe-
sores no hubiese un médico? Pues eso
es o que pasa hoy, después de la Ley
43/81 en los Institutos Politécnicos
Maritimo-Pesqueros.

«De minimis non curat preator». El
jefe no se ocupa de pequefieces, y es-
to es lo que han hecho hasta el presen-
te los jefes de las Ensefianzas Mari-
timo-Pesqueras.
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Quiero desde estas paginas, felici-
tar al Comité Organizador, en general
y a AETINAPE en particular, por el éxito
alcanzado con la celebracién en el Ins-
tituto Politécnico de F.P. Maritimo-
Pesquero del Atlantico (Vigo), de las
Primeras Jornadas Nacionales sobre la
reforma de las Ensefianzas Maritimo-
Pesqueras, asi como por el trabajo que
ambas organizaciones han tenido que
llevar a efecto para que ese éxito se
consiguiera; que créanme... no ha si-
do poco.

Amigo Mufiz: {No te enfades por al-
gunas ausencias, aun cuando hubieran

jFelicidades!... AETINAPE

Por D. ELOY F. MONTERO RODRIGUEZ

Profesor del Instituto Politécnico
Maritimo-Pesquero de Canarias
Presidente de |la Federacién Nacional
de A.P.D. de Institutos Politécnicos M.-P.

estado confirmadas! Piensa que cuan-
do para esas personas, los temas tra-
tados no tuvieran la importancia nece-
saria como para asistir, al menos, a su
presentacion y dado que pudieran ser
partes responsables en la futura apli-
cacién de las conclusiones obtenidas
(porque reforma va a haber), no es ne-
cesario que nadie les califique jlo ha-
cen ellos, con su comportamiento!

Pero vayamos a lo «nuestro de ver-
dad». Tras las conclusiones sacadas en

" Vigo, queda un largo camino que reco-

rrer. Hay que comenzar a trabajar sin
prisas pero sin pausa; con las perso-
nas y organismos implicados en que las
Ensefianzas cambien, y que esta refor-
ma sea la conveniente para todo el co-
lectivo que trabaja o tiene relacion con
el gran mundo maritimo-pesquero, sin

dejar al margen a ninguno de ellos.

Como veran en las ponencias pre-
sentadas, las preocupaciones en ellas
expuestas, los caminos a seguir y las
soluciones finales son en gran medida
coincidentes. A todas las personas que
en ellas han trabajado, quiero también
hacerles extensiva la felicitacién
anterior.

iBueno, amigos! El primer grano de
arena esta puesto. Los principios y so-
luciones también. Ahora sélo nos que-
da que esa tan ansiada REFORMA, lle-
gue al final que todos queremos y que
con ello va a ser responsabilidad de to-
dos; pero solo lo conseguiremos a ba-
se de trabajo, negociaciones (que se-
ran dificiles) y concienciacion de que
ESO es lo que queremos y... jlo que-
remos yal!

L ﬁ
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Practicas de navegacion, sgguridad
y maniobra realizadas por los alumnos
del Instituto a bordo de la embarcacidn.

El fundamento de las mismas es la
iniciacion y en algunos casos la suplen-
cia, por la carencia de practicas a que
se ven forzados los alumnos, que rara
vez tienen acceso al puente y menos
al manejo de los distintos elementos de
navegacion y maniobra del bugue.

No menos importante es el manejo
préctico de los medios de seguridad a
bordo, para conseguir la preparacién
necesaria que les haga reaccionar co-
rrectamente ante las situaciones de
emergencia.

Asi como los alumnos de electrici-
dad y maquinas disponen en el centro
de los suficientes elementos de practi-
cas (cuadros eléctricos, talleres, moto-
res, etc.), el complemento de los simu-
ladores utilizados por los de puente, es
la embarcacién. Son éstos, por lo tan-
to, los que realizan las practicas a bor-
do de la misma.

Caracteristicas de la embarcacion:
El «Obelix» con sus 16 metros de eslo-
ra, 4,80 metros de manga, y 3,40 me-
tros de puntal, equipado con dos mo-
tores de 198 C.V. cada uno, esta acon-
dicionado para poder alojar a 8 alum-
nos, 4 profesores y 2 marineros. Dis-
pone de un salén con dos mesas a es-
tribor y babor en las que se pueden
acomodar 10 personas. La cocinay los
dos servicios completan las acomoda-
ciones del mismo.

La capacidad operativa en base a

las dimensiones y mejor atencion del
alumno para el aprovechamiento 6pti-

Practicas realizadas en la embarcacion
«Obelix» del Instituto Politécnico
Maritimo-Pesquero de Pasajes

Por D. PEDRO ARRILLAGA ANABITARTE

Profesor del Instituto Politécnico
Maritimo-Pesquero de Pasajes

mo de las practicas, reduce la cifra a
un nimero maximo de 8 alumnos por
salida. Para Capitanes de Pesca, Pa-
trones de Altura y Patrén Mayor de Ca-
botaje, el nimero varia entre 4 y 6 se-
gun los cursos.

Las practicas se imparten a los cur-
sos de: Capitdn de Pesca, Patrén de
Pesca de Altura, Patrén Mayor de Ca-
botaje, Patrén de 1.2 clase de Pesca
de Litoral y Patron de Cabotaje.

El numero de salidas oscila entre 4
y 6 por cada grupo, con una duracion
no menor de 12 horas anuales.

En el primer grado de la Formacion
Profesional, los alumnos de F.P. 1-2.2
rama puente, realizan una salida sema-
nal de dos horas, dedicadas a practi-
cas marineras, de seguridad y rudimen-
tos de navegacion costera.

No cabe duda de que aunque el
aprovechamiento es oplimo, serian de
desear un mayor nimero de salidas,

pero nos vemos enfrentados al factor
tiempo y a la dificultad de compagina-
cién con las clases tedricas.

A titulo orientativo, vamos a enume-
rar las practicas realizadas, por ejem-
plo, por los Capitanes de Pesca:

1.2 salida: Maniobra de atraque y
desatraque. Examen y rectificacion del
sextante y calculo de error de indice.
Angulos verticales; calculo de la distan-
cia a la costa dentro y fuera del hori-
zonte visible.

2.2 salida: Célculo de tablilla de des-
vios. Recla de altura «<MarQ». Correc-
cién total por azimut del sol. El radar
en la navegacion costera, utilizacion
practica.

3.2 salida: Meridiana completa.
Gonio-Decca-Satélite.

4.2 salida: Radar, navegacion en ca-
nal con visibilidad reducida. Cinemati-
ca anticolisién abreviada, practicas so-
bre rosa y pantalla,

SR
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5.2 salida: Hombre al agua: busque-
da por sectores; izado de hombre al
agua. Colocacién de: pallete de coli-
sion, cuiias, tapon obturador, turafallas.
Utilizacién de: mangueras contra incen-
dios, extintores, balsas, fusil lanzaca-
bos y bengalas.

Dificultades por mal tiempo: Como
solucion alternativa, con mal tiempo se
realizan las practicas dentro del puer-
to, bien amarrados a la boya de com-
pensacion desde la que se pueden to-
mar demoras, angulos horizontales y
verticales, obtener la tablilla de desvios,
etc., o dada la amplitud del mismo, rea-
lizar practicas de timén y distintas ma-

niobras de atraque y desatraque. .i-

En ocasiones se utiliza la telefonia
de la embarcacion para contactar con
el equipo de la escuela y realizar prac-
ticas de radiotelefonia. ot

COLABORACIONES

Se ha ido completando el equipo de
la embarcacion dia a dia y en la actua-
lidad dispone de: 2 sondas, sistema
«Decca» Ship Mate 4.000, navegacion
por satélite «Magnavox» con seguidor
de flujo magnético y corredera incorpo-
rada, radar de movimientos relativos
con rosas de maniobra especialmente
confeccionadas para el punteo con la-
pices de cera, radiotelefonia, V.H.F., re-
ceptor de alarmas, gonio, agujas mag-
néticas para toma de demoras, taxime-
tro, mesa y juego de cartas, copias re-
ducidas de cartas para trabajo de alum-
nos, cuatro sextantes, juegos de com-
pases transportadores y demas ele-
mentos de trabajo, derroteros, tablas,
libros de faros, etc.

El equipo de practicas de seguridad
consta de: fusil lanzacabos, 3 balsas,
Andarivel con 200 metros de cabo y sis-

tema de montaje «barco-tierra», «barco-
barco». Pallete de colision, turafallas,
cufas y tapones obturadores, zunchos
para grietas en tuberias, cohetes, cha-
lecos, aros luces, extintores y mangue-
ra contra incendios con boquillas
chorro-agua pulverizada y espuma me-
cdanica, ancla flotante, etc.

Dispone también de una pizarra en
el extremo del saldn para complemen-
tar el equipo didactico.

En la actualidad se esta rodando el
documental «Hombre al agua» con la
participacion de los alumnos, que ser-
vira como complemento a las clases
tedricas impartidas en el Centro.

Asimismo, las practicas de pesca
ocupan un lugar importante dentro de
las realizadas a bordo de la embarca-
cion.

CON AGUA

Y A FLOTE

DE CONSTRUCCION
NAVAL Y
REPARACION DE

e CHORREADOS Y FREGADOS

e:PINTADOS EN VARADERO

TODA CLASE
IE
EMBARCACIONES DE
MADERA

-
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Talleres: Yaradero de la Ddrsena
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Se aprecia en el ambiente y corro-
boran plumas en la revista AETINAPE
el sentir profesional conducente a la
formacion del alumno que allane el ca-
mino a la obtencion del titulo Nautico-
Pesquero.

En términos generales todas las
ocupaciones .siguen como norma un
periodo opcional de aprendizaje antes
de cualificarse. Pinches, peones, boto-
nes, mancebos, amanuenses, etc., im-
ponen de rigor practicar y conocer las
materias que les capaciten en el oficio
preferido.

El hombre de mar no va a la zaga
del conjunto laboral en su pretension
de adquirir solvencia en el mando que
require experiencia y técnica a nivel de
diplomado, manejando mecanismos
sofisticados introducidos a bordo por la
tecnologia.

En los puertos, la inclinacion mari-
nera comienza de nifio en sus juegos
veraniegos remando y patroneando bo-
tes de escota, en ilusién de sentirse
duefio del mar al mando de un bajel.
Parece légico aceptar la incidencia co-
mo estudios primarios de incalculable
valor. Todo lo que se aprende en la ni-
fiez se arraiga y no se olvida facil-
mente.

COLABORACIONES

Ensenanza Primaria

Escuelas Elementales
Profesionales de Pesca

Por D. PASTOR SANCHEZ VAZQUEZ

Mecanico Naval Mayor

En retrospectiva esta inquietud al-
canzd pleno en el afio 1943 creando el
Instituto Social de la Marina «Escuelas
Elementales Profesionales de Pescax.
Regidas por un Patronato presidido por
el Ayudante Militar de Marina, secreta-
rio, el Maestro de Orientacion Maritima
y vocales el Patrén Mayor de la Cofra-
dia y el alcalde. Confeccionaban el Es-
tatuto Disciplinario interno, fechas del
curso, horas lectivas, distribucion del
tiempo en cada materia que de origen
se aconsejaba limitar a las peculiarida-
des de la zona, sin olvidar el concepto
general.

Como norma, las clases para mayo-
res de 14 afios se departian de octu-

bre a mayo, inclusives, todas las sema-

nas de 7 a 9 de la noche, alternandose
los profesores. Comprendian Nautica y
Navegacion explicada por la autoridad
de Marina. Pesca, por titulado del ra-
mo. Motores, Mecanico Naval de pri-
mera o superior. Fisiologia e Higiene,
el médico de la Cofradia. Religion, el
parroco. Ensefianzas generales, el se-
cretario del Patronato. A la vez, la es-
cuela publica ensefaba a futuros ma-
rinos rudimentos de orientacion mari-
tima, especialidad que un maestro ad-

quiria en curso a cargo del 1.S.M. y re-
tribuido igual que el cuadro de la escue-
la elemental con una gratificacion
mensual. g

El Sindicato provingial mantenia en
aquel entonces adscrito al proceder de
Educacion y Descanso —me remito a
la Marifia lucense— bateles a remo en
las Cofradias, que competian entre si.
Era todo un ejercicio practico-teorico al
marino cuyas dotes reconocia la Arma-
da al incorporarse a filas.

Tanto la Escuela E.P. de Pesca, co-
mo la asignatura de O. Maritima que-
daron sin efecto en 1961 y 1978 respec-
tivamente, por reorganizacion superior,
integrandose en centros creados al
efecto.

Aun lamentando el cierre de los co-
legios afines —Ultimamente se abrieron
similares en puertos importantes— no
por ello los actuales aspirantes perdie-
ron el rumbo aprobando por libre el cer-
tificado de competencia marinera, pes-
camar y mecamar, motorista naval, pa-
tron del trozo maritimo y radiotelefonis-
ta naval restringido; apoyados en un ni-
vel cultural mejorado, auspiciado en los
nuevos programas pedagoégicos que
superan con creces a los tradicionales.
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Detalle de la proa def
«Bahia de Guiptzcoa».

e

A pesar del frio hay tiem
para una sonrisa.

La pesca del bacalao y especies afi-
nes por la flota espafiola, se realiza du-
rante el verano en aguas de Noruega
y durante todo el resto del afio en el
gran banco de Terranova.

A lo largo de estos (ltimos afos se
fue produciendo una reduccién del nu-

" mero de barcos dedicados a la pesca

del bacalao quedando en la actualidad
compuesta por 27 parejas bacaladeras,
dedicadas exclusivamente a la salazon
del bacalao y unos 10 a 15 barcos con-
geladores que capturan especies como
la platija, fletan, etc. Si tenemos en
cuenta que el nimero de tripulantes en
cada barco es del orden de 25, el nu-
mero total de ellos dedicados a esta
pesca se cifra en unos 1.700.

Actualmente la flota bacaladera re-
cala en el puerto francés de St. Pierre,
debido a la prohibicion por parte del
Gobierno canadiense a la entrada de
barcos espafioles en St. John’s, capi-
tal de la provincia de Terranova.

St. Pierre et Miquelon es un peque-
fio territorio de ultramar francés situa-
do a unas 20 millas al sur de Terrano-
va, formado por dos islas principales.
La mas pequefia, St. Pierre, tiene unos
16 kildmetros cuadrados, y es donde se

Pescar bajo cero

Por el Dr. JAIME AGUILAR
Médico del Dispensario Espafol
en Saint-Pierre et Miguelon

situa la capital con una poblacién esti-
mada en unos 5.500 habitantes. La ma-
yor de todas esta formada a su vez por
dos islas unidas por un istmo de are-
na, por una lado Miguelon (o gran Mi-
quelon) y Langlade (pequefio Mique-
lon). La poblacion de Miquelon es en
la actualidad de unas 600 personas.

St. Pierre como Terranova se en-
cuentra bafada por la fria corriente de
Labrador, lo cual condiciona un clima
muy duro al archipiélago, con un largui-
simo invierno que abarca de noviembre
a abril, bajo intensas tempestades de
viento y nieve. Una primavera con con-
tinuos y pesados dias de niebla, y un
cortisimo verano reducido en general
a julio y agosto. Este afio 87 ha sido
meteorolégicamente hablando, un afio
un tanto especial. Durante los meses
de invierno hemos vivido sepultados
por gran cantidad de nieve. Se calcula
que por aqui no habia caido tanta nie-
ve desde hacia 25 afos, practicamen-
te hasta los tejados.

Otro hecho singular fue la llegada de
algunos grandes icebergs frente a St.
Pierre, uno de ellos llego a tener una
altura de 60 metros. Posteriormente a
esto, en el mes de abril, el puerto de
St. Pierre se llend de bloques de hielo,
asi como todo el mar, de manera que
caminando sobre ellos se hubiera po-
dido llegar hasta Terranova. Aun re-
cuerdo cuando la pareja bacaladera
Vieirasa 5 y 6 quedd atrapada en el
puerto de St. Pierre por los grandes blo-
ques de hielo durante una semana.

Aparte de este aspecto de St. Pie-
rre, lo mas destacado es el calor huma-
no de los saint pierreses. St. Pierre vie-
ne acogiendo a la flota espafiola des-
de hace muchos afos con auténtico ca-
rifio. Se puede decir que los marinos
encuentran aqui su segunda casay les

suplen en parte esa tremenda sensa-
cién de aislamiento que supone estar
en la mar hasta siete meses sin tocar
puerto, y en unas condiciones de vida
y trabajo tan duras. El hecho de venir
a puerto uno o dos dias para hacer con-
sumo y viveres, supone un descanso
para estas largas y duras campaiias
alejados de sus familias.

Existe en St. Pierre desde hace ya
muchos afios, un Dispensario para la
atencion de la flota espaniola, situado
en la parte inferior del Hospital de la lo-
calidad. Este es uno de los seis centros
para asistencia sanitaria que en el ex-
tranjero tiene el Instituto Social de la
Marina, junto a los de Nouadhibou
Mauritania), Dakar (Senegal), Luanda
Angola), Walvis Bay (Namibia), el re-
cientemente cubierto este afio en Sey-
chelles y el préximo a dotar también de
médico en Beira (Mozambique).

En este Dispensario se realizan las
consultas tanto por enfermedad como
por accidente, asi como se mantiene
estrecho contacto con el Centro Radio
Méedico y el centro de repatriaciones
para seguimiento en todo momento de
los diferentes procesos patologicos.
Asimismo se llevan a cabo en el Hos-
pital los ingresos hospitalarios cuando
la gravedad del caso lo requiere.

Hay ocasiones que debido a la gra-
vedad de algunos procesos patolégicos
fueron evacuados a St. John's en avio-
neta, tripulantes de algunos barcos, de-
bido a Ia falta de medios necesarios en
el Hospital, colaborando estrechamen-
te con el personal del ISM en St
John's. Durante el afio 87, por desgra-
cia, hubo gran cantidad de accidenta-
dos, sin duda alguna por haber sido un
afo especialmente duro.

Espero que el afio que comienza
sea en este sentido mejor.



Esta es la etapa de elaboracién en
la que la OMI participa mas estrecha-
mente como organizacion. La OMI tie-
ne seis 6rganos que participan en la
adopcion o implantacion de los conve-
nios. Por una parte, la Asamblea y el
Consejo, que son los érganos principa-
les, y por otra, los comités, a saber: el
Comité de Seguridad Maritima, el Co-
mité de Proteccién del Medio Marino,
el Comité Juridico y el Comite de Faci-
litacién. En esos organos los estados
miembros examinan las novedades del
transporte maritimo y de otros sectores
conexos y en cualquiera de ellos se
puede plantear |a necesidad de elabo-
rar un nuevo convenio o de introducir
enmiendas en los convenios exis-
tentes.

Por lo general, la sugerencia se for-
mula en primer lugar en uno de los co-
mités, ya que éstos se relinen con ma-
yor frecuencia que los 6rganos princi-
pales. Si se llega a un acuerdo en el
comité, la propuesta se eleva al Con-
sejo y, segln sea necesario, a la
Asamblea.

Sila Asamblea o el Consejo, segun
pueda ser el caso, conceden autoriza-
cién para llevar adelante la labor, el co-
mité de que se trate examina la cues-
tién en mayor detalle y por dltimo ela-
bora un proyecto de instrumento. En al-
gunos casos la cuestion puede remitir-
se a un subcomité especializado para
sSu examen pormenorizado.

Organizacion Maritima Internacional (O.M.l.)
¢Como se adopta un convenio?

La labor dentro de los comités y sub-
comités corre a cargo de los represen-
tantes de los estados miembros de la
Organizacion. En esos d6rganos tam-
bién se acogen con satisfaccidn las opi-
niones y consejos de organizaciones in-
tergubernamentales y no gubernamen-
tales internacionales que tienen una re-
lacion de trabajo con la OMI. Muchas
de estas organizaciones tienen expe-
riencia directa en las diversas cuestio-
nes que se examinan y, por consiguien-
te, estan en situacion de ayudar a la
OMI en aspectos practicos.

El proyecto de convenio acordado
se remite al Consejo y a la Asamblea
con la recomendacion de que se con-
voque una conferencia para examinar
el proyecto a fin de adoptarlo oficial-
mente.

A ese tipo de conferencias se invita
a todos los estados miembros de la
OMI, asi como a todos los estados que
son miembros de las Naciones Unidas
o de cualquiera de sus organismos.

Se trata, pues, de conferencias ver-
daderamente mundiales abiertas a to-
dos los Gobiernos que normalmente
participarian en una conferencia de las
Naciones Unidas. Todos los Gobiernos
participan en pie de igualdad. Ademas,
se invita asimismo a las organizaciones
del sistema de las Naciones Unidas y
a organizaciones que tengan relacién
oficial con la OMI a que envien obser-
vadores a la conferencia con objeto de
que aporten su asesoramiento especia-
lizado a los representantes de los Go-
biernos.

Antes de que se relna la conferen-
cla, se distribuye el proyecto de conve-

hio a los Gobiernos y organizaciones in-
vitados para que formulen observacio-
nes al respecto. Seguidamente, la con-
ferencia examina detenidamente el pro-
yecto de convenio y las observaciones
al mismo que hayan enviado los Go-
biernos y organizaciones interesados,
y se introducen los cambios necesarios
a fin de formular un proyecto acepta-
ble para todos o para la mayoria de los
Gobiernos presentes. Seguidamente,
el instrumento convenido es aprobado
por la conferencia y depositado ante el
Secretario General, el cual envia copias
del mismo a los Gobiernos. El conve-
nio queda abierto a la firma de los Es-
tados, generalmente durante un perio-
do de 12 meses. Los signatarios pue-
den ratificar o aceptar el convenio, en
tanto que los no signatarios pueden ad-
herirse al mismo.

Los tramites de elaboracién y adop-
cién de un convenio en la OMI pueden
ocupar varios afios, aungue en algunos
casos, cuando se necesita una res-
puesta répida para hacer frente a una
situacion de emergencia, los Gobiernos
han accedido a acelerar considerable-
mente ese proceso.

Entrada en vigor.

La adopcidén de un convenio no es
sino la conclusidn de la primera etapa
de un largo proceso. Antes de que el
convenio entre en vigor —es decir, an-
tes de que sea obligatorio para los Go-

4%
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INFORME

biernos que lo han ratificado— ha de
ser aceptado oficialmente por un deter-
minado nimero de Gobiernos.

Cada convenio incluye una clausu-
la apropiada en la que se estipulan las
condiciones que han de cumplirse pa-
ra entrar en vigor. Esas condiciones va-
rian de unos convenios a otros, pero
por lo general cuanto méas importante
y complejo sea el documento, mas ri-
gurosas serdn las condiciones para su
entrada en vigor. Por ejemplo, el con-
venio internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar, 1974, dis-
ponia que para entrar en vigor era ne:

cesario que lo aceptasen 25 estados

cuyas flotas mercantes combinadas re-
presentasen como minimo el 50% del
tonelaje bruto de la flota mercante mun-
dial; en el caso del convenio internacio-
nal sobre arqueo de buques, 1969, el
requisito consistia en que lo aceptasen
25 estados cuyas flotas mercantes
combinadas representasen como mini-
mo el 65% del tonelaje bruto mundial.

Una vez cumplidos los requisitos
preceptivos, el convenio entra en vigor
para los estados que lo hayan acepta-
do, generalmente después de un perio-
do de gracia cuyo objeto es ciue todos
los estados puedan adoptar las medi-
das necesarias para su implantacion.

En el caso de algunos convenios
que afectan a pocos estados o que se
refieren a materias menos complejas,
cabe que los requisitos para su entra-
da en vigor no sean tan estrictos. Por
ejemplo, el convenio relativo a la res-
ponsabilidad civil en la esfera del trans-
porte maritimo de materiales nucleares,
1971, entrd en vigor seis meses des-
pués de que lo hubiesen aceptado tres
estados (incluidos dos que tuviesen bu-
saje que prestan servicios especiales,
1971, entrd en vigo seis después de
que lo que hubiesen aceptado tres es-
tados (incluidos dos que tuviesen bu-
ques dedicados a servicios especiales
o cuyos nacionales fuesen transporta-
dos a bordo de dichos buques).

Por lo que se refiere a convenios
técnicos importantes, es necesario que
sean aceptados e implantados por un
gran sector de la comunidad naviera.
En consecuencia, es fundamental que,
una vez en vigor, sean aplicables al ma-
yor numero de estados maritimos po-
sibles. En caso contrario, mas que acla-

rar, crearian confusidn en la practica
del transporte maritimo, ya que sus dis-
posiciones no se aplicarian a una pro-
porcién importante del bugue objeto del
instrumento.

La aceptacién de un convenio no en-
trafa simplemente el depésito de un
instrumento formal. La aceptacion de
un convenio por un Gobierno exige a
éste forzosamente la adopcion de las
medidas que prescribe el convenio.
Con frecuencia, es necesario promul-
gar o modificar legislacién nacional pa-
ra aplicar las disposiciones del conve-
nio; en algunos casos, puede ser ne-
cesario proporcionar instalaciones es-
peciales; cabe la necesidad de desig-

nar a un cuerpo de inspectores, o de
proporcionarles informacién adecuada,
para cumplir funciones previstas en el
convenio, y en todo caso debe darse
aviso adecuado a los propietarios de
buques, constructores y otras partes in-
teresadas a fin de que puedan tener en
cuenta las disposiciones del convenio
en sus actividades y planes futuros.

Actualmente, los convenios de la
OMI adquieren vigencia, por término
medio, a los cinco afos de su aproba-
cion. La mayoria de esos intrumentos
ya estan en vigor o a punto de cumplir
los requisitos para ello.

Enmiendas.

En estos tiempos, la tecnologia y las
técnicas de la industria naviera evolu-
cionan muy rapidamente. En conse-
cuencia, no solo se necesitan nuevos
convenios sino que es preciso mante-
ner al dia los existentes. Por ejemplo,
el convenio internacional para la segu-
ridad de la vida humana en el mar,
1960, fue objeto de enmiendas seis ve-
ces después de que entré en vigor en
1965, a saber, en 1966, 1967, 1968,
1969, 1971 y 1973. En 1974 se adoptd
un convenio totalmente nuevo que in-
corporaba aquellas enmiendas (y otros
cambios de menos importancia) y que
a su vez ha sido modificado en tres oca-

siones (1978, 1981 y 1983).

En convenios anteriores, las en-
miendas entraban en vigor tan solo
después de haber sido aceptadas por
una determinada proporcion de los es-
tados contratantes, por lo general dos
tercios. De ordinario, esto significa que
se necesitaban mas aceptaciones pa-
ra enmendar un convenio que las que
habian sido necesarias en un principio
para que entrase en vigor, especial-
mente cuando es muy grande el nime-
ro de estados partes en un convenio.

En la practica, ese requisito de la
proporcién daba lugar a grandes demo-
ras en la entrada en vigor de las en-
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miendas. Para remediar la situacion se
arbitré en la OMI un nuevo procedi-
miento de enmienda. Este procedi-
miento se ha utilizado en el caso de ins-
trumentos tales como el convenio so-
bre el reglamento internacional para
prevenir los abordajes, 1972, el conve-
nio internacional para prevenir la con-
taminacion por los buques, 1973, y el
convenio internacional para la seguri-
dad de la vida humana en el mar, 1974,
todos los cuales incorporan un proce-
dimiento que prevé la «aceptacion ta-
cita» de las enmiendas por los estados.
En lugar de disponer que la enmienda
entrara en vigor una vez que haya si-
do aceptada, por ejemplo, por dos ter-
cios de las partes, el nuevo procedi-
miento dispone que una enmienda en-
trara en vigor en un momento determi-
nado a menos que, antes de esa fecha,
un determinado nimero de partes ha-
gan formulado objeciones a la enmien-
a.

En el caso del convenio SOLAS
1974, toda enmienda a la mayor parte
de los anexos (que constituyen partes
técnicas del convenio) «se considera-
rd aceptada al término de los dos afios
siguientes a la fecha en que fue envia-
da a los Gobiernos contratantes...», a
menos que la enmienda sea recusada
por mas de un tercio de los Gobiernos
contratantes, o de un ndmero de Go-

biernos contratantes cuyas flotas mer-
cantes combinadas representen como
minimo el 50% del tonelaje bruto mun-
dial. El Comité de Seguridad Maritima
puede modificar este periodo con un li-
mite minimo de un afio.

Tal como se esperaba, el procedi-
miento de «aceptacion tacita» ha ace-
lerado en gran medida el proceso de
enmienda. Por ejemplo, las enmiendas
de 1981 al SOLAS 1974 entraron en vi-
gor el 1 de septiembre de 1984. En
cambio, ninguna de las enmiendas
adoptadas respecto al convenio SO-
LAS 1960 entre 1966 y 1973 recibieron
el numero suficiente de aceptaciones
para cumplir los requisitos de entrada
en vigor.

Implantacién.

La implantacién de los convenios de
la OMI corre a cargo de los Gobiernos
de las partes, ya que la Organizacion
no tiene facultades a ese respecto.

Los Gobiernos contratantes aplican
las disposiciones de los convenios de
la OMI en la medida en que se refie-
ran a sus propios buques y también es-
tablecen las sanciones por infraccion
de las mismas, cuando sea el caso.
Pueden tener también ciertas faculta-
des limitadas respecto de los buques
de otros Gobiernos.

En alguno convenios, se exige lle-
var a bordo de los buques determina-
dos certificados que demuestren que
esos buques ha sido objeto de inspec-
cion y que cumplen las normas exigi-
das. Normalmente, esos certificados
son aceptados por las autoridades de
otros estados como prueba de que el
buque de que se trate cumple la nor-
ma exigida, pero en algunos casos pue-
den adoptarse otras medidas.

Por ejemplo, el convenio SOLAS
1974 dispone que «el funcionario que
realice la visita tomara las medidas ne-
cesarias para garantizar que el buque
no salga de puerto hasta que pueda ha-
cerse a la mar sin peligro para el pasa-
je ni la tripulacién».

Esto puede ocurrir cuando «haya
claros indicios para sospechar que el
estado del buque o de su equipo no co-
rresponde en los esencial a los porme-
nores del certificado».

Naturalmente, una inspeccién de es-
ta naturaleza tendria lugar dentro de la
jurisdiccion del estado rector del puer-
to. Pero cuando ocurre una infraccién
en aguas internacionales la responsa-
bilidad de imponer una sancion corres-
ponde al estado de abanderamiento.

Ahora bien, en el caso de que ocu-
rra una infraccion dentro de la jurisdic-
cion de otro estado, ese estado podra,
0 bien incoar procedimientos de con-
formidad con su propia legislacién o
bien proporcionar detalles de la infrac-
cién al estado de abanderamiento con
el fin de que este dltimo pueda adop-
tar las medidas apropiadas.

En virtud de lo dispuesto en el con-
venio internacional relativo a la inter-
vencion en alta mar, 1969, los estados
contratantes estan facultados para to-
mar medidas contra buques de otros
paises que hayan participado en un su-
ceso o hayan sido dafiados en alta mar
si existe grave riesgo de contaminacion
por hidrocarburos a consecuencia de
ello.

La forma en que pueden utilizarse
esas facultades esta muy claramente
definida y en la mayoria de los conve-
nios el estade de abanderamiento es el
que tiene la responsabilidad primordial
de aplicar los convenios en lo que se
refiere a sus propios buques y su per-
sonal.




No es facil para mi empezar a escribir este articulo, so-
bre todo porque mi profesién no es la de marino, sino la
de mujer de un marino, y creo que en cierto modo, ello
me da derecho a ser escuchada por los auténticos profe-
sionales de la mar.

Creo que la labor de la mujer de un marino es dificil
e incluso penosa, ya que tenemos que desempefar el do-
ble papel de padre y madre de nuestros hijos, y ademas,
estar preparadas para que cuando nuestros maridos lle-
gan a casa, sientan que llegan a su hogar, al sitio que les
corresponde y que no se sientan desarraigados de ese am-
biente, esto no es tan facil hacerlo como decirlo y creo que
es por ello por lo que nuestra personalidad es ligeramen-
te diferente a la del resto de las mujeres casadas.

Es harto conocido por todas nosotras, que nuestros ma-
ridos, cuando llegan a casa después de cuatro o seis me-
ses de campaia, sean reacios a comentar sus experien-
cias profesionales y humanas_ dentro del barco, y ello ha-
ce que haya una importante laguna dentro del matrimo-
nio. Sencillamente, no sabemos cémo viven y ellos ape-
nas saben nada de nuestras costumbres, problemas y mie-
dos, y eso, por desgracia, puede traer consecuencias gra-
ves.

En mi caso particular, trato de estar informada lo ma-
ximo posible, para ello, cuento con su revista, y eso, pue-
de ayudarles tanto a ellos como a nosotras, simplemente
le paso informacion, que de otra manera él no tendria hasta

OPIMONES

REFLEXIONES DE LA MUJER
DE UN MARINO

meses mas tarde, y a veces llamo personalmente a la Aso-
ciacion para enterarme de asuntos que puedan afectarle
profesionalmente.

De la vida a bordo, también quiero estar informada, de
su calidad de vida en definitiva y para ello, robo dias de
aqui y de alla para embarcarme y aliviarle asi un poco las
duras y largas campanias.

Es una vida rutinaria, sin alicientes, poco comoda y ade-
mas, a pesar de las deferencias y amabilidad por parte de
la gente de a bordo, ocurre que me siento fuera de am-
biente, aun estando en el barco para acomparar a mi ma-
rido y no haciendo un crucero de placer, como mucha gen-
te poco informada pueda creer, imaginense ellos que tie-
nen que estar alli por obligacion y mucho mas tiempo del
que podamos estar nosotras. Me considero privilegiada de
poder embarcar de vez en cuando, porque soy conscien-
te de que hay otras muchas mujeres que no pueden ha-
cerlo por muy diversos motivos. Pero lo que esta muy cla-
ro, es que ello me ayuda a comunicarme.con él, por estar
cerca de sus problemas y sus inquietudes, y paliar con ello
ese ¢qué haré cuando llegue a casa?, ;cémo me recibira
mi familia?, que le hace sentirse como un extrafio, cuan-
do en realidad, es el centro de la vida familiar, porque to-
dos lo afioramos y recordamos cada minuto del dia.

CONCHITA M. .

Oficinas: C/. del Aire, 22
Talleres: C/. Toledo, 23

TALLERES ELECTRICOS
DEL MUSEL, sa..

REPARACIONES Y MONTAJES ELECTRICOS, NAVALES E INDUSTRIALES
CONSTRUCCION DE CUADROS, APERELLAJES ELECTRICOS
Y BOBINADO DE MOTORES

Teléfono (985) 32 43 18

La Calzada - 33212-G1JON
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e NOTA DEL COLEGIO
OFICIAL DE QUIMICOS
DE GALICIA

El Colegio Oficial de Quimicos de
Galicia ante la situacion creada por los
recientes hechos surgidos por el desa-
fortunado accidente del buque «Ca-
son», expone los siguiente:

Primero. Enterado con retrasoy a
través de los medios de comunicacién,
de la lista de productos quimicos del
cargamento del buque, resalta que son
productos de uso normal en paises téc-
nicamente desarrollados y cuyo previo
conocimiento hubiese desdramatizado
algunas de las situaciones creadas, ya
que existe una normativa de transpor-
te perfectamente definida.

e

Segundo. Que ante posibles ries-
gos que pudieran correr la poblacidn
asi como el medio maritimo o terrestre,
lo normal hubiera sido comunicar lo an-
tes posible la composicion quimica de
los productos, caracteristicas de los re-
cipientes, cantidad y condiciones de al-
macenamiento y estiba del buque, etc.

Toda esta informacidon considera
que hubiese sido factible hacerla publi-
ca con la prontitud necesaria. Lamen-
ta que frente a este planteamiento téc-
nico hayan existido desviaciones aje-
nas a la realidad del problema.

Tercero. Que ante la opinién pabli-
ca llama la atencidn sobre el hecho de

que la Administracidn haya recurrido a
asesores técnicos comunitarios, cuan-
do lo normal hubiera sido una consul-
ta previa a instituciones, organismos y
profesionales gallegos con conocimien-
tos sobre estas situaciones como es el
caso de este Colegio Oficial que posee
suficientes técnicos cualificados y que
en el caso de haberle sido solicitado su
colababoracion y asesoramiento hubie-
se puesto todos sus recursos a dispo-
sicion de los organismos competentes.

Cuarto. Ante un hecho de estas ca-
racteristicas deben aunarse todos los
esfuerzos y conocimientos técnico-
cientificos para la discusién y trata-
miento de los datos y resultados, to-
mando decisiones conjuntamente, ha-
ciendo especial énfasis en que los res-
ponsables de la informacion que llega
al publico deben ser especialistas en
el tema o estar debidamente asesora-
dos.

Quinto. Considera que ha habido
falta de colaboracion y entendimiento
y ante situaciones que desgraciada-
mente se pueden repetir, con graves
secuelas econdémicas y sociales, este
Colegio Oficial estima que se deben
buscar las medidas necesarias que evi-
ten la repeticion de hechos semejantes.

e LIBRO DE CONSTRUCCION
NAVAL Y TEORIA DEL BUQUE

El profesor de la asignatura en el
Instituto Politécnico Maritimo-Pesquero
de Vigo, German Luaces Carballada,
ha escrito este libro para todas las titu-
laciones de puente y maquinas de los
Institutos Politécnicos Maritimo-Pes-
queros. El libro esta disefiado pensan-
do en que los alumnos una vez embar-
cados lo que verdaderamente les inte-
resa es conocer la nomenclatura de su
barco, sus servicios, el modo de con-
servarlo y el modo de tenerlo siempre
en las mejores condiciones de estabi-
lidad y pesca. El libro esta escrito de
una forma practica y con las normas so-
bre estabilidad actualizadas. Cada ca-
pitulo de estabilidad y calados contie-
ne una serie de problemas tipo vy al fi-
nal del libro vienen resueltos algunos
de estos problemas con los planos del
buque tipo P, que es el que utilizan los
NAautico-Pesqueros.

Es un libro muy recomendable y que
edita y distribuye <Libreria Colons,
apartado de Correos 798 - 36200-Vigo.

Serafin Avendaiio, 6

36201-VIGO

SUMINISTROS NAVALES

Teléfonos 430077-431273 - Part. 201927

SHIP - CHANDLER

Telex: 83059-VASG.
Telefax: 986/434178




e REUNIONES CON
MARINA MERCANTE

El representante de la Asociacion
Espafiola de Titulados Nautico-
Pesqueros (AETINAPE), don Luis Figa-
redo, encargado de las reuniones con
la Marina Mercante con el fin de ir bus-
cando alternativas a la situacion de los
compairieros en ese sector, fundamen-
talmente dentro del Convenio OMI
STCW-78, después de las dos reunio-
nes celebradas, la primera el 26 de oc-
tubre pasado y la siguiente y Gltima el
13 de noviembre, en la cual se acuer-
da celebrar la siguiente el 27 de no-
viembre, a las 10,00 horas, en la sede

de la Direccién General de la Marina, .

Mercante, pero por motivos que desco-
nocemos hasta la fecha todavia no se
ha vuelto a convocar, tal y como se
acordd y consta en el acta de la.dltima
reunién con los representantes de
AETINAPE. En cualquier caso y aun
asumiendo las graves dificultades por
las que atraviesa actualmente la Direc-
ciéon General de la Marina Mercante,
motivadas fundamentalmente por los
continuos siniestros maritimos, AETI-
NAPE exigird el cumplimiento de los
acuerdos y en consecuencia la conti-
nuidad de estas reuniones. Nadie du-
ra de las presiones que los mas vario-
pintos elementos ejercen sobre la Di-
reccién General, con objeto de provo-
car una ruptura en el camino de la ne-
gociacion, sin embargo AETINAPE ad-
vierte que al margen de la actividad de
estos agitadores, es la Administracion
Maritima quien debe cumplir con su
obligacion, que es sin lugar a dudas,
la de promover un marco de negocia-
cion desde una perspectiva de objeti-
vidad e imparcialidad y en contra de
una actitud beligerante y claramente
posicionada en favor de unos y en con-
tra de los Nauticos-Pesqueros, actitud
esta ultima que hasta el momento im-
pregna la aclual politica de los respon-
sables de la Direccién General de la
Marina Mercante.

Transcripcion de las actas
de las reuniones

En Madrid, en la sede de la Direc-
cion General de la Marina Mercante, el
dia 26 de octubre de 1987, se retnen
los sefiores expresados posteriormen-
te para tratar de los problemas pen-
dientes sobre los Titulados de Forma-
cidon Profesional Nautico-Pesquera.

Por la Direccion General de la Mari-
na Mercante: don Pedro Montalvo, don
Ricardo Arroyo, don Rodolfo Martin
Garcia y don José Luis Garcia Gabal-
dén.

Por AETINAPE: don Luis Figaredo.

En el curso de la reunién se trata-
ron los siguientes temas, alcanzando-
se los acuerdos que también figuran a
continuacioén:

1.° Por parte del representante de
AETINAPE se hace entrega a los repre-
sentantes de la Direccion General del
documento titulado «Situacion de los
Titulados Nautico-Pesqueros embar-
‘cados en puestos de categoria supe-
riors, a efectos de que estos ultimos se
informen de los argumentos que man-
tiene AETINAPE respecto a la proble-
matica que tiene planteada.

Por su parte, los representantes de
la Direccién General de la Marina Mer-
cante, explican a AETINAPE las actua-
ciones realizadas desde la fecha de la
primera reunion en relacion con el pun-
to 2 del acta de 22 de septiembre de
1987, es decir, el asunto relativo a los
Titulados de Formacién Profesional
Nautico-Pesquera con titulos anteriores
al Decreto 1596/1974, entregando con-
sulta formulada y copia del dictamen
emitido por la Asesoria Juridica del De-
partamento sobre esta materia.

2.° Se acuerda por todos los repre-
sentantes refundir en un solo grupo de
trabajo los grupos previstos en los pun-
tos 1 y 3 del acta de 22 de septiembre
de 1987, cuyo grupo se encargara tam-
bién de dar cumplimiento a lo previsto
en el punto 4 de la repetida acta. La
composicion de dicho grupo estara for-
mada por representantes de la Direc-
cion General de la Marina Mercante,
por una parte, y de AETINAPE de otra,
siendo las personas concretas designa-
das, particularmente para cada reu-
nién, por la Direccion General y por
AETINAPE respectivamente, en fun-
cion de los temas a tratar.

Se acuerda celebrar la primera reu-
nién del grupo de trabajo el dia 3 de no-
viembre de 1987, a las 4,30 horas, en
la Sala de Juntas de la Subdireccién
General de Planificacién del Transporte
Maritimo, para comenzar el analisis del
Convenio STCW/78 en lo que respec-
ta al deslinde de atribuciones entre los

Titulados Superiores de la Marina Ci-
vil y Formacién Profesional Nautico-
Pesquera.

* * *

En Madrid, en la sede de la Direc-
cién General de la Marina Mercante, el
dia 13 de noviembre de 1987, se reu-
nen los sefiores expresados posterior-
mente, para tratar los problemas pen-
dientes sobre los Titulados de Forma-
cion Profesional Nautico-Pesquera.

Por la Direccion General de la Mari-
na Mercante: don Pedro Montalvo, don
Ricardo Arroyo, don Rodolfo Martin
Garcia y don José Luis Garcia Gabal-
don.

Por AETINAPE: don Luis Figaredo
y dofia Ana Sanchiz Garrote.

En el curso de la reunién se trata-
ron los siguientes puntos:

1.° Por los representantes de la Di-
reccion General se pasa a comentar,
en lineas generales, el documento so-
bre «Situacién de los Titulados Nau-
tico-Pesqueros embarcados en pues-
tos de categoria superior», que habia
sido entregado por los representantes
de AETINAPE en la reunion anterior.
En un breve debate se ponen de ma-
nifiesto, por ambas partes, algunas de
las dificultades inherentes a esta con-
troversia juridica, informandose, por
parte de AETINAPE, que el tema se en-
cuentra en la actualidad en proceso an-
te la Audiencia.

2.° A peticion de los representan-
tes de la Direccion General, los repre-
sentantes de AETINAPE aclaran que el
primer tema a tratar y respecto al cual
tienen realmente un mandato claro, es
el de la situacién de los Titulados de
Formacion Profesional que ocupan pla-
zas de categoria superior desde antes
de la entrada en vigor del Convenio
STCWI/78. Un estudio mas a fondo ten-
dente a plantear una posible reestruc-
turacion de los titulos profesionales de
la Marina Mercante y de Pesca a la luz
del Convenio STCW/78, es algo en lo
que se podria entrar mas adelante. Por
ello se acuerda tratar, en primer lugar,
el problema del colectivo que aparece
en la «lista» que posee la Direccion Ge-
neral de la Marina Mercante.

3.° El representante de AETINAPE
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propone que el posible camino para
consolidar, desde un punto de vista ju-
ridico, la situacion de los Titulados de
Formacion Profesional que figuraen la
«lista» podra ser el articulo 7, parrafo
Il del Convenio STCW/78, por lo que
ambas partes acuerdan estudiar las po-
sibilidades que dicho precepto depara,
al objeto de analizarlo en la proxima
reunién.

4.° Se acuerda que caso de deci-
dirse mas adelante el estudio de la apli-
cacion del Convenio STCW/78 a los di-
versos titulos cara al futuro, la cuestion
deberia tratarse en un grupo en el .que
tuviesen entrada representantes’ del
COMME.

5.° Se acuerda celebrar la préxima
reunion el dia 27, a las 10;00 horas.

e NUEVO MARCO DE
COMPETENCIAS
PARA LOS
MECANICOS NAVALES

La publicacién en el Boletin Oficial del Estado
(B.0.E.) del Real Decreto del nuevo marco de com-
petencias de los Mecanicos Navales en el sector
pesquero, es una prueba inalienable del reconoci-
miento profesional a este importante sector de Titu-
lados Nautico-Pesqueros. Por eflo, AETINAPE, si bien
reconoce un importante avance en este contexto se-
quira reclamando la hemologacion en el nivel de afri-
buciones tanto en ésta como en otras especialidades
de nuestra profesion, al marco compstencial de los
diversos estados miembros de la CEE. Este impor-
tante avance es el reconocimiento de derecho a una
situacion de hecho, ya que la mayoria de nuestros
congeladores estaban y estén profesionalmente ba-
ﬁ |a responsabilidad de los compafieros Mecanicos

avales. No sdlo es importante en el nuevo marco
de competencias en lo que a incremento de poten-
cias se refiere, sino que por vez primera se recono-
ce al Nautico-Pesquero de'Maguinas como Oficial de
Magquinas de cualquier buque pesquero, cualquiera
que sea su potencia, ello nos acerca mucho mas al
resto de los paises de la CEE y significa sin duda al-
gunala confirmacion legal en unos puestos de man-
do que de hecho ya se venian desempefiando aun-
que de un forma transiloria. En esta dificil tarea des-
de la gestacion de este Real Decreto hasta su pro-
mulgacidn en e B.0.E. ha habido muchas presiones
para abortar dicho proyecto, lodas provenientes del
COMME, que con sus descalificaciones a las que nos
tiene habituados, dejaban entrever un evidente es-
tado de nerviosismo al observar que la falta de argu-
mentos en sus descalificaciones con sintomas de ren-
cor hacia el colectivo Nautico-Pesquero, podria tener

efectos positivos para éstos, ya que su capacidad y
profesionalidad estan sobradamente demostrados.

AETINAPE entiende que este es un paso mas en
la consecucion de unos derechos profesionales a los
que incuestionablemente nuestro colectivo no va a
renunciar.

Sin lugar a dudas, se han hecho todo tipo de es-
fuerzos en un intento de llegar a un acuerdo racional
y consecuente con Marina Mercante para que este
nuevo marco de competencias fuese ambivalente, sin
embargo se impuso una vez mds la intolerancia y la
irresponsabilidad politica de los inquilinos de Marina
Mercante, quienes de alguna manera siguen marcan-
do y defendiendo las pautas de su Colegio, nadie du-
da ya quienes son y que representan, pero no deben
olvidarse que ante este posicionamiento, los Nautico-
Pesqueros seguiremos defendiendo nuestra dignidad
profesional con todas las consecuencias.

TRANSCRIPCION DEL REAL DECRETQ

B.0.E. nimero 312. Miércoles 30 de diciembre de
1987.

Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion.

28642. REAL DECRETO 1611/1987, de 23 de di-
ciembre, por el que se regulan las atribuciones y con-
diciones de oblencidn de los titulos proiesionaﬁes de
Mecanicos Navales en buques pesqueros.

El incremento en las patencias y la evolucidn tec-
noldgica de los equipos propulsores de los bugques
de pesca, a la par que el ingreso de Espaiia en la
CEE, aconsejan modificaciones tanlo en la unidad de

tencia a utilizar como en las correspondientes atri-

uciones de competencias, en un proceso de acomo-
dacion paulatina a la normativa de los diferentes Es-
tados Miembros de la CEE, a la vez que se tiene en
cuenta la simplificacion del manejo de aquellos equi-
pos propulsores para potencias iguales o mayores de
las establecidas por el Decreto 2596/1974, de 9 de
agosto, sobre Titulos Profesionales de las Marinas
Mercante y de Pesca, y que fue derogado en lo que
afecta a Titulos de la Marina Mercante por el Real De-
creto 2061/1981, de 4 de septiembre.

En su virud, a propuesta del Ministro de Agricul-
tura, Pesca y Alimentacion, de acuerdo con el Con-
sejo de Estado y previa deliberacidn del Gonsejo de
Ministros en su reunion del dia 23 de diciembre de
1987.

Dispongo:

Articulo 1.° Los titulos profesionales de Mecani-
cos Navales a los que se refiere la presente disposi-
cion son:

1. Mecanico Naval Mayor.

2. Mecanico Naval de Primera Clase.

3. Mecanico Naval de Segunda Clase.

Articulo 2.° 1, Para obtener el titulo de Mecani-
co Naval Mayor se requiere: ;

a) Estar en posesion del titulo de Mecanico Na-
val de Primera Clase. A

b) Haber estado embarcado en buques de cual-

quier clase, al menos trescientos dias, con posterio-
ridad a la obtencidn def titulo de Mecanico Naval de
Primera Clase.

c) Haber superado los examenes de Mecanico
Naval Mayor.

2, Son atribuciones del Mecanico Naval Mayor las
siguientes:

a) El desempefio del cargo de Jefe de Maquinas
en cualquier bugue de pesca hasta 3.000 kilowatios
de potencia.

Para ocupar dicho cargo de Jefe de Méquinas se
requiere haber ejercido un minimo de ciento cincuen-
ta dias como Oficial de Maquinas.

b) Enrolarse como Oficial de Maguinas en cual-
quier bugue de pesca.

Articulo 3.° 1. Para obtener ¢l titulo de Mecani-
co Naval de Primera Clase se requiere:

a) Estar en posesion del titulo de Mecanico Na-
val de Segunda Clase.

b) Haber estado embarcado en bugues de cual-
quier clase, al menos trescientos dias, con posterio-
ridad a la obtencidn del titulo de Mecanico Naval de
Segunda Clase.

¢) Haber superado los examenes de Mecanico
Naval de Primera Clase.

2. Son afribuciones del Mecanico Naval de Prime-
ra Clase las siguientes:

a) El desempefio del cargo de Jefe de Maquinas
en buques pesqueros de hasta 1.100 kilowatios de
potencia.

Para ocupar dicho cargo de Jefe de Maquinas se
requiere haber ejercido un minimo de doscientos cin-
cuenta dias como Oficial de Maquinas.

b) Enrolarse como Oficial de Maquinas en cual-
quier buque de pesca.

Articulo 4.° 1. Para obtener el titulo de Mecani-
co Naval de Segunda Clase se requiere:

a) Pertenecer a la Inscripcion Maritima.

b) Haber estadc embarcado en buques de cual-
quier clase al menos doscientos cincuenta dias.

¢) Tener dieciocho afios cumplidos.

d) Haber superado los examenes de Mecanico
Naval de Segunda Clase.

2. Son atribuciones del Mecanico Naval de Segun-
da Clase las siguientes:

a) Eldesempefio del cargo de Jefe de Maquinas
en buques pesqueros de hasta 400 kilowatios de
potencia.

Para ocupar dicho cargo de Jefe de Maquinas se
requiere haber ejercido un minimo de doscientos cin-
cuenta dias como Oficial de Maguinas.

b) Enrolarse como Oficial de Maguinas en cual-
quier buque pesquero,

Articulo 5.° A los efectos de estas titulaciones se

“entendera por polencia la del equipo propulsar expre-

sada en kilowatios. Para la conversion de los caba-
llos de vapor métricos en kilowatios se utilizard la si-
guiente formula:



1000

1Kw =—— GV
736
o Pot. (Kw) = Pot. (CV) x 736
1,000

Articulo 6.° Eltiempo de embarco que se estable-
ce en el presente Real Decreto para la obtencidn de
los titulos profesionales a que se refiere podra cum-
plirse tanto en navegacién como en puerto, siempre
que, en este ultimo caso, €l buque se encuentre en
situacion de servicio activo.

Disposicion transitoria;

Los actuales Mecénicos Navales Mayores, de Pri-
mera y Segunda Clase, tendran en buques pesque-
ros las atribuciones que se establecen en la presen-
te disposicion.

Disposicién derogarotoria: :

Quedan derogadas cuantas disposiciones de igual

o inferior rango se opongan a lo establecido en este,

-

Real Decrelo. ,

Disposiciones finales:

Primera.—Se autoriza al Ministro de Agricullura,
Pesca y Alimentacion para dictar cuantas-disposicio-
nes complementarias sean precisas y, en particular,
la que se refiera a Ja adaptacion de las atribuciones
de los Motoristas Navales al nuevo marco estableci-
do en la presente disposicion.

Segunda.—E| presente Real Decreto entraré en vi-
gor al dia siguiente de su publicacidn en el «Boletin
Oficial del Estados.

Dado en Madrid, a 23 de diciembre de 1987. Juan
Carlos R.

El Ministro de Agricultura, Pesca y Alimentacidn,
Carlos Romero Herrera.

e TELEFAX
DE AETINAPE

AETINAPE pone en conocimiento
de todas aquellas personas, autorida-
des, medios de comunicacion, etc., que
el numero de Telefax es el siguiente:
981 - 29 43 07 (ya que el que se dio en
el nimero anterior era provisional).

NOTICIAS

ULTIMA HORA

El Convenio Pesquero con Marruecos finalizé como
el pasado ano

e POR UN ACUERDO MAS COMPLETO

La flota pesquera espaiiola que faena habitualmente en aguas ju-
risdiccionales marroquies, se encuentra amarrada. En el momento de
cerrar esta edicion, los primeros dias de este afio, salté a los teleti-
pos la noticia de que los barcos espaioles deberian abandonar la zo-
na en virtud del final del plazo que fijaban los acuerdos hispano-alauitas
de 1983.

Actualmente, el Comisario de Pesca de la CEE se encuentra nego-
ciando un nuevo acuerdo, mientras los pescadores reciben del Go-
bierno unas insuficientes ayudas econdmicas. Pero ello no debe pre-
cipitar a los negociadores. Estos han logrado un acuerdo sustancial-
mente mas completo que el que expiré con el primer minuto de este
afio y que contenia numerosas lagunas en perjuicio de los hombres
que trabajan alli.

La consideracion de las aguas del Sahara como zona de guerra de-
be ser tenida en cuenta por quienes tratan de firmar un acuerdo. Son
ya muchas las vidas humanas perdidas como para que se continte
escondiendo la cabeza tras una condena al Frente Polisario. Pero no
se trata tan solo del aspecto bélico. Las condiciones de trabajo y los
aspectos relativos a salvamento o situaciones de emergencia han de
reflejarse también en la letra del tratado.

Otro extremo que conviene dejar bien definido es el del seguimiento
de este tratado. No se puede otorgar la interpretacion de sus precep-
tos a las arbitrariedades de una u otra parte, con consecuencias casi
siempre perjudiciales para los pescadores, sobre todo ante las acti-
tudes marroquies de jugar sus bazas favorables ante la inaccién de
las autoridades espafiolas, actuando con absoluta arbitrariedad en un
clima de permanente persecucion contra los barcos de nuestro pais.

Contiamos en que los nuevos negociadores comunitarios realicen
su trabajo con mayor dignidad que la que mostro el Gobierno espaiiol
hace cuatro afios. Preferimos un buen acuerdo, aunque sea algo tar-
dio, que una precipitada y descafeinada declaracion para lucimiento
de las partes. Ellos serian los principales merecedores de las sancio-
nes.

‘..L.é’ L

VIGO (Espana)

SUMIN-NAVAL

SUMINISTROS INDUSTRIALES RAMO NAVAL
C/ Coruna, 42 - Telefono 201718

PIEZAS PARA CUALQUIER MARCA
Y TIPO DE MOTOR

Propulsores, Auxiliares, Compresores, Etc.

—RECTIFICACION DE CIGUENALES HASTA 6 METROS
—RECUPERACION DE VALVULAS ADMI-ESCAPE
—RECUPERACION DE CULATAS, PISTONES, BULONE, etc.
—CROMADO Y SOLDADURA ESPECIAL ANTIDESCASTE
—COMPRA Y VENTA DE MOTORES NUEVOS Y USADOS
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NO ES JUSTO QUE LOS DEMAS LO HAGAN POR TI,
COLABORA EN LA DEFENSA DE TU PROFE_SION

AFILIADO N.°

DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA

Apellidos R S S

Nombre _.. D e e ECivil e Edad
(A= 107 [ [0 = T USSP o ¢ ¢ 1'7 | £ L] I~ IS - I | - N
HIJO A€o yde DNIn©°
Domicilio ........... e e s s er e o B ... Teléfono .. .

Leocalidad ..o i .. Provincia

’ ) o

TUEHO (B FUEEE oorssmeeon g mssmesseinsnis . ~N.

EMPresa. ..o e R R Rama . .. ... ...
(Pesca - Mercante)

Cargo que ocupa en la Empresa S S MRS

ASOCIACION ESPANOLA
DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA

Banco o Caja de Ahorros N.‘(’5 (07 o

OFiCINA A€ e N.° L/Ahorro

TitularD. .

en .. s _a de... i 08 T8 0

Muy Sres. Mios:

Ruego a Vds. que con cargo a mi Cta. con Vds. hagan efectivos los recibos
que les sean presentados por la ASOCIACION ESPANOLA DE TITULADOS NAUTI-
CO PESQUERA, hasta nuevo aviso por mi parte.

Les saluda atentamente.

FIRMA,

INDIQUE FORMA DE PAGO CON UNA X

SEMESTRAL D
ANUAL O

Para afiliarse a AETINAPE, rellenar estos impresos y remitirlos a:
AETINAPE, Avenida del General Sanjurjo, 8-1° lzqda. 15006-LA CORUNA
La cuota de inscripcion es de 2.000 pesetas, y la cuota mensual de 550 pesetas.




AGENCIAS DE VIAJES

VIAJES AMADO, S. A. La Corufia
Glorieta Cuatro Caminos, 7 (981) 294888

ASTILLEROS

ASTILLEROS LUZURIAGA, S. A.
Apartado 21, San Sebastian. Pasajes de San
Jlign e ess e (943) 35 46 40 (4 lineas)
Telefax 35 44 46

CAJAS DE AHORROS

CAJA DE AHORROS DE GALICIA
Of. Puerto. C. Arenal, 1... (981) 292700
Of. Pral. Rua Nueva, 30... (981) 211211

CAJA DE AHORROS DE GALICIA - VIGO
Policarpo Sanz, 21 ....... (986) 434733

EFECTOS NAVALES
PAZBEN. C/ Tauro, 80-2.°

Las Palmas de G. Canaria. (928) 267652
COMERCIAL NAVAL CANARIA, S. A,

C/ Juan Rején, 127. Las Palmas de Gran
Canaria.......... (928) 272727-272345

i -
e

Para anunciarse en esla pagina, péngase en 1
contacto con la Oficina Central de AETINAPE
o con cualquiera otra Delegacién o Colaborador

ELECTRICIDAD NAVAL
E INDUSTRIAL
ELECTRICIDAD J. MAILLO C., S. L.
Urb. Cebadal, Vial 1, Parcela 195. Puerto
de La Luz. Las Palmas de Gran
Canaria.............. (928) 267004-08
Particular . .............. (928) 231027
GENERADORES ELECTROLITICOS
TORREIRO
Poligono Pocomaco, Parcela E-31
La Corufia ....... (981) 297755-297663

IRCE, 8. A,
Vial V. Parcela 72 (E| Cebadal). Las
Palmas de G. C. .. (928) 278313-278407
NAVAL-INDUS, S. A.
Vial Xlll, Parcela 3 (El Cebadal). Las
Palmas de G. C. .. (928) 274204-274208
ELECTROMECANICAS PASAIA, S. A.
Euskadi Etorbidea, 53. Gudarien Plaza.
Apartado de Correos 166.
Pasajes de San Pedro . ... (943) 398446
TALLERES ELECTRICOS DEL MUSEL, S.A.
Oficina: C/ del Aire, 22. Talleres: C/ Toledo,
23 - La Calzada - Gijén ... (985) 324318
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ELECTRONICA

HISPANO RADIO MARITIMA, S. A.
Julian Camarillo, 6
28037 Madrid ........... (91) 7543700
Télex: 42727 HRMJE

MOTORES MARINOS

GERARDO GAMECHO HERRERO
Ingeniero Marquina, 9 bajo
(Pasajes de San Pedro) ... (943) 398757
TRICASA. Urbaniz. El Cebadal. Vial 1. Parcela
30 G. Las Palmas de G. C. (928) 222852
TECNASA, Técnicos Navales, S. A.
Explanada Muelle Rivera. Edif. Shovhispan
Las Palmas de G. C. (928) 268146-264969
Télex: 96421 TNLP-B
VOLVOMAR, S. A.
Benartemi, 15 - Puerto de la Luz
Las Palmas de G. Canaria. (928) 223657

PESCADOS VARIOS

PESCADOS VARELA, S. A.
Euskadi Etor Bidea, 55-1.° Dcha. Pasajes
de S. P. Guiplizcoa (943) 299602-399946

PROVISIONISTA DE BUQUES

CASA CUENCA «SHELL»
Pontejos, 5. La Corufia . ..
SUMPESCA, S. L.
Muelle de Ribera, 9
Las Palmas de G. Canaria. (928) 278436
CASA JOSE MANUEL. Pastor Diaz, 22
La Corufia ....... (981) 290734-293285
Particular . .............. (981) 223556
Télex 86209 Cajo-E

(981) 223776

REDES

REDES SALINAS, S. L.
La Cerca (Carretera Ctral.-Alicante). Callosa
del Segura (Alicante) (965) 310408-310354

REMOLCADORES
REMOLCADORES FACAL, S. A.
San Pedro, 10. Pasajes ... (943) 390241

REMOLQUES GIJONESES, S, A.
Plaza R. Alvargonzdlez, 5, Entlo.
Gijon................. 342101-321295

ROTULACION DE INTERIORES

ARDUMA. Villa de Negreira, 20
15011-La Corufia ........ (981) 274439

SOLUCION A LOS PASATIEMPOS

SOPA DE LETRAS

1.S4lvora
Ansaron
Sisargas
Alboran
Graciosa
Cabrera
Gomera
Dragonera
Alegranza
Ibiza

COPNDOALN

ey

SUMINISTROS NAVALES

SUMIN-NAVAL
Calle Corufa, 42. Vigo.... (986) 201718
TECOMAR, S. L.
C/ San Pedro, 12. Pasajes de San Pedro
(Guiptzcoa) . ............ (943) 391944
GAMBUZA
Serafin Avendafio, 6
Vigo..... 430007-431273 - Part. 201927
SUMIMAR, S. A. C/. Pescaderia, 15. Pasajes
de San Pedro ..... (943) 396501-397040

Telefax 943 - 399366

TALLERES MECANICOS
GARADO, 8. L. C/ Juan Rején, 94. Puerto
de La Luz (Las Palmas) ... (92B) 264030
MARTINEZ. Carretera del Puerto, s/n.
San Ciprian-Lugo. . (982) 594292-594154

TALLERES DE LA GUARDIA
Lujan Pérez, 101. Puerto de La Luz

(Las Palmas) ............ (928) 266486
MANUEL SILVA, §. A.
El Musel-Gijén ... .... (985) 311891 / 08

TALLERES ELECTRO-MECANICOS

HNOQOS. SANTANA. Blas de Lezo, 10
P. de La Luz (Las Palmas) (928) 270655

TALLERES NAVALES
TALLERES MEDIN. Varaderos de la

Déarsena. La Corufia...... (981) 207068
EL RINCON. Carretera del Rincén, 16

Las Palmas de G. Canaria. (928) 276063
NAPESCA. Urb. El Cebadal, Vial 11,

Parcela 234. Las Palmas

de Gran Canaria .. (928) 274295-271233

266587-266247

TURBOCOMPRESORES NAVALES
TURNAVAL

Cayetana Manrique, 14. Las Palmas de

Gran Canaria . . ... (928) 274674-274928

AETINAPE agradece a todos
su colaboracién y apoyo
prestado a las paginas de es-
te Boletin Informativo, espe-
cialmente a sus anunciantes;
al tiempo que recuerda a sus
asociados que, de igual ma-
nera, los tengan en cuenta a
la hora de hacer sus pedidos.

JEROGLIFICOS

1. El sobrecargo
2. Madiedo

3. Vascos

4. Me sana
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VOLVOMAR, S. A.

DISTRIBUIDOR AUTORIZADO

VOLVO - PENTA - CASTROL
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TODO LO RELACIONADO CON LOS MOTORES VOLVO PENTA
GRUPOS DE FUERZA Y MOTORES AUXILIARES MARINOS

Domicilio Social:
C/ Benartemi, 15 PUERTO DE LA LUZ

Teléfono 22 36 57 35009 - LAS PALMAS DE GRAN CANARIA I




allo ao que e: prometidos
por ser a primeira Caixa de Galicia.






