f i
il |,,,,,’.I,J I‘!;!\

lill'l‘"dl"' N ll 'W

A ‘wr"\" SSuYE "‘:ﬁﬁ

ll) Ilammm

“"MQMMM -




En equipos
electronicos

i 3 3 ’- ¥ 79 : 2 -\ i
Vs ™ ;g*_ A 2 ‘“ 3 ‘
By - ’g;x ; t, "
} gﬁg
e

LAS MEJORES EL MEJOR
MARCAS SERVICIO

HISPANO RADIO MARITIMA ha Con 26 delegaciones propias,
conseguido reunir las mejores marcas 35 agentes homologados y la red

del mundo, en cada uno de los diversos! mundial RAMAC, HISPANO-RADIO
tipos de equipos electronicos para MARITIMA esta en condiciones de
buque. garantizarle el mejor y mas
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MARITIMA esta respaldada por estas equipos electronicos.

grandes marcas que con sus potentes Una extensa red que cubre toda la costa
medios técnicos, garantizan la mejor espanola, peninsular e insular.
tecnologia. Confie en nuestros profesionales, ellos
Ya no es necesario “ir de compras”, entienden que Vd. exija contar con un
HISPANO RADIO MARITIMA Ie ofrece eficaz servicio post-venta.

los mejores equipos y en las mejores

condiciones.
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NORTE

MARRUECOS. DESACUERDO CON EL ACUERDO

Era ya muy sospechoso el hecho de que el ministro espariol de Agricultura, Pesca y Alimentacion, Carlos
Romero, tratase de convencernos de lo positivo que era el Acuerdo que se estaba preparando en Bruselas
durante los ultimos dias del mes de febrero. Inducian a la sospecha dos cosas: la insistencia del ministro
en resallar ciertos «aspectos positivos» (como que en el pago de fos cdanones intervendrd tambien Luxembur-
go, gue no tiene pesca, o que solo hubo una reduccion de unas 1.360 toneladas de pescado de las 81.960
permitidas el pasado ario; o que de momento no serd necesaria la descarga del producto en puerios marroquies).

Lo cierfo es gque muchas veces los ministros no tienen la fuerza argumental suficiente como para dejar
con la boca cerrada a todo un séctor que, inmediata y solidariamente, manifesto sus preocupaciones. Pero
no solo a los mercaderes preocupa la prosa de este Acuerdo que nadie —excepto el Gobierno— dudo en
calificar de negativo.

Los profesionales que dia a dia aguantamos el envite del Atlantico marroqui con la susceptibilidad cierta
de que fa lucha del Frente Polisario roce nuestras embarcaciones y afecte a nuestra piel, nos sentimos un
tanto despreciados. Por una parte, denunciar el gue los responsables de la ejecucion de los acuerdos, en
este caso los Titulados Nédutico-Pesqueros, tengan que conocerlos a través de conductos no adecuados, ya
que a veces llegan un tanto deformados y en muchos casos ni se conocen, ante este grave hecho que viene
generando la Administracion desde hace afios, aprovechamos para llamar su atencion ante esta falta de res-
ponsabilidad que produce gravisimos problemas a las tripulaciones. En el caso de este documento que he-
mos ido conociendo a través de los mds variopintos medjos, éste tampoco recoge, como sucede en tantos
olros casos, las medidas oportunas para agilizar gestiones en caso de conflicio —problemas que pocos dias
despueés del inicio de las faenas ya habian aparecido en buen numero—, o los mecanismos de control nece-
sarios para evitar las discutibles «inferpretaciones» alahuitas de la letra del Acuerdo, pues no hay que perder
la perspectiva de que firmar un Acuerdo con Marruecos no es igual que firmarlo con un pafs europeo o de
un nivel econdmico algo mas parecido al nuestro. Tengamos en cuenta que la situacion socioecondmica de
Marruecos se encuentra bajo minimos: «S6lo quienes padecemos Jos asaltos indiscriminados y los actos de
pirateria como el robo de objetos personales, dinero a las tripulaciones y viveres por las pobres patrulleras
alahuitas sabemos que los guardias al servicio de la Corona de Hassan pasan hambre y asumen como princi-
pal actividad los trapicheos, el comercio negro del contrabando o la simple apropiacion ilegal que les propor-
ciona unos beneficios extraordinarios para sus maltrechas economias particulares. La Ley de la Selva es muy
frecuente en esa zona del Magreb y ello no se contempla en los acuerdos. Los Estados se contentan con
cualquier derecho positivo, por muy alefado de los ciudadanos que éste se escriba, y los Armadores, ven en
cualquier minima protesta ante /a actitud policial marrogui, un enrarecimiento de las relaciones que puede
afectar a sus arcas. Y los profesionales, como siempre, en el centro de la discordia; a ello hay que afnadir
las recientes advertencias del Frente Folisario a todos aquellos que faenan bajo pabellon marroqui, y son
muchos los Ndutico-Pesqueros que estdn en esa dificil situacion, no por su culpa, sino que la necesaria y
digna supervivencia les obliga a trabajar en esas duras condiciones, ya que Jlos diferentes Tratados estan
aniquilando paulatinamente la flota de nuesiro pais. En consecuernicia, son las autoridades espariolas y comu-
nitarias las que han de exigir las medidas de control necesarias para salvaguardar la integridad fisica de nuestros
pescadores, de lo contrario ellos seran los responsables de cualquier agresion que pueda producirse en esa
zona de permanente actividad bélica. En medio de las garras del dragon econdmico que es la Comunidad,
y del garfio del alacran del desierto que es el Reino de Hassan.

AETINAPE



SUMARIO

NORTE - Marruecos. Desacuerdo con el acuerdo. ...................... H
COLABORACIONES - ;Quién controla el sector mejillonero furtivo . .......... 3
n Asturias mira al mar desde la Cadena «SER» . . ........ 5
" Autobiografia de una pescadilla ..................... 7
” Dimensidn internacional de la pesca espafdla ......... 1
» La pesca y sus problemas ......................... 13

» Breve comentario a las Primeras Jornadas Nacionales sobre
Ensefianzas Maritimo-Pesqueras................. 14
» (A qué estamos jugando. . ...l 15
» Acerea de la reforma de la Ensefianza ............... 17

n La asistencia médica a bordo y los programas comunitarios

MAG - NET - FORMAC - FARMAC y Proyecto HALIOS 79

AETINAPE

ORGANO INFORMATIVO
DE LA ASOCIACION ESPANOLA
DE TITULADOS DE NAUTICO-PESQUERA

N.° 21 - ABRIL 1988

Edita:
AETINAPE
Redaccion y Administracion:

AETINAPE
Avda. General Sanjurjo, 16-18-2.° dcha.

CONFERENCIA - Primeras Jornada§ Nacionales sobre Ensefianzas Maritimo- Tolfonos 20 96 14 - 29 95 77
Pequeras I B T e g e S R U R 24 Fax 981 - 29 43 07-
INFORME - El Capitan del «Botalén« ha sido abandonado por el armador 28 15008 - LA CORUNA.
ENTREVISTA - Gonzdlez Arias: con la condena demostraron su inocencia 3¢
INFORME - AETINAPE pedira a la CEE medidas contra las arbitrarie- Imprime: 22
; VENUS artes gréficas, s. a.
dades en el apresamiento de barcos pesqueros .... 33 Poligono POCOMACO - LA CORUNA
” La CEE tampoco firmé un buen acuerdo con Hassan ... 35 Dep. Legal C-1.760 - 1982
» «CASON», celebran un éxilo que o existio ............ 37
» «CASON» y COMME, amores que matan ............. 39
» Las negociaciones con Madiedo, interrumpidas ... .. ... 40
» Convenios y otros instrumentos convencionales de la OMI 47
OPINIONES (5, — i 5000 e e G SO0 Bl TR e il 48
NOTICHAS = . o o v S TSRl Ve W0 BELARIIRR M e Dol 4% 3 51 N
T L S e S RN N R 57 AETINAPE no se hace responsable ds
los articulos firmados, ni de las opinio-
PASATIEMIPOS 5. . oo oivninins v o nsinmymmonsit ek oo St i e R s, TS 5 58 nes expresadas en los mismos. (‘
BERVICIOS i, oot s e i T 2ok L o o P SR L ST SR MG v 0 60
\VAVAPNY DELEGADOS: COLABORADORES:
v VIGO: ALICANTE: ;
57 Manuel A. Ameijeiras Pedrido Julio Mon Martinez
Manuel Prendes Gonzélez PUEBLA DEL CARAMINAL:
=] Andrés Fernandez Garcia
@ ASTURIAS: e
8 : ; :
c Isidro Mon Martinez Ramaén Vidal Hermo
L SAN CIPRIAN: ~
LA CORUNA: Dionisio Rey Pernas
Emilio Suérez Tembra BARCELONA:

< v
e 4

O DELEGADOS
v COLABORADORES

DELEGACIONES:
GIJON: 4

Eduardo Castro, s/n. - Telf. (985) 32 58 08
CADIZ:

Duque de Najera, 10
PALMA DE MALLORCA:

Villalonga, 70 - Telf. (971) 23 29 50
DENIA (Alicante):

Isaac Peral, 3 - Puerta 4
PAIS VASCO (Pasajes de San Pedro):

Lonja de Pescaderia, 1.°" Piso

Telfono (943) 39 09 27
HUELVA:

Cabeza Rubia, 36 - Telf. (955) 22 45 81
ARRECIFE DE LANZAROTE:

Avda. del Puerto Naos, 1 - Telf. (928) 81 08 00
VIGO:

Garcia Olloqui, 4 - Oficina 4 - Telf. (986) 22 77 42
LAS PALMAS DE GRAN CANARIA:

Espigon del Caslillo, Local 5

Entrada al Muelle Pesquero (Edificio Bascula)
Telf. (928) 22 21 14

CADIZ:
Celso Cordeiro Portela
Jesls Sanlomé Marlinez

BALEARES (P. de Mallorca):
Miguel Frau Pujol

HUELVA:
Antonio Banderas Tenorio
Pedro Medero Rodriguez

PAIS VASCO (Pasajes):
Javier Anatol Lopetegui
Juan Aizpurua Cincunegui
Juan Manuel Sanles Fontan
Fernando Rios Pardavila

DENIA (Alicante):
Lorenzo Ribes Serra
Lorenz6 Simé Barrachina

ARRECIFE DE LANZAROTE:
Francisco Curbelo Villalba
Francisco J. Toledo Hernandez
Juan Dominguez Melid

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA:
Manuel Puch Gonzdlez

José Vidal Figueroa
PALMA DE MALLORCA:

Luis Ponte Paleo
LAS PALMAS DE GRAN CANARIA:

Eugenio Arufe Vidal

José M. Hermo Barreiro

Celso Cabaleiro Prado

Ramoén Dacosta Alonso
TARRAGONA:

Carlos Fernandez Peinado
ALGECIRAS:

José Garcia Pazos
ALMERIA:

Juan Lépez Soto
PUERTO DE SANTA MARIA:

José A. Maseda Gonzélez
AVILES:

Anlonio Asteinza Fernandez
CASTELLON:

Rogelio Alvaré Blanco
VALENCIA:

Vicente Botella Ballester
CARTAGENA:

Cristdbal Garcia Pérez

Blas Issac Pérez

José Issac Pérez
SANTANDER:

Ramén Carlos Higuera Gomez

COLABORACIONES EN ESTE NUMERO DE:

José M. Garcia Piay, Angel Garcia Fidalgo, Alvaro Fernandez Garcia, Pedro Valdés Fernandez, José
Oliveira Avendario, Pastor Sanchez Vazquez, Juan Manuel Lépez Garcia, Francisco Eiroa del Rio,
Fernando Alvarez Blazquez Fernandez, Kevin Kream, José Gonzdlez Arias.




COLABORACIONES

La produccidn de mejillones en «ba-
teas» en las rias gallegas ha sido siem-
pre cuestionada por amplios sectores
de gentes de las riberas, dedicadas
desde siempre a la pesca tradicional.
Las instalaciones de «bateas» en poli-
gonos, ocupando amplios espacios de
mar en las zonas mas abrigadas de las
costas y, en el caso de Galicia, las me-
jores ensenadas en los margenes de
las rias ha sido siempre fuente perma-
nente de conflictos entre «cultivadores»
y pescadores.

Estos problemas que antes estaban
ocultos a la opinidén publica, en funcién
de las estructuras administrativas que
se encargaban de la concesién de las
licencias para la instalacién de viveros,
y de la total subordinacién de las Co-
fradias de pescadores al orden estable-
cido, dentro del antiguo Sindicato de la
Pesca, empezaron a salir a la luz al te-
ner los pescadores la facultad de ma-
nifestar sus opiniones libremente. Por
ello, en los Ultimos afios, tenemos por
lo menos una «guerra del mejillon» por
campafa marisquera, aparte de otras
«guerras» en todo tipo de pescas, que
se declaran entre los pescadores que
emplean diferentes artes y modos de
pescar.

Las «batallas» mas importantes de
las «guerras del mejilién» se situan ca-
si siempre en la Ria de Arousa, donde
estan ubicados los mayores efectivos
del sector mejillonero, hoy dia bien or-
ganizado, con asociaciones de cultiva-
dores fuertes, e incluso agrupadas en
una Federacion. Y cuando estallan los
conflictos, son estos organismos los
que con «sus razones» defienden unos,

¢Quién controla al

sector mejillonero

Por D. JOSE M. GARCIA FPIAY
Capitan de Pesca

privilegios que nunca se le han conce-
dido a otros sectores que tienen sus
medios de vida en las aguas de la Ria.

Si consultamos el Reglamento para
la Explotacion de Viveros situados en
la Zona Maritima, Decreto 2559/61 de
30 de noviembre, firmado por D. Fran-
cisco (naturalmente), en su articulo 1
dice: «El cultivo total o parcial de espe-
cies marinas en instalaciones apropia-
das en zonas maritimas, constituyen
una aclividad pesquera, y tiene por ob-
jeto conseguir que las especies culti-
vadas sean de mejor calidad y mayor
rendimiento»,

En este Reglamento, se describen
los espacios de mar dedicados al cul-
tivo de moluscos en viveros (bateas),
y en la Ria de Arousa las OO. MM. de
Comercio de 16-6-63, 5-9-63 y 27-11-63
destinan a estos usos 37.486.997 me-
tros cuadrados divididos en 38 poligo-
nos, con capacidad de 3.313 «bateass».

El articulo 12, fija las superficies Gti-
les de cultivo en un méaximo de 500 me-
tros cuadrados por vivero, con un mar-
gen de un 5% en las medidas de los
emparrillados y en los flotadores. A ti-
tulo de excepcidn, la Direccién Gene-
ral de pesca podia autorizar viveros con
mayor superficie, en caso de que se
considerase conveniente para el incre-
mento de la industria.

El articulo 21 detalla las normas pa-
ra proveerse de las semillas en los ban-
cos nhaturales de la costa, y el articulo
26 de la semilla producida en los vi-
veros.

Naturalmente, la realidad hoy debe
ser bastante diferente, por la instala-
cion de «bateas» autcrizadas en fon-
deos fuera de las superficies de los po-
ligonos, cuyo numero solamente pue-
den conocer los responsables de la ad-

furtivo?

R

ministracion, si han sido fondeadas le-
galmente. Por o que sale a la luz cuan-
do se inician las guerras, parece ser
que también existen «bateas ilegales».
Seria interesante conocer su numero,
y por qué son ilegales. Y también se~
ria interesante conocer si, en posicio-
nes de fondeo, distancias entre viveros,
superficies de cultivo, luces de posi-
cion, etc., se estan cumpliendo los Re-
glamentos, puesto que ahora «la Admi-
nistracién esta mas cerca de los admi-
nistrados».

Tal vez la faceta méas conflictiva del
cultivo de mejillones sea originada por
la provision de semillas. Alguno de
nuestros administradores tendra que
analizar las causas por las que el sec-
tor mejillonero gallego no es capaz de
producir la semilla gue necesita para su
engorde, y tiene que recurrir después
de 25 anos de explotacion a la esquil-
macion de la semilla salvaje, que por
medios naturales se cria en las rocas
de nuestras costas. Seria interesante
conocer por qué un sector que-dice pro-
ducir en la Ria de Arousa mas de
220.000 toneladas en 2.342 bateas, no
es capaz de abastecerse de semillas,
disponiendo de una superficie de mar
de mas de 3.800 hectareas, rica en
plancton, con clasificacidn bioldgica en-
tre 6 y 8. g
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Ahora, ademds de Cofradias «rebel-
des», que defienden los intereses de
sus socios, existen otros organismos
para la defensa de la naturaleza que,
ajenos a intereses de clases o de gru-
pos, denuncian ante la opinién publica
la esquilmacidén de los recursos natu-
rales inmaduros, y la degradacion de
nuestras rias y costas. En sus denun-
cias apuntan directamente a los res-
ponsables de turno, que no son otros
que aquellos que desde profesiones
ajenas al mar, y sus gentes, no tienen
el menor reparo en convertirse en ad-

ministradores de las cosas de la mak

salada.

Al ser traspasadas las competencias
de la Administracién Pesquera en
aguas interiores a las Comunidades
Autdnomas, es ahora el Parlamento ga-
llego el que tiene que legislar sobre la
materia, y la Conselleria de Pesca
—que en nuestra Comunidad se pare-
ce al Guadiana, que aparece y desa-
parece segun los vaivenes de nuestros
politicos— la encargada de hacer cum-

Tl

plir los Reglamentos. Por eso, nuestros
administradores en las cosas de la pes-
ca, han empleado la mayoria de los re-
cursos economicos de su departamen-
to en crear y ampliar un costosisimo
aparato represivo, para perseguir en-
conadamente a los pescadores-matris-
cadores rebeldes, que no cumplan los
Reglamentos. No importa que esos Re-
glamentos no sean los mas idéneos pa-
ra una mejor explotacién de los recur-
sos naturales de nuestras aguas y fon-
dos marinos.

Estos administradores hasta hace
muy poco tiempo permitian la esquil-
macién del mejillon de nuestras costas,

y facilitaban permisos para la recolec-
cion de semilla salvaje al sector meji-
llonero, mientras que perseguian cons-
tantemente a otros pescadores, que en
uso de sus derechos, quieren pescar
el mejillén que existe en los fondos de
la ria. El tratar de negarle a estos pes-
cadores el derecho a pescar, catalo-
gandolos como «furtivos», mientras que
a las «bateas» no autorizadas se les lla-
ma «ilegales», y a su produccion nadie
la califica de pesca furtiva, esta demos-
trando que el aparato represivo crea-
do por la Conselleria de Pesca se vie-
ne empleando parcialmente en bene-
ficio de los sectores mejor organizados.

Por eso tal vez seamos muchos los
que pensamos que las grandes canti-
dades de dinero ptblico empleado en
este costoso aparalto represivo impro-
ductivo, estaria mejor invertido en el
acondicionamiento de los fondos ma-
rinos, cuyos relieves artificiales incre-
mentasen los stocks de peces y maris-
cos, e hiciesen imposible la practica de
sistemas de pesca nocivos.

TALLER

Telefono (928) 270655

Blas de Lezo. 10 (Edif. Cine Litoral)

ELECTROMECANICO

NAVAL

HNOS. SANTANA

Y TRANSFORMADORES

DEVANADOS DE MOTORES - DINAMOS - ALTERNADORES

REPARACION DE TODA LA

MAQUINARIA ELECTRICA E INSTALACIONES DE BUQUES

SE GARANTIZA EL TRABAJO

Part1. Rosiana. 36

PUERTO DE LA LUZ (Las Palmas)




COLABORACIONES

Todos los sabados, a la una de la
tarde, en la sintonia de «Radio Asturias
OM-= (1521 KHz), y durante aproxima-
damente tres cuartos de hora, se inicia
una travesia radiofénica para los hom-
bres de la mar y que, al parecer, tam-
bien interesa al resto de los oyentes de
la emisora decana de Asturias; una for-
ma més de conectar con el publico ha-
ciendo, de asuntos en principio intere-
santes sélo para una minoria, informa-
ciones importantes para todos.

El Principado de Asturias es la pro-
vincia espafola que tiene una costa
abierta mas extensa; esta caracteristi-
ca ha influido, a lo largo de la historia,
en nuestro pueblo.

Ahora ya no se navega como antes,
y los buques de las navieras asturianas
surcan todos los mares, por lo que es
interesante saber dénde esta cada uno
de ellos, para que los familiares o ami-
gos de los tripulantes puedan conocer

Una emision de Radio Asturias
dedicada a los hombres de la mar

«Asturias mira a la mar»
desde la Cadena «SER»

Por D. ANGEL GARCIA FIDALGO
Director del programa

en todo momento ddénde se encuen-
tran. También interesa saber el estado
de la mar en los caladeros comunita-
rios, donde faenan pesqueros asturia-
nos, que se trasladan semanalmente a
esas aguas, viéndose obligados a com-
partir las escasas licencias para poder
seguir tirando.

Esta informacion de los barcos que
estan fuera de Asturias se complemen-
ta si es necesario, por conexiones con
alta mar para, de esta manera, seguir
de cerca la noticia. En todos los progra-
mas se hace un recorrido por las Co-
fradias de Pescadores situadas a lo lar-
go del litoral asturiano; desde ellas nos
mandan crdnicas e informaciones, asi
como un balance de cémo fue la sema-
na en cada puerto.

La actividad, cada vez menos impor-
tante, de los puertos comerciales de Gi-
jon y Avilés, también tiene un tiempo
en el programa, asi como todas las no-

ticias de interés para los hombres de
la mar, que se ilustran con reportajes
y entrevistas, saliendo al aire dentro del
«Noticiario de la Mar», una de las sec-
ciones que forman el programa.

Hace ocho afios, en Una conversa-
cion veraniega en un refugio de los Pi-
cos de Europa, nacié la idea de este
programa que, afo tras afio, se ve en-
riguecido con nuevas ideas; pero las
paradojas no importan, lo verdadera-
mente esencial es que los oyentes de
«Radio Asturias» tienen todos los saba-
dos una cita con el apasionante, her-
moso y muchas veces triste mundo de
la mar.

Asi Angel Fidalgo, el creador y direc-
tor de «Asturias mira a la mar», contri-
buye con su emisién a informar y ser-
vir de vehiculo de expresién a los hom-
bres del mar, los verdaderos protago-
nistas.
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Esta historia se desarrolla en el mar
de Galicia, sobre la plataforma conti-
nental que se extiende entre la boca
de la Ria de Ribadeo y la desemboca-
dura del rio Mifio, y hasta unos 300 me-
tros de profundidad, a partir de los cua-
les comienza una brusca caida hacia
las grandes profundidades oceanicas.

Soy una pescadilla de poco més de
medio metro de longitud, tengo siete
anos de edad y peso justo un kilo. Voy
a contarte la historia de mi vida y de
otras 99 hermanas y hermanos que
conmigo llegaron a los fondos areno-
sos y fangosos de la plataforma galle-
ga, entre unos 100 y 200 metros de pro-
fundidad, en la primavera de hace sie-
te afios.

Antes de llegar a las proximidades
del fondo del mar, en realidad tuvimos
ya una existencia muy ajetreada y pe-
ligrosa. Los machos y hembras adultos
de nuestra poblacién maduraron, como
todos los inviernos, sus 6vulos y sus es-
permatozoides. Y siguiendo impulsos
hormonales los eliminarcn por millones
al agua del mar, produciéndose por
atraccién guimica millones de fecunda-
ciones. De estas uniones salimos no-
sotras, también por millones, y a los
tres dias ya éramos unas pequefiisimas
larvas de tres milimetros de longitud,
Y que de pronto nos vimos formando
parte de ese variadisimo conjunto de al-
" gas y animales microscépicos que con-
tiene el agua del mar y que se conoce

Autobiografia de una pescadilla

Por D. ALVARO FERNANDEZ GARCIA
Bidlogo-Oceandgrafo

ol EEEREmewT

con el nombre de plancton. En él flota-
bamos también nosotras gracias a una
gotita de grasa que teniamos al princi-
pio y que después se fue reabsorbien-
do. Y en el propio plancton encontra-
mos nuestro primer alimento exterior,
después de consumir totalmente los
restos del huevo de mama. Asi vivimos

_hasta alcanzar unos pocos centimetros,

y alli sucumbieron millones de nosotras
que no pudieron soportar cambios am-
bientales de temperatura, de falta de
alimento adecuado, y por la gran depre-
dacién que sufrimos de otros animales
del propio plancton y de peces que se
alimentan filtrando agua de mar toda su
vida, y dejando atrapadas en su boca
y branquias los organismos planctoni-
cos. Recuerdo que nos causaban ver-
daderos extragos los bancos de sardi-
nas, de bacaladillas y de jureles, que
formaban auténticas nubes. jQué po-
co podia imaginarme entonces que de
mayor me los comeria yo a ellos!
Creo que sobrevimos entre 200 y
300 millones de alevines de merluza en
toda Galicia de los nacidos aquel afio,
los cuales, como es propio de mi espe-
cie, bajamos a los fondos fangosos, en-
tre 100 y 200 metros de profundidad.
He oido que esta es una de las mejo-
res zonas de alevinaje de toda Europa.
Como antes te decia, voy a contarte la
historia de cien de esos 200 ¢ 300 mi-
llones de alevines que conmigo se in-
corporaron a la pesqueria de fondo de
Galicia hace ahora siete afos.

A los pocos meses de llegar al fon-
do, en verano, habiamos alcanzado
una talla de doce centimetros, y tenia-
mos alimento adecuado gracias a unos
pequeiisimos crustaceos que abundan
en esas zonas proximas al fondo, que
eran parecidos a gambitas y de las cua-

les nos ddbamos verdaderos atraco-
nes. Si, sin duda nuestro alimento pre-
ferido cuando éramos pequefias eran
esos riquisimos Eufausiaceos. Pero no
todo era felicidad, Desde entonces vi-
mos ya cémo muchas de mis herma-
nas comenzaban a quedar atrapadas
en una especie de grandes coladores
de red que iban arrastrandose por el
fondo precedidos de cables y de dos
grandes puertas que, por la presion del
agua hacia que el colador llevase la bo-
ca abierta para ir atrapando peces. Y
efectivamente, atrapaba muchos anima-
les de los que con nosotros forman es-
te ecosistema, sobre todo bacaladillas,
jureles, rapes, gallos y hasta cigalas,
a pesar de vivir en madrigueras que ex-
cavan en el fondo. Claro, porque es0s
grandes artilugios iban levantando a su
paso las capas superiores de los sedi-
mentos, formando unas enormes nu-
bes de fango a su paso. Todos los pe-
ces del fondo les tenemos desde muy
jovenes verdadero pavor, tanto por las
espectaculares turbulencias que van
formando, como por los muchisimos
peces que veiamos sucumbir en ellos
diariamente.

Al principio no les teniamos tanto
miedo, porque nuestro pequefio cuer-
po nos permitia atravesar las mallas ca-
so de cometer la torpeza de entrar en
el «gran colador». Pero las mallas de la
red del final del colador tenian menos
de 20 milimetros de lado, y al ir crecien-
do nosotras y engordandonos el cuer-
po, muchas de mis hermanas comen-
zaron a no poder escapar a través de
las mallas, quedando atrapadas y sien-
do subidas a la superficie. Es facil de
entenderlo, ya que cuando alcanzamos
los 15 centimetros de longitud nuestro
contorno en la parte mas gordita del
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cuerpo, detras de la cabeza, es ya de
casi 6 centimetros, y con esas dimen-
siones ya solamente la mitad de las que
entraban en la red lograban escapar.
Yo misma recuerdo un dia en que me
descuidé y me vi atrapada. jjjEl traba-
jo y las escamas que me costo librar-
me de uha de esas mallas!!! Desde lue-
go aquel dia naci.

Habia tantos coladores de esos
arrastrados por el fondo (he oido que
mas de 150), y con una malla tan pe-
quefa, que cuando cumplimos el pri-
mer afo de vida ya solo quedabamos
45 de las cien, con 16 centimetros y 33
gramos de peso cada una. De las 55
restantes, 40 sucumbieron a los cola-
dores durante su arrastre o al ser subi-
das a donde el agua se termina. Las
otras quince fueron cayendo comidas
a lo largo del afio por peces mayores
que ellas, de los que siempre tratdba-
mos de mantenernos lejos, sobre todo
de los voraces rapes y escualos. Pero
éstas, pobres, pagaron asi nuestro tri-
buto a la cadena de alimentacion del
mar. Yo misma he estado comiendo pe-
ces todo el afo para sobrevivir.

Como puedes suponerte, nuestra vi-
da el segundo afio comenzd siendo
mucho mas dificil, a pesar de que nues-
tro tamafio nos hacia menos vulnera-
bles a los depredadores y ganabamos

velocidad de natacion para escapar.
Pero ya con 17 a 20 centimetros de ta-
lla solo la cuarta parte de mis herma-
nas conseguian liberarse de las mallas
del final del colador por el perimetro
que habia alcanzado su cuerpo. De no
poder burlar al colador por velocidad,
cada vez habia menos posibilidades de
escape atravesando mallas. Pero por
otra parte no andabamos ya tan agru-
padas, porque nuestras necesidades
de alimento ya no se limitaban a aque-
llos pequefos crustaceos, y nos des-
perdigamos y acercamos mas a la cos-
ta en busca de una dieta mas variada.
A pesar de ello al llegar el segundo
cumpleafios, con 25 centimetros y 110
gramos cada una, ya solo quedabamos
veinte de aquellas cien. Ademas de por
causa de los coladores, recuerdo que
entre esa edad y los cuatro afios algu-
nos de mis hermanos murieron en fon-
dos cercanos a la costa, al quedar en-
malladas en unos pafios de red de hilo
muy fino, invisible para nuestros ojos.
Habia muchisimos de estos pafios a lo
largo de toda la costa, donde menos te
lo esperabas. De los coladores nos po-
niamos a salvo en las zonas rocosas
del fondo, pero éstos estaban coloca-
dos sobre todo encima de las piedras,
y cubrian largas extensiones. Oi decir
que las llamaban «betas», y después
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supe que eran como las volantas de las
que hoy procuro andar lejos, pero en
pequefio, lanto en la longitud de los pa-

i Aos como en el tamario de las mallas.

A partir de los tres o cuatro afos fui-
mos alejandonos cada vez mas de la
costa, buscando zonas mas profundas,

.donde abundaba el principal alimento

que comemos al hacernos mayores,
que es el lirio o bacaladilla. Por eso, a
partir de los cuatro afios estdbamos ca-
si siempre a mas de 300 metros de pro-
fundidad, donde en estas aguas abun-
dan los bancos de ese pariente, de la
familia de los gadidos como nosotras.
De dia estabamos mas cerca del fon-
do, y de noche naddbamos hacia ca-
pas mas superiores del agua, persi-
guiendo a los bancos de lirio (o de sar-
dina en ocasiones) que a su vez per-
seguian las nubes de plancton.

Cuando cumplimos esa edad de
cuatro afios mediamos cerca de 40
centimetros (mas las hembras que los
machos), y pesabamos alrededor de
400 gramos. Pero ya quedabamos so-
lamente seis de las cien con las que
empecé esta historia. Y esto nos preo-
cupaba mucho y nos sigue preocuparn-
do, porque nuestro instinto animal nos
dice que hemos de reproducirnos al
menos una vez en la vida para perpe-
tuar la especie. Pero en aquel enton-
ces ni los machos ni las hembras ha-
biamos alcanzado aln nuestra prime-
ra maduracion sexual. {Era dramatico!
Quedabamos en la pesqueria solamen-
te un seis por ciento de aquellos dos-
cientos o trescientos millones que ha-
biamos nacido y bajado al fondo el mis-
mo afio, y ninguno nos habiamos repro-
ducido aun.

A partir de los cinco afios de edad
empezaron a madurar algunos ma-
chos, pero las hembras apenas habia-
mos desovado la mitad de nosotras por
vez primera cuando cumplimos los sie-
te afios, como yo ahora, con medio me-
tro de largo y medio kilo de peso, que
ya hice mi primera puesta este invier-
no. Lo pasé fatal hasta que desové,
porque al madurarme los 6vulos los
ovarios se hacian cada vez mas gran-
des, y al final me comprimian las tripas
y hasta el estémago. No tenia ni ganas
de comer, pero ahora estoy hambrien-
ta para recuperar todas las energias
perdidas. ?
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Ahora soy la unica pescadilla de
aquellas cien que he tenido la fortuna
de sobrevivir, pues a partir de los cua-
tro y cinco afios empezamos-a tener
otros peligros, aunque por otro lado de-
jamos de ser depredadas casi total-
mente gracias a nuestro tamafio y ve-
locidad de natacién. En efecto, ademas
de los coladores que seguian barrien-
do dia a dia la plataforma, en muchas
zonas en que éstos no podian ser
arrastrados por ser rocosas o de fon-
dos muy irregulares (quedaban engan-
chados muchos de los que lo intenfa-
ban), habia otros peligros para noso-
tras. Unos eran grandes extensiones
de pafio de red de hilo muy fino, que
nuestra capacidad visual no percibe, en
las que algunas de mis hermanas que-
daron enmalladas por la parte de de-
tras de la cabeza. Lucharon a vida o
muerte por librarse de la malla, pero no
lo consiguieron, y, agotadas, una ma-
fiana temprano fueron subidas a la su-
perficie.

En otras zonas nos ponian comida
(sardina muerta) que ocultaba unos
ganchos, a medo de engafio. Los oi lla-
mar anzuelos, palangres, o algo asi. Al-
gunos de mis hermanos quisieron pro-
bar esa comida facil, que no necesita-
ba persecucion, y quedaron engancha-
dos al acero por la mandibula, cole-
teando furiosa e indtilmente por librar-
se. Sobre todo en las primaveras y ve-
ranos, después de desovar, muchas
murieron asi cada afio porque en esa
época tenemos una gran voracidad pa-
ra recuperar la energia perdida en la fa-
se reproductora del invierno y para ma-
durar para el proximo desove.

Y ya véis. En esta pesqueria de Ga-
licia, s6lo una pescadilla de cada cien
consigue sobrevivir hasta los siete afos
y reproducirse. Estan las cosas tan mal,
hay tantos peligros, es tan dificil llegar
a adulta, que poquisimas veces me he
cruzado con merluzas grandes, de mas
de setenta centimetros. Cuando yo sé
que en otros mares con menos colado-
res, betas, volanias y palangres por uni-
dad de superficie, y con mallas mas
grandes en el fondo de los coladores,
llegan muchisimas a mi edad, los ale-
vines apenas son capturados, y en
esas poblaciones hay muchas merlu-
zas de mas de 80 centimetros. jjjY has-
ta de mas de un metro!!! Aqui parece-

rian gigantes. He oido que mas al nor-
te es asi, en unos mares llamados de
Gran Sol y del Oeste de Irlanda. Es una
pena que no nos dejen crecer mas y lle-
gar mas a adultas, porque yo sé que
alimento, en este nuestro mar de Gali-
cia, habria para todas, pues hay mucho
plancton y grandes bancos de pececi-
llos, como las bacaladillas, las sardinas
y otros.

La verdad, no entiendo muy bien por
qué nos capturan tan intensamente
cuando somos tan jovenes, si lo que
quieren los de la especie que va en los
barcos es obtener la mayor cantidad
posible de kilos. Si han sido capaces
de desarrollar la tecnologia de los bar-
cos que hacen ruido y todos esos sis-
temas para capturarnos, deberian ha-
ber desarrollado también los conoci-
mientos suficientes para saber que con
el nimero de coladores que hay y con
la pequeria malla que les ponen, y con
el gran nimero de otros barcos que nos
persiguen a lo largo de nuestra vida,
estan obteniendo mucho menor nime-
ro de toneladas de mi especie de las
que la Naturaleza les permitiria extraer
a lo largo de los tiempos. (No se da-
ran cuenta de que de mis cien herma-
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nos, cincuenta fueron capturados an-
tes de alcanzar 100 gramos de peso,
y los restantes menos de un kilo? ;No
sabran que, de seguir asi, cada vez es-
taremos menor nimero de reproducto-
res, y que podemos llegar a ser tan po-
cos que el nimero de alevines que
aportemos anualmente a la pesqueria
sea pequefisimo y la poblacién se va-
ya desfondando? Seguro que si, pues
en los Ultimos afios ya hay pocos bar-
cos que usan volantas, y los palangres
van desapareciendo de muchas zonas.
Los coladores siguen, porque pescan
otras muchas especies con la nuestra,

Yo espero que vayan dandose cuen-
ta, que empleen mallas mayores, que
no pesquen donde se concentran nues-
tros alevines, y que mederen el nume-
ro de barcos que nos persiguen tanto
de pequefias como de mayores. Se
conservara asi mi poblacion de merlu-
za de Galicia a lo largo de |os tiempos,
y los de la especie que va en los bar-
cos, los de esa exirafia especie que
puede respirar fuera del agua como las
gaviotas, pescaran mas al cabo de po-
co tiempo, y mucho mas a largo plazo.
Supongo gue es lo que a ellos les inte-
resa, y ese es nuestro triste destino.
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Las capturas medias cbtenidas por
la flota pesquera espafiola en el cua-
trienio 1980-83 ascendieron a cerca de
1.300.000 toneladas métricas; mas de
las dos terceras partes de estas cap-
turas se abtuvieron en aguas fuera de
la jurisdiccidon espaiiola, es decir, en
aguas de otros paises. Estas capluras
fueron realizadas por cerca de cuatro
mil bugues de pesca, a los que hay que
anadir mas de 200 buques aportados
por armadores esparioles a empresas
conjuntas, constituidas por Espafia en
los diferentes paises del mundo.

Del Atlantico Nordeste (Area 27 de
la FAQ), la flota espariola obtuvo el
38 % del total de las capturas. Los ca-
laderos donde faenaran nuestros bu-
ques fueron los del Cantabrico, Noroes-
te Peninsular, Gran Sol, Rockall y Sval-
vard. Las especies capturadas por or-
den de importancia fueron: bacaladilla,
merluza, caballa, anchoa, gallo, chicha-
rro, rape, bacalao, palometa, pescadi-
lla, lenguado y cigala. La flota que ob-
tuvo dichas capturas esta formada por
bugues atuneros de cebo vivo, buques
bacaladeros, arrastreros de fresco, cer-
queros, palangreros y artesanales. En
dicha Area se han constituido cuaren-
ta empresas conjuntas con cincuenta
y ocho buques de pesca y casi 14.000
TRB siendo los paises beneficiados el
Reino Unido e Irlanda.

Del Atlantico Centro-Oriental (Area
.34 de la FAQ), se obtuvieron el 32%
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Dimensidén internacional
de la pesca espaiola

Por D. PEDRO VALDES FERNANDEZ

Asesor del Banco de Crédito Industrial
y experto en temas pesqueros

de las capturas totales. Los caladeros
mas importantes en la zona septentrio-
nal son los de Marruecos, Sahara,
Mauritania y Senegal y en la zona me-
ridional los correspondientes a las
aguas ecuatoriales. Las flotas mas im-
portantes son la artesanal y de arras-
tre de fresco; la sardinal de fresco con
base en Lanzarote, que faena en Ma-
rruecos; la flota de la merluza negra al
fresco, con base en Cadiz, y que ope-
ra en el Norte de Senegal; la flota con-
geladora de cefalépodo con base en
Las Palmas, que faena en el Sahara y
Senegal y que exporta gran parte de su
produccién al Japén; la flota dedicada
al marisco congelado con base en
Huelva y que opera en Senegal, y la flo-
ta atunera congeladora que opera en
toda la zona ecuatorial y que es la que
obtiene las mayores capturas de tdni-
dos de todas las flotas de los diferen-
tes paises que opera en el Atlantico.
Las especies capturadas son: boque-
rén, sardina, merluza, gamba, besugo,
calamar, sepia, pulpo, rabil, listado y
patudo. En dicha Area se han creado
treinta y una empresas conjuntas con
75 buques y 18.288 TRB, siendo los
paises mas beneficiados: Marruecos,
Senegal, Mauritania y Guinea Ecua-
torial.

El tercer lugar lo ocupa el Atlantico
Sudoriental (Area 47 de la FAQ), don-
de se obtuvieron cerca del 14% de las
capturas totales. Los caladeros mas im-

portantes se extienden a lo largo de Na-
mibia y en aguas de Angola. La flota
que opera en Namibia esta compues-
ta por arrastreros congeladores que
congelan y elaboran el pescado captu-
rado, siendo las principales especies:
merluza, jurel, rosada, rape, lenguado
y calamar. La flota que opera en Ango-
la captura marisco y merluza que con-
gelan a bordo. En el Area 47 se han for-
mado dos empresas conjuntas, con cin-
co buques y més de 5.000 TRB.

El cuarto lugar lo ocupa el Medite-
rraneo (Area 37 de FAQ) con el 12% de
las capturas totales. Las flotas de los
distintos puertos mediterrdneos estan
formadas por buques artesanales de
cerco y de arrastre, que salen diaria-
mente a pescar o estdn unos pocos
dias en el mar. Dicha pesqueria man-
tiene una infraestructura de puertos,
lonjas y vendedurias que sustentan a
un colectivo social importante.

El quinto lugar lo ocupa el Atlantico
Noroeste (Area 21 de FAO) con el 3%
de las capturas totales, siendo los ca-
laderos mas importantes los de Cana-
da fuera de las aguas jurisdiccionales
y los de Boston; la flota es de tipo me-
dio (300-500 TRB) y las especies mas
capturadas son: bacalao, calamar, mer-
luza y platija.

En los ultimos afios se ha desarro-
llado una flota importante que obtiene
sus capturas en el Atlantico Sudocci-

_dental (Area 41 de FAQ), alrededor de
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las Islas Malvinas o Islas Falkland, don-
de operan unos 40 buques arrastreros
congeladores espafioles; las especies
capturadas son: pota, merluza y pesca-
dilla, que después se congelan. En di-
cha Area se han constituido dieciséis
empresas conjuntas con 35 buques y
cerca de 44.000 TRB, siendo los pai-
ses mas beneficiados Argentina y Uru-
guay.

En el Océano Indico (Area 51 y 57
de la FAQ) la flota atunero-congeladora
espafola destaca un numero variable
de buques que obtienen sus captur,
alrededor de las Islas Seychelles; al
norte de Madagascar. Parte de la flota
marisquera congeladora obtiene sus
capturas en Mozambique. En:el Océa-
no Indico se han constituido dos empre-
sas conjuntas con 14 buques y cerca
de 5.000 TRB, siendo los paises bene-
ficiados Mozambique y Australia.

En el Pacifico Sudoriental (Area 87
de la FAQ), Espafia.no obtiene ningu-
na captura directamente, pero ha cons-
tituido seis empresas conjuntas con
ocho buques y mas de 10.000 TRB,
siendo los principales paises beneficia-
dos Chile, Perd y Ecuador.

Ya en el siglo XV los vascos, galle-
gos y andaluces tenjan el prestigio de
grandes pescadores. Las pesquerias
de Labrador, Terranova, el Mar del Nor-

te y Marruecos, nunca fueron un mis-
terio para nuestros hombres del mar.
En la modernidad, la dimension mun-
dial de la pesca espafiola ha sido posi-
ble por el esfuerzo, tradicion y profesio-
nalidad de los trabajadores (patrones
y tripulantes) y de los empresarios
(armadores).

En la actualidad, dos acontecimien-
tos importantes inciden sobre las flotas
y las pesquerias espanolas; uno de
ellos, el Nuevo Derecho del Mar, apli-
cado como derecho positivo desde
1983 y como Derecho consustudinario
desde 1975, y el otro la integracion de
Espafia en el Mercado Comun. No son
estos acontecimientios necesariamen-
te negativos para Espafia, suponen
simplemente un reto de modernidad y
organizacion, para lo cual el sector pes-
quero posee el mejor capital, su «capi-
tal humano».

TRICASA

Urbanizacion ElI Cebadal. Vial 1.-Parcela 30 G.
Télex: 95091 ATRI - E. Apartado 2325

e Reparaciones navales y venta de maquinaria
marina e industrial

e Distribuidores exclusivos para Canarias de
motores Baudouin

Telefonos: 22 28 52 - 53

35008 LAS PALMAS DE GRAN CANARIA




Hace algun tiempo lei en «El Correo
Gallego» un articulo firmado por Seve-
rino Gestoso con el sugestivo titulo «Por
unas ensefianzas pesquero-marisque-
ras, para la Comunidad gallega». Ha-
cia referencia a que en el mes de julio
de 1982 y en La Coruiia, se celebraron,
dentro de los cursos de verano organi-
zados por la Universidad de Santiago,
cuyo titulo era «La industria pesquera
ante el Mercado Comn».

Se da la extrafia circunstancia que
en septiembre de 1973 y agosto de
1974 se celebraron en la Universidad
Laboral de La Coruiia, con el patroci-
nio de la Subdireccion General de
Asuntos Sociales Internacionales del
Ministerio de Trabajo y la colaboracion
de la Universidad de Santiago de Com-
postela, cursos superiores de Especia-
lizacion Pesquera, al cual no asistio
ninguno de los actuales profesores de
las Escuelas de Formacion Profesional
Nautico-Pesqueras, excepto el que
ahora escribe, profesor en aquella épo-
ca de Pesca Maritima de la Escuela de
Vigo. Por aguel entonces, el profeso-
rado de estos centros no le daba impor-
tancia a determinadas asignaturas, ya
que solo los marinos mercantes tenian
opcioén a los puestos de profesores de
los Institutos Politécnicos Maritimo-Pes-
queros, pero ahora ya los licenciados
de diferentes carreras tienen opcién a
las plazas de profesores y los asimila-
dos estan en las mismas o en peores
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La pesca y sus problemas

Por D. JOSE OLIVEIRA AVENDANO
Capitan de Pesca

condiciones que aquéllos y empiezan
a poner el grito en el cielo, ya que los
bidlogos, licenciados en Geografia e
Historia, quimicos, fisicos, van a susti-
tuirlos en las plazas que se convoquen,
pues tienen mas conocimientos que los
marinos mercantes, que antes eran los
Unicos que podian opositar.

Los conferenciantes que en los cur-
sos de los afios 1973 y 1974 estaban
eran: doctor José Ramon Masaguer,
doctor Lopez Capont, doctor Carlos
Bas Peiret, doctor Makoto Miy@ke, doc-
tor Fernando Lozano Cabo, doctor An-
tonio Poch y Gutiérrez de Caviedes,
doctor Wolfgang Krone, doctor Antonio
da Costa, doctor Stanislao Okonski,
don Domingo, Quiroga Rios y otros
muchos mas de talla internacional que
el sefor Gestoso debe conocer de
nombre.

Durante estos cursos, las conferen-
cias versaron sobre todo lo que el se-
fior Gestoso cita en su articulo y es de
suponer que, bajo su punto de vista, el
profesorado de los Institutos Politécni-
cos Maritimo-Pesqueros, procedentes
de las mal llamadas Escuelas de la Ma-

rina Civil, saben de todo lo que en los
cursos —tanto de julio de 1982 como
de los cursos de 1973 y 1974— se ex-
plicd alli y por lo tanto esos conocimien-
tos los impartiran a sus alumnos en las
clases de Tecnologia Pesquera.

Nunca oi decir que el profesorado
de Vigo, lo que Peterson en 1914, de-
nuncié un estado de sobrepesca en la
poblacidn de platija del Mar del Norte,
asegurando que si los pescadores de-
jasen crecer a los peces usando mallas
mas amplias en sus artes, las capturas
que lograrian después serian muy su-
periores a las que estaban obteniendo.

Tampoco sé que explicase a sus
alumnos en Vigo lo que Russell publi-
co en 1931 en el Consejo Internacional
para Exploracion del Mar, la ecuacién
que define la dindmica de una pobla-
cion explotada:

B=R+G—-—M—F
B = Biomasa de stock
R = Reclutamientos
G = Crecimientos individuos
M = Mortalidad natural
F = Mortalidad por pesca
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En vision subjetiva de las Primeras
Jornadas Nacionales sobre Ensefian-
zas Maritimo-Pesqueras, organizadas
por AETINAPE, y celebradas en Vigo
en el mes de noviembre de 1987, y en
un somero repaso a las siete ponencias
en campos afines del tema principal,
ilustradas con gréficos, evaluaciones,
estadistica, acoplamientos con la CEE
y organigrama, cabe pensar, salvo ex-
cepciones y mejor criterio, que los Nau-
tico-Pesqueros estan en el preescolar
de su carrera, y falta mucho para alcan-
zar el valor de las propuestas que los
ponentes aducen. No es extrafio que
AETINAPE acuse la anomalia y luche

L

Breve comentario

a las Primeras Jornadas

Nacionales sobre

Ensenanzas Maritimo-Pesqueras

Por D. PASTOR SANCHEZ VAZQUEZ
Mecanico Naval Mayor

por demostrar a la Administracién su
falta de voluntad politica de afrontar en
cualquier tiempo la reforma, sin espe-
rar a que la Asociacion le indique el ca-
mino a través de unas Jornadas espe-
cificas, si bien hay que destacar |a pre-
sencia y colaboracién de miembros gu-
bernativos que avala el acierto, y ga-

! rantiza tomar en consideracion lo esen-

cial de las ponencias.

No debe ponerse en tela de juicio la
necesaria reforma cuando, desde ha-
ce tiempo la flota mercante y pesque-.
ra mejoré sus sistemas de propulsion,
navegacion y auxiliar, introduciendo
mecanismos spfisticados a bordo, y los
conocimientos debieran correr parale-
los a los actuales y futuros servidores
de las nuevas tecnologias, que es lo
gue ahora se pretende.

Una vez ajustadas las conclusiones
y publicadas en el Boletin Oficial del Es-
tado, los nuevos profesionales posei-
dos de amplio bagaje practico-teérico
en propulsion y cubierta, con extensién
a la electronica, frio, combustible y

otros, adquieren mayor rango y se acer-
can a sus colegas de nivel superior, ac-
tualmente enconados contra la Forma-
cién Profesional Maritimo-Pesquera,
alegando incorreccion al suplantarlos
en algin cometido de su escala jerar-
quica.

La presuncion de aristocratas titula-
dos de la Marina Mercante miden la
distancia colegial y en el mar embar-
cados es sélo un simbolo anodino,
puesto que a hordo los Nautico-Pes-
queros vienen demostrando su capaci-
dad emulandoles en la esfera de su
competencia, y la navegacion sin de-
mora a su destino, es lo que cuenta.

Acertadas las conclusiones que con-
densan el conjunto de las ponencias y
urge la Comision de Trabajo que dic-
tamine las sugerencias a la Administra-
cion, encargada de vigorizarlas en De-
creto ministerial, haciendo hincapié en-
la séptima prioritaria a las practicas del
alumno como dote y garantia de conti-
nuidad que asimile y reconozca que la
profesion elegida es la deseada.
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Si bien es cierto que nadie esta en
posesion de la verdad absoluta, no lo
es menos que algunos tenemos por
costumbre aproximarnos mas a «ella».

Resulta que, después de infinidad
de reuniones, jornadas y conferencias
en busqueda de un futuro ordenamien-
to de las ensefianzas nautico-pesque-
ras, después de acalorados debates en
mesas redondas y rectangulares, des-
pués de..., se llega ahora a la brillante
conclusion de gue los dltimos acuer-
dos, los alcanzados en la mesa nime-
ro 1 de |as recientes jornadas celebra-
das en Canarias, adolecen de un de-
fecto de forma, al no coincidir la estruc-
tura alli disefiada con la propuesta en
la ordenacién del sistema de educacion
técnico-profesional del M.E.C. basada
en unos objetivos y metas tanto educa-
tivas como sociales que han sido ana-
lizadas y valoradas con meridiana
claridad.

A mi se me ocurre pensar que ese
defecto de forma no es sino la conse-
cuencia de otro de fondo y en esto re-
side la gravedad, porque, si Iégico y hu-
mano y por tanto disculpable es equi-
vocarse, el error malicioso, sin embar-
go, es injustificable.

Yo no voy aqui a defender la ponen-
cia que tuve el honor de presentar en
las jornadas que se celebraron en Vi-
go el pasado noviembre y que se adap-
tan en todo y en parte a las pravisio-
nes del M.E.C. tanto, en su estructura
académica como en sus objetivos pro-
fesionales especificos.

COLABORACIONES

A qué estamos jugando?

Por D. JUAN MANUEL LOPEZ GARCIA

Director del Instituto Politécnico
Maritimo-Pesquero del Atlantico

Lo que si quiero denunciar aqui es
la machacona insistencia en pretender
mantener el titulo de Patrén de Pesca
de Altura en la Educacién Técnico Pro-
fesional, es decir, un claro nivel de cua-
lificacion 4, segun la C.E.E., con res-
ponsabilidades de concepcion, direc-
cion y gestion, se quiere rebajar a un
nivel 3, cuyas responsabilidades no van
mas alla que las de coordinacién y
encuadramiento.

De forma y manera que si esas pre-
tensiones prosperasen seria por multi-
ples razones virtualmente imposible
acoplar el titulo de Capitan de Pesca
en la Universidad, volviendo a incurrir
en la misma barbaridad que se come-
tid al disefiar nuestra actual formacion
Profesional Miaritimo-Pesquera.

Y me pregunto yo ;no sera que lo
que se intenta es que al final y a la pos-
tre nada cambie? Después de todo, el
tener que reconvertir los centros, per-
feccionar a algunos profesores e inclu-
so tener que hacer algun «fichaje» en

el extranjero es bastante molesto,

Y por la base de la piramide?
¢ Donde metemos al patrén artesanal?
Pues al pobre lo tenemos que conde-
nar a ocupacionales pues no lo vamos
a matar antes de haber nacido. Y asi,
ademas, contentamos al 1.S.M. que
también es de Dios. Y que conste que
nada tengo contra este organismo si-
no que, al contrario creo que su labor
ha sido hasta la fecha mas que merito-
ria en el campo de la formacion del
hombre de la mar.

Sefiores, seamos serios, no volva-
mos a caer en los mismos errores de
nuestros predecesores porque ahora
condenariamos definitivamente a la
mediocridad a nuestros profesionales
y a nuestra flota pesquera de Altura y
Gran Altura al no sernos posible sacar
los técnicos altamente especializados
que ya estamos necesitando, lo que
ocasionaria, por lo tanto, al ir perdien-
do competitividad la extincién de nues-
tros grandes buques.
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Existe una gran ansiedad en el sec-
tor de la ensefianza maritimo-pesqtiera
y que a nivel estatal se van a cuestio-
nar los nuevos planteamientos para la
totalidad de las areas profesionales. Y
dentro del sector de la mar ya_han apa-
recido las discordias en cuanto al al-
cance de la necesaria reforma. Los
mas radicales desean un giro de 180
grados y los mas incrédulos piensan
que el tambor seguira girando hasta al-
canzar los 360.

Sin tomar partido por una determi-
nada posicién cabe suponer que nin-
guna de las dos posturas seria buena.
En primer lugar, porque dentro de la
ensefianza actual, hay cosas buenas y
por lo tanto aprovechables. Y en segun-
do lugar, porque es cbvia la necesidad
de modificar programaciones, niveles,
equiparaciones y metodologias entre
otras muchas cosas.

Por el momento se ignora en qué
consistird la reforma prevista y alcan-
ce de la misma. Por dénde se va a em-
pezar y direccion del discurrir, porque
como se supone, esfa madeja es un
ovillo. Y si se atiende a todas las voces
que reclaman un cambio, y se solicita
de cada una de ellas ¢l disefio de la es-
trategia a seguir, es muy posible que
la inmensa mayoria insistan en el es-
tribillo sin otra aportacion.

Solamente escarbando un paco en
el complicado tema, se observa facil-
mente lo que significaria un cambio ra-
dical (como es pretensidn de algunos)
de normas que hasta ahora han sido
validas.

La nueva reforma afectara a la en-
sefianza maritimo-pesquera en dos
frentes. Por uno la de los aspirantes jo-
venes no profesionales (la actual F.P.)
y por otro el Régimen Especial de Adul-
tos, régimen éste que a juicio de algu-
nos debiera desaparecer, pero en bue-
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Acerca de la reforma

de la Ensenanza

Por D. FRANCISCO EIROA DEL RIO
Capitéan de Pesca

na légica y pensando en los profesio-
nales del sector, se debiera potenciar.
No se puede discriminar a la savia real
del desarrollo pesquero espafiol. Ni se
puede promulgar un decreto que los
obligue a trabajar en la cubierta, agra-
deciéndoles a sus antecesores los ser-
vicios prestados.

Para estos aspirantes es mas l6gi-
co la exigencia de cierto nivel para ini-
ciarse en estos estudios profesionales,
y por supuesto dando un considerable
retoque a las programaciones. Sin ir

Por otro lado, se desea una equipa-

racion suficiente en cuanto a nivel aca-

démico que les permita poder acceder
a titulaciones de mayor nivel ajenas al
sector.

Existen dificultades programaticas
en cuanto a esta Ultima aspiracion, da-
do que en los actuales planes de estu-
dios solamente se contempla el hori-
zonte profesional. Esto podia corregir-
se incorporando a cada curso o titula-
¢ién un grupo anexo formado por tres
asignaturas no profesionales, con la fi-

HEFNO)+X—++:0

mas lejos, el Estado no discrimina a ni-
vel general en la ensefianza. Puede
que aun no sea suficiente lo que hay,
pero existe el acceso a la Universidad
para mayores de 25 afios, la funcién de
la UNED, el Bachillerato a Distancia, to-
das ellas salidas para aquellos que con
vocacion y voluntad puedan promocio-
narse. :

Una de las aspiraciones de los nau-
tico-pesqueros es el poder situarse en
puestos de responsabilidad en la Ad-
ministracion Pesquera, actualmente
ocupados mayoritariamente por perso-
nal ajeno a la profesion y sector que
representan.

nalidad de reforzar al nivel cultural. Es-
te incremento seria optativo e indepen-
diente con relacién a la obtencion del
titulo profesional, pero supondria una
mayor valoracién académica para to-
dos aquellos gue lo superasen, origi-
nandose de esta forma una via de apro-
Ximacion a otras carreras de nivel su-
perior ajenas al sector.

En mayor complicacién se presen-
tara al realizar el estudio y desarrollo
de las programaciones destinadas a los
alumnos jovenes en sustitucién de la
actual F.P. Hay que tener en cuenta
que forzosamente tiene que integrarse
de alguna forma en el abanico de es-
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pecialidades que comprende la Forma-
cién Profesional General. Podia tener
cabida en el proyecto de Bachillerato
Técnico. Pero de todas maneras hay
mucho que analizar y con detenimien-
to, a la hora de programar unos estu-
dios profesionales polivalentes, en los
que las areas de contenido comun con
las demas ramas, y las de conocimien-
tos, tienen que estar muy cohesionadas
entre si, con independencia del area
téchica. Y es de esperar que no se den
palos de ciego, con programaciones di-
rigidas hacia la galeria, para no volver
a tropezar al igual que en la primera ex-
periencia.

No solamente hay que volcarse en
la redaccion de unos programas realis-
tas. El nimero de centros dedicados a
estas ensefianzas, los medios didacti-
cos convenientes y la seleccion del pro-
fesorado, son temas también a tener
muy en cuenta.

Acerca de la programacion dentro
del régimen especial de Formacion de
Adultos, una importante y necesaria
medida a tomar, es la reduccion del
exagerado numero de asignaturas im-
partidas por curso a cada especialidad.
Y para conseguir éste, basta con reali-
zar un ligero andlisis de sus contenidos.
Como muestra, y sin un apice de pe-
danteria pedagdgica, la siguiente rela-
cién que afecta solamente a la rama de
puente para no hacer demasiado ex-
tenso este articulo, podia ser valorada
como una timida aproximacion.

Acceso a los centros

Para poder iniciarse en los estudios
de Patrén de 1.2 Clase de Pesca de Li-
toral o de Mecanico Naval de 2.2 Cla-
se deben presentar los certificados que
acrediten haber superado uno de estos
niveles:

a) Patron de 2.2 Clase de Pesca de
Litoral.

b) Graduado Escolar.

¢) Octavo Curso de E.G.B.

d) Segundo Curso de F.P.-1.

En el primer supuesto, debera mo-
dificarse el programa de estudios.

Patron de Pesca de 1.7 Clase
de Pesca de Litoral

Actual (asignaturas): matematicas,
fisica, astronomia y navegacion, cons-

truccion naval y teoria del buque, elec-
tricidad y electrénica, maniobra, regla-
mentos y sefiales, pesca maritima y
biologia, meteorologia y oceanografia,
derecho maritimo, higiene naval y pri-
meros auxilios, dibujo e inglés. Total:
13+1=14.

Proyecto: mateméticas, fisica-ma-
quinas, astronomia y navegacion, elec-
trénica, maniobra-construccion naval,
tecnologia y oceanografia, derecho ma-
ritimo y legislacidn pesquera e inglés.
Total: 9.

A mediados de curso se hara un cur-
sillo sobre Socorrismo.

La asignatura de dibujo se incorpo-
rard al programa de Patron de Pesca
de Litoral de 2.2 Clase.

La asignatura de astronomia y na-
vegacion se reforzara.

Patréon de Pesca de Altura

Actual (asignaturas): matematicas,
fisica, astronomia y navegacion, cons-

truccion naval y teoria del buque, elec-
tricidad y electronica, maniobra, meteo-
rologia y oceanografia, biologia, artes
y aparejos, tecnologia pesquera, dere-
cho maritimo, idioma inglés, maquinas
marinas e higiene naval. Total: 14.

Proyecto: matemadticas, astronomia,
maniobra-construccién naval, meteoro-
logia y oceanografia, tecnologia pes-
quera, derecho maritimo, idioma inglés,
idioma francés y fisica. Total: 9.

En la asignatura de maniobra no se
repite «reglas de navegacion.

Se refuerza la asignatura de astro-
nomia y havegacion, asignatura gue no
se debe impartir en el tercer curso (Ca-
pitan de Pesca).

Las asignaturas de.artes y aparejos
y tecnologia pesquera se fusionan.

Se incorpora el idioma francés con
la mira puesta en la Comunidad Eu-
ropea.

Durante el curso, los alumnos escu-
charan conferencias médicas, sin que
ello signifigue nueva asignatura. Hay
que tener en cuenta que en los botiqui-
nes de urgencia de los barcos pesque-
ros, es obligatorio un libro de instruc-
ciones.

Capitan de pesca

Actual (asignaturas); matematicas,
astronomia naval y navegacion, cons-
truccion naval y teoria del buque, bio-
logia pesquera, tecnologia pesquera,
economia pesquera, meteorologia y
oceanografia, derecho maritimo e idio-
ma inglés. Total: 9.

Proyecto: matematicas, teoria del
buque, electrénica, biologia, tecnologia
pesquera, informatica, legislacién pes-
quera internacional, idioma inglés e
idioma francés. Total: 9.

Se excluyen de este curso las asig-
naturas de meteorologia y oceanogra-
fia. También la de astronomia y nave-
gacion, motivado a que los patrones del
ciclo anterior (patrones de pesca de al-
tura) tienen un nivel de conocimientos
mas que aceptable para poder navegar
por todos los océanos del planeta. No
obstante se reforzaran los conocimien-
tos tedricos de estas dos asignaturas
modificando los programas de las mis-
mas en el curso de altura.

Un nuevo curso de idioma francés
es incorporado.
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El I.S.M., como entidad gestora del
Ministerio de Trabajo y Seguridad So-
cial, tiene entre sus cometidos aquellos
derivados de la asistencia médica en
la mar y en el extranjero, la practica de
los reconocimientos médicos previos al
embarque, la elaboracién de la Guia
Sanitaria a Bordo y otras competencias
en el area de la medicina preventiva y
estudio de las condiciones higiénico-sa-
nitarias de los buques.

En el afio 1983, el I.S.M. disefié un
programa que, bajo la denominacion de
Programa de Medicina Maritima, trata-
ba de armonizar e integrar el conjunto
de las actividades a que antes me re-
feria. De este modo se han ido cum-
pliendo etapas para abarcar un disefio
integral de la salud a bordo, del cual es
claro exponente el crecimiento de los
Centros Provinciales y Locales de Sa-
nidad Maritima, que en tres afios han
pasado a ser 27.

Hoy en dia, a través de estos Gen-
tros se llevan a cabo dos funciones fun-
damentales en medicina preventiva. La
primera es la practica gratuita y perio-
dica de los reconocimientos médicos
previos al embarque de cerca de
45.000 personas/ano, siguiendo un es-
quema informatizado que permite la in-
corporacién del resultado de estos exa-
menes de salud a un banco central de
datos, en el cual, como veremos mas
adelante, se va a almacenar otro tipo
de informacion no menos importante.

La segunda fase que se'lleva a ca-
bo en estos Centros es la formacion sa-
nitaria del colectivo atendido. De este
modo, durante el afic 1987 hemos lle-
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La asistencia médica a bordo

y los programas comunitarios:
MAC-NET, FORMAC, FARMAC
y Proyecto HALIOS

Por D. FERNANDO ALVAREZ-BQUEZ. FDEZ.
Jefe del Servicio de Medicina Maritima

del Instituto Social de la Marina

vado a cabo un total de 38 cursos de
formacion sanitaria, por los cuales han
pasado un total de 694 hombres del
mar.

Estas dos actividades junto con
otras, tales como campanas de preven-
cion, charlas y coloquios de formacién
sanitaria, etc., constituyen el eje cen-
tral de la medicina preventiva que se
llevan a cabo desde nuestros Centros
Provinciales y Locales.

En segundo lugar, el Programa de
Medicina Maritima que en su dia se di-
sefid contempla otra actividad de tan-
ta importancia y relevancia como la an-
terior, me estoy refiriendo a lo que es
la asistencia sanitaria cuando el traba-
jador del mar se encuentra en su me-
dio de trabajo, a bordo o en un pais
extranjero.

No es posible hoy en dia concebir
la idea de disponer de un facultativo
con el equipamiento sanitario preciso
para atender a cualquier emergencia a
bordo de cada barco. El disefio pues,
de esta actividad, deberia acercar en
lo posible los dispositivos asistenciales
a aquellos lugares y a través de aque-
llos medios que se consideren més ne-
cesarios. Es asi como en el afio 1984
se unifican y coordinan medios ya exis-
tentes y se amplian otros en consonan-
cia con las prioridades que es preciso
atender en cada momento. Se coordi-
naban pues, tres unidades operativas,
tales como el Centro Radio-Médico, el
Buque Hospital y de Apoyo Logistico
«Esperanza del Mar» y los Centros Asis-
tenciales en el extranjero.

El Centro Radio-Médico, ubicado en

los Servicios Centrales del Instituto So-

cial de la Marina, es un servicic de
guardia permanente, atendido 24 horas
al dia, todos los dias de afio, por un
equipo facultativo y auxiliar sanitario,
especialmente preparado y entrenado
en el sistema de radio-consulta y en el
conocimiento del mundo maritimo.
Desde el afio 1978, en que entrd en
funcionamiento, ha llevade a cabo
27.893 consultas radio-meédicas, a un
total de 11.270 marineros. Es la unidad,
ademas, de coordinacion y evaluacion
de todos los Centros Operativos del
Servicio de Sanidad Maritima. Esta do-
tado de terminales del banco de datos,
através de |as cuales se pueden reco-
ger e incorporar las consultas que se
realicen. E| facultativo del Centro
Radio-Médico tiene acceso inmediato,
gracias a esta red informatica, a los an-
tecedentes clinicos recogidos en el re-
conocimiento medico previo al embar-
que del paciente que efectua la consul-
ta. Es ademas una unidad agil y ope-
rativa, pudiendo requerir la asistencia
para una evacuacion urgente a través
de helicopteros del SAR y realiza, asi-
mismo, las labores de repatriacion y se-
guimiento de los enfermos o acciden-
tados desde cualquier pais hasta el do-
micilio del paciente. Esta actividad tam-
bién pasa a formar parte del historial
informatizado del individuo.

El «Esperanza del Mar» como bugue
sanitario y de apoyo logistico, es el re-
sultado de un minucioso estudio reali-
zado por el I.8.M. que persiguié como
objetivo fundamental reunir en un solo
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elemento los medios de todo tipo im-
prescindibles para la asistencia del
contingente de flota estimado en
10/15.000 hombres a bordo de
800/1.000 buques que faenan en las
aguas del caladero Canario-Sahariano.
Desde su puesta en marcha, en mayo
de 1982, ha llevado a cabo una inten-
sa labor que se evidencia a través de
las cifras de actividades de apoyo lo-
gistico en nimero de 2.392, de apoyo
sanitario en numero de 20.358 y otras
actividades complementarias en un nu-
mero total de 210.

El «Esperanza del Mar» es, aderﬁ‘a’ts,
algo semejante al buque escuela de
formacion del personal sanitario del
Servicio de Sanidad Maritima;-por él va
pasando y forméandose nuestro equipo
sanitario, al objeto de que conozcan el
medio maritimo y la asistencia sanita-
ria en la mar, en aquel lugar en donde
es mas dificil concebir una labor de es-
te tipo. A partir de este afo participara
ademas integramente en el desarrollo

de un programa comunitario del que
mas adelante hablare, cuando nos cen-
tremos en los programas de la Comu-
nidad en los que participa activamen-
te el Servicio de Sanidad Maritima.

Por fin, el programa disefiado en el
afio 1983 se completa con los Centros
Asistenciales en el extranjero. La labor
de estos Centros se lleva a cabo en
aquellos puertos extranjeros en los cua-
les la flota espafiola recala con mas fre-
cuencia. En la actualidad se encuen-
tran en funcionamiento siete Centros
de este tipo, atendidos y dirigidos por
personal médico, sanitario, social y su-
balterno espafiol. Contamos, pues, con
una red que comprende las instalacio-
nes ubicadas en Nouadhibou (Maurita-
nia), Dakar (Senegal), Luanda (Ango-
la), Walvis Bay (Namibia), Port Victoria
(Islas Seychelles), St. Pierre et Mique-
|én (Francia-Terranova), St. John’s
(Canada-Terranova) y proximamente
Beira (Mozambique), estando previsto
ademas la apertura, el préximo afio, del

Centro de Abidjan (Costa de Marfil). To-
dos elios forman un conjunto integra-
do y coordinado con el Centro Radio-
Médico, a través del cual se mantiene
una estrecha y fluida labor de intercam-
bio de informacién sanitaria y social. La
labor de estos Centros es la de prestar
asistencia ambulatoria, hospitalaria y
social al trabajador, colaborando ade-
mas en casos de repatriacion sanitaria
y social de los tripulantes.

Las competencias y funciones del
Servicio de Sanidad Maritima, sin em-
bargo, no se acaban aqui, sino que se
complementan con otras actividades
de vital importancia, tales como la edi-
cion y distribucion de la Guia Sanitaria
a Bordo (transparencia 2), el asesora-
miento en cuanto a’los botiquines que
deben llevar las embarcaciones, las
disposiciones emanadas de los conve-
nios y organismos internacionales, ta-
les como 12 0.1.T., O.M.l,, O.M.S., etc.,
siempre y cuando se traten de materias
que afecten a la prevencion y asisten-
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cia médica en la mar.

Hemos llegado pues, al punto de en-
garce entre lo que es el programa de
Sanidad Maritima y su implicacion con
organismos internacionales y, especi-
ficamente, desde la incorporacién de
Espaifia a la Comunidad Europea, a
aquellos programas emanados de la
misma, en los que Espaia estd obliga-
da a colaborar no ya s6lo como miem-
bro comunitario, sino también sobre la
base del importante contingente de bu-
ques con el que contamos, sobre todo
si nos referimos a la actividad pesque-
ra. sk

Antes de entrar a desarrollar los pro-
gramas europeos, quisiera llamar la
atencion sobre laimportancia de la 74.2
Reunién Maritima Internacional, cele-
brada en la sede de la O.I.T. en Ginebra,
entre los meses de septiembre y octu-
bre del pasado afio, en la cual se han
debatido diversas férmulas internacio-
nales que interesan al bienestar de la
gente de mar. Sobre todas ellas y en
el caso que nos ocupa, destacamos el
convenio internacional sobre la Salud
y Asistencia Médica en la Mar. Pode-
mos decir ya hoy, con orgullo, que Es-
pafa puede firmar el convenio interna-
cional sobre Asistencia Médica sin di-
lacion alguna, puesto que cumplimos
sobradamente los requisitos que son
imprescindibles para poder ratificas di-
cho instrumento.

Dicho esto, quisiera pasar sin mas
dilacién a explicar cudles y cémo se de-
sarrollan los programas comunitarios
en los que colaboramos de forma acti-
va y que son el motivo de la segunda
parte de este articulo.

Sobre la base de la decisién del
Consejo de la Comunidad Europea de
13 de diciembre de 1982, se cred el 28
de marzo de 1983 el Programa
COST-301, con la finalidad de adaptar
un proyecto de accioén concertada al
objeto de establecer un sistema de ayu-
da a la navegacion desde tierra para to-
dos los paises comunitarios. El
COST-301 se ocupa fundamentalmen-
te del problema de seguimiento y con-
trol del trafico maritimo desde centros
en tierra, siendo sus objetivos funda-

mentales la reduccion de los acciden-

tes en la mar y la salvaguarda de sus
consecuencias, incluyendo, por su-
puesto, la asistencia medica.

A traves del desarrollo del Progra-
ma COST-301, se van desmembrando
una serie de subprogramas, segun
afecte a unas u otras areas de activi-
dad de los contenidos del programa. Es
asi como en el afio 1986 se constituye
el Grupo Comunitario que debera lle-
var adelante el denominado Programa
MAC-NET, siglas de «Medical Advice
Center-Network», o «Red de Centros de
Ayuda Médica». En este grupo de tra-
bajo, ademas de Espaiia, estan presen-
tes representantes del Centro de Con-
sultas Médico Maritimas de Tolouse,

se ponen en marcha dos grupos ope-
rativos en aquellos paises que se sien-,
ten mas interesados en el Programa
MAC-NET, Francia y Espafa. Los
acuerdos son elevados entonces al
Fondo Social Europeo, al objeto de
conseguir una subvencidn econdmica
que posibilite su lanzamienio.

Desde entonces se han incorpora-
do al Programa MAC-NET, ltalia y Gre-
cia, de tal forma que la constitucion ac-
tual la forman los cuatro paises indica-
dos. En el afio 1987 se iniciaron las ac-
tividades propias del programa, de for-

Dispensario espafiol en St. Pierre et Miquelon.

del Centro Radio-Médico de Italia y de
la Cruz Roja Helénica. Entre todos se
elabora un plan de trabajo que debe
permitir, conocidos los problemas exis-
tentes, establecer una secuencia tem-
poral que se dirija fundamentalmente a:

1.° Coordinar los Centros existen-
tes, y

2.° Desarrollar sistemas avanzados
de telemedicina que permitan acercar
los medios asistenciales a los lugares
en donde se encuentran los problemas
meédicos, es decir, «a bordo».

Sobre esta perspectiva de trabajo,

ma tal que en el Servicio de Sanidad
Maritima del 1.5.M. se encuentran en
periodo de formacion en informatica e
inglés un equipo de diez facultativos y
otros tantos administrativos con impli-
cacion directa en el programa. Se ha
creado una nueva aplicacién informa-
tica que permite el intercambio de ex-
periencias y comunicacién con el
C.C.M.M. de Tolouse, CIRM y Centro
Radic-Médico de Grecia, se ha desa-
rrollado un sistema de transmision de
ECG a través de onda corla, media o
VHF, se esta procediendo a la apertu-
ra de dos aulas permanentes de forma-
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cién sanitaria para gente de mar y pa-
ra especialistas en medicina maritima
que contardn con los equipos didacti-
cos mas modernos y sofisticados y se
ha iniciado el proceso de definicion de

sistemas expertos de consulta radio-

médica. Esto es en sintesis lo que se
puede relatar hasta el momento de los
avances especificos del Programa
MAC-NET. Sin embargo, los avances
de este programa han permitido el
abordar otros de vital importancia y cu-
yos resultados se veran plasmados en
breve espacio de tiempo, me estoy re-
firiendo al FORMAC y FARMAC. De
uno y de otro pasaré a hablarles a
continuacion.

El FORMAC inicié su andadura en
el afio 1987 con un proposito bien de-
finido y que no es otro que establecer
los modelos sobre los que se debe
asentar la formacién sanitaria de la
gente de mar. El programa, que se de-
sarrolla en tres afios, ha visto comple-
tada su primera fase con la elaboracién
de unos cuestionarios que serviran este
afio 1988 para conocer el estado actual
de esta formacion y desarrollar duran-
te el afio 1989 un programa comunita-
rio integrado y directamente coordina-
do con el Plan de Formacién Ocupacio-
nal Maritima que el Instituto Social de
la Marina ha puesto en marcha duran-
te el presente afo. Se pretende pues,
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establecer las bases de la formacién
sanitaria de la gente de mar, teniendo
en cuenta las directrices emanadas de
laO.M.l., O.L.T. y en un ambito mas res-
tringido la normativa comunitaria y es-
pafiola. En este programa trabajamos
conjuntamente con el Centro de Con-
sultas Médico-Maritimas de Tolouse,
Secretaria de Estado de la Mar, de
Francia, Instituto Tecnoldgico de Lo-
rient y Centro de Estudios Técnico-
Maritimos (CETEMAR), de Barcelona.

Con anterioridad he sefialado otro
progama que, bajo la denominacion de
FARMAC, persigue la definicion y uni-
ficacion de los contenidos y de la nor-
mativa de los botiquines a bordo de las
embarcaciones comunitarias. En este
programa trabajan en la actualidad los
responsables de la asistencia médica
en la mar de los siguientes paises: Bél-
gica, Paises Bajos, Gran Bretafia, Di-
namarca, Alemania, Francia, ltalia,
Grecia y, por supuesto, Espafia. Has-
ta el momento se ha venido avanzan-
do en la definicidn de los contenidos de
los botiquines a bordo y, a partir de la
proxima reunion, se iniciaran las labo-
res de definicion de la normativa apli-
cable, que se elevara al Consejo de
Europa para su aprobacion.

Hemos dejado deliberadamente pa-
ra el final la définicién y explicacion del
Proyecto HALIOS, y digo deliberada-

mente por dos razones fundamentales,
en primer lugar porque ha sido el ulti-
mo programa al que nos hemos incor-
porado y sobre todo por la absoluta
conviccion de todo el equipo sanitario
del Servicio de Sanidad Maritima de
que solo una acertada politica:de me-
jora de las condiciones de vida y tra-
bajo a bordo, pueden acarrear una ele-
vacion del nivel de salud de la gente de
mar. Sélo el desarrollo y mejora de
la ergonomia, condiciones laborales,
habitabilidad, ritmo de trabajo, ali-
mentacion, adaptacion al medio,
ocupacion del tiempo libre, etc., pue-
den conseguir alcanzar el objetivo an-
tes sefialado; los demés pilares estan
puestos o se estan poniendo, pero fal-
ta por definir un nivel de actuacion en
el que se debe incidir, que no es otro
que el lugar de trabajo: el barco. De po-
co serviran los niveles previos de pre-
vencién, el desarrollo de técnicas es-
pecializadas de diagnostico y trata-
miento, la coordinacion de las activida-
des de evacuacion, el acercamiento, en
fin, de los Centros Asistenciales, si no
existe una definicion clara y tajante de
como deben ir dispuestos los barcos,
como evitar las enfermedades profesio-
nales, como disminuir |las tasas de ac-
cidentes de trabajo, morbilidad y mor-
talidad ocasionadas por el defecto en
el disefio del medio de trabajo. Sobre
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los demas factores, salvo los ambien-
tales, se pueden establecer patrones
de actuacién. El hecho de enfermar o
de sufrir un accidente no tiene, en mu-
chos casos, una causa Unica orgdnica
e imputable al propio individuo. Los que
trabajamos en la Sanidad Maritima sa-
bemos que el 25% de las consultas que
efectuamos a los trabajadores de la
pesca, son motivadas por problemas
digestivos y sabemos ademas que esos
problemas digestivos estan directa-
mente relacionados con factores am-
bientales, irregularidad en el ritmo de
comidas, consumo de tabaco y alcohpl,
alejamiento familiar, trabajo en jorna-
das laborales irregulares y sin-armonia
en los ritmos suefo-vigilia, lo cual ori-
gina un estado de fatiga fisicay psiqui-
ca, etc. Sabemos también que el 13%
de las consultas se deben a problemas
dermatoldgicos producidos por el tra-
bajo con ropas de agua en un medio
huimedo, lo cual produce una macera-
cion constante de la piel. Conocemos
también las causas de los problemas
respiratorios, circulatorios, etc., etc. Po-
dia ser este andlisis motivo, por si solo
de no una, sino de muchas
conferencias.

El Proyecto HALIOS fue aprobado
en la conferencia de ministros EURE-
KA de junio de 1986 en Londres y sus
objetivos fundamentales son los de di-
sefiar, construir y poner a punto un con-
junto de buques prototipos, cabezas de
serie de los futuros buques de pesca
industrial de los afios 80, de tal modo

que la explotacién de éstos den a Euro-

pa una herramienta y un producto in-
dustrial competitivo en el mercado in-
ternacional. Este proyecto sera llevado
a cabo conjuntamente por Espafia y
Francia, dirigido por el Grupo Europeo
de la Division de la Construccion Na-
val del INI del lado espariol y del Cen-
tro de Ingenieria Industrial e IFREMER,
por parte francesa. Se trata pues, de
conseguir bugues mas seguros, de me-
jores prestaciones, mas rentables y
mas confortables. En el conjunto de es-
tas actividades a desarrollar, se inclu-
yen la puesta en marcha de nuevas
areas tecnoldgicas de desarrollo prio-
ritario, tales como la seguridad del bu-
que y la tripulacion, habitabilidad y er-
gonomia, en las cuales entraréa a parti-
cipar proximamente el |.S.M.

He querido poner en conocimiento
de ustedes estos programas que, indu-
dablemente no servirdn para equiparar
en su totalidad el trabajo en tierra al tra-
bajo en la mar, en cuanto a las condi-
ciones de desarraigo familiar y condi-
ciones laborales, las cuales son mas el
objetivo de una lucha social por mejo-
rarlas, que de una lucha sanitaria por
prevenirlas.

Confio en que estemos dando los
primeros pasos, de gigante o no, el
tiempo nos lo'dird, pero que sean mas
répidos que los habidos hasta la actua-
lidad y que aquellas citas que recoge
don Jose M.? Fernandez Cariete en su
tesis doctoral, en las que sefala ya co-
mo las Ordinationes Ripariae de 1258

es el codigo mas antiguo de policia y
gobierno de las naves mercantes bar-
celonesas, en las cuales se establece,
por vez primera, la cantidad de viveres
y su calidad para quince dias. O el «Li-
bro de Consulado» de 1.270, por me-
dio del cual se establece la racién que
el patrén debe dar a los marineros:
«carne tres dias a la semana, domin-
gos, martes y jueves, y los demas dias
potaje; y todas las tardes, acompafian-
do al pan, queso o cebolla o sardinas
o cualquier otro pescado, ademds de
dar vino a los marineros mientras no
valga mas de tres besantes y medio y
doblarles la racion el domingo». O las
«Ordenanzas Navales» de Armando
Cabrera, en las que se establece, en
el afio 1354, en lo que concierne a la
higiene y policia de los bajeles, el em-
barque de un médico y del cirujano con
las herramientas de su oficio. Pense-
mos que en el ailo 1497 se hace obli-
gatoria la inspeccion por un boticario
de las naves para las Indias. Pensemos
que en la expedicion de Magallanes y
Elcano (1519-1522), ya se describe una
relacion de medicinas a bordo, y que
en el afio 1728 se senala por fin de for-
ma oficial cudles deberan ser y qué
contenidos deberan tener las entonces
denominadas ~cajas de medicinas» que
habran de llevar los buques a viaje.

No estamos al principio, pero es in-
dudable que quedan muchas millas
que navegar.

Euskad Etor Bidea, 55-1° dcha.
Teléfonos 399602 y 399946
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Antes del siglo XX, los pescadores
jovenes aprendieron el arte de peséa
de sus familias. Pero, en este siglo la
pesca en el Mar Norte comenzo a desa-
rrollarse muy fuerte. Asi a finales siglo,
la pesca crecio mucho y los numerosos
barcos y pescadores aumentaron rapi-
damente. Se echaba mas tiempo en el
mar, hicieron capturas méas grandes y
encontraron un buen sistema de trans-
porte en la red de ferrocarril para dis-
tribuir las capturas y productos a los
consumidores.

Desgraciadamente trabajar en la in-
dustria en esta época era muy peligro-
so. Se refiere a los incidentes numero-
sos de pérdidas de las vidas y barcos
de los pescadores. Asi, el Gobierno bri-
tanico aprobd un derecho para evitar
incompetencia en los Patrones, quie-
nes son los jefes de tripulaciones inex-
pertas y muy jovenes. En algunos ca-
sos las tripulaciones incluyeron nifios
que no tenian mas de doce afos de
edad. Este derecho se llamaba «Mer-
chant Shipping Act» y fue la fundacion
del sistema de competencia en las ar-
tes de pesca y el sector maritimo.

Antes del afio 1883 para conseguir
el titulo de Patron fue necesario hacer
un examen oral sobre sujetos de la ma-
rineria, porque la mayoria de los pes-
cadores no sabia leer o escribir. Pero
mas tarde, hacia finales de siglo, The
Board of Trade, un érgano para el con-
trol de negocio maritimo, demandé que
los pescadores hicieran examenes es-
critos. Los examenes fueron concentra-
dos sobre los aspectos practicos de
marinerfa y navegacion requeridos en
la gestion y manejo de los buques
arrastreros. Para el puesto de Segun-
do Oficial fue necesario hacer la prue-
ba de edad y de experiencia en el mar
—un minimo de cuatro afos. Para el
examen, los Palrones tuvieron que

en el Reino Unido y Europa

Por Mr. KEVIN CREAN
Principal Lecturer
Scholl of Fisheries Sludies
Humberside College of Higher Education

Hull-Reino Unido

aprender de memoria las reglas de ca-
mino al mar y tener un conocimiento
completo sobre la ubicacion de las zo-
nas de pesca, la profundidad de las
aguas en estas zonas, los tipos de se-
dimentos demersales y los peligros
operacionales de pesca.

Al final del siglo XIX las autoridades
locales en los puertos de pesca y ne-
gocio maritimo organizaron un sistema
de formacion para jovenes reclutados
en las industrias; la escuela de Hull, por
ejemplo, tuvo 600 estudiantes en el afio
1907. En esta época también fue una
regla de las compaiias de seguros de
barcos que los Patrones y Oficiales Se-
gundos deberian hacer el examen de
BOT descrito anteriormente. Sin em-
bargo, |a responsabilidad de formacion
en muchas de las artes de pesca fue
con miembros individuales de cada tri-
pulacion: pescadores jubilados ensefia-
ban a los pescadores jévenes las artes
de construccion y reparacion de redes.

ta negra. Las citadas compaiias traba-
jaron con los colegios de formacion pa-
ra el mejoramiento de cursos para Me-
canicos, porque la tecnologia de los bu-
ques arrastreros fue avanzando mucho.
También se comenzaron cursos de Co-
cineros y Operadores de Radio.

En el afio 1950 se hicieron cursos
de formacién con métodos para luchar
contraincendios, seguridad en el mar
y primeras curas. En esta época se am-
pliaron las reglas de formacion para to-
dos los buques de mas de 25 tonela-
das. Se exigieron mas los certificados
de competencia y para el trabajo al mar
en la pesca solamente en las aguas
costeras el certificado fue Patron (limi-
tado). Para el certificado de Patrén
(compleo) se exigié mas competencia
en navegacion. El uso de cartas de na-
vegar, marineria, sefiales y condiciones
ambientales en aguas de otras partes
del mundo.

Después de la segunda guerra mun-
dial las sociedades de armadores nom-
braron funcionarios para reclutamien-
to y formacién de personas para la in-
dustria. La seguridad en el mar se si-
tda en un area de formacién de gran
importancia, especificamente para limi-
tar los accidentes y el nivel de seguros
para cada barco. Las compaiiias de se-
guros eran una influencia muy impor-
tante en la formacidén propia de Patro-
nes y tripulaciones. Los hombres acu-
sados de descuido se pusieron en la lis-

El uso aumentado del radar y otros
equipos electronicos de navegacion re-
sultd en la introduccion de un progra-
ma de formacién que durd dos sema-
nas y se llamé «radar observer». Este
curso era pincipalmente para los Patro-
nes.

Dos desastres hotribles en 1955 y
1968 en los que resultaron muertos mu-
chos pescadores ingleses. En el dltimo,
tres buques se perdieron debido al,



aumento de hielo en la superestructu-
ra del barco. Un efecto de estas pérdi-
das fue la introduccién de cursos de
formacién en meteorologia y estabili-
dad y se tuvo que hacer examenes en
estas materias para el certificado de
Patrén.

Durante los afios 60 con el desarro-
llo de grandes buques en la flota arras-
trera, se introdujo un sistema de apren-
dizaje para los jovenes reclutados a la
industria. En este sistema los estudian-
tes pasaron seis meses en la escuela
y seis meses en el mar, durante un pe-
riodo de tres afios. -4

Las asignaturas del curso eran na-
vegacion, estabilidad, operaciones de
pesca, meteorologia, biologia de peces,
seguridad en el mar. Este sistema de
formacion se llama formacién alterna y
en el Reino Unido se desarrolla bien en
otras industrias.

En este tiempo habia cambios en las
oportunidades tradicionales para la flo-
ta del Reino Unido. Se pronunciaron lf-
mites de pesca de 200 millas en las
costas de Islandia, Noruega, Rusia y
Canada. Unos trescientos barcos ingle-
ses pescaban en esas aguas, pero aho-
ra con la disminucién de las oportuni-
dades de pesca en laflota de pesca de
gran altura no quedan nada mas que
nueve barcos de este tipo. Esa es una

de las grandes diferencias entre la flo-
ta britanica y la flota espafiola. Con el
colapso de las oportunidades de pes-
ca de gran altura se acabd la deman-
da de cursos de formacion alterna.
Ahora, poca gente hace el curso y
usualmente se trabaja en la pesca
costera.

En 1970 se introdujeron los prime-
ros cursos académicos en la pesca en
el Reino Unido. Posiblemente lo mas
importante fueron los primeros cursos
para gente trabajando en la industria de
pesca en tierra. Asi los sujetos del cur-
so incluyen artes y métodos de pesca,
meteorologia, estabilidad, legislacion,
oceanografia y biologia. También inclu-
yen los sujetos importantes en las ac-
tividades de la pesca, después de la
captura de pescado: manejo y preser-
vacion de pescado, elaboracién de pro-
ductos, comercializacion, distribucién
y estudios econdmicos de la industria
entera. Los aspirantes del curso usual-
mente son estudiantes que han termi-
nado la escuela secundaria, pero tam-
bién hay reclutas que ya tienen expe-
riencia en la industria —Patrones, por
ejemplo. Después del curso es usual
para los licenciados conseguir empleo
en los sectores de elaboracién y la in-
dustria de la pelsca. Sin embargo, unos
consiguen empleo con compaifias de
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acuicultura y en compafiias con la res-
ponsabilidad de comercializacion y dis-
tribucion de pescado.

Asi, ahora mismo, hemos visto unos
cambios importantes en la formacion
de los pescadores en el Reino Unido,
los problemas mas importantes entre
los pescadores eran la seguridad en el
mar y los cambios en la tecnologia de
pesca. Casi todos los cambios en los
esquemas de formacién antes del pre-
senie eran dirigidos a estos problemas.

En realidad algunos aspectos de la
actividad de los pescadores no cambia-
ban por el siglo en que se vive. Los pes-
cadores siempre quieren pescar y mu-
chas veces no quieren pasar tiempo en
la formacién. Una de las soluciones to-
madas en el Reino Uhido para superar
estos problemas son las siguientes:

—No es necesario que los pescado-
res paguen la formacion.

—En el Reino Unido el Gobierno pa-
go a los pescadores durante los cursos
de formacion.

—Es posible hacer cursos en cen-
tros locales.

Se usaron mucho las unidades mo-
viles de formacién.

—Se ha desarrollado un sistema de

«Open Tech» para estudios en casa o
en el barco.

Serafin Avendaiio, 6
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Vamos a considerar algunas de es-
tas soluciones con mas detalle. Ahora
en Gran Bretaia hay un sistema de for-
macion en los puertos pequefios y al-
deas que se llama «Group Training Asso-
ciations». Los grupos de pescadores en
aquellos puertos y aldeas funcionan co-
mo un centro de experiencia y habili-
dad en nuevas tecnologias. Cada gru-
po recibe apoyo financiero del «Sea
Fish Industry Authority» (un organismo
del gobierno nacional). Y asi cada gru-
po puede conseguir expertos en nue-
vas tecnologias. También el grupo tie-

ne el apoyo de la unidad movil de fok

macioén (es un camién que contiene un
equipo nuevo usualmente para navega-
cién o localizacion de peces). La histo-
ria de la unidad es un suceso, con la
provisién de muchos cursos (general-
mente durando una semana) en los
puertos de Fleetwood, Lowestoft, Aber-
deen, Peterhead, Humberside y ahora
en Europa. El interés ha aumentado al
incluir formacion en sistemas hidrdlicos
y la operacién de maquinas de diesel.
En realidad es un programa de forma-
cién para los pescadores que trabajan
en [as aguas costeras. Ahora mismo la
unidad hace cursos en muchas partes
del Reino Unido.

Por otra parte, si un pescador quie-
re ampliar su conocimiento personal de
los sujetos de la pesca, puede hacer
cursos de estudio individual. Estos cur-
sos se llaman «tecnologia abierta» y
consiste en unidades practicas para es-
tudio en casa o en el barco. Por ejem-
plo, principales de estabilidad, mane-
jo y conservacién de pescado a bor-
do, equipo electronico para navega-
cidn, etc. Cada unidad se completa con
libros o unas becas cassettes. La ven-
taja de este sistema es que es estu-
dialnte puede trabajar a su paso perso-
nal.

Es una idea nueva y en este mo-
mento aln no tenemos datos sobre el
suceso del sistema.

He hablado sobre la forma y cam-
bios en el sistema de formacion en el
Reino Unido durante 150 afios pasa-
dos. En los dos ultimos hicimos un in-
tercambio de instructores de formacidn
de la pesca entre paises de la Comu-
nidad Europea. Uno de los resultados
mas interesantes fue que en realidad
las diferencias en la formacién pesque-
ra entre los paises de la Comunidad no

Ly ug
be) ap St
b s0s
8l

El

son muy grandes por la industria de
captura. De hecho, hay una urffformi-
dad de enfoque igual entre los Estados
miembros para la formacidn de pésca-
dores. Sin embargo, no es asi con la
parte del sector sobre tierra, especifi-
camente en los cambios de elabora-
cién, comercializacidn, gestion, admi-
nistracion. En realidad no existe una
presencia de formacion organizada en
esta parte del sector de pesca. Obvia-
mente la captura de pescado es sola-
mente |la primera parte de la produc-
cion de pescado para consumidores, es
posible que la falta de formacion forma-
lista en este campo sea un resultado de
la dominacion de las actividades de
captura sobre los demas del sector.
Significativamente esa es la situacion
en el Reino Unido debido a la calidad
de productos pesqueros a los consumi-
dores. El mercado de consumo de pes-
cado en el Reino Unido lo componen

pocas especies —bacalao, aeglefinoy

unas especies de lenguados. También
el consumo de pescado total al final de
los afios setenta iba en disminucién en
nuestro pais. Ademas, se ha demostra-
do que los consumidores ingleses no
comprenden muy bien el valory las ca-
racteristicas del pescado de buena ca-
lidad. Es diferente la situacion en Es-
pana, Francia y Portugal donde la gen-
te conoce bien el pescado. También se
come un gran namero de especies di-
ferentes. Por supuesto el estimulo de
los consumidores y los mercados de
consumo es también un acicate para
las otras partes de la cadena de pro-
ductos incluido las flotas de pesca. Asi
en esta situacién el papel de la forma-
cién para trabajadores en la elabora-
cién y comercializacion de pescado es
muy importante para mejorar |a calidad,
reduccién de desperdicios, control de
deteriorizacion y eliminacion de captura
incidental.

En el Reino Unido recientemente hi-

¢imos una campana para aumentar el
consumo de productos pesqueros y
también dar a conocer el valor nutriti-
vo de los productos del mar y las aguas
dulces. También el Gobierno ha orga-
nizado un sistema de formacion para
personal que trabaja en la elaboracion
y comercializacion de pescado.

Las clases de cursos son los si-
guientes:

—Cursos cortos en el manejo y pre-
sentacion de pescado y productos pes-
queros en las tiendas detallistas. Inclu-
yendo el valor del hielo como un agen-
te de preservacion y para la disminu-
cién de desperdicios.

Sistemas diferentes de iluminacion,
almacenaje usando cuartos de enfria-
miento y congelacion. Métodos de pre-
paracion y cocina de especies inusua-
les y nuevos. En este caso hubo mu-
cho interés de la gente que trabaja en
supermercados.

—Cursos para comerciantes que
usan unidades méviles. Entre las ma-
terias incluyen disefio y funcion de sis-
temas pesqueros para el transporte, al-
macenaje y venta de pescado. Uso de
hielo y desinfectantes.

—Cursos para el mantenimiento de
cuartos de congelacion y maquinas de
congelacion.

Cursos para gente que trabaja en el
ramo del pescado frito (un negocio muy
importante para la gente inglesa —«fish
and chips»— el plato tipico de la clase
obrera).

El Gobierno no tiene facilidades ni
personal para esta formacion, por lo
que los colegios de formacion pesque-
ra tradicional tendran que hacer los cur-
SOS.

Creo que el futuro de la formacién
continuara reaccionando a las necesi-
dades de las flotas y tripulaciones pes-
queras. Asi debemos promover cursos
en las tecnologias avanzadas y para la
seguridad en el mar. Sin embargo, pa-
ra la salud y el crecimiento de nuestras
industrias pesqueras necesitamos te-
ner en cuenta el futuro y las fuerzas
que afectaran la formacion en la indus-
tria pesquera.

Nuestra jefa de gobierno, Marga-
ret Thatcher, dice que la formacion es
demasiado cara, nosotros, los de la in-
dustria pesquera, decimos que la igno-
rancia es mucho mas cara.

»
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Todo el asunto relacionado con el
encarcelamiento de José Gonzdlez
Arias, ocurrido en Terranova en 1987,
y bajo la acusacién de un hecho que
habia sucedido el afio anterior, debe
hacernos reflexionar en voz alta. Se tra-
ta de unos hechos en los que intervie-
nen, fundamentalmente, dos factores:
un abandono empresarial y la «eficacia»
de los asuntos consulares espafioles
en Canada, aunque, segun todos los in-
dicios, el hecho podria haber acaecido
con iguales caracteristicas en cualquier
otro lugar.

El hecho de que Gonzélez Arias hu-
biera sido detenido cuando faenaba en
el buque «Ria de Pontevedra» de dife-
rente armador que el que mandaba
cuando ocurrieron los hechos delictivos
de los que se le acusd, el «Botalon», hi-
zo que el empresario de este Ultimo se
desentendiera de un conflicto sucedi-
do en uno de sus buques.

No es el primer ejemplo de un arma-
dor que abandona a los trabajadores de
su empresa cuando ya no tienen intere-
ses en la misma, bien por causa de de-
saparicion (hundimiento o cualquier ti-
po de siniestro que haga que el buque
desaparezca) o, como en este caso,
porgue su barco no esta dejando de
producir con una tripulacion diferente.
El asunto concreto del «Botalén» es, si
cabe, un tanto mas grave, pues su Ca-
pitan, la persona que dirigia la produc-
cién durante aquella marea, estuvo ca-
peando su propio «temporal» acosado
por los inspectores de «Pesqueria Ca-
nadienses» sin recibir de su armador no
solo ayuda material, sino soportando in-

El Capitan del «Botalon»
ha sido abandonado por el armador

Caso «Gonzalez Arias»: dos lecciones a aprender
Deficiente atenciéon consular espaiola

cluso la sensacion de abandono que
produce el que una persona ni siquie-
ra se moleste en contestar al teléfono.
Y todo, porque Gonzdlez Arias ya no
pertenecia a la empresa. En estos mo-
mentos, el ex-Capitan del «Botaldn», ya
en su casa de regreso, se encuentra
estudiando la posibilidad de reclamar
juridicamente la responsabilidad em-
presarial en el conflicto que le llevo a
la céarcel en Saint John de Terranova.

Por otra parte, cuestién no nenos
importante es la referida a la actitud
gue las embajadas adoptan ante estos
casos Y la intervencién de los funcio-
narios dependientes de nuestro Minis-
terio de Asuntos Exteriores.

Sabido era que |a actitud de Gonza-
lez Arias, cuando capitaneaba el «Bo-
talén» —no habia obedecido a la poli-
cia maritimo-pesquera canadiense por
hallarse en aguas internacionales—,
habia incomodado a los funcionarios
del pais norteamericano, quienes hicie-
ron llegar su protesta al Ministerio es-
panol de Asuntos Exteriores. De este
departamento se solicité un informe al
Capitan, que elabord minuciosamente
y remitié puntual. A partir de ahi, Jose
Gonzélez Arias, dio el tema por zanja-
do y no tuvo ninguna otra comunica-
cion de Exteriores, de lo cual interpre-
td, con toda logica, que el Gobierno ca-
nadiense no le acusaba de nada. Pero
la sorpresa salté cuando, embarcado
en el bugue «Ria de Pontevedra», los
mismos funcionarios que pretendian
apresar el «Botaldon» un afo antes, le
presentan una orden de detencion.
¢ Por qué —se preguntaba— el Gobier-
no espafol no me comunico a su tiem-
po el resultado de sus acciones ante el
Gobierno de Canada? Primera
cuestion.

Recién llegado a Saint John, fue
conducido a prisién, acompafnado uni-
camente por un misionero vasco y una
persona que el Instituto Social de la
Marina tiene destacada en un centro re-
creativo para espafoles en Terranova.
Ni una sola visita del cénsul honorario
de Espafia en aquella ciudad, y, des-
pués de varias llamadas, una compa-
recencia de un funcionario de la emba-
jada de Otawa, quien se encuentra con
un proceso judicial ya encauzado gra-
cias a las gestiones del propio proce-
sado con ayuda de las dos personas
mencionadas que estuvieron siempre
a su lado, aunque sin posibilidades de
ofrecer ayuda material.

.Y si Gonzdlez Arias no hubiera te-
nido dinero para contratar un servicio
juridico? Ademas de encontrarse pre-
so en Terranova, el Capitan del «Bota-
l6n» se vio desheredado de la ayuda
moral y material de la embajada de Es-
pafia en Otawa y sus contactos —por
muy honorarios que sean— en Terra-
nova.

De todo lo dicho pueden extraerse
dos lecciones basicas: los armadores
—quiza salvando alguna honrada ex-
cepcion— atienden unicamente a sus
intereses econdmicos, inhibiéndose de
este caso e incluso acusando a Gon-
zalez Arias de proporcionar «una mala
imagen» a su empresa. Por otra parte,
el funcionamiento del sistema consu-
lar espafiol ha sido puesto en eviden-
cia cuando fos funcionarios de nuestro
Ministerio de Exteriores realizaron un
trabajo fuera de tiempo y carente de to-
da direccion en lo que respecta al ase-
soramiento juridico de un ciudadano de
este pais en la carcel, que tuvo que in-
geniarse él mismo para solucionar su
situacion ante la justicia canadiense.:
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José Gonzédlez Arias, ex-Capitdan del «Botalons.

José Gonzdlez Arias es un Capitan de Pesca de cuya
experiencia al mando del buque congelador «Botalon» pue-
den sacarse varias consecuencias. Desde sopertar los ba-
rrotes de una carcel canadiense hasta el abandono de que
fue objeto por parte del armador del barco, quien no qui-
so ni ponerse al teléfono cuando el interesado le llamo para
requerir la documentacion necesaria para el juicio. Con €l
hablamos y €l mismo nos cuenta lo sucedido.

—«Todo comenz6 cuando, en el mes de junio del
pasado afo, nos encontrabamos en Terranova, justo
al limite de las 200 millas de la ZEE del Canada, pues
es el unico lugar, como sabes, donde hay buena pes-
ca. Era el segundo dia de trabajo en aquella playay es-
tabamos tan tranquilos cuando nos encontrabamaos ro-
deados de niebla y a aproximadamente media milla del
limite permitido. Fue todo tan rapido que, después de
varias llamadas que ellos dicen que efectuarcen, cuan-
do me di cuenta ya habia una lancha por el costado de
babor. Nosotros ibamos en arrastre y llegaron con gran
prepotencia. Les pusimos una escala y subieron. Ya pa-
recia que el puente era de ellos. En principio creiamos
que era de la NAFO, pero al verles actuar ya compro-
bamos que eran de Pesquerias Canadienses. Nuestros
aparatos daban unas dos millas por fuera de las aguas,
aunque ellos interpretaron que estabamos pescando
en aguas de su pais y nos dieron orden de parar nues-
tra faena, a lo que nos negamos pues no reconociamos
a esa autoridad en aguas internacionales. Y también
les dije que, al comprobar por todos los medios —por
el satélite y por el Loran— que nos encontrabamos fue-
ra de jurisdiccion canadiense, no obedeciamos la or-
den que nos dieron de que nos dirigiésemos al puerto
de Saint Johns».

GONZALEZ

ARIAS:

Exteriores no me informo que yo tenia un proceso
iniciado en Canadad.

Hace notar, Gonzalez Arias, la actitud un tanto agresi-
va del inspector, a quien le tuvo que llamar la atencion para
que se comportara correctamente en un barco espaiol,

_aunque en el juicio no se reflejo correctamente este tenso

tira y afloja que se produjo en aquel corto periodo de tiem-
po. «Mas tarde ellos volvieron a su barco, consultaron
con las autoridades de Otawa e insistieron en que pu-
siéramos proa a Terranova, a lo que por supuesto nos
negamos. Habiamos parado las faenas de pesca, por
deferencia hacia ellos, que habian vuelto a nuestro bar-
co, donde incluso comieron y recibieron en todo mo-
mento un trato correctisimo. Posteriormente, unas dos
horas mas tarde, reanudamos la pesca, pues ellos
creian que parabamos porque acatabamos sus orde-
nes, extremo que no estabamos dispuestos a consen-
tir. Cuando el inspector canadiense insistié nuevamen-
te, ya le dije que se habia acabado todo, que si queria
que me detuviese, pero que no iba a dirigirme a Terra-
nova bajo ningun concepto. En estos momentos, no-
tamos también una cierta incoherencia entre ellos, pues
uno de los técnicos que media la situacién no estaba
conforme con las érdenes de su superior y asi nos lo
dejo ver-.

El armador no quiso ni ponerse al teléfono.

AMENAZAS

—alLes dije que sélo iria a Saint Johns a punta de
metralleta, a lo que me contesté que saldrian dos bu-
ques de la armada detras del «Botal6n«, en tono de ame-
naza. Por ultimo, se fue del barco». Las apreciaciones
psicoldgicas que realiza a lo largo de la conversacion de-
notan la capacidad humana de un viejo —aunque joven
de edad— lobo de mar. «El aspecto de persona amarga-
da que tenia el inspector contrastaba mucho con la no-
bleza de otros miembros del grupo de canadienses que
subieron a bordo de nuestro barco, de quien nos des-
pedimos muy cordialmente. Yo, en principio, no que-
ria dar la mano al despedir al jefe, pero después, al sa-
ludarle, le adverti, de hombre a hombre, que este tipo
de artimaiias no deben ser las normales en las relacio-
nes entre marinos, pues unos y otros sabiamos que nos
eqﬁontrébamos fuera de la linea imaginaria de las 200
millass.

[ TSRS



CON LA CONDENA DEMOS-
TRARON SU INOCENCIA

Después de este incidente, el «Botalén» contindo su
faena con la mas absoluta normalidad. Pero al llegar a Vi-
go de regreso, sucede una de las claves para entender
todo el conflicto: El Ministerio espariol de Asuntos Exte-
riores solicité al armador un informe de todo lo ocurrido.
Gonzalez. Arias lo redacté puntualmente y lo envid, mas
al no tener respuesta alguna de parte de las autoridades
diplomaticas espafiolas, el Capitaridio el asunto por zan-
jado y creyd que asi lo habian hecho también las autori-
dades de ambos paises. «Si a mi me hubieran avisado
desde Exteriores que tenia un asunto judicial pendiente
en Canada, yo hubiera actuado de otra formas.

La segunda parte del conflicto comienza casi en el mis-
mo lugar que cuando entraron en el «Botalén», muy cerca
de la linea de prohibicion. En esta ocasion, Gonzalez Arias
iba como téchico de pesca en el bugue congelador «Ria
de Pontevedra», perteneciente a otra casa armadora.

—«Cuando subid al buque lainspeccion, acusando-
nos igualmente de faenar dentro de aguas canadien-
ses, el inspector y yo nos cruzamos la mirada y ya lo
comprendimos todo; se trataba, efectivamente, del mis-
mo personaje del conflicto anterior. Era el 28 de diciem-
bre de 1987. Pasaron dos dias a bordo de nuestro bar-
co y presentaron una orden de detencion, con lo cual,
a punta de metralleta —porque en esta ocasién venian
armados— tuvimos que poner rumbo a Terranova.

Al llegar a puerto, poco después de comenzado es-
te afio, me esperaba el padre Joseba, un jesuita vas-
co, y un representante del I.S.M., José Manuel Lagu-
na. A mi me comunicaron inmediatamente que tenia
esos cargos, y a Jaime Rivas Cortizo ya le habian per-
mitido ir despachando el «Ria de Pontevedra», como su
capitan que era. Le habian impuesto una fianza de so-
lamente 5.000 dolares, perc a mi, al no tener el buque,
me impusieron una fianza de 175.000 ddlares. He aqui
la diferencia del trato cuando hay y cuando no hay un
barco de por medio, puesto que cuando esta el barco,
las consecuencias materiales recaen sobre él».

Los marinos espanioles por razones evidentes de nues-
tras autoridades, tenemos la sensacion de estar aban-
donados y en consecuencia indefensos ante miltiples
arbitrariedades en aguas internacionales.

A partir de aqui, Gonzdlez Arias traté de ponerse en
contacto con su antiguo armador inatilmente, pues éste,
de la casa «Pescasa», ni siquiera se puso al teléfono y le
remitio al asesor juridico de la empresa para hacerle lle-
gar los documentos necesarios. Quiere dejar constancia
de que, por el contrario, el armador del «Ria de Ponteve-
«dra» tuvo una actitud mucho mas apuesta y dialogante, e

incluso se ofrecié a ayudar a la resolucion del problema,
aunque evidentemente no era cosa de su incumbencia.

UNA FIANZA EXCESIVA

—«Decidi aqui esperar al juicio, pues la fianza im-
puesta era excesiva para mis posibilidades y no que-
ria pedirsela a mi actual armador, puesto que a él no
le correspondia su pago. Pasé entonces a la carcel y
nombré mi propio abogado para no tener que esperar
por nadie. Los funcionarios de la embajada espafiola
ni siquiera se habian dado por enterados de lo que su-
cedia. En Terranova existe un consul honorario, a quien
ni siquiera conozco». ‘

El «Ria de Pontevedra» ya habia regresado a Galicia,
pues en el plazo de uno diez dias ya solucionaron su pro-
blema. Y como la camparia estaba a punto de darse por
terminada, les permitioé volver a casa.

Lamentablemente, la Administracion espanola cuando
se produce un apresamiento, siempre recaba la infor-
macion de las autoridades del pais en cuestion y nun-
ca lo hacen con los Capitanes de nuestros barcos, con
el consiguiente perjuicio para nuestros intereses.

—-«Vino a visitarme, cuando ya habia pasado algtin
tiempo, el primer secretario de la embajada, José Ma-
tres, a quien le comuniqué mi disgusto por la inasis-
tencia de cualquier asesoramiento juridico y el aban-
dono al que estamos sometidos alli». La sensacion de
abandono era tal que casi parecia que las autoridades
espafiolas se ponian a favor de las canadienses, como
si dieran por supuesto que yo era culpable».

La sentencia venia delimitada por las condenas impues-
tas, que eran, por este orden, las de entrar en aguas ca-
nadienses, prepararse para pescar en ellas, no parar el
buque, y por ultimo, obstruccion a las autoridades. Solo
esta Ultima lleva implicita la pena de prisién. En cuanto
a la sentencia, impusieron un dia de prision y 45.000 d6-
lares de multa. «Yo sabia que no me iban a dar la razén,
pero bien claro quedd, vista la sentencia, que realmente
no me consideraban culpable».

En cuanto a la multa, le dieron poca impqrtancia,lpor-
que, aungue no era compensatoria con prision, lo cierto
es que le dieron el pasaporte e inmediatamente pudo re-
gresar a Galicia. «Lo Unico que podian hacer era embar-
garme bienes si yo fuera un ciudadano cangdlense, o,
si lo desean, reclamar por otras vias al Gobierno espa-
fiol, el pago de esa multa. También a mi me cabe la po-
sibilidad de recurrir ante la justicia de Canada, pero no
pienso hacerlo, porque quedo claro en la sentencia que
impusieron estas penas por imponer algo y no quitar
la razén a sus propios vigilantes».
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Agradecer las gestiones realizadas,
informar directamente de todo lo ocu-
rrido y criticar algunos extremes de la
gestién consular espafiola en Canada,
han sido los motivos de las visitas gi-
radas por José Gonzdlez Arias a una
serie de autoridades de Madrid, a don-
de acudidé acompafado por el Presi-
dente de AETINAPE, José M. Muiiz
Rios; estas mismas autoridades ya ha-
bian sido visitadas por Mufiz Rios du-
rante el cautiverio del Capitan del «Bo-
talon», a quienes se les solicitd su me-
diacién en el conflicto.

Las personas visitadas —Director y
Subdirector de Asuntos Consulares del
Ministerio de Asuntos Exteriores, don
Rafael Pastor Ridruejo y don Vicente
Ramirez Montesinos; el Director Gene-
ral del Instituto Social de la Marina, don
Jesus Muela, y el Ministro Consejero de
la embajada de Canada, don Lorne S.
Clark—, se mostraron en todo momen-
to satisfechos por el desenlace del in-
cidente y receptivas en las observacio-
nes del Capitan acerca de la necesidad
de flexibilizar la normativa que regula
la zona de pesca exclusiva en aguas
canadienses.

Todos coincidieron en repudiar la
actitud del armador al desentenderse
del caso y se estudié la posibilidad de
emprender acciones contra €l para que
asuma las responsabilidades econémi-
cas que le corresponden como empre-
sario del «Botalén». Esta negativa del
armador, que no se produce normal-
mente, se explica porque sus intereses
economicos, con el barco fuera de pe-
ligro, no resultarian dafiados en un pro-
ceso en el que se vio implicado unica-
mente un profesional que ya no perte-

nece a la empresa. Diferente hubiera,

en el apresamiento
de barcos pesqueros

Exteriores reconoce

AETINAPE pedira a la CEE medidas
contra las arbitrariedades

fallos consulares en Canada

sido su actitud —seqgun todos los pre-
sentes— si el buque tuviera gue frenar
su produccion «y eso denota una enor-
me falta de sensibilidad humana y de
irresponsabilidad empresarial», dijo el
Capitan del «Botaldn».

La posible creacion de una comision
donde estén representados los profe-
sionales, las autoridades y los empre-
sarios, para estudiar todo lo relaciona-
do con la rigida normativa que regula
la pesca en aquellas aguas ha sido tra-
tada por el funcionario de la embajada
canadiense, quien anuncid este tema
como una de las prioridades de la em-
bajadora de aguel pais en Espafia. Los
pescadores espafioles dejaron cons-
tancia, no obstante, de la excesiva ri-
gidez y, en muchos casos —como es-
te del «Botaldn~» del poco rigor que exis-
te en las mediciones que delimitan la
posibilidad de que un bugue se en-
cuentre en aguas prohibidas.

Ademas se acordo por parte de

AETINAPE, durante el transcurso de
estas reuniones, elevar al Gobierno es-
pafiol y a las autoridades de la CEE, la
necesidad de establecer mecanismos
gue puedan evitar la posible arbitrarie-
dad de las autoridades pesqueras de
cualquier pais.

Para el caso concreto de Canada se
ha propuesto la creacién de una comi-
sién integrada por representantes de la
CEE y de aquel pais que, a propuesta
del Ministro Consejero de la embajada
canadiense podria nacer en el seno de
la NAFO.

Por su parte, los funcionarios de Ex-
teriores reconocieron el poco celo del
personal de la embajada espafiola en
Otawa y la nula sensibilidad del consul
honorario destacado en Terranova, cu-
yo trabajo, al no ser remunerado, se ri-
ge Unicamente por sus criterios perso-
nales. Aungue es significativo que es-

‘te colaborador de nuestro Gobierno ni
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siquiera conozca el idioma espafiol.
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Dos meses después de que perdie-
ra vigencia el ultimo convenio de pes-
ca con Marruecos, los responsables co-
munitarios del sector firmaron un nue-
vo acuerdo con el gobierno alauita. Un
acuerdo que, pese a las esperanzas
que habia puestas en los nuevos nego-
ciadores (era la primera vez que la CEE
se hacia cargo de la presencia de la flo-
ta espafiola en caladeros extranjeros)
ha sido inmediatamente criticado por
varios frentes; desde los empresariales,
hasta los profesionales o los politicos.

El primero de marzo, los barcos que
esperaban la firma del acuerdo podian
salir de sus bases hacia los caladeros
marroquies. Eso si, habian perdido
unas cuantas millas de zona de pesca,
la posibilidad de pescar durante el mes
de octubre y la eliminacion progresiva
de 40 licencias de arrastre, Mientras el
presidente del Gobierno Canario, Fer-
nando Fernandez, criticaba, con todos
los sectores econdmicos de su Comu-
nidad, el documento firmado, el Minis-
tro Carlos Romero manifestaba que se
trataba de un buen acuerdo.

A parte de estas cuestiones de tipo
econdémico, los trabajadores que fae-
nan en la zona hicieron publica su preo-
cupacion por temas como el de la se-
guridad maritima en la zona de guerra
que rodea la region del Sahara. Como
siempre, los acuerdos entre Estados se
cifien a las cuestiones exclusivamente
economicas, ignorando el aspecto hu-
mano en un documento cuya aplica-
cién va a afectar a mas de diez mil per-
sonas.

Se denota, ademas, una falta de
compromiso de las partes en lo que
respecta al cumplimiento de los acuer-
dos. De hecho, vemos como en los dias
posteriores al inicio de las faenas en los
caladeros marroquies, este pais ha de-
mostrado una gran arbitrariedad en el
apresamiento de pesqueros, detencio-
nes que a mediados del mes de marzo
llegaban a numero de 22, y lo mas gra-
ve, contintian los actos de pirateria por
parte de las patrulleras marroguies a
los pesqueros espafioles.

Si el acuerdo firmado entre la Comu-
nidad Europea y Marruecos supusiera
el establecimiento de una comisién que
garantizara su cumplimiento, las dife-
rentes «interpretaciones» del mismo no
se hubieran producido.

Existia gran expectativa en el sec-
tor y enorme esperanza en que la fir-
ma de los acuerdos por la Administra-
cién Comunitaria en vez de la espafio-
la, aportara mejores condiciones de tra-
bajo para los pescadores esparnoles,
pero los primeros optimismos se vieron
truncados por lallamada «etra peque-

Hassan
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El acuerdo con Marruecos perjudica,

La Comunidad Econémica Europea

Pese a las esperanzas que existian de un documento digno,
los negociadores europeos tampoco supieron lograrlo

sobre todo, a la flota canaria

tampoco f

fia» del acuerdo, sobre todo para los
pescadores de las Islas Canarias y los
sectores econdmicos derivados de la
pesca.

Un aspecto importante que ya se pu-
so de manifiesto pocos dias después
de la entrada en vigor del acuerdo, el
pasado 1 de marzo, es la falta de agili-
dad oficial espafiola en lo que se refie-
re a la asistencia diplomatica de los
pescadores detenidos con sus embar-
caciones, no sdlo en Marruecos, sino
también en otros paises conflictivos co-
mo Canada o Irlanda.

Pero quien mds se resentird por la
naturaleza del acuerdo es la flota ca-
natia. El sector de aguella Comunidad
hizo publico un informe en el que se re-
cogen los problemas que presumible-
mente se derivaran de su aplicacion.

La posible desaparicion de la flota
sardinal de Lanzarote y, consecuente-
mente, de las industrias conserveras
que se asientan en la isla son los ar-
gumentos mas utilizados. En efecto, el
acuerdo recoge la eliminacion de licen-
cias en los proximos afios y reconoce
para los productos marroquies benefi-
cios arancelarios en el mercado euro-
peo, lo cual supone de hecho una com-
petencia desleal con la flota espafiola.
A ello se une la posibilidad de que en
un futuro todos los barcos que faegnan
en caladeros marroquies, han de co-
mercializar sus capturas en puerto alui-
ta, un extremo ya obligatorio para los
buques de aquel pais.

El acuerdo recoge también la prohi-
bicién de faenar durante el mes de oc-
tubre y la obligatoriedad de que cada
barco espafiol enrole a tres ciudadanos
marroguigs como minimo (aumentan-
do en uno este numero). La zona de
pesca, por su parte, se ve reducida
sensiblemente.

En cuanto al canon que Europa ha
de pagar a Marruecos por la utilizacion
de sus caladeros, se establecio en 72,5
millones de ecus al afio, lo cual supo-
ne un notable incremento de los 30 mi-
llones que se pagaban el pasado ano.
Bien es cierto gue, en esta ocasion, es-
te impuesto lo ha de pagar la Adminis-
tracion europea y no solo la espafiola.

El acuerdo europeo-marroqui no in-
cluye ningtn mecanismo que observe
el cumplimiento por parte de Marrue-
cos de la normativa internacional en te-
mas de seguridad maritima o el regla-
mento de origen, por el cual seria de-
nunciable que en varias ocasiones mas
del 50% de las tripulaciones marro-
qufes sean extranjeras, concretamen-
te, en su mayoria, coreanas, segun re-
cogen en su informe medios canarios.
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Parece ser, si nos fiamos de los da-
tos ofrecidos a la prensa por la D. G.
de la Marina Mercante, que las mercan-
cias peligrosas han sido descargadas
de las bodegas del «Cason» hace unos
dias. Tres meses después del acciden-
te que demostrd la incapacidad de las
autoridades para hacer frente a una si-
tuacién dificil.

Pero mientras el propio Ministro
Abel Caballero se paseaba ufano por
la cubierta de un buque, la comunidad
marinera de Fisterra se convencia de
que, como siempre, las autoridades se
acercaban al buque para hacerse la fo-
to de rigor, aprovechando el fin de la ta-
rea mas peligrosa. Segun nos comen-
taba un marinero de la zona: «no en-
tendemos este triunfalismo. Es un éxi-
to que no existe»,

Claro que no existe, pero los admi-
nistradores lo fabrican como sea. Es in-
comprensible que, después del caos
que Galicia vivié aquellos dias —cuyas
consecuencias todavia se sufren—,
aun no hayamos visto ningln cese por
incapacidad. El Director General de la
Marina Mercante... continia como po-
tencial organizador de un nuevo con-
flicto civil de tan grande magnitud.

Después de que dos Magistrados de
Lugo dieran versiones absolutamente
paraddjicas y contradictorias del pro-
blema de la factoria Alimina-Aluminio,
con sus correspondientes sentencias
divergentes, ese frente del «Asunto Ca-
son» estd de momento, en tablas.

Pero en la c?stg noroccidental de

Celebran un éxito que no existio
Duro golpe a la economia de Fisterra

Todo indica que el Estado espaiiol
tendra que pagar
alrededor de 2.240 millones de pesetas

. F

Galicia contintian apareciendo bidones
con productos quimicos del bugue si-
niestrado. Bidones que constituyen no
so6lo un peligro potencial para quien se
los encuentre en el lugar mas inespe-
rado, sino una sefial mas de alarma pa-
ra los pescadores de Fisterra, un pue-
blo que tiene en el mar su principal
fuente de ingresos.

Las secuelas del accidente del «Ca-
soh» —del gque parecen ser responsa-
bles los encargados del Salvamento
Maritimo espafiol— estéan siendo muy
graves para los habitantes de Fisterra:
la salida de sus productos al mercado
choca con la susceptibilidad logica de

~ los consumidores y por tanto, la situa-

cién economica de muchas familias se
debilité de forma radical, ademas de
ese otro daiio méas genérico que es el
empobrecimiento progresivo de una zo-
na gque ya no alcanza niveles de bienes-
tar muy altos.

Por otra parte, el Estado espafiol
puede ser quien cargue con los gastos
del rescate de los bidones, seglin con-
clusiones de algunos expertos. Segin
éstos, las compaiiias aseguradoras no
estarian dispuestas a hacerse cargo de
los aproximadamente 2.240 millones

i de pesetas, ya que éstas no cubren los
| «dafios a terceros». Aunque José An-

tonio Madiedo informé que en ese ca-

. so el Gobierno espafiol apelaria a la
| justicia briténica, todo parece indicar
. que, segln las compafiias asegurado-

ras, sera el Estado espafol quien al fi-
nal se haga cargo de los gastos de res-
cate de las mercancias del «Cason».
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«Es urgente reformar la Administra-
cién Maritima, pero los Ultimos escén-
dalos registrados, como el accidente
del «Cason» recuerda una vez mas a
los altos responsables del Gobierno y
de la Administracién que Espafia no
dispone de medios humanos y materia-
les para cumplir los convenios interna-
cionales, para prevenir y combatir ac-
cidentes, para evitar la pérdida de vi-
das humanas y de cuantiosos recursos
econdémicos». !

Este parrafo se contiene en el edi-
torial de la dltima revista del Colegio de
algunos Titulados de la Marina Mercan-
te de Espaiia (COMME). Lo espectacu-
lar de la critica hacia la Administracion
Maritima, capitaneada por su ex-
dirigente José Antonio Madiedo, no lo
seria tanto si no incurriera en una con-
tradiccion de las calificables «de bulto».

En sus péaginas interiores recoge un
«informen sobre el accidente del buque
«Cason» muy similar al que en su nu-
mero pasado publicé nuestra revista,
que va firmado por el Presidente del
Colegio, Francisco Garcia Suero, don-
de se recoge una version exculpatoria
de José A. Madiedo, cabeza visible de
la descoordinacion técnica y responsa-
ble del montante econémico que gra-
vara las arcas del Estado espaiiol de-
bido a la mala actuacion de los servi-
cios de rescate que dependen de su
departamento, por ello AETINAPE con-
sidera que debe procederse a una audi-
toria para conocer el alcance y el rigor
del astronémico gasto causado a todos
los contribuyentes por la ineficacia de
tal personaje.

En AETINAPE suelen comentarse
mucho las arremetidas contra nuestra

| El COMME responsabiliza \
a la prensa de demasiados males

«Cason» y COMME:
amores que matan

Insisten en exculpar a Madiedo,
aunque tienen en ello contradicciones

Asociacién que parten de las paginas
de la revista del COMME. Son un mo-
tivo de orgullo, que va paralelo a la de-
sazon que produce en todo trabajador
del mar la actual divisién entre los téc-
nicos de las labores maritimas.

Pero en esta ocasion, la lastima ha
rozado el limite de o gracioso para in-
gresar en las categorias de la ciencia
psiquidtrica.

Una actitud sectaria

La reaccién de los miembros de la
direccion del COMME ante el trabajo
de los periodistas en los sucesos que
rodearon el embarrancamiento del «Ca-
s6n» no dista mucho de un ejemplari-
zador caso de esquizofrenia. Los po-
bres marinos del COMME con su su-
percapitan a la cabeza, impunemente
masacrados por los periodistas y los
observadores que se apostaban en Fis-
terra al borde de la catastrofe, interrum-
piendo las brillantes labores de salva-
mento que el Director General, Madie-
do, y sus secuaces desarrollaban con
un absoluto sentido de la profesionali-
dad y el buen hacer.

Sin lugar a dudas y teniendo en
cuenta que Madiedo lo Unico que hizo
desde su llegada a la Direccion Gene-
ral ha sido crear confrontaciones en el
sector, arruinar la flota, con la consi-
guiente intimidacién de las tripulacio-
nes, reducir todavia mas los niveles de
seguridad y sobre todo primar a sus
amigos con cargos varios dependien-
tes de su departamento, ha creado un
tejido humano, cuya misién ni ellos mis-
mo conocen, pero eso si, sobre lodo
defender al «Jefe», se convocan plazas
de cualquier cosa a traveés de la revis-

ta del COMME, ademas hay que soli-
citar alli la informacion, apuntes, y...;
por otra parte, son pingiies las mejoras
de algunos «marinos» que al tener el
carnet de paro desde hace afios ahora
aparecen como técnicos y expertos de
la Direccion General en temas de se-
guridad, salvamento y contaminacion,
con suculentos sueldos, eso si a cam-
bio de..., ademas-segun dicen, la revis-
ta del COMME y la que edita la Direc-
cion General de la Marina Mercante,
cuya revista no sabemos cémo la dis-
tribuyen, pero sabemos sus fines que
a tenor de su contenido solo es un pan-
fleto propagandistico de Madiedo con
cargo a los fondos publicos, pues bien,
deciamos que parece ser se editan am-
bas en la misma imprenta, casualidad...

No le duelen colores al COMME. «La
Voz de Galicia», «Tiempo», «Interviu»,
<AETINAPE», «Panorama» y la Cadena
«SER» perseguian como alimanas a los
miembros del COMME exprimiendo to-
da la carrofia que podian.

Estos argumentos exhibidos sin pu-
dor en las paginas de la revista del
COMME so6lé dan muestra del aisla-
miento a que se ven sometidos quienes
mantienen posturas maximalistas y una
vez tras otra cierran sus ojos ante la
realidad.

Que a la direccién del COMME no
le gustan los datos frescos y vivos que
la prensa maneja algo mas honesta-
mente que el gabinete de informacidn
de la Direccidon General de la Marina
Mercante, no sorprende a nadie. Pero
algo distinto y hasta preocupante es la
actitud enfermiza que demuestran al
enarbolar una bandera que ya tienen
perdida: la del sectarismo.
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La presencia de Titulados Nauti-

.co-Pesqueros en el sector de la Mﬁri-
‘'na Mercante todavia no ha sido solu-

cionado por la falta de voluntad politi-
ca que estan demostrando las autori-
dades publicas encabezas por.el Direc-
tor General, José Antonio Madiedo.
Existe una reuniéon convocada, des-
pués de innumerables peticiones de

AETINAPE, para el dia 7 de abril, de

cuyos resultados daremos cuenta en el
proximo ndmero de esta revista.

Las reuniones iniciadas como con-
secuencia de las movilizaciones lleva-
da a cabo el pasado afio en Madrid, ha-
bian quedado suspendidas por la Direc-
cion General de forma unilateral. En
medios Nautico-Pesqueros, asi como
en la propia direcciéon de AETINAPE,

se interpretaba esta interrupcion como.
consecuencia de la escandalosa actua-

cién de las autoridades en el acciden-
te del buque panamerio «Cason» suce-
dido a finales del pasado afio en Ga-
licia.

Las negociaciones con Madiedo, interrumpidas

AETINAPE

no descarta nuevas movilizaciones

En la Direccion General de Marina Mercante
dicen que estan abiertos a una reanudacion

Estas reuniones, en las que partici-
pan miembros de AETINAPE y autori-
dades de la Marina Mercante, acompa-
nados de sus respectivos servicios juri-
dicos, tienen como fin llegar a un acuer-
do sobre la situacion de los Titulados
Nautico-Pesqueros en la flota mercan-
te, en base al Convenio Internacional
conocido como OMI-STCW-78, sobre
Normas de Personal, Titulacion y Guar-
dias para la Gente del Mar.

Después de varias cartas dirigidas
por el Presidente de AETINAPE, José
M. Muiiz Rios al Ministro de Transpor-
tes, Abel Caballero, del que depende
la Direccion General de la Marina Mer-
cante, el Inspector General de Ense-
fanzas Nauticas, D. Pedro Montalvo,
através de ur contacto telefénico, co-
municé que era intencién de la Direc-
cion General reanudar el didlogo inicia-
do, puesto que ellos contintan abier-
tos a las negociaciones. Por fin, el pa-
sado dia 28, se ha convocado finalmen-
te esta reunidn. Los inquilinos de Ma-

rina mercante, no duefios de la finca
deben saber que todo tiene un limite y
en nuestro caso, como siempre hemos
hecho, apoyaremos una decidida nego-
ciacién, pero advertimos que ante cual-
quier intento de manipulacién o pérdi-
da de tiempo no dudaremos en respon-
der como ya lo hemos hecho los Néau-
tico-Pesqueros en ocasiones pareci-
das, pero sin lugar a dudas con mayor
virulencia, el desarrollo de los aconte-
cimientos asi nos lo aconsejan.

Mecanicos no autorizados

Mientras las autoridades retrasan la
reunion bipartita, tres Titulados NAuti-
co-Pesquero (Mecanicos Navales Ma-
yores) que trabajan en la compadia
«Frigolines» han visto su autorizacién
de reembarque denegada en la Direc-
cién General de la Marina Mercante.
Pese a que estos profesionales estaban
incluidos en la lista de personal Nauti-
co-Pesquero enrolado en la Marina
Mercante, elaborada en 1981, no les ha
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sido concedido el permiso de reembar-
que. Este extremo se interpreta en
AETINAPE como la reanudacion de las
fricciones provocadas por el equipo de
José Antonio Madiedo al no respetar
los acuerdos suscritos.

Un proyecto del
Director General

El Director General de la Marina
Mercante, José A. Madiedo, ha elabo-
rado un Proyecto de Reforma del Cua-
dro Indicador de Tripulaciones Mini-
mas, que, segun fuentes bien informa-
das, no tiene en cuenta el nuevo mar-
co de competencias de los Mecanicos
Navales, recientemente decretado y
que amplia las atribuciones-de-estos
Titulados NAautico-Pesqueros. Desde
AETINAPE se valora muy negativa-
mente lo que se califica de «amnesia»
del Director General, al elaborar un
Proyecto que es visto en el sector co-
mo un nuevo motivo de confrontacion
entre las diversas partes afectadas. Es-
te Proyecto deberia ser el resultado de

la discusion y participacion de todas las

| partes afectadas para que no fuera po--

sible generar un nuevo motivo de divi-
'sion entre los trabajadores del mar.

. Si bien la valoracion de los Nauti-

'co-Pesqueros es negativa, en AETINA-

|PE se confia en el poco éxito de la ini-
Iciativa de José A. Madiedo, puesto que
contradice una norma recientemente
ipromulgada. Lo que es inaceptable es
la forma que el Director General utilizd
‘para iniciar los trabajos de reforma de
los Cuadros de Tripulaciones Minimas.

Convenios y otros instrumentos
convencionales de la OMI

Convenios y otros

instrumentos convencionales adoptados
bajo los auspicios de la
Organizacion Maritima Internacional

Los convenios y otros instrumentos
multilaterales crean obligaciones inter-
nacionales de indole convencional. Los
gobiernos que los ratifican o aceptan
convienen en conformar sus leyes y las
medidas que adopten a las disposicio-
nes de los tratados concertados. El pro-
pdsito de los instrumentos de la OMI
consiste en establecer normas acepta-

. bles para el mayor nimero de paises

posible y que puedan implantarse de
manera uniforme, eliminando asi las di-
ferencias que pueda haber entre las di-
versas practicas nacionales.

Desde su creacién en 1959, la Or-
ganizacién Maritima Internacional ha
adoptado tratados multilaterales acer-
ca de una serie de cuestiones, relati-
vas en particular a la seguridad de la
navegacion y a la prevencion de la con-
taminacion ocasionada por los buques.
Se adjunta una lista completa de tales
instrumentos. La mayor parte de ellos
se denominan convenios, pero algunos
se llaman protocolos o acuerdos. Sin
embargo, su valor juridico es el mismo.

Adopcion de instrumentos

Las propuestas encaminadas a ela-
borar un tratado internacional pueden
originarse en cualquiera de los érganos
de la OMI. La aprobacion oficial de tal
propuesta puede darla la Asamblea, 6r-
gano rector de la Organizacion integra-
do por sus 131 Estados miembros, o el
Consejo, que desempefia las funciones
de la Asamblea entre los periodos de
sesiones bienales de esta ultima.

A continuacidn se prepara un pro-
yecto de tratado en uno de los comités
principales de la Organizacion o en los
subcomités. Cuando el comité compe-
tente (el Comité de Seguridad Maritima,
el Comité de Proteccion del Medio Ma-
rino o el Comité Juridico) aprueba el
proyecto, éste es sometido a una con-
ferencia diplomatica internacional, ala
cual se invita a todos los miembros de
las Naciones Unidas y de sus organis-
mos especializados. -

Las conferencias diplomaticas de la
OMI suelen durar entre dos y cuatro se-
manas, a cuyo término se adopta ofi-
cialmente el texto definitivo de un con-
venio u otro instrumento convencional.
Ratificacion

Una vez adoptado el convenio, la
responsabilidad de |a accidon recae en
los gobiernos. La celeridad con la que
el convenio llegue a entrar en vigor (es-
to es, se hace obligatorio para los Es-
tados que han convenido en contraer
tal obligacién) depende del tiempo que
tarden los gobiernos en ratificarlo o
aceptarlo. La decision de obligarse
pueden expresarla las partes median-
te firma, ratificacion, aceptacion, apro-
bacién o adhesién, lo cual depende del
deseo del Estado interesado. En térmi-
nos generales se usa la palabra «ratifi-
cacion» para designar ese acto. Los tra-
tados de la OMI entran en vigor una vez
que determinado nimero de Estados
los han ratificado. En la mayoria de los
convenios de la OM| se exige que cierta
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‘proporcién del tonelaje de la flota mer-

cante mundial esté representado por
las partes gue los han ratificado para
que puedan entrar en vigor.

Un gobierno que ratifica un tratado
debe cerciorarse antes de que su pro-
pia legislacion nacional se ajusta a las
disposiciones de ese tratado, lo cual
por lo general entrafia algin tipo de
medida legislativa nacional.

Cumplidos los requisitos necesarios
para la entrada en vigor de un tratado,
comienza el «periodo de gracia» ante-
rior a la entrada en vigor efectiva, La
duracién de este periodo varia desde
unos pocos meses a un afo o incluso
dos, y su objeto consiste en permitir
que los gobiernos interesados adopten
las medidas legislativas o administra-
tivas necesarias para implantar las dis-
posiciones del convenio.

Implantacién

Esta es la tercera etapa en lo que se
refiere al convenio, y en mas de un sen-
tido es la mas importante. A menudo
la principal responsabilidad de hacer
que se cumplan las prescripciones de
un tratado internacional corresponde al
Estado bajo cuyo pabellén navegan los
bugues de que se trata. En lo funda-
mental, cada Gobierno esta encarga-
do de garantizar que los buques que
enarbolan su pabellén respetan las

prescripciones de los tratados que ha
ratificado. Sin embargo, muchos trata-
dos de la OMI contienen asimismo
clausulas en las que se permite o exi-
ge a otros Estados, particularmente los
Estados rectores de puertos, que ha-
gan cumplir las prescripciones de los
convenios de que se trata.

En consecuencia, la eficacia de un
convenio depende de una medida con-
siderable de la manera en que los Es-
tados encargados de su implantacion
hacen cumplir sus prescripciones. La
OMI, como organismo, no tiene ni la
autoridad ni los medios necesarios pa-
ra hacer cumplir ni implantar convenios
respecto de cada buque o Estado. El
papel de la Organizacién consiste en
instar a los gobiernos interesados a
adoptar las medidas necesarias. Cuan-
do ello es preciso, la Organizacion su-
ministra asesoramiento técnico o ayu-
da a los gobiernos que puedan nece-
sitarlos para emprender la accién que
haga falta.

Enmienda

Todos los tratados multilaterales de
la OMI contienen disposiciones para su
propia enmienda. Esto es particular-
mente importante en el caso de los ins-
trumentos convencionales de indole
técnica adoptados bajo los auspicios de
la OMI, ya que han de ser actualizados

y modificados para tener en cuenta la
rapida evolucion del transporte mariti-
mo y de la tecnologia conexa.

En algunos tratados, las enmiendas
adoptadas en debida forma deben ser
aceptadas por una proporcion determi-
nada de partes contratantes antes de
entrar en vigor. Se da a este procedi-
miento la designacion de «aceptacion
expresa». En otros casos se ha adop-
tado el sistema denominado de «acep-
tacion tacita». Esto significa que las en-
miendas adoptadas entran en vigor en
una fecha fijada a menos que un nu-
mero estipulado de partes contratantes
presente expresamente-objeciones a
tales enmiendas.

El procedimiento de la «aceptacion
tacita» fue adoptado por la OMI en 1972
cuando se constaté que el procedi-
miento de «aceptacion expresa» de las
enmiendas hacia dificil e incluso impo-
sible que éstas entraran en vigor. En
algunos casos hubo enmiendas suma-
mente importantes que no llegaron a
ponerse en vigor debido a que no se
recibié el nimero necesario de acep-
taciones expresas.

Para remediar esta deficiencia, to-
dos los principales convenios técnicos
de la OMI adoptados.desde 1972 han
incorporado entre sus disposiciones el
procedimiento de «aceptacion tacita»
de las enmiendas.
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Las viudas y los huérfanos podran cobrar inmediatamente

El Instituto Social de la Marina
reduce burocracia
Las medidas de afiliacion benefician a todos los usarios

usuario.

La «modernizacion, racionalizacion
y acercamiento al ciudadano» de la
gestion de la Seguridad Social, traera
consigo varios beneficios burocraticos
para quienes en sus propias carnes pa-
decen los actuales retrasos e inconve-
nientes de la oxidada maquinaria ad-
ministrativa de ese gigante publico. Co-
mo se sabe, el Instituto Social de la Ma-
rina es el organismo que se encarga de
gestionar el Régimen Especial de la Se-
guridad Social de los trabajadores del
.mar, y su Director General firma, junto
lcon los responsables de otros organis-
‘mos, el reglamento que hace posibles
lestas mejoras, titulado «Diversas me-
didas de simplificacion de la documen-
itacion exigida en la tramitacién de las
pensiones y sobre otros aspectos de la
gestion de la Seguridad Social».

Segun reconoce implicitamente la
Secretaria General para la Seguridad
1Social en el informe de presentacion

del plan modernizador del organismo,.

las actuales férmulas administrativas
para obtener los beneficios necesarios,
carecen de la agilidad burocratica que

de la Seguridad Social
Obtener una pensiéon, mas facil
La informatizacion de los datos facilita la gestion burocratica

seria deseable. Por ello, el Ministerio
de Trabajo pondra en practica, a partir
de este mes de abril, mecanismos que
aminoren tramites y requisitos que mu-
chas veces podian acabar con la pa-
ciencia del publico.

Si bien las intenciones expuestas en
el referido informe contienen aspectos
realmente positivos, existen en &l de-
claraciones de dificil credibilidad y cu-
yos efectos deseables habra que valo-
rar cuando el tiempo lo permita. Por
ejemplo, el principio que hace referen-
cia a la «atencion personalizada al ad-
ministrado gue le facilite un adecuado
asesoramiento y auxilio para el mejor
ejercicio de sus derechos en materia de
Seguridad Social».

La puesta en practica de este plan
se hizo efectiva ya hace algunos me-
ses con la supresion de los «Talonarios
de desplazados» que ya no son nece-
sarios para recibir asistencia sanitaria

fuera del domicilio habitual.

El cobro o la solicitud de las diversas pensiones que gestiona la Segu-
ridad Social, el-.S.M. para los trabajadores del mar, se afiliaran segtn el
plan que este organismo pondra en vigor a partir del 1 de abril. Las pensio-
nes de jubilacion, invalidez, viudedad y orfandad se beneficiaran de esta
agilizacién administrativa. También se ponen en practica otras medidas, co-
mo la reduccion de documentos, el cobro inmediato al fallecimiento para
viudas y huérfanos, y una atencion mas personalizada y eficaz para el

Documentacion: dos tercios menos

Solicitar una pension en la actuali-
dad supone una auténtica coleccion
previa de documentos. Un total de nue-
ve papeles (declaracion de rentas, par-
tida de nacimiento, D.N.l., cartilla de
asistencia sanitaria, libro de familia,
certificado médico y certificado de con-
vivencia), eran hasta ahora necesarios
para formalizar un trdmite cuya gestion
duraba unos 40 dias como media. Con
la entrada en vigor de este plan, el be-
neficiado ha de presentar tinicamente
el certificado de empresa (o, en su ca-
so, justificantes de cotizacion), el libro
de familia y el D.N.l. Segun los planes
del Instituto, en un par de dias el ase-
gurado obtendra respuesta sobre su
solicitud de pension.

La necesidad de una auténtica pro-
cesion de organismos, muchas veces
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de dificil localizacién en capitales de
provincias 0 cabeceras comarcales, se
ve reducida para un total de alrededor
de 450.000 personas que cada afio so-
licitan su correspondiente pension del
Estado en Espana. El Instituto ha cal-
~ culado que a cada persona se le aho-
rran unos 30 dias previos a la solicitud,
para la presentacion de documentos.
Documentos que se eliminan en cifra
de 3 millones por afio y cuyos datos,
la Seguridad Social puede obtenerlos
de sus propios archivos o de otros |u-
gares de la Administracién. Es c‘;jerto
que esta agilizacion se debe en buena
parte a los procedimientos de proceso
de datos y facilidades de gestion que
ofrece la nueva tecnologia--

Cobro en menos de una semana

Quienes hayan sufrido el tramite de
cobrar por vez primera una pensién, sa-
bran de las deficiencias que hasta aho-
ra ocasionaba el primer pago del Esta-
do. La modernizacion que nos prome-
te este organismo contempla la «emi-
sion diaria de las néminas de los pri-
meros pagos», esto es, que cada dia
estaran a disposicion del solicitante la
lista de pagos que pueden hacerse
efectivos, conviene recordar que antes
de la entrada en vigor de esta resolu-
cion, las noéminas se hacian publicas
quincenalmente.

Esta previsto que el solicitante de
una pension no tarde mas de cinco o
seis dias en cobrar su primer abono. Un

dinero que, ademas, se podra hacer
efectivo por medio de un cheque nomi-
nativo que el organismo remita al do-
micilio, por la cantidad correspondien-
te a la mensualidad, mas los atrasos
oportunos. Los 400.000 nuevos pensio-
nistas que existen cada afio evitaran
asi el estarse mas de un mes esperan-
do el primer recibo y los atrasos que
normalmente se le adeuden. Cualquier
oficina bancaria hara efectiva, sin cos-
te alguno, la cantidad establecida.

Adelantos para viudas y huérfanos

Un sector desgraciadamente fre-
cuente entre los trabajadores del mar,
es el que engloba a viudas y huérfanos
de pensionistas. Dada la precaria situa-
cion en que con frecuencia quedan los
parientes cercanos de un fallecido, las
44.000 personas que anualmente soli-
citan este tipo de pensiones, se veran
especialmente beneficiadas.

La resolucion contempla que la pri-
mera mensualidad sera efectiva dentro
del mes siguiente al de la solicitud, mas
con una particularidad: se garantiza el
cobro de un anticipo a cuenta equiva-
lente a la cuantia minima vigente para
esos casos. Los ingresos inmediatos
tan necesarios para las familias de
quienes fallezcan, aliviaran sin duda los
desagradables momentos siguientes a
la pérdida del ser querido.

Facilitar, por dltimo, el ejercicio de
los derechos, es otra de las intenciones
de la resolucion ministerial que hoy co-
mentamos. La intencion de la Adminis-
tracion es atender mas eficazmente al
beneficiario de la Seguridad Social por
medio de una dedicacion funcionarial
mas persenalizada y servicial. El cum-
plimentar impresos para cualquier tra-
mite o una rigurosa-informacién del
dénde y el qué de muchas cuestiones,
seran, a partir de este mes de abril, fun-
ciones a realizar por el personal admi-
nistrativo de cualquier oficina de la Se-
guridad Social.
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Se me ha pedido para resta revista
un resumen de lo que han sido y dado
de si, las Mesas de Trabajo incluidas
en la 1.2 Mesa Nacional sobre Ense-
flanzas Maritimo-Pesqueras celebra-
das en el Instituto Politécnico de F.P.
Maritimo-Pesquero de Canarias, a lo
largo de los dias 25, 26 y 27 de febrero.

Como supongo que en general los
lectores no conocen los temas que en
ellas se trataron ni el por qué de la ce-
lebracion de dicha 1.2 Mesa, paso a in-
formarles de ambas cuestiones.

En los dltimos dias de noviembre del
pasado ario, se celebraron en Vigo las
1.2 Jornadas Nacionales sobre Ense-
fianzas Maritimo-Pesqueras, de las que
se obtienen un grupo de conclusiones
que habria que llevar a la practica.
Pues bien, la Federacién Nacional de
Asociaciones de Personal Docente de
los Institutos Politécnicos de F. P. Mari-
timo-Pesqueros, deseando que aqué-
llas no quedaran tan solo transcritas en
el papel, pretende y consigue celebrar,
en la sede del Instituto Politécnico de
F. P. Maritimo-Pesquero de Canarias,
algun tipo de reunion de trabajo, en las
-que las citadas conclusiones, tras ha-

berse estudiado a fondo se debatan y
puedan asi margarse los caminos idea-
les para su pronta puesta en marcha.
~ Como primera condicién para ello se

piensa que en las mesas, ademas de
los Ponentes o especialistas, tienen
que encontrarse también las adminis-
traciones (central y autonomica), colec-
tivo de profesionales (AETINAPE) y ar-
madores (Cofradias), dado que todos
van a tener que aportar esfuerzos pa-
ra que lo que al final se decida y aprue-
be, pueda por todos y repito, «todos»,
ser llevado a efecto.

Los temas que se presentan a dis-
cusién son:

1. Homologacién de titulaciones.
Comision Central-Vigo.

2. Via universitaria a las nuevas ti-
tulaciones.

3. Acuicultura. Introduccion en los
nuevos planes de estudio.

4. Formacién practica del alum-
nado.

¢Por qué éstas? )

1. Debido a que estamos inmersos
en una reforma general de las Ense-
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fianzas Medias, ya en Vigo se habia
contemplado la homologacion de los
estudios Nautico-Pesqueros, con los
generales del Ministerio de Educacion
y Ciencia. Como al tiempo se esté efec-
uando una reforma paralela entre
nuestras administraciones (central y
autonomica), con sus homénimas de la
C.E.E., creimos necesario homologar
lo obtenido en Vigo con los resultados
de la Comision Central que periddica-
mente se retne en Madrid.

2. Cuando en Vigo se acordd que
para los Capitanes de Pesca y Meca-
nico Naval Jefe, los estudios debian de
tener rango superior se pensaba que
iba a haber grandes problemas en el
establecimiento de esta via. No habia
salido todavia el ultimo proyecto del
M.E.C. en el que afortunadamente
coinciden con el nuestro, pues al reco-

. -ger dicho proyecto los niveles 1, 2, 3,

4, etc., de la C.E.E., creemos que los
problemas seran menores.

3. Silas posibilidades de incremen-
tar la pesca extractiva son muy esca-
sasy se prevé que habra una disminu-
cion en las capturas (por restricciones
en aguas de paises terceros), el con-
sumo por el contrario va en aumento.
Sélo podemos equilibrar ambos facto-
res incrementando la produccién por
medio de los acuicultivos.

Para ello es necesaria la formacion
de profesionales que puedan en su mo-
mento hacerse cargo de las técnicas
precisas y por eso tenemos que tomar
posiciones superando la rigidez de
_huestras ensefianzas y dar respuesta

‘a las nuevas demandas que el merca-
do de trabajo exige y que parece evi-
dente que sera en breve.

4. En nuestras ensefianzas hay que
distinguir dos etapas de practicas for-
mativas: las realizadas en los centros,
y las de embarque. Ambas, pero sobre
todo las segundas, dejan mucho que
desear en cuanto a la forma de hacer-
se y controlarse, sobre todo cuando no
existe regulada (pero si reglada) la fi-
gura del alumno en préacticas que pe-
dimos se cree y regule.

Como resultado de los debates acer-
ca de estos cuatro temas se obtuvieron

'Ias siguientes conclusiones:
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1.2 Mesa

Homologacién titulaciones, Comi-
sién Central de las Jornadas de Vigo.

1. Aceptar la estructura y compe-
tencias de las titulaciones presentadas
por la Comision Central.

2. Aceptar la estructura de titulacio-
nes académicas que dimane de la fu-
tura Ley de Ordenacién del Sistema
Educativo (LODE). .

3. Adecuar las fuluras titulacione
maritimo-pesqueras a los niveles 1, 2,
3y 4 de Formacion Profesional homb-
logados en la C.E.E.

4. Que los Institutos Politécnicos
Maritimo-Pesqueros impartan—los ni-
veles de ensefianza que corresponda
a sus homologados de Educacién y
Ciencia.

5. Establecer que la titulacion de
«patrén costero» se imparta a aquellos
alumnos que hayan obtenido la compe-
tencia marinera, una vez finalizada la
educacion secundaria obligatoria.

6. Las titulaciones de patrén litoral
y mecanico litoral se impartiran en los
modulos correspondientes al nivel 2
C.E.E. (F. Técnico Profesional 1.*" ni-
vel). A los mismos tendran acceso
aquellos alumnos que hayan superado
la E.S.O. y decidan incorproarse al
mundo laboral en lugar de acceder al
bachillerato.

7. Las titulaciones de patron de al-
tura se impartiran en los modulos co-
rrespondientes al nivel 3 C.E.E. (F. Téc-
nico Profesional 2.° nivel) a los alum-
nos que hayan superado el bachillera-
to técnico.

8. El acceso de los mddulos de ni-
vel 2 a los de nivel 3 se realizara a tra-
vés del bachillerato mediante las con-
validaciones y modalidades que deter-
mine la LODE.

2.2 Mesa

Via universitaria para los nuevos ti-
tulos profesionales.

1. Se reconoce la necesidad de que
los titulos de capitan de pesca, meca-
nico naval mayor, instructor de buceo
y otras que se pudieran crear, tengan
el nivel de diplomado universitario.

2. Que el plan de reforma de las En-
sefianzas Maritimo-Pesqueras disefia-

do en estas Jornadas se presente com-
pleto con todos los niveles formativos,
formacion profesional, ensefianzas me-
dias y ciclo universitario.

3. Que se realicen por parte de to-
das las gentes afectadas, los esfuerzos
necesarios para lograr el estableci-
miento de la via universitaria a la ma-
yor brevedad.

3.2 Mesa

Acuicultura, introduccion en los nue-
vos planes de formacion.

1. Especial atencion a la realidas in-
dustrial y social de la acuicultura en la
zona 0 comunidad auténoma corres-
pondiente. Para ello se requieren espe-
cialidades abiertas y contenidos del
area tecnolégico-practica adecuadas a
cada circunstancia.

2. Que las ensefianzas y los centros
que las imparten lo sean de F.P.-1 y de
F.P.-2 de 2.° grado, con homologacion
académica y profesional. Como conse-
cuencia, disefiar tanto los aspectos de
material e instalaciones como curricu-
lares de la formacion profesional de cul-
tivos marinos.

3. Disefar los perfiles del técnico
auxiliar y técnico especialista de culti-
vos marinos dandoles una denomina-
cioén propia y estructurando sus equi-
valencias profesionales.

4, Incluir dichas ensefianzas como
ensefianzas maritimo-pesqueras, lo
que exige retomar la iniciativa a todos
los niveles.

5. Las especialidades de F.P.-2
deberan estructurarse bien bajo las mo-
dalidades de cultivos de algas, molus-
cos, equinodermos, crustaceos y pe-
ces, bien bajo la de playas, produccion
en parques flotantes o unidades de
puesta inducida y criaderos, ya sea a
partir de F.P.-2 - 1, o bien de F.P.-2.

6. Los contenidos del area tecnolo-
gico-practico en F.P. 1.°r grado debe-
ran centrarse sobre: conocimiento del
medioc marino y el medio marino local,
y el mar como fuente de recursos; pa-
ra finalizar con una concepcicn global

sobre su explotacién con criterios cien-
tificos y sociales; conocimiento gene-
ral de los ciclos bioldgicos de los prin-
cipales grupos cultivables; los concep-
tos, practicas y experiencias que se es-
bozaran en el primer curso, se desarro-
llaran y aplicaran a nivel semi-industrial
en el 2.° curso, centrandose en el con-
cepto, desarrollo y técnicas mas usua-
les de la acuicultura.

4.2 Mesa

Formacién préactica del alumnado.

1. Crear por parte de la Administra-
cién la figura del alumno en précticas,
haciendo constar:

a) Perfil de la actividad del alumno.

b) Sistema de control de las prac-
ticas. '

¢) Documentacidon de control de
practicas.

2. Potenciacién de las practicas
academicas.

3. El control de todas las practicas
seran efectuadas directamente por los
institutos politécnicos. -

4. Que la Administracion, a través
de ayudas, créditos, etc., al sector, obli-
gue a los armadores al embarque del
alumno en précticas.

5. Mientras no se institucionalice la
tigura del alumno en practicas de em-
barque, cada comunidad auténoma ar-
bitrara el sistema mas adecuado para
solucionar el problema de la realizacion
de las practicas de embarque.

Quiero aprovechar estas paginas
para agradecer, en nombre de la Aso-
ciacién que me honro presidir y en el
mio propio, la colaboracién prestada
por las administraciones, tanto central
como autonémica del Pais Vasco, Ga-
licia, Andalucia, Levante y Canarias; asi
como a las autoridades insulares (Lan-
zarote) y a todos aquellos que tan de-
sinteresadamente han contribuido al
éxito de esta 1.2 Mesa Nacional, que
sin falsa modestia creo ha sido grande.

Sélo me queda desear que los ca-
minos y conclusiones en esta Mesa
aprobados, puedan tener rapida aplica-
cion. Para ello ya estamos trabajando.
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OPIMONES

EL DEDO EN LA LLAGA

Los tiempos que corren no son los mas apropiados para
darse a discusiones innecesarias sobre unas u otras ra-
zones acerca de si la «crisis» en la que esta sumergida la
«Sociedad Mundial» se halla en vias de solucién, o si por
el contrario tiene visos de durar de manera infinita.

Lo que se sabe es que éstas se producen constante-
mente, dando lugar a grandes desequilibrios: econémicos,
sociales, laborales, culturales, etc.

No vamos a disefiar un analisis de las mismas, sino
mas bien poner de manifiesto cugles son los problemas
con los que ha tropezado siempre-el «marino emigrante»,
en concreto, teniendo como meta alertar la conciencia so-
cial en favor de este colectivo, jtan marginado!

La idea, largo tiempo dormida, ha venido a despertar-
se del profundo suefio en que se hallaba, y acercandose
timidamente a la pluma le ha susurrado al oido: «jDespierta
perezosa y ponte en marchal». Ha llegado el dia de pe-
lear por los derechos de unos hombres y mujeres que,
abandonados de la sociedad, se mecen al compas de los
bandazos caprichosos de una «sociedad deshumanizada»,
que corre tras de aquello legado como testimonio por el
poeta:

«Vida inquieta frenesi,

de la ambicion desmedida.
jQué mal comprende la vida/,
jel gue la comprende asil».

Agarremos el toro por los cuernos, lancémonos al,rue-
do y comencemos la lidia sin desmayo, teniendo presen-
te que las ideas son semillas, las cuales van desarrollan-
dose a medida que van extrayendo de la tierra Ia savia vi-
tal que les da vida.

Se ha comentado muchas veces sobre la convenien-
cia de llevar a cabo una metodologia para hacer que la
realidad fuera coincidente con la sociedad en la que vivi-
mos; para que el cotidiano vivir la tierra al unisono de lo
racional, del sentir mas profundo del hombre y vivir de

acuerdo con la siguiente divisa: («Vitam impendere vero»,.
«consagrar su vida a la verdad»). Debiendo adaptar la vi-

da, las leyes y demas a la circunstancia y al tiempo.
Naturalmente, como la vida y la circunstancia giran de
forma vertiginosa en esta «nave espacial llamada Tierra»,
la vida del «<marino emigrante», presa del torbellino, se agita
en este vendaval que lo arrastra y sumerge a cada instan-
te de su existencia, en una desesperacion y en un huir de
la realidad absurda, hipdcrita y materialista que le rodea.
Nos dice la letra del art. 42 de nuestra «Carta Magna»:
«El Estado velara especialmente por la salvaguarda de los
derechos econdmicos y sociales de los trabajadores es-
pafioles en el extranjero, y orientara su politica hacia su

retorno», '
_Pues bien, el marino no tiene retorno; su vida es un re-
torno continuo, lleno de zozobras, de angustias, de sau-
dade; aislado de la sociedad, que le da la espalda y lo de-

ja sumido en sempiterna amargura. Hemos de elevar nues-
tra voz diciendo: «jHay los vivos y los muertos, y también
los marinos!», deseando quede patente: «Verba volant,
scripta manent», «Las palabras vuelan, lo escrito perma-
nece».

Entendemos que el marino vive aislado de la sociedad
y que el Gobierno espafiol, ni antafio no hogano, ha he-
cho nada por deshacer este entuerto. Teniendo en cuen-
ta que desde la dptica econdmica el «emigrante marino»
se merece algo mas de la sociedad y sobre todo del Go-
bierno de la «nacidn» tal como muchas veces se jactan en
decir en las «altas instancias del pais».

Es obvio, que siendo los primeros dentro de la catego-
ria profesional correspondiente en el envio de divisas al
pais, dentro del sector «emigracion», que es a su vez, el
tercer factor de equilibrio en la balanza de pagos del Es-
tado, después del «turismo y del capital extranjero que se
invierte en el pais».

Con la promesa de continuar en el futuro, seguiremos
batallando, jpluma en ristre!, dispuestos a defender una
causa justa y necesaria. La de un «colectivo nacional» que
estuvo y esta dejado de la «<mano de Dios» y, por ende,
de la de sus gobernantes.

Que nadie olvide que nosotros también somos jseres
humanos!, que hemos contribuido de manera notable a le-
vantar la economia ibérica, dejando jirones de nuestras vi-
das, a lo largo y ancho del planeta, jmezclados con san-
gre, sudor y lagrimas! Sufrimientos de los cuales no es-
téan exentos nuestras familias y que en pago han recibido
a través de los afios: jdesprecio y olvido!

Para los que consideran ociosa nuestra lucha, les con-
testaremos con la divisa del «ingenioso»:

«Busco en la muerte la vida,
salud en la enfermedad.
En la prision libertad.
En lo cerrado salida
vy en el traidor lealtad.
Pero mi suerte, de quien
jamas espero algun bien,
con el cielo he estatuido
que, pues lo imposible pido,
lo posible atin no me den».
J. 8. PEREZ
Amberes-Bélgica




CARTA ABIERTA
A QUIEN CORRESPONDA

No es oro todo lo que reluce. Muchas veces hemos lei-
do en la prensa y con grandes titulares la siguiente frase:
«La flota pesquera espariola es la tercera o cuarta poten-
cia mundial en tonelaje», segun estadisticas que hadie po-
ne en duda y que a nosotros nos llena de orgullo, pero den-
tro de ese puesto privilegiado que ocupamos no especifi-
can cuantos bugues obsoletos estan en servicio y que a
penas cumplen las condiciones minimas de seguridad a
bordo, y que no dudo que alguno las gumpla, una minoria.

Cuando oigo hablar de seguridad a bordo de los bu-
gues esto me suena a algo raro o que se va a dar o se
dio una conferencia sobre dicho tema por unos sefiores
de cargos muy rimbombantes-que tienen relacion admi-
nistrativa y no profesional con el tema. Cuando lo mas im-
portante es exigir que se cumplan las condiciones mini-
mas reglamentarias de seguridad a bordo, por medio de
unos controles mas eficaces y repito eficaces, porque ain
siguen saliendo a la mar los buques sin el material regla-
mentario de salvamento y seguridad a bordo. Dejémonos,
pues, de retoricas y discursos grandilocuentes, porque ya
sabemos que ustedes, los politiquillos mediocres, estan
muy versados sobre los nuevos avances tecnoldgicos en
‘materia de seguridad y salvamento, pero de momento y
por desgracia para nosotros esos medios tan avanzados
no estan a nuestro alcance. También la palabra seguridad
me hace recordar una época en la que fui alumno en la
Escuela Nautico-Pesquera, cuando los profesores habla-
ban de lo que era el francobordo, la estabilidad, servicios
contraincendios, su utilizacion, etc. Pero sefiores, cuan-
do llegamos a nuestros barcos nos quedamos asombra-
dos, ya que todos estos conocimientos que aprendimos
en |a época de alumnos no los podemos llevar a la practi-
ca, por la falta de esos medios minimos que los buques
debian de llevar, y que por negligencia de los responsa-
bles en esta materia muchos no llevan.

£ Quiénes son los culpables de que no se cumplan los
minimos reglamentarios en materia de seguridad y salva-
mento? Aqui podemos caer en el tépico de siempre de que
la culpa es del armador, del Capitan, de los Inspectores,
etc., y aqui podiamos analizar someramente a cada una
de estas figuras:

Como todos sabemos lo que mas le importa a un ar-
mador es |la parte crematistica como es légico, y por tanto
pertrechar los buques para que éstos produzcan benefi-
cios, no le dan importancia alguna a si éstos llevan el ma-
terial de salvamento y seguridad reglamentario, si éstos
estan ya caducados o en malas condiciones de funciona-
miento, si el barco reline condiciones de habitabilidad, etc.

En cuanto a los Capitanes se puede decir que muchas
veces hacen caso omiso de las normas de seguridad, des-
cuidando el mantenimiento de estos materiales y no repo-
niendo éstos cuando estan en mal estado, tampoco sue-
len hacerse ejercicios de seguridad para mantener asi las

OPINIONES

tripulaciones adiestradas y solo se acuerdan de Santa Bar-
bara cuando truena, a veces se quiere hacer y no existen
medios ni la suficiente formacidn en las tripulaciones.

En lo tocante a los Inspectores que siempre son ellos
quienes tienen la ultima palabra, ya que son los que de-
ben dar el visto bueno, se pueden contar algunas anéc-
dotas: cuando saben que el bugue tiene que pasar una
inspeccion, los armadores o encargados en su nombre,
suelen proveer al buque con el material reglamentario pa-
ra que dicha inspeccion se pase sin tener ningun contra-
tiempo, una vez pasada ésta muchos suelen quitar gran
parte de este material para llevarlo a otro buque que ten-
ga que pasar la inspeccion, o la mayoria de las veces lo
suelen devolver a su verdadero propietario, ya que algu-
nas veces lo piden prestado simplemente para pasar di-
chas inspecciones. Se podria montar un negocio muy ren-
table dedicandose a prestar material de salvamento para
pasar inspecciones, l6gicamente este servicio se cobra-
ria por hora y material prestado.

También se suele dar el caso de que el Inspector se
presente de improviso, aunque esto suele ser muy singu-
lar, poco frecuente, encontrandose éste con la verdadera
realidad y en este caso nos podemos encontrar con gran-
des profesionales —que sabemos que los hay—, obligan-
do a cumplir la reglamentacion urgente al propietario o ar-
mador. Pero también hay otros que todo lo arreglan con
una arenga, y el buque sale a la mar sin cumplir la regla-
mentacion vigente, en perjuicio de la propia tripulacion.

L4 v Vv v v

v g v -

Por Gltimo, solamente quiero hacer desde aqui una lla-
mada a todos los profesionales del mar para que seamos
maés prudentes, ya que nuestras vidas en muchos casos
dependen de los medios de seguridad y salvamento que
tengamos a bordo y denunciar una vez mas el abandono
y la irresponsabilidad de parte de las autoridades mariti-
mas, que eludiendo su incuestionable compromiso en es-
ta materia, ponen en peligro muchas vidas; tampoco de-
ben olvidarse de la imperiosa necesidad de formar ade-
cuadamente en materia de seguridad y salvamento a to-
das aquellas personas cuyo medio de vida sea el mar. Sin
lugar a dudas en este contexto la flota espafiola podria-
mos decir sin lugar a equivocarnos «ESTA BAJO MINI-
MOS».

Por una profesion mas humana.

JOSE GARCIA ARTECHE
Capitan de Pesca
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DINERO «VOLADOR»

Quiero comentaros a través de esta carta, como «vue-
la» el dinero a bordo de los bugues de nuestra flota; a ve-
ces no es culpa —precisamente— de los sueldos de los
tripulantes el hecho de que un determinado bugue «gas-
te» demasiado. Con seguridad, muchos de los trabajado-
res en buques en el departamento de maguinas, al em-
barcar, hemos notado el caracteristico olor de estos de-
partamentos —gas oil, fuel, aceites, gases de la combus-
tién, etc.—. Estas pérdidas suponen un elevado coste si
tenemos en cuenta la totalidad de los buques en la Mari-
na Mercante. Ademds, esto supong un grave riesgo para
todas aquellas personas que trabajamos en maquinas. Un
departamento de méquinas sucio produce un efecto ne-
gativo en la moral de los trabajadores, si a esto afadimos
el mal tiempo, separacién de la familia, amigos, etc., el pro-
blema puede tornarse insoportable, y es cuando suelen
ocurrir los temidos accidentes que con tanta frecuencia
suelen darse, sobre todo en la pesca. Muchas veces es
dificil solucionar estas anomalias.

Una pérdida de una gota por seg. supone 31.536.000
gotas/afo, en términos de energia esto supone una pérdi-
da de 25.000 Kw aprox., la energia consumida por un
hogar-tipo/anio.

Es posible evaluar las pérdidas que se originan en los
bugues que navegamos, teniendo en cuenta los siguien-
tes datos:

e Tamaro gota aceite; aprox. 15/gotas gramo.
Precio Tn G.O.: 160 $ aprox. (*). i
Precio Tn fuel pesado: 160 $ aprox. (*).
Precio Tn aceite lubricacién: 750 $ aprox. (*).
Gotas por segundo: n.

N.° de segundos en un determinado tiempo: T.
T.semana: 604.800 segundos.
T.mes; 2.592.000 segundos.

e T.afo: 31.536.000 segundos.

Ejemplo: peso de aceite perdido en un determinado T.afo.

P = n.T.afo = |. el.536.000 = 2102,4 kg.

15.108 15.108

Coste de esta pérdida 760 $ . 2-104 = 1.599 § al afio.

(*) Ver precio en el mercado.

BENJAMIN JOSE CLIMENT GINER
Mecanico Naval Mayor

DESDE MI NORAY

Por D. JOSE M. BUCETA TORRADO
Mecanico Naval Mayor

Quiero comenzar estas escasas lineas que por falta de
mas tiempo, esta vez envio a nuestra revista, saludando
a dofa Conchita M. 1. y felicitdndola por el articulo publi-
cado en el n.° 20 de AETINAPE. Sinceramente le digo que
es usted un ejemplo a seguir, no sélo en haber escrito a
nuestra revista, que naturalmente también lo es suya y de
pleno derecho, sino por el contenido mismo de sus refle-
xiones. Usted, no me cabe la menor duda, tiene bien asi-
milada su funcién de mujer de marino.

Corria el mes de enero de 1983 y salia de la imprenta
el primer numero de <«MAREJADA~. Era los tiempos de «ca-
da uno por su lado». Desde aquellas paginas invitabamos
al lector femenino a participar activamente y hasta hoy no
he visto nada escrito por nuestras comparieras. La espe-
ra ha merecido la pena. Felicidades, sefiora.

Parece ser, en otro orden de cosas, que el Ministerio
de Trabajo acaricia la idea de dejarnos sin nuestras que-
ridas Casas del Mar, o al menos MASIFICARLAS de afi-
liados al Régimen General de la Seguridad Social y para
ello comenzaran convirtiendo la de Vigo, si los vigueses,
los hombres de la mar vigueses lo permitimos, en un cen-
tro de salud.

Hace unos dias se nos filtré una circular informativa
al respecto, que sin tiempo que perder fue a parar de in-
mediato a un conocido medio publico de informacion, a
fin de dar la ALARMA dada la importancia que para noso-
tros tiene este tema.

Nos gustaria que los GESTORES del |.5.M. como ta-
les gestores que son, y no duefios, aunque alguno de ellos
a juzgar por sus actuaciones debe creerse que lo es, nos
consultasen nuestro parecer al respecto. La ironia la aclaro
enseguida, faltaria mas, los responsables de la Casa del
Mar de Vigo suspendieron sin previo aviso la asistencia
que este Centro venia prestando a un grupo de ALCOHO-
LICOS ABSTINENTES con el serio peligro y perjuicio que
para este grupo de unos 30 afiliados y sus familias repre-
senta. Esto después de gastarse una millonada en un SIM-
POSIUM INTERNACIONAL.

El tema es muy serio y no nos cruzaremos de brazos
ante estas disparatadas intenciones.




ULTIMA HORA

La reunién comenzo tensa y con-
flictiva.

SEGUN LA DIRECCION GENERAL DE MARINA
MERCANTE, EL MINISTRO DE TRANSPORTES
DECIDIRA EN EL CONFLICTO ENTRE LOS
NAUTICO-PESQUEROS Y ESTA DIRECCION
GENERAL ~

A punto de cerrar la edicion de esta revi?ta, la Direccion General
de la Marina Mercante convoco una reunién, después de casi cinco
meses y de reiteradas peticiones de reanudacion, en la que, a parte
de los representantes de ese organismo oficial, se sentaron miembros
del COMME y de AETINAPE. A las 16,30 horas del 7 de abril comenza-
ba una reunién tensa y agitada, y que durd hasta las 21 horas, en la
que se decidié convocar una préxima reunion en una fecha no supe-
rior al 12 de mayo,

El mecanismo articulado para alcanzar un acuerdo fue el siguien-
te: AETINAPE enviara una propuesta completa sobre el estado de los
Nautico-Pesqueros en Marina Mercante y sus alternativas para la so-
lucién definitiva del problema; propuesta que sera enviada a la Direc-
cién General de la Marina Mercante y que ésta dara a conocer a las
partes implicadas, EI COMME daré su propuesta, y ambas acomparia-
das de un informe de la Direccién General se enviaran al propio Minis-
tro de Transportes, Turismo y Comunicaciones para que decida sobre
el asunto, segln nos comunicaron los responsables de Marina Mer-
cante. :

Por tanto, en virtud de este acuerdo provisional, el frente del con-
flicto se traslada a otro lugar. Ya no ha de ejercerse tanta presion so-
bre el Director General de la Marina Mercante, porque é| mismo ha da-
do una clara muestra de «inhibicion» de la que la lucha de los Nau-
tico-Pesqueros puede sentirse un tanto responsable. Quien ha de re-
cibir ahora nuestros razonamientos y las protestas pertinentes, seran
las autoridades de la cupula del Ministerio: tanto el Subsecretario del
mismo, sefior Pérez Tourifio, como el propio don Abel Caballero,

La insistencia que puede ser un elemento de conflictividad, por lo
que es necesario que el proceso acordado en esta reunion sea abso-
lutamente limpio, ha de ser una de las observaciones principales. Las
medidas de presidn, no obstante, habran de seguir ejerciéndose so-
bre la DGM, pues no se comprometieron a respetar en loda su integri-
dad la famosa «lista« de 1981 donde se recogian las personas que con
titulacion Nautico-Pesquera permanecian dentro de barcos mercantes
sin ninguna cuestion profesional que pusiese en duda dicha perma-
nencia, al margen de la grave crisis que esta generando una pérdida
alarmante de puestos de trabajo, y estamos ademds convencidos de
que esa dependencia ministerial es juez y parte en el conflicto, pues-
to que casi todos sus altos cargos pueden estar cotizando sus cuotas
al COMME, lo que sin lugar a dudas debe tener en cuenta el propio
Ministro.

El COMME ha presentado recurso contra el Decreto de Mecanicos
Navales y ofros mas, aunque eso si, siempre contra los Nautico-
Pesqueros, nunca contra los responsables de Ia grave crisis del sec-
tor, pero sin lugar a dudas AETINAPE seguira defendiendo con abso-
luta inflexibilidad sus derechos.

V PLENO NACIONAL

Celebraremos el V Pleno Nacional de AETI-
NAPE en Pasajes de San Pedro, el proximo
mes de octubre, Para ello hemos comenzado
con los preparativos necesarios para llevar a
buen término los actos que se programen.

A partir de este momento queda abierta la
presentacion de candidaturas para la renova-
cion de la Junta de Gobierno y Delegados, de
acuerdo con los Estatutos.

También queda abierta la recepcion de po-
nencias que se vayan a presentar en dicho Ple-
no, para su seleccion y estudio.

El tiempo de admisidon de candidaturas y
ponencias se cierra el 1 de octubre del presen-
te afio. Toda presentacion posterior a la fecha
fijada dejara de tener validez,

Asimismo, se podran enviar a esta sede to-
do tipo de aportaciones y sugerencias que
puedan mejorar la celebracion de este Pleno.

Como puntos centrales de discusion y de-
bate, aunque pueden modificarse algunos con
anterioridad a la celebracién del Pleno, se in-
cluyen:

El sector Nautico-Pesquero ante el ingre-
so en el Mercado Comtin; Sanidad Maritima;
Las Ensefnanzas, presente y futuro; Adminis-
tracion Maritima Central y Autondémica; La Pes-
ca: posibilidades de un mejor aprovechamien-
to de nuestros profesionales; Relaciones pes-
queras internacionales y apresamientos; Se-
guridad Maritima: condiciones en que se en-
cuentra la flota (Mercante y Pesca); Marina
Mercante: la gravedad de la situacion Nautico-
Pesquera; Presente y futuro del Cabotaje na-
cional; Discusion interna de lineas de actua-
cién para el proximo afio

En los préximos nimeros detallaremos con
mayor precision fechas y programas a desa-
rrollar. ¥

SECRETARIA GENERAL DE AETINAPE

e CONVOCATORIAS DE OPOSICIONES

Rogamos a todos los afiliados que estén interesados
en presentarse a las diversas oposiciones en el ambito
maritimo-pesquero, como el Servicio de Vigilancia Adua-
nera, Inspecciones Pesqueras Autondmicas y otras de in-
terés para el colectivo nautico-pesquero, se dirijan a la Se-
cretaria de AETINAPE,



e |V JORNADAS
MARITIMAS GALLEGAS

Vigo, 26, 27 y 28 de mayo

A iniciativa de las asociaciones pa-
ra la fundacion del Instituto de Estudios
Maritimos de Galicia, con el patrocinio
del Instituto Social de la Marina (1.S.M.)
y con la colaboracion, entre otras enti-
dades, de la Secretaria General de
Pesca Maritima, el Ayuntamiento de Vi-
go, la Federacién Espafola de Arma-
dores de Bugues de Pesca, la Camara
Oficial de Comercio, Industria y Nave-
gacion de Vigo, la Federacion Nacio-
nal de Cofradias de Pescadores y la
Caja de Ahorros Municipal de Vigo, van
a celebrarse en esta ciudad las IV Jor-
nadas Maritimas Gallegas, los proxi-
mos dias 25, 26 y 27 de mayo.

En esta ocasion, estas Jornadas que
vienen a suceder sin solucion de con-
tinuidad a las Jornadas Gallegas sobre
Transporte Maritimo, con el fin de cu-
brir un espectro mas amplio de intere-
ses maritimos que los relativos al trans-
porte y tréfico maritimos, dada la inter-
dependencia existente entre éstos y los
pesqueros, portuarios, marisqueros,
etc., y la incidencia de unos y otros en
la economia gallega y nacional, van a
centrar su atencién en el sector pes-
quero, analizando la situacion y pers-
pectivas en que éste se encuentra des-
de nuestro ingreso en la Comunidad
Europea.

R
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* X EXPOSICION DEL
LIBRO AGRICOLA
NACIONAL
Y EXTRANJERO

Organizado anualmente por el Ins-
tituto Agricola Catalan de San Isidro,
tendra lugar entre los dias 14 al 27 del
proximo mes de mayo en la Biblioteca
del Palacio Fivaller, sede del IACSI, si-
tuada en Barcelona, en la plaza de San
José Oriol, n.° 4.

El horario de visitas se establece de
10 a 14 y de 17 a 20 horas. Entrada li-
bre y gratuita para todos los visitantes.
En esta exposicion habra una repre-
sentacion de los dltimos numeros pu-

blicados de nuestra Revista AETINA-
PE. Ademas participan las editoriales
mas importantes que publican libros
sobre estos temas y también organis-
mos oficiales como FAO, Ministerio de
Agricultura y Pesca, Departamento de
Agricultura de la Generalitat de Cata-
lunya, CSIC, etc., asi como una amplia
representacion de revistas comerciales
y de otras editadas por distintas enti-
dades, relacionadas con el tema de la
Exposicion.

¢ REGLAMENTO (CEE)
N.° 1381/87 DE LA
COMISION

De 20 de mayo de 1987, por el se
establecen normas concretas sobre se-
fializacion y documentacion de los bar-
cos de pesca.

La Comisiéon de la Comunidades
Europeas, visto el Tratado constitutivo
de la Comunidad Econdmica Europea,

Visto el Reglamento (CEE) n.°
2057/82 del Consejo, de 29 de junio de
1982, por el que se establecen ciertas
medidas de control respecto a las acti-
vidades pesqueras (D.O. n.° L 220 de
29/7/82, p. 1), cuya ultima modificacion
la constituye el Reglamento (CEE) n.®°
4027/68 (D.O. n.° L 376 de 31/12/88,
p. 4), ¥, en particular, su articulo 13,

Considerando que las letras e) y f)
del articulo 4 del Reglamento (CEE) n.®
2057/72 prevén la adopcion de normas
concretas sobre sefializacion e identi-
ficacion de los buques de pesca de los
Estados miembros, asi como sus equi-
pos, con el fin de que puedan ser iden-
tificados facilmente;

Considerando la necesidad de que
las principales caracteristicas de deter-
minados buques de pesca figuren en
documentos oficiales que deberan pre-
sentarse para su control;

Considerando que es necesario que
se conserven a bordo de determinados
barcos de pesca los documentos oficia-
les que indiquen la capacidad de las
bodegas destinadas al pescade y de los
tanques de agua de mar fria'o refrige-
rada, con el fin de que sea pbsible la
estimacion exacta de las capturas con-
tenidas a bordo; )

Considerando que, en virtud del ar-
ticulo 14 del Reglamento (CEE) n.°
2057/82, los Estados miembros pueden
adoptar medidas nacionales de control
mas exigentes que las comunitarias,
siempre que sean conformes a ia legis-
lacién comunitaria y a la politica comun
de pesca;

Considerando que las medidas pre-
vistas en el presente Reglamento se
ajustan al dictamen de Comité de ges-
tion de los recursos pesqueros,

Ha adoptado el presente regla-
mento:

Articulo 1. Los barcos de pesca que
enarbolen el pabellon de los Estados
miembros o que se hallen registrados
en uno de ellos se sefializaran de la si-
guiente forma:

1. La letra o letras del puerto o dis-
trito en el que se halle registrado el bar-
co y el nimero de dicho registro se pin-
taran o se fijaran a ambos lados de la
proa a la maxima altura posible sobre
la linea de flotacion de forma que pue-
dan verse con claridad tanto desde el
mar como desde el aire, en un color
que contraste con el del fondo.

Cuando se trate de barcos de eslo-
ra superior a 10 m. pero inferior a 17
m., la altura de las letras y de los nu-
meros serd al menos de 25 cms. y la
anchura minima del trazo de al menos
4 ems. Cuando se trate de barcos de
mas de 17 m. de eslora, la altura mini-
ma de las letras y de los nimeros sera
de 45 cms. y la anchura minima del tra-
zo utilizado al menos de 6 de cms.

El Estado del pabelldn podra exigir
que el indicativo de llamada internacio-
nal por radio o las letras y numeros de
matricula y folio sea «pintado», en un
color que contraste con el del fondo, so-
bre la parte superior del puente, de for-
ma que pueda distinguirse con claridad
desde el aire.

2. A partir del 1 de enero de 1990,
los colores que habran de utilizarse se-
ran el blanco y el negro.

3. Las letras y numeros que se pin-
ten o fijen sobre el barco no deberan
borrarse, modificarse, resultar ilegibles,
recubrirse ni ocultarse.

Articufo 2. 1. Los botes transporta-
dos a bordo de los barcos de pesca,
que enarbolen el pabellén de un Esta-
do miembro o que estén registrados en

'
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uno de ellos deberan marcarse con la
misma letra o letras y el mismo nume-
ro o numeros del barco al que pertene-
cen. ‘

2. Las boyas, balizas y objetos de
sefializacion similares que floten en la
superficie y destinadas a indicar la po-
sicion de los aparejos de pesca se mar-
caran de forma clara y permanente con
letra o letras y el nimero o nimero del
barco al que pertenecen.

Articulo 3. Los barcos de pesca con
una eslora superior a 10 m. llevaran a,
bordo documentos expedidos por una”
autoridad compentente del Estado
miembro donde se hallen registrados.
Dichos documentos contendran,.al me-
nos, los siguientes dalos:

—su nombre, cuando lo tenga;

—la letra o letras correspondientes
al puerto o distrito maritimo en el que
se hallen registrados y el nimero de re-
gistro;

—su indicativo de llamada interna-
cional por radio, en caso de que dispon-
gan de ella;

—Ilos nombres y domicilios del pro-
pietario o propietarios y, cuando proce-
da, los del fletador o fletadores;

—su eslora, la potencia del motor y,
para barcos que hayan entrado en
servicio a partir del 1 enero de 1987,
la fecha de entrada en servicio.

2. Los barcos con mas de 17 m. de
eslora conservaran a bordo, de forma
actualizada, planos o descripciones de
las bodegas del pescado con indica-
cion de su capacidad de almacena-
miento en metros culbicos.

Todos los barcos que dispongan de
depdsitos de agua de mar fria o refri-
gerada conservaran a bordo un docu-
mento que indigue, en metros cubicos,
el calibrado de los mismos a interva-
los de 10 cms.

Los documentos a que se refieren
los dos parrafos anteriores seran expe-
didos por una autoridad competente.

3. Toda modificacién de las carac-
teristicas contenidas en los documen-
tos mencionados en los apartados 1y
2 sera autentificada por una autoridad
competente, y deberd explicarse con
claridad la manera como se haya efec-
tuado cualquier modificacion de la po-
tencia del motor.

4. Excepto en lo concerniente a la
eslora y a la potencia del motor, las dis-
posiciones del presente articulo relati-
vas a la expedicion de documentos por
una autoridad competente se aplicaran
a partir del 1 de enero de 1980.

Las disposiciones relativas a la es-
lora o a la potencia del motor se apli-
caran a partir del 1 de enero de 1990
en el caso de los barcos de pesca que

. hayan entrado en servicio o hayan si-

do modificados el 1 de octubre de 1987

_0 a partir de esta fecha, y a partir del

18 de julio de 1994 en el caso de otros
barcos de pesca. Hasta el 1 de enero
de 1990 o el 18 de julio de 1994, se-
gun el caso, y a falta de tales documen-
tos, el propietario del barco procedera
a la autentificacion y firma.

5. Los documentos mencionados
en este articulo seran presentados, pa-
ra fines de control al servicio de Inspec-
cion de un Estado miembro que los so-
licite.

Articulo 4. El presente Reglamento
entrara en vigor el 1 de octubre de
1987. ‘

El presente Reglamento sera obliga-
torio en todos sus elementos y directa-
mente aplicable en cada Estado
miembro. :

Hecho en Brusela, el 20 de mayo de
1987. Por la Comisién: Antdnio Cardo-
so e Cunha. Miembro de la Comision.

e Seminario de la Comunidades
Europeas sobre Formacion
Profesional en la industria de
la Pesca.

Sevilla, del 27 al 30 de junio
de 1988.

PROGRAMA:

Lunes, 27 de junio:

Desde las 10 horas, inscripcion; tar-
jeta de identificacién; informacion y do-
cumentacion.

15,00 horas: Apertura del Semina-
rio. Sesién 1.2. Exposicién sucinta de
los proyectos de formacion desde We-
pion 1985. ¢

Preside: Sr. P. Spampanato. Presi-
dente del Grupo de Trabajo «Formacion
del Comité Paritario de Pesca.

Tema: «Programas de intercambio
de formadores en la CEE.

Ponente: Dr. Keith Haiwood.

15,35 horas: Debate

16,00 horas: Cafe.

16,15 horas: Tema: Simuladores,
pasado, presente y futuro.

Ponente: Sr. R. Bennet

16,35 horas: Debate.

17,15 horas: Tema: Programas Nor-
te-Sur.

Ponentes: Sr. K. Waind (GB), Sr. D.
Wileman (DK).

18,00 horas: Debate.

18,30 horas: Sesién 1.2 final de la
primera parte.

20,15 horas: Cena, con asistencia
de los invitados de Sevilla y C.A. de
Andalucia.

Martes, 28 de junio:

09,15 horas: Sesion 1.2 (continua-
cion)

Tema: Videro interactive de seguri-
dad en el mar.

Ponente: Sr. S. Ridgway

10,00 horas: Café.

10,15 horas: Tema: Programas de
ensefianza por ordenador.

Ponente: Dr. H. Van Donselaar.

11,00 horas: Debate.

11,30 horas: Tema: Simulador de
motor Diesel.

Ponente: Sr. Chr. Bacolla.

12,15 horas: Debate.

15,00 horas: Tema: La utilizacién de
los medios de difusién en la Formacion
Profesional y la Seguridad en el Traba-
0.

. Ponente: Sr. J. C. Le Berre.

15,30 horas: Debate.

16,00 horas: Café.

16,15 horas: Tema: Formacion en
materia de seguridad en Pesca Mariti-
ma. :

Ponente: Dr. P. Dorval.

16,45 horas: Debate.

17,15 horas: Tema: Asistencia me-
dica en el mar.

Ponentes: Sr. Lobeto Lobo, Dr. M.
Corvi.

18,00 horas: Sesion 1.2. Fin.

18,45 a 20,30 horas: Conferencia

sobre la Comunidad Europea con asis-:

tencia de alumnos de BUP, en la Sala
de Conferencias.
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Miércoles, 29 de junio:

09,15 horas: Sesion 2.®: Nuevos
campos para el establecimiento de
prioridades en materia de formacion.

Presidente: Sr. E. Lépez Veiga.

Tema: Necesidades de formacion
en los procesos de captura y transfor-
macion del sector pesquero.

Ponente: Sr. P. Herry.

09,40 horas: Debate.

10,00 horas: Cafeé.

10,15 horas: Tema: Plan de forma-
cion: Espana.

Ponente: Sr. F. Pastor Alfaro.

10,40 horas: Debate.

11,00 horas: Tema: Plan de forn}a-
cion: Portugal. :

Ponente: Sr. Ribeiro Perreira

12,15 horas: Debate y resumen de
la Sesion 2.2. g S

15,15 horas: Sesién 3.%: Estableci-
miento de Grupos de Trabajo.

Presidente: Idem Sesion 2.2

15,45 horas: Café.

16,00 horas: Grupo 1.°: Acciones
prioritarias de formacion en el subsec-
tor de captura.

Ponente: Sr. F. Sales (P).

Grupo 2.°: Acciones prioritarias de
formacién en el subsector de transfor-
macion.,

Ponente: Sr. P. Herry (F).

Grupo 3.°: Coordinacidn y financia-
¢ién de los programas de formacion de
ambito:

—Local

—Regional

—Comunitario (E)

Ponente: Sr. J. |. Espel.

18,00 horas: Final del trabajo del
dia.

Jueves, dia 30 de junio:

09,00 a 10,00 horas: Continuacién
de los debates de los Grupos de Tra-
bajo y preparacién de recomendacio-
nes.

10,00 horas: Cafeé.

10,15 horas: Ponente Grupo 1.°

10,35 horas: Debate.

11,00 horas: Ponente Grupo 2.°

11,20 horas: Debate.

11,45 horas: Ponente Grupo 3.°

12,05 horas: Debate.

12,30 horas: Resumen por el Presi-
dente Sesidn 3.2

12,45 horas: Final del Seminario.

PUBLICACIONES

¢ Directorio de Investi-
gadores del sector
pesquero espafol.
(I Ciencias Sociales)

Libro editado en septiembre de 1987
por la Subdireccion General de Estu-
dios Agrarios, Pesqueros y Alimenta-
rios y el Servicio de Estudios Socioe-
conomicos del Ministerio de Agricultu-
ra, Pesca y Alimentacion.

NUEVO LOCAL SOUAL DE AETINAPE
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e ORDEN MINISTERIAL

La Secretaria General de Pescay la
Inspeccién General de Ensefianzas
Nautico-Pesqueras estan elaborando
un proyecto de Orden Ministerial que
debe regular el nuevo marco de com-
petencias de los Titulados Nautico-
Pesqueros de Puente y Maquinas en
bugues de la 3.2 lista.

Por otra parte, se ha propuesto por
AETINAPE, una vez mas, la regulacion
de acceso a Capitan de Pesca por par-
te de Capitanes y Pilotos de la Marina
Mercante, debiendo éstos comenzar di-
chos estudios desde Patron de Pesca
Litoral de 1. Clase, y realizando los
consiguientes dias de mar.:

e UNA NUEVA CACICADA
EN LAS «GOLONDRINAS»,
¢:A CAMBIO DE QUE?

Con asombro leemos en el «Diario
de Mallorca» del dia 11-4-88, las mani-
festaciones efectuadas por el Director
General de la Marina Mercante, a los
empresarios de golondrinas, referentes
a la problematica que existe en el sec-
tor sobre las autorizaciones en el des-
pacho de las mencionadas embarca-
ciones sin la correspondiente titulacion
oficial.

Esta problematica empezd cuando
en el afio 1981 la Patronal del sector,
o sea, A.P.E.A.M. (sector golondrinas),
presiond al Consell Insular para la ex-
pedicion de unas tarjetas de identidad
profesional maritima con las que los po-
seedores de las mismas podrian tripu-
lar como Patrones o Mecanicos las go-
londrinas.

Dichas «tarjetas» fueron concedidas
vulnerando la normativa vigente, tanto
es asi, que la Escuela de Formacion
Profesional Nautico-Pesquera de Pal-
ma no quiso impartir cursillo acelera-
do alguno por no adaptarse a los pla-
nes de estudio vigentes. Aun asi fue-
ron expedidos mediante unos cursillos
de dudosa legalidad, impartidos por el
Consell Insular en la Cofradia de Pes-

AETINAPE RECIBE DESDE LA MAR
EL SIGUIENTE COMUNICADO:

Aproximadamente ciento doce (112) barcos congeladores de pesca
de cefalépodos que faenan en el banco canario-sahariano, han acordado
elevar a la Administracion espafiola los siguientes puntos:

1.® Equiparamiento a las flotas de Sudafrica y Terranova en relacién
a descuentos, cotizaciones, Seguridad Social, prestaciones a percibir por
enfermedad, paro, accidente, descansos, etc.

2.° Cobrar paro independientemente de la ayuda de la Comunidad

Econdmica Europea.

3.° Por considerar totalmente justas estas reivindicaciones, espera-
mos ser atendidos en dichos puntos, caso contrario arrancaremos para
puerto a los 15 dias de esta notificacion.

Este comunicado ha sido enviado al Ministro de Agricultura, Pesca
y Alimentacién; Ministro de Trabajo y Seguridad Social; Secretario Gene-
ral de Pesca, y Presidente de ANACEF (Asociacion Nacienal de Armado-
res de Buques Congeladores de Cefalépodos).

cadorses y sin profesores titulados. Es-
tos cursillos tuvieron una duracion de
35 horas, y fueron impartidos para la
promocion de Patrones y Mecanicos
restringidos a las Islas Baleares (titula-
ciones no existentes legalmente) con
una validez maxima de 5 afios, dentro
de los cuales los afectados tendrian
que asistir a los cursos oficiales para
alcanzar las titulaciones adecuadas
después de'realizar los dias de practi-
cas reglamentarios.

Estas golondrinas se dedican al
transporte de pasajeros en las costas
de la isla, transportando unos 250 pa-
sajeros las mas grandes y navegan dia-
riamente unas 50 ¢ 60 millas, en via-
jes de 6 a 8 horas a lo largo del litoral.

Para el mando de estas embarcacio-
nes cuyo aforo maximo es de 250 pa-
sajeros y su potencia de motores osci-
la entre 150 CV y 950 CV, |a legislacién
vigente exige un Patrén Mayor de Ca-
botaje para Puente y un Mecénico Na-
val de 2.2 Clase o un Mecanico Naval
Mayor, segun la potencia de los moto-
res.

Las referidas tarjetas restringidas
caducaron en 1986 y desde entonces
hasta el 1 de diciembre de 1987 el Di-
rector General de la Marina Mercante,
Sr. Madiedo, les fue dando sucesivas
prorrogas de seis meses, hasta llegar
a la altima en que se curso notificacién
a la Comandancia de Marina de Palma
informandoles que las referidas tarje-
tas eran improrrogables.

En la reciente visita efectuada por
el Sr. Madiedo a Palma de Mallorca, és-
te anuncia por la prensa la publicacién
de una disposicién que autoriza una
vez méas a los poseedores de dichas
tarjetas para seguir despachando las
golondrinas.

El Sr. Madiedo pretende con esto
burlar toda la normativa vigente que re-
gula las titulaciones dficiales, asi como
todos los convenios internacionales
suscritos por Esparia.

Es lamentable que en un Estado de de-
recho se puedan dar este tipo de CA-
CICADAS, aprovechandose del cargo
para favorecer a los empresarios
(APEAM, sector golondrinas). ;A cam-
bio de qué? Ya que éstos son los mas
interesados en mantener este tipo de
cuestiones, pues asi obtienen pingles
beneficios. La facturacion segun mani-
festaciones de la propia Patronal, en el
pasado afio fue de mas de 1.500 millo-
nes de pesetas.

Creemos que con esta facturacién
bien se puede contratar a tripulaciones
con la titulacion adecuada dando asi
seguridad a los pasajeros, porque en
caso de accidente maritimo, ;a quién
habria que pedir responsabilidades?,
nosotros creemos que el Unico respon-
sable es el Sr. Madiedo de cuantos ac-
cidentes puedan ocurrir por su irres-
ponsable y cerril politica.

DELEGACION DE AETINAPE
BALEARES




Pedro Valdés Fernandez
es economista, actuario
de seguros y diplomado
en estadistica.

Durante’ veinte afios fue
asesor financiero del de-
saparecido Crédito Social
Pesquero. En la actuali-
dad es asesor del B.C.I.
Ha escrito articulos de
pesca en diferentes revis-
tas, entre las que cabe mencionar a Indus-
trias Pesqueras. Ha realizado informes y estu-
dios pesqueros para los diferentes organismos
de la Administracion.

Ha publicado las siguientes obras: <Administra-
cién de la Empresa Armadora de Buques de
Pesca», «Analisis del balance y de los resulta-
dos de la empresa» y «La Flota Pesquera Espa-
fola».

=

PUBLICACIONES

LA FLOTA
PESQUERA
ESPANOLA

' AUTOR: PEDRO VALDES FERNANDEZ

Consta de 860 paginas, divididas en 18 ca-
pitulos, 17 anexos y un apéndice. Contiene
40 graficos y mapas sobre distribucion de
especies pesqueras en caladeros.

Los capitulos tratan de las flotas espafiolas
de fresco y congelado.

Los anexos estudian los caladeros naciona-
les e internacionales.

El apéndice recoge varios articulos publica-
dos por el autor en diferentes revistas so-
bre Ciencia Pesquera y sobre la Ordenacion
y Administracion de la Actividad Pesquera.

Peticiones: Pedro Valdés Fernandez
C/ Pastor, 3

28003 - MADRID

Teléfono 233 40 80
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En esta piel de toro se encuentran los nombres de 9 puertos del Pais Vasco
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ZQuién reparte los naipes? JComo fue el tiro?

PROBLEMA DE LOGICA:

Se han repartido 20.600 pesetas en-
{re tres personas. Sabiendo que la par-
tedelai.?esaladela2.® como4es
a5,yladela2?®esaladela3.? co-
mo 7 a 8, se desea saber cuanto ha co-
rrespondido en el reparto a cada una
de las personas.

SOPA DE
LETRAS

DEMUESTRE
SU VOCABULARIO

Determinar cual de las definiciones
de cada palabra es la correcta.

1. Bajio: A) Lugar bajo que se inun-
da frecuentemente en invierno. B) Ti-
tulo de honor en Turquia, C) Banco de
arena. D) Camino por donde se baja.

2. Cipolino: A) Especie de marmol
muy veteado. B) Poste de un camino.
C) En América, enclenque. D) Color vio-
leta rojizo.

3. Diabolin: A) Juguete en forma
de carrete que se arroja al aire. B) Per-
sona traviesa. C) El que se viste de dia-
blo. D) Pastilla de chocolate envuelta
en un papel con mote.

4. Floreal: A) Octavo mes del ca-
lendario republicano francés. B) Rela-
tivo a la flor. C) Cierto tafetén o tela de
seda. D) Flor de’harina.

5. Jabardo: A) Pescador que tira
de la jabega. B) Enjambre pequefio que
se separa de la colmena. C) Especie de
jaspe. D) Madero que sirve para apear
otro.

6. Mesero: A) Piedra superior de
un antepecho o baranda. B) El que se
ajusta por meses para trabajar en un
oficio. C) Mastil colocado mas a popa
en un barco de tres palos. D) Descan-
so de una escalera.

7. Polenta: A) Mezcla de varios co-
lores. B) Controversia. C) Gachas de
maiz. D) Coleccién de noticias diversas.

8. Similor: A) Comerico ilicito de
cosas espirituales. B) Cloruro natural
de potasio. C) Coche de punto de trac-
cién hipomavil. D) Aleacion de cobre y
cinc.

9. Varga: A) Parte mas inclinada de
una cuesta. B) Palo de una empaliza-
da. C) Vara untada con liga para cazar
pajaros. D) Pieza curva atravesada so-
bre la quilla, que forma la base de la
cuaderna.




NO ES JUSTO QUE LOS DEMAS LO HAGAN POR TI,
COLABORA EN LA DEFENSA DE TU PROFESION

G

el e AFILIADO N.°
ASOCIACION ESPANOLA
DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA
Apellidos o v -
Nombre ... _E. Civil _ B = [ [0 [ o
Nacido en _Provincia...... el dia. .
Hijo de . . T o [ o D.N.I.n.°
Domicilio - i % ___Teléfono -
Localidad s o Provincia
Titulo que posee il o e g N9
Empresa _ . Rama .
- A (Pesca - Mercante)
Cargo que ocupa en la Empresa ..
) ASOCIACION ESPARNOLA
DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA
Banco o Caja de Ahorros . N.‘;C/c. ~ i
Oficinade ... ... i N.° L/Ahorro
TR B s s v s
=T 5 AR - R ¢ .- 2N .de 198 .

Muy Sres. Mios:

Ruego a Vds. que con cargo a mi Cta. con Vds. hagan efectivos los recibos
que les sean presentados por la ASOCIACION ESPANOLA DE TITULADOS NAUTI-
CO PESQUERA, hasta nuevo aviso por mi parte.

Les saluda atentamente.

FIRMA,

INDIQUE FORMA DE PAGO CON UNA X

SEMesTRAL []
anuaL [

Para dfiliarse a AETINAPE, rellenar estos impresos y remitirlos a: :
AETINAPE, Avenida del General Sanjurjo, 16-18, 2.° Dcha. - 15006 - LA CORUNA
La cuota de inscripcién es de 2.000 pesetas, y la cuota mensual de 550 pesetas
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AGENCIAS DE VIAJES

VIAJES AMADO, S. A. La Corufia
Gloriela Cuatro Caminos, 7 (981) 294888

ASTILLEROS

ASTILLEROS LUZURIAGA, S. A.
Apartado 21, San Sebastian. Pasajes de San
Juan ......... (943) 35 46 40 (4 lineas)
Telefax 35 44 46

ASTILLEROS ARMON, S. A.
Avda. del Pardo, s/n. Navia - Aslurias
(985)631464-630001-631869-631870
Telefax (985) 63 17 01

CAJAS DE AHORROS
CAJA DE AHORROS DE GALICIA
Of. Puerto. C. Arenal, 1... (981) 292700
Of. Pral. Rua Nueva, 30... (981) 211211
CAJA DE AHORROS DE GALICIA - VIGO
Policarpo Sanz, 21 ....... (986) 434733
EFECTOS NAVALES ad
PAZBEN. C/ Tauro, 80-2.°
Las Palmas de G. Canaria. (928) 267652
COMERCIAL NAVAL CANARIA; 8. A.

C/ Juan Rejon, 127. Las Palmas de Gran
Canaria.......... (928) 272727-272345

ELECTRICIDAD NAVAL
E INDUSTRIAL

NAVILEKTRA, S. A.
C/ San Pedro, 8. Pasajes de San Pedro
Guiplzcoa .. .... (943) 390041 - 390652
GENERADORES ELECTROLITICOS
TORREIRO
Paligono Pocomaco, Parcela E-31 :
La Corufia ....... (981) 297755-297663

IRCE, S. A.
Vial V. Parcela 72 (El Cebadal). Las
Palmas de G. C. .. (928) 278313-278407
NAVAL-INDUS, S. A.
Vial XIll, Parcela 3 (El Cebadal). Las
Palmas de G. C. .. (928) 274204-274208
ELECTROMECANICAS PASAIA, S. A.
Euskadi Etorbidea, 53. Gudarien Plaza.
Apartado de Correos 166.
Pasajes de San Pedro . ... (943) 398446
TALLERES ELECTRICOS DEL MUSEL, S.A.
Oficina: C/ del Aire, 22. Talleres: C/ Toledo,
23 - La Calzada - Gijén ... (985) 324318

ELECTRONICA

HISPANO RADIO MARITIMA, S. A.
Julian Camarillo, 6
28037 Madrid
Telex: 42727 HRMJE

(91) 7543700

LUCES INTERMITENTES Y FIJAS
PARA LA PESCA
URANMAR, S. A.
TALLERES MURO
Blas de Lezo, 1. Bajo. Pasaje Ancho
Guiptizcoa (943) 51 04 45 - 52 59 06

MOTORES MARINOS

GERARDO GAMECHO HERRERO
Ingeniero Marquina, 9 bajo
(Pasajes de San Pedro) ... (943) 398757
TRICASA. Urbaniz. El Cebadal. Vial 1. Parcela
30 G. Las Palmas de G. C. (928) 222852
TECNASA, Técnicos Navales, S. A.
Explanada Muelle Rivera. Edif. Shovhispan
Las Palmas de G. C. (928) 268146-264969
Télex: 96421 TNLP-B
VOLVOMAR, S. A.
Benartemi, 15 - Puerto de la Luz
Las Palmas de G. Canaria. (928) 223657

PESCADOS VARIOS

PESCADOS VARELA, S. A.
Euskadi Elor Bidea, 55-1.° Dcha. Pasajes
de S. P. Guiplzcoa (943) 299602-399946

PROVISIONISTA DE BUQUES

CASA CUENCA «SHELL»
Ponlejos, 5. La Corufa . ..
SUMPESCA, S. L.
Muelle de Ribera, 9
Las Palmas de G. Canaria. (928) 278436

CASA JOSE MANUEL. Pastor Diaz, 22
La Coruiia ..i..... (981) 290734-293285
Particular .. ............. (981) 223556
Télex 86209 Cajo-E

(981) 223776

REDES

REDES SALINAS, S. L.
La Cerca (Carretera Ctral.-Alicante). Callosa
del Segura (Alicante) (965) 310408-310354

'

REMOLCADORES

REMOLCADORES FACAL, S. A.
San Pedro, 10. Pasajes . .. (943) 390241

SOLUCION A LOS PASATIEMPOS

SOPA DE LETRAS  JEROGLIFICOS
1. Bermeo 1. Da td, Inés
2. Lekeitio 2. A boca jarro
3. Motrico

4. .Ondarroa

5. Pasajes DEMUESTRE SU
6. Zumaya VOCABULARIO
7. Orio 1,C; 2, A; 3, D;
8. Fuenterrabia 4, A; 5, B; 6, B:
9. Santurce 7,C; 8,B; 9, A

REMOLQUES GIJONESES, S. A.
Plaza R. Alvargonzalez, 5, Entlo.
GIjoN. =y cvz el soan 342101-321285

ROTULACION DE INTERIORES

ARDUMA, Villa de Negreira, 20
16011-La Corufia ........ (981) 274439

SUMINISTROS NAVALES

SUMIN-NAVAL

Calle Corunfa, 42. Vigo.... (986) 201718
TECOMAR, S. L.

C/ San Pedro, 12. Pasajes de San Pedro

(Guiplizcoa) . ............ (943) 391944
GAMBUZA

Serafin Avendanio, 6

Vigo..... 430007-431273 - Parl. 201827
SUMIMAR, 8. A. C/. Pescaderia, 15. Pasajes

de San Pedro (943) 396501-397040

Telefax 943 - 399366

TALLERES MECANICOS
GARADO, S. L. C/ Juan Rejon, 94. Puerlo
de La Luz (Las Palmas) ... (828) 264030
MARTINEZ. Carretera del Puerto, s/n.
San Ciprian-Lugo. . (982) 594292-594154

TALLERES DE LA GUARDIA
Lujan Pérez, 101. Puerto de La Luz

(Las Palmas) ............ (928) 266486
MANUEL SILVA, S. A
El Musel-Gijon . . ... .. (985) 311891 / 08

TALLERES ELECTRO-MECANICOS

HNOS. SANTANA. Blas de Lezo, 10
P. de La Luz (Las Palmas) (928) 270655

TALLERES NAVALES
TALLERES MEDIN. Varaderos de la
Darsena. La Corufia ... :.. (981) 207068
EL RINCON. Carretera del Rincon, 16
Las Palmas de G. Canaria. (928) 276063
NAPESCA., Urb. El Cebadal, Vial 11,
Parcela 234. Las Palmas
de Gran Canaria .. (928) 277521-279531
266247-220500

TURBOCOMPRESORES NAVALES

TURNAVAL
Cayetana Manrique, 14. Las Palmas de
Gran Canaria . ... . (928) 274674-274928

PROBLEMA DE LOGICA

Solucién: A la 12 5.600 ptas.; a la 22,
7.000 plas. y a la 32: 8.000 ptas.
Resolucion:

Sabemosx +y+z= 20»300;.3..: %
*-z-=—%-;x+v +2=20,600; 5x = 4y;
8y=7z

x = ? y lambién z = -—87-,Y— Luego:
—?’— +y+ —877— =20.600. Resolviendo

obtenemos: y = 7.000;x = —45L =

= 22100 - 5600, = &=
_ 8%7.000

7 = B.000
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CONSTRUCCION Y REPARACION DE TODO TIPO DE BUQUES EN ACERO HASTA 60 T.
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