i@? AETINAPE
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ESTRELLA DE TYCSA

“ATUNARI", un nuevo cable especialmente diseriado para buques atuneros, que estd
obteniendo inmejorables resultados en las flotas mds importantes del mundo del atdn.

Toda una “estrella” por su extraordinaria resistencia a la abrasion, corrosion y torsion,
Junto a una gran flexibilidad y facilidad de manijpulacion.

El incomparable cable “ATUNARI” ha sido desarrollado
con tecnologia TYCSA, en colaboracion con los mas destacados
Armadores y Capitanes del Sector Pesquero.

Calidad y resistencia constantes
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NORTE

FUE EL PLENO DE LAS TRANSFORMACIONES

Es algo més que una norma de protocolo acabar los actos publicos agradeciendo las lealtades y fas preo-
cupaciones de quienes estuvieron, de una u otra forma, pendientes de su desarrolfo. Asi lo hicimos el ultimo
dia que el puerto de Pasaia, escuchd ese murmullo gue manifestaba nuestras preocupaciones profesionales.
Y asi lo hemos de hacer cuando el dltimo acto del V Pleno Nacional de AETINAFE, que en realidad es en
esta publicacion donde se recoge todo lo que dio de si el Pleno que hemos llamado «de las transformaciones».

Transformaciones no en el seno de nuestra organizacion, que renacio en su cita con la misma frescura
que desde el primer dia caracterizo su trabajo en el mundo maritimo. Transformaciones en varios sentidos.
Reformas deseadas y reformas tangibles. Cambios estructurales y cambios puntuales. Y, porqué que no de-
cirlo, tambien mucha incertidumbre ante esos cambios.

Han sido la Administracion maritima y los planes de enserianza de las disciplinas Nautico-Pesqueras
las que han centrado basicamente los trabajosos debates sobre dos temas en transformacion. Ha sido el
cambio socioeconomico pendiente hasta la entrada en vigor del Acta Unica en 1992, que ho acaba de verse
desde el Estado con la importancia gue debiera concederse a un asunto que mereceria un profundo estudio
como base para una redefinicion politica global de cara a la ordenacion econémica prevista con las nuevas
coordenadas.

Y aun més transformaciones, auque éstas no puedan formularse mas que en el capitulo de los deseos.
Son las que hacen referencia a la necesaria unidad de accion del sector marftimo, por encima de esos estre-
chos intereses gremiales que no hacen mds que frenar e incluso imposibilitar un planteamiento ilustrado
de lo que debe ser el gobierno de todos cuantos factores incidan en nuestro proyecto profesional comun en-
focado a eso que se llama, todavia, el mar; nuestro punto de conexion. Los climas de confrontacion como
los que parecen perseguir determinados colectivos profesionales como el Colegio de Titulados de la Marina
Mercante, —que por cierto celebro su congreso en A Coruria escandalizado por los datos que hablan de
la clave de Ja cuestion: La reduccién de la flota de cabotaje— na conducen precisamente al hallazgo de solu-
ciones positivas.

En este sentido hay que referirse a una actitud que fue comentada en las sesiones def plenario maritimo-
pesquero y que constituye un caballo de batalla contra el que necesariamente el sector ha de responder de
forma radical cuando la ocasion lo exija. Se trata del progresivo autoaislamiento de la Direccion General de
la Marina Mercante que continua lamentablemente regida por José Antonio Madiedo y sus amigos, y esta
convirtiendose en un reducto patrimonialista para unos pocos privilegiados en contra de lo que debe ser una
funcion de gobierno como la que estan llevando a cabo en teoria para el beneficio publico y global. Los pro-
blemas de empleo, deterioro progresivo de la Marina Mercante y sus mal ejercidas competencias en temas
de seguridad y salvamento, dan buena cuenta del tiemp que debiera durar al frente de la Direccion General
el actual inquilino al mando de su patio de vecinas.

Y. para rematar este repaso al Plenario, nada mejor que cumplir fa promesa.

El primer agradecimiento no puede ser mds que para las monjitas de clausura de Martutene, que han
bordado, como «marianas pinedas» de hoy, la unica bandera que ha presidido los actos, /a de la delegacion
de AETINAPE en el Pais Vasco, y que incluia una ikurrifia, ademas del simbolo de la Asociacion. Tambien
ha de agradecerse la atencion historica del Lehendakari del Gobierno Vasco, José Antonjo Ardanza, que re-
cibio en Ajuria Enea a una delegacion de AETINAPE, encabezadas por su Presidente, José Manuel Muriiz
Rios, ante del Plenario y con quien compartio animadamente durante casi una hora, una charla sobre fos
problemas maritimos que hos afectan.

Alli estaban presentes el Consejero de Agricultura y Pesca, y el Viceconsejero de Pesca del Gobierno
Vasco, sefiores Goikoetxea y Espel, a quienes también agradecemos su decidido apoyo. Asi como al Subdi-
rector General del .S.M., Rafael Loberto; al Alcalde de Pasaia, Xabier Portugal; al Inspector General de En-
sefanzas Ndutico-Pesqueras, Fernando Pastor; y al resto de autoridades presentes en los actos de apertura
y clausura. También nos place agradecer la colaboracion del Director y Claustro de Profesores del instituto,
de todo el personal del Centro, y también la organizacion de la Delegacion de AETINAPE en Euskadi, asi
como a todas aquellas personas, instituciones y medios de comunicacion que acompanaron a fa representa-
cion del colectivo Nautico-Pesquero durante la celebracicn de este importante Pleno. Gracias a todos ellos,
el de Pasaia fue un buen punto de encuentro.

AETINAPE
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el discurso de apertura.

- Discurso de apertura a cargo

Excmo. Sr. Consejero,
llustrisimas autoridades,
Comparieros y amigos:

Aunque resulte innecesario, y has-
ta vulgar, no puedo iniciar estas breves
palabras de bienvenida sin referirme a
la satisfaccion de todos cuantos veni-
mos de fuera por estar agui entre vo-
sotros, en la entrafia misma de este
pueblo marinero y luchador.

Es de rigor agradecer [a presencia
de las ilustres personalidades que nos
visitan, pues el hecho de que se en-
cuentren compartiendo este acto con
nosotros, bien podemos interpretarlo
como un gesto de interés hacia los tra-
siegos que justifican nuestra continua
presencia en el filo de la navaja que son
los problemas de este mar que gracias
a sus marineros nos alimenta y hace
progresar a nuestros pueblos.

En este sentido, conviener recordar
y agradecer, en nombre del colectivo
maritimo-pesquero, la amabilidad del
Lehendakari, José Antonio Ardanza,
hoy ausente a causa de su apretada
agenda de trabajo, por haberse conver-
tido a lo largo de casi una hora, en re-
ceptor de los problemas que afectan a
nuestra profesion, durante una audien-
cia ofrecida a los portavoces de AETI-
NAPE. Hemos sido testigos, en aque-
lla ocasién, de la decidida labor que el
ejecutivo de este pais esta llevando a
cabo en favor de una administracion
maritima obediente a conceptos como
modernizacion o profesionalidad, no
siempre demostrados con tanto rigor
como ocurre con la resolucion politica
de los asuntos maritimos de Euskadi.

Pero hablar del mar es hablar de la
pesca. Sobre todo ahora, cuando la
pérdida de importancia del sector de la
Marina Mercante esta ocasionando un
replanteamiento estructural que afec-
ta sobre todo a los trabajadores del
mar.

Ante la reforma administrativa que
se esta fraguando y no tardara en ma-
terializarse, hemos de dejar claro que
nos posicionaremos contra cualquier
operacion de cosmeética que intente,
bajo la apariencia de un necesario y de-
seado cambio de rumbo, proceder a
un simple relevo de mediocres perso-
najes al frente de determinados esta-
mentos de poder. No es admisible, ba-
jo ningun concepto, que el aumento de
parados —en ascenso, por ejemplo, en
el sector de cabotaje—, sea amortigua-
do con un descarado aumento de la bu-
rocracia administrativa. Un aumento,
por cierto, que algun grupo de presion
—y todo sabemos a quien nos referi-
mos— esta intentando patrimonializar
agarrandose, de manera casi delictiva
segun cualquier teoria democratica, a
determinadas instituciones del Estado.

No es este el lugar indicado para di-
sertar sobre la naturaleza y la funcion
de los érganos sociales de gobierno,
pero nosotros tenemos claro que nos
apuntamos decididamente en el grupo
de quienes ven al Estado como un ins-
trumento que los pueblos utilizan para
gobernarse; y nunca en el de los que
piensan que las instituciones sirven pa-
ra defender los ruines intereses de una
minoria de privilegiados.

Y si los hombres han sido capaces
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do de descoordinacion e ineficacia al-
canzado por la Direccién General de la
Marina Mercante en este aspecto—
hasta la calidad de las naves, desde los
horarios de trabajo hasta la dotacion
tecnologica de los bugues, factores to-
dos ellos interdependientes, pondran la
base imprescindible para una produc-
cion mas prospera.

Los acuerdos internacionales de
pesca, la participacion en ellos de los

Acto de apertura De rzqmerda a derecha: don Francisco Miner Urdanpilleta, Director profesionales interesados, la vigilancia
de fa Junta de Obras del Puerto; don Francisco de Arguila Lefler, Director Provincial |de su cumplimiento, [a asistencia pun-
del ISM de Pasajes; litmo. sefior don Rafael Lobeto Lobo, Subdirector General del tual a los trabajadores que sufren sus

4

ISM; litmo. sefior don José Ignacio Espel Fernandez, Viceconsejero de Pesca del Go-
bierno Vasco; litmo. sefior don Xavier Portugal Arteaga, Alcalde del litmo. Ayunta-
miento de Pasajes; don José Manuel Goitcoetxea Azkorbe, Consejero de Agricultura

.Y Pesca del Gobierno Vasco; don José Manuel Muiiiz Rios, Presidente de AETINAPE;

litmo. sefior don Fernando Pastor Alfaro, Inspector General de Enseiianzas Nautico-
Pesqueras; lltmo. sefior don Bernardo Anatol Lopetegui, sequndo Comandante Mili-
tar de Marina de Pasajes y don Jaime Legarra Belastegui, Director del Instituto Poli-

técnico Maritimo-Pesquero de Pasajes.

de establecer unos criterios rigurosos,
profesionales, para guiar el camino tec-
noldgico que nos esta permitiendo vi-
vir mejor; son esos criterios, y no los de
la usura, la explotacion o el amiguismo,
los que las instituciones publicas han
de tomar como propios en busca de la
eficacia productiva o, lo que es lo mis-
mo, en busca de que todos podamos
mejorar nuestras condiciones de vida.

En base a esos criterios de profesio-
nalidad, no podemos admitir que los
companieros marinos —permitaseme la
expresion— atrincherados en la Direc-
cion General de la Marina Mercante,
deseen unicamente cambiar los nom-
bres en las puertas de los despachos
que ahora ocupan los marinos de gue-
rra o los ingenieros navales, en la pers-
pectiva de las nuevas férmulas admi-
nistrativas previstas para el gobierno ci-
vil de nuestros puertos. Si queremos
que la eficacia sea la maxima para lo-
grar un mundo maritimo mas en con-
sonancia con las necesidades produc-
tivas de nuestra economia, es menes-
ter que se apliquen los criterios funcio-
nales apropiados para lograrlo; y ello
se lograra unicamente respetando las
distintas especializaciones maritimas y,
sobre todo, vigilantes con la dignidad
profesional de todos los trabajadores.

Pero las medidas politicas espera-
das no se reducen a las revisiones ad-

_ministrativas. La reforma de las ense-

fianzas maritimo-pesqueras se perfila,
en este sentido, como un positivo giro
histérico. Quiza séa pretender dema-
siado, pero los objetivos que nos he-
mos trazado pasan por alcanzar una
meta importante: llegar a la normaliza-
cion de las ensefianzas maritimas aten-
diendo a aspectos tan poco desarrolla-
dos como son la dotacion tecnolégica
de los centros docentes, la formacion
permanente de los profesionales, o la
integracion de las ensefianzas mariti-
mas, tanto entre si, como en [o referen-
te a su insercién en el sistema educa-
tivo global en condiciones de igualdad
con cualquier otra actividad formativa
tendente al desarrollo cientifico-social
de nuestros pueblos.

Conviene atender también a lo que
estd siendo la politica mas estrictamen-
e pesquera del Estado espanol. Toda-
via felices de los resultados obtenidos
recientemente por los compaferos de
la flota canaria gracias a las moviliza-
ciones que llevaron a cabo, hemos de
recordar a la administracion maritimo-
pesquera que en los barcos, normal-
mente, navegan hombres. Y con ello
queremos decir que la flota ha de re-
novarse siguiendo criterios de humani-
zacién y mejora de las multiples con-
diciones de trabajo que incidén en el
desarrollo de la actividad a bordo.

Aspectos gue van desde la seguri-
dad maritima —es escandaloso el gra-

no siempre graciles consecuencias, los
intercambios tecnologicos, cientificos y
docentes con otros paises, y tantos
otros aspectos que conformarian una
larga lista, se constituyen en nuestras
pretensiones con la mirada puesta en
una administracion maritimo-pesquera
mas funcional y progresista.

Para ello hay una sola cosa impres-
cindible: la unidad en la accion, por en-
cima de estrechas posiciones gremia-
les exclusivistas. Desde aqui ofrece-
mos la colaboracion del colectivo
nautico-pesquero y con ella la disposi-
cion de AETINAPE para caminar jun-
tos todos los colectivos del mar con la
proa puesta en lamejora y el progreso
de nuestras gentes y de nuestros pue-
blos. Si bien somos conscientes de que
el colectivo naltico-pesquero constitui-
mos, hoy por hoy, uno de los pocos
sectores dindmicos del mundo mariti-
mo, nos mantenemos con la esperan-
za puesta en nuestro esfuerzo y adver-
timos que no estamos dispuestos a per-
mitir que desde diferentes instancias
administrativas se nos siga consideran-
do como los parientes pobres del mar.
Nuestro movimiento se ha consolidado
va y ello quiere decir que nos haremos
escuchar y reclamaremos en todo mo-
mento el respeto que nos es debido.

Solo resta agradecerles de nuevo su
presencia entre nosotros, invitarles a
participar en las conferencias y colo-
quios publicos que han sido programa-
dos, y reiterar nuevamente la satisfac-
cion de compartir estos pefiascos pa-
saitarras que tamas cosas saben de
mar.

Eskerrik Asko.
Gracias.
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PLAN DE RENTA MENSUAL PARA LOS HOMBRE DE LA MAR
SEGURO DE ACCIDENTES PERSONAL DE
MAPFRE LEVANTE, S. A.

;Qué es Mapfre Levante, S. A.?

Es una Sociedad del Grupo Mapfre, cuya Se-
de Social y Direccion General, se hallan en
Alicante, en la Avda. de Eusebio Sempere,
11, bajo. Teléfono (96) 512 50 22.

¢En que consiste un Plan de Renta?
Es la percepcion de una Renta Mensual, co-
mo consecuencia de un Fallecimiento Acci-
dental o de una Invalidez Permanente Abso-
luta por accidente.

¢ Y cuanto se recibe mensualmente?
50.000, 75.000 6 100.000 pesetas.

¢ Y durante cuanto tiempo?
Durante, 10, 15 6 20 afos.

cQuien la percibe?
En el supuesto de Fallecimiento Acciden-
tal, la perciben los beneficiarios. En caso de
Invalidez Permanente Absoluta por Acciden-
te, la percibe Ud. mismo.

Y si durante los 10, 15 ¢ 20 afios que se percibe

la renta, fallece el beneficiario. ;Qué ocurre?
Si el beneficiario lo es, por fallecimiento del
Asegurado, transmite la renta a quien él ha-
ya designado. Ejemplo: fallece el padre, y de-
ja de beneficiaria a la madre. A los 7 afos de
percibir la renta, ésta fallece por cualquier
causa; entonces la renta pasa a los benefi-
ciarios que haya designado, que muy bien
pueden ser los hijos.
Concretando, la renta se paga siempre por
la totalidad de su duracion prevista.
En el supuesto de Invalidez Permanente Ab-
soluta, la renta la percibe el Asegurado, pe-
ro si éste fallece, por cualquier causa, las ren-
tas pendientes de percibir, pasan a los
beneficiarios.

£ Se percibe una cantidad inicial antes del cobro
mensual?

Si, de 1 a 5 millones, que se suelen destinar
por los beneficiarios para los primeres gas-
tos, Liquidacion del Impuesto de Sucesiones,
etc.

¢Cuanto cuesta este seguro?

A partir de 5.131 pesetas al afio, segun la du-
racién, la renta mensual elegida y la profe-
sién del asegurado.

¢;Qué otras novedades tiene este seguro?

* Que las rentas mensuales se pueden
contratar revalorizables.

e Que la revalorizacién de las rentas se -
produce a partir del momento en que se
empiezan a percibir, Esto es una verda-
dera revalorizacidn,

¢ Que la cantidad que Ud. paga anual-
mente, no sufre aumentos por las reva-
lorizaciones de la renta.

¢ Se pueden inclujr otras garantfas?
Si, Invalidez Parcial.
Incapacidad temporal (baja diaria).
Asistencia médica y sanitaria.

;Qué mas ventajas tiene?

* Que una vez pagado el Impuesto de Su-
cesiones, por los beneficiarios, las ren-
tas mensuales las perciben éstos libres
de impuestos, esto es, que no suponen
ingresos a los efectos del Impuesto Ge-
neral de las Personas Fisicas, de acuer-
do con la legislacion vigente.

e Que el 10% de lo que Ud. pague anual-
mente sera deducible del Impuesto so-
bre la Renta de las Personas Fisicas.

¢.Desea contratar este sequro?

Llamenos al teléfono (96) 512 50 22, de 8
a 3;-de lunes a viernes. Srta. Robles.

MAPFRE, la otra forma de vida.
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Si algo marco la celebracion del ple-
nario de la Asociacién Espafiola de Ti-
tulados Nautico-Pesqueros, celebrado
los pasados dias 13, 14 y 15 de octu-
bre en el puerto donostiarra de Pasaia,
fue el tema de las reformas. Sin miedo
a exagerar, esa fue la palabra mas es-
cuchada durante las sesiones de traba-
jo y las conferencias pronunciadas por
especialistas o responsables politicos
siempre acerca de las transformacio-
nes que estan teniendo lugar en dos
campos fundamentales de la actividad
economica relacionada con el mar: la
reforma de las ensefianzas Nautico-
Pesqueras, en el marco de la modifica-
cion general del sistema de ensefian-
zas del pais, y la reforma de la Admi-
nistracion Maritima fraguada a partir de
la creacion de la Conmimar. Unas re-
formas concretas y precisas, las dos,
gue necesariamente han de enmarcar-
se en esa reforma estructural, con ma-
yusculas, que estd afectando al sector
maritimo y aun se puede decir que a
todo el aparato productivo espafnol de
cara a la eliminacién de las barreras
econdmicas que tendra lugar el fatidi-
co afo de 1992.

Es por ello que un repaso resumido
por lo que fueron esas tres fructuosas
jornadas de Euskadi ha de llevar nece-
sariamente la marca de estos tiempos.
La marca de la transformacion de un
sector que realmente las necesita. De
lo que ya no se puede estar muy segu-
ro es de que los pasos se estén dando
en serio, pero ese es debate que tiene
su sitio en otro lugar de esta misma
publicacion. Destacamos en este V Ple-
no los trabajos rigurosos y maratonia-
no de las diferentes comisiones, asi co-
mo de los intensos coloquios que se de-
sarrollaron a lo largo del mismo.

Preambulo
V Pleno Nacional

El Presidente de AETINAPE haciendo entrega de los tiltimos ejemplares de nuestra
Revista al Lehendakari vasco sefior Ardanza.

En el Acto de Apertura el Subdirec-
tor General de Accién Social Maritima
del I.8.M., D. Rafael Lobeto, dijo que
para acatar de una vez por todas la re-
forma estructural del sector maritimo
espafiol habia una cosa imprescindible:
«la unidad de accion», no solo entre los
colectivos profesionales implicados, si-
no, lo que es mas importante, «entre las
distintas administraciones de las que
dependen los temas maritimos».

«No podemos —dijo Lobeto en su
discurso— trabajar con eficacia si nos
estamos poniendo continuas zancadi-
lias. En lugar de pelearse entre si, lo
que debieran hacer las administracio-
nes es integrarse conjuntamente hacia
la resolucién de los grave problemas
gue nos afectan»..

La presidencia estuvo desempeiia-
da por el Consejero de Agricultura y
Pesca del Gobierno Vasco, José Ma-
nuel Goikoetxea, al que acompafaban
el Presidente de AETINAPE, José Ma-'

nuel Muiiz; el Viceconsejero de Pes-
ca del Gobierno Vasco, José Ignacio
Espel; Alcalde de Pasaia, Xabier Por-
tugal Arteaga; el Inspector General de
Ensefianzas Nautico-Pesqueras, Fer-
nando Pastor; y otras autoridades
locales.

La peticion de unidad entre los di-
ferentes sectores maritimos fue tam-
bién solicitada por el Presidente de
AETINAPE, José Manuel Muniz, quien
dijo que «la unidad de accidn habia de
estar por encima de estrechas posicio-
nes gremialistas». «<Desde aqui ofrece-
mos —declard Mufiiz— la colaboracion
del colectivo nautico-pesquero y con
ella la disposicién de la AETINAPE pa-
ra caminar juntos todos los colectivos
del mar con la mirada puesta en la me-
jora y el progreso de nuestras gentes
y nuestros pueblos».

La consideracion de la actividad
pesquera como una de las bases eco-

[ndémicas de nuestros pueblos llevé al
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Presidente de la Asociacién a solicitar
la puesta en préctica de numerosas
medidas reformadoras de la adminis-
tracién maritima y la docencia: «La re-
forma de las ensefanzas maritimo-
pesqueras se perfila como un positivo
giro historico. Nos hemos trazado los
objetivos de llegar a la normalizacion
de las ensefianzas maritimas atendien-
do a aspectos tan poco desarrollados
como la dotacién tecnoldgica de los
centros docentes, la formacion perma-
nente de los profesionales y la integra-
cion de las ensefianzas maritimas tan-
to entre si como en el sistema educati-
vO general».

Coincidio Lobeto Lobo con Muiiz al
recordar a la Administracion que «en
los bugques viajan personas» y ambos
pidieron que se mejoraran las medidas
que el Gobierno tiene arbitradas para
solucionar temas tan importantes como
la seguridad maritima o los sistemas de
salvamento.

El Consejero de Agricultura y Pes-
ca de Euskadi, José Manuel Goikoet-
xea, habld de la larga tradicién pesque-
ra «de un pueblo que vive pendiente del
mar» y hablo del futuro de la flota vas-
ca: «<Aungue bien es cierto que de na-
da sirve tener una buena flota si no te-
nemos unos profesionales bien forma-
dos para realizar la labor extractiva». Se
mostré confiado en que, gracias a los
programas que el Gobierno Vasco es-
té llevando a cabo y a la mejora de la
calidad docente del Instituto de Pasaia,
en un futuro «los profesionales vascos
del mar sean los mejor preparados de
Europa». Habld posteriormente de los
programas de formacion practica del
Gobiernc Vasco y de la politica de
adiestramiento continuo de los profe-
sionales del mar que su departamento
estd poniendo en practica.

La bienvenida a los asistentes la
ofrecio el Alcalde de la ciudad, Xabier
Portugal, que hablé en euskera y cas-
tellano ofreciendo deseos de que «la
solidaridad de los hombres y mujeres
del mar no os lleven a perderos en di-
vagaciones inutiles» y manifestd que
«El barco nunca se os ira a la deriva si
sabeis mantener bien el rumbo marca-
do», aludiendo al lema de la asamblea,

que presidia el aula Magna del Institu-

Pasaia con la consigna «Para no andar
a la deriva... AETINAPE marca el
rumbos.

Fernando Pastor, Inspector General
de Ensefianzas Nautico-Pesqueras,
manifesté en su alocucién que «las co-
sas estaban mas claras para el futuro
de las ensefanzas que él dirige», des-
pués de las varias jornadas de estudio
que se han llevado a cabo reciente-
mente en Vigo, Lanzarote y Sevilla, y
aprovechd la ocacién para anunciar la
proxima «convalidacion en Europa del
titulo Nautico-Pesquero espafiol», «lo
cual hay que tomarlo como una victo-
ria del sector», dijo. Manifesté igual-
mente que en fecha préxima se inicia-
ran unos programas de formacion de
profesionales en Gran Bretana, sobre
tecnologias de productos de pesca, co-
mo resultado de un convenio hispano-
luso-britanico de cooperacion cientifica.

UNAS ENSENANZAS A CUATRO
NIVELES

La creacion de formulas de desarro-
llo de la investigacion en temas mari-
timo-pesqueros y la incorporacion de la
informdtica y las nuevas tecnologias a
los planes de estudio fueron dos de las
conclusiones apuntadas durante la
conferencia y el posterior coloquio pro-
nunciada por Eloy Montero, Presiden-
te de la Federacién Nacional de Aso-
ciaciones de Personal Docente de los
Institutos Paolitécnicos Maritimo-Pes-
queros.

La nueva estructuracion de la carre-
ra pesquera se basa en la estratifica-
cién de los estudios en «cuatro niveles»,
correspondientes a las féormulas hoy en
vigor en los paises de la Comunidad
Europea. De la educacion basica se po-
dra acceder al «primer nivel», que in-
cluye los titulos de Patron de Pesca
Costera y Motorista Naval.

Al «segundo nivel» de estudios
—ocon titulos entre los que se encuen-
tran los Patrones de Litoral y los Me-
canicos de Litoral— podria accederse
desde el mundo laboral, a traves de de-
terminados requisitos de entrada, o
desde la educacion secundaria obliga-
toria.

«E| tercer nivel», al que, segun los

proyectos, podran acceder los trabaja-
dores cualificados del mundo laboral,
y también los procedentes del bachllle-
rato técnico, constard de titulos que van
desde el Patrén de Pesca de Altura, el
Patrén Mayor de Cabotaje, el Mecani-
co Naval, y otros. Por ultimo, «el cuar-
to nivel» previsto en |os planes, inclu-
ye el primer ciclo universitarie, que se
corresponde con |as titulaciones de Ca-
pitan de Pesca, Capitdn de Cabotaje,
Mecanico Naval Jefe y otres,

En el debate posterior a Ja conferen-
cia de Eloy Montero se debatio la ne-
cesidad de que exista un «guinto nivel
de educacidn, también de rango univer-
sitario, y que se cree la Licenciatura de
ciencias del mar. Por otra parte, el con-
ferenciante indicé que era «inminente
la puesta en fungienamiento de la es-
pecializacion en aguiculturar y anuncié
que todo el programa de reformas po-
dia estar «rematado en 1992»; para que
con la integracion plena en la Comuni-
dad podamos contar con titulados ade-
cuados a la nueva realidad que enfren-
tamos.

LA ADMINISTRACION INTEGRAL

Un completo repaso a las labores de
reforma de la administracion maritima
espafiola fue el contenido de la confe-
rencia pronunciada por Rafael Lobeto
Lobo del I.S.M.

El modelo de una «Administracion
Maritima Integral» es el defendido por
el conferenciante, que basé su inter-
vencion sobre los argumentos unitarios
de pesca, marina mercante e industrias
auxiliares para abordar el futuro del



sector en Espafia. Para ello hablé de
«la plena integracion de los estudios
maritimo-pesqueros en la universidad»,
respetando su especificidad cientifica
y sus peculiaridades profesionales. De-
fendemos también la plena participa-
cion —continudé— de los profesionales
que trabajan en el &mbito maritimo, y
la «<necesidad de que se articule su ac-
ceso a la administracién», ademas de
que se programen cursos de especia-
lizacion maritima para los distintos ni-
veles de responsabilidad existentes».

Trazo posteriormente un repaso a lo
que viene siendo la reforma adminis-
trativa del sector maritimo, desde que
en 1978 se presenta en el Parlamento
una propuesta sobre delimitacién de
competencias entre el Ministerio de De-
fensa y la Administracion Civil Mariti-
ma en materia de pesca y marina mer-
cante. El Ministerio de la Presidencia
convoca en «1983 una reunién de la
que sale el primer grupc de trabajo en-
cargado de iniciar los estudios para una
posible reforma del sector maritimo».
Realizar un inventario de competen-
cias, delimitar responsabilidades, des-
lindar las funciones militares de las ci-
viles y disefar una futura estructura
funcional era, en definitiva, lo que ha-
bria de llevar a cabo ese grupo de tra-
bajo.

Un grupo de trabajo que se ve «ele-
vado de rango» cuando el Consejo de
Ministros decide, en diciembre de
1984, crear la «Comision Interministe-
rial» para la reforma de la Administra-
cion Maritima (COMINMAR), conside-
rado un paso histérico en la reforma
pendiente. Es en el seno de esa comi-
sion donde se debaten los temas que
no siempre se saldan con consensos,
pues habitualmente los «intereses de
varios Ministerios se oponen», segun
todos los observadores, «a que se ca-
mine mas en firme» hacia la necesaria
«normalizacion administrativa» en el
campo maritimo bajo una filosofia ra-
cional e integradora.

TERRIBLE INDICE DE
SINIESTRALIDAD

«Si tomamos como las tasas medias
anuales de accidentes mortales entre
la poblacion empleada en servicios,

tendremos que en la industria se pro-
duce una siniestralidad mortal de un
1,7; en la construcciéon de un 3,8 y en
«la pesca un 12». Estas cifras nos indi-
can «la terrible situacion del sector».

Este fue uno de los argumentos uti-
lizados por José Ignacio Espel Fernan-
dez, Viceconsejero de Pesca del Go-
bierno Vasco, durante la conferencia
gue pronuncio en el V Pleno Nacional
de AETINAPE. El tema de su interven-
cion «La importancia de la formacién en
la rentabilidad de la empresa pesque-
ra», puso de manifiesto el camino que
resta por andar en lo referente a que
tanto armadores como administracion
«inviertan el capital necesario en for-
mar» convenientemente a las tripulacio-
nes de los bugues que realizan cam-
pafias extractivas.

El buceo, la gestién empresarial, la
formacion y conservacién de los pro-
ductos de la pesca, o el conocimiento
real del mercado y sus tendencias son,
a juicio de Espel, algunas de las «pro-
puestas de ampliacion tematica» que
debieran contemplar los nuevos planes
de estudio de los profesionales de la
pesca.

«Las nuevas técnicas de navega-
cion» con su consiguiente racionaliza-
cion de las horas de iraslado, los aho-
rros que puede ocasionar a las empre-
sas la correcta formacion en temas de
«seguridad y salvamento», el conoci-
miento de la «legislacion pesquera», o
la localizacién rapida de la pesca, obli-
ga a que el armador valore en mas jus-
ta medida la capacitacion profesional
de su tripulacion «porque la época del
marinero que se hacia a bordo debe ser
superada».

También pronuncid una conferencia
el profesor de la Escuela de Pasaia, Je-
sus Moreno Sanz, sobre las comunica-
ciones de socorro y seguridad mariti-
ma en los afios 90. Para ello se baso
fundamentalmente en la explicacion
del «Sistema Mundial de Socorro y Se-
guridad Maritima que la OMI (Organi-
zacion Maritima Internacional) ha pues-
to en marcha y que entrard en vigor a
inicio de la préxima década». Cas fun-
ciones del sistema, que detalla las zo-
nas de operacion de cada uno de los
mecanismos empleados y los equipos

gue han de instalarse en los buques;
son las de alertar con rapidez a los
equipos de rescate mas préximos, pro-
porcionar las comunicaciones para la
coordinacién de las operaciones; faci-
litar las comunicaciones en el lugar y
transmitir sefiales de localizacion, en-
tre otras.

DURAS CRITICAS A LA DIRECCION
GENERAL DE LA MARINA
MERCANTE EN EL ACTO DE
CLAUSURA

El acto de clausura del Pleno estu-
vo presidido por el Viceconsejero de
Pesca Sr. Espel, en representacion del
Gobierno Vasco, y del Inspector Gene-
ral de Ensefanzas Nautico-Pesqueras,
Fernando Pastor, quien pronuncio un
discurso en nombre del Secretario Ge-
neral de Pesca Maritima, José Loira;
le acompanaban en el acto el Director
del Instituto Politécnico Maritimo-
Pesquero de Pasaia, Jaime Legarra
Belastegui y el Presidente de AETINA-
PE, Jose Manuel Munfiz, quien critico
duramente las actuaciones de la Direc-
cion General de la Marina Mercante,
estas criticas que fueron unanimes, al
entender que Madiedo, su titular, esta
manipulando los intereses de esa Di-
reccién General en favor del colectivo
profesional al que pertenece, abando-
nando otros intereses de su departa-
mento en perjuicio de otros profesiona-
les del sector e impregnando de inefi-
cacia cometidos tan importantes de su
departamento como la seguridad y el
salvamento, el empleo, la recuperacion
del sector, etc.

Durante este mismo acto se recla-
mo por parte del Pleno a la Administra-
cién Pesquera espafiola que arbitre
medidas contra el acceso directo y en
cierta medida fraudulento al sector pes-
quero por parte de Titulados de Mari-
na Mercante y la defensa del cumpli-
miento de la normativa vigente en ma-
teria de reciprocidad.

Se insta a los responsables de la se-
guridad maritima se implante un servi-
cio de informacién metereoldgica per-
manente por V.H.F.

El Viceconsejero de Pesca, Sr. Es-

pel, clausuré los actos en nombre del
Lehendakari Vasco.




Ante todo dar las gracias a AETINA-
PE por la invitacion gue ha hecho a los
profesores de los Institutos Politécni-
cos, profesorado al que aqui estoy
representando.

Por el titulo de la ponencia, hemos
tenido que variar el contenido inicial,
que era «Situacion actual de la Refor-
ma=, por lo que os ruego tengais un po-
co de paciencia, dado que tampoco
quiero terminar sin daros la informacion
que en principio iba a ser el principal
contenido de ésta.

Para entrar en materia, vamos a ver
por qué es necesaria la Reforma, ya
que todos sabemos que si lo es. Las
razones son:

1. Incorporacion a la CEE, lo que
nos obliga a esfuerzos complementa-
rios para adaptarnos a Europa por un
lado, si como pais que tiene algo que
decir en el contexto pesquero comuni-
tario queremos aportar algo al resto de
todos los paises comunitarios.

2. Deslinde entre formacitn para la
flota industrial, artesanal y litoral, con
problematicas diferenciadas para todas
ellas.

3. Consecucion de niveles acadé-

micos adecuados a la capacitacion la-
boral demostrada que posibilite |a rea-

Conferencia:

4,--Iﬂm

Las ensenanzas Maritimo-Pesqueras
Yy su necesaria reforma

Por D. ELOY MONTERO
Presidente de la Federacion Nacional
de Asociaciones de Personal Docente

de los Institutos Politécnicos

Maritimo-Pesqueros

daptacion de profesionales a un futuro
puesto de trabajo en tierra.

4. Necesidad de ampliar la forma-
cién desde el aspecto extractivo hacia
otros mas globalizadores de la indus-
tria pesquera (economia, administra-
cion, transformacioén, comercializacion,
etc.).

5. Consideracion de los programas
de politica comunitaria en la pesca.

6. Politica de formacion homogénea
con el resto de los Estados miembros.

7. Antigliedad en los programas de
estudio actualmente en vigor.

HISTORIA DE LA REFORMA
QUE NOS OCUPA

Hace cuatro anos, en el Politécnico
de Canarias, viendo lo que se nos ve-
nia encima, nos reunimos con las auto-
ridades auténomas y centrales, para
entre todos consensuar una Reforma
en programas y contenidos. Asi se hi-
zo y hasta el momento es lo que en la
Comunidad Autonoma Canaria esta
funcionando.

El afio pasado y convocados por
AETINAPE, tuvieron lugar las Primeras
Jornadas Nacionales sobre la Reforma,
en la que todos coincidimos en las ex-
posiciones de la necesidad, y tras dis-
cusiones, incluso muy acaloradas en
las posteriores mesas redondas, se
acordo que para la puesta en marcha
de la ya mencionada Reforma se aco-
metieran una serie de trabajos puntua-
les.

Aquel acuerdo, fue por la Federa-
cion gue yo represento recogido, con
el compromiso de que saliera adelan-
te, y para ello nos pusimos de acuerdo
con todas las comunidades auténomas
e Institutos, asi como con la Adminis-
tracidn central para celebrar en Lanza-

_rote la primera mesa sobre la Reforma

de las Ensefianzas, con cuatro puntos
fundamentales.

Como resultado de todo ello, se lle-
van a efecto los siguientes cambios:

—Decreto de Mecénicos Navales
con cambios de potencia. 5

—Desarrollo de programa para Me-
canico de Litoral.

—Desarrollo de programa para Pa-
tron de Pesca Costera.

—Desarrollo de programa para Acui-
cultura (Galicia).

Hoy estamos trabajando en el resto
de titulaciones que luego pasaré a leer-
los y explicaros como se va a hacer el

estudio de cada una de ellas.
Posteriormente se convoca en Se-

villa (27 al 30 de junio de este afno) y
promovido por la CEE el Seminario so-
bre la Formacion Nautico-Pesquera en
la que se presentan la posicion y obje-
tivos espafioles, que paso a relatar,
previo conocimiento de la posicion
europea.
I. Politica Comunitaria de Forma-
cién y Titulaciones Pesqueras.
Uno de los aspectos sociales de la
Comunidad Econémica Europea se
fundamenta, esencialmente, en el prin-
cipio de libre circulacion de trabajado-
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res dentro del territorio comunitario. Di-
cho principio esta reglamentado en el
Capitulo 1 del Titulo 11l de la segunda
parte del Tratado que, en su articula-
do 100, preveé la posibilidad de adop-
tar directrices que conduzcan a la ar-
monizacién de las disposiciones lega-
les de los Estados miembros para fa-
cilitar esa libre circulacion de los traba-
jadores.

Por otra parte, el articulo 128 insta
al establecimiento de principios gene-
rales de politica de formacion profesio-
nal que permita un desarrollo armonio-
so de las economias nacionales y del
Mercado Comun.

La Decisidon del Consejo 63/266/
CEE se dirige a la consecucion del re-
conocimiento mutuo de los certificados
y demas titulos que sancionen la fina-
lizacion de la formacion profesional.
Tambien las resoluciones del Consejo
del 6 de junio de 1974 y de 11 de julio
de 1984, establecen las exigencias de
elaborar listas de calificaciones profe-
sionales equivalentes en los distintos
Estados miembros y la necesidad de
llegar a una convergencia en las politi-
cas de formacioén profesional. Y final-
mente, habria que apuntar, en este
campo, la decision del Consejo
85/368/CEE «relativa a la correspon-
dencia de las calificaciones de forma-
cién profesional entre los Estados
miembros» que contiene el mandato y
establece las bases para poner en mar-
cha el proceso que conduzca a la ho-
mologacidén de las titulaciones de for-
macioén profesional.

No obstante lo expuesto, la tradicio-
nal marginacion del sector pesquero,
sobre todo en lo referente a la forma-
cion de sus profesionales en la practi-
ca lotalidad de los paises comunitarios,
donde se encuentra separado del pro-
cese educativo general, puede poner
en peligro que las anteriores manifes-
taciones se vean cumplidas de cara a
1992, a no ser que se adopten medi-
das especificas encaminadas a su rea-
lizacion efectiva entre el colectivo pes-
quero europeo.

Esto es especialmente importante
considerando que se trata no ya del
traslado de poblacidn de unos profesio-
nales trabajando en un lugar comun: la

ETIN

mar comunitaria. En este sentido, la
maxima a cumplir seria: iguales cua-
lificaciones para los que trabajen en
mares comunes. En esta via, la Reso-
lucién adoptada por el Parlamento
Europeo en sesion de 15 de abril de
1988, sobre medidas tendentes a de-
sarrollar la politica pesquera comudn en
sus aspectos sociales, encierra, en sin-
tesis, lo hasta aqui expuesto y las con-
clusiones finales de esta propuesta.

Il. Posicion espanola.

1. Posicion basica sobre los princi-
pios e intereses de la politica:

Creemos que no se puede hablar
con propiedad de una politica comuni-
taria de pesca mientras solo se hable
de una politica de estructuras, una po-
litica de recursos y una politica de
mercados,

Porque el trabajador del mar no es
ni una estructura, ni tampoco un recur-
so ni mucho menos un mercado. Es el
protagonista del proceso y para que
pueda asumir con propiedad ese pro-
tagonismo hay que ponerle en condi-
ciones de hacer que cumpla su papel
y un elemento importante para ello es
su formacion. Para ello, la propuesta
espafola es la que exponemos a con-
tinuacion:

Promover la homologacion de la for-
macion y titulacion de los profesiona-
les maritimo-pesqueros en el ambito de
la CEE, de acuerdo con la decision del
Consejo de la CEE 85/386 de 16 de ju-
lio de 1985 (Diario Oficial de la CEE de
31 de agosto de 1985), relativa a'la co-
rrespondencia de las calificaciones de
formacidn profesional entre los Estados

“miembros, como primer paso hacia la
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libertad de circulacidn de los trabajado-
res y contribuir asi al didlogo norte-sur
dentro de la Comunidad, con mayor én-
fasis en consideracion del lugar o mar
comun de desarrollo de sus actividades
laborales; o la utilizacion de idénticos
instrumentos juridicos de fundamento
de actuacion en mares de terceros pai-
ses, dentro del marco de los convenios
pesqueros CEE con los mismos, lo que
implica una directa responsabilidad de
la CEE, no solo en los barcos y artes
gue van a esos mares, sino también en
los profesionales que a ellos envia.

2. Objetos especificos ante el hori-
zonte 1992.

a) Facilitar contactos entre el profe-
sorado de los Centros de Formacidn
Profesional Maritimo-Pesquera de la
Comunidad con el fin de:

—~Comparar los programas de for-
macion seguidos en los distintos
paises.

—Intercambiar experiencias docen-
tes y establecer las bases para una co-
laboracion continua y formal.

b) Identificar las calificaciones de
formacién profesional maritimo-pes-
quera correspondientes en los diversos
Estados miembros y marcar pautas pa-
ra iniciar un estudio comparativo de las
mismas y la elaboracion de un fichero
de titulaciones homologadas a nivel co-
munitario,

Considerar la formacién de un gru-
po de trabajo para llegar a una descrip-
cién de las exigencias basicas de for-
macion en el sector maritimo-pesquero
a fin de elaborar una propuesta de cu-
rriculum de formacion maritimo-pes-
guera comun.

11
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d) Estudiar los problemas comunes
de la formacion maritimo-pesquera y
proponer las medidas para su resolu-
cion.

e) Considerar posibles estrategias
que faciliten la formacién continua de
los profesionales en ejercicio.

Proyecto para estudio y definicion de

los perfiles profesionales y disefio de

modulos de formacién para las Titu-

laciones Maritimo-Pesqueras, en re-

lacién a los puestos de trabajo exis-
tentes en la flota.

1. Introduccién. Justificacion. La
necesidad de este estudio y las refor-
mas que en cuanto a titulaciones y
competencias se presentan, se deben
a:

1.1. Necesidad de adecuar los nive-
les profesionales del personal (titulado
y no titulado) de Ia flota espariola a los
vigentes en la CEE.

1.2. Adecuacion de las Ensefianzas
Maritimo-Pesqueras g incardinacién de
las mismas en la reforma que se esta
llevando a cabo por el M.E.C. en la edu-
cacién general del pais.

1.3. Evolucidn tecnoldgica de la flo-
ta espanola.

1.4. Antigliedad de los programas
de estudio actualmente en vigor.

Todo lo cual pone de manifiesto la
necesidad de variar la formacion de
personal de flota, en lo referente a titu-
laciones y reformas de sus competen-
cias.

Titulaciones a estudiar

—Diplomado en Ciencias Pesque-
ras.

—Capitan de Pesca: sin limite de to-
nelaje, en navegacion.

—Patrén de Altura: 700 T.R.B. Zo-
na: 60°Na10°N-35°W a52°E-10°N
a35° S -20°Wa52° E.

—Patron de Pesca Costera: 50
T.R.B. Paolivalente hasta 150 Kw. 12 mi-
llas costas, archipiélagos. 24 horas de
navegacion.

—Licencias de las comunidades
autonomas: 10 T.R.B. 2 millas costa en
pesca extractiva. 6 millas costa en cul-
tivos marinos, etc.

—Mecanico Naval Jefe: Sin limite de
potencia (en pesca).

—Mecanico Naval: Hasta 1.100 Kw.
(en pesca).

—Mecanico de Litoral: Hasta 400
Kw. (en pesca).

—Modulos de radio: Patrones de Al-
tura. Patrones de Litoral.

—Contramaestre Electricista.

—Marineria: Médulos de seguridad
y supervivencia (con los minimos para
el primer embarque). Marinero Pesca-
dor Preferente. Cocinero. Frigorista.

—Titulaciones especiales: Iniciacion
al buceo (nivel 1). Buceador basico (ni-
vel 2) aire 60 m. Buceador técnico (ni-
vel 3) mezcla de gases. Buceador su-
perior (nivel 4) ensefianza y direccion
de equipos.

Para toda esta reforma se ha parti-
do de:

—Un estudio del trabajo y las fun-
ciones de los diferentes titulados en los
bugues.

—El disefio y programacion de cur-
sos 0 mddulos de formacion.

—Cada una de las titulaciones es-
tudiadas incluye:
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2. Método de investigacion. Con-
sistira en un método combinado.
Entrevista-incidente critico. (Se des-
echan los métodos de observacién y
diario, por la excesiva movilidad del lu-
gar de trabajo).

La entrevista, consistira en contac-
to directo con los empleados y emplea-
dores fundamentalmente, en el lugar
de trabajo. El entrevistador, siguiendo
un esquema predeterminado, propone
una serie de preguntas y anota las res-
puestas, verificando su exactitud, ana-
lizando finalmente los resultados. Es-
te método da resultados homogéneos,
fiables y de muy rapida utilizacién.

El incidente critico, es un proceso
de recogida de informacién, mediante
el andlisis del comportamiento duran-
te incidentes de especial significado
(averias, emergencias, accidentes, etc.)
de acuerdo con criterios sistematicos.

El analisis de ambos determinara las
operaciones normales y regulares a
realizar durante el trabajo y de ahi la
capacitacion necesaria, tanto en situa-
ciones normales (entrevista), como las
demandas de preparacion en situacio-
nes especiales y por tanto el «TECHO»
de la preparacion (incidente).

La recogida de informacion se rea-
liza a bordo de los bugues pesqueros
y a lo largo de todo el litoral nacional,
procurando que las unidades formen
una muestra variada y significativa del
total de la flota nacional y que los pro-
fesionales entrevistados lo sean de am-
plia y variada experiencia.

Todo lo anteriormente citado nos lle-
vara a:

3. Descripcion del puesto de tra-
bajo. Esta sera especifica para cada
una de las titulaciones o médulos y am-
bos casos se recogeran:

3.1. Funciones a desarrollar. Del
andlisis de las mismas surgiran los:

3.2. Cometidos y responsabilida-
des. De aqui se deduciran los

3.3. Medios materiales sobre los
que se actua.

3.4. Conocimientos requeridos.
Que seran generales, técnico-tedricos
y técnico-practicos.

4. Diseno del programa de forma-
'cion. Para la realizacion del mismo se

partira de la descripcion del puesto de
trabajo especifico para cada una de las
titulaciones o madulos, abordando el
trabajo en las siguientes etapas:

4.1. Descomposicion de funciones
en actividades.

4.2. Determinacion de los conoci-
mientos técnico-tedricos, para realizar
correctamente las actividades.

4.3. Preparacion de series de traba-
jos practicos que fomenten las destre-
zas necesarias y sirvan de complemen-
to a los conocimientos tedricos.

Estas series seran realizadas:

4.3.1. A lo largo de los cursos de
formacioén.

4.3.2. De embarque para la obten-
cion del titulo.

4.4. Relacion de minimos exigibles
por la Administracién central.

Dado que la Administracién central,
a traves de la Secretaria General de
Pesca Maritima (Inspeccion General de
Ensefianzas), tiene por misidn el con-
trol de las Ensefianzas que nos octipan,
se cree necesario que haya unos mini-
mos exigibles por parte de la misma y
que han de ser:

4.4.1. Tedricos con horas lectivas
especificas, segun titulacidn.

4.4.2. Practicos y con horas espe-
cificas de practicas.

4.4.3. Profesorado: Titulacion y nu-
mero minimo.

4.4.4. Materiales y aparatos nece-
sarios para la formacion tanto tedrica
como practica.

Todos estos apartados seran en su
momento propuestos (contenidos) a la
Comision de Seguimiento (para este
proyecto creada) que discutido y con-
certado dara lugar al:

4.5. Programa Técnico-Tedrico De-
sarrollado.

Nota: Para la realizacién de este
proyecto se evacuaran consultas a di-
ferentes organismos relacionados con
el sector pesquero (Inspeccidn Gene-
ral, Cofradias, Asociaciones Profesio-
nales, Armadores, etc.), asi como Ins-
titutos de Organizacion Industrial, Uni-
Iversidades, Gabinetes de Psicologia
Aplicada, etc.
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i. PRESENTACION

o Cual es nuestra posicion;
—Defendemos una Politica Mariti-
ma integral.

—Defendemos un modelo de Admi-
nistracion Maritima integral similar al
existente en los paises de nuestro en-
torno: Francia, Italia, Grecia, etc.

—Defendemos un sector civil fuer-
te y competitivo, tanto a nivel de pes-
ca como de marina mercante y de las
industrias que les sirven de apoyo.

—Defendemos la necesidad de una
politica comunitaria, tanto de pesca co-
mo de marina mercante y la correspon-
diente politica social maritima.

—Defendemos la plena integracion
de las ensefianzas maritimo-pesgueras
en el seno de la Universidad, respetan-
do su especificidad cientifica y sus pe-
culiaridades profesionales.

—Defendemos la cooperacion en el
campo maritimo entre la Administra-
cion central y las Comunidades Auté-
nomas litorales.

—Defendemos la participacion en la
Administracién Maritima de todos los
colectivos profesionales que trabajan
en el ambito maritimo (marinos, aboga-
dos, ingenieros, economistas, etc.) y la

Conferencia:

|

La Administracion Maritima espanola.

Maritimas (COMINMAR)

Por D. RAFAEL LOBETO LOBO
Subdireclor General de Accion Social
Maritima del Instituto Social de la Marina

necesidad de que se articule el acce-
50 a la Administracién de los profesio-
nales de la mar y de que se programen
cursos de especializacién maritima pa-
ra los distintos niveles de responsabi-
lidad existentes.

—Defendemos la maxima participa-
cién posible de los interlocutores socia-
les en los respectivos procesos, asi co-
mo una politica abierta de sensibiliza-
cion maritima de nuestro pueblo, y lo
defendemos desde los puntos de vista
de la politica social, de la economia, de
ia soberania y desde el conjunto de los
intereses nacionales.

Il. ANTECEDENTES

s Antecedentes:

—Histaricos.

—Politicos.

—Sindicales.

—Otros representantes sociales.

* Puntos de referencia:

—Proposicién no de ley presentada
por el Grupo Parlamentario Socialista
a la mesa del Congreso en fecha 27 de
julio de 1978, sobre delimitacion de
competencias entre el Ministerio de De-
fensa y la Administracion Civil Mariti-
ma en maleria de pesca y marina mer-
cante, asi como otras diversas cuestio-
nes maritimas. Fue aprobada por el
Congreso de los Diputados (permane-
ce incumplida).

_Posibles reformas. La Comision Interministerial
! de estudio y reforma de los 6rganos de la Administracion
| del Estado Competentes en Materia de Actividades

—Proposicién no de ley presentada
por el Grupo Socialista en fecha 18 de
junio de 1980, relativa al incumplimien-
to del Real Decreto 2.914/1978, de 1 de
diciembre, sobre estructura organica y
funciones periféricas del Ministerio de
Transportes, Turismo y Comunicacio-
nes, para la urgente creacion de Dele-
gaciones y Subdelegaciones Provincia-
les de Pesca y Marina Mercante.

—El Real Decreto de 24 de julio de
1981, sobre la reforma de la Adminis-
tracion periférica del Estado, estable-
ce una estructura nueva de dicha Ad-
ministracién, con la finalidad de adap-
tarla a la actual organizacion territorial
del Estado surgida como consecuencia
del proceso autonomico. Como conse-
cuencia de esta disposicion, una serie
de Reales Decretos, todos ellos fecha-
dos el dia 29 de diciembre de 1981, es-
tablecieron las respectivas Direcciones
Provinciales o Delegaciones Territoria-
les. Referentes al ambito maritimo son
los siguientes:

= Real Decreto 3318/1981, sobre
adaptacion de la estructura periférica
del Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion, establece que en cada
Comunidad Auténoma existira una Di-
reccion Tetritorial y en cada provincia
una Direccién Provincial de Agricultu-
ra, Pesca y Alimentacion. Estas Direc-
ciones Provinciales debe ejercer en ca-
da una de las provincias las competen-

_ il
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cias del Departamento, por lo que en
materia de pesca maritima deberian
asumir las funciones de la Secretaria
General de Pesca Maritima. Asimismo,
establece que «los Comandantes Mili-
tares de Marina continuaran ejercien-
do las funciones que actualmente de-
sempenan en materia de pesca mariti-
ma en tanto no se proceda a la delimi-
tacién de funciones en esta materia».
¢ Real Decreto 3320/1981 sobre
adaptacion de la estructura periférica
del Ministerio de Transportes, Turismo
y Comunicaciones establece que de-
pendiendo de la Direccion Provincial de
Transportes, Turismo y Comunicacio-
nes existira una Jefatura Provincial de
Marina Mercante en las provincias que
haya puerto comercial. Asimismo, dis-
pone que «los Jefes Provinciales de
Marina Mercante continuaran colabo-
rando con los Comandantes de Mari-
na, mientras tanto no se dicten las dis-
posiciones legales que delimiten las
competencias de ambos».

A pesar de ambas normas, en la ac-
tualidad no existe en la practica la fi-
gura del Jefe Provincial de Marina Mer-
cante ni una figura homéloga en pes-
ca maritima y, como consecuencia de
ello, existe una situacion de provisiona-
lidad, en virtud de la cual, los organos
periféricos de los Departamentos en re-
lacion con la pesca maritima y la mari-
na mercante resultan ser érganos de la
Administracion militar.

—Reunién sobre Administracion
Maritima convocada por el Ministerio
de la Presidencia de Gobierno y cele-
brada el dia 24 de mayo de 1983, que
fue presidida por el Ministro de la Pre-
sidencia para tratar de examinar los
problemas referentes a la accion admi-
nistrativa en relacion con el mar y las
actividades maritimas. En esta reunion,
tras constatarse la dispersion de las
competencias maritimas y la transito-
ria asuncién de muchas de ellas por los
Comandantes Militares de Marina a ni-
vel periférico, se acordé formar un gru-
po de trabajo integrado por represen-
tantes de los Ministerios de Defensa,
de Transportes, Turismo y Comunica-
ciones, de Agricultura, Pesca y Alimen-
tacion y de Trabajo y Seguridad Social;
asimismo, se aprobo un plan de traba-
jo que consistia en los siguientes
puntos:
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1. Hacer un inventario de las com-
petencias que, en relacion con el mar
y las actividades maritimas tienen las
administraciones publicas.

2. Una vez establecido éste, delimi-
tar las competencias del Estado, entre
la Administracidn central y la autoné-
mica.

3. Dentro de las competencias es-
tatales, deslindar las competencias mi-
litares y civiles.

4. Dentro de las civiles, examinar
las que ejerce cada Departamento y
cudl podria ser el Departamento o De-
partamentos que, en el futuro, hubie-
ran de ejercerlas.

5. Dentro de las competencias es-
tatales y de cada Departamento, des-
lindar aquellas que son ejercidas a ni-
vel central de las que se ejerzan a nivel
periférico, o hayan de ser desconcen-
tradas o delegadas.

6. Una vez establecidas las compe-
tencias del Estado que han de ser ejer-
cidas a nivel central o periférico, dise-
nar la estructura requerida para las mis-
mas.

7. Respecto de los funcionarios,
examinar la continuacion, la necesidad
0 no de creacion de nuevos cuerpos,
con el fin de dotar a las estructuras de
los funcionarios idéneos.

8. Realizadas todas las anteriores
operaciones, para cada una de las cua-
les se estudiaran, elaboraran y propon-
dran las oportunas disposiciones, dise-
far y elaborar las normas transitorias
necesarias para pasar de la situacion
actual a la que se haya previsto como
objetivo final, sin que ello suponga una
falta de eficacia en los servicios o una
paralizacion administrativa.

El Grupo de Trabajo realizé dos reu-
niones posteriores (el 14 de octubre y
el 10 de noviembre del mismo afio). Se
cred un Subgrupo de Trabajo para la
delimitacion de las competencias civi-
les y militares en materia de adminis-
tracion maritima.

—Proyecto de proposicion no de ley
urgiendo al Gobierno la reorganizacion
de la Administracién Maritima espano-
la elevado por el Presidente de la Co-
mision de Peticiones del Congreso, Di-
,putado por Asturias, don Alvaro Cues-

ta Martinez, a la Comision Permanen-
te del Grupo Parlamentario Socialista.
Presentado el 28 de junio de 1984 y
apoyada unanimemente por todas las
fuerzas del sector.

lll. CREACION DE LA COMINMAR:
UN AVANCE HISTORICO

Por acuerdo del Consejo de Minis-
tros del dia 12 de diciembre de 1984,
se publica la Orden de Presidencia de
Gobierno de 30 de enero de 1985, por
la que se regula la composicion y fun-
cionamiento de la Comision Interminis-
terial de Estudio y Reforma de los Or-
ganos de la Administracién del Estado
Competentes en Materia de Activida-
des Maritimas (COMINMAR). Esta Or-
den dispone lo siguiente:

A. Misiones de la COMINMAR:

—Realizar, en base a los anteceden-
tes elaborados, los estudios y analisis
necesarios en relacién con los drganos,
servicios y medios de la Administracion
del Estado que atienden las competen-
cias de la misma en materia de asun-
tos maritimos.

m"‘v

—Concretar los objetivos que han
de establecerse para obtener una me-
jor disposicion de la organizacion de los
medios personales, materiales y finan-
cieros que se adscriban a la actividad
de la Administracion del Estado en re-
lacion con los asuntos maritimos, con
el fin de lograr mayor eficacia y coordi-
nacion.

—Proponer los textos de las dispo-
siciones legales y reglamentarias que
instrumenten la reorganizacion que
fuere necesaria para alcanzar los an-
teriores objetivos.

B. Composicion de la COMINMAR:

Presidente: Secretario de Estado
para la Administracion Publica.

Vocales: Un representante a nivel
de Director General por cada uno de los
Ministerios siguientes:

—de la Presidencia,

—de Asuntos Exteriores,
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—de Defensa,

—de Economia y Hacienda,

—de |Interior,

—de Obras Publicas y Urbanismo,

—de Educacion y Ciencia,

—de Trabajo y Seguridad Social,

—de Transportes, Turismo y Comu-
nicaciones,

—de Industria y Energia,

—de Agricultura, Pesca y Alimenta-
cion,

—de Administracion Territorial y

—de Sanidad y Consumao.

En el plazo de seis meses la Comi-
sién debia elevar al Gobierno, por con-
ducto del Ministro de la Presidencia,
sus propuestas sobre las lineas maes-
tras que han de inspirar la reforma de
la Administracion del Estado y las me-
didas legales y reglamentarias que en-
tienden deber se aprobadas en relacion
con los asuntos maritimos en general.

IV. TRABAJOS DE LA COMINMAR

La Comisién quedd formalmente
constituida el dia 20 de marzo de 1985,
fecha en que tuvo lugar la primera reu-
nién. Sus trabajos fueron continuacién
de los realizados por los diversos De-
partamentos y, muy especialmente, de
la vision panoramica e integradora
aportada por el Grupo de Trabajo Inter-

ministerial anteriormente constituido en
el Ministerio de |la Presidencia.

Los trabajos realizados por la CO-
MINMAR, cuyo contenido se eleva al
Gobierno, pretenden dar respuesta a
los siguientes problemas:

1. Delimitar satisfactoriamente las
competencias maritimas, civiles y mili-)
tares, asignando algunas competen-
cias antes desempefiadas por 6rganos-
militares a determinados departamen-
tos civiles.

2. Ordenar y reasignar las compe-
tencias civiles maritimas, tanto del Es-
tado como de las restantes Administra-
ciones Publicas.

3. Proponer un modelo integrado
de organizacién de la Administracion
Maritima (Modulo Administrativo de

“Marina Civil), similar al existente en los

restantes paises maritimos del area co-
munitaria.

4. Proponer un Plan de Profesiona-
lizacién de la Administracion Maritima
Civil, que permita dotar de funcionarios
profesionales civiles, tanto la estructu-
ra central como la periférica. Entre las
previsiones en este sentido se encuen-
tra la de la posible creacion de un cuer-
po técnico, semejante al Cuerpo Gene-
ral de Servicios Maritimos creado en la
Segunda Republica.

5. Proponer la urgente necesidad
de crear una Escuela de Administra-
cion Maritima, que permita dar una
adecuada formacion a los funcionarios.

6. Proponer la creacion de un ser-
vicio unico de VIGILANCIA MARITIMA
(Servicio de Guardacostas), que cubra
las necesidades del Estado de forma
coherente, adecuada y eficaz con
nuestros compromisos internacionales
y con la defensa de nuestros intereses
y que integre los numerosos servicios
ya existentes.

7. Plantear la necesidad de poner
fin a la actual situacién en que se en-
cuentran los puertos espafioles, caren-
tes de un modelo de ordenacién por-
tuaria y de conexién adecuada con los
restantes elementos de la politica ma-
ritima.

La COMINMAR, en su primera se-
sion del 20 de marzo de 1985, aprobd
la constitucion de los siguientes grupos
de trabajo:

Grupo de Trabajo n.° 1: Delimita-
cion de competencias en materia ma-
ritima.

Grupo de Trabajo n.° 2: Ordena-
cion de competencias en los puertos.

Grupo de Trabajo n.° 3: Evaluacion
de las necesidades y cualificacién
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del personal que haya de ocuparse
en la ordenacion de las actividades
maritimas. _
Grupo de Trabajo n.° 4: Disefio de
un modelo de organizacion de un
servicio de vigilancia en el mar, con
cuantificacion de los medios perso-
nales, materiales y presupuestarios.

V. PROPUESTAS DE LA COMINMAR

Las propuestas elevadas por la CO-
MINMAR son las siguientes:

Grupo de Trabajo n.° 1: Delimita-
cion de competencias en materla
maritima:

1.2 Transferir a la Administracion
Civil las competencias, hasta ahora de-
sempefadas por los organismos del
Ministerio de Defensa, que se sefialan
como transferibles en el trabajo elabo-
rado por la Ponencia designada al efec-
to.

2.2 Efectuar las reasignaciones de
competencias maritimas entre los di-
versos depariamentos ministeriales ci-
viles en la forma que ha quedado es-
tablecida para cada una de ellas. Las
transferencias afectan fundamental-
mente a materias relacionadas con el
trafico maritimo, la seguridad y los ser-
vicios portuarios en las Comunidades
Autdénomas, que se reasignan al Minis-
terio de Transportes, Turismo y Comu-
nicaciones, clarificandose, de otra par-
te, las competencias en materia de En-
sefianzas Superiores de la Marina Ci-
vil por lo que respecta al Ministerio de
Educacion y Ciencia.

3.2 Elevar a la consideracién del
Gobierno tres posibles alternativas de
creacion de un modulo administrativo
de Marina Civil, que comprenden la re-
fundicion de los 6rganos siguientes:

Alternativa 1.

—Secretaria General de Pesca Ma-
ritima.

—Direccion General de Puertos y
Costas.

—Direccion General de la Marina
Mercante.

—Instituto Social de la Marina.

Esta alternativa responde a un prin-
cipio integrador global de |a gestién de
la actividad administrativa y de la ges-
tién de las infraestructuras que sopor-

tan dicha actividad. Fue apoyada por
los ministerios de Economia y Hacien-
da, de Trabajo y Seguridad Social, de
Transportes, Turismo y Comunicacio-
nes, de Industria y Energia y de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacion.

Alternativa 2.

—Secretaria General de Pesca Ma-
ritima.

—Direccion General de Puertos y
Costas.

—Direccion Genera de Marina Mer-

cante.
Esta alternativa trata de obviar los
posibles inconvenientes de |la natura-

‘leza y condicionamientos presupuesta-

rios del Instituto Social de la Marina.
Fue apoyada solo subsidiriamente si no
prosperaba la anterior por todos los mi-
nisterios citados en la alternativa 1, sal-
vo Economia y Hacienda, que sdlo op-
ta por la alternativa 1.

Alternativa 3.

—Secretaria General de Pesca Ma-
ritima.

—Direccion General de Marina Mer-
cante.

Esta alternativa es menos ambicio-
sa, pues se limita a volver a una situa-
cién anterior y sélo trata de corregir las
numerosas disfunciones que se han
detectado y que tienen como causa la

'separacion de la gestion de la pesca de

e www L AChrangen

la gestién de la marina mercante. Fue
unicamente apoyada por el Ministerio
de Obras Publicas y Urbanismo que se
opusc a las anteriores,

Grupo de Trabajo n,® 2; Ordena-
cion de competencias en los puertos;

4.2 En lo que conclerne a la orde-
nacion de los puertos y del sistema por-
tuario, elevar al Gobierno las des alter-
nativas formuladas que, en &intesis
son:

Alternativa 1.

A) La configuracion de los puertos
dependientes de la Administracién del
Estado se caracteriza por los sigulien-
tes extremos:

—Sus competencias seréan las pro-
pias de la explotacion portuaria que ac-
tualmente tienen los puertos.

—Su forma de gestion sera a través
de una autoridad portuaria con perso-
nalidad juridica propia y autonomia (en-
tidad publica cuya actividad esta some-
tida al derecho privado).

—Los érganos de gobierno seran:
un Consejo de Administracion integra-
do por los representantes de las diver-
sas unidades del organo periférico de
Administracién Maritima y los de otros
Departamentos o servicios que deban
tener dependencias en el puerto, y una
Gerencia del Puerto con areas de ges-
Ition diferenciadas por servicios. Los
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puestos de trabajo de direccién no po-
dran estar adscritos en exclusiva a un

Cuerpo o Escala de funcionarios.

B) En cuanto al sistema portuario:

—La gestion superior de caracter
general de los puertos del Estado se
realizard, a nivel central, por un «hol-
ding» de naturaleza empresarial de ca-
racter institucional (Instituto Estatal Por-
tuario).

—El ejercicio de las competencias
maritimas no transferidas, en los puer-
tos de las Comunidades Auténomas, se
realizaran por los érganos periféricos
de la Administracién Maritima (provin-
ciales y locales), debiendo existir una
coordinacion con las respectivas auto-
ridades portuarias a traves de conve-
nios si fuere preciso.

C) En cuanto al encuadramiento del
sistema en la Administracion Central:

—El Instituto Estatal Portuario esta-
ria encuadrado en el Modulo integrado
central de la Administracién Maritima
(Alternativa 1, conclusion 3.2).

—Lads competencias de costas y se-
fiales maritimas se realizaran por un or-
gano especifico a nivel central integra-
do en el modulo de Administracion Ma-
ritima.

D) En cuanto a la Administracién
periférica:

—Las competencias de costas y se-
fiales maritimas tendran un érgano pe-
riférico de nivel regional (Demarcacio-
nes de costas actuales).

—L as competencias de marina mer-
cante, pesca y las ejercidas por el Ins-
tituto Social de la Marina se gestiona-
ran en un modulo integrado a nivel pro-
vincial, sin perjuicio de la existencia de
otros modulos a nivel local, si lo requie-
ren los propios servicios.

E) La coordinacion quedaria garan-
tizada:

—Con otros Departamentos y servi-
cios estatales: a través del Consejo de
Administracién de los puertos del Es-
tado y de los organos colegiados de
participacion y consulta a todos los ni-
veles (central y periférica), en lo refe-
rente a las demas competencias asu-
midas por la Administracion Maritima.
El Ministerio de Defensa, a través de

la Armada y el Ministerio de Economia
y Hacienda, especialmente, deberan
estar representados a todos los niveles.

—Con las Administraciones Auténo-
ma y Local: A traves de la participacion
de las mismas en los Consejos de Ad-
ministracién de los puertos del Estado
y en los drganos de participacion y con-
sulta. Ademas se establecera una re-
lacion permanente en los puertos, a
efectos de urbanismo, ordenacion del
territorio y medio ambiente.

Alternativa 2.

A) La configuracion de los puertos
dependientes de la Administracién del
Estado se caracteriza por los siguien-
tes extremos:

—Sus competencias seran todas las
terrestres y maritimas que requieran la
operacion portuaria en la zona terres-
tre y maritima del puerto.

Su forma de gestion sera a través de
una autoridad portuaria de caracter em-
presarial, similar a la que tienen los
Puertos Autonomos actuales.

—Los drganos de gobierno seran:
un Consejo de Administracién, cuyo
Presidente sera designado por el Go-
bierno, integrado por una representa-
cion mayoritaria de la Administracion
del Estado a través de los Departamen-
tos implicados en el puerto y una repre-
sentacion minoritaria compuesta por re-
presentaciones de las Administracio-
nes Autdénoma y Local, Camaras Oficia-
les y las organizaciones empresariales
y sindicales mas representativas en la
zona de influencia del puerto. Existira
ademas un Director y varias areas de
gestion de servicios, incluyendo los ser-
vicios maritimos del puerto.

B} En cuanto al sistema portuario:

—La gestion superior de caracter
general de los puertos del Estado se
realizara, a nivel central, por un «hol-
ding» constituido como entidad publi-
ca cuya actividad se someta al derecho
privado (Instituto Estatal de Puertos).

—Limitada esta alternativa a la ges-
tion de los puertos del Estado, no se
contempla incidencia alguna deJa Ad-
ministracion del Estado en la gestion de
los puertos de las Comunidades Auté-
nomas.

C) En cuanto al encuadramiento del
sistema en la Administracion Central:

—El Instituto Estatal de Puertos es-
taria encuadrado en un Departamento
responsable del area del Transporte,
pero sin ningun érgano intermedio que
le vincule a la Administracion Maritima.

—Las competencias de costas y se-
fales maritimas se realizaran, a nivel
central, por una Direccion General de
Puertos y Costas encuadrada en el De-
partamento responsable del Transpor-
te y cuyo titular sera, asimismo, Presi-
dente del Instituto Estatal de Puertos.

D) En cuanto a la Administracién
periférica:

—Las competencias de costas y se-
Aales maritimas tendran un érgano pe-
riférico de nivel regional (Demarcacio-
nes y servicios de costas actuales).

—Esta alternativa no contempla or-
ganos periféricos de nivel provincial o
local para la gestion de los puertos del
Estado, ya que todas las competencias
necesarias para las operaciones por-
tuarias las concentra en la autoridad
portuaria de cada puerto estatal.

E) La coordinacion quedaria garan-

.t‘rzada:
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—Con los transportes, por su perte-
nencia al Departamento encargado de
dicha area.

—Con los demas oérganos de las Ad-
ministraciones, Estatal, Autonémica y
Local, a través de los Consejos de Ad-
ministracién de los puertos o bilateral-
mente.

—~Con los drganos interesados en la
sefnalizacién, a través de la Comision
de Faros actual.

La alternativa 1 esta patrocinada por
los Ministerios de Transportes, Turismo
y Comunicaciones, de Agricultura, Pes-
ca y Alimentacién, de Trabajo y Segu-
ridad Social y de Administracion Terri-
torial. Se adhirieron, ademas, a la mis-
ma los Ministerios de Defensa, de Eco-
nomia y Hacienda e Industria y Ener-
gia.

La alternativa 2 unicamente la patro-
cind el Ministerio de Obras Publicas y
Urbanismo.

Se abstuvieron de pronunciarse en
la sesién de la Comision Interministe-
rial que considerod la cuestién, los Mi-
nisterios de Asuntos Exteriores e Inte-
rior.

Ambas alternativas se asemejan en
la forma de gestidn de los puertos del
Estado y del sistema portuario estatal;
pero se diferencian en las competen-
cias gue se atribuyen a la autoridad

portuaria en relagion con los servicios
maritimos portuarios de los puertos del
Estado, y en que la nimero 1 incluye
una Direccion General de Costas y el
«holding» portuario en un maédulo de
Administracion Maritima Civil, mientras
la nimero 2 los excluye expresamente
de dicho moédulo, aunque incluye los
mismos en un Departamento encarga-
do del area del Transporte.

Grupo de Trabajo n.° 3: Evaluacion
de las necesidades y cualificacion
del personal que haya de ocuparse
en la ordenacion de las actividades
maritimas.

5.2 En cuanto a puestos de trabajo
y efectivos de personal se considera
oportuno establecer:

A) Que la encuesta elaborada, los
resumenes clasificando los puestos de
trabajo y las necesidades estimadas
por los Departamentos, son datos fun-
damentales para definir el modelo de
personal al servicio de la Administra-
cion Maritima y cuantificarlo.

B) Que al cesar la delegacion de com-
petencias que ejerce en la actualidad
el Ministerio de Defensa respecto de
otros Departamentos en los 6rganos
periféricos, se recomienda el estudio,
por lo que se refiere a los puestos de
trabajo de caracter maritimo, de la po-
sibilidad de transferir a la Administra-

cion Maritima Civil a Jefes y Oficiales |

del Cuerpo General de la Armada y de
su Reserva Naval Activa, con experien-
cia acreditada en las tareas que aque-
lla asuma.

6.2 ‘En cuanto a la existencia de
personal especializado se considera
preciso dotar a la Administracion Ma-
ritima espanola de un Cuerpo con for-
macion técnica maritima. Su creacion
se podria hacer mediante Ley formal o
por transformacion de alguno o algunos
de los Cuerpos existentes, mediante
Real Decreto. Ademds, la Administra-
cion Maritima deberd acoger otros pro-
fesionales especializados (Ingenieros,
Titulados en Formacion Profesional
Nautico-Pesquera, Bidlogos, Oceand-
grafos, etc.).

7.2 Encuanto al personal en gene-
ral que haya de prestar servicios en la
Administracion Marltima, se considera
precisa una intensificacion de las ac-
ciones de formacion y reciclaje, para
conseguir la mas alta cualificacion.

Grupo de Trabajo n,® 4; Disefo de
un modelo de organizacion de un
servicio de vigilancia en el mar, con
cuantificacion de los medios perso-
nales, materiales y presupuestarios.

8.2 Lavigilancia en el mar ha de te-
ner por objeto las actividades y actuar
en el espacio maritimo que constan en
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el trabajo «Posible disefio de un modelo
de servicio de vigilancia en el mar», so-
bre cuyos extremos existe coinciden-
cia.

9.2 Existen basicamente 2 alterna-
tivas en cuanto al modelo de organiza-
cion:

Alternativa 1.

Permanencia en la situacion actual
de diversos servicios de vigilancia ma-
ritima, mejorando la coordinacion de
los mismos en base a distintas medi-
das, entre las que destaca la creacion
de un drgano consultivo y asesor, pre-
sidido por el Jefe del Estado Mayor de
la Armada (propuesta del Ministerio de
Defensa).

Alternativa 2.

Creacidn de un servicio de vigilan-
cia en el mar unico (exceptuando las
funciones de vigilancia que atafien a la
defensa nacional) y dentro de esa al-
ternativa 2 variantes:

A) Un SERVICIO DE GUARDA-
COSTAS de caracter civil, con natura-
leza de Organismo Autondmico encua-
drado en el Departamento con compe-
tencias en materia de actividades ma-
ritimas (propuestas de los Ministerios
de Economia y Hacienda, de Trabajo
y Seguridad Social, de Transportes, Tu-
rismo y Comunicaciones, y de Agricul-
tura, Pesca y Alimentacion).

B) Un SERVICIO DE VIGILANCIA
MARITIMA encuadrado en la Guardia
Civil, enlazado funcionalmente con los
distintos Departamentos y Comunida-
des Autonomas (propuesta del Minis-
terio del Interior).

10.2 Por lo que se refiere a los me-
dios necesarios, parece conveniente
partir de los medios existentes, sin per-
juicio de las posibles reasignaciones de
los mismos, de acuerdo con el modelo
escogido, y, una vez escogido este, ha-
bra que establecer un Plan plurianual
que comprenda la renovacion de equi-
pos, las nuevas inversiones y la incor-
poracion del personal necesario, dota-
do de la adecuada formacion profe-
sional.

V. CONCLUSIONES
* El 8 de marzo del presente ano el,

e
—cpfi R R

Ministerio de Relaciones con las Cor-
tes y de la Secretaria del Gobierno, don
Virgilio Zapatero Gémez, contestd a
una pregunta parlamentaria formulada
por el diputado D. José Antonio Trillo
y Lépez Mancisidor, del Grupo Parla-
mentario de Coalicion Popular, sobre
reforma de la Administracion Maritima
espanola. La respuesta del citado Mi-
nistro fue la siguiente:

«Del estudio hasta ahora realizado
se deduce que la reforma de la Admi-
nistracidon Maritima es un asunto de
gran complejidad, ya que, aunque las
soluciones alternativas examinadas
afectan primordialmente a los Ministe-
rios de Transportes, Turismo y Comu-
nicaciones, Defensa, Agricultura, Pes-
ca y Alimentacion, Obras Publicas y Ur-
banismo y Trabajo y Seguridad Social,
también repercuten, de una forma u
otra en el resto de los Departamentos
Ministeriales. En este sentido, el Go-
bierno esta estudiando los aspectos
técnicos y politicos que permitan co-
nectar las propuestas y alternativas
ofrecidas en el estudio de la COMIN-
MAR con los estudios que se estan lle-
vando a cabo de reforma general de las
estructuras de la Administracion del Es-
tado, para que no condicionen las so-
luciones que hayan de adoptarse con
caracter general, tanto en los servicios
centrales como en los periféricos.

En el pleno final de la Comisidn se
dio el visto bueno definitivo a los traba-
jos realizados, con lo que puede afir-
marse que todos los Departamentos
participantes en la COMINMAR estan
de acuerdo con las propuestas de so-
lucién que se formularon.

En este sentido, cabe subrayar que
el Ministerio de Transportes, Turismo
y Comunicaciones estd actuando si-
guiendo los criterios marcados por la
Comision en aquellas materias en que
las posturas son definitivas, como es el
caso de la integracion en la Universi-
dad de las Ensefianzas Superiores de
la Marina Civil».

* Por lo que respecta al Ministerio
de Trabajo y Seguridad Social, a través
del Instituto Social de la Maring, esta
actualmente desarrollando diversas ac-
tuaciones que, en sintesis se concre-
tan en los siguientes puntos:

el

—Cumplimiento progresivo de los
acuerdos adoptados por la COMIN-
MAR en las areas correspondientes a
sus respectivas competencias y res-
ponsabilidades. Entre otras actuacio-
nes, el Departamento, a traves del Ins-
tituto Social de la Marina, ha realizado
un considerable esfuerzo en incremen-
tar su dotacién de personal técnico ma-
ritimo (Asesores Técnicos Laborales
Maritimos, Médicos de Sanidad Mari-
tima, etc.), asi como en lo relativo a la
formacion de este personal.

—Estar abiertos a una total colabo-
racion y cooperacion con los restantes
organismos implicados en la reforma
de la Administracién Maritima, para la
ejecucion de lo ordenado por la CO-
MINMAR. Asimismo, se estima muy
conveniente acrecentar estas acciones,
en orden a ir avanzando hacia una ac-
tuacion integral, que es, en definitiva,
uno de los objetivos fundamentales de
la COMINMAR.

En este sentido se estan firmando
Convenios con diversos organos de la
Administracion Central y Auténoma, es-
pecialmente en las areas de formacién
y control de Ias relaciones laborales y
condiciones de vida y trabajo a bordo.
No solo limitandose estas acciones al
nivel nacional, sino que se han exten-
dido a nivel internacional y, muy espe-
cialmente, con la Comunidad Europea.

—Para conseguir una Administra-
cion Maritima moderna y eficaz y como
paso previo para situar a nuestro pais
en el lugar que le corresponde, por su
entorno geografico y politico y por sus
importantes intereses maritimos y pes-
queros, se estan incrementando las ac-
tuaciones del Departamento con la Co-
munidad Europea y sus respectivos Es-
tados miembros, asi como organismos
internacionales, especialmente con la
OIT y con los paises hispanoamerica-
nos.

Creemos, en suma, en la necesidad
de aunar esfuerzos para conseguir sal-
var un sector que es fuente de riqueza
y empleo, fundamento de nuestra pro-
pia esencia historica, y para situar a
nuesira nacion en el lugar que le co-
rresponde entre las naciones maritimas
del mundo. En ese esfuerzo nos encon-
tramos.
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En 1973 la Organizacion Maritima
Internacional (OMI) comenz6 a elabo-
rar un plan de socorro maritimo incor-
porando las comunicaciones por saté-
lite.

Tras casi 20 afnos de preparacion se
espera que este plan, al que se ha de-
nominado Sistema Mundial de Socorro
y Seguridad Maritimos, entre en vigor
a comienzos de los 90.

Durante los proximos minutos trata-
remos:

1.° Criterios en que se basa el Sis-
tema Mundial de Socorro y Seguridad
Maritimos.

2.° Funciones que llevara a cabo.

3.° Equipos gue serdn necesarios
a bordo de los buques y en tierra.

4.° Procedimientos de enlace.

5.° Fechas de entrada en vigor del
Sistema.

Criterios en que se basa el Sistema

Aceptando que las diferentes técni-
cas incorporadas en el Sistema Mun-
dial tienen cada una sus limitaciones,
el equipo a instalar a bordo dependera
del lugar por el que navegue el buque.

Conferencia:

Por D. JESUS MORENO SANZ
Profesor de Astronomia y Navegacion
del Instituto Politécnico Maritimo-Pesquero
de Pasajes

Con este fin la superficie maritima
del globo queda dividida en cuatro
zonas:

Area 1. Zonas cubiertas por las se-
fiales VHF de las radiocosteras ( 30
millas).

Area 2. Zonas cubiertas per las se-
fiales MF de las radiocosteras (150
millas) (se excluye el area 1).

Area 3. Areas cubiertas por Inmar-
sat, es decir aproximadamente del pa-
ralelo 70° N al 70° S (se excluyen las
areas 1y 2).

Area 4. Las zonas maritimas no
comprendidas en las areas 1, 2y 3.
Aproximadamente el Artico y el Antar-
tico.

FUNCIONES DEL SISTEMA

—Alertar con rapidez al Centro de
Coordinacion de Salvamento Maritimo
(CCSM) y bugues mas cercanos.

—Proporcionar las comunicacio-
nes para la coordinacion de las ope-
raciones Sar entre el CCSM y el «Coor-
dinador de la busqueda de superficie».
Estas seran terrenales o satelitarias,
segun la posicion del buque, y en las
frecuencias de trafico de socorro que
luego veremos.

—Facilitar las comunicaciones en
el lugar del siniestro, normalmente en
ondas métricas o hectométricas y en
las frecuencias de trafico de socorro.

—Transmision de sefiales de loca-
lizacion, su objetivo es facilitar la loca-
lizacidn de supervivientes, balsas o in-
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| Las comunicaciones de socorro
'y seguridad maritima en los anos 90

cluso del buque siniestrado, a través
del uso de respondedores radar (Trans-
ponders) o de los satélites COSPAS-
SARSAT.

—Difusién de informaciones relati-
vas a la seguridad maritima a través de
los mensajes NAVTEX y del servicio de
«llamada intensificada a grupos» de In-
marsat.

EQUIPOS

Las radiocomunicaciones maritimas
de socorro y seguridad quedan encua-
dradas en dos categorias:

—Comunicaciones satelitarias, su
medio de propagacion es el espacio
libre.

—Comunicaciones terrenas, su me-
dio de propagacion es la atmasfera.

Comunicaciones satelitarias

—Se emplearan en el sentido
buque-costera y costera-buque utilizan-
do la red de satélites geoestacionarios
de Inmarsat en radiotelefonia o radio-
télex. El equipo a instalar a bordo sera
una Estacion Terrena de Bugue (ETB).

—Ilgualmente se utiliza la red de sa-
télites polares COSPAS-SARSAT en [a
frecuencia de 406 MHz para determi-
nar desde tierra la posicion del bugue.
El instrumento a instalar a bordo sera
una radiobaliza de localizacion de si-
niestros satelitaria (RLS).

Comunicaciones terrenas

1.°) Comunicaciones de largo al-
cance. Se emplearan ondas decameé-
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tricas en las frecuencias de 4.188 KHz,
6282 KHz, 12563 KHz y 16750 KHz en
llamada selectiva digital (LSD). Puede
darse el caso de que el barco se en-
cuentre en zona de cobertura doble:
Inmarsat-ondas decamétricas. En este
supuesto cabra emplear cualquiera de
los dos procedimientos.

2.°) Comunicaciones de medio al-
cance. Las llamadas de socorro en los
sentidos buque-costera, buque-buque
y costera-bugue se realizaran en LSD
en la frecuencia de 2187,5 KHz. El tra-
fico de socorro, coordinacion de la bus-
queda y comunicaciones en el lugar del
sinistro se llevaran a cabo en 2182
KHz, en el caso de empleo de radiote-
lefonia, y en 2174,5 KHz si se utiliza
radiotélex.

3.°) Comunicaciones de corto al-
cance. Para llamadas de socorro se
empleara la frecuencia de 156,525
MHz (Canal 70) en LSD. Para el trafi-
co de socorro, coordinacion de la bas-
queda y comunicacidnes en el lugar del
siniestro, el tradicional canal 16 (156,8
MHz). Para la difusion a mediano y pe-
queiio alcance, de informacion relativa
a la seguridad (avisos a los navegan-
tes, meteos, etc.) las administraciones

prestaran el servicio Navtex, debiendo
llevar los buques un receptor del mis-

mo.

A modo de resumen veamos qué

equipos de comunicaciones, para lla-
mada y trafico de socotro, deberan lle-
var los barcos de acuerdo con la zona
en que trabajen:

Barcos en drea 1:

Barcos en drea 2:

Barcos en area 3:

Barcos en area 4:

sentido barco-barco

: equipo de ondas métricas con LSD

sentido barco-costera

sentido barco-barco

sentido barco-costera :

sentido barco-barco

sentido barco-costera

sentido barco-barco

sentido barco-costera

: equipo de ondas métricas con LSD
equipo de ondas hectométricas LSD

_equipo ondas metricas con LSD
* equipo ondas hectométricas LSD

_equipo de ondas decametricas LSD
- ETB

. equipo ondas métricas con LSD
" equipo ondas hectométricas LSD

: equipo de ondas decameétricas LSD

Receptor NAVTEX: todos los buques que operen en zonas cubiertas.

i . areas 2, 3 y 4: radiobaliza satelitaria.
Radiobaliza: 4,64 1: radiobaliza satelitaria o radiobaliza de ondas métricas.




Procedimientos de enlace

El fundamento de este Sistema
Mundial de Socorro y Seguridad Mari-
tima es alertar de la forma mas inme-
diata posible a las Autoridades SAR.
Con este objetivo OM!I insta a los dife-
rentes gobiernos a que establezcan
una red de comunicaciones rapida y
eficaz entre sus Centros de Coordina-
cion de Salvamento Maritimo (CCSM)
y que, ademas, cada CCSM tenga una
ETC Inmarsat y una estacién terrestre
COSPAS-SARSAT asociadas.

Si pensamos en nuestra vecina
Francia, observaremos su CCSM en
Etel, con ETC Inmarsat en Pleumer
Boudou y estacion terrestre COSPAS-
SAR-SAT en Toulouse.

Como estamos apreciando el Siste-
ma Mundial de Socorro y Seguridad
Maritima tiene cuatro bases fundamen-
tales: :

—1La introduccién plena de los sa-
télites para comunicaciones maritimas.

—La técnica de la «llamada selecti-
va digital».
—EI sistema NAVTEX,

—La necesidad de enlaces rapidos
y fiables entre los diferentes CCSM y
las estaciones costeras.

Parece interesante repasar durante
unos momentos estos apartados.

Las siglas INMARSAT corresponden
a la Organizacion Internacional de Te-
lecomunicaciones Maritimas por Saté-
lite. Su sede es Londres y estd com-
puesta por 52 paises.

Los satélites son tres y se encuen-
tran en drbita geoestacionaria a 36.000
kms. sobre el Ecuador y los océanos
Atlantico, Indico y Pacifico. Su cober-
tura se extiende entre 70° Ny 70° S.

Las estaciones terrenas costeras
(ETC) en servicio son veintidds. El nu-
mero de bugues que portan ETB,s es
de 7.550 (julio 1988) de los cuales 102
son de bandera espafiola. Desglosados
estos ultimos nos encontramos con:
Buques pesqueros, 57 ETB; bugues
mercantes, 38 ETB; buques deportivos,
3 ETB; buques Estado, 1 ETB; tierra,
3 ETB. Total; 102 ETB.

La otra constelacidn de satélites in-
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tegrada en el Sistema presenta las si-
glas SARSAT-COSPAS. El servicio es-
ta regido por las administraciones de
Canada, USA, Francia y la URSS, ac-
tuando como Secretaria ld propia
Inmarsat.

El objetivo de estos satélites, de or-
bita geopolar y baja altura, es localizar
las radiobalizas de socorro que emitan
en las frecuencias de 121,5 MHz y 406
MHz.

El servicio COSPAS-SARSAT admi-
te dos modos de cobertura para la lo-

Satdlite

calizacion de radiobalizas, el modo de
tiempo real y el modo de cobertura
mundial.

Tanlo las radiobalizas de 121,5 MHz
como las de 406 MHz funcionan, ade-
mas, en el modo de cobertura giobal.
Esto es interesante ya que practica-
mente todas las radiobalizas que llevan
los buques espafoles son del tipo
121,5 MHz vy, por tanto, de cobertura
en tiempo real.

BPL  Balira personal de locakizeckin

CCM  Cantro de control de mislones

€CS  Cantro coordinedor de salvamente

ALS  Rsdiobaliza pars 1y bocelitecidn de
. sniestron

SAR  Busquéds ¥ salvemento

TLS  Teansmiser pars la localizecisn de

#inlestron
TLU  Terminal tocsl de usuerio
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Funcionamiento en modo de
tiempo real

El satélite hace de mero repetidor de
las senales de 121,5 MHz y 406 MHz.
Es decir, la sefial parte de la radiobali-
z4 siendo recibida y remitida por el sa-
télite hacia una posible estacion de se-
guimiento terrestre. Si no existiera di-
cha estacion en el horizonte del satéli-
te, la sefial se perderia.

Es decir, la radiobaliza y la estacién
receptora terrestre deben estar a la vis-
ta del satelite.

Funcionamiento en modo de
cobertura mundial

Las radiobalizas de 406 MHz propor-
cionan cobertura mundial debido al al-
macenamiento, en la memoria del sa-
télite, de los datos recibidos desde la
radiobaliza. Estos datos se «vacian» de
la memoria en rafagas de medio segun-
do de duracion, emitidas con interva-
los de 50 segundos, y durante toda la
orbita del satélite.

De este modo la probabilidad de de-
teccién de la radiobaliza ha resultado
ser de un 98%. Este es el tipo de ra-
diobaliza que va a formar parte del
equipo de todos los barcos que nave-
guen por las areas 2, 3 y 4 antes
definidas.

Es particularmente interesante ha-
cer notar que las radiobalizas que por-
tan la mayoria de los buques espafio-
les funcionan en el modo de tiempo
real. Igualmente debemos tener pre-
sente que la cobertura COSPAS-
SARSAT en esta modalidad, viene de-
finida por la ubicacion de las estacio-
nes de seguimientos terrestres, cada
una de las cuales cubre una zona de
radio aproximado de 2.500 kms.

Considerando gue existen quince
estaciones de seguimiento, el area de
cobertura sera el de la figura adjunta.

Llamada Selectiva Digital

Constituye una novedad destacable
del Sistema y consiste en una llamada
codificada utilizando las técnicas de
transmision de datos, es decir, el idio-
ma de los ordenadores.

La llamada es extremadamente ra-
pida (1.200 baudios en VHF y 100 bau-

‘oTTAWA LASHA

- PT_REYES

Greenbelt. Maryland, USA

i
Dnn'wn. Ontario, Canada.
Churchill, Manitoba, Canada

PL. Reyes, Califomia. usa
Kodiak, Alaska, USA
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a
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dios en MF/HF) y la informacion con-
tenida es la indicada en la figura.

El protocolo presenta una relativa
larga duracion ya que consta de una
serie de «puntos» cuyo objetivo es per-
mitir el uso de receptores de explora-
cion de las distintas frecuencias de so-
corro. El barrido de tales frecuencias se

Goosae Bay, Labrador, Canada

| |
Tromso, Norway Novosibirsk, USSR

TROMSO

MGS5E0

TOULOUSE

COSPAS-SARSAT (1088

L]
Scor AFB, llinois, USA  Lasham, UK
n
Edmonton, Alblgf‘a. Canada N Toulousa. France
Saa Paulo, Brazil || Moscow, USSR

Archangelesk, USSR Viadivostok, USSR

(

detendra cuando en una de ellas se re-
ciban la serie de «puntos» de dos se-
gundos de duracion que corresponde
al protocolo.

Navtex
Es un servicio de impresion interna-

_cional para la difusion a cualguier tipo




de embarcacion, de informacion urgen-
te relativa a la seguridad, con un alcan-
ce de unas 400-500 millas.

El servicio funciona desde 1984 y
emplea una sola frecuencia para todo
el mundo —518 KHz.

Cada estacion tiene asignada una
letra y el usuario puede seleccionar la
estacion o estaciones que desee reci-
bir. Del mismo modo, cada tipo de men-
saje se corresponde con una letra y el
operador puede seleccionar qué tipos
de mensajes desea recibir. -

Los distintos tipos de mensaje son:

Avisos a los navegantes.
Situacién meteorologica.
Informacion sobre hielos.
Busqgueda y rescate (estos men-
sajes no pueden ser rechaza-
dos).
Prevision meteorolégica.
Practicajes.
. Informacién DECCA.
. Informaciéon LORAN.
Informacion OMEGA.
Informacion TRANSIT/GPS.
Informacion sobre otros siste-
mas de radionavegacion.

vomz
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INFORMACION Y DURACION DE UNA LSD
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o destada

Estroctar del serricio NAYTEX

Fechas de entrada en vigor

Con el fin de conseguir una expe-
riencia operacional, una amaortizacion
de los materiales actuales y de que se
mantengan los servicios de seguridad
para los buques no provistos inicial-
mente de los nuevos equipos, el actual
Sistema —es decir, llamadas de soco-
rro en 2.128 KHz o canal 16 de VHF,
empleando en ambos casos la voz

0,5 s (VHF)
6,0 &8 (MF/HF)

ZC2C SABE
NITERADID

FORTISHERORAD IO TL¥ 146137 22 1008

ALL SHIPS
HITCHRADID

INTERNATIOMAL DEMOHSTRATIONS OF 1
DIGITAL SELECTIVE CRLLIMG (DSC)

FOR DISTRESS AMD SRFETY PURFUSES IN THE
HORTH SEA VILL TAKE PLACE

DAILY FROM NONDAV 26TH T0 FRIDRY J6TH
SEFTEMBER INCLUSILE

BETUEEN 050 AMD 1638 UTC.

THE DWITED KINGDDM FFRTICIPRTION IN THE
DEPQMSTRATIONS. WILL THUDLUE

THE WU UARDEN POINT AKD KT CORSTGURRD
STATIGHS AT

TONE TEES P HUPEER,

QTR suIPs FITUD 4l BSC EQUIPFERT

SHOULD NOT RE!
#HY CALLS RECEIVED 0!1 2167.5 KHZ DURING

THE DEROMSTRATION
PERIDOS. HOMEVER, DSC MAY BE USED AT
Forv TIME TO SUPPLEHENT
THE HORMAL PROCEDURES DN 2182 KHZ IF R
SHIP SHOULD REQUI
HESISTRNCE.
CEMOHSTRATIONS WILL IMUOLUE SO0rE
TRANGAISSIONS BY RADIOTELEPHONY
0N 2182 KHZ BUT THESE WILL BE KEFT TO A
HINIFUA FHD NOT BE
PROE IF DTHMER TRAFFIC IS BEING PRSSED =
DEPARTHCNT OF TRANSPORT 21 SEP B8 +

«Maydayn y los 500 KHz u 8.364 KHz
con la sefala «S0S»— se seguira utili-
zando, junto con el nuevo, durante un
periodo adecuado.

El Comité de Seguridad Maritima de
la OMI ha preparado una revision del
Capitulo IV del SEVIMAR, cuyo objeti-
vo serd la implantacion de este nuevo
Sistema y el afio de su introduccién se
piensa puede ser 1992.

Blas de Lezo, 1 bajo
Apartado 50

Teléfonos 51 04 45 - 52 59 06

URANMAR, S A.
TALLERES MURO

VENTA Y REPARACION DE APARATOS NAUTICOS
BOYAS LUMINOSAS PESCA Y HOMOLOGADAS SALVAMENTO
COMPASES - BITACORAS - SEXTANTES - PRISMATICOS
POTEHAS AQUARINES - ANZUELOS -ARTICULOS DE REGALO NAUTICOS

«.  Telefax (943) 52 08 08
20110 - PASAJES - ANCHO (GUIPUZCOA)
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La pesca, considerada como activi-
dad artesanal hasta hace unas pocas
décadas, es en la actualidad una po-
tente industria en la Europa de los
Doce.

Con 76.825 barcos, 2.066.456
T.R.B. y 300.903 tripulantes. Si afiadi-
mos a estos datos los de Japdn (prime-
ra flota pesquera del mundo) con
401.506 unidades, 2.837.266 T.R.B. y
439.000 tripulantes, podemos hacernos
una idea de lo que supone la pesca en
dos areas desarrolladas del planeta.

Situandonos en unos parametros
maés proximos diremos que la flota pes-
quera espanola con 17.665 buques (de
los que 13.367 son menores de 20
T.R.B.) 671.804 T.R.B. y 99.975 tripu-
lantes es la méas potente de Europa,
duplicando (excepto en el nimero de
unidades) a su mas inmediato segui-
dor, Italia. Si nos cefiimos a Euskadi te-
nemos 747 buques (de los que 694 son
mayores de 25 T.R.B.) que emplean a
7.952 tripulantes con 122.721 T.R.B,,
suponiendo el 18% del Estado si com-
paramos el T.R.B. Esta flota realiza sus
capturas en numerosos caladeros dis-
tribuidos por todos los océanos: Aguas
Comunitarias, Sbalbard, Terranova,
Costa Occidental y Oriental de Africa,
Seychelles, Malvinas, Costa america-
na del Pacifico, etc. La diversidad de
areas de pesca requiere buques segu-
ros y con avanzada tecnologia. Es evi-
dente que esta actividad mueve ingen-
tes recursos econdémicos y es en este
contexto donde hemos de situar la im-
portancia de la formacion pesguera.

Conferencia:

Importancia de la formacion

en la rentabilidad

de la empresa pesquera

Por D. JOSE IGNACIO ESPEL FERNANDEZ

lltmo. Sr. Viceconsejero de Pesca

del Gobierno Vasco

Cualquier persona minimamente in-
troducida en el negocio pesquero co-
noce y valora muy positivamente, la im-
portancia del Patrén de Pesca en la
rentabilidad de su empresa, hasta tal
punto que muchos de ellos son a lavez
socios y trabajadores de la misma.
Cierta parte de este protagonismo del
Patrén ha sido cedida, a nuestro juicio,
al resto de los tripulantes como anali-
zaremos mas adelante, pero este tras-
vase aun no ha sido asumido por mu-
chas empresas.

El avance tecnologico en la detec-
cién y captura de especies pone en en-
tredicho la figura del «pesca» que por
informacion aprendida de sus antece-
sores o por pura intuicién, localizaba
los bancos de pesca. A pesar de lo di-
cho, aun hoy en dia, la figura esta
aureolada de un gran prestigio entre los
armadores. Es posible que en todo ello
exista alguna base real pues sucede
con frecuencia que el mismo buque,
dotado con idéntica tecnologia, realice
capturas muy distintas en funcién del
Patron de Pesca que lo mande. Este
dato facilmente contrastable en la ac-
tualidad, hace que la figura del Patrén
sea, aun hoy en dia, de capital impor-
tancia en la explotacion de un buque
de pesca.

Pero es evidente que en la rentabi-
lidad de un buque de pesca no influye
unicamente |la deteccion y captura de
bancos de peces, otros aspectos impor-
tantes como la localizacién rapida de
la pesca, el buen mantenimiénto del
buque, la correcta conservacion y pre-
paracion a bordo de las capturas, el co-

nocimiento de la legislacion pesquera,

etc., coadyuban a una correcta explo-
tacion de la empresa pesquera.

Se manifiesta claramente la impor-
tancia de la formacion, pero ;cual es
la mas adecuada? ;debe abarcar de un
modo integral a toda la tripulacion o
unicamente a los mandos del Puente
y la Maquina? A nuestro juicio la forma-
cion ha de ser integral e ir dirigida en
sus distintos niveles a todos los
tripulantes.

La época del marinero que se hacia
a bordo partiendo de un nivel nulo de
formacion debe ser superada. Hoy en
dia cualquiera que desee embarcar de-
be adquirir previamente, mediante cur-
sos intensivos, conocimientos en ma-
teria de seguridad a bordo (contrain-
cendios, abandono de buque, supervi-
vencia en la mar), maniobras elemen-
tales de pesca y conocimiento de la es-
tructura del buque.

De otra parte la formacién de los pa-
trones en sus diferentes niveles: Lito-
ral, Altura y Capitan de Pesca, deberia
mantener su actual estructura escalo-
nada, de modo que el titulo siguiente
implicase el anterior con las practicas
de mar incluidas, y a la vez transformar
profundamente las materias objeto de
estudio.

Es fundamental el adiestramiento en
seguridad, tanto en su aspecto preven-
tivo (correcto funcionamiento de me-
dios contraincendios, balsas y chalecos
salvavidas, sefiales luminosas) como
en casos de emergencia: qué hacer
con seguridad y sin dar pasos en falso
en momentos de peligro. Esta forma-
cion ha de adquirirse en la escuela, me-
diante cursos tedrico-practicos que si-
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mulen en las mejores condiciones si-
tuaciones reales. En ocasiones algunas
empresas, 0 incluso las propias auto-
ridades por desidia o falta de medios,
son reticentes a realizar las constantes
inversiones que requiere la puesta a
punto del material de seguridad, mas

¢han pensado quienes asi acttan las -

cuantiosas pérdidas economicas, 'sin
evaluar los posibles dafios a personas,
que se originan ante un siniestro si la
tripulacion y sus mandos no han reci-
bido un adiestramiento correcto? Un
ejemplo, por desgracia muy frecuente,
nos ilustrara: incendio en la cocina del
buque; si los tripulantes estan prepa-
rados y los extintores funcionan, sera
sofocado con facilidad y el buque po-
dra continuar en sus faenas habituales
sin grandes pérdidas; caso contrario el

.incendio pondré en serio peligro al bu-

que y su dotacion originandose perdi-
das que afectaran a la pesca captura-
da y duracién de la marea, en suma,
a la rentabilidad del buque. Las esta-
disticas, siempre asépticas, nos sitian
el tema. Segun el I.5.M. los acciden-
tes maritimos en Ia flota pesquera res-
ponden a la siguiente tipologia:

Abordaje: 12%. Mal tiempo: 2%. In-
cendio: 33%. Via de agua: 27%. Vara-
da: 12%. Otras causas: 14%.

Es decir, que entre el incendio y la
via de agua suman el 60% de los acci-
dentes. Creo gue todos coincidiremos
en que ambos pueden reducirse en sus
tragicas consecuencias con una bue-
na formacién en materia de seguridad
a bordo.

De un modo similar podriamos ana-
lizar la formacion basica sanitaria de los
responsables del buque. No descubri-
mos ningdn secreto si decimos que en
la actualidad los conocimientos que se
imparten en las Escuelas Nautico-Pes-
gueras son escasos Y, en general, po-
co actualizados. Las razones son va-
rias: programas obsoletos, escaso nu-
mero ¢e horas lectivas, ausencia casi
total de practicas, valoracion negativa
del propio alumno al considerar la ma-
teria coma una «maria»... Este criterio
cambia radicalmente cuando se ejerce
la profesidn y el Patrén o Mecanico Na-
val ha de hacerse cargo de los proble-
mas sanitarios a bordo. Queda por ha-
cer una importante labor en la forma-
cion sanitaria de las tripulaciones

que habra de ser abordada conjunta-
mente por los centros Nautico-Pesque-
ros y el Instituto Social de la Marina con
programas en diferentes niveles, emi-
nentemente practicos, para toda la do-
tacion del buque. ;Cuantas vidas se
-habran perdido a consecuencia de
unos deficientes conocimientos sanita-
_rios? y, sin que sean magnitudes equi-
parables: ;se han evaluado alguna vez
las cuantiosas pérdidas economicas
que se originan por una arribada a
puerto, a consecuencia de un diagnos-
tico erréneo a bordo, o simplemente
por la elevada tasa de siniestralidad
del sector pesquero?

Unos datos nos acercaran a la rea-
lidad. Si tomamos como 1 las tasas me-
dias anuales de accidentes mortales
producidos en la poblacion empleada
en servicios tendremos para los demas
sectores: Servicios, 1; Industria, 1,7,
Construccién, 3,8; Pesca, 12.

Si la comparacién la hacemos den-
tro de la siniestrabilidad pesquera y
consideramos 1 los accidentes morta-
les en flota artesanal tenemos: Flota ar-
tesanal, 1; Flota litoral, 1,6; Altura y
Gran Altura, 5,5.

Las frias cifras nos indican la terri-
ble situacion del sector: los accidentes
en la pesca son el 1,200% del sector
servicios y el 300% de la construccion,
considerado como el mas peligroso de
los trabajos en tierra. Si lo analizamos
por flotas, el sector Altura y Gran Altu-
ra supone el 550% del artesanal.

Ante estos datos surge esponté-
neamente una reflexion: ¢justifica es-
ta tragedia humana y econdmica un in-
cremento sustancial en los preSupues-
tos destinados a formacion sanitaria y
de accidentes de trabajo en el sector
pesquero? Ahi queda la interrogante,

aungue a mi juicio la respuesta es
obvia.

Hasta aqui hemos analizado dos as-
pectos de la formacion basicos en la
rentabilidad de la empresa, pero que-
dan otros que, sin ser tan llamativos,
inciden directamente en los resultados
empresariales.

Las nuevas técnicas de navegacion,
deteccion de pesca, comunicaciones y
meteorologia han de tenerse muy en
cuenta en los programas de formacion.
El conocimiento correcto de los siste-
mas de posicionamiento del bugue su-
pondra un ahorro importante de com-
bustible y de tiempo empleado en la ru-
ta al caladero. El adiestramiento en el
manejo del sonar, sonda y trazadores
de derrotas, permite una mas rapida
deteccion de la pesca y la posibilidad
de repetir exactamente el mismo lan-
ce evitando embarres en el arrastre.

;Qué diremos del empleo del facsi-
mil meteoroldgico? La interpretacion de
los mapas de superficie y altura nos
permite programar adecuadamente la
derrota evitando pérdidas de tiempo
por temporal, asi como aprovechar pa-
ra rutas y estancias en tierra los dias
en que la situacion de la mar impide
pescar. De otra parte, el acceso a la
S.8.T. (Sea surface temperature) faci-
lita enormemente la localizacion de es-
pecies pelagicas como los tunidos. Mas
cuando el Patron no interpreta adecua-
damente la informacion que le suminis-
tran los equipos los errores de navega-
cidn y pesca se acumulan originando
pérdidas considerables en la explota-
cion del buque.

Otro aspecto interesante es el del
conocimiento actualizado de las dispo-
siciones administrativas sobre mallas,
vedas, tallas, etc., que rigen en el ca-
ladero donde se faena. ;Cuéntos apre-
samientos y sanciones podrian haber-
se evitado si la informacién suministra-
da a los patrones estuviera al dia?

Del mismo modo podriamos trasla-
dar estos planteamientos al area de la
Maquina, un Mecanico preparado ted-
rica y practicamente en electricidad y
electronica, motores marinos, automa-
tismos vy frio industrial, reparara y evi-
tara numerosas averias a bordo que de
otro modo hubiesen llevado el buque
atierra con la consiguiente pérdida de
tiempo y capacidad de pesca.
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Lo antedicho nos indica que la for-
., macion del profesional de la pesca ha
de ser continuada y no limitarse Unica-
mente a la obtencion del titulo que le
permita embarcar o mandar el buque
o el motor. Es basico que tanto la Ad-
ministracion como las empresas
sean conscientes de que la inversion
en formacion es tan rentable o mas
que la que se realiza en nuevos equi-
pos o estructuras pesqueras.

En aras de racionalizar la explota-
cion de la unidad pesquera, nuevos co-
nocimientos y cursos habran de acu-
mularse a los tripulantes:

—El buceo: la existencia a bordo de
un buceador evitaria numerosos remol-
gues cuando a causa de accidente o
error de maniobra, la red quedase en-
ganchada en la hélice.

—La introduccion en la gestion em-
presarial que realizada en parte por el
Patron, situaria con claridad el umbral
minimo de capturas necesarias para
permanecer en un caladero o trasladar-
se a ofro.

ACION ESPANCLA DE TITUL Avps
KNAUTICO PESRBUERDS

I

Momento en el que el Presidente de AETI-
NAPE entrega el diploma de Socio de Ho-
nor y la insignia de oro de esta Asocia-
cion al sefior Espel Ferndndez.

—La formacién en conservacién y
transformacion de productos de la pes-
ca introduciria la posibilidad de incre-
mentar, por su calidad, el precio de
venta de especies apreciadas por el
mercado y de dar valor anadido, por su
presentacion, a las poco estimadas por
el consumidor.

—El conocimiento real del mercado
y sus tendencias incidiria en dirigir la
pesca a las especies mas interesantes
desde un punto de vista econdmico.

No podemos finalizar sin realizar un
llamamiento a cuantos intervienen en
la actividad pesquera: si gueremos en
un futuro préximo empresas rentables
y competitivas debemos potenciar la
formacion de las tripulaciones. No es
esta una tarea que corresponga linica-
mente a la Administracion incremen-
tando sus presupuestos, sino gue las
empresas han de concienciarse de que
cuanto mayor sea la formacion de sus
tripulaciones mayor sera la capagidad
de pesca, y permitir por tanto, que en
su vida laboral puedan acceder me-
diante permisos temporales a cursos
de reciclaje. Por su parte los pescado-
res han de saber que su seguridad a
bordo y su nivel salarial depende fun-
damentalmente de su formacion y no
de los afios de mar que siendo impor-
tante sirven para muy poco si no van
acompafados de un adiestramiento
continuo.

TALLER

Telefono (928) 270655

Blas de Lezo. 10 (Edif Cine Litoral)

ELECTROMECANICO

HNOS. SANTANA

NAVAL

Y TRANSFORMADORES

DEVANADOS DE MOTORES - DINAMOS - ALTERNADORES

MAQUINARIA ELECTRICA E INSTALACIONES DE BUQUES

REPARACION DE TODA LA

SE GARANTIZA EL TRABAJO

Parti. Rosiana. 36
PUERTO DE LA LUZ (Las Palmas)
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NAUTICO PESQUERos -Discurso de

A8

Acto de clausura: De izquierda a derecha: don Jaime Legarra Belastegui, Director del
Instituto Politécnico Maritimo-Pesquero de Pasajes; don Fernando Pastor Alfaro, Ins-
pector General de Ensenianzas Mantimo-Pesqueras; don José Ignacio Espel Fernan-

sidente de AETINAPE.

Excmo. sefores,
Sefioras, sefiores:

Es para la Secretaria General de
Pesca una satisfaccion asistir a este V
Pleno Nacional de la Asociacion Espa-
fiola de Titulados Nautico-Pesqueros,
por varios motivos:

En primer lugrar, por ver que este
V Pleno de AETINAPE no es sélo una
reunion de profesionales titulados del
sector sino que, como en anteriores
reuniones organizadas por vuestra
Asociacion, éstas se conciben como un
lugar de encuentro entre los profesio-
nales de la pesca, los profesionales de
la docencia y los profesionales de las
distintas administraciones. Ningiin mar-
co mejor para que todos juntos traba-
jemos en la busqueda de soluciones
para este dificil sector de la pesca. Y
por ello tengo que manifestar no solo
mi satisfaccidn sino también mi agra-
decimiento a AETINAPE, por propiciar
en toda ocasion estos encuentros que
sin duda sirven para una mejor relacién
entre todos los que tenemos algo que
decir en el sector.

En este sentido, no se pueden olvi-
dar vuestras importantes aportaciones
al tema de la Reforma de las Ensefian-
zas en la reunion que organizasteis en
Vigo a finales del pasado afio y que se
complementaron, posteriormente, con
la realizada por la Federacion Nacional
de Asociaciones de Personal Docente

' . dez, Viceconsejero de Pesca del Gobierno Vasco y don José Manue! Muiiz Rios, Pre-

de los Institutos Politécnicos en Arre-
cife de Lanzarote y que, sin duda, han
servido de mucho para canalizar vues-
tras inquietudes a los estudios que la
Administracién, conjuntamente con las
autonomias, viene realizando.

Al hilo de este tema quiero manifes-
taros el decidido propdsito de la Secre-
taria General de Pesca Maritima de
continuar adelante con este importan-
te proyecto, al tiempo que pediros cal-
ma en vuestra natural impaciencia y
quiero llevar a vuestro animo el senti-
do de que una reforma de este tipo tie-
ne que estar muy pensada, muy estu-
diada y muy trabajada, por la tremen-
da repercusion que toda reforma edu-
cativa tiene en la formacién de las fu-
turas generaciones.

Ciertamente, nuestros objetivos son
muy ambiciosos y todos ellos encami-
nados a reafirmar vuesta capacidad y
dignidad profesional, a la par que a la
busqueda de un mejor desenvolvimien-
to de la industria pesquera que es, en
definitiva, la fuente de ingresos de
nuestro colectivo y sus familias.

Por ello, no sdélo tiene que ser una
buena reforma en si misma, en su con-
tenido, sino que tiene que ser una re-
forma coordinada con otras instancias
de la Administracién Publica,*para ver
de eliminar los problemas que tuvisteis
en el pasado, por no estar incardinados

,en el proceso educativo general del

D. José Loira Rua,
'Secretario General de
Pesca Maritima.
Pronunciado en su
nombre por el Inspector
General de Ensefnanzas
Nautico-Pesqueras.

pais. Y a la vez, tiene que ser una re-
forma que mire hacia el futuro, hacia
nuestro futuro que es la Europa Comu-
nitaria.

En este ultimo sentido, creo que ten-
go algunas buenas noticias que daros:

En primer lugar, quizas por ser la
mas importante a nuestro juicio, que en
el Seminario sobre Formacion Nautico-
Pesquera celebrado por la Comunidad
Economica Europea en Sevilla, en ju-
nio de este afo fue aceptada, por una-
nimidad de todos los paises, la pro-
puesta de las administraciones portu-
guesa y espafiola, para la realizacion
de un programa de trabajo conducen-
te a la armonizacion de la formacién y
homologacidn de las titulaciones pes-
queras cara a 1992, con el fin de ga-
rantizar la libertad de circulacion de los
trabajadores de nuestro sector en el
ambito de la Comunidad. Una vez he-
cha suya esta propuesta por el Comité
Paritario de Pesca pasara, para su
aprobacion, a la Comision.

De otro lado, estamos inmersos en
todos los programas de Formacion de
Formadores e intercambiocs de expe-
riencias celebrados por la Comunidad
durante 1987 y que en la actualidad se
viene desarrollando. Algunos de lo aqui
presentes habéis tomado parte en ellos
o estdis en puertas de hacerlo.

Asi, los distintos seminarios celebra-
dos o a celebrar en el Danish Institute
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of Fisheries Technology de Dinamarca,
la visita de la Unidad Mévil de Forma-
cion irlandesa a Andalucia y el inter-
cambio para formar en esta técnica de
unidades moviles de algunos de nues-
tros profesores que actualmente se es-
ta llevando a cabo en Irlanda, la forma-
cion de profesorado en simuladores en
Southampton, de técnicos en Seguri-
dad Maritima en Lorient y en Irlanda o
la préxima demostracion que se cele-
brara aqui mismo (Pasajes) de ense-
fianzas por ordenador por parte de los
britanicos.

También es de resaltar el programa
de intercambio transnacional entre Por-
tugal, Espafia y el Reino Unido, finan-
ciado por el Fondo Social Europeo, que
alo largo de tres afios va a permitir que
100 personas procedentes de nuestro
sistema educativo y del sector se for-
men en técnicas econdémicas y de co-
mercializacién de productos pesqueros
en la Escuela de Allos Estudios Pes-
queros de Humberside y que la Comu-
nidad ha adoptado como programa pi-
loto para su posible extension a otros
paises europeos.

Otros programas analogos a este Ul-
timo estan siendo estudiados para su
desarrollo posterior, si es que de los tra-
bajos que estamos realizando se dedu-
ce su viabilidad y conveniencia.

Vuestra impaciencia es légica, pe-
ro como veis la labor a realizar es in-
gente, ardua y delicada por la materia
de que se trata: la educacion de futu-
ras generaciones pesqueras.

Pero, en cierta forma, ya hemos
puesto |las primeras piedras de esa fu-
tura reforma. Nos tenian preocupados
muchos de los agravios que en el pa-
sado, quizas por reformas no suficien-
temente pensadas, se habian cometi-
do con algunos de nuestros viejos pro-
fesionales. Situaciones que, en lo po-
sible, habia que solucionar antes de ini-
ciar el nuevo giro.

Creo que el Real Decreto 1.611/
1987 de 23 de diciembre y las drdenes
de desarrollo del mismo, dan cumpli-
da respuesta a algunos de los proble-
mas existentes, en cuanto no sélo su-
ponen la elevacion de las competen-
cias de los Mecanicos Navales.

En efecto, la Orden Ministerial de 29

de abril de 1988 acaba con el agravio

titulados del sector tuvieran que sufrir
el continuo sometimiento a exdmenes
tedricos cada vez que la Administra-
cion, debido a la continua evolucion de
la flota pesquera, elevaba las atribucio-
nes de las titulaciones. A partir de aho-
ra no mas tarjetas blancas, basta con
la verdes.

Ello también ha supuesto acabar
con el caos de titulaciones existentes:
de 19 titulos posibles en Maguinas he-
mos pasado a sélo tres en la actuali-
dad, y en Puente, las 13 posibilidades
antes existentes han quedado reduci-
das a cuatro.

Esta reduccion del numero de titu-
laciones se ha hecho por la via de su
homologacion con las mas modernas,
lo que ha significado, en la practica,
una elevacion indirecta de las atribucio-
nes de unos 17.000 titulados.

Faltaba una accién analoga para los
titulados mas modestos, los Patrones
de Pesca Local y Motoristas Navales y
a ello responde la Orden Ministerial de
25 de mayo, reguladora de las titulacio-
nes menores. Creo que en ella se da
cumplida respuesta a unos 25.000 pro-
fesionales por ella afectados.

Es de resaltar el apoyo unanime del
sector en el dificil camino que hubo que
recorrer para la aprobacién de estas
disposiciones. Creo que en pocas oca-
siones se ha dado una respuesta con-

VPLEND

junta del sector de apoyo de unas me-
didas de la Administracién Pesguera.
Autonomias, Sindicatos, Cofradias de
Pescadores, Asociaciones de Armado-
res, Claustros de las Escuelas, todos

-se movilizaron en apoyo del Decreto

que hizo posible estas medidas. Pero
pecariamos de injusfos sl entre todos
los apoyos recibidos no destacdramos
la gran movilizacién y trabajo realiza-
do por la Asociacion que en estes dias,
agui en Pasajes, celebra su V Plene.

Para terminar, qulero resaltar la im-
portancia y el agrado con que nuestro
ministro, Carlos Romero, ve este tipo
de acontecimientos gue facllitan upa
fluida comunicaclon entre la Adminis-
tracién y la parte més activa del sector
pesquero. No en vano fue, que por su
decidida voluntad, tuvieron lugar re-
cientemente, en un pequefio pueblo de
la provincia de Madrid, unas jornadas
de encuentro entre jovenes pescadores
y la Administracion Pesquera Nacional,
por cuyos indudables frutos, espera-
mos que tengan continuacion en el
futuro.

Muchas gracias a todos y en espe-
cial a AETINAPE por la celebracion de
estas interesantes jornadas, cuyas im-
portantes conclusiones sin duda nos
servirdn en el futuro como ayuda en
nuestras tarea de servicio al sector
pesguero.

Gracias.
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Importantes son las conclusiones
y acuerdos a los que llegé en Pasaia,
donde se tratd, entre otros, de Sani-
dad Maritima, Relaciones Pesqueras
Internacionales, Plan de Flota, Crisis
de Marina Mercante, Seguridad, En-
sefianzas, etc. Temas todos ellos
que se recogen en las diferentes in-
tervenciones desarrolladas a lo lar-
go de este Pleno.

PESCA

* Necesidad de la creacion de un
Servicio de Tecnologia Pesquera
(STP). Se trata de un organismo téc-
nico-cientifico que realice labores de in-
vestigacion y asesoria entre los diferen-
tes sectores relacionados con la acti-
vidad pesquera como son los produc-
tores (pescadores, armadores, fabri-
cantes de equipos, astilleros...) los in-
vestigadores (Biologos, Economistas
pesqueros...) y el Gobierno. La forma-
cién permanente del personal maritimo
y la divulgacién de nuevas técnicas pro-
ductivas en aras a la mayor eficacia in-
dustrial son otras funciones que se ve-
rian beneficiadas con la creacion del
STP.

* Necesidad de creacién de un ser-
vicio de observacion pesquera, dotado
de los medios materiales y humanos
necesarios para llevar a cabo el segui-
miento dinamico y puntual de los ban-
cos de pesca. La puesta en funciona-
miento de este servicio podria ser in-
tegrada dentro de los programas prac-
ticos de los alumnos Nautico-Pesque-
ros.

e Reciclaje de Titulados Nautico-
Pesqueros hacia la especializacion téc-
nica en cultivos marinos. Dada la im-
portancia economica creciente de es-
te sector productor, se considera nece-
saria la integracion de los Titulados
Nautico-Pesqueros en los programas
de formacién de tecnicos en esta es-
pecialidad, habida cuenta de la prepa-
racion tedrica y la experiencia acumu-
lada por estos profesionales en el de-
sarrollo de su trabajo.

¢ Necesidad de un estudio socioe-
condmico en profundidad sobre las re-
percusiones que para los Titulados
Nauticos-Pesqueros tendra la plena in-
corporacion en la Comunidad Europea;

Conclusiones

asi como sobre las consecuencias que
afecten a otros colectivos del sector,
como tripulantes, fabricantes de equi-
pos y pertrechos, astilleros, talleres y
otras industrias y sectores economicos
auxiliares.

e Necesidad de la presencia del co-
lectivo profesional Nautico-Pesquero
en la negociacién y seguimiento de los
acuerdos pesqueros internacionales.

¢ Exigencia al Ministerio de Asun-
tos Exteriores de un apoyo consular in-
condicional en los casos de apresa-
mientos internacionales. Ello se con-
creta en la necesidad de un apoyo agil
y eficaz, sin perjuicio de la culpabilidad
o inocencia del apresado.

* Se insta a la Secretaria General
de Pesca para la creacion inmediata
del Alumno Na&utico-Pesquero, en
Puente y Maguinas.

SEGURIDAD Y SALVAMENTO

El Pleno manifiesta su preocupacion
por la grave dejacion de la Direccion
General de Marina Mercante, en mate-
ria fundamentalmente de coordinacion,
al mismo tiempo hace un llamamiento
a la Administracion advirtiendo que la
creacion de un cuerpo mas en el area
maritimo-pesquera como es la Guardia
Civil del Mar en un momento de confu-
sién y descoordinacion en materia de
competencias maritimas en todos los
ambitos, hara que esta medida sea ne-
gativa de cara a la consecucion de una
Administracion maritima-pesquera civil,
moderna, integradora y eficaz, ademés
de esto el Pleno entiende los siguien-
tes aspectos como priotitarios de cara
a paliar el continuo deterioro en el am-
bito de la Seguridad y el Salvamento
maritimo en nuestro pais.

—— T |
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e Administracion Maritima Civil, con
medios econdmicos y humanos nece-
sarios y 6rganos periféricos de repre-
sentacion.

« Coordinacion de los medios, hoy
dispersos en diversos departamentos
ministeriales, con la creacion de un
centro especial de operaciones de Vi-
gilancia y Salvamento con otros centros
auxiliares en puntos neurdlgicos de
nuestra costa.

¢ Falta de unos centros dedicados
a la formacién y adiestramiento de los
futuros y actuales marinos.

* Dato negativo y significativo es el
alto indice de marinos que no saben na-
dar y que no estan familiarizados con
los elementos a su alcance, en mate-
ria de seguridad y salvamento.

* Incumplimiento de las normas de
SEVIMAR y recomendaciones interna-
cionales en esta materia.

* |a necesidad de la incorporacion
inmediata de los medios técnicos ac-
tuales, como ayudas a la navegacion.

e Mayor precision y rigor en |a ne-
cesidad de una auténtica regulacién del
Trafico Maritimo, con la puesta en mar-
cha de los necesarios dispositivos de
separacion de trafico.

e Facilidades necesarias, obligato-
riedad y control, para llevar a cabo los
ejercicios en materia de Seguridad y
Salvamento.

s Desproteccion absoluta de los
mandos de las embarcaciones, en re-
lacion con su responsabilidad, en este
campo por la carencia de rigor en las
Iinspecciones que debiéndose llevar a
cabo a bordo, la mayoria de las ocasio-
nes se hacen desde los despachos con
los consiguientes perjuicios.

¢ Reduccion sensible de las tripu-
laciones a bordo de nuestros buques,
argumentando para ello la Administra-
cion Maritima el alto nivel de automati-
zacion, cuando gran parte de nuestra
flota carece de infraestructura tecnolo-
gica adecuada para darle la clasifica-
cion de alto nivel de automatizacién.

* Falla de control por parte de las
autoridades de Marina encargadas a tal
efecto, respeto a las tripulaciones y en
consecuencia desgraciadamente mu-
chos de nuestros barcos no cumplen a
la hora de salir a la mar con este in-
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cuestionable requisito y se esta vulne-
rando 'con relativa frecuencia el estric-
to cumplimiento de la normativa vigente
en esta materia.

¢ Es urgente la revision de la Orde-
nanza Laboral de nuestra flota, puesto
que se estd navegando bajo guardias
de 12 horas con el consiguiente ago-
tamiento fisico y riesgo para la seguri-
dad.

* Revision y reforma de los actua-
les y obsoletos Cuadros Indicadores de
Tripulaciones Minimas.

e Es fundamental invertir y exigir
mas en el campo de la Seguridad Ma-
ritima, es ademas primordial sensibili-
zar a las autoridades y al sector mariti-
mo en general, tomando para ello si
fuese necesario medidas contunden-
tes.

MARINA MERCANTE

e Como solucién que requiere un
problema grave existente entre los Pa-
trones de Cabotaje, agravado con la cri-
sis de la flota para facilitar la movilidad
en el puesto de trabajo y acceder a ocu-
par plaza en la flota de pesca, se rei-
vindica que se considere esta propues-
ta:

Patron Mayor de Cabotaje, equipa-
rado en cuanto al nivel al Patron de
Pesca de Altura, para que tenga la fa-
cultad de mando en un barco de pes-
ca, deberé superar las pruebas espe-

cificas previstas para pesca (asignatu-
ras de tecnologia pesquera, artes y
aparejos, Legislacion pesquera, Econo-
mia pesquera...).

e Ante el préximo vencimiento del
Convenio STCW-78 (art. 7, apdo. 2), en
noviembre de 1989, consideramos co-
mo medida urgente interponer un re-
curso contencioso-administrativo reivin-
dicando el estricto cumplimiento del
Convenio OMI con el personal de los
listados para el afo de entrada en
vigor,

e Pedimos la reforma del vigente
Cuadro Indicador de Tripulaciones Mi-
nimas y aumento de atribuciones, con
la consiguiente adecuacion a la reali-
dad maritima actual.

* Anle el estado actual de Ia flota
nos manifestamos en contra de la po-
sible creacion de la bandera canaria y
la reduccion de plantilla. Asimismao, ins-
tamos a la Administracion al fomento
del cabotaje.

* Seinsta a la Direccion General de
la Marina Mercante para la creacion in-
mediata del Alumno de Cabotaje en
Puente y Maquinas.

SOCIOS DE HONOR

Ha propuesta de la Junta de Gobier-
no de AETINAPE al Pleno, éste aprue-
ba el nombramiento de Socios de Ho-
nor a cuatro importantes y destacadas
personalidades, vinculadas y compro-

¥
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metidas con los asuntos maritimo-
pesqueros, nombramientos gue han si-
do aprobados por unanimidad y han re-
caido en el compafiero fallecido en ac-
cidente de trafico Agustin Pérez Rios
(Tinso); el Viceconsejero de Pesca del
Gobierno Vasco, don José Ignacio Es-
pel; el experio de la FAO y colabora-
‘dor habitual en nuestra Revista, don Mi-
guel S. Pefia, y el ex-Director del Insti-
tuto Politécnico Maritimo-Pesquero del
Atlantico, don Juan Manuel Ldpez Gar-
cia. Con ello AETINAPE ha querido ma-
‘nifestar su agradecimiento al prestigio
profesional, a la honradez y a la labor
que estos hombres han desarrollado en
favor de los hombres del mar. Ha todos
ellos y en especial a [a familia Pérez
Davila nuestra mas sincera enhorabue-
na.

ey

En este mismo apartado en nombre
del V Pleno Nacional se le hizo entre-
ga de una placa y de la insignia de oro
de AETINAPE al Presidente de la Aso-
ciacion, insignia que también le fue im-
puesta al Viceconsejero de Pesca del
Gobierno Vasco, sefior Espel.

CARGOS DIRECTIVOS

En el capitulo relacicnado con la re-
novacion de cargos al no haberse pre-
sentado candidatura alguna durante el
plazo abierto al efecto, plazo que ade-
mas se prorrogo hasta horas antes de
la clausura del Pleno, y a pesar de ello

tampoco se presento candidatura algu-
na, por lo que previos debates, prime-
ro en Comisién y posteriormente en
Pleno se sometio a votacion de los de-
legados asistentes dicho punto con el
resultado de votaciéon unanime a fa-
vor de la continuidad del actual equi-
po directivo, delegados y colaborado-
res, con la incorporacion al Comité Eje-
cutivo en calidad de vocales de los si-
guientes companeros: José Macario
Radriguez Pérez, Mecanico Naval Ma-
yor; Jesus Manuel Anakabe Larreate-
gui, Capitan de Pesca, y Antonio Gu-
tiérrez Martinez, Capitan de Pesca.
Ademas se acuerda nombrar colabora-
dores de AETINAPE a: Fernando Cru-
zado Romero, en Malaga y a José Luis
Garmendia Picassarri, en Alicante.
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Acabo de regresar a Espafa, una
vez finalizada mi ultima etapa africana,
y encuentro sobre la mesa un puiiado
de noticias que me dan el pie para mi
colaboracién en este numero de AETI-
NAPE.

Son dos fuentes distintas, nacional
una —las conclusiones del V Pleno Na-
cional de AETINAPE— y extranjera la
otra —el numero de noviembre de Fis-
hing News Internacional—.

Curiosamente son tres puntos los
que quiero subrayar en cada una de
esas dos fuentes. En lo que respecta
a las conclusiones del pleno de AETI-
NAPE quiero resaltar las nims. 1, 3 y
4 que son respectivamente la necesi-
dad de la creacion de un Servicio de
Tecnologia Pesquera, el reciclaje de los
titulados Nautico-Pesqueros hacia la
especializacion técnica en cultivos ma-
rinos, y la necesidad de un Estudio So-
cioecondédmico en profundidad sobre las
repercusiones que para los Titulados
de Nautico-Pesquera tendra la plena in-
corporacién en la Comunidad Europea.

En los que respecta a la publicacion
inglesa mencionada (a mi juicio la mas
completa a nivel mundial) [as noticias
gue me han llamado la atencion vienen
en las péaginas 3, 20 y 26 y se refieren
en ese orden a que Irlanda planea du-
plicar sus capturas y sus exportaciones
para 1992, que la Comunidad ha
destinado medio millén de libras ester-
linas para desarrollar en el Humbersi-
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de College of High Education cursillos
y programas de entrenamiento para
pescadores espafoles y portugueses,
y que la llave del éxito de las pesque-
rias espafiolas de larga distancia es la
disposicién de sus tripulaciones para
aceptar campanas de 5 y 6 meses de
duracion.

No vamos a entrar en detalle en ni-
guno de estos 6 puntos, porque ni mi
tiempo ni el espacio en la revista lo per-
mite, simplemente vamos a proceder
como si estuviéramos preparando un
cocktail, metemos todo en un recipien-
te, y después de agitar, analizamos el
resultado.

Antes de continuar con este diverti-
mento, quiero aclarar las reglas del jue-
go. Siempre que he tenido que dar cur-
sillos 0 explicar algo, he procurado ate-
nerme a ciertas premisas; estas son, al
menos, hacer que mis interlocutores
participen en la discusidn, y ponerme
a su nivel, aclarando lo mas posible los
conceptos, a fin de que la participacion
sea lo mas densa posible. De la relec-
tura de estas noticias se puede des-
prender —yo al menos lo veo asi— las
siguientes conclusiones:

—existe una evidente inquietud en-
tre los nautico-pesqueros por estar al
loro, por no dejarse perder por el de-
sanimo e intentar salir airosos de la di-
ficil situacion actual,

—se reconoce la calidad de los pro-
fesionales pesqueros espafioles, y su
disposicion a trabajar duramente y en
condiciones adversas,

—a nivel comunitario existe interés-por
reciclar a los pescadores europeos en
general y los ibéricos en paticular pre-
parandolos para la futura Europa Uni-
da del 92,

- Preparandose para el 93

—diversos paises comunitarios (Ir-
landa no es el unico) se preparan para
las oportunidades que se presentaran
en esa Europa del futuro que parece
ser que llegara irremediablemente en
enero del 93.

Yo llevo mucho tiempo (creo gue
mas de 5 afios) hablando y escribien-
do sobre la necesidad de estudios sec-
toriales sobre nuestro ingreso en la Co-
munidad, e incluso anuncié que en el
caso concreto de los titulados de pes-
ca, habia dinero comunitario para ha-
cerlos, y que solo habia que conseguir
que el Gobierno Espafiol participase
(las reglas del juego son que la partici-
pacion sea del 50%) para que ese es-
tudio se llevase adelante.

Ahora mismo no se si ese dinero si-
gue ahi —en Bruselas— o se ha des-
viado hacia esos cursillo para los que
hay presupuestadas esas 500.000 li-
bras esterlinas, pero pienso gue una
vez mas hemos perdido una gran oca-
sidon, porque en relacion a los cursos
me pregunto: ;no hay escuelas en Es-
pana, o en Portugal donde pudieran ha-
berse impartido esos cursos?, ;cuan-
to tiempo va a perderse en aprender el
inglés basico para poder seguir esos
cursos en Hull?. Pero bueno, menos es
nada, y espero que al menos sepamaos
aprovechar esa oportunidad y que un
buen pufiado de nuestros técnicos par-
ticipen y se preparen, aungue sea en
Inglaterra.

Vamos ahora a tocar el tema de Ir-
landa y sus capturas y exportaciones,
tema que va unido a nuestra predispo-
sicion a participar en mareas de 5y 6
meses. Mi criterio es que Irlanda a
buen seguro que puede duplicar y tri-
plicar sus capturas (probablemente po-
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sée uno de los mares mas ricos de la
Comunidad), pero ello no sera nunca
gracias a tripulaciones irlandesas ya
que una vocacién marinera no se ha-
ce de la noche a la mafana, y se ha-
bla de crear 4.400 nuevos puestos de
trabajo.

Como digo, no es sélo Irlanda la que
—pesqueramente hablando— tiene la
vista puesta en las posibilidades que
surgiran en una Europa de puertas
abiertas, y es casi seguro que estan
pensando en el mercado espanol, en
el que Irlanda tiene ya una amplia ex-
periencia con las cigalas, nécoras, ber-
berechos, etc.; lo triste seré que, si ho
nos espabilamos seremos los recepto-
res de esos productos sin que ni hues-
tro capital, ni nuestra técnica ni nues-
tro trabajo hayan participado en ello.

Estamos a finales del 88, es decir
que no nos quedan mas que cuatro
anos para repartirnos un trozo de la tar-
ta pesquera comunitaria, creo que no
hay tiempo que perder, el plazo es muy
corto y el tiempo pasa volando; hay que
estar a todas, tocar puertas y dar la la-
ta, sblo asi se conseguiran las cosas,
y se obtendran puestos de trabajo en
las flotas comunitarias.

Y quiero terminar estas lineas agra-
deciendo de todo corazon el nombra-
miento de socio de honor del Colecti-
vo Nautico-Pesguero, distincién a la
que pienso corresponder con la misma
dedicacion e interés que hasta la fecha.
Muchas gracias.
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Dentro de la Conselleria de Pesca
de Galicia, pasan cosas incomprensi-
bles, lo que demuestra lo que es la pes-
ca en general y laignorancia de lo que
deben ser las Ensefianzas Maritimo-
Pesqueras.

En el Diario Oficial de Galicia del 3
de junio de 1988, se publica una Orden
de dicha Conselleria del 10 de mayo:
«Por la que se regulan los criterios de
admision de alumnos en la modalidad
de Educacion Permanente de Adultos,
en los centros docentes dependientes
de dicha Conselleria».

En su capitulo Il. Requisitos acadé-
micos.

Articulo 3.° Para acceder a los es-
tudios Nautico-Pesqueros, modalidad
especial Formacion Permanente de
Adultos, los aspirantes tienen que es-
tar en posesion de las titulaciones co-
rrespondientes.

En el capitulo Ill. Requisitos de
edad.

Articulo 4.° Solo podran cursar la
devanditas especialidades, los alum-
nos que tengan cumplidos 19 anos
antes del 31 de diciembre del afo
que soliciten la admision.

Es inadmisible que los asesores del
sefior Conselleiro no haya leido el tex-
to de la Constitucion y sélo haya leido
el catecismo del Padre Astete y «Cami-
ino» del Padre Escriva de Balaguer,
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¢Hasta cuando seguiran

cometiéndose estos atropellos?

Por D. JOSE OLIVEIRA AVENDANO
Capitan de Pesca

pues ese articulo de la Conselleria vul-
nera cuatro articulos de la Constitucion,
por lo tanto es anticonstitucional.

El articulo 12 de la Carta Magna di-
ce: «Los espafioles son mayores de
edad a los 18 afios»; y un mayor de
edad segun el Diccionario de la Lengua
Castellana es el que «Ha llegado al ter-
mino de la adolescencia/ Llegado a su
completo desarrollo o mayor crecimien-
to/ Se dice de las personas que han al-
canzado la edad comprendida entre la
adolescencia y la vejez. ;Es que tam-
poco han leido el Diccionario los ase-
sores del Conselleiro?

El articulo 14 dice: «Los espafoles
son iguales ante la ley, sin que pueda
prevalecer discriminacion alguna por
razon de nacimiento, raza, sexo, reli-
gion, opinidn o cualquier otra condicion
o0 circunstancia personal o social».

El articulo 27.1 dice: «Todos tienen
derecho a la educacion. Se reconoce
la libertad de ensefianza».

2. «La educacion tendra por objeto
el pleno desarrollo de la personalidad
humana en el respeto a los principios
democraticos de convivencia y a los de-
rechos y libertades fundamentales.

El articulo 40.2: «Asimismo, los po-
deres publicos fomentaran una politica
que garantice la formacion y readapta-
cion profesional, etc.

Como veran ese articulito 4 es ile-
gal, pues esta en contra de lo que la
ley dice.

A parte de todo lo que antecede, no
hay ninguna carrera universitaria o no,
en la que se limite la edad y un ejem-
plo lo tienen los Marinos de Secano que
estan en la Conselleria, que ensla Es-
cuela de la Marina Civil de La Corufia
pueden ingresar todos aguellos que
tengan los estudios necesarios para su

ingreso. Todo alumno que tenga el
COU o la SELECTIVIDAD, pero que lo
gue causa extrafieza por lo insolito es
que en ningln Instituto Politécnico
Maritimo-Pesquero dependiente de
otras autonomias se le ponen pegas
para su ingreso & todos [os alumnos
que tengan mas de 18 afios, solo en
Galicia. ¢Por qué?

Pero lo que llama poderosamente la
nuestra atencién, es que ni una sola
voz dentro del profesorado de Vigo se
haya manifestado en contra de esa dis-
posicion.

No es la primera vez que la Conse-
lleria de Pesca de Galicia aplica la Ley
del Embudo, recordemos la Orden de
20 de enero de 1987, cuando se con-
vocaron las plazas vacantes para Ins-
pectores de Pesca de [a Xunta, donde
se excluia a los Nauticos-Pesqueros,
pese a que por logica debieran ser los
primeros en ocupar dichas plazas o por
lo menos en igualdad de oportunida-
des, pero habia que favorecer a tanto
Marinoc de Secano, poniendo como
condicién para optar a dichas plazas te-
ner titulacion de Grado Medio o Supe-
rior.

La Comunidad Europea exigié cono-
cimientos pesqueros que la casi totali-
dad de los aspirantes a los puestos de
los Xunta no tenian, lo que exigia la
CEE era ser Comandante de un barco de
pesca y esto lo puede ser cualquier Pa-
tron de Pesca o Capitéan y estos Inspec-
tores estan por encima de los de la
Xunta.

Mientras los asesores del Consellei-
ro sean marinos que no quieren nada
con la mar, seguird imperando la Ley
del Embudo. ;Hasta cuando seguiran
estas arbitrariedades?
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«Quizas la problematica basica del
gobierno de la Conselleria de Pesca
nazca de las pocas competencias que
da el Estatuto de Autonomia al Gobier-
no gallego».

Con la inseguridad de un «quizas»,
y de lo que sigue en el parrafo anterior,
tratan de justificar los comparieros del
actual Conselleiro de Pesca la inefica-
cia demostrada por este Departamen-
to desde su «botadura».

Al poco tiempo de navegar empezd
a hacer agua y hubo que vararla para
gue no se «hundiese», porque en cuan-
to se entraba en el mar, al «llegar el
agua a las rodillas dejaba de tener com-
petencias el Gobierno auténomos, Los
que ahora gobiernan, tratan de conven-
cernos de que, de su «andar al garete»
—como opinamos algunos— 0 de su
«hablar de orella», como dicen otros,
tiene la culpa el Estatuto de Autonomia.

Las competencias de los gobiernos
autonomos las senala la Constitucion
en su articulo 148-1, pero hasta la fe-
cha, después de haber transcurrido ya
mas de cinco afios de la aprobacion del
Estatuto Gallego, nadie ha tenido en
cuenta el apartado 2 del citado articu-
lo, para promover su reforma y poder
ampliar sucesivamente sus competen-
cias, dentro del marco establecido por
la Constitucion en su articulo 149. Es-
te silencio podiamos admitirlo en los
gobiernos anteriores, pero no es justi-
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:Quién defiende a la flota
pesquera de bajura gallega?

Por PESCADOR

R

ficable en un «Gobierno de progreson»,
con participacién de partidos naciona-
listas.

En materia pesquera, algunos cree-
mos que la culpa de no aplicar lineas
de actuacion de una politica coheren-
te no la tiene el Estatuto, sino los parti-
dos gque no tienen programa para apli-
car a la pesca, y sus dirigentes no han
sentido el menor reparo en hacerse
cargo de la direccién politica de esta
actividad.

Sobre la problematica pesquera en
general cualquiera puede opinar, y son
muchos los que lo hacen. Alguno sin
<haber estado nunca en Africa», como
decia un interesante articulo aparecido
en la revista «Industrias Pesqueras»,
donde se analizaba la actuacion de los
Conselleiros que gobernaron este de-
partamento. A estos personajes, des-
de su altura profesional en actividades
de secano, les quedo siempre muy le-
jana y difusa la pesca costera o de
bajura.

Con las competencias que da el Es-
tatuto, tuvieron y tienen en sus manos
facultades para hacer una legislacién
realista, de la que puedan beneficiar-
se las casi 5.000 embarcaciones de ba-
jura y sus 20.000 tripulantes. Estos per-
sonajes nunca analizaron seriamente
las condiciones de sobrepesca, y sus
causas, en los caladeros gallegos, y sin
embargo, anduvieron y andan de figu-
rines asistiendo a conferencias interna-
cionales de pesca, en donde no han si-
do llamados, ni tienen voz ni voto. Las
competencias en estas materias co-
rresponden a la Direccion General de
Relaciones Pesqueras Internacionales,
que dirige dofia Pilar G. Dofiofb, que
a estas alturas debe tener mucho mas
tacto diplomatico y pesquero que todos

L

Sin embargo, aqui en Galicia, los
gue tienen tacto, y que en alguna oca-
sién parece que formaron parte de la
dotacion de la Conselleria de Pesca,
tampoco nos demostraron nada. Si
ellos con su saber no pudieron ayudar
a fijar el rumbo para no «andar al gare-
te», debieron intuir con el olfato que da
el «sentir» de los que «estuvieron en
Africa», que con semejantes sabios no
se puede navegar por las cosas de la
pesca en aguas de la mar salada.

También un licenciado en Derecho,
estudioso de temas maritimos, decia en
la prensa: «El Conselleiro de Pesca,
Rodriguez Pefia nos ha defraudado»,
y hacia unas puntualizaciones sobre la
campafia marisquera. Decia que un
ano de gobernar es «suficiente para ver
atisbos positivos».

No sabemos si este licenciado en
Derecho tiene eso del «feeling» pesque-
ro porque «estuvo en Africa», o es de
los que «hablan de orella», como decia
I. P. Desgraciadamente no es miembro
del Consello Galego de Pesca, y los
profesionales no pueden beneficiarse
de su saber. A los que andamos de
«oyentes» por las cosas de la pesca, di-
rigidas desde donde pisa o0 boy —como
dicen los pescadores— nos gustaria
que este licenciado nos ilustrase sobre
las bases en que debe asentarse «una
organizacion seria y especializada en
materia de marisqueo».

Los que deseamos una buena legis-
laciéon para aplicar a nuestras aguas
costeras, en la que tenga iguales opor-
tunidades de trabajo todos los pesca-
dores gallegos, tenemos que reconocer
gue el Conselleiro Rodriguez Pefia no
es el peor de los que han pasado por
este departamento. Por lo menos le re-
conocemos sensibilidad politica y diplo-
macia en su trato con las gentes del

nuestros Conselleiros de Pesca juntos. , gector.
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Tal vez a Rodriguez Pefia le falla
mas que a los anteriores la dotacion de
los «expertos de turno», y sus corres-
pondientes asesores, porgue hay que
ver el desconcierto de la Direccion Ge-
neral de Pesca impregnada a su vez de
actitudes de prepotentes y actuaciones
veladas contra el propio sector pesque-
ro, de ello se dara buena cuenta el sec-
tor, pues bien, éste es uno mas de los
que él mismo enrold en su equipo. No
debemos olvidar que una de las prin-
cipales preocupaciones de |0s respon-
sables de esta Conselleria, que nos
venden como slogan politico, ha sido
siempre la profesionalizacion del sec-
tor. Los pescadores que manejan la”
mayor flota pesquera europea y que
siempre han estado ausentes en los fo-
ros en que se legisla su actividad, no
deberian sentirse ofendidos por las opi-
niones de estos sabios del secano, gue
quieren demostrar su eficacia profesio-
nalizando a los profesionales, al mismo
tiempo gque dictan disposiciones para
ponerle veda a los «Carallos» (de mar,
naturalmente).

Deciamos gue preferimos una bue-
na legislacién, gue se tiene que hacer
con la colaboracién del Consello de
Pesca, porgue llevamos mucho tiempo
viendo como se crean aparatos repre-
sivos, y hasta una Ley de Sanciones
para castigar las infracciones de los
pescadores de bajura. Las abultadas
transgresiones a la legislacion actual
que se cometen desde sectores bien
organizados, que operan en aguas in-
teriores y costeras, nunca fueron vigi-
ladas ni sancionadas por los adminis-
tradores de turno. Parece que ahora la
cosa va a cambiar, y se empezaran a
recortar privilegios gue nunca debieron
concederse. Si asi fuera, ya tiene el se-
nor licenciado los «atisbos positivos»
que a lo mejor para un jurista no lo son
tanto, porgue se tocan intereses de co-
legas.

Los que sabemos que existe un
Consello Galego de Pesca, creado por
el Decreto 156/1982, que fue actualiza-
do por el Decreto 35/1987, y conoce-
mos su composicion, sabemos que fun-
ciona por Comisiones Sectoriales con
representacién en el Pleno, cuyo pre-
sidente es el Conselleiro de Pesca.

Sabemos que existen varias comi-
siones sectoriales que representan las
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actividad que se desarrolla en las
aguas costeras e interiores, en las cua-
les se encuadran 4.800 embarcaciones
por ser menores de 50 TRB y sus
17.000 tripulantgs. Sabemos que estas
Comisiones se reunen para asesorary-
aprobar nuevos reglamentos de aplica-
cién a sistemas y artes no regulados.
Sabemos también que éstos son de la
exclusiva competencia de la Conselle-
ria de Pesca, que tiene la mision de
presentarlos a través del Gobierno al
Parlamento para su aprobacion.

Pero también hemos podido com-
probar que los Conselleiros debieron
considerar siempre poco importantes a
los hombres que forman estas Comisio-
nes y a las 4.800 embarcaciones que
representan. Porque tal vez ocupados
en misiones que no son de su compe-
tencia, jamas han tenido tiempo para
presidir algunas de estas Comisiones.
Hasta los directores generales, vice-,

aWpﬁWWﬂme b
' o :

presidentes del Consello han dejado a
sus subdirectores presidiendo los de-
bates, alegando motivos «mas impor-
tantes». Asi con este tacto, —«feeling»,
diria.el ex-subdirector— los pescado-
res han podido comprobar lo que sa-
ben de los oficios que se ejercen sobre
el agua salada, esos sabios, que des-
de donde pisa o boy —como ellos di-
cen— quieren ensefarles como se de-
be pescar.

Por todas estas actuaciones, cree-
mos que cuando los Titulados Nautico-
Pesqueros hablan de desfachatez y de

: manifiesta incompetencia de los poli-

ticos que ocuparon la Conselleria de
Pesca, para abordar con realismo los
problemas de la pesca en bajura, es-
tan enjuiciando aptitudes, actuaciones
y comportamientos que conocen muy
bien los pescadores gallegos. De los re-
sultados de sus gestiones, no pueden
.ni deben, culpar al Estatuto.
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Con una variedad tan grande de ca-
brestantes disponibles, cada uno dise-
fiado para aplicaciones especificas, es
dificil decidir cual es el mejor para una
necesidad particular. Para hacer que
sea todavia mas dificil elegir, la calidad
de los cabrestantes disponibles en el
mercado varia enormemente y hay mu-
chos que son de baja calidad.

No obstante, se ha demostrado aho-
ra que hay una marca de cabrestante
que provee la calidad y rendimiento ne-
cesarios —para cualquier aplicacion—.
Esta marca es Dutton-Lainson (D-L).
Las pruebas comparativas realizadas
por organizaciones independientes han
demostrado que la gama D-L de ca-
brestantes manuales es la marca de
mas alta calidad de cabrestantes del
mundo.

Los cabrestantes D-L se hallan dis-
ponibles en Espafna, exclusivamente a
través de Aqua-Marine de Inglaterra.
En ciertos paises puede obtenerse a
traves de la creciente red de distribu-
cion local de Aqua-Marine.

Los cabrestantes cubren una gran
variedad de aplicaciones en areas de
mercado también muy variadas. Estas
incluyen:

* Industria/Féabricas.

* Mecanica general.

* Agricultura.

* Industria del motor.

* Defensa.

* Construccion.

* Transporte.

* Maderas e ingenieria forestal.

* Embarcaciones a vela.

* Deportes y tiempo de ocio.

* Servicios contra incendios.

La compafia Dutton-Lainson, tiene
un largo historial de gran exito en la fa-
bricacion de una amplia gama de ca-
brestantes. Aqua-Marine actua como
distribuidor exclusivo en Europa.

Las_pruebas demuestran que los
cabrestantes D-L son los
mejores del mundo

Un laboratorio de pruebas indepen-
diente ha realizado recientemente
pruebas de comparacion de rendimien-
to de cabrestantes Dutton-Lainson con
modelos de tres competidores clave.
Los resultados de las pruebas han de-
mostrado que los cabrestantes D-L son
los de mejor calidad.

Los cabrestantes Dutton-Lainson se
clasifican por su capacidad a base de
una traccion de cable directa sobre la
capa de cable del tambor. En las prue-
bas, todos los cabrestantes Dutton-
Lainson realizaron mas de 300 levanta-
mientos verticales, equivalente —por
ejemplo— a diez afios de uso medio en
un remolcador de embarcaciones. Nin-
guna pieza de cabrestante alguno D-L
mostro sefal de averia.

Los resultados de los cabrestantes
de los tres competidores fueron muy
pobres en comparacién con los de
Dutton-Lainson, necesitandose mu-
chos menos levantamientos para que
sufrieran algun desgaste importante en

los mismos. En el caso de cabrestan-

tes competidores con una capacidad
nominal de 5443 kilogramos, el ca-
brestante Dutton-Lainson realizé con
éxito 300 levantamientos individuales
sin sefal alguna de desgaste normal,
mientras que el competidor que mas se
le acerco consiguid 75 levantamientos,
seguido de otro con 65 levantamientos
y el ultimo puesto lo ocupd un compe-
tidor cuyo cabrestante consiguio unica-
mente 10 levantamientos antes de que
se notaran sefiales de dano en los dien-
tes del engranaje.

Las pruebas se realizaron en condi-
ciones estrictamente controladas por
un laboratorio de pruebas independien-
te, con la completa aceptacién por par-
te de todos los cuatro fabricantes. Los
resultados demuestran que los cabres-
tantes Dutton-Lainson son de calidad
muy superior, lo que significa que tie-
nen una vida de servicio mas larga y
mayor grado de seguridad.

La razon por la que los cabrestan-
tes Dutton-Lainson contindan siendo
los de mejor calidad es que la compa-
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fia esta dedicada a fabricar Gnicamen-
te los productos mas fiables y de me-
jor reputacion disponibles en el mer-
cado.

Esta dedicacion a la calidad asegu-
ra una mejora continua de la maquina-
ria y técnicas de fabricacién, que da a
los cabrestantes Dutton-Lainson carac-
teristicas Unicas de calidad tales como:

™ Ruedas reforzadas con soldadura
de arco.

* Bases reforzadas estampadas de
acero grueso, con engranajes de ace-
ro de alto contenido de carbono en to-
do el equipo.

* Relaciones de engranaje con
adaptacion a carga para mayor facili-
dad de accion de manivela.

NUEVO
MOTOR
DIESEL
TIPO DZ

Anglo Belgian Corporation

* Sistema de engranaje con dientes
oscilantes adaptables para un desgaste
mas uniforme y vida de servicio mas
larga.

* Cojinetes permanentemente en-
grasados en todos los ejes de acciona-
miento.

* Trinquete de bloqueo de tres po-
siciones patentado, en la mayoria de
los modelos.

Aqua-Marine distribuye toda la ga-
ma de cabrestantes Dutton-Lainson en
toda Europa. La gama incluye seis ti-
pos de cabrestante manual, dos tipos
de cabrestante con accionamiento sin
fin, dos tipos de cabrestante de freno,
el cabrestante eléctrico StrongArm y un
cabrestante especial para remolques
caravana.

HABLA POR SI SOLO

() woTopes pisiL

GERARDO_ GAMECHO HERRERO

Para mas detalles, incluyendo el
nombre y direccién de los distribuido-
res locales, dirijase a: Aqua-Marine,
216 Fair Oak Road, Bishopstoke, Eas-
tleigh, Hampshire, Inglaterra. Teléfono:
07-44 703 694949. Facsimil: 07-44 703
603181. Telex: 47220 AQUAMA G. Ca-
ble: Aqua-England Southampton.

Consultas de prensa a: Martin Beas-
ley de HPS (Public Relations).

Teléfono: 07-44 494 40176.

Facsimil: 07-44 494 40952.

O a: Mike Casserley o Marion Stam-
mers de Aqua-Marine.

Vea los detalles en el dltimo parra-
fo precedente.

OFICINA:

Ingeniero Marquina, 9 - bajo
“Teléfono 943 - 398757
PASAJES SAN PEDRO
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Nos encontramos ante un colectivo
de trabajadores, la mayoria, con esca-
sa formacion humana y religiosa; unos
hombres (pescadores y sus familias)
gque viven desinformados en relacion
con la pobre y caduca legislacion labo-
ral del mar y desprovistos de todo res-
paldo legal ya que, a donde éste llega-
ria, no existe vigilancia para su cumpli-
miento. La dispersion propia del trabajo
en la mar les impide solidarizarse para
reclamar sus derechos.

El marino que es un ser social co-
mo tado hombre, debido a su siiuacion
en relacion con el trabajo, vida familiar
y social, tiene graves condicionantes
para realizarse como tal. Su dignidad
de hombre trabajador no es respeta-
da, sus relaciones familiares no son
normales y su integracién en la so-
ciedad es muy pobre o nula.

Tras esta introduccién queremos dar
a conocer como es la realidad de esta
problemdtica, sobradamente experi-
mentada y sufrida por quienes la viven
y bien conocida por los que estando
muy cerca de ellos podemos compro-
barla. Desde esta perspectiva nos sen-
timos responsables y comprometidos
en transmitirla a la sociedad y a la Je-
rarquia de nuestra Iglesia que no pue-
de ignorar por mas tiempo, como pa-
rece por su silencio, la situacién de
marginacién tan esclavizante que es-
t& viviendo la familia marinera en las
didcesis costeras de Galicia. Seria ne-
cesario que ante esta informacion,
aportada por el Apostolado del Mar, se
tome una opcién con la responsabilidad
gque compete a cada uno.

y su familia

Por Apostolado del Mar de las tres
didcesis costeras de Galicia,
y un marino, Capitan de Pesca,
dé la Asociacion Espanola de Titulados
Nédutico-Pesqueros (AETINAPE)

Problemas inherentes a la Pesca de
Altura y Bajura debido a las estruc-
turas establecidas

—Problemas laborales.—Irregula-
ridades en las contrataciones (salir a la
mar sin contrato, o firmadc en blanco).
Horas excesivas de trabajo (hasta mas
de 20 h. continuadas) que no estan re-
tribuidas (;a cuanto sale la hora de tra-
bajo en la mar?). Ausencia de vacacio-
nes, o no retribuidos los descansos. Ba-

jas cotizaciones a la S. Social que re-
percuten gravemente a la hora de la ju-
bilacion. En relacion con el salario, en
la mayoria de las empresas no existe
un sueldo garantizado y donde existe
es irrisorio, y el porcentaje que reciben
sobre |a pesca queda reservada su va-
loracion al empresario, ya que el mari-
nero no esta presente en el momento
-del peso de las capturas ni en el mo-

Problematica del pescador

mento de ajuste de precios con los in-
termediarios. (El Apostolado del Mar
cuenta con un importante y completo
dosier en relacidn con la situacion so-
cial del pescador y su familia, estudia-
da en la Conferencia Europea del Apos-
tolado del Mar celebrada recientemen-
te en Barcelona).

Condiciones de trabajo
Son de una dureza que muchas ve-

ces se contempla una verdadera des-
humanizacion del trabajo a bordo: Lar-
gas permanencias enla mar (de5a 8
meses), en espacios reducidos las mis-
mas personas. Condiciones graves de
inhabitabilidad (camarotes de 8, servi-
cios de aseo con una sola ducha y en
malas condiciones). Jornadas de traba-
jo prolongadas en las que se mantie-
nen durante muchas horas seguidas,
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a base de cafés, cofiac e incluso pasti-
llas estimulantes (esta dureza se acen-
tua en el pincho y el arrastre). Es un he-
cho patente la incomunicacién con la
familia, ya que no existen facilidades,
ni por correo (las cartas son enviadas
a traves de los relevos), ni por radio, en
donde ademas de las dificultades que
ponen los patrones para utilizar estos
servicios, los precios de la telefonica
(servicio instalado en algunos barcos)
son muy elevados y no estan al alcan-
ce de la economia del marinero. Van
a la mar desprovistos de medidas de
seguridad y no hay vigilancia en este
sentido por parte de las autoridades
(botes salvavidas se utilizan como des-
pensa). En la misma situacion esta la
asistencia sanitaria que desgraciada-
mente, ademas de no contar a bordo
con una persona preparada para aten-
der en los primeros auxilios, se dan ca-
sos de barcos en los que no llevan ni
un simple botiquin de urgencia.

Las consecuencias psicologicas a
las que lleva esta situacién son muy
graves debido a este tipo de vida en
la que el hombre se va destruyendo (a
los 40 afos ya estan destrozados psi-
quicay fisicamente) y no hara falta de-
cir cudles son las repercusiones en la
vida familiar y cudl es su integracién en
la sociedad. (Ver en «Faro de Vigo«de
30 de octubre, las declaraciones de la
doctora Rodriguez-Porto que navegé
durante 6 meses en un pesquero).

Problemas que actualmente hacen
mas grave esta situacion

Elingreso en la CEE. ;,En qué con-
diciones entra Galicia en la Comunidad
Europea? Espana aporta en la pesca
las 2/3 partes de la Comunidad. Gali-
cia con relacién a Espafia: 58% de la
capturas, 51,3% del valor en pesetas
y 31% de aportacion de personas. La
gran importancia de Galicia en el Mer-
cado Comin europeo reclaman, por
justicia, una participacién en las nego-
ciaciones de Bruselas que no se con-
sidera. Las autoridades gallegas no sa-
ben hacer valer, ni reclamar, el signifi-
cado de nuestra potencia pesquera.

La entrada en el Mercado Comun ha
repercutido en la disminucién del volu-
men de la flota, originando paro. La re-
duccién de las licencias dio lugar a la
picaresca de estar negociando con li-

da no hay vigilancia; en Francia se lle-

cencias de barcos desguazados, y los
empresarios que no cuentan con licen-
cias suficientes salen ilegalmente,
arriesgando a las tripulaciones que son
victimas de apresamientos y ametralla-
mientos.

Las negociaciones con empresas
extranjeras, que dan lugar a embarca-
ciones con bandera de conveniencia,
crean graves problemas de nuestros
pescadores por las repercusiones en
cuanto a puestos de trabajo y desajus-
tes en el rendimiento a bordo al incor-
porarse a las tripulaciones personal
extranjero.

Actualmente existe la gestion de es-
tar importando cantidades de merluza,
pota y almeja coreana por razones po-
liticas. Teniendo Espafia grandes
stocks, se ven incrementados con es-
tas decisiones y la caida de los precios
es alarmante.

El problema de la «sobre-pesca» si-
gue existiendo de forma incontrolada.
No hay control de inmaduros ni tope de
capturas. En Espania, Inglaterra e Irlan-

va algun control y es de notar el que
existe en el puerto de Burela (Lugo), co-
mo excepcion de Espana.

Es grave el problema que se presen-
ta en este momento al querer determi-
nar el tope de contaminacién de las
aguas de nuestras rias. Segun informa-
ciones extraoficiales fidedignas, se ha
designado a un funcionario del Minis-
terio de Sanidad en la Comision de la
Comunidad para hacer esta valoracion.
La Xunta de Galicia esta completamen-
te desvinculada de esta gestion. Tal co-
mo se teme que podria ser esta deci-
sion, afectaria a 21.000 mariscadores
que se verian imposibilitados para co-
mercializar el marisco.

Es positiva la ayuda que esta pres-
tando la Comunidad, de la que Espa-
na percibe el 50%. En este momento
esta suspendida esta gestiéon porque
nuestro pais no cumplié las normas es-
tablecidas por la Comunidad.

Sigue manteniéndose la lucha de
2.500 pescadores (800 gallegos) de la
flota pesquera de cefalépodos que fae-
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na en el caladero canario-sahariano pa-
ra conseguir un convenio colectivo. Se
ha firmado un preacuerdo en el mes de
julio pasado, pero la consecucion del
convenio esta provocando grandes ten-
siones debido a la pasividad que man-
tienen los empresarios en la negociacion.
El obispo de Las Palmas, Mons. Echa-
rren les ha recibido recientemente, de
cuya entrevista los pescadores han
guedado muy contentos. Siguen man-
teniendo esta comunicacion, ya que el
delegado del Apostolado del Mar en
Las Palmas, Fernando Mota, esta ayu-
dandoles para conseguir una interven-
cién a través de la radio.

En Bayona continla sin resolverse
el problema del marisqueo. Ante las
graves irregularidades que existen en
este sector, la Xunta sigue sin decidir
y apoyando claramente la ilegalidad.
Se ha enviado documentacidn suficien-
te que denuncia e informa abundante-
mente sobre esta situacion en la que

»

estan involucrados los propios respon-
sables de este sector en el drgano de
la Administracion.

En estos momentos se ve con preo-
cupaciéon la situacidon del Instituto
Maritimo-Pesquero de Vigo. Se inicia-
ron las obras de reconstruccion que,
ademas de suponer elevados gastos,
reducen la capacidad del internado de
312 plazas con las que contaba desde
el afio 1965 a 134 que han guedado ac-
tualmente. Esta determinacion fue to-
mada por la Conselleria de Pesca en
contra de lo acordado en el Consejo Es-
colar del Centro; hecho que deja en evi-
dencia, una vez mas, que a la hora de

‘tomar decisiones en el mundo de la

mar no se cuenta con los interesados,
quienes en este caso tenian su propio
derecho de representacion de alumnos
y padres en dicho Consejo, segln nor-
mativa de la LODE. En estos momen-
tos es fuerte la tensién que existe en
el claustro de profesores del Centro,

quienes han solicitado al Conselleiro el
cese del director. Este es el Centro de
Ensefianzas Nautico-Pesqueras mas
importante de Espafa y habia sido con-
siderado hasta ahora como el centro
piloto.

Toda esta probleméatica esbozada
de una forma esquematica (presenta-
da con mas amplitud en el Proyecto
Evangelizador del Apostolado del Mar),
por poco que uno se detenga en ella,
se detecta una profunda realidad de
marginacion que estan verdaderamen-
te viviendo unas personas de nuestra
sociedad, en un momento histérico en
el que los demas sectores de trabajo
han alcanzado un respeto y una aten-
cion a sus derechos. Los cristianos te-
nemos que entender esto como una ve-
jacién a la dignidad de la persona hu-
mana, con todo lo que esta dignidad re-
presenta en el plan salvifico de Dios.
Es algo que no se puede seguir
ignorando.

EFECTOS NAVALES
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PAZBEN

ESPECIALIDAD EN:
e PINZAS DE CHOCO

e GRILLETES

e FLOTADORES

C/ Tauro.n®°80-2°
Telefono (928) 26 76 52

e

35009 - LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

e BOLSAS DE PLASTICO
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La historia nos cuenta que los pri-
meros navios eran troncos de arboles
huecos navegando por rios, canales y
lagos. Hace 40 siglos, los fenicios, ma-
rineros y comerciantes, operaban por
las grandes vias fluviales, Mar Rojo,
Mediterraneo y salidas del Atlantico,
con toscas naves y velas cuadradas a
favor del viento. Los griegos, mas ma-
rinos que comerciantes, construyeron
el barco fenicio airoso, con proa y po-
pa alta y velas de lino. Era el nacimien-
to del «Galedn», limitado a navegar en
primavera y verano en Oriente y Occi-
dente. En la parte occidental, siglos
VIII, IX y X, los piratas vikingos en sus
«galeones» armados, obstaculizaban el
comercio asolando las costas france-
sas e inglesas.

Y avanzando en técnica en el tiem-
po, se llega a los siglos XV, XVIy XVII
y surge la «Carabela». Mas pequefa y
ligera que el «Galedn». Arbolaba tres
palos con antenas para la vela latina.
La «Nao», de la misma época, tenia los
mismos mastiles con una vela cuada-
dra de trinquete, otra cuadra y una la-
tina de mesana; aparejo similar a la
«Santa Maria», buque insignia de Cris-
tébal Colén. La «Galera», nave ligera de
poco calado, se movia por el Medite-
rraneo dotada de remos y velas latinas,

La navegacion a vela
a través del tiempo

Un recuerdo a aquellas naves vetustas
y a sus dotaciones intrépidas

Por D. PASTOR SANCHEZ VAZQUEZ
Mecanico Naval Mayor

1 1 ] e

usada como de guerra y mercante. Pa:
ra mayor velocidad, estrobaba 20 ¢ 30
remos por banda, activados general-
mente, por prisioneros y delincuentes.

En 1852 aparece el «Cliper», de cor-
te atlantico, tripulado por marinos intré-
pidos, velero fino y veloz con tres o mas
mastiles y gran superficie de velamen
rectangular, usado generalmente en el
comercio del té, entre Gran Bretana y
sus colonias de Oriente Medio, alcan-
zando su vida hasta 1875 que co-
menzo la era del vapor. El «Bergantin
Redondo», barco de vela de 40 metros
y dos mastiles en cruz empleados en
los siglos XVIIl y XIX como mercante
ligero de guerra. El «Bergantin Goleta»,
aparejaba velas redondas en el trinque-
te y el palo mayor redondo. La «Fraga-
ta», navegaba con velas y remos por €l
Mediterraneo. En 1649, se construye-
ron en serie por distintas armadas por
pequefias y rapidas. Para 1757 aumenta-
ron su velamen de 600 a 700 metros
con tres palos y cofa. Hacia 1880, la
adoptaron las marinas europeas y mon-
taban 75 cafones. Espafia poseia la
«Numancia». «Goleta», similar al «Ber-
gantin», con vergas y cangreja tensa-
das con botalones interiores. Después
de 1900 aumentaron el tonelaje en ma-
dera o acero con cuatro mastiles. Usa-
ban maquinas de vapor para'izarlas. A
este tipo pertenece el «Juan Sebastian
Elcano». La «Corbeta», nave de guerra

ligera mas pequeiia que la «Fragata».. .

Arbolaba tres palos y vela cuadrada.
Armaba una bateria cumpliendo misio-
nes contra el comercio enemigo y es-
colta en convoyes en la Segunda Gue-
rra Mundial. Media de 60 a mas metros
de eslora y desplazaba de 800 a 1.000
toneladas. El «Balandro», pequefio na-
vio mercante aparejado de proa a po-
pa con un palo mayor y vela cuadrada,
mesana y foque al botalon. Hay algu-
nos otros similares y de menor relieve,
que se omiten en sacrificio de la bre-
vedad.

El litoral espafiol y en especial Gali-
cia y A Marina lucense, no fueron aje-
nas a la navegacion a vela. En sus ri-
beras se fabricaron cascos de todas
clases. En la ria de San Ciprian se bo-
taron «Galeones» y «Carabelas» en los
siglos XVII y XVIlI, actividad que no
ceso.

La construccion a principios de es-
te centenario se limitd a tonelajes en
«Goletas», «Pailebotes» y «Balandros»
de 70 a 220 toneladas de carga util, na-
vegando por el Atlantico y Mediterraneo
espafol, hasta la década de los 40 que
la competencia del vapor a tiempo fijo,
asfixié a estos veleros, obligados a
equiparse con propulsién auxiliar, has-
ta su desguace.

Hoy subsisten como recuerdo testi-
monial de su aureola, las sofisticadas
naves deportivas y de recreo, como an-
tafio, impulsadas por el viento.
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En los primeros dias de enero de
1988, quedd instalada y en operacion
la primera base antartica espafola, cu-
yo nombre es el de «Juan Carlos I».

La base se ha instalado en la bahia
sur de la isla de Livingsion del archi-
piélago de las Shetland del Sur, y es
la primera y Unica base que hay en la
isla.

Las caracteristicas principales de la
misma son las siguientes:

Superficie habitable aproximada: 60
m2, (9 personas).

Dos generadores de 11 Kw. 220
V.c.a., mas uno de reserva de 9 Kw,

Suministro de agua mediante pozo
y elevada por bomba eléctrica.

Independientemente de los médulos
habitables, cuenta con 4 contenedores
(2 aislados térmicamente) y que estan
destinados a almacén de viveres, taller,
sala de motores y radio-cocina.

A unos 900 metros existe otro con-
tenedor aislado térmicamente y habili-
tado como refugio de emergencia, dis-
poniendo de todo lo necesario para so-
brevivir y comunicar en caso de des-
truccion de la base. En la actualidad la
base solo es operativa durante el ve-
rano austral.

Para sus comunicaciones con Es-
pan, el continente americano y otras
bases o unidades en la zona, se cuen-
ta con el siguiente equipamiento de ra-
dio: Un transceptor Skanti de 750 W.,
trabajando de 1,6 a 25 MHz. en J3E,
Am y A1A; un transceptor de reserva;
dos antenas «hilo largo» dispuestas en
forma de «L», una de 18 metros y otra
de 24, soportadas por tres torres de ce-
losia de 14 metros de altura; un dipolo

«Juan Carlos I/AMV-21»

en «V» invertida; un transceptor H.R.M.
de VHF de 25 W.; una antena vertical
en fibra de 1/4 log. de onda para este
transceptor y situada a una altura de 16
metros; cuatro transceptores portatiles
de VHF, 3 W.

El equipo principal trabajé durante
casi tres meses a un promedio diario
de unas 9 horas, de las cuales la mi-
tad correspondieron a transmision. No
se observaron inconvenientes de im-
portancia; las frecuencias mas utiliza-
das fueron: 8, 12, 16 y 22 MHz., tanto
en fonia como en grafia.

De las 24 horas solo habia un «ba-
che» de 4 horas en |as que era imposi-
ble la comunicacidon con Espafia, si
bien este condicionamiento no era de-
bido més que a las caracteristicas de
la propagacion.

Debido a la ubicacion de los equipos
habia ocasiones (por las noches prin-
cipalmente), en las que se comenzaba
a operar partiendo de una temperatu-
ra ambiente de menos 10°,

La distancia en linea recta Living-
ston-Espafa es de 12.500 km. aproxi-
madamente.

La unidad de telemando, transceptor,
fuente de alimentacioén y unidad de sin-
tonia se alojaron en el contenedor que
hacia las veces de cocina-radio, sepa-
rados estos servicios mediante una
mampara. En la préxima campanfia, que
comenzard a primeros de diciembre del
presente ano, se volvera a activar la ba-
Se y como consecuencia, su instalacién
de radio con algunas mejoras.

R |
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REPARACIONES DE BUQUES
Y MECANICA EN GENERAL

Juan Rejon, 94 - Telefono (928) 26 40 30
PUERTO DE LA LUZ (LAS PALMAS DE GRAN CANARIA)

TALLERES ELECTRICOS
DEL MUSEL, s. a. 1.

- REPARACIONES Y MONTAJES ELECTRICOS, NAVALES E INCUSTRIALES
CONSTRUCCION DE CUADROS, APARELLAJES ELECTRICOS
Y BOBINADO DE MOTORES

Oficinas: C/. del Aire, 22 Teléfono (985) 32 43 18
Talleres: C/. Toledo, 23 . La Calzada - 33212-GI1JON




COLABORACIONES

Desde su inicio he seguido con es-
pecial interés el lento y dificil asenta-
miento de AETINAPE vy el de su revis-
ta. Digo lento asentamiento, porque
cuando uno es ya un «falucio» viejo y
cascado como yo, solo valora aquello
que perdura. La madera del viejo roble
tarda en crecer, pero después es im-
posible detribarla y, cuando navega en
quilla y amura convertida, doy fe. jJa-
mas se rinde, ni abandona! Asi me gus-
taria que camine la revista, navegue la
Asociacion y se instalen nuestros pro-
fesionales en donde corresponde.

Me causa asombro, si algo puede
dar aun luz a estos ya cansados, vie-
jos y cascados ojos, en sal de costra
curtidos, la lucha que tenéis para rei-
vindicar nuestros derechos a mandar

No sé qué...

Por D. RAMON VENTOS0 MONTEAGUDO

Palron de Pesca de Gran Altura

barcos de pesca. Ahora, yo casi entien-
do tan mal como oigo, no sé que de ti-
tulaciones, no sé qué de marinos mer-
cantes, no se qué de competencias in-
compartidas, no sé qué de derechos
usurpados, no s& qué... no sé, no sé...

Cuando en los afios 40 llevabamos
barcos de madera, cubiertos de car-
bdn, hasta el Gran Sol y con un «100
Tm.» rompiamos la capa y volviamos
cargados de pesca, obligados por el
franquismo para alimentar a la Espa-
fia hambrienta de la postguerra, ;es-
tabamos usurpando derechos?, ¢a
quién?, ;qué usurpabamos si en el mar
s6lo hahia submarinos y en el cielo
aviones cargados de metralla? Quizas
era poca la tarta y mucho el riesgo; se-
guramente recuerdos de viejo retirado.

Cuando abrimos los caladeros de
Sudafrica con mareas de 12-16 meses,
¢ estabamos de nuevo usurpando el de-
recho a trabajar, pero no entiendo a
quién?, o, cuando saliamos en los ba-
caladeros de Copenave «unos 200 to-
neladas», abriendo el mar y el hielo con

proas de manteca,
usurpabamos?

Querido Muniz, no entiendo, ahora
gue entramos en la CEE y todos tiene
derechos historicos: los armadores al
Gran Sol; los del palangre a Marruecos;
los A.T.S. a ser universitarios: los peri-
tos a ser ingenieros; los mecanicos a
dentistas; los interinos a funcionarios,
y hasta los profesores de politica del
franquismo a ser catedraticos, a noso-
tros nos lo quieren quitar a base de no
sé qué articulados de ley inexistentes.

Ahora, pues, ya no servimos para
nada; pescamos en todo el mundo, na-
vegamos a la roseta de los vientos, y
ahora dicen que no sabemos navegar.
Debe ser cierto, si uno sigue episodios
dramaticos como el «Cason», homenaje
a la incompetencia técnica del Direc-
tor o lo que sea, de la Marina Mercante.,

No os desaniméis y recordad siem-
pre que, cargados de razon, sin odio
pero con firmeza, el futuro ha de ser
vuestro.

Desde o Peirao, xa en dique seco.

éia  quién

Lezo-Bide, 9
51 28 34"
Telfs.
1S 51 24 70
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Me congratulo de haber tenido la

.oportunidad de asistir al V Pleno Nacio-

nal celebrado en Pasajes del 13 al 15
de octubre pasado; fueron unas jorna-
das llenas de sabor marinero, en las
que se contemplaron toda la gama de
la problematica particular de los Titu-
lados Nauticos-Pesqueros, y diversos
aspectos de la seguridad maritima, que
se hicieron patentes en cada una de las
conferencias, por la gran inquietud que
demostraron todos los asistentes a los
actos, celebrados en un extraordinario
marco, el aula Magna del Instituto Po-
litecnico Maritimo-Pesquero de Pasa-
jes.

Merece destacarse el alto nivel de
conocimientos maritimos profesionales
de que hicieron gala los conferencian-
tes y, asimismo que las exposiciones
se hicieron con un lenguaje selecto y
a la vez facilmente inteligible.

Procede felicitar a los organizadores
de estas jornadas y estimularles a que
continlden dandose a conocer, pues en-
tiendo que los dirigentes de AETINA-
PE tienen un animo extraordinario, me-
recedor de buenos resultados, que, a
no dudar, los lograra entre aquéllos a
quienes representan, por el magnifico
ardor que desarrollan en la defensa de

Consideraciones sobre el
V Pleno de AETINAPE
y sobre seguridad maritima

Por BAUPRESS: B.A.L.

sus derechos e interés legitimos y lle-
garé el dia en que su Asociacién aglu-
tinara a un gran porcentaje de Titula-
dos Nautico-Pesqueros y de esa forma
podran luchar con mayor énfasis para
lograr sus objetivos.

Igualmente merece destacarse el
coraje y la fe de su Presidente, que en
cada una de sus intervenciones y con-
versaciones particulares, solo tiene un
norte: La defensa de los derechos de
todos los Titulados Nautico-Pesqueros
y de los problemas que los afectan, con
un ardor capaz de convencer a cual-
quier recalcitrante que esté dispuesto
a atender a sus razonamientos.

Como decia al principio, es de des-
tacar el gran interés que suscito en este
Pleno el tema de la seguridad mariti-
ma y no son de desdefiar los datos que
se barajaron, como es el hecho de que
si en los servicios en general se produ-
ce un accidente y en la construccion
casi cuatro, en los barcos este nume-
ro llega a la sorprendente cifra de do-
ce, y refiriéndonos a la pesca, destaca
también el gran indice de siniestrabili-
dad en los barcos bacaladeros, estos
datos sefalan la gran labor que hay
que realizar a bordo para prevenir es-
tos accidentes, tomando medidas de
todo tipo, a fin de desarrollar las apti-
tudes de los tripulantes.

Los barcos en las fases de proyec-
to y construccion se trata de que cum-
plan con todas y cada una de las exi-
gencias establecidas por la Organiza-
cion Internaciona Maritima, a través de
todas sus publicaciones y principal-
mente dotandolos de las exigencias
que establece el Convenio Internacio-
nal para la Seguridad de la Vida Huma-

na en la Mar (SEVIMAR), estas exigen-

‘cias aluden a todo tipo de medidas, de

caracteristicas del bugue y del material
especificamente destinado a luchar
contra accidentes a bordo en defensa
de la vida.

Normalmente cuando se efectua la
entrega de un barco se prueban todos
los aparatos, se comprueba que cuen-
ta con todos los medios de seguridad
exigibles segun su tonelaje y actividad
para la que se ha construido, compro-
bandose también el grado de prepara-
cion de la tripulacion para luchar con-
tra los accidentes a bordo.

Periodicamente la Administracion
Maritima, a través de los Inspectores de
Sevimar, comprueba gue los materia-
les de a bordo y los medios de salva-
mento contindan siendo validos, y asi
como que el bugue cumple con las con-
diciones de navegabilidad y de seguri-
dad exigibles.

Sin embargo, la realidad nos de-
muestra que estas medidas de inspec-
cion no son suficientes, bien por su pe-
riodicidad, o quizé porque la infraes-
tructura existente no es suficiente pa-
ra llevarlas a cabo con el rigor debido.

A mi entender, no basta que los Ins-
pectores lleven a cabo su trabajo con
todo rigor, sino que es necesario una
verdadera concienciaciéon marinera de
todos los fripulantes, principalmente de
los mandos de los buques, y también
de los armadores, para que todo ese
material de seguridad sea debidamente
actualizado y esté en perfectas condi-
ciones en todo momento, y para que a
bordo se realicen los ejercicios perid-
dicos reglamentarios, al objeto de que
las tripulaciones estén perfectamente
adiestradas en la utilizacion del mate-
rial y puedan atajar cualquier situacion,
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de riesgo o peligro en unos tiempos mi-
nimos que solamente se consiguen en
base a un normal entrenamiento con el
gue se logra una total concienciacién
y capacitacion de dicha tripulacion.

Esta concienciacion, que esta intro-
duciéndose paulatinamente en buques
mercantes, es practicamente obsoleta
en los barcos pesqueros, donde se da
la paradoja que los chalecos salvavi-
das, en algunos barcos, estan encerra-
dos en algun panol para evitar que la
tripulacion los deterioren, al igual que
ocurre con alguna radicbaliza que se
guarda incluso en las bodegas de al-
gunos barcos, para evitar que sea ro-
bada durante su estancia en tierray no
vuelve a su estiba iddnea cuando el
barco se hace a la mar, o la practica
de no respetar las lineas de carga que
se deben observar y se sobrecalan los
barcos hasta el maximo posible de sal
y combustible sin tener en cuenta la se-
-guridad a que obliga el certificado de
franco bordo.

El responsable de la seguridad de
un barco y de tener todo el material y
equipos que existen a bordo en las de-
bidas condiciones es el Capitan o el Pa-
trén que ostenta el mando del buque
y es quien debe velar porque este ma-
terial sea mantenido, renovado y usa-
do en adiestrar a la tripulacion, median-
te ejercicios. Las Autoridades tienen la
mision de inspeccion y sancion, pero
en ningun momento son los responsa-
bles de la seguridad del buque y del
mantenimiento del material que contri-

I U"‘b(’7‘;‘)h cl"-?!o 00O
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buye a que el buque sea seguro, ni tan
siquiera de gue la tripulacion sepa reac-
cionar debidamente en cada situacion
de peligro con celeridad y confianza, to-
das estas medidas son responsabilidad
del mando.

No cabe duda de que la idiosincra-
cia de los pueblos tiene mucho que ver
con el cumplimiento de las Leyes. No
se concibe que la picaresca prive en la
obligacion del cumpliento de la Legis-
lacién en los pueblos Sajones ni Teu-
tones, pero si priva, y lo tenemos a ga-
la, entre los latinos; pero toda la pica-
resca en relacion con los medios y ma-
teriales de seguridad atenta directa-
mente contra la vida humana de los
marinos, por ello entiendo que es tan im-
portante la concienciacion de quienes
tienen la responsabilidad de las vidas
humanas a bordo, y esto atafie desde
los que construyen los barcos, pasan-
do por armadores, inspectores, sumi-
nistradores del material, personal res-
ponsable de la Administracion destina-
do a inspeccionar la construccion y

equipos de seguridad, mandos y res-
ponsables a bordo y terminando por los
mismos tripulantes, quienes tienen de-
recho a exigir que las medidas de se-
guridad sean las idoneas, y a quienes
les asiste la oportunidad de denunciar
situaciones anomalas a bordo cuando
afecten a la seguridad de sus vidas, pa-
ra que las Autoridades Maritimas obli-
guen a remediar esa situacion concre-
ta antes de la salida.

Con estas reflexiones sobre la segu-
ridad a bordo trato de exponer mi pun-
to de vista y despertar el interés de
quienes navegan para convencerles
gue hay que lograr mejorar los barcos
entre todos, pero corresponde también
en gran medida hacerlo desde dentro,
por conocer cada tripulacion mejor que
nadie la peculiar problematica en su
barco, que es diferente a la de cual-
quier otro.

La seguridad esta planificada, los fa-
llos son debidos a la falta de cumpli-
miento de esa planificacion.

Apartado de Correos 166
Teléfono 39 84 46
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OPINIONES

CIENCIA POSITIVA

Mecanica Integral Planetaria Celeste. Diferencias
planetarias. Masa Tierra 1, masa Luna 1/81: Diferencia
planetaria 1/81 (datos reales). Si Luna fuese masa Q: la
diferencia con Tierra seria 0 (uno-nada); no hay sistema
mecanico planetario, sélo un grupo celeste (datos supues-
tos, exploratorios; consecuentes con los reales conocidos).
Siguiendo asi, si Luna fuese masa 1/2; la diferencia seria
1/2 (uno-mitad); maxima diferencia planetaria posible és-
ta, con maximos efectos mecanicos diferenciales recipro-
cos, en dimensiones de drbitas, distancias, velocidades.
Si Luna fuese masa 80/81: la diferencia con Tierra seria
1/81; igual diferencia e igual efecto mecanico reciproco,
con una salvedad (mayor distancia del conjunto al sol), que
con Luna masa 1/81 real. Si Luna fuese masa 1/1: la dife-
rencia seria otra vez cero, 0 (uno-igual); con nulo efecto
mecanico diferencial, por tanto (no puede haber entonces
sistema mecéanico planetario alguno). Ambas masas igua-
les iniciaran enfrentadas sobre una misma, Unica, orbita
disminuyente (alrededor del punto celeste central meca-
masa o suma de masas respecto al Sol del conjunto) su
respectiva reciproca «caida» mutua y final union fisica o
integracion como un tnico cuerpo celeste (en dicho ante-
rior punto mecamasa). Abril 1976.

Mecéanica Integral Planetaria Celeste. Causa del Mo-
vimiento de rotacion DIRECTO astral. En todo sistema
planetario integral ambos cuerpos o0 masas giran uno so-
bre el otro respectivamente (la Luna gira sobre la Tierra;
y simultdneamente la Tierra esta girando a su vez sobre
la Luna). La resultante consecuencia de tal traccion mu-
tua diferencial (diferencia mecanica de [as masas respec-
tivas), es el giro, enfrentado, de ambos cuerpos en orbi-
tas concéntricas sobre el punto celeste central respecto
al Sol, de confluencia de la suma de ambas masas, o ME-
CAMASA. La orbita del «planeta» (masa mayor, y su ex-
clusiva 6rbita sobre dicho punto mecamasa) es plegada
o comprimida por la accién mas veloz exterior del «satéli-
te» (masa menor, y su exclusiva orbita asimismo-drbita rna-
yor, de las dos-sobre el citado punto mecamasa), expan-
sionando tal comprensidn de las traslacion del planeta so-
bre el punto mecamasa, hacia el proporcional movimien-
to de rotacion directa de éste, el planeta, sobre su eje.
Abril 1976.

La Ciencia Positiva, en lucha contra la irracionalidad
del suicidio colectivo global de la Humanidad. La ener-
gia celeste origen de mareas (descubierta su forma de
APLICACION en Andalucia, 1974) no engrosara los inte-
reses de la suicida sociedad actual de los personalismos.
Si promovera y fomentara los intereses de la sociedad ra-
cional de SUPERVIVENCIA, de la Humanidad, si se lo-
gra establecerla. Enero 1988.

J. F.A
Mecanico Naval Mayor

PUESTA EN SERVICIO DEL
CONTROL DE TRAFICO DE
TARIFA

Desde finales del pasado afio, viene funcionando el
Control de Trafico de Tarifa, dependiendo de la Direccidn
General de la Marina Mercante, este servicio estd puesto
fundamentalmente para el conirol de trafico de buques
mercantes por el Estrecho de Gibraltar y presta ayuda a
la navegacién.

Desde que esta en servicio este Control, he pasado va-
rias veces por el Estrecho sin encontrar ninglin impedimen-
to; se comunica con el Control y se |le pasa la situacion,
carga, puerto de origen y destino, para que éste localice
el barco y lo controle durante el paso del Estrecho. Nor-
malmente el trafico en esta zona no es problematico, pues
todos los barcos van por su zona de navegacicn, el Unico
problema es si algun ferry navega de Algeciras a Ceuta
0 viceversa, pero esto no ofrece mucha dificultad, y tam-
bién pesqueros pequefios, mayoritariamente marroquies,
que faenan en esta zona.

El pasado 17 de mayo del presente afo, al cruzar el
Estrecho en el viaje de Rotterdan a Lavera (Francia), a las
21,50 horas paso la situacion al Control de Tarifa y a las
22,30 horas se contacta de nuevo con dicho Control para
comunicarle que esta zona estaba llena de botes peque-
fios, con luces muy pobres, y pesqueros pequeios que te-
nian fondeados palangres, éstos eran mayoritariamente
marroquies, estaban navegando sin rumbo fijo en el me-
dio de la zona del dispositivo de separacion de trafico del
Estrecho y eran una cantidad considerable, estando todos
concentrados en un zona de unas cuatro millas. La solu-
cion que dio el Control de Tarifa a nuestro requerimiento,
es que no podia hacer nada, que ya lo estaba observando!
en el radar y que tuviéramos cuidado e hiciéramos lo que
pudiéramos.

Solucién acertada y nada comprometida para los se-
fiores del Control de Trafico de Tarifa.

FAUSTO COLON DE MAGALLANES
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ES EL MOMENTO PARA QUE LA
CONSELLERIA DE PESCA, MARISQUEO
Y CULTIVOS MARINOS DE LA XUNTA
DE GALICIA OCUPE EL LUGAR QUE
LE CORRESPONDE

Es sabido por todos, que Iz Conselleria de Pesca, Ma-
risqueo y Cultivos Marinos de la Xunta de Galicia, en lo
gue a Inspeccion Pesquera se refiere, carece de la efica-
cia suficiente, mostrandose a todos los efectos coino un
servicio inoperante. Gran parte de esta inoperancia se debe
a la inexistencia en dicha Inspeccion del personal adecua-
do para cubrir sus necesidades, a tal efecto hemos de pun-
tualizar que la mayoria de los cargos, ocupados por fun-
cionarios interinos, de Jefes de Guarderia, Patrones de Em-
barcaciones y Mecanico, estan cubiertos por Marinos Mer-
cantes, los cuales carecen de la experiencia suficiente para
abordar temas tan especificos que precisan de auténticos
profesionales de la pesca.

Todo ello redunda en perjuicio del pescador y del sec-
tor marisquero, al que le interesa el cumplimiento de la nor-
mativa vigente, respetando las vedas establecidas. Sin em-

bargo, es el furtivo, que faena con toda tranquilidad en épo-
ca de veda y con artes no reglamentarias, el favorecido

“ante la carencia de una Inspeccion Pesquera eficaz.

Cuando la Inspeccién Pesquera dependia de la Con-
selleria de Pesca, Agricultura y Alimentacion, este servi-
cio funcionaba un poco mejor, ya que parte de sus miem-
bros eran profesionales de la mar, especialmente de la pes-
ca, y se sentian identificados con el problema que supo-
ne el furtivismo para el colectivo. En estos momentos el
sector se siente desprotegido, sin entender que ante la exi-
gencia de profesionales titulados para este cometido los
puestos se cubran con personal que manifiesta un claro
desconocimiento de la materia. De todos es sabido la va-
lia de los Marinos Pesqueros (Capitanes de Pesca, Patro-
nes de Altura, Patrones de 1.2 Litoral, Mecénicos Nava-
les Mayores, Mecénicos Navales de 1.2, etc.) que han he-
cho de las pesca uno de los principales sectores econd-
micos en este pais. La Comunidad Econémica Europea
ha reconocido su importancia, requiriendo estas titulacio-
nes para el servicio de Inspeccién de Pesca.

Por todo ello, deseamos que los responsables en esta
materia tomen las medidas oportunas, dotando las norma-
tivas necesarias que permitan una planificacion y desarrollo
de los sectores pesquero y marisquero en Galicia.

FRANCISCO GUTIERREZ
Capitan de Pesca

marina e industrial
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EL CESE DEL DIRECTOR GENERAL
DE LA MARINA MERCANTE,
¢PARA CUANDO, SENOR BARRIONUEVO?

La nueva remodelacion del Gobierno trajo consigo el
cese del sefior Caballero como Ministro de Transportes,
Turismo y Comunicaciones, pasando a ocupar su lugar el
sefior Barrionuevo. Entre los posibles fallos o errores co-
metidos en ese Ministerio, estaran contabilizados los pro-
ducidos por la D. G. de la Marina Mercante desde que fue
nombrado Director General el sefior Madiedo, don José
Antonio. Fallos como el del «Cascn», la disminucion de la
flota mercante espafola, etc.

El sefior Abel Caballero no quiso cesar al sefior Madie-
do a pesar de todo el embrollo acontecido en el siniestro
del «Cason», caso que todavia no estd cerrado después
de transcurrir diez meses del siniestro. Pero lo que mas
llama mi atencion es que el nuevo Ministro tampoco lo ha
cesado.

En cualquier otro pais el responsable de un siniestro
de esta magnitud ya hubisese sido cesado fulminantemen-
te, pero aqui todavia lo tenemos en su poltrona, listo para
sorprendernos con otra.

El, y no otro, es el responsable de todos los hechos
acaecidos a raiz del siniestro a bordo del «Cason», porgque
el sefior Madiedo como Director General de la M.M. tiene
plenos poderes para ordenar al Remolcanosa V el en-
ganche del buque siniestrado y remolcarlo hacia alta
mar, cuando habia tiempo todavia. Esto no admite ningun
tipo de disculpas, pues esos mismos poderes los tuvo para
ordenar al «<Galerno» —todavia no sabemos si fue secues-
trado, como dijo publicamente el armador del mismo— la
carga de los primeros bidones extraidos del «Cason», lle-
gados al puerto de Aluminio Espafiol, ubicado en San Ci-
prian, bidones que aun hoy no sabemos quién y porqué
ordend su traslado a este puerto.

Sefior Madiedo, tuvo tiempo de organizar el traslado de
la carga del «Cason» a otro buque y, que esta operacion
se realizara en alta mar o bien dentro de una ria préoxima.
Usted pudo evitar la evacuacion de toda una comarca, un
éxodo de mas de quince mil personas. Usted pudo evitar
el conflicto generado en el complejo industrial de Aliumina-
Aluminio, S. A., complejo ubicado en los ayuntamientos
de Cervo y Xove, a mas de trescientos kilometros del lu-
gar del siniestro.

Viene ahora a mi memoria una anécdota acaecida en
una entrevista mantenida entre miembros del COMME vy
de AETINAPE, en |la Casa del Mar de La Corufa, cuando
con su sonrisa sarcastica, nos dijo el sefior Madiedo, por
aquel entonces Presidente del COMME, textualmente: «En
vuestra profesion hay mucho analfabeto-. En aquellos mo-
mentos tuvo cumplida respuesta, pero ahora gquiero am-
plidrsela un poguito, diciéndole al sefior Madiedo que nin-
gun «analfabeto» se hubiera comportado tan ineptamente
ni llevado las cosas tan mal como usted lo hizo. Analfabe-
tos quizas haya alguno, lo dudo, pero ineptos no.

Quiero recordarle al sefior Ministro que la comarca de
la Marifia lucense todavia no se olvidd del «Cason», pues
aun esta la fabrica de Alumina-Aluminio sin representan-
tes legales, al estar los 23 miembros del Comité de Em-
presa despedidos a raiz de la traida de los famosos bido-
nes a este complejo. Comité que no puede estar negocian-
do un convenio colectivo para este afio, convenio que es-
td4 quedando en el Limbo de los Justos.

Si el Director General de la Marina Mercante se olvida-
ra de tanto «intrusismo», porque yo me pregunto, ;quién
es el intruso, los Titulados Nautico-Pesquetos capaces de
cumplir con sus cometidos, a las pruebas me remito, des-
pués de tantos afios al frente de nuestros buques, o la per-
sona que esta al frente de un cargo que no sabe desem-
pefiar?, tendria tiempo para pensar el mucho dafio que le
esta haciendo a la Marina Mercante espanola y no espe-
raria a que lo echaran por la puerta de atras, lléndose &l
antes.

Del COMME preferiria no mencionarlo, pero hay cosas
que no se pueden pasar por alto. El 20 de junio del pre-
sente ano leia en «El Ideal Gallego», un comunicado de
estos senores, echandole un cabo al senor Madiedo, di-
ciendo: «que desde que esta &l al frente de la D.G.M.M.
se ha avanzado en seguridad maritima, disponiendo en-
tre otras cosas de cinco remolcadores para salvamento»,
y yo me pregunto para qué los gueremos si luego no sir-
ven de nada. ;Dénde estaban el dia del siniestro del «Ca-
son», quizas custodiando alguno de sus yates?

Nos tratan de incapaces, motivo por el que practicamos
el victismo para que nos regalen los titulos y competen-
cias. Quiero decirles que de regalos nada, reconocimien-
to en tal caso al estudio y a la capacidad demostrada a
través de los muchos anos de profesionalidad, algo de lo
que muchos carecen. ;Qué capacidad es la suya cuando
tienen la desfachatez de culpar a Onda Pesqueray a ETI-
NAPE de elementos desestabilizadores y perturbadores
por decir la verdad en el asunto del «Cason»? Si tuvieran
un poco de verglenza profesional se estarian calladitos
ante la cadena de despropésitos cometidos por un com-

- panero suyo,

Para terminar, quiero que reflexionen un poco y pien-
sen que ano tras ano estamos perdiendo flota, se esta re-
duciendo ésta por venta de bugues o desguace, cuando
la construccién naval esta practicamente paralizada y el
Director General de la Marina Mercante no intenta ni tan
siquiera detener esta cadena que esta terminando con la
flota mercante espanola, cuando no hace mucho era una
de las primeras, por no decir la primera, del mundo.

NILO CAMPO SANTOS
Mecanico Naval Mayor
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Asi califico don Eligio Hernandez,
Delegado del Gobierno, el conflicto que
mantuvimos en Las Palmas los pasa-
dos meses de junio y julio, que desem-
boco en un preacuerdo en el cual ade-
mas de temas economicos (bases de
cotizacion, salarios garantizados, vaca-
ciones, descansos, pagas extras, etc.)
se refleja el compromiso de negociar
un convenio colectivo que deberia ha-
ber comenzado a negociarse el 1 de
septiembre y finalizar el 31 de octubre.

El preacuerdo antes citado significo
la desconvocatoria de la huelga, que-
dando en Las Palmas para la elabora-
cion de una plataforma que sirviera co-
mo referencia en la negociacion del
convenio, una Comision elegida por los
representantes de las tripulaciones, a
la vez que los sindicatos CC.00 y UGT
también nombraron dos delegados sin-
dicales.

Durante el mes de agosto elabora-
mos conjuntamente la mencionada pla-
taforma, asesorados por Juan Valien-
te (CC.00.) y por J. Jesus Campoy
(UGT), los cuales con sus conocimien-
tos legales y experiencias en otros con-
venios, complementaron la plataforma
en aspectos técnicos muy importantes.

El dia 2 de septiembre comenzamos
las negociaciones.

El dia 13 del mismo mes, acordamos
con ANACEF que las negociaciones
tendrian lugar todos los martes y jue-
ves en la Casa del Mar, pero a las reu-

Convenio colectivo

flota congeladora

banco canario sahariano,
atipico y kafkiano

Por LA COMISION NEGOCIADORA

niones de los dias 20, 22, 27 y 29 de
dicho mes no acude nadie de ANACEF,
alegando que estaban estudiando
nuestra plataforma y preparando una
respuesta a la misma.

Se presentan el 4 de octubre con la
intencién de cambiar algunos de los ar-
ticulos ya aprobados en el preacuerdo
del 1.° de agosto, a lo cual nos nega-
mos unanime y firmemente.

El 11 de octubre ANACEF propone
gue nos reunamos Unicamente una vez
por semana y al mismo tiempo solicita
que la vigencia inicial del convenio sea
de dos afos. Nosotros solicitamos que
se respete el calendario acordado, al
tiempo que le explicamos que la vigen-
cia del convenio habrd que acordarla
segun el contenido final del mismo.

Las reuniones de los dias 13, 18, 20,
27 y 31 de octubre, transcurrieron
avanzando y retrocediendo en el arti-
culado, de manera que solamente ha-
biamos alcanzado el articulo 16, y co-
mo el 31 de octubre era en principio la
fecha de finalizacion de las negociacio-
nes, se acordd una prérroga hasta el
15 de diciembre, si bien la UGT hace
constar su reserva de retirarse o no de
la mesa negociadora si la patronal
ANACEF continia con sus tacticas
dilatorias.

A finales del mes de noviembre, des-
pués de tres meses de negociaciones,
sigue ANACEF utilizando toda clase de
trampas, zancadillas, coacciones e in-
tentos de divisidn con que nos viene
hostigando desde el principio; con el
consentimiento de una Administracion
que permite que se infrinjan la mayoria
de los acuerdos, convenios y recomen-
daciones internacionales (OTl), ya sea
en materia de seguridad e higiene o en
mejoras de tipo social.

Tenemos enfrente a una patronal
que se mueve Unica y exclusivamente
por criterios econdmicos; sigue aferran-
dose a un sistema que impide que el
sector pesquero se modernice social y
laboralmente y siguen sin ver mas alla
de sus narices, incapaces de elaborar
proyectos a largo plazo, se limitan a
«parchear» sobre la marcha, culpando
de todos los males a los trabajadores,
tratando de ignorar que el nivel de pro-
ductividad es el resultado de diversos
factores, basicamente:

—Capacidad de planificacién: orga-
nizacion, gestion y control de la empre-
sa.

—Estructura productiva de la em-
presa: tamafio, maquinaria, tecnologia,
etc.

—Factor humano: cualificacion pro-
fesional, motivacién, rendimiento, con-
diciones, etc.

Como resulta que lo mas facil de
manejar para el empresario es el fac-
tor humano, nos encontramos con que
en la mayoria de las ocasiones, los tra-
bajadores somos acusados de las difi-
cultades economicas de la empresa,
cuando en realidad son otros los fac-
tores que impiden la buena marcha de
la misma.

Es preciso un esfuerzo por parte de
todos (empresarios, Administracion,
sindicatos, trabajadores) para reguiar
de una vez las condiciones laborales,
mejorar los conocimientos de las tripu-
laciones mediante cursillos (seguridad),
poner al dia a los tripulantes en cuan-
to a conocimientos de nuevas tecnolo-
gias y maquinarias y tratar de rebajar
el numero dé accidentes laborales que,
desgraciadamente, estd en aumento.



Mientras no consigamos esta cola-
boracidn estaremos, inevitablemente,
con una conflictividad progresiva, con
el consiguiente deterioro econdémico y
social, que nos alejara cada vez mas
de paises con estructuras empresaria-
les y sociales mucho mas moderna e
inteligentes.

VALORACION DE LA COMISION
NEGOCIADORA

Nos encontramos negociando el pri-
mer convenio colectivo de la flota con-
geladora que faena en el banco canario-
sahariano, y aunque para algunos de
nosotros es algo nuevo, estamos con-
vencidos de que en los mercadillos
existentes en la geografia espafola los
negocios se hacen con mas seriedad
y rigor.

Es incomprensible e intolerable es-
tar negociando el futuro de 2.500 fami-
lias con una representacion de la pa-
tronal incapaz de tomar decisiones en
el momento de negociar algunos de los
articulos presentados en su dia por la
parte social; tratando incluso de que-
rer renegociar acuerdos aprobados pa-
ra poner fin a la huelga.

Después de tres meses de negocia-
cion (dos tardes por semana), aun no
hemos conseguido elaborar en comun
el 30% del articulado del convenio, y
no por culpa de la parte social; el pro-
blema es que los armadores no son ca-
paces de asimilar que el monopolio, la
intransigencia y el abuso van a desa-
parecer en esle caladero.

Un breve paréntesis en la historia y
recordarle a un gran numero de arma-
dores que con el preacuerdo de des-
convocaloria de la huelga, la patronal
ANACEF vy la parte social asumieron el
compromiso de negociar un convenio
colectivo para mejorar las relaciones
tanto econémicas como sociales, que
con urgencia necesitaban los pescado-
res de este caladero.

Nosotros quedamos convencidos, a
pesar de lo dificil que seran las nego-
ciaciones, gque con la firma de este
compromiso los armadores empezaban
a tomar conciencia de las condiciones
infrahumanas en que nos encontrabha-
mos. Este convencimiento y el aire de
triunfo que nos embargaba a nosotros
y a nuestras familias, que con gran sa-
Ltisfaccion creian que la nostalgia, la

preocupacion y la esclavitud empeza-
ban a menguar; quieren algunos arma-
dores intransigentes y orgullosos, que
las condiciones de trabajo, el aleja-
miento de nuestras familias, la escla-
vitud y la explotacion continden, y que
el aire de triunfo y la satisfaccion sea
para nosotros comao un bonito sueno.
De momento quiza sea un suefio, pe-
ro estamos convencidos, pese a las di-
ficultadas y trabas, de que pronto seréa
una realidad.

Pensamos, y a menudo con repul-
sa, en algunos armadores, que en su
dia fueron marinos pescadores como
nosotros, que tuvieron que sacrificar
muchos afos de su vida para conseguir
ser empresarios y el fruto de esos sa-
crificios lo han invertido en empresas,
que ellos en su dia y dadas las peo-
res circunstancias asqueaban hasta la
saciedad. A los otros, por desgracia, a
eso0s pocos armadores gue de alguna
manera son mas honrados y conse-
cuentes, que procuren alejar de su en-
torno a los explotadores e inconsecuen-
tes, que de alguna forman manchan y
sin merecerlo, las cualidades de un
buen empresario.

También nos resulta incomprensible
la actitud de la Administracién para con
nosotros. Es vergonzoso y a nivel inter-
nacional que la flota congeladora que
faena en el banco canario-sahariano,
esté excluida de la Ordenanza de Bu-
ques Congeladores elaborada en
1975, y que mas tarde, en 1988, se
vuelva a ratificar de aquella vergonzo-
sa decision.

Con amargura recordarmos, duran-
te el ejercicio de la huelga, a la que co-
mo cualquier ciudadano espanol tene-
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mos derechos, el despotismo y cinismo
expuesto por el Sr. Delegado del Go-
bierno en Canarias, don Eligio Hernan-
dez, pretendiendo expulsar a los tripu-
lantes fuera de la isla de Gran Cana-
ria. Esa es la férmula de nuestros go-
bernantes, el permitir el abuso y el mo-
nopolio de algunos armadores contra
las reivindicaciones justas de los mari-
nos, que hoy por hoy es el sector mas
sacrificado, humillado y dejado de la
mano de Dios dentro de nuestra geo-
grafia.

En estos momentos estamos nego-
ciando el primer convenio colectivo que
debera regir las relaciones tanto eco-
némicas como sociales del sector. De
muchas formas la patronal ANACEF
trata de dilatar al maximo las negocia-
ciones, para asi tratar de no llegar a fir-
mar el convenio al que nos comprome-
timos ambas partes. La Administracién
esta pasando absolutamente del tema,
y sigue olviddndose olimpicamente de
nosotros, que solemos pasar 7 u 8 me-
ses alejados de nuestras familias, que
trabajamos un promedio de 15 horas
diarias; somos ciudadanos espafioles
que por el sacrificio y penalidades que
tenemos gque pasar, se nos considera
de tercera categoria. Nosotros, lo mis-
mo que para el Ministerio de Hacien-
da somos de primera, también quere-
mos serlo para todo. Si esto no cam-
bia y como lo poco que hemos conse-
guido ha sido, por desgracia, merced
a la huelga. Y si no nos queda otra al-
ternativa que plantearla de nuevo lo ha-
remos; pero eso Ssi, aunque nos cues-
te mil sacrificios, ustedes sefiores de
la Administracién seran los mas direc-
tos responsables de todos los efectos
que de esa decisién se deriven,
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VISITAS ¥ REUMONES

La delegacion de AETINAPE hace entr;ega de una metopa de la Asociacion al Lehen-

dakari vasco sefior Ardanza.

Entre las actividades mas importan-
tes llevadas a cabo por representantes
de AETINAPE, caben destacar por su
importancia, entre otras, las siguientes
reuniones:

¢ Lehendakary del Gobierno Vas-
co, Excmo. Sr. don José Antonio Ar-
danza, quien recibio en audiencia, en
su residencia oficial de Ajuria-Enea, a
una delegacion de AETINAPE, encabe-
zada por el Presidente de la Asocia-
cion, José Manuel Muniz Rios, acom-
panado por dos Delegados de AETINA-
PE en el Pais Vasco, Javier Anatol Lo-
petegui y Fernando Rios; a esta audien-
cia también asistieron el Consejero de
Agricultura y Pesca y el Viceconsejero
de Pesca, senores Goikoetxea y Espel,
respectivamente.

Durante la reunion, que transcurrio
por espacio de casi una hora, en un
ambiente distendido y cordial, se le en-
tregd al Lehendakary en nombre de
AETINAPE una metopa elaborada en
ceramica de gress, de nuestra Asocia-
cion. Al sefior Ardanza se le informo de-
tenidamente de la problematica del
sector y del colectivo maritimo-
pesquero, con importantes aportacio-
nes de los sefiores Consejero y Vice-
consejero de Pesca; ademas se le in-
formo de las diferentes actividades de
AETINAPE y de los actos programados
durante la celebracion del V Pleno Na-
cional, ofreciéndole al Lehendakary la
presidencia del acto de apertura, acep-
tando el sefor Ardanza dicha presiden-
cia y que por razones de calendario y

una audiencia con Su Majestad el Rey,
tuvo que delegar dicha presidencia en
el Consejero sefior Goikoetxea.

Por su parte el sefior Ardanza ofre-
cio el apoyo necesario del Gobierno
Vasco al V Pleno Nacional.

¢ Secretario General de Pesca
Maritima. El Presidente de AETINAPE
se ha reunido con el sefior Loira Rua,
en una reunion en la que estuvo pre-
sente el Inspector General de Ensefian-
zas Nautico-Pesqueras, Fernando Pas-
tor; en dicha reunién se repasaron una
serie de asuntos pendientes entre la
Secretaria General de Pesca y el colec-
tivo Nautico-Pesquero, asuntos entre
otros, como la situacion general del
sector pesguero, tema de apresamien-
tos, acuerdos de pesca, reforma de en-
sefianzas, relaciones con la Marina
Mercante, y la inspeccion pesquera,
donde es posible ya la incorporacion de
Titulados Nautico-Pesqueros, aunque
dicho tema sera modificado de cara a
mejorar el servicio de inspeccidn con
la incorporacién de los Nautico-
Pesqueros.

Al hilo de esto, acaban de convocar-
se oposiciones al Cuerpo de Inspeccion
Pesquera del Gobierno central, donde
aparecen ya, por vez primera, los Ca-
pitanes de Pesca, aunque todavia es-
to no sea mas que un importante paso
de cara a la incorporacion définitiva a
su propio sector del mejor capital hu-
mano dei que dispone el sector pes-
quero de la CEE.

_REUH:
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¢ Defensor del Pueblo. Una dele-
gacion de AETINAPE ha informado al
Defensor del Pueblo y le ha entregado
un amplio informe donde se recogen
los aspectos mas preocupantes que
afectan a los Nautico-Pesqueros en
Marina Mercante, asimismo se le pide
a dicha Institucion su mediacion en es-
te conflicto al objeto de obligar a los
responsables de dicha Direccidn Gene-
ral a cumplir con todos los compromi-
sos contraidos con este colectivo.

* Conselleiro de Pesca. Repre-
sentantes de AETINAPE se han entre-
vistado con el Conselleiro de Pesca de
la Xunta de Galicia, después de un lar-
go periodo de enfrentamientos entre di-
cha Conselleria y el colectivo Nautico-
Pesquero; en esta reunién se le plan-
ted al Conselleiro en presencia de la Di-
rectora General de Formacion y Promo-
cion Social, el rechazo de AETINAPE
a la manipulacién de la Direccion Ge-
neral de Pesca de la Xunta, cuyo titu-
lar, anteponiendo intereses personales
a los de su Institucion, utiliza dicha Di-
recciéon General para favorecer a sus
amigos, incorporandolos a tareas pa-
ra las que ni él esta minimamente pre-
parado, todo ello en perjuicio de los in-
tereses del sector; de todas formas esta
Asociacion informara debidamente en
los puertos gallegos el alcance y [a gra-
vedad de dicha manipulacion para los
intereses de los pescadores de esta
Comunidad Autonoma.

También se discutio el grave proble-
ma creado en el Instituto Politécnico
Maritimo-Pesquero del Atlantico en Vi-
go, donde debido a una serie de refor-
mas que afectan al internado y al nom-
bramiento de un equipo directivo con
formula dedocratica, ha supuesto el re-
traso del comienzo del presente curso
y la incertidumbre para muchos de los
alumnos matriculados y por otra parte
un profundo malestar en el profesora-
do por la negativa de la autoridad com-
petente a la celebracién de elecciones
democraticas en cumplimiento de la
LODE; sobre estos asuntos el respon-
sable de la Conselleria tratd de minimi-
zar dichos efectos y cree que el proce-
so de normalizacion es un hecho; no
obstante, nuestra preocupacion se ba-
sa en la existencia de un intento de
controlar el Centro en todos sus aspec-
tos por parte de grupos minoritarios.



VISITAS ¥ REUMIONES

AETINAPE ha exigido que estos lamen-
tables asuntos no perjudiguen a la vi-
da docente y en consecuencia no da-
fien los intereses del alumnado. La falta
de informacion ha sido a juicio de esta
Asociacién uno de los aspectos que
han provocado las tensiones existen-
tes.

No obstante, tanto el Conselleiro,
sefior Pefia, como la Directora Gene-
ral de Formacion, han recogido favora-
blemente el ofrecimiento de AETINA-
PE ha estudiar rigurosamente asuntos
pendientes y tan importantes para
nuestro colectivo como la inspeccion
pesquera, ensefanzas maritimo-
pesqueras, consello de pesca, etc.
AETINAPE valora positivamente los
acuerdos habidos en dicha reunion y
mantiene dentro de las reservas nece-
sarias, la esperanza de que en los pro-
ximos encuentros con responsables de
dicha Conselleria se puedan resolver
los temas pendientes.

¢ Inspeccion Genera] de Ense-
fnanzas Nautico-Pesqueras. Con Fer-
nando Pastor se ha tratado de la nece-
sidad de regular el acceso a Capitanes
de Pesca por parte de marinos mercan-
tes, tema éste que de acuerdo con los
compromisos adquiridos entre AETI-
NAPE y dicha Inspeccion, debera so-
meterse a una sustancial modificacién
antes de finalizar el Proyecto de Refor-
ma de las Ensenanzas, ya que en ella
se contemplard con mayor rigor dicho
acceso, puesto que a pesar de exigir-

seles examinarse desde Litoral esto
creemos no se lleva con el rigor nece-
sario.

Se ha acordado cual debe ser el me-
canismo regulador de acceso de los Ti-
tulados de Cabotaje a Capitanes de
Pesca, ya que estos se encontraban en
peores condiciones de acceso que los
marinos mercantes del COMME.

* Ha habido también reuniones de
representantes de AETINAPE con el Al-

calde de Pasaia, sefior Portugal; con el
Director Provincial del I.§.M. en |a mis-
ma localidad, sefior de Arguila, asi co-
mo con los diferentes medios de comu-
nicacion se han mantenido periddica-
mente reuniones en diferentes puntos
de la costa, informandoles de las prec-
cupaciones que afectan al colectivo
Nautico-Pesquero.

AETINAPE agradece a todos muy
sinceramente su inestimable colabora-
cién con los hombres de mar.

FELIX SANTOS
SUMINISTROS A BUQUES EN GENERAL

ESPECIALIDAD EN CARNICERIA 'Y CHARCUTERIA
SERVICIO PERMANENTE TELEFONO (943) 39 50 84

C/ Igueldo, 10 - Barrio Andonaegui
TRINTXERPE - Teléfono (943) 39 60 18

PASAJES DE SAN PEDRO
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MINISTERIO DE ECONOMIA
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19789. CIRCULAR ndmero 985 de 27
de julio de 1988, de la Direc-
cion General de Aduanas e Im-
puestos Especiales, sobre avi-
tuallamiento de buques y em-
barcaciones de pesca desde
zonas francas y depdsitos fran-
cos 0 aduaneros.

La Circular 620 de fecha 26 de ju-
nio de 1969, de esta Direccion Gene-
ral, por la que se daban instrucciones
sobre el aprovisionamiento de buques
en zonas y depositos francos y en de-
positos y almacenes de territorio extra-
peninsular, significd un intento de re-
gular el aprovisionamiento de buques
y embarcaciones de pesca, referido ex-
clusivamente a las provisicnes, lubri-
cantes y carburantes necesarios para
el consumo a bordo.

La Circular 905 de 23 de marzo de
1984 (Boletin Oficial del Estado de 4 de
abril), afiadid un nuevo apartado 4 bis
a la instruccién A de la anterior, refe-
rente a los embarques desde depdsi-
tos francos de tabaco, licores y articu-
los de bazar en buques de lineas regu-
lares de pasajeros.

Si bien desde la publicacion de am-
bas no han sido aprobadas nuevas nor-
mas gque incidan directamente sobre
estos avituallamientos, si han sido pu-
blicadas algunas que recaen sobre los
mismos indirectamente, como la Ley
30/1985, de 2 de agosto, del Impuesto
sobre el Valor Aradido (Boletin Oficial
del Estado del 9) o la Ley 45/1985, de
23 de diciembre, de Impuestos Espe-
ciales (Boletin Oficial del Estado del
24).

Por otra parte, la entrada de nues-
tro pais en la Comunidad Econdmica
Europea hace también aconsejable
modificar en algunos aspectos las Cir-
culares antes sefialadas para recoger,
por ejemplo, los aprovisionamientos
desde dreas no contempladas por las
mismas, como los depositos aduane-
ros, o las instrucciones contenidas en
el acuerdo administrativo de los Jefes
de Administraciones Aduaneras de los
Estados miembros de la CEE, Brujas,
3 y 4 de mayo de 1984,

En su virtud, esta Direccién Gene-
ral ha dispuesto en el avituallamiento

de mercancias a bugues desde zonas
francas o depésitos francos o aduane-
ros o desde depdsitos o almacenes si-
tuados en puestos y territorios francos
se tendran en cuenta las siguientes ins-
trucciones:

A. Definiciones

A los efectos de la presente Circular,
se entenderd por:

1. Buques.—Las embarcaciones in-
cluidas en las partidas 89.01, 89.02,
89.04, 89.05 y 89.06.

2. Buques de recreo, de deporte o
de uso privado. Los utilizados por su
propietario o la persona fisica o juridi-
ca que tenga su posesion legal por al-
quiler o cualquier otro titulo, con fines
que no sean comerciales,

3. Productos de avituallamiento.
Son los constituidos por las provisiones
de a bordo, los combustibles, carburan-
tes, lubricantes y demas aceites de uso
técnico y los productos accesorios de
a bordo.

3.1, Provisiones de a bordo. Son los
productos destinados exclusivamente
al consumo de la tripulacion y de los pa-
sajeros.

3.2. Combustibles, carburantes, lu-
bricantes y otros aceites de uso técni-
co. Son los productos destinados a la
alimentacion de los érganos de propul-
sion o al funcionamiento de otras ma-
quinas y aparatos de a bordo.

3.3. Productos accesorios de a bor-
do. Son los productos consumibles de
uso domeéstico, asi como los combus-
tibles utilizados para la conservacion,
el tratamiento o la preparacién a bor-
do de las mercancias transportadas.

4. Articulos de bazar. Son los cita-
dos como tales en el articulo 62 de las
Ordenanzas de Aduanas y, en general,
los destinados a la venta a bordo a pa-
sajeros o tripulantes.

5. Navegacion maritima internacio-
nal. La que se efectia por buques a tra-
vés de aguas maritimas, a partir de un
Estado miembro de la CEE con desti-
no a otro Estado miembro o a un pais

tercero o viceversa.

Se considera asimilada a navega-
cion maritima internacional la realiza-
da por buques que, partiendo del terri-
torio peninsular espanol o las islas Ba-
leares, o bien de un pals extranjero,
concluya en Canarias, Ceuta y Melilla
o viceversa.

Por lo que se refiere a los produc-
tos objeto de Impuestos Especiales, se
considera navegacion maritima interna-
cional la que se realiza partiendo del
ambito territorial de aplicacion de ca-
da impuesto y concluye fuera del mis-
mo y viceversa.

6. Pescade alturay gran aliura. La
que se lleva a efecto fuera de la linea
de 60 millas paralela al litoral espafiol.

7. Pesca costera o litoral. La que se
practica dentro de la zona comprendi-
da entre el litoral espafiol y la linea de
60 millas paralela al mismo.

B. Provisiones a bordo

1. Los buques que realicen navega-
cion maritima internacional y los pes-
queros de altura y gran altura podran
embarcar la cantidad de provisiones
necesarias para el consumo, aprecia-
da en razon del numero de personas
a bordo y de la duracion del viaje.

En el caso de tabaco y bebidas de-
rivadas, esta cantidad no podra exce-
der de dos paquetes de cigarrillos o de
40 gramos de tabaco y un decilitro de
aguardiente o licor por cada persona

efectivamente embarcada y dia calcu-
lado de navegacion.

2. En los bugues con destino a
puertos extranjeros de Europa y del
Mediterraneo, la duracién del viaje se
calculara hasta su regreso a puerto es-
pafiol si se trata de bugues nacionales,
incluso de pesqueros en navegacion de
altura y gran altura, y de buques extran-
jeros de linea regular; o bien hasta su
regreso al puerto extranjero base de
partida si se trata de buques extranje-
ros de linea no regular.

Sin embargo, no se autorizara el em-
bargue de tabaco elaborado en canti-
dades que excedan al equivalente a 20
cajas de 50 cartones de cigarrillos, aun-
que pudiese corresponder una canti-,




dad superior con arreglo a los limites
fijados en la norma 1 anterior.

3. En los buques con destino a
otros puertos extranjeros, se permitira
el embarque de provisiones en las can-
tidades fijadas en la norma 1, pero po-
dra tenerse en cuenta no solamente el
numero de personas realmente embar-
cadas, sino también el pasaje que pu-
diera tomar en otros puertos.

Sin embargo, no se autorizara el em-
barque elaborado en cantidades que
excedan al equivalente a 150 cajas de
50 cartones de cigarrillos, aunque pu-
diese corresponder una cantidad supe-
rior con arreglo a los limites fijados en
la norma 1.

4. Los buques afectos a lineas re-
gulares diarias, de navegacion mariti-
ma internacional o asimilada, podran
aprovisionarse por periodos semana-
les. ElI Administrador de la Aduana
autorizara los embarques de acuerdo
con los limites fijados en la norma 1 y
en funcion del nimero de pasajeros
previstos en cada periodo.

5. Los Administradores de las
Aduanas en cuya demarcacién exista
zona o depdsito franco o depositos
aduaneros publicos o privados, los In-
terventores de territorio franco o los Ad-
ministradores de puerto franco podran
autorizar que los buques que presten
servicio en lineas regulares de pasaje-
ros con escala en puerto extranjero o
en viajes turisticos, con escala asimis-
mo en puerto extranjero, embarquen
tabaco, bebidas derivadas y articulos
de bazar para la venta a bordo en sus
tiendas y consumo de sus pasajeros en
cantidades que, a juicio de los Admi-
nistradores, se consideren razonables
en proporcién al numero de pasajeros,
duracion del viaje o su frecuencia.

Sin embargo, cuando el destino di-
recto de estos buques sea otro puer-
to del territorio aduanero de la Comu-
nidad Economica Europea dichas ven-
tas quedaran prohibidas en tanto las
.mercancias no hayan satisfecho los de-
rechos de importacion del Arancel
Aduanero Comin correspondientes, si
el embarque de las mercancias se efec-
tuase en un puerto de la peninsula o
de las islas Baleares.

6. No se autorizara el embarque de
productos de avituallamiento en los bu-
gues afectos a la pesca costera o lito-

ral, ni en los buques de recreo, de de-
porte o de uso privado.

7. En los puertos francos de Cana-
rias las cantidades para suministro co-
mo provisiones, podran duplicarse si se
aportan ante la Administracién de puer-
tos francos las justificaciones necesa-
rias para dichos aprovisionamientos, y
siempre que el destino de los buques
no sea puertos de la CEE o del Medi-
terraneo.

C. Combustibles, carburantes,
lubricantes, otros aceites de uso
técnico y productos accesorios
de a bordo
1. Los buques nacionales que rea-
licen navegaciéon maritima internacio-
nal o pesca de altura y gran altura y los
bugues extranjeros de linea regular, po-
dran embarcar las cantidades necesa-
rias para consumo a bordo hasta su re-
greso a puerto espafiol.
2. Los buques extranjeros de linea
no regular podran aprovisionarse en las
cantidades necesarias para su viaje

hasta regreso al puerto-base extranje-
ro de partida.

3. El suministro de estas mercan-
cfas se regira, en lo que se refiere al
calculo de la duracién del viaje por las
normas contenidas en la letra A ante-
rior, y por lo que se refiere a las canti-
dades, éstas se ajustaran al consumo
medio por singladura con una toleran-
cia del 50 por 100 por razones de se-
guridad.

D. Control de los avituallamientos
1. Autorizacion.

1.1. Sdlo estaran habilitadas para
realizar operaciones de avituallamien-
to a buques en zonas francas y depo-
sitos francos o aduaneros, 'y en depo-
sitos y almacenes situados en puertos
y territorios francos aquellas personas,
fisicas o juridicas debidamente autori-
zadas por la Direccidén General de Tran-
sacciones Exteriores para disponer de
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divisas destinadas a pagos por mercan-
cias suministradas a buques.

1.2. Si el avituallamiento de un bu-
que ha de tener lugar en puerto distin-
to a aquel en que esta situada la zona,
deposito franco o aduanero en que se
encuentren las mercancias a suminis-
trar, la autorizacion de avituallamiento
correspondera a la Aduana del puerto
en que se encuentre el buque. En este
caso, las Aduanas de dichas zonas o
depositos limitardn su actuacion a su
envio en régimen de transito hasta la
Aduana del puerto de embarque.

Los avituallamientos cuyo embarque
fuera denegado deberan regresar a su
punto de origen igualmente en régimen
de transito o ser introducidas en otra
area exenta.

1.3. En la solicitud de avituallamien-
to que presente el armador o consig-
natario del buque, deberén figurar los
datos necesarios sobre el nimero de
personas embarcadas, itinerario del
viaje y su duracion y los puertos de es-
cala del buque.

En el célculo de productos de avitua-
llamiento que puedan aurotizarse de-
beran tenerse en cuenta las cantidades
existentes a bordo en el momento de
solicitar el avituallamiento, a cuyo fin
deberan también declararse éstas, me-
diante la aportacion, junto con la peti-
cion, de la lista de provisiones presen-
tada a la llegada a puerto.

1.4. Los Administradores de las
Aduanas, los de puertos francos y los
Interventores de territorios francos po-
dran negar o reducir el avituallamien-
to de estas mercancias a los limites im-
prescindibles cuando existan razones
especiales que asi lo justifiquen y, en
particular, cuando el solicitante haya si-
do condenado o sancionado por delito
o infraccién administrativa de contra-
bando.

1.5. Discrecionalmente para autori-
zar el avituallamiento de los buques
pesqueros espafioles de altura y gran
altura, se exigird la presentacion de
una certificacién de las autoridades de
Marina por la que se acredite que di-
cho buque esta habilitado para efectuar
dichas modalidades de pesca, la dura-
cién media de cada salida hasta su re-
greso a puerto y que ha sido despacha-
do con tal finalidad.

!
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No obstante lo anterior las Aduanas
podran exigir, cuando lo estimen nece-
sario, la presentacién del rol.

La duracién de cada viaje debera
ser superior a cuarenta y ocho horas.

2. Documentacion.

2.1. Los embarques de productos
de avituallamiento procedente de zona
franca o depositos francos o aduane-
ros deben documentarse en la forma
prevista en la Circular 973 de 15 de di-
ciembre de 1987 (Boletin Oficial del Es-
tado del 30 de diciembre de 1987 a 5
de enero de 1988).

2.2. Los avituallamientos proceden-
tes de zonas o depdsitos francos o
aduaneros deberan precintarse en el
caso de demora en la partida o cuan-
do el bugue haga escala en otros puer-
tos de la peninsula o Baleares; en este
ultimo caso, se hara excepcion de las
cantidades necesarias para el consu-
mo a bordo hasta el puerto desde el
que salga con destino al extranjero. Los
precintos impuestos seran anotados en
la casilla D del documento Gnico.

2.3. El ejemplar nimero 4 del docu-
mento unico, debidamente autorizado
y con la diligencia de embarque del res-
guardo, se entregara al Capitén o Pa-
tron del buque para justificar la legal te-
nencia a bordo de las vituallas si el bu-
que hiciera escala en otros puertos de
la peninsula o Baleares.

La Aduana podra exigir en los puer-
tos de escala la presentacion del refe-
rido ejemplar para su visado y
comprobacion.

En el dltimo puerto espariol desde el
cual el buque salga para el extranjero
o la pesca, el Capitan o Patrén entre-
gara en la Aduana dicho ejemplar que,
con el resultado de la comprobacion,
lo devolvera de oficio a la Aduana ex-
pedidora.

La Aduana qua haya autorizado el
avituallamiento y expedido el documen-
to tnico con salida indirecta al extran-
jero o la pesca con escala en otro u
otros puertos de la peninsula y Balea-
res, no cancelara dicha operacion has-
ta que reciba el ejemplar de acompa-
famiento de la misma con la justifica-
cién de dicha salida, conforme a lo dis-
puesto en el parrafo anterior.

Si transcurrido un tiempo prudencial
no se hubiera cancelado alguna de es-
tas operaciones la Aduana podra dene-

tos buques e, incluso, a otros buques
de la misma Compaifiia.

E. Casos especiales

1. Buques de apoyo logistico («no-
drizas»).

1.1. Las Aduanas podran autorizar
a los armadores de pesca de altura y
gran altura a embarcar provisiones en
buques de apoyo logistico («nodrizas»)
con destino a las flotas pesqueras en
alta mar, de conformidad con lo previs-
to en la Orden de 7 de julio de 1964
(Boletin Oficial del Estado del 20).

Las peticiones que se formulen de-
beran incluir la relacién nominal de los
pesqueros avituallados y su numero de
tripulantes, asi como detalle de los em-
barques de provisiones que en su dia
se efectuaron en dichos bugques de
pesca a su salida hacia los bancos don-
de efectlian sus capturas.

2. Buques de |la Armada espanola.
Podran autorizarse embarques de pro-
visiones en les buques de la Armada
espafola si se justifica, mediante cer-
tificado del Comandante del buque o
Jefe de Departamento Maritimo, que
éste realizara navegacion maritima in-
ternacional debiendo expresar puerto
de destino, numero de singladuras y de
tripulantes.

3. Plataformas de perforacion petro-
lifera. Los suminisiros de productos de
aviluallamiento a las plataformas de
prospeccion o explotacion de hidrocar-
buros gaseosos o liquidos, podran ser
autorizados cuando las mismas se en-
cuentren mas alla de una zona de tres
millas a partir de la linea de base que
sirva para medir la anchura del mar te-
rritorial.

Las cantidades de productos de avi-
tuallamiento suministradas seran las
reconocidas como normales por la
autoridad aduanera correspondiente,
teniendo en cuenta, en lo que se refie-
re a provisiones, el numero de perso-
nas embarcado y la frecuencia de los
suministros.

Al documento tnico quedard unido
un certificado de recepcion a bordo que
sera firmado por persona a la que los
explotadores de la plataforma conside-
ren responsable de las vituallas de a
bordo. K

4, Otros buques. Existen otros bu-
qgues que, si bien no realizan navega-
cién maritima internacional en sentido

gar avituallamientos posteriores a es-

estricto, ya que su salida no se produ-
ce desde un puerto con destino a otro
extranjero, sin embargo permanecen
fuera de las aguas jurisdiccionales de-
dicados a actividades industriales o co-
merciales o a actividades de investiga-
cion o similares.

Entre estos buques se pueden enu-
merar los buques-factoria, los conge-
ladores, los cableros, los de investiga-
cion o los meteorologicos.

Las peticiones que se formulen de-
beran indicar el nimero de los tripulan-
tes y de las personas que prestan sus
servicios en el buque, asi como los dias
previstos de permanencia fuera de las
aguas jurisdiccionales.

Por ultimo, para tener derecho al
avituallamiento es preciso que la per-
manencia fuera de las aguas jurisdic-
cionales exceda de las cuarenta y ocho
horas.

5. Navegacion asimilada a navega-
cién maritima internacional (NMI).
Cuando se trate de navegacion asimi-
lada a la navegacién maritima interna-
cional, de acuerdo con el Reglamento
de los Impuestos Especiales, aproba-
do por Real Decreto 2442/1985, de 27
de diciembre (Boletin Oficial del Esta-
do de 31 de enero de 1985 y de 2 de
enero de 1986), no se autorizaran em-
barques de provisiones de tabaco en
el sentido peninsula e islas Baleares a
Ceuta o Melilla o viceversa.

Por el mismo motivo tampoco se
autorizaran embarques de provisiones
de cerveza y bebidas derivadas del al-
cohol en los trayectos peninsula e is-
las Baleares a Canarias o viceversa.

F. Derogacién

Quedan derogadas las Circulares
620 y 905 de la Direccion General de
Aduanas e Impuestos Especiales de fe-
chas 26 de junio de 1969 y 23 de mar-
zo de 1984, respectivamente.

La presente disposicion entrara en
vigor el dia siguiente al de su publica-
cion en el Boletin Oficial del Estado.

Madrid, 27 de julio de 1988.—EI Di-
rector General, Humberto Rios Rodri-
guez.

litmos. Sres. Delegado de Hacienda
Especial y Delegado de Hacienda y se-
nores Jefe de la Dependencia Regio-
nal de Aduanas e Impuestos Especia-
les y Administrador de Aduanas e Im-
puestos Especiales.



PUBLICACIONES ¥ NOTICIAS

* PUBLICACIONES DE LA
O.M.l. RELACIONADAS
CON LAS CARGAS
PELIGROSAS

1. Cddigo maritimo internacional de
mercancias peligrosas (Cédigo IMDG).
Cinco volimenes de hojas sueltas. Nu-
mero de venta edicién inglesa, 200
88.10.E.

La edicion espafola, actualizada
con la enmienda 24-86 que entrd en vi-
gor en julio de 1988, se vende en el
Centro de Publicaciones del Ministerio
de Transporte, Turismo y Comunicacio-
nes, Plaza San Juan de la Cruz, s/n.
(Pabellén E - 28003 Madrid, Espana).

2. Facsimiles de las etiquetas para
el transporte de mercancias peligrosas
(edicion 1987).

Las etiquetas para las Clases de Co-
digo IMDG se reproducen en este fo-
lleto en forma facsimilar y a todo color
para facilitar la consulta. Nimero de
venta, 250 87.04.M. edicion multilingle
(arabe-chino-espafol-francés-inglés-
ruso).

3. Cartel de etiquelas y rotulos de
la OMI para el transporte de mercan-
cias peligrosas.

Las etiquetas y los rotulos corres-
ponden a las mercancias peligrosas in-
cluidas en el Cddigo IMDG (en donde
se dan instrucciones para su empleo)

e BOLSA DE EMBARQUE

Continuamos trabajando para tratar
de resolver los problemas de compa-
fieros nuestros que se encuentran en
el paro. Para que esta labor sea eficaz,
se necesita la ayuda de todos, porque
este es un trabajo colectivo y, dado que
disponemos de muy pocos medios ma-
teriales para llevar a cabo tal funcion
nos es imprescindible tal ayuda.

Pedimos a cuantos sepan de algtn

puesto de trabajo en la mar o en tierra,

nos lo comuniquen para ponerlo en co-
nocimiento de los compaferos que se
encuentran en paro. Por otro lado, to-
dos los que se encuentren sin trabajo
deben comunicarlo a la Secretaria de
esta Asociacidn, para poder falicitarles
un puesto de trabajo vacante cuando
se produzca. También queremos resal-

y se reproducen en forma facsimilar en
este cartel impreso a todo color. Nume-
ro de venta, edicion inglesa solamen-
te, 212 86.05.E.

4. Guia de primeros auxilios para
uso en caso de accidentes relaciona-
dos con mercancias peligrosas (Gufa
GPA), (edicién de 1982 actualizada).
Numero de venta, edicidon espanola,
253 82.17.8.

5. Procedimientos de emergencia
para bugues que transporten mercan-
cias peligrosas (edicién de 1985). Nu-
mero de venta, edicion espafiola, 256
85.19.6.

6. Codigo de practicas de seguri-
dad relativas a las cargas sdlidas a gra-
nel (edicion de 1987). Numero de ven-
ta, edicion espafiola, 259 87.02.S.

7. Recomendaciones sobre la utili-
zacion, sin riesgos, de plaguicidas en
los buques (edicion de 1981). Numero
de venta, edicién inglesa, 267 81.08.E.
En preparacion una edicion en espafiol
totalmente revisada y actualizada.

8. Convenio internacional sobre la

‘seguridad de los contenedores, 1972
(CSC) (edicion de 1974). Numero de
venta, edicion espafiola, 281, 74.10.S,

9. Directrices OMI/OIT sobre la
arrumazon de la carga en contenedo-
res y vehiculos (edicién de 1985). Nu-
mero de venta, edicion inglesa, 284
85.11.E.

tar que si algin compafero que esta
inscrito en esta Secretaria encuentra
trabajo, nos lo comunio se, para de es-
ta forma facilitarnos nuestra labor.

e NUEVA GUIA SANITARIA
A BORDO

El I.S.M. ha elaborado durante los
ultimos meses del pasado afio una nue-
va «Guia Sanitaria a bordo», revisando
y actualizando |la anterior.

Este libro, de distribucion gratuita a
todos los bugues esparioles, puede ser
solicitado si alin no lo ha hecho, direc-
tamente a las distintas Direcciones Pro-
vinciales y locales del Instituto Social
de la Marina, o en su caso dirigiéndo-
se al Centro Coordinador de Sanidad
Maritima, calle Génova, 20 - 4.2 Plan-
ta. 28004 Madrid. (Teléfono 410 77 77,
Telex 43340).

10. Recomendaciones sobre el
transporte, la manipulacion y el alma-
cenamiento, sin riesgos, de sustancias
peligrosas en zonas portuarias (edicién
de 1983). Numero de venta, edicion in-
glesa, 290 83.09.E. Edicion revisada en
lengua espanola, en preparacion.

11. Disposiciones acordes con el
MARPOL 73/78, relativas a los infor-
mes sobre sucesos en que esten invo-
lucradas sustancias perjudiciales. Nu-
mero de venta, edicién espanola, 518
86.14.S.

12. Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar
(edicidn refundida de 1986). Numero de
venta, edicion esparfiola, 113 86.02.S.

* Hemos recibido un ejemplar de la
tercera edicién del libro «GRAMATICA
INGLESA E INGLES MARITIMO», de
los autores José B. Taboas Vézquez y
Fernando Fernandez Pérez.

Esta nueva edicion viene ampliada
en unas 100 paginas mas, con un ex-
tenso vocabulario maritimo inglés-es-
parol y espafiol-inglés que entendemos
es de gran utilidad para el profesional
nautico-pesquero.

Este libro se usa como texto en
nuestro Institutos Politécnicos

Maritimo-Pesqueros, y junto con tres
cassettes constituye un buen método
para el aprendizaje del inglés maritimo.

e SOBRE TITULOS
Y TARJETAS

Ante la preocupacion de muchos
compaferos por la demora en la recep-
cidn de Titulos y Tarjetas de Identidad
Profesional Maritima, AETINAPE se ha
puesto en contacto en multiples ocasio-
nes con las autoridades competentes
tanto en la Secretaria General de Pes-
ca como en la Direccion General de la
Marina Mercante, haciéndoles llegar el
malestar que crean las largas demoras
en la expedicion de Titulos y Tarjetas,
por ello las autoridades competentes se
han comprometido, fundamentalmen-
te la Secretaria General de Pesca don-
de es mas grave la situacion, a tratar
de paliar con los medios que sean ne-
cesarios para tratar de normalizar en
los proximos meses este grave pro-

- blema.
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PASATIENPOS

TEST JEROGLIFICOS Num.1

La tnica comunicaci6n del océano Glacial Artico con el
'l Pacifico es por medio del estrecho de...

A) Bering C) Danmark
B) Kara D} Melville

¢Coémo se llaman las tipicas embarcaciones egipcias
2 que surcan el Nilo?

A) Chalanas C) Falucas
B) Sampanes D) Chalupas
{En qué aguas estén las islas de Madeira? Nu m. 2
3 A} 0. Pacifico C) M. Mediterraneo
- B) O. Atldntico D) O. Indico

;Qué personaje aparece en los billetes de 200 pesetas? ¢Dénde se halla el explorador?
4 A) Baroja C) Falla
B) Clarin D) Verdaguer
¢Cudl es la distancia ) P
mayor enire capitales de — <A

provincia en la Peninsula
Ibérica?

5 A) Gerona-Pontevedra
B) Almeria-La Corufia
C) Gerona-Sevilla
D) Cédiz-Lérida

2Qué rama de la ciencia
utiliza los mapas isobéri- :
cos? ¢Cémo estd Antonio?

6 A) Astronomia
B) Meteorologia
C) Oceanografia
D) Vulcanologia

;Cual es la isla mayor del
Mediterraneo?

A) Cércega
7 B) Cerdena

C) Sicilia

D) Creta

Dos islas estdn en el mismo meridiano. Sus latitu-

des son 252 24’' 30" y 19257 30", /Cuéntos km. de

8 distancia hay entre ellas si estdn en hemisferios

diferentes? Sabemos que un arco de meridiano de
3602 mide 40.000 km.

¢Qué escribe?

HUMOR e

@9 300 DE CANCN, MAS BANCO
& QUE BANCD P

EL BANGD SAHARIANO
7 CAMRALLD S ) 4

LE pTco UiA NEPUSA Y HACE
EaLTA ALGUTEA SE CVIPE
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NO ES JUSTO QUE LOS DEMAS LO HAGAN POR TI,
COLABORA EN LA DEFENSA DE TU PROFESION

0z AETINAPE
< e AFILIADO N.°
ASOCIACION ESPANOLA

DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA

Apellidos
Nombre E. Civil Edad
Nacido en Provincia el dia.
Hijo de y de D.N.I.n°
Domicilio n.° Teléfono
Localidad Provincia

" Titulo que posee N.°
Empresa : Rama

(Pesca Mercanie)

Cargo que ocupa en la Empresa

m[c-

(FH ABTINAPE
> ASOCIACION ESPANOLA

DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA

Banco o Caja de Ahorros o : N. :SC/C.
Oficina de . . . . - N.° L/Ahorro
Titular D.
en . . o . : a de de 198

Muy Sres. Mios:

Ruego a Vds. que con cargo a mi Cta. con Vds. hagan efectivos los recibos
que fes sean presentados porla ASOCIACION ESPANOLA DE TITULADOS NAUTI-
CO PESQUERA, hasta nuevo aviso por mi parte.

Les saluda atentamente.

FIRMA,

INDIQUE FORMA DE PAGO CON UNA X

SEMESTRAL [
ANUAL O

Para afiliarse a AETINAPE, rellenar estos impresos y remitirlos a:
AETINAPE, Avenida del General Sanjurjo, 16-18, 2.° Dcha. - 15006 - LA CORUNA
A partir del 1-1-89, la cuota de inscripcion es de 4.000 pesetas y la cuota mensual de 650 pesetas
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AGENCIAS DE VIAJES

VIAJES AMADO, S. A. La Corufia
Gloriela Cuatro Caminos, 7 (981) 294888

ASTILLEROS

ASTILLEROS LUZURIAGA, S. A.
Apartado 21, San Sebastian. Pasajes de San
Juan ..... .... (943) 35 46 40 (4 lineas)
Telefax 35 44 46

ASTILLEROS ARMON, S. A.
Avda. del Pardo, s/n. Navia - Aslurias
(985)63 14 64 -630001-631869-63 1870
Telefax (985) 63 17 01

CAJAS DE AHORROS

CAJA DE AHORROS DE GALICIA
Of. Puerto. C. Arenal, 1 ... (981) 292700
Of. Pral. Rua Nueva, 30... (981) 211211

CAJA DE AHORROS DE GALICIA - VIGO
Policarpo Sanz, 21 . (986) 434733

CABLES

TYCSA
Paseo de Gracia, 7 - Plantas, 3.2 y 5.2
08007-Barcelona .. (93) 3176100

EFECTOS NAVALES

PAZBEN. C/ Tauro, 80-2.°
Las Palmas de G. Canaria. (928) 267652
COMERCIAL NAVAL CANARIA, S, A,
Cf Juan Rején, 127. Las Paimas de Gran
Canaria.......... (928) 272727-272345

ELECTRICIDAD NAVAL

E INDUSTRIAL

NAVILEKTRA, S. A.
C/ San Pedro, 8. Pasajes de San Pedro
Guipuzcoa ... ... (943) 390041 - 390652

GENERADORES ELECTROLITICOS
TCRREIRO

Poligono Pocomaco, Parcela E-31

La Corufa . (981) 297755-297663

IRCE, S. A.
Vial V. Parcela 72 (El Cebadal). Las
Palmas de G. C. .. (928) 278313-278407

NAVAL-INDUS, S. A.
Vial X, Parcela 3 (El Cebadal). Las
Palmas de G. C. .. (928) 274204-274208

ELECTROMECANICAS PASAIA, S. A,
Euskadi Elorbidea, 53. Gudarien Plaza.
Apartado de Correos 166. .
Pasajes de San Pedro .. .. (943) 398446

TALLERES ELECTRICOS DEL MUSEL, S.A.
Cficina: C/ del Aire, 22. Talleres: C/ Toledo,
23 - La Calzada - Gijéon .. (985) 324318

ELECTRONICA

HISPANO RADIO MARITIMA, S. A.
Julian Camarillo, 6

28037 Madrid ... ..

..... (91) 7543700
Télex: 42727 HRMJE

LUCES INTERMITENTES Y FIJAS
PARA LA PESCA
URANMAR, S. A
TALLERES MURO
Blas de Lezo, 1. Bajo. Pasaje Ancho
Guipuzcoa (943) 51 04 45 - 52 59 06

MECANICA-CHAPA-PINTURA
AUTOMOVILES
TECNAUTO RIVEIRA, S. L.
Avda. de Ferrol, 11 (981) 873352
Santa Eugenia de Riveira - La Corufa

MOTORES MARINOS

GERARDO GAMECHO HERRERO
Ingenierc Marquina, 9 bajo
(Pasajes de San Pedro) ... (943) 398757

TRICASA. Urbaniz. El Cebadal. Vial 1. Parcela
40 G. Las Palmas de G. C. (928) 222852

TECNASA, Técnicos Navales, S. A.
Explanada Muelle Rivera. Edif, Shovhispan
Las Palmas de G. C. (928) 268146-264969
Telex: 96421 TNLP-B

PESCADOS VARIOS

PESCADOS VARELA, S. A.
Euskadi Elor Bidea, 55-1.° Dcha. Pasajes
de 8. P. Guipuzcoa (943) 299602-399946

PROVISIONISTA DE BUQUES

CASA CUENCA «SHELL»
Ponlejos, 5. La Corufia . ..

SUMPESCA, S. L.
Muelle de Ribera, 9
Las Palmas de G. Canaria  (928) 278436

CASA JOSE MANUEL. Pastor Diaz, 22
La Corufia (981) 290734-293285
Particular ., .. .. ... (981) 223556
Télex 86209 Cajo-E

FELIX SANTOS
C/ Igueldo, n.° 10, Barrio Andoanegui
Trinixerpe - Pasajes de San Pedro
(943) 396018

(981) 223776

REDES

REDES SALINAS, S. L.
La Cerca (Carretera Cltral.-Alicante). Callosa
dei Segura (Alicante) (965) 310408-310354

REMOLCADORES

REMOLCADORES FACAL, S. A.
San Pedro, 10. Pasajes ... (943) 390241
REMOLQUES GIJONESES, S. A.

Plaza R. Alvargonzalez, 5, Entlo.
Gijon . . 342101-321295

ROTULACION DE INTERIORES
ARDUMA. Villa de Negreira, 20

15011-La Corufa ........ (981) 274439

SEGUROS

MAPFRE LEVANTE, 5. A.
Avda. de Eusebio Sempere, 11, bajo.
Alicante ................ (96) 5125022

SUMINISTROS NAVALES
TECOMAR, S. L.
C/ San Pedro, 12. Pasajes de San Pedro
(Guipuzcoa) . . . . . (943) 391944
GAMBUZA
Seralin Avendafio, 6
Vigo..... 430007-431273 - Part. 201927
SUMIMAR, S. A. C/. Pescaderia, 15. Pasajes
de San Pedro . ... (943) 396501-397040
Telefax 943 - 399366
TRESPA, S. A,
Lezo-Bide, 9 - Pasai Donibane
(Guipuzcoa) (943) 512834 - 512470

TALLERES MECANICOS
GARADQ, S. L. Cf Juan Rejon, 94. Puerto
de La Luz (Las Paimas) ... (928) 264030
MARTINEZ. Carretera del Puerto, s/n.
San Ciprian-Lugo.  (982) 594292-594154
TALLERES DE LA GUARDIA
Lujan Pérez, 101, Puerto de La Luz
(Las Palmas) . ... (928) 266486

MANUEL SILVA, S. A.
El Musel-Gijon ... ... (985) 311891 /08

TALLERES ELECTRO-MECANICOS

HNOS. SANTANA. Blas de Lezo, 10
P. de La tuz (Las Palmas) (928) 270655

TALLERES NAVALES
TALLERES MEDIN. Varaderos de la
Darsena. La Corufa . ... .. (981) 207068
EL RINCON. Carretera del Rincén, 16
Las Palmas de G. Canaria. (928) 276063
NAPESCA. Urb, El Cebadal, Vial 11,
Parcela 234. Las Palmas
de Gran Canaria . (928) 277521-279531
266247-220500

TURBOCOMPRESORES NAVALES
TURNAVAL
Cayelana Manrique, 14. Las Palmas de
Gran Canaria . ., .. (928) 274674-274928

VIVIENDAS
PROMOTORES RIVERMING, S. L.
Constructor: ATANES. Rua Otero Pedrayo
(981) 871474 - 840396 - 830415
Sanla Eugenia de Riveira - La Corufa

SOLUCION A LOS PASATIEMPOS

TEST CULTURAL

1,A;2,C;3,B;4,B;5 A;6,C; 7, C;

8 Solucién: Hay entre ellas 504074 km
! Resolucion: .
Resolviendo 259 24° 30" + 199 57
30" obtenemos AB = 459 22" Tendre-
mos que pasario a gradgs asi 7
- (22y °_ 27122}’
aseoz - ase - () - (3E5R

360°. 40 000 km. S
2722) °
(W) x km
_ 1088800
c T2iE
km = 504074 km

N.° 3: Prosa =

JEROGLIFICOS:

N.° 1: Va por el Este = (Vapor, ele, s, te).
N.© 2: Como pez en el agua = (C, O, M,

O, pez en el agua).
(Pro, S, A)



astilleros

ARMON sa

CONSTRUCCION Y REPARACION DE TODO TIPO DE BUQUES DE ACERO HASTA 60 M. DE ESLORA Y 500 T.R.B.
Avenida del Pardo, s/n. NAVIA (ASTURIAS) - Telfs. 63 14 64 - 63 00 01 - 63 18 69 - 63 18 70 - Teélex 87393 AANA E - Telefax 631701









