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A REY MUERTO, REY PUESTO

Se hizo larga la agonia, tantas veces prevista y deseada desde estas paginas, pero al fi-
nal, se hizo definitiva. El ex-director general de la Marina Mercante no desaparecio de su silla:
lo hicieron desaparecer en beneficio del sector maritimo de este pais. El balance de su reina-
do no sdlo es negativo desde la perspectiva de los titulados nautico-pesqueros y sus intereses
profesionales. A cada instancia social o administrativa que se consulte sobre la gestion de Jo-
sé Antonio Madiedo, el resultado es siempre el mismo: sectarismo, division, defensa numanti-
na de intereses corporativos... Un retablo de desastres que fueron la moneda de curso duran-
te su reinado en una de las principales sillas de la administracion maritima esparnola. Y no
hay que hacer la critica tunicamente a lo que se refiere a la gestion burocratica del funcio-
namiento de la cosa publica. Aspectos como el estado de la flota, la seguridad maritima, las
condiciones de trabajo de los marinos, han de sumarse a los negros resultados de la gestion
de Madiedo. Y no mencionaremos casos concretos porque nuestro espacio es limitado.

. El pasado mes de octubre, AETINAPE celebraba su V Pleno Nacional en Pasaia. Alli, al
lado de oxidados buques y rocosos acantilados, un hombre llamado Rafael Lobeto y reciente-
mente nombrado director general de la Marina Mercante, ponia la guinda critica mas autoriza-
da: esta persona, que ocupaba entonces la Subdireccion General de Accicn Social Maritima
del 1.S.M., decia muy en alto que era necesario superar las divisiones internas en el aparato
burocratico del sector maritimo. A los titulados nédutico-pesqueros nos parecia muy bien y sa-
Judamos la actitud de Lobeto como la necesaria clarificacion de los problemas que acechan
al sector maritimo. Una Administracion dividida y a la defensiva de oscuros intereses corpora-
livos, enojada con el vecino y peleada con casi todos, no podia ser la carta de presentacion
de un pais que va a abrir sus fronteras en 1992 de cara a la unificacion de Europa.

Es por ello que valoramos muy positivamente las palabras de Rafael Lobeto y de la mis-
ma forma que criticaremos sus decisiones cuando a nuestro juicio no sean coherentes con
las necesidades del sector maritimo, hoy ofrecemos todo el apoyo posible de nuesira organi-
zacion a los grandes retos que el sector tiene planteados y que se basan, sobre todo, en el
respeto y la potenciacion de la Cominmar, una Comision cuyos trabajos deben suponer la su-
peracion de las arcaicas estructuras de la administracion maritima espanola. A partir de ahi, todos
podremos, con participacion y entrega, aportar las opiniones y las criticas que hagan de nues-
tro pais un modelo de organizacion maritima.

Estas opiniones que modestamente aportamos al actual momento no pueden despistar-
nos sobre un hecho que merece una atencion algo mas anecdotica: en las reuniones celebra-
das hasta ahora en la Direccion General de la Marina Mercante presidida por Lobeto hubo
un importante grupo profesional que no participd, el Colegio de Titulados de la Marina Mer-
cante. Es hora por tanto, de que esos titulados reflexionen sobre si han de continuar o no con
Sus suicidas actitudes marcadas por el resentimiento y el pataleo infantil. Pensar que todo es
innegociable podria ser una fdcil postura cuando tenian secuestrada la Direccion General de
la Marina Mercante por medio de José Antonio Madiedo. Estos tiempos de didlogo abierto y
sereno, de posturas progresistas, de espiritu democratico, son tiempos de adoptar otras ar-
mas de naturaleza mas ldcida y solidaria. La intransigencia del COMME debe acabar, por el
bien de todos. -

AETINAPE
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La Administracion Maritima no fun-
ciona; la despreocupacion y la inefica-
cia es lo Unico «destacado» que se po-
dria mencionar de los sucesivos cam-
bios ocurridos en el pais.

No hay control sobre el trafico mari-
timo en nuestras costas, ningun plan de
prevencion y actuacion en casos de ac-
cidentes. El caos, la desorganizacion
y la descoordinacién se ponen de ma-
nifiesto cada vez que ocurre un
siniestro.

La proteccién de nuestros recursos
maritimos —pesca, marisqueo...— es
muy limitado. El apoyo a nuestra flota
pesquera —muy numerosa realizando
sus labores en zonas peligroas y com-
plicadas como los frecuentes acciden-
tes demuestran— no es suficiente.

En breve seremos frontera maritima
de Europa, en nuestras aguas hay una
fuerte actividad ilegal (contrabando, tré-

fico de drogas...).

£ Con qué medios cuenta el Estado
-para atender las demandas y necesi-
dades del sector?

Por un lado, la Marina de Guerra
atiende las necesidades defensivas del
pais. Sigue ejerciendo el control de las
Capitanias de Puerto a través de las
Comandancias de Marina y realiza fun-
ciones de vigilancia y control de la ac-
tividad pesquera y marisquera.

Las comunidades auténomas van
también desarrollando su control por
medio de cuerpos de vigilancia propios
de cada Comunidad, segun el desarro-
llo de sus competencias.

Los accidentes maritimos se cubren
con la asistencia de remolcadores de
empresas privadas.

La Cruz Roja presta su colaboracién
en el auxilio y salvamento de personas.

Aduanas tiene su servicio, el Servicio
de Vigilancia Aduanero, que aclia en
lo que respecta a la represion del con-
trabando y tréafico de drogas...

No es el momento para hablar de las
virtudes y defectos de cada uno de es-

tos cuerpos; lo que si se puede plan-,

Un Servicio de Guardacostas?
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tear es que la diversidad de cuerpoes y
organismos que actlan y tienen gom-
petencias en el &mbito maritimo y la to-
tal falta de coordinacion entre ellos va
en detrimento del buen servicio que se
ha de prestar a los ciudadanos.

Actualmente se estan haciendo es-
tudios sobre las competencias de la fu-
tura Guardia Civil del Mar, creada en
Ley Organica de Fuerzas y Cuerpos de
Seguridad del Estado.

Ante el proyecto de creacion de un
Servicio de Guardacostas civil y profe-
sionalizado en linea con lo que suce-
de en el resto de los paises de la
C.E.E., el actual Gobierno quiere optar
por un Servicio de Guardacostas mili-
tarizados, esto es, la Guardia Civil del
Mar.

Este articulo pretenderia abrir un de-
bate entre los profesionales de la mar,
utilizando nuestra revista como plata-
forma, con el fin de que desde las di-
versas actividades que se realizan y
desde los diversos cuerpos y organis-
mos existentes en el sector maritimo,
lleguen las criticas al estado actual de
nuestra Administracion, asi como a de-
finirnos ante los futuros proyectos.

Por.una parte, adelantar que se ve
como positivo todo aquello que signifi-
que una mayor coordinacion y eficacia,
pero ante la creacion de un Servicio de
Guardacostas, ¢por qué se quiere de-
jar al margen a los profesionales del
sector y crear un cuerpo nuevo? ;No
es mas racional y econdémico contar
con ellos y con su experiencia?, adqui-
rida a lo largo de muchos afios de tra-
bajo y con los medios materiales ya
existentes en los diversos cuerpos y
organismos.

Un Servicio de Guardacostas civil y
profesional lo entendemos como un
cuerpo que ademas de realizar funcio-
nes de vigilancia y control, también dis-
ponga de medios para actuar en caso
de accidentes maritimos, tanto para
salvar vidas humanas como para luchar
contra la contaminacion y riesgos eco-;
Iégicos que de ellos se deriven. Tene-,
mos profesionales que saben de las ne-
cesidades del trafico maritimo, profe-
sionales que tienen mucha experiencia
y capacidad de auxilio y actuacién en
caso de siniestros, en salvamento de
vidas humanas, profesionales con bue-
na experiencia en la represién de las ac-
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tividades delictivas (contrabando, tra-
fico de drogas, furtivismo...) que se rea-
lizan en nuestras aguas; profesionales
que saben como cuidar un banco de
pesca o de marisco (los propios profe-
sionales de la pesca y del marisqueo).
Este es el Servicio de Guardacostas
que queremos, formado por y para el
sector.

Por otro lado estd la creacion de un
Servicio de Guardacostas militarizado,
desarrollando la Guardia Civil del Mar.
¢COmo es posible que se piense en-mi-
litarizar el mar? Bien estd que la Guar-
dia Civil, si la lucha antiterrorista lo de-
manda, cuente con un apoyo en la mar,
pero intentar abarcar el control de to-
das las actividades maritimas parece
algo desproporcionado, una obra faraé-
nica, propia de etapas anteriores.

iCuéanto tiempo y dinero haran falta
para que de la nada se cree un cuerpo
que actle eficazmente en todo el am-
bito maritimo, con todas sus competen-
cias?

:Es que desde el Poder se piensa
que se funciona con mas eficacia con
esquemas autoritarios y de jerarquia
que con esquemas profesionales?

Hay que decir, que en la propia Ad-
ministracion civil, uno de los lastres de
cara a la mejora de los servicios y de

P

su eficacia, es la inadaptacién de fun-
cionarios que, en puestos relevantes,
funcionan con esquemas autoritarios
—aque no con la autoridad que da el co-
nocimiento, la competencia, el buen sa-
ber profesional de la funcién que reali-
zan, y con el elitismo propio de regime-
nes desfasados y olvidados.

Una sociedad democratica, que se
pretenda avanzada, ha de funcionar
con esquemas modernos, de eficacia,
profesionales. La sociedad entera ha
de sentirse integrada en el proceso.

Caer en la necesidad de crear un
Estado no ya policial, sino militarizado
es caer en un discurso peligroso. ;0
es que se presenta como argumento

que asi no hay huelgas?, parece que
si se utiliza. Regulese el derecho a la
huelga de tal forma que se salvaguar-
den los intereses fundamentales de la
sociedad, para esto estan los sindica-
tos.

Militarizar una parte de la sociedad
es entrar en la tentacion de hacerlo con
el resto. Funcionarian mejor asi los
transportes, la industria, los servi-
cios...? Para ese vigje...

Dejemos el militarismo y la jerarquia
con su autoritarismo para situaciones
excepcionales y de crisis que jojala
nunca lleguen!

AETINAPE
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A mediados del mes de octubre de
1986, se celebraba en Gijén el [V Ple-
nario Nacional de AETINAPE. Alli, en
medio de los trabajos ordinarios, co-
menzo a extenderse un rumor: el recién
nombrado Director General de la Ma-
rina Mercante, José Antonic Madiedo,
habia comenzado la guerra contra los
titulados nautico-pesqueros, que el Di-
rector y su drea de influencia denomi-
naban «lucha contra el intrusismo pro-
fesional» .

El planteamiento era bastante sim-
ple. Existia un documento elaborado en
1981 en el que se recogian, a modo de
censo, una relacion de los titulados
nautico-pesqueros que podian ejercer
su trabajo en los buques de la Marina
Mercante, tal y como en su momento
el Estado les habia reconocido y con la
misma cualificacion profesional con la
que ejercian hasta el momento. Pues
bien, habia que hacer de esa lista pa-
pel mojado. Utilizando la facultad que
le conferia el cargo de autorizar cada
embarque en naves de cabotaje, Ma-
diedo habia «felicitado» a los titulados
en asamblea con las primeras prohibi-
ciones de embarque.

Un dato resulta ilustrativo: de los
practicamente mil titulados nautico-
pesqueros que incluia aquel censo, al
finalizar el mandato del anterior Direc-
tor General, quedaban alrededor de
trescientos hombres prestando servicio
en este tipo de buques. A la hora de ha-
cer balance de la gestién hay que de-
cir ademas que los dos largos arios que
durd la gestion del ahora sustituido han
sido para el colectivo nautico-pesquero
un auténtica guerra convencional: las
estrategias negociadoras, las batallas
abiertas sobre la misma mesa de su
despacho, la toma de los palacios...
cualquier histdrico enfrentamiento bé-
lico puede verse reflejado en la relacion
existente entre el ex-Director General
y el colectivo nautico-pesquero.

En aquel primer plenario de la era
Madiedo, que tenia lugar en su ciudad
natal, Gijon, se acordé no aceptar de
ningan modo la situacion y solicitar que
no se modificara el nivel de participa-
cion de los nautico-pesqueros en los

Relevo en la Direccion General

de la Marina Mercante

Madiedo: Mas de dos anos

de sectarismo

buques mercantes, en base ademas a
una necesaria reforma de los Cuadros
Indicadores de Tripulaciones Minimas
que observara la normativa internacio-
nal. Ya entonces se amenazaba con
acciones de protesta.

Protestas que se hicieron efectivas
pocos meses después. La plaza madri-
lefia de La Lealtad, muy préxima a la
sede de la Direccion General de la Ma-
rina Mercante, recibia con un sol de in-
vierno muy apetecible, a mas de 500
titulados llegados del litoral con objeto
de encerrarse en los aposentos de Jo-
sé Antonio Madiedo. Lo consiguieron
y todavia mas: un dia antes de la pro-

testa el Director General habia dado

curso a nuevas drdenes en las que si
permitia el acceso de los ndutico-
pesqueros a los bugues mercantes, tal
y como se hizo saber al Presidente de
AETINPE, José M. Muiiz en una reu-
nion celebrada con la Direccién Gene-
ral tomada por los profesionales del
sector. Era la primera victoria, aunque
posteriormente, como se vera, no efec-
tivizod los acuerdos alli tomados, esto
es, el didlogo que habia sido ofrecido.
En aquel momento los nautico-
pesqueros se preguntaban: «Cada vez
que queramos hablar con José Antonio
Madiedo, ;habremos de tener que re-
currir a estos métodos de protesta?».
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Asi era. El 26 de marzo de 1987 se
producia un segundo asalto a la Direc-
cion General. Y los resultados, enton-
ces, fueron mas sustanciosos: el Sub-
secretario de Transportes —numero
dos del Ministerio—, Emilio Pérez Tou-
rifio, firmaba una circular obligando al
Director General a convocar a todas las
partes para iniciar una negociacion
acerca de los titulados nautico-pesque-
ros que prestan servicio en la Marina
Mercante. Y la importancia de este he-
cho no era en si la obligatoriedad de
convocar la reunién, sino el hecho de
que sU superioridad se haya enterado
de las protestas que estaba generan-
do Madiedo en el sector. La primera en-
trevista que tuvo lugar después de es-
ta «llamada de atencion» de la superio-
ridad al Director, tuvo un resultado que
en su momento se calificd de satisfac-
torio.

Después de insistentes llamadas de
AETINAPE para iniciar las negociacio-
nes, después de aplazamientos, des-
pués de engafiosos informes filtrados
a la prensa por el COMME —organis-
mo que durante todo el proceso inten-
té justificar cualquier actitud de Madie-

EL EX-DIRECTOR GENERAL
ATENDIA UNICAMENTE A
LOS INTERESES CORPORA-
TIVOS DE LOS MARINOS
MERCANTES.

do—, el Director se aviene a negociar
de manera civilizada. Se veia que de-
tras alguien le estaba llamando al or-
den, pues el desprestigio de la Direccion
General de la Marina Mercante estaba
rozando limites insospechados. Madie-
do no sdlo tenia problemas con AETI-
NAPE, pues se iba enfrentando cada
vez mas con otros organismos publicos
que entienden sobre temas maritimos
y pesqueros.

«Cambios positivos», rezaba un titu-
lar de este mismo holetin, congratulén-
dose por el hecho de ver a Madiedo co-
mo un sefior, hablando con una mesa
por medio. Habia sido el 22 de septiem-
bre y, pese a un inicio fruto del resen-
timiento mutuo y de la tension acumu-
lada, la reunién transcurrié con norma-

lidad. Se habia acordado celebrar una
sesion de trabajo sobre la base del fa-
moso documento de la OMI STCW-78,
sobre Normas de Formacién, Titulacion
y Guardia para la gente del mar. Segun
el acta de la reunién, la DGMM exami-
naria «a la mayor brevedad la proble-
matica referente a los titulados nau-
tico-pesqueros con titulos anteriores al
Decreto 1.596-1974». También acorda-
ban formar otro grupo de trabajo para
estudiar la lista del 81.

Con esta positiva impresion en el
semblante, los negociadores Muiiz,
Anatol y De Lera regresan a casa. Y
punto final. Estando a la espera de la
convocatoria de una nueva reunién que
nuevamente se retrasaba, ocurre la
guinda que corona el paso de Madie-
do por la Direccién General: el emba-
rrancamiento del buque panamefio
«Cason», cerca de Fisterra. Nunca un
Director de la Marina Mercante habia
sido tan desgraciadamente famoso en
Galicia como lo ha sido Madiedo. So-
bre el cayeron todas culpas, aunque a
decir verdad, también las autoridades
de aquella comunidad —Delegado del
Gobierno, Gobernador Civil, Xunta de
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Galicia— han de tomar su parte de res-
ponsabilidad, todavia hoy sélo aclara-
da por el informe de una comisién es-
ponténea creada ante la inhibicion de
la Administracion.

En aquel momento parecia claro el
cese del Director General, pero, quiza
porque el Gobierno no queria dar una
imagen de debilidad ante la opinion pu-
blica, no llegd a producirse ningun ce-
se, para sorpresa de todo el mundo. En
cualquier caso, el asunto «Cason» fue
la muestra definitiva de la mala gestion
del equipo de Madiedo en temas tan
preoccupantes como la seguridad ma-
ritima, una de sus competencias mas
importantes.

El dia 26 de octubre el asesor de los
nautico-pesqueros, Luis Figaredo en-
trega en la sede de la Direccion Gene-
ral de la Marina Mercante el informe al
que se habia comprometido, titulado
«Situacion de los titulados nautico-
pesqueros embarcados en puestos de
categoria superior». Una segunda reu-
nién, celebrada el 13 de noviembre,
acaba con el acuerdo de que lo ideal
es que a esas reuniones asistieran tam-
bién los miembros del COMME para
que representaran sus intereses en el
asunto.

Mientras Madiedo seguia con su po-
litica de no autorizar enroles de nautico-
pesqueros en barcos de Marina Mer-
cante, y después de varias apelaciones
al Ministro de Transportes, entonces
Abel Caballero, AETINAPE logré la
convocatoria de una nueva reunion pa-
ra el dia 7 de abril, que, sufriendo el ya
acostumbrado retraso, tiene lugar el
19 de mayo. El resultado: los miembros
de AETINAPE han de abandonar la

LOS NAUTICO PESQUEROS
EN BARCOS MERCANTES SE
VIERON SIEMPRE PERJUDI-
CADOS POR SU GESTION.

reunion en la que se debian presentar
dos informes: uno de los nautico-pes-
queros, que ya habia sido presentado
con anterioridad, y otro del COMME,
gue no considerd oportuno hacerlo,
porque adujeron «problemas de correo»
en el envio de un informe del que*ni co-
pia llevaban en su carpeta. La impre-
si6n es que habian hecho todo lo posi-

Madiedo reflexionando sobre el «Cason»,

ble para «estallar» la reunion; es una
vieja tactica de quien no quiere nego-
ciar.

Producido ya el relevo en la clpula
de Transportes, con la llegada de Ba-
rrionuevo, llega también la esperanza
de un cambio en la Direcciéon General.
Llega un poco tarde, pero llega. En el
plenario que AETINAPE celebra en Pa-
saia a mediados de octubre, se palpa
entre los invitados oficiales, una sen-
sacién: que la caida de Madiedo esta
préxima. Lobeto habla alld de que la
Administracion Maritima no puede con-
tinuar dividida y las criticas hacia Ma-
diedo son generalizadas.

Poco después de comenzado el pre-
sente afno, acababa la larga era que
mantuvo dividido al mundo maritimo,
en medio de un clima de crispacién y
sectarismo.
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 INFORME

El estreno a bordo del nuevo Direc-
tor General de la Marina Mercante,
Rafael Lobeto, no ha podido ser mas
dinamizador. Inmediatamente convo-
cd una reunién entre los represen-
tantes de las fuerzas vivas del sec-
tor maritimo para echar una primera
ojeada a los problemas que se han
de plantear durante su mandato. Los
enfrenamientos entre la Administra-
cién que habia provocado su antece-
sor, José Antonio Madiedo, habian
terminado. Alli se sentaban todas la
personas que tuvieran algo que de-
cir acerca-de los grandes temas ma-
ritimos: adecuacion del sector ante

la entrada en vigor del Acta Unica; re-

forma global de las ensefianzas ma-
ritimas y reorganizacién de las Admi-
nistraciéon Maritima.

Para los titulados nautico-pesqueros
se planteaba otro tema del maximo in-
terés: la situacién de los titulados que
habfan estado prestando sus servicios
en bugues de la Marina Mercante y que
habian sido paulatinamente desplaza-
dos de sus puestos por los anteriores
directores generales.

El dia 17 de febrero tiene lugar el co-
mienzo de los trabajos, poco después
de que el nuevo Director, Rafael Lobe-
to, hubiera recibido a una comision de
AETINAPE encabezada por su Presi-
dente, José Manuel Muiiz, en la que
se rompid el hielo en las relaciones en-
tre los titulados nautico-pesqueros y
esa parcela de la Administracion.

Fue en la mencionada reunion del
dia 17 cuando se abordé el tema mas
interesante. Con la presencia ademas
de otros agentes sociales del mundo
maritimo, se discuti¢ sobre la situacion
de los ndutico-pesqueros en Marina
Mercante, en base al informe que AETI-
NAPE habia presentado a |la Direccién
General meses atras. Ese informe ha-
bia sido elaborado por el abogado ma-
ritimista Luis Figaredo y estaba basa-
do en el Convenio Internacional de la
OMI mas conocido como STCW-78. El
resultado fue un acuerdo mediante el
.cual todos los profesionales que se en-

Relevo en la Direccion General

de la Marina Mercante

Primeros pasos de Lobeto:
Normalizar el funcionamiento
democratico de la Institucion

contraran dentro de las condiciones
gue emanaran de ese Convenio y los
que se encontraran incluidos en la lis-
ta elaborada el afo 81, podrian optar
a una solucion definitiva para ejercer li-
bremente en los barcos de cualquier
empresa dentro de los limites de su car-
go. Este acuerdo incluia también una
orden de que se «corrijan las posibles
aplicaciones incorrectas que se hayan
producido con ocasion de los acuerdos
de 1981». Ademas, se cred una comi-
sidn asesora que informe puntualmente
a la Administracion sobre la aplicacion
correcta de los acuerdos, extremo que
reviste especial importancia par los ti-
tulados nautico-pesqueros que hayan
sido objeto de prohibicién de embarque

en la etapa de José Antonio Madiedo
al frente de la DGMM.

Segun se desprende de las negocia-
ciones, también queda abierta la puer-
ta para otros compafieres que se en-
cuentran prestando sus servicios pro-
fesionales a bordo de buques de cabo-
taje y quieran optar a una nueva titula-
cion, aquellos que por defecto de for-
ma no estén incluidos en la lista. Pese
a todo, no hay que olvidar que el am-
biente de esta reunién fue tumultuoso,
y que habia sectores que incluso pre-
tendian reducir la relacién de profesio-
nales incluidos en la lista de 1981 a los
aproximadamente 300 a fecha 17-2-89,
que quedaban después de los recortes
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gue paulatinamente fue introduciendo
José Antonio Madiedo.

Es cierto que estos acuerdos no re-
suelven de manera definitiva todos los
casos de trabajadores que con titula-
cion nautico-pesquera ejercen en bu-
gues mercantes. Es por ello que AETI-
NAPE pretende también la reforma del
Decreto 2061/81, que regula las com-
petencias de los titulados de la Marina
Mercante en el apartado que afecta a
los Mecanicos Navales y Patrones de
Cabotaje (en sus diferentes categorias)
y a los que se pretenden modificar sus
competencias actuales y atribuciones,
para adecuarlos a la realidad de la flo-
ta. La necesidad actual para la norma-

" lizacion de la situacion, es homologar

el Real Decreto de atribuciones de los
Mecanicos Navales en pesca, a todas
las listas existentes. En este sentido,
hay que valorar positivamente la pos-
tura de ANARE (asociacion que agru-
pa a los empresarios de remolcadores)
pidiendo una homologacién del Real
Decreto de los Mecanicos de pesca pa-
ra la cuarta lista, que es la que afecta
a estos barcos.

En el caso de los profesionales de
puente, AETINAPE pretendia aumen-
tar sus competencias hasta 1.600 TRB,
aungue habia una postura que AETI-
NAPE estaba dispuesta a discutir con
objeto de llegar a un acuerdo consen-
suado: éstudiar la modificacion de las
zonas de navegacion para compensar
el aumento de las TRB de la nueva po-
tencia. Esta propuesta no fue aproba-
da debido a la inhibicion de los repre-
sentantes sindicales alli destacados,
que desecharon la propuesta sin apor-
tar razones de ningun tipo para justifi-
car su negativa.

Esta reunion tuvo su continuacién
en otra fijada para el dia 27 del mismo
mes, cuando se debian tratar dos pun-
tos que quedaban sin abordar en el or-
den del dia anterior. Entre otros temas
pendientes, habia uno del maximo
interés: la modificacién del Decreto
2061/81 antes aludida y la reforma de
las ensefianzas maritimas, puntos és-
tos que ni se llegaron a plantear en es-
ta reunién, por lo que suponemos de

una cierta maniobra para que algunos,

v
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EL NUEVO DIRECTOR DISPUESTO A APOYAR LAS
REFORMAS EN LA ADMINISTRACION MARITIMA

"W,

El Director General de la Marina Mercante y el Presidente de AETINAPE.

SOLUCIONADA PARCIALMENTE LA SITUACION DE LOS
NAUTICO PESQUEROS EN LA MARINA MERCANTE

no se viesen comprometidos a la hora
de definirse en el importante tema de
la reforma del Decreto 2061/81 en lo
gue afecta al incremento de atribucio-
nes de los Mecénicos Navales y Patro-
nes de Cabotaje, quedando este pun-
to aparcado y dedicando esta reunion
del dia 27 de febrero y en presencia de
diferentes autoridades maritimo-pes-
queras de los gobiernos central y auto-
ndmicos y representantes del conjun-
to del sector, sobre las reformas de la
Administracion y las ensefianzas ma-
ritimas. La imagen exterior que nues-
tro pais pretende ofrecer después del
afno 1992 hace necesaria una profun-
da actividad reorganizativa en el sec-
tor maritimo y es una de las premisas
que apuran los trabajos de la Comin-
mar (Comisidn Interministerial de estu-

dio y reforma de los 6rganos de la Ad-
ministracion del Estado competentes
en Materia de Actividades Maritimas).
Poner orden en la vida académica es
otro de los objetivos a medio plazo: la
unificacidn de los programas, la conse-
cucion de unas ensefianzas maritimas
integradas para terminar con el enfren-
tamiento entre dos mundos que hoy no
se soportan, como el pesquero y el
mercante, han de ir unidos a otros pa-
s0s que ha de dar la Administracion, co-
mo la Reforma del Cuadro Indicador de
Tripulaciones Minimas, la adecuacién
a los tiempos actuales del numero de
tripulantes por buque, y las medidas
necesarias para reflotar un sector en
franca decadencia como es el de la Ma-
rina Mercante, donde son necesarias
medidas urgentes y quiza radicales.



Algunos sindicatos que asistieron a
las primeras reuniones mantenidas en
la Direccion General de la Marina Mer-
cante con Rafael Lobeto mantuvieron
en todo momento posiciones ambi-
guas. Las Federaciones de Marina
Mercante de estos sindicatos trataron
de entorpecer la presencia de AETINA-
PE e intentaron frenas las soluciones
que se habian alcanzado, aunque final-
mente ante la firmeza de AETINAPE y
por el interés en resolver estos proble-
mas por parte del Director General de
la Marina Mercante, optaron por firmar
el documento.

¢ Por qué sucede todo esto? Es sen-
cillo: si bien los sindicatos, en teoria,
son asociaciones de clase, indepen-
dientes del papel que cada uno juega
en su puesto de trabajo, y por ello aglu-
tinan a sectores y gentes de multiples
intereses, las cupulas de sus federacio-
nes de mar estan ocupadas por perso-
nas tituladas en las escuelas de Nauti-
ca. Ello quiere decir que aunque sus
posturas publicas estén por encima de
los intereses de este o aquel grupo pro-
fesional, sus opiniones de fondo cuan-
do se trata de exponerlas ante las me-
sas de negociacion, vienen marcadas
absolutamente por la condicion de ti-
tulados de sus cupulas.

Decir algo en una asamblea de tra-
bajadores a bordo y defender lo con-
trario en una mesa de negociaciones
es hacer un flaco favor a la solidaridad
entre los trabajadores y, sobre todo, ha-
cer ascos a la respetable filosofia del
movimiento sindical. Que las Federa-
ciones de Pesca difieran en sus posi-
ciones de las Federaciones de Marina
Mercante, es un sintoma de que las or-
ganizaciones sindicales han de refle-
xionar sobre su actitud ante los proble-
mas que tiene planteados el sector ma-
ritimo, porque deberian ser precisa-
mente los sindicatos quienes al agluti-
nar entre sus filas gentes de toda con-
dicion, ofrecieran una postura mas uni-
taria y por tanto mas coherente y posi-
tiva de cara a las inminentes reformas
a las que se tiende con todas estas ne-
gociaciones.

Relevo en la Direccion General

de la Marina Mercante

La ambigiiedad de algunos sindicatos

Un claro ejemplo de esta ambigiie-
dad lo constituye una carta que la fe-
deracion de Marina Mercante de uno
de los sindicatos aludidos esta hacien-
do llegar a sus afiliados. En ella se in-
dica que no existe ningun tipo de per-
secuciones contra los titulados nautico-
pesqueros, pero ello contrasta con la
realidad: en las mesas de negociacion
adoptan la postura de que los titulados
nautico-pesqueros son un grupo a ex-
tinguir dentro de los buques mercan-
tes, cuando lo que debe de defender-
se desde una dptica progresista es la
reorganizacion legislativa encaminada
a una nueva ordenacion de las compe-
tencias.

Segun ha podido comprobar AETI-
NAPE, las posturas de esta federacion
sindical difieren en gran medida de las
mantenidas por instancias superiores
del mismo sindicato e incluso de las
opiniones de los responsables de sus
federaciones de pesca.

Es por ello que la opinién mayorita-
ria de todos cuantos observan estas ne-
gociaciones estriba en hacer notar una
coincidencia clara entre las posturas de
estas federaciones de Marina Mercan-
te y COMME.

UN DOCUMENTO QUE SE HIZO
ESPERAR

El llamado «Certificado de servicios
expedido en virtud de lo dispuesto en
el Convenio Internacional sobre nor-
mas de Formacion, Titulacion y Guar-
dia para la gente del mar de 1978», es
el documento por el que cientos de ti-
tulados nautico-pesqueros han lucha-
do durante afios, en batallas que se re-
crudecieron durante los dos ultimos,
cuando se encontraba al frente de la Di-
reccion General de la Marina Mercan-
te, José Antonio Madiedo. Es, por tan-
to, un papel oficial que recoge implici-
tamente un fruto de nuestra lucha. La

-
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idea de la Asociacion Espafiola de Ti-
tulados Nautico-Pesqueros sale de es-
tos episodios reforzada y con nuevos
animos.

El documento recoge que «de con-
formidad con lo dispuesto en el articu-
lo VI1.3 del Convenio Internacional so-
bre normas de Formacién, Titulacién y
Guardia para la gente del mar de 1978
(BOE 267 de 7-11-84), la Direccidn Ge-
neral de la Marina Mercante ha resuelto
autorizar a {(...), por cumplir los requisi-
tos establecidos en el articulo 7.1l del
Convenio arriba indicado, con las res-
tricciones impuestas por las Reglas
V1, V/2 y VI3, del capitulo V del mis-
mo Convenio. Para que conste, con
efectos de 27-11-86, y al objeto de su
enrolamiento a bordo de buques mer-
cantes, se expide el presente certifica-
do». La firma del nuevo Director Gene-
ral pone punto final a varios afios de
molivizaciones y al mismo tiempo po-
ne proa a actitudes encaminadas a de-
fender la dignidad profesional y huma-
na de muchos hombres, otorgandoles
el titulo que permita desarrollar su ac-
tividad profesional sin cortapisa, pu-
diendo ejercer en cualquier barco de
cualguier empresa, dentro de los mar-
genes permitidos por el Convenio OMI
STCW-78, por este motivo todos los
compafieros iran recibiendo cartas de
sus respectivas empresas, con el ob-
jeto de que los titulados nautico-
pesgueros que ocupen plaza de supe-
rior categoria y tengan que utilizar el
sistema de télex para su embarque op-
ten definitivamente al titulo que le co-
rresponde de acuerdo con el Convenio
OMI STCW-78 y por este motivo mani-
festar que en funcién de este acuerdo
el nivel de competencias de todos los
que estén en dichas condiciones no se-
ra uniforme, sino que variard en funcion
del tipo de buque, o sea, las TRB y los

c.v. 0o KWy el cargo que hayan venido -

desempenando, tanto Patrones como
Mecanicos, durante un periodo no in-
ferior a tres afios antes de la entrada
en vigor del Convenio STCW-78 en
nuestro pais.

Ejemplo: un Patron que ocup6 den-
tro de lo que marca dicho Convenio, la

plaza de 1.° Oficial de Puente en un bu-
que de 10.000 TRB, podra ejercer la
plaza que haya venido desempefiando
en cualquier barco de este tonelaje co-
mo maximo y tendra titulacion de 1.°
Oficial de Puente de la Marina Mercan-
te, hasta un limite de 10.000 TRB, en
el caso de la Méaquina es igual, si un
Mecanico Naval ocupo un puesto de
1.9, 2.° 6 3.° Oficial de Maqguinas en
un buque de 7.000 c.v., por ejemplo,
a éste de acuerdo con el Convenio OMI
STCW-78 se le expedira la titulacién de
Oficial de Maguinas correspondiente a
la categoria que desempefio en el pla-
zo requerido con la Unica restriccion de
una potencia no superior a 7.000 c.v.
y con esta decision y cumpliendo la nor-
mativa del Convenio, obtendremos un
grupo de Nautico-Pesqueros que ya po-
dran navegar libremente sin mas limi-
taciones que las resefiadas en el men-
cionado Convenio.
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El resto de los compafieros que con-
sideren tener dichas condiciones y por
cualquier causa no estén en la lista del
81, pueden igualmente solicitar dicho
certificado, esto es, demostrando con
fotocopias de la Libreta de Navegacion
compulsadas ante notario, en los que
se recojan las condiciones que exige el
Convenio que deberd ir acompafado
de una solicitud en tal sentido al Direc-
tor General de la Marina Mercante. Por
este motivo también aquellos titulados
nautico-pesqueros que aun estando en
la lista por razones ajenas a su volun-
tad hayan perdido su puesto deben so-
licitar su reincorporacion con la Unica
condicién de presentar la documenta-
cion anteriormente expuesta.

Para mas infarmacién dirigirse a la
Secretaria General de AETINAPE o a
cualquiera de sus Delegaciones o Co-
laboradores.

Personal de la Marina Mercante
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Estas son copias de las cartas enviadas por la Direccién General de Marina Mer-
cante a las empresas afectadas por el embarque de titulados nautico-pesqueros,
recabando la informacién necesaria para ir dando cumplimiento a los acuer-
dos habidos entre este colectivo y las autoridades de Marina Mercante.
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En una reunién celebrada con el ac-
tual Director General de la Marina Mer-

de febrero unos acuerdos adoptados
para las personas que poseen una tar-
jeta profesional de Patrén de Cabotaje
restringido al Archipiélago Balear para
embarcaciones turisticas expedidas en
1981 por la Subsecretaria de Pesca.

La validez de estos permisos segui-
rd en vigor hasta el 30 de noviembre
de 1989, si bien sus titulares que es-
tén en activo deberan realizar cursos de
actualizacién y perfeccionamiento pro-
fesional a través del Instituto Social de
la Marina, sobre todo en importantes
disciplinas como son la seguridad ma-
ritima o la formacién sanitaria. La men-
cionada Direccion se compromete,
ademads, a visitar barco por barco para
determinar los elementos y normas de
seguridad adecuadas para cada uno de
ellos, por otra parte, se estudiard la Re-
forma del Cuadro Indicador de Tripu-
laciones Minimas para estas embarca-
ciones.

Esta solucion transitoria fue adopta-
da, con la anuencia de los representan-
tes sociales, mientras no finaliza la tra-
mitacién de la reforma de las titulacio-
nes de Patrén Mayor de Cabotaje y de
Patrén de Cabotaje y la modificacién de
la Orden Ministerial que regule las con-
diciones de embarco para la obtencién
de los titulos antes citados, asi como
la de Mecanicos Navales en contacto
con la Secretaria General de Pesca Ma-
ritima. El alcance de esta medida afec-
ta unicamente a las embarcaciones tu-
risticas.del litoral balear.

A pesar de estos acuerdos, en este
sector vienen cometiéndose todas la
irregularidades que motivaron dicha
reunién y que vienen siendo denuncia-
das permanentemente por esta Asocia-
cién, por lo que AETINAPE espera que
lo antes posible se corrijan los graves
desajustes que originan dichos proble-
mas.

La Direccion General de la Marina
Mercante promulga dicha circular con
fecha 15-2-89, destinada a las embar-
caciones turisticas de pasajeros que di-
ce textualmente:

-A

Relevo en la Direccion General
cante, se materializaron el pasado 14 de la Marina Mercante

Las «golondrinas» de Baleares

«Esta Direccion General tiene en tra-
mitacion la modificacién del Decreto
2061/81, entre otras titulaciones, regula
las atribuciones de los titulos de Patrén
Mayor de Cabotaje y de Patrén de
Cabotaje.

Por otra parte, se halla en estudio
conjuntamente con la Secretaria Gene-
ral de Pesca, [a modificacion de la nor-
ma gque regula las atribuciones de los
Mecanicos Navales (Decreto 2596/74).

En tanto se concretan estos proyec-
tos y con objeto de no mermar las atri-
buciones que en su dia fueron otorga-
das a aquellos que obtuvieron el titulo-
de Patrén de Cabotaje Restringido al
Archipiélago Balear, esta Direccidon Ge-

Ineral ha considerado procedente: Pri-

mero. Prorrogar la validez de las tar-
jetas profesionales expedidas por la
Subsecretaria de Pesca en noviembre
de 1981, hasta el 30 de noviembre de
1989. Segundo. A partir de la fecha de
recepcion de la presente circular que-
da sin efecto lo dispuesto en las nor-
mas 1.2 y 2.2 de la circular n.° 04/89,
de 15 de enero de esta Direccion Ge-
neral. Tercero. El personal maritimo
que preste servicio en las embarcacio-
nes arriba mencionadas debera reali-
zar cursos de actualizacion y perfeccio-
namiento profesional a través del Ins-
tituto Social de la Marina (Seguridad
Maritima, Formacion Sanitaria, etc.) en
las condiciones que la Direccion Gene-
ral de la Marina Mercante determine».
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INFORME

SUBCOMITE DE SEGURIDAD
DE LA NAVEGACION
35.° periodo de sesiones.

Debido a que en la zona compren-
dida entre Cabo Villano y Cabo Finis-
terre registra un denso trafico maritimo,
por ser una zona de convergencia de
importantes derrotas, lo cual entrafia
un considerable factor de riesgo, que
resulta adicionalmente agravado por
las adversas condiciones meteoroldgi-
cas locales. Teniendo en cuenta todas
estas consideraciones, el Gobierno de
Espana considera que resultaria alta-
mente beneficioso para la seguridad
del trafico maritimo en la zona, la im-
plantacion de un Dispositivo de Sepa-
racién de Trafico.

Este Dispositivo, una vez efectuados
los estudios de: trafico de buques, ac-
cidentes en la zona, condiciones me-
teoroldgicas, hidrograficas y oceano-
gréficas, intereses econdmicos y socia-
les y orografia de la zona, se ha deci-
dido establecer las coordenadas si-
guientes:

Organizacion Maritima Internacional

ORGANIZACION DEL TRAFICO WARITINO

Dispositivo de Separacion
de Trafico de Finisterre

L s

a) Una zona de separacion limitada por lineas ‘que unen las siguientes posi-

ciones geograficas:

{1 Latitud: 42° 53,0 Norte - Longitud: 009° 28,3 Oeste

2 » 43° 06,8 Norte - »
3 » 43° 16,5 Norte - »
4 » 43° 17,3 Norte - »
5 » 43° 07,1 Norte -
6 » 42° 53,0 Norte -

009° 30,7 Oeste
009° 24,0 Oeste
009° 26,3 Oeste
009° 33,5 Oeste
009° 31,0 Oeste

¥

¥

b) Una zona de separacion de 3 millas de anchura cuyo eje una de las si-

guientes posiciones geograficas;

7 » 42° 53,0 Norte - » 009° 39,6 Oeste
8 » 43° 08,0 Norte - » 009° 39,6 Oeste
9 » 43° 19,4 Norte - » 009° 31,5 Oeste

¢) Una zona de separacion de 3 millas de anchura cuyo eje una las siguien-

tes posiciones geograficas:

10 »
11 »
12 »

42° 53,0 Norte - »
43° 09,7 Norte - »
43° 22,6 Norte - »

009° 49,5 Oeste
009° 49,5 Qeste
009° 40,4 QOeste

d) Una via de circulacion para los bu-
ques que se dirigen hacia el norte en-
tre las zonas de separacion descritas
en los parrafos a) y b).

Arrumbamiento del trafico principal:
000° y 027°.

e) Una via de circulacién de cuatro
millas de anchura para los bugques que
se dirigen hacia el sur entre las zonas
de separacion descritas en los parra-
fos b) y ¢).

Arrumbamiento del trafico principal:
207° y 188°.

f) Una via de circulacién de 3 millas
de anchura para los buques que se di-
rigen hacia el norte, por la banda mas
alejada de la costa de la zona de se-
paracion descrita en el parrafo e).

Arrumbamiento del trafico principal:
000° y 027°.

15



16

‘ELCAMINO MAS CORTO”

TSLE]

SUMIMAR

Podemos suministrariles los REPUESTOS
que Vd. necesita,
en cualquier Puerto del Mundo

CONOZCaros
a_fondo

SUMINISTROS MARINOS

" Gaintxurizketa Bidea
Poligono Industrial 108 Par. 1 A-B
Telefono (943) 49 24 87 (7 lineas)
Télex 38221 SMMR
Fax (943) 49 25 70
20100 — LEZO (Guiptzcoa)

SUMIMAR, S. A..

NAVAL-INDUS, S. A.

NAVAL INDUS 5. A,

Instalaciones y Reparaciones Navales e Industriales

@ Reparaciones de Motores, Alternadores y Dinamos.
@ Reparaciones de Instalaciones Navales e Industriales.
@ Instalaciones Eléctricas de Baja- Alta tension y Comunicaciones,
@ Especialidad en Electronica Naval e Industrial
@ Estudio de Proyectos en General asi como mantenimiento.

Yial Xl - Parcela, 3 (El Cebadal)
B 27 4204 -27 4208 35008 - Las Palmas de G. Canaria




e ——y

1.
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Esquema del Dispositivo del Trafico propuesto para Finisterrre
Carta de Navegacion n,° 41, editada por el Instituto Hidrografico de la Marina (Ca-
diz), con inclusion del Dispositivo y de la Torre de Finisterre con los repetidores
y demas elementos que aparecen en Nota interior de la Carta.

. Estudio hidografico de la zona del Dispositivo, efectuado por el buque «Tofifio»
y encuadrado en la Carta en recuadro.

s
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* Los anexos 2 y 3 se enviaran para que los examine el Grupo de trabajo del Subco-
mité encargado de la organizacion del trafico maritimo.

NOTA PRESENTADA POR EL GRUPO DE TRABAJO

GADICION»

«A LA ALTURA DE FINISTERRE»
(Nuevo Dispositivo)

3.1.4. El Grupo de Trabajo exami- :
no el nuevo dispositivo «A la altura de
Finisterre» propuesto por el Gobierno
de Espafia (NAV 35/3/5). Dicho dispo-
sitivo resulta necesarios debido a que
en la zona comprendida entre Cabo Vi-
llano y Cabo Finisterre se registra un
denso trafico maritimo, por ser una con-
vergencia de importantes derrotas.

3.1.5. El dispositive propuesto
constaba de tres vias de circulacion. .

Aunque el dispositivo <A la altura de
Ouessant (Ushant)» se habia aprobado
con tres vias de circulacion, el Grupo
de Trabajo estimd que el dispositivo <A
a la altura de Ouessant (Ushant)» de-
bia constituir una excepcion y evitarse
por lo general en el futuro, habida cuen-
ta de los problemas de cruce que plan-
tean los buques que se aproximan o sa-
len de dispositivos con tres vias de cir-
culacién. e
3.1.6. Se informé al Grupo de las
ayudas a la navegacion que se facili-

INFORME

taran para la adecuada determinacién
de la situacion dentro del dispositivo y
en los accesos inmediatos a éste. En
particular, el Grupo tomo nota de que
se instalaran balizas radar en los faros

* de Cabo Villano, Torifiana y Finisterre.

3.1.7. En opinién del Grupo, antes
de implantar el dispositivo, esas balizas
radar deben estar en funcionamiento y
haber demostrado sus eficacia para la
determinacion de la situacion dentro
del dispositivo y en los accesos
inmediatos.

3.1.8. El Grupo recomendé asimis-
mo el establecimiento de una radioba-
liza en las Islas Sisargas para una me-
jor determinacién de la situacion por
parte de los buques que se aproximen
al dispositivo desde el norte.

3.1.9. El Grupo acordé el proyecto
enmendado de dispositivo de separa-
cion del trafico «A la altura de Finiste-
rre» de dos vias de circulacién que fi-
gura en el anexo. El dispositivo no de-
beria implantarse hasta que se cum-
plan las condiciones que se indican en
el parrafo 3.1.7.

3.1.10. Se pidié a la Administracion
espafola que informase al Comité, en
el momento de la aprobacién, acerca
de sus intenciones con respecto a la fe-
cha y la hora en que se implantara el
dispositivo.

3.1.11. Seinvita al Subcomité a que
apruebe los dispositivos de separacion
del trafico nuevo y modificado propues-
tos, que figuran en el anexo, y pida al
Comité que los apruebe y que comuni-
que a los Gobiernos Miembros de la in-
formacién correspondiente mediante
una circular COLEEG. 2.

3.1.12. La delegacién del Reino
Unido se reservo su postura con res-
pecto al dispositivo de separacién del
trafico «A la altura de Finisterre«, expre-
sando su preocupacion con respecto a
lo adecuado de los medios para la de-
terminacion de la situacién de que dis-
pondrén los bugues que se aproximen
al dispositivo desde el Norte.
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ANEXO

«A LA ALTURA DE FINISTERRE»
(Nuevo Dispositivo)

Carta de referencia: Instituto Hidro-
gréfico de la Marina, Cadiz (Espafa)
n.® 41 (Edicién de 1978).

Nota: Esta carta ha sido levantada
utilizando el cero geodesio europeo
(Potsdam).

Descripcion del dispositivo de se-
paracién del trafico®

a) Una zona de separacién limitada
por lineas que unen las siguientes po-
siciones geograficas:

1) 42° 53’, 0ON., 09° 28’, 80W.
2) 43° 86°, 52N., 09° 29°, 60W.
3) 43° 15’, 80N., 09° 21’, 60W.

b) Una zona de separacion limitada
por lineas que unen las siguientes po-
siciones geogréficas:

7) 42° 53°, OON., 09° 38’, BOW.
8) 43° 09', 02N., 09° 38, BOW.
9) 43° 19, 40N., 09° 30°, 20W.

4) 43° 17, 20N., 09° 25’ 10W.
5) 43° 07’, 53N., 09° 33’ 50W.
6) 42° 53°, 00ON., 09° 32’ 85W.

10) 43° 21', 80N., 09° 36" 30W.
11) 43° 10°, 50N., 09° 44’ 35W.
12) 42° 53’, OON., 09° 44’ 35W.

¢) Una via de circulacion para los
buqués gue se dirigen hacia el Norte,
entre las zonas de separacion descri-
tas en los parrafos a) y b).

d) Una via de circulacién para los
buques que se dirigen hacia el Sur, en-
tre la zona de separacion descrita en
el parrafo b) y una linea que une las si-
guientes posiciones geogréficas:

13) 42° 53, O0N., 09° 49°’, 70W.
14) 43° 11’, 95N., 09° 49°, 70W.
&
* La Administracién espafiola verificara la exactitud hidrografica de las posiciones geo-
graficas y la organizacion sera informada de toda modificacion que sea esencial.

15) 43° 23’, 75N., 09° 41’ 30W.

Correccion
Nota presentada por el Grupo de trabajo
A LA ALTURA DE FINISTERRE (nuevo dispositivo)
Descripcion del dispositivo de separacion del trafico

ANEXO
Sustitlyase la posicion geografica 15) por la siguiente: ™
"15) 43° 23, 75 N., 0,9° 41’, 30 W.”

PROYECTO DE INFORME PARA EL
COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA

1. Generalidades.

1.1. El Subcomité celebrd su 35°
periodo de sesiones en la sede de la
Organizacion, del 23 al 27 de enero de
1989, bajo la presidencia del sefior J.
Panopoulos (Grecia).

1.2. Asistieron al periodo de sesio-
nes representantes de los siguientes
paises: Alemania, Republica Federal
de; Argentina; Australia; Bélgica; Bra-
sil; Canada; Colombia; Cuba; Chile;
China; Chipre; Dinamarca; Ecuador;
Egipto; Espafia; Estado Unidos: Finla-
nida; Francia; Grecia; India; Indonesia;
Italia; Japon, Liberia; México; Nigeria;
Noruega; Oman; Paises Bajos; Pakis-
tan; Panama; Per; Polonia; Portugal;
Reino Unido; Republica de Corea; Re-
publica Democratica Alemana; Seyche-
lles; Suecia; Turquia; URSS; Uruguay;
Zaire y el siguiente Miembro Asociado
de la OMI, Hong Kong.

- «A LA ALTURA DE FINISTERRE~»
(Nuevo Dispositivo)

3.1.8. El Grupo de Trabajo exami-
no el nuevo dispositivo «A la altura de
Finisterre» propuesto por el Gobierno
de Esparia (NAV 35/3/5). Dicho dispo-
sitivo resulta necesario debido a gue
en la zona comprendida entre Cabo Vi-
llano y Cabo Finisterre se registra un
denso trafico maritimo, por ser una zo-
na de convergencia de importantes
derrotas.




3.1.9. Eldispositivo propuesto pre-
veia tres vias de circulacién. Aunque el
dispositivo «A la altura de Quessant
(Ushant)» consta de tres vias de circu-
lacion, el Subcomité estimé que el dis-
positivo A la altura de Ouessant (Us-
hant)» debia constituir una excepcién
y que, en general, no debian aprobar-
se dispositivos con tres vias de circu-
lacidn, habida cuenta de los problemas
de cruce que plantean los bugues que
se aproximan o salen de dichos dispo-
sitivos.

3.1.10. Se informé al Subcomité de
las ayudas a la navegacion que se fa-
cilitaran para la adecuada determina-
cion de la situacién dentro del disposi-
tivo y en los accesos inmediatos a és-
te. En particular, el Subomité to-
mo nota de que se instalaran balizas ra-
dar en los faros de Cabo Villano, Tori-
nana y Finisterre.

3.1.11. En opinién del Subcomité,
antes de implantar el dispositivo, esas
balizas radar deben estar en funciona-
miento y haber demostrado sus efica-
cia para la determinacién de la situa-
cion dentro del dispositivo y en los ac-
cesos inmediatos.

3.1.12. El Subcomité recomendd
asimismo el establecimiento de una ra-
diobaliza en las Islas Sisargas para una
mejor determinacion de la siluacion por
parte de los buques que se aproximen
al dispositivo desde el Norte.

3.1.13 El Subcomité acordé el pro-
yecto enmendado de dispositivo de se-
paracion del trafico «A la altura de Fi-
nisterre» de dos vias de circulacion que
figura en el anexo. El dispositivo no de-
beria implantarse hasta que se cum-
plan las condiciones que se indican en
el parrafo 3.1.11.

3.1.14. Se pidi6 a la Administracion
espafiola que informase al Comité, en
el 57.° periodo de sesiones, acerca de
sus intenciones con respecto a la fecha
y la hora en que se implantara el dis-
positivo.

* Informar al Comité de las conclusiones
a que hace referencia en el 3.1.11.

3.1.15. La delegacion del Reino
Unido expresd su preocupacion con
respecto a las posibilidades reales de
los bugues que se dirijan hacia el Sur

de determinar su situacion en los ac-
cesos inmediatos a la via de navega-
cion apropiada del dispositivo «A la al-
tura de Finisterre». Por ello, la delega-
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cion del Reino Unido insistié en la im-
portancia de la necesidad de demostrar
la eficacia de las ayudas a la navega-
cion propuestas, a fin de facilitar al Co-
mité el examen del citado dispositivo.

3.1.16. La delegacion de la URSS
se reservo su postura en relacién con
el dispositivo «A la altura de Finisterre»

al no haber dispuesto de tiempo sufi-
ciente para estudiar detenidamente el
documento NAV 35/3/5 dado lo tarde
que se habia presentado, y estimé que
era necesario examinar mas a fondo lo
adecuado de los medios para la deter-
minacién de la situacidn de que dispon-
dran los buques que se aproximen al
dispositivo desde el Norte.

3.1.17. Se invita al Comité a que
apruebe los dispositivos de separacién
del trafico nuevo y modificado propues-
tos, que figuran en el anexo 2, y y que
comunique a los Gobiernos Miembros
la informacion correspondiente me-
diante una circular COLREG. 2.

3.2. Propuestas de zonas a evitar
«En la regién de las Islas Aldabra, en
Seychelles» y «<En la regidén de la Isla
Mahe, en Seychelles».

3.2.1 El Subcomité examind la pro-
puesta de tres zonas a evilar presen-
tadas por el Gobierno de Seychelles
(NAV 35(3/2). Tales zonas «En la regién
de las Islas Aldabra, en Seychelles» y
«En la region de la Isla Mahe, en Sey-
chelles» son necesarias para evitar los

.riesgos de contaminacion y de danfos
itanto al medio como a la flora y fauna

Gnica de dichas zonas, que figuran en
la Lista del Patrimonio Mundial.

3.2.2. El Subcomité estimé que el
establecimiento de tales zonas en la re-
gion de las Islas Seychelles se veria
mejorada si se tuviesen en cuenta las
derrotas normales de los buques en
esa parte del Océano Indico, y previo
acuerdo de la delegacion de Seyche-
lles, modifico y aprobd |la propuesta de
zonas a evitar que figura en el anexo
3. Se invita al Comité a que apruebe la
propuesta, a reserva de su ratificacion
por la Asamblea en el décimosexto pe-
riodo de sesiones.

Coordenadas geograficas del nuevo
Dispositivo de Separacion de Trafi-
co, que se sometera a la aprobacion
del Comité de Seguridad en la Nave-
gacion de la OMI, que han sido mo-
dificadas de acuerdo a la reserva es-
pariola que figura en el documento

NAV/35/WP1/ADDI perteneciente al

35.° periodo de sesiones del Subco-
mité de Seguridad en la Navegacion.

Carta de referencia: Instituto Hidro-

grafico de la Marina, Cadiz (Espafia)

N.° 41 (Edicién de 1978).

Nota: Esta carta ha sido levantada
utilizando el cero geodésico europeo
(Potsdam).

Descripcion del dispositivo de se-
paracion del trafico.

a) Una zona de separacién limita-
da por lineas que unen las siguientes
posiciones geograficas: y

1) 42° 52’, 90N., 09° 29’, OOW.
2) 43° 06°, 40N., 09° 29°, 8OW.
3) 43° 15", 76N., 09° 22', 40W.
4) 43° 17’, 20N., 09° 26’ 40W.

5) 43° 07’, 60N., 09° 33’ 20W.
6) 45° 52°, 90ON., 09° 33’ 20W.

b) Una zona de separacion limitada
por lineas que unen las siguientes po-
siciones geograficas:

7) 42° 52', 90N., 09° 38°, 80W.
8) 43° 09’, 20N., 09° 38’, 80W.
9) 43° 19, 20N., 09° 31’, 55W,

10) 43° 21°, 15N., 09° 36" 60W.

11) 43° 10°, 60N., 09° 44’ 35W.

12) 42° 527, 90N., 09° 44’ 35W.

¢) Una via de circulacién para los
buques que se dirigen hacia el Norte,
entre las zonas de separacion descri-
tas en los parrafos a) y b).

d) Una via de circulacidon para los
buques que se dirigen hacia el Sur, en-
tre la zona de separacién descrita en
el parrafo b) y una linea que une las si-
guientes posiciones geogréaficas:

13 42° 52°, 90N., 09° 49’ 70W.

14) 43° 12’, 10N., 09° 49°, 70W.

15) 43° 23’, 10N., 09° 42’ 00OW.
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El Comité de Flota del banco
canario-sahariano fue el Unico signata-
rio del convenio colectivo que se firmo
en Las Palmas el pasado dia 30 de
marzo. Los prolegdmenos de la firma,
marcados por las discrepancias entre
sindicatos y Comité de Flota, se prorro-
gan debido a la negativa de los sindi-
catos a prestar su apoyo al Convenio.

Una disposicién transitoria que fija
que para cualquier aspecto no recogi-
do en el Convenio ha de acudirse al Es-
tatuto de los Trabajadores o a la Orde-
nanza Laboral de Buques Arrastreros
al Fresco separa al colectivo de traba-
jadores de las posturas sindicales.

Los resultados de las votaciones
efectuadas dieron la razon, en princi-
pio, a los miembros del Comité de Flo-
ta, pues los resultados son abrumado-
ramente favorables a la firma del Con-
venio. De 133 barcos habian votado el

Discrepancias sobre el Convenio

firmado en el banco canario-sahariano

dia 20, por lo menos, 105. Un total de
1.800 votos, de los cuales 1.400 fueron
positivos contra tan solo 180 negativos,
3 en blanco y el resto de abstenciones.

Después de Ia firma, el ambiente fue
de incertidumbre sobre la validez de un
Convenio Colectivo no firmado por los
sindicatos mayoritarios, y todo hace
prevér que continuaran las controver-
sias sobre la disposicidn transitoria que
se para ambas posturas, una controver-
sia que puede afectar incluso a la in-
terpretacion juridica que las partes pue-
den hacer del documento firmado.

Quienes si han dado su apoyo, se-
gun Torres, a los trabajadores han si-
do los otros dos sindicatos que asistie-
ron al proceso negociador: la INTG ga-
llega y el SOC canario, que subrayaron
la consecuecién de un acuerdo como
«un paso histdrico en el sector mariti-
mo»

Segun el presidente de la Comision
de Flota, organismo que llevd en todo
momento el peso de las negociaciones,
el hecho de dejar abierta la puerta a
que determinados temas se negocien
como si fuesen trabajadores del arras-
tre de fresco «no es significativo, pues
los temas que interesan al colectivo es-
tan recogidos en la letra del Convenio».
De estos temas, destacan las vacacio-
nes a los cinco meses, flexibilizadas a
4 6 6 seglin los casos; dos pagas ex-
traordinarias; el pago de descansos no
disfrutados; el disponer de una lavado-
ra por barco, asi como de un marmiton;
el pago de un quifion (fijado en 100 pe-
setas diarias) en confraprestacion por
no llevarse pescado para casa; los
treinta dias de vacaciones; el pago de
los salarios coincidiendo con la descar-
ga de pescado del buque, y no espe-
rar al final de la campaifia, como se ve-
nia haciendo en algunos casos, o el re-
cibo de un anticipo mensual en el do-
micilio del marinero, que puede llegar
al 90% del salario garantizado en el ca-
so de marineros o engrasadores. Co-
mo deseos no conseguidos, los traba-
jadores del banco canario-sahariano fi-
jaron el cobro de horas extras y de die-
tas durante la estancia en puerto. Fija-
dos todos estos extremos «sera dificil»,
augura Torres, verse obligado a recu-
rrir a [a Ordenanza del fresco a buscar
algo».

Los sindicatos UGT y CC.0O. pre-
tenden que la patronal ANACEF inclu-
ya explicitamente a los trabajadores en
el sistema retributivo de los buques
congeladores, extremo que quedo des-
hechado con la mencionada transitoria.

AETINAPE continuara haciendo un
seguimiento del desarrollo de este Con-
venio en la proxima revista.
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Con el natural sentimiento, por con-
tar entre los marinos de la mercante
con buenos amigos, tengo que abordar .
una vez mas el tema de nuestro Con-

- fencibso, demorado en compromisos
verbales de buenas intenciones; al me- '
nos en apariencia. Esta incertidumbre !

se debe sobre todo, a la persistente in- |
quina de ciertos «personajes» anclados

en execrables prejuicios de nuestro pa- .

sado. Poseedores en exclusiva de in-
fluyentes puestos en la Administracion
relacionados con la Marina Civil, debi-
do a la desinformacién o pasividad de

quienes con una u otra afiliacién politi- .

ca ostente el poder, persisten en demo-
rar el incremento de nuestro pais ha-

cie mayores cotas de modernidad y

progreso.

Hemos insistido desde aqui, que la
ordenacion maritima vinculada con la
ensefianza va por detrds, en cuanto a
lo social, con los pueblos mas desarro-
llados. Y es del todo imposible que
nuestro clamor no haya encontrado
oidos en el Gobierno de la Nacién, ma-
ximo responsable como supremo con-
ductor. Para encauzar por canales de
evolucidn las ensefianzas nauticas sin
barreras para los menos favorecidos. -

Para mi particularmente, con senti- -
mientos de afinidad total hacia las pré-
dicas de principios en nuestros gober-
nantes, solo pueden existir unas razo- |
nes de valimiento indiscutibles que re- |

Los titulados de la Marina

_wiw

Mercante y su adversion por los
Nautico-Pesqueros, en contraste
con el aprecio de navieras y armadores

Por D. JOSE OUVINA SANTOS
Patron de Pesca de Gran Altura
y Mecanico Naval Mayor

tardan, por influencia interesada, tan
apremiantes cambios; son los cantos
de sirena de esos puestos secundarios
en la Administracion, desperdigados en
varias competencias con los asuntos
del mar, para mayor complejidad y con-
fusidn; casi todos en depositarios de la
Marina Mercante.

El porqué de la estimacion mostrada
hacia los Nautico-Pesqueros en ar-
madores y empresarios.

Como ejemplo para recalcitrantes
antagonismos e insensibles drganos de
poder, voy a relatar uno de los abun-
dantes acontecimientos donde se po-
ne de manifiesto la utilidad y el adies-
tramiento de nuestros Nautico-
Pesqueros. Previamente he de solici-
tar del lector su indulgente perddn por
mi protagonismo, ya que para una ma-
yor testificacion debo imprimir un ca-
racter de verosimilitud a la anécdota:

Hace unos dias, en la barra de un
centro recreativo de Puebla del Cara-
mifial me encontré con dos personas,
de las que una me saludé, preguntan-
do a continuacion si lo conocia. Res-
pondi que su semblante me rememo-

' raba a alguien que habia tratado. Enton-
ces, dirigiéndose sobre todo a su pri-

tron (sefialandome), navegd conmigo
en un pesquero como primer mecani-
co naval en los anos de la ultima post-
guerra, cuando los aliados boicotearon
al régimen del general Franco. En cier-
ta ocasion dirigiéndonos hacia el Gran
Sol provistos de combustible, sabe
Dios como, para una sola marea, des-
pués de una 36 horas navegadas avi-
sa el compariero San Arcadio pidiendo
remolque para Pasajes por averia en su
magquina. El Capitan sostuvo un cam-
bio de impresiones con el Sr. Ouvina,
y.este dijo —Permitame hablar con el
mecanico del segundo barco—. Como
resultado de la conversacién pidio
Ouvifia, —dos valientes que me lleven
en el bote al otro barco— (el tiempo era
duro del SW). Una vez efectuado el
traslado con dificultad por la fuerte ma-
rejada, le cogimos por nuestra popa:
sin cambiar el rumbo, hacia las playas
de Irlanda. «Subsanado el percance re-
sefnado, logramos conseguir una sober-
bia marea sin otra anormalidad».

Casos como el descrito explican el
porqué de la estimacién que merecida-
mente se tiene, con criterio realista por
imperativos de econdmica, hacia el es-
piritu de entrega, competencia y arro-
jo de nuestros Nautico-Pesqueros.
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Es un hecho ya muy conocido que
la industria naval, en cualquiera de sus
versiones: deportiva, industrial e inclu-
so militar, emplea cada vez més los ma-
teriales compuestos.

No es menos cierto, sin embargo,
que el desconocimiento sobre estos
materiales es mayor que el deseable y
esto, naturalmente, va en detrimento
tanto de la calidad como de la econo-
mia a la hora de utilizarlos.

Reuniendo ventajas tales como lige-
reza, escaso mantenimiento, limpieza,
etc., vienen siendo utilizados cada dia
mas.

Podriamos definir los materiales
compuestos por una unién entre varios
materiales, como su nombre indica,
(basicamente resina matriz y fibra),
que aun conservando su identidad a ni-
vel microscopico, se unen fisica y qui-
micamente resultando del conjunto un
compuesto que relne las mejores pro-
piedades de sus componentes.

Basicamente consiste en utilizar una
serie de fibras comerciales: vidrio, bo-
ro, carbono, keblar, etc., y que al afia-

" Materiales compuestos empleados
en laminados para la

industria naval

Por JOSE M. BUCETA TORRADO
Mecanico Naval Mayor

dirles un material aglutinante como ma-
triz, que puede ser de tipo organico, ce-

| . ramico o metdlico, las mantiene unidas

y realiza dos cometidos fundamentales:
sirve de aglutinante y transmite las car-
gas fibra a fibra.

Tenemos ejemplos naturales de en-
fibrados en la naturaleza como son la
cafia de bambu, el asta de toro, etc.
Desde muy antiguo ya se construian
pequefias embarcaciones a base de
juncos y «pez» o brea. Disponemos ac-
tualmente de materiales enfibrados que
encuadran perfectamente dentro del
grupo de los de mas altas prestaciones
que se utilizan en las distintas ramas
de la ingenieria.

La regla de las mezclas es la utili-
zada como punto de partida para cal-
cular algunas de las propiedades de los
materiales compuestos.

Sin entrar en consideraciones ma-
tematicas, si diremos que a laregla de
las mezclas tendremos que aplicarle un
importante coeficiente reductor que re-
presenta el factor de adherencia de la
mezcla. Esto es, la homogeneidad de
la mezcla puede ser de mayor o menor
calidad y en funcién de esto estara la
resistencia del conjunto. De esto se de-
duce la gran importancia que tiene una
operacion de laminado independiente-
mente del proceso que se utilice. Han
de respetarse condiciones ambientales
(temperatura y grado higrométrico,
fundamentalmente).

Una adecuada eleccién de la formu-
lacién resinosa es también de vital im-
portancia y lo mismo vale para las fi-
bras, no sélo a la hora de utilizarlas, si-
no desde el mismo momento de emba-
laje, almacenaje, manipulacion, etc.
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El viento arrecia y el mar se encres-
pa, los mandos de la nave ya no obe-
decen; un miedo intenso se aduena de
la tripulacién y se sienten inermes, so-
los e indefensos; un 5.0.S. mandado
por radio ha quedado en el vacio, sin
saber si ha sido escuchado antes de
gue su equipo de comunicaciones que-
dara inutilizado. Pasan los minutos y la
angustia crece y a punio esta de apa-
recer la histeria de lo irremediable; en
ese momento una macha gris se vis-
lumbra entre la cortina y remolino de
agua y viento, unos destellos de luces
indican su proximidad y entre el silbi-
do del viento y el rugido de las olas la
sirena del buque que se acerca trae
mensajes de esperanza; quien se acer-
ca es un angel salvador, es un buque
de salvamento que situado a unas
cuantas millas escuché su peticién de-
sesperada de auxilio, y como vigia des-
pierto, solté amarras y a toda maqui-
na salié a prestar la ayuda solicitada.
En pocos minutos ese barco, perfecta-
mente equipado lanzo un cabo y enro-
llado a él la estacha para sujetar el bu-
que que durante un tiempo, que se ha-
bia hecho interminable estuvo a mer-
ced de los elementos completamente
impotente e indefenso; poco tiempo
después abarloaba a su costado y unos
hombres templados y valientes ayuda-
ban al iraspaso de la tripulacion de un
buque a otro, siendo atendidos con ca-
rifio y cordialidad. Luego, sin pérdida
de tiempo, con el buque siniestrado a
remolque se llegaba a buen puerto; la
angustia daba paso a la alegria infinita
compartida por igual entre salvadores
y salvados; se habia producido un sal-
vamento maritimo.

Esia narracion se hace realidad des-
graciadamente con mucha frecuencia,
admitiendo mdltiples variantes, porque
muy diversas son las circunstancias y
muy distintas las causas que originan
la necesidad de pedir ayuda; unas ve-
ces son los fendmenos naturales en for-
ma de tornados, tifones o huracanes
los que hacen zozobrar o naufragar a
las embarcaciones o las empujan ha-
cia la costa, en donde encallan, emba-
rrancan o se deshacen en pedazos:
otras veces es la niebla la que ocasio-
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El salvamento maritimo
y el <Remolcanosa Cinco»

Por D. ANTONIO ALONSO CABALEIRO

Mecanico Naval Mayor
Inspector de Remolcanosa

na colisiones y abordajes con resulta-
do de hundimientos; en muchas oca-
siones es la averia en su maquinaria,
el desplazamiento de la carga o un fue-
go fortuito el origen de una llamada de
socorro, y también el fallo humano, la
improvisacion y la temeridad pueden
crear situaciones gue necesiten ayuda
inmediata.

Ante estos posibles accidentes en el
mar con peligro de pérdida de vidas hu-
manas, los Estados han tomado con-
ciencia y estan dotando a sus costas
de medios de auxilio en forma de bar-
cos especiales, denominados buques
de salvamento, que con base en puer-
tos o puntos cruciales pueden atender
unas areas determinadas.

Hace doce afios, una empresa es-
pafiola, <Remolcadores Nosa Terra, S.
A.», adelantdndose a la accion estatal,
se lanzo por su cuenta a la construc-
cion del primer remolcador de salva-
mento de Espafia, el <Remolcanosa
Cincon, y al hacerlo avivé la concien-
cia nacional de establecer un plan de
salvamento y vigilancia que cubriera to-
das sus costas. En los once afios de
servicio en las costas gallegas, un gran
numero de barcos han recibido su ayu-
da para llegar a puerto y son muchas
las vidas salvadas, aunque para ello el
azar exigio la entrega de la vida de sie-
te de sus mejores tripulantes.

El «<Remolcanosa Cinco» es un re-
molcador programado y nacido como
bugue de salvamento de naufragos,
cargamentos y cascos, asi como para
luchar contra los vertidos petroliferos
en el mar, dotandole de las siguientes
caracteristicas;

a) Proa reforzada con almohadillas
de goma para acercar la misma-a los
buques siniestrados.

b) Costados con salientes especia-

les para abarloar con mal tiempo y per-
mitir el paso de naufragos y heridos en
condiciones de mar adversa.

¢) Instalaciones especiales para
atenciones a bordo de los heridos, asi
como para ubicacion de las mercancias
transbordadas de los buques siniestra-
dos. -

d) Dotacidon de equipos contrain-
cendios y antipolucién.

e) Balsas salvavidas con motores,
para recogida de naufragos; equipos
de hombre-rana y otros muchos servi-
cios relacionados con su accidn de bu-
que de salvamento.

f) Tripulacion escogida de hombres
que aman el mar y que a su profesio-
nalidad incuestionable, unen una cali-
dad humana necesaria para entregar-
se a una mision arriesgada de salvar
vidas y a su vez prestar auxilio y cui-
dados con el carifio y la ternura que las
diversas situaciones requieren.

Este buque de salvamento, el «Re-
molcanosa Cinco», hoy forma parte de
ese plan de salvamento y vigilancia na-
cional, ya que mediante una subven-
cion de la Subsecretaria de la Marina
Mercante, permanece subordinado a
las autoridades de Marina para acudir
donde las necesidades de auxilio recla-
men su presencia. Desde finales del
pasado afio liene como base el puerto
de Palma de Mallorca y su accion de
auxilio y salvamento se ejerce ya en to-
do el Mediterraneo ribefio de nuestras
costas.

El Maré Nostrum esta de enhora-
buena, esperemos que no sea muy ne-
cesaria la intervencion del <Remoica-
nosa Cinco« y que cuando sea preciso
lo haga con tanta eficacia como lo hi-
zo en mares colindantes con las cos-
tas gallegas.
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Desde el afio 1979 el Instituto Social
de la Marina, dispone de un Centro Ra-
dio-Medico para consultas sanitarias
desde la mar. Esta unidad operativa
que se éncuentra integrada dentro del
Servicio de Sanidad Maritima, es un
centro no sdélo de consultas radio-
médicas sino que aglutina y coordina
a otros centros de atencion sanitaria en
la mar, tales como el Buque Hospital
«Esperanza del Mar», los centros asis-
tenciales en el extranjero (Walvis Bay,
Nouadhibon, Dakar, Luanda, Seyche-
lles, St. Pierre et Miquelon y St. John’s),
17 centros provinciales y locales de Sa-
nidad Maritima y el Centro de Repatria-
ciones Sanitarias y Sociales. Es pues,
una unidad operativa altamente espe-
cializada en aquellos temas sanitarios
y sociales que interesan al trabajador
del mar cuando éste se encuentra a
bordo, o en territorio extranjero.

Resultaria engorroso y poco practi-
co hablar de cada una de las unidades
operativas a las que nos hemos referi-
do, las cuales pueden ser objeto de una
futura atencién especifica. Nos referi-
mos por tanto en este articulo a las ac-
tividades propias de la consulta radio-
médica, operatividad, funcionamiento,

_etcétera.

La consulta radio-médica

Por el Dr. D. FERNANDO ALVAREZ-BLAZQUEZ

FERNANDEZ

Ex-Jefe del Servicio de Medicina Maritima
Subdirector General de Accién Social del 1.S.M.

El Centro Radio-Médico se puede
definir en pocas palabras como un ser-
vicio permanente (24 horas al dia, to-
dos los dias del afo) de atencion sani-
taria en el que trabajan ininterrumpida-
mente un equipo de ocho médico, cu-
ya mision fundamental es la de pres-
tar consejo terapéutico en casos de ac-
cidente o enfermedad a bordo.

Desde su creacion en el afio 1979
y hasta finales del mes de febrero de
1989, se han efectuado un nimero de
34.295 consulta radio-médicas.

Es evidente que una consulta radio-
médica genera una dificultad funda-
mental que no es otra que aquella que
viene determinada porque el médico no
dispone del contacto humano directo
con el paciente'y por tanto [a explora-
cion y los datos de ayuda al diagndsti-
co en su mayoria son de dificil o impo-
sible valoracion hoy en dia. ;Como pa-
liar pues este problema? Existen una
serie de medidas, algunas de ellas ya
tomadas y otras en desarrollo que van
a ser fundamentales para la ayuda al
diagndstico en el caso de una consul-
ta radio-médica. Estas medidas las po-
demos diferenciar en dos grandes blo-
ques: las primeras serian los medios
propios del Centro Radio-Médico y, las
segundas, los medios del buque que
consulta. Unas y otras las vamos a enu-
merar a continuacion:
1.° Medios propios del Centro Ra-

dio-Médico:

—Disponibilidad de los anteceden-
tes sanitarios del paciente.

—Medios de diagndstico a distancia.
—Formacion continuada del faculta-
tivo en Sanidad Maritima.

2.° Medios del buque:
—Equipos de transmision de datos
sanitarios.

—Formacion sanitaria del personal
a bordo. .

—Equipamiento sanitario del buque.

—Enfermeria.

—Botiquin a bordo.

—Gufa sanitaria, etc.

Todas y cada una de las medidas
sefaladas son objeto de una especial
atencion y coordinacién por parte del
Programa de Sanidad Maritima del Ins-
tituto.

Desde un punto de vista practico,
sin embargo, conviene hacer una se-
rie de puntualizaciones que permitan
conocer de un lado como establecer el
contacto con el Centro Radio-Médico,
y de otro, cémo se deben realizar las
consultas radio-médicas para que és-
tas se practiquen de un modo eficaz.
A estos dos puntos nos referimos a
continuacion.

El Centro Radio-Médico, como se ha
dicho, es un servicio permanente de
guardia, por tanto cualquier buque en
navegacion podra ponerse en contac-
to con el médico a cualquier hora del
dia. Es importante sefialar que estas
comunicaciones son gratuitas y tienen
un caracter preferente sobre las de-
mas. El sistema es tari sencillo como
el de otra comunicacién, el buque de-
be ponerse en contacto con cualquier ra-
diocostera por onda media, corta o VHF
por fonia o grafia y solicitar comunica-
cién con el Centro Radio-Médico, telé-
fono 410 34 75 de Madrid, télex 43340.
Asimismo la consulta se puede realizar



directamente via satélite comunicando
con los nimeros sefalados con ante-
rioridad. i

Una vez que hemos sefialado el sis-
tema de acceso, conviene tener en
cuenta el modo de realizar las consul-
tas, al objeto de buscar el sistema mas
operativo. En este sentido es preciso
sefialar que, tanto en los cursas de For-
macion Sanitaria, como en la propia
«Guia Sanitaria a bordo» que distribu-
ye gratuitamente el I.S.M., se especifi-
can estas indicaciones. Sin embargo
creemos preciso hacer aqui un some-
ro repaso a este asunto.

NORMAS PARA REALIZAR
CONSULTAS RADIO-MEDICAS

A) ¢Cuando hacer la consulta?

—Siempre que surja un problema
sanitario a bordo.

B) ¢Como hacer la consulta?

1. Antes de abrir la comunicacion,
recoger los datos y sintomas sobre el
caso, siguiendo el orden que se esta-
blece en las instrucciones y anotando-
las en el apartado correspondiente.

2. Al efectuar la llamada se tendra
a mano lapiz y papel para hacer las
anotaciones pertinentes.

3. Se hablara despacio y lo mas cla-
ramente posible.

4. Si es posible, tener cerca al en-
fermo en el momento de efectuar la
consulta.

Instrucciones a seguir para la to-
ma de datos y sintomas del pacien-
te:

1. Datos del enfermo.

Nombre.

Fecha de nacimiento.
Cargo a bordo.

Lugar de nacimiento.
D.N.L

2. Motivo de la consulta.

¢Qué le pasa?
¢Desde cuando?
&A qué lo atribuye?
3. Antecedentes.
¢Le ha ocurrido alguna vez algo
parecido?
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Enfermedades que padece.
¢Ha sido operado?
¢Ha tomado o esta siguiendo al-
gun tratamiento médico?

4. Constantes vitales.

Temperatura.
Pulso.
Respiracion.
Presion arterial.
5. Estado general y aspecto del
enfermo.
Normal, agitado, somnoliento,
coloracion de la piel.

Adémds de estos datos, al médico
le interesa conocer si ha presentado o
presenta alguno de los sintomas si-
guientes:

6. Dolor.

Situarlo en las cuadriculas o 1a-
minas que corresponde en la
«Guija Sanitaria a bordo».

Es importante precisar cémo es el
dolor: continuo o no, con qué se alivia,
intensidad (débil, fuerte), caracteristi-
cas (como una presion, como una
pufalada...).

Indicar si el dolor es fijo o se despla-
za hacia.alguna zona (sefialando en las
cuadriculas correspondientes).

7. Vomitos.

Cantidad.

10.

11.

;Esta en relacion con las comi-
das?

Aspecto y color de lo que se vo-
mita. 3
Diarrea o estreinimiento.
¢Desde cuando?

Numero de deposiciones al dia.
¢ Tiene sangre, moco?

Color.

Consistencia.

. Tos.

Expectoracion o flemas, ;de qué
color?

Orina.

Si no orina, ;desde cuando?
Si orina: itiene dolor?, ;esco-
zor?, jcon qué frecuencia?, jen
qué cantidad? Color: normal, cla-
ro, muy Oscuro.

Pérdida de conocimiento.

¢Le ocurrio estando solo o acom-
pafado?

¢Se hizo dano al caer?

¢Notd algo antes?

¢ Tuvo convulsiones?
¢Mordedura de lengua?

¢Boca torcida?

i Paralisis?

¢Se ha orinado o defecado?

Instrucciones del médico:
Si el médico necesita algin dato
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mas, lo preguntara. Puede pedirle que
haga alguna exploracion, en este ca-
s0, recurrir al capitulo de la «Guia Sa-
nitaria a bordo» que el facultativo le se-
nale.

—Tratamiento.

—Dieta.

Datos del barco:

Nombre y bandera.
Tipo de barco y actividad.
Caladero o situacion y rumbo.

Es indudable que las limitaciones
desde el punto de vista sanitario siguen
siendo grandes a la hora de establecer
un diagndstico de presuncion a traves
de una consulta radio-médica, pero hoy
dia se estan abriendo unos campos de
gran importancia que permiten pensar
que en un futuro no muy lejano, dispon-
dremos de una gran capacidad de ma-

"'niobra para ajustar cada dia mas el

diagndstico a la enfermedad.

Hace cuatro afios era soélo un pro-
yecto el disponer de un Banco Informa-
tico de Datos Sanitarios de los trabaja-
dores que nos permitiera conocer los
antecedentes clinicos de los mismos,
encontrados en los reconocimientos
médicos previos al embarque, hoy en
dia esto es una realidad. Hace tres
anos proyectabamos establecer un sis-
tema que nos permitiese la recepcion
en el Centro Radio-Medico de electro-
cardiogramas recogidos a bordo de un
buque y transmitidos por onda corta,
media, VHF o satélite, a finales de es-
te afno esto sera factible. Hace cuatro
afios era excepcional encontrar a un
trabajador a bordo que hubiese reali-
zado un curso de Formacion Sanitaria

"aplicada al medio maritimo, hoy en dia

hemos realizado mas de 120 cursos a
unos 2.610 trabajadores de la mar.

Evidentemente, el problema de la
distancia desde el lugar de trabajo al
centro sanitaric no se puede solventar,
pero se ha concluido y se estan prepa-
rando diferentes programas en los que
estan implicados todos los centros de
Ayudas Médicas en la Mar del ambito
comunitario y de fuera de éste, que van
a tener una gran importancia en un pré-
ximo futuro y que nos permiten traba-
jar con la creencia de que estamos en
el momento de poder afirmar que esa
distancia a la que nos referimos se va
reduciendo paulatinamente y que se-
guimos trabajando con el objetivo de
aumentar el nivel de salud del trabaja-
dor del mar.

Oficinas: C/. del Aire, 22
Talleres: C/. Toledo, 23
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Durante el V Pleno Nacional de
AETINAPE, se formaron distintas comi-
siones_de trabajo. Estas comisiones
fueron, entre otras, las de Pesca, Ma-
rina Mercante y la de Seguridad y Sal-
vamento.

La comision de Seguridad y Salva-
mento concluyd sus trabajos plantean-
do, entre otros asuntos, los siguientes:

Dadas las graves deficiencias que
observamos los profesionales de la mar
en materia de Seguridad y Salvamen-
to, ya que los responsables de los di-
ferentes estamentos no hacen cumplir
con rigor y con eficacia estas tareas hu-
manitarias, aun siendo conscientes del
alto indice de accidentes que sufrimos
en la mar, que podrian ser paliados o
evitados en gran parte, de contar con
. medios propios y adecuados, y con el
adiestramiento adecuado de las tripu-
laciones. & =

. Dentro de la infragstructura necesa-
ria los elementos materiales estarian
compuestos de helicdpteros adecua-
dos para este tipo de tareas, lanchas
de salvamento competentes y dotadas
de los medios necesarios para llevar a
cabo con eficacia las misiones que les
sean encomendadas. Una mejor cober-
tura en cuanto a las tadiocomunicacio-
nes, etc.
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Breves apuntes sobre el
salvamento y la seguridad
de la vida humana en el mar

Por D. JUAN JOSE VENTOSO
Patron de Pesca de Altura y de Cabotaje

Expuestos algunos de los temas tra-
tados en esta comision de Seguridad y
Salvamento que son avalados por las
frias cifras de los accidentes que pade-

ce la poblaciéon maritima comparadas

con otros colectivos de trabajadores,
resulta que, con respecto a los obreros
de la construccion que son los que nos
siguen en numero de accidentes, en el
mundo del mar tenemos un 300% mas
de accidentes mortales que los citados
trabajadores.

Las causas que producen estos ac-
cidentes mortales, expuestas en por-
centajes, son las siguientes: 12% por
abordajes, 33% por incendios, 2% por
temporales, 27% por vias de agua y un
14% sin definir. Esta ultima cifra cree-
mos que podra darse con mas detalle,
pues el porcentaje es lo suficientemen-
te importante como para darle ese tér-
mino tan vago.

Estos datos fueron citados por don
Jose Ignacio Espel Fernandez, vice-
consejero de Pesca del Gobierno Vas-
co, en la conferencia que sobre «La im-
portancia de la formacion en la renta-
bilidad de la empresa pesquera», pro-
nuncié en el acto de clausura del V Ple-
no Nacional de AETINAPE.

Como se puede observar, estos da-
tos son lo suficientemente elocuentes
como para que los politicos responsa-
bles en esta materia sean conscientes
de que tienen que abordar este proble-
ma de manera inmediata, para evitar o
disminuir en gran medida este nime-
ro de victimas.

También para nosotros, los profesio-
nales de la mar, estas cifras nos deben
de servir para tomar conciencia de la
responsabilidad que nos corresponde,
que es mucha.

Por lo cual, en esta comisién de Se-
guridad y Salvamento, acordamos de-
nunciar muchos de los motivos por los
que, con demasiada frecuencia, se pro-
ducen accidentes con victimas morta-
les, evitables muchos de ellos.

De entre lo puntos tratados sobre
este tema y con cardcter de exigencia,
se acuerda plantear los siguientes:

—~Que todos los bugues estén pro-
vistos de un portalén con objeto de te-
ner una mayor seguridad en el momen-
to de embarcar y desembarcar del bar-
co, sin tener que emplear medios mas

peligrosos e inseguros, que han sido:

causa de accidentes graves y a veces
mortales.

—Que ningan buque se haga a la
mar sin el nimero reglamentario de
chalecos salvavidas y que éstos estén
homologados. Se sabe de muchos bar-
cos gue no cumplen con esta norma-
tiva.

—Exigimos que los chalecos salva-
vidas sea obligatorio llevarlos puestos
por los tripulantes en todas las circuns-
tancias que as! lo aconsejen. Sabido es
que muchos marineros, en la pesca
principalmente, han sido arrebatados
del barco por un golpe de mar y se han
perdido por no llevar puesto un chale-
co salvavidas que le hubiera manteni-
do a flote el tiempo suficiente para po-

29



30

COLABORACIONES

der rescatarlos del mar.

Que se prohiba de forma rotunda la
confeccién de ropa de aguas de color
verde, gris u otros colores inadecuados
para este medio de trabajo.

Consideramos que los colores ido-
neos para la ropa de agua son, sin du-
da, el amarillo, el naranja y de material
reflectante. Estamos seguros de que
muchas vidas se habria salvado de te-
ner estos colores las ropas de agua.

—Que las balsas estén colocadas
en los lugares mas adecuados del bu-
que para que en caso de un abandono
inminente del bugue, se puedan lanzar
al agua con la maxima rapidez.

—Que las balsas estén en perfecto
estado de funcionamiento. Ha habido
casos en que las balsas no se han
abierto, con las consabidas y graves
consecuencias que esto ha producido.

Denunciar el uso indebido que se
hace de ellas en muchas ocasiones. Se
sabe de barcos que las han y siguen
usando para otros menesteres que no
son aquellos para los que estan insta-
ladas a bordo de los buques, por ejem-
plo: proveerse de viveres o pertrechos
en alta mar.

—Que a la hora de extender los cer-
tificados de competencia al personal
que va a embarcar, se le exija algo mas
que en el momento actual. Por ejem-
plo: cémo se tiene que poner correcta-
mente un chaleco salvavidas, hay una
mayoria de tripulantes que no lo saben
hacer; como tiene que lanzarse al agua
con él puesto; conocer el manejo de
una lancha salvavidas; qué comporta-
miento debe tener en el supuesto de un
abandono de buque, y por ultimo, algo
tan imprescindible como es el saber na-
dar. Hay un gran numero de personal
embarcado que no sabe hacerlo, lo que
va en contra de las normas de la Orga-
nizacién Maritima Internacional
(O.M.1).

—Que se disponga de forma obliga-
toria el efectuar practicas y ejercicios
de adiestramiento a bordo, como el
abandono del buque, etc., como mini-
mo una vez al mes. Estas practicas se

podrian hacer en las rutas si las condi-
ciones climatolégicas no lo impiden, o
sino en puerto. La realizacion de estas
maniobras deberia ser reflejada en el
Diario de Navegacion y avalada por dos
o mas tripulantes del bugue, aparte del
Capitan, ya que consideramos que las
dotaciones de los barcos en gran par-
te, no estan preparadas para emergen-
cias de esta naturaleza y es notoria la
gran importancia que puede tener en
una situacion critica el buen adiestra-
miento de una tripulacion.

—Que todos los buques estén dota-
dos de los extintores necesarios y ac-
tualizados. En perfecto estado de uso
y ubicados en los lugares mas estraté-
gicos del barco.

Si repasamos las cifras antes cita-
das, nos podemos dar perfecta cuenta
de la mucha importancia que tienen es-
tos elementos a bordo de los buques,
aqui también recalcar que muchos si-
niestros se hubieran paliado o evitado
de tener los buques los extintores sufi-
cientes y en perfecto estado de uso.

—AQue los ojos de buey o portillos,
tengan el diametro exigido por la Nor-
mativa Internacional; aqui también he-
mos de resefar las muertes que se ha-
brian evitado si los barcos cumpliesen
esta medida obligatoria, pero no se
cumple en la mayoria de los buques.

—~Que los botiquines de los buques
sean revisados por los Inspectores de
Sanidad cuando les corresponda, en
los barcos de pesca al fresco y al tér-
mino de cada campafa en los barcos
que se dediquen a la pesca del baca-
lao, etc. Pedimos que todos los medi-
camentos existentes estén en rigurosa
actualidad, asi como se cumpla escru-
pulosamente la normativa de esta ma-
teria. Observamos que hay medica-
mentos de uso mas frecuente y su can-
tidad no esta en consonancia con el
gasto que de éstos se hace.

—Exigimos a las autoridades res-
ponsables inspecciones mas rigurosas
en todo lo que concierne a la seguridad
de los buques, esto es, revisar en pro-
fundidad todos y cada uno de los ele-
mentos que esta obligado a llevar a bor-
do cada barco para seguridad y salva-
mento de la dotacion. Que estos mis-
mos responsables, hagan inspecciones
mas meticulosas en cuanto a la higie-
ne de los buques, sobre todo en los
barcos de pesca.

Son palpables las muchas deficien-
cias que en este sentido se pueden
apreciar en muchos barcos.

Sabemos que el Estado espariol,
desde el 20 de enero de 1914 se ha ad-
herido y ha firmado convenios interna-
cionales, asi como reglamentos para su,
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aplicacion relacionados con la seguri-
dad de la vida humana en el mar.

Todos ellos llenos de contenido v so-
brados de incumplimiento, si nos atene-
mos a los altos indices de accidentes
que tenemos, comparados con otros
paises de nuestro entorno.

¢,Donde estan las lanchas de salva-
mento capaces Yy con dotaciones adies-
tradas y profesionalizadas para operar
con eficacia en tareas de salvamento
aun en circunstancias dificiles? ;,Dén-
de estan los helicopteros del Sefvicio
Aéreo de Rescate (SAR)?

Sabemos que los hay, perc en la
mayoria de los casos se han utilizado

mas para la blisqueda o el hallazgo de
cadaveres que para el rescate de vidas
humanas, cuando esta es la misién pri-
mordial que deben tener como objeti-
vo y en la que se basa su existencia.
En nuestras costas atlantica y cantabri-
ca principalmente, se han perdido infi-
nidad de vidas humanas y se han su-
frido grandes pérdidas materiales por
falta de medios adecuados unas veces,
y otras, por inoperancia e irresponsa-
bilidad de las autoridades encargadas
de dirigir y coordinar estas acciones.

Momento es que estas autoridades
se informen de como operan los servi-
cios de salvamento en los paises de
nuestro entorno como Francia, Inglate-

rra, etc., que cuentan con los medios
precisos y adecuados y que han efec-
tuado con gran eficacia innumerables
servicios de socorro y salvamento de
todo tipo y en situaciones muy dificiles
en muchas ocasiones.

De esto pueden dar prueba muchos
barcos, tanto de la costa atlantica co-
mo de la costa cantabrica.

Hora es de que los responsables de
estas materias dejen ya de dar tantos
informes y aporten mas soluciones, que
esto si que lo hacen bien, mucha infor-
macion y escasa por no decir nula, so-
lucion.
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Era otro el tema que tenia prepara-
do para este numero de AETINAPE,
pero lievo un tiempo escuchando en la
madrugada el programa Onda Pesque-
ra y algunas de las noticias emitidas en
la semana del 20 al 26 de febrero, han
hecho que cambie las lineas de mi co-
laboracién.

El viernes 23 de febrero, alguien re-
lataba a Jesus Ferreiro la situacion la-
boral de un pariente suyo que andaba
faenando en el caladero de Las Malvi-
nas, a bordo de un barco espariol con
bandera inglesa, embarcado sin suel-
do fijo y que habia saldado una marea
de seis meses con una cifra total infe-
rior a las 300.000 pesetas. Si ello es
cierto, no comprendo a que esperan
para denunciar la situacion, ya que las
autoridades espafiolas no pueden ha-
cer oidos sordos a un hecho semejan-
te, y lo que es seguro es que las ingle-
sas no permitirian nunca que algo asi
ocurriese a uno de sus nacionales. Me
gustaria saber si habia algun inglés a
bordo, pues no creo que ninguno es-
luviera dispuesto a embarcarse en esas
condiciones; creo haber expresado ya
alguna vez mi opinidn de que, quizas,
uno de los factores de la rentabilidad
de la flota espanola de larga distancia

,sea la situacion laboral tercermundis-
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Todo sigue igual

Por D. MIGUEL S. PENA
Consultor Pesquero
Experto F.A.O.

ta del personal embarcado, situacidn
que lleva produciéndose ya largos afios
y que no tiene visos de cambiar, ni si-
quiera con la entrada en la CEE que
cuenta con una normativa laboral mu-
cho mas civilizada y a la que deberia-
mos plegarnos. :

Puede que sean esos salarios de mi-
seria los que dan pie a que se produz-
can noticias como la del incidenten del
pesquero espafiol en aguas argentinas
(creo haber escuchado que el apresa-
miento se produjo a 197 millas de la
costa) porque cuando el hambre aprie-
ta, no es de extrafiar que se olviden los
buenos modales. Resultaria curioso
que en defensa de nuestros pescado-
res se considerase este hecho como
una variante del «hurto famélico», aque-
lla eximente medieval del robo de ali-
mentos, ya que, salvando las distan-
cias, tienen bastantes puntos en co-
mun.

Y por otro lado, los armadores que-
jandose —como siempre— de que las
cosas van mal. En este caso se trata-
ba de la existencia de grandes stocks
en camara de pescado invendible ni a
precio de saldo (60 u 80 pesetas kilo
de filetes de merluza, no recuerdo
exactamente el precio), mientras que
por un lado se permiten importaciones
masivas —segun ellos de pescado de
peor calidad, habria mucho que hablar
de esto) y por otro, alegando que esos
mismos filetes de 80 pesetas kilo en fri-
gorifico estan en las tiendas a mas de
900 pesetas el kilo. Creo que Jesus Fe-

-rreiro deberia dejar a un lado la dema-
gogia barata, ya que no necesita llegar
a esos extremos para mantener su po-

: pularidad y la del programa.

Como decia al principio, mi inten-
cion era escribir sobre otra cosa, pero
son este pufiado de neticias las que me
han hecho cambiar, porque de qué sir-
ve hacer mencion al actual protagonis-
mo espafiol en la pesca comunitaria,
con el Sr, Marin como nuevo Comisa-
rio de Pesca, y al mismo tiempo encar-
gado de las relaciones con Jos paises
ACP, noticia a la que si afnadimos el
nombramiento del Sr. Matutes como
encargado de la Cartera de |las Rela-
ciones Exteriores de la CEE con los pai-
ses mediterrdneos, Latinoamérica y
Norte/Sur, podemos apreciar claramen-
te que el panorama esta marcado con
el sello espariol. A poco gue se llevase
a cabo una politica inteligente, se abri-
ria un gran abanico de posibilidades
para los hombres de |a pesca espafio-
la, pero francamente, hay que tener
mucha moral parg seguir creyendo, a
estas alturas, en milagros en nuestro
sector.

La duracién de estos nombramien-
tos es de cuatro afios, curiosamente los
mismos que quedan hasta la llegada
del mercado unico europeo, yo diria
que es el ultimo tren al que, o bien nos
enganchamos o nos quedamos de a
pie, y me parece que hay que ir pen-
sando en encontrar un calzado cémo-
do, porque una vez mas perderemos la
oportunidad gue se nos brinda.

Seamos realistas y veamos las co-
sas en su verdadera dimensién: es evi-
dente que la pesca vende papel de pe-
riédico, que sus noticias despiertan eco
en los medios de comunicacion, pero
fuera de ahi, hay que reconocer que ca-
race practicamente de interés a todos
los niveles oficiales. El hecho de aunar
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dos carteras, es prueba del poco peso
que se concede a la pesca en el ambi-
to comunitario. Importancia e interés
que se repite a nivel nacional, jcuan-
tos son los proyectos de desarrollo re-

gional que hayan sido aprobados, o al~

menos enviados a la Comunidad y que
se refieran al reciclaje o atencions a los
hombres del mar?, ;cudles las pruebas
del interés del Gobierno por solucionar
los problemas que afectan a la gente
del sector pesquero?; de ahi que se lle-
gue a la conclusién de que no sirve de
nada, que las cosas seguirdn siempre
igual, que nada va a cambiar, asi que

dan ganas de tirar la toalla y buscarse
un rinconcito al sol para descansar.

Porque pasaran estos cuatro afios
y todo marchara lo mismo, todo segui-
ra igual. Se habran jubilado unos mi-
les de hombres del mar, y los que que-

den porque seguira habiendo suficiente
miseria e injusticia como para que se
sigan engrosando las filas de «las tri-
pulaciones més profesionales del mun-
do» (el panegirico no es mio, lo he es-
cuchado una vez mas hoy mismo, en
el programa del FROM en la COPE,
cuando se comentaba la entrega de un
barco para las practicas de los alum-
nos de la Escuela Nautico-Pesquera de
Vigo) los que queden, digo, seguiran te-
niendo que pasar por carros y carretas,
aguantando situaciones laborales ter-
cermundistas porque en definitiva...
hay que comer.
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Un Real Decreto de 10 de octubre
de 1919, crea la «Caja Central de Cré-
dito Maritimo y Pesquero», entidad bien
acogida en los ambientes del sector, al
contemplar ayudas a los Positos de
Pescadores sin recursos, e impulsar la
construccion y mejora de la incipiente
flota pesquera. Su desarrollo dio paso
a nuevos organismos de proteccion co-
lectiva: la Mutua Nacional de Prevision
de Riesgo Maritimo, el 6 de abril de
1929y, por extension, el 26 de febrero
de 1930 aquella primera Caja pasa a
denominarse Instituto Social de la Ma-
rina, dependiente del Ministerio de Tra-
bajo, encargado de tutelar las institu-
ciones en vigor y futuras, surgiendo a
su amparo el Montepio Maritimo Nacio-
nal el 16 de marzo de 1934, para mari-
nos mercantes y pesca de altura; la Mu-
tualidad de Accidentes de Mar y Tra-
bajo el 12 de marzo de 1934, para pes-
cadores de bajura; Fondo Nacional de
Seguros Sociales el 29 de noviembre
de 1943, regulador en la pesca coste-
ra; Caja Nacional del Seguro de Enfer-
medad en diciembre de 1944; la Mutua-
lidad Nacional de Pescadores de Ba-

jura el 18 de julio de 1954, carentes de
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La Casa del Mar de San Ciprian.
Origen de estas sedes sociales

Por D. PASTOR SANCHEZ VAZQUEZ
Mecanico Naval Mayor

esta mejoras, Escuelas de Pesca y
Orientacién Maritima, Colegio de Huér-
fanos, etc.

La complejidad dimanante del colec-
tivo recabando servicios coherentes a
traves de los entes en accion, aconse-
j0 establecer oficinas en el litoral, y na-
cen las delegaciones provinciales en
capitales maritimas y agencias locales
en los puertos con censo marinero,
conservando la central en Madrid. Al
mismo tiempo, preocupaba ubicar la di-
namica administrativa en centros pro-
piedad del Instituto.

Las Casas del Mar eran lo mas indi-
cado para albergar el contenido de su
proposito, comenzando la construccion
en los puertos importantes por razones
obvias, situandolas en toda la periferia
espafiola, alcanzando los (ltimos luga-
res los mas pequefios.

La costa lucense con 120 kildémetros
de extension, asienta siete cofradias de
desigual categoria en Burela, Cillero,
Foz, Ribadeo, San Ciprian, Rinlo y Vi-
cedo, con oficina del |.5.M. a excepcion

de los dos ultimos. Tocante a Casas del
Mar, San Ciprian y Rinlo carecen de es-
ta mejora.

San Ciprian no olvido solicitar la po-
sesion de esta sede que el I.S.M.
aprueba en 1976, condicionada a la ce-
sién del solar. La sociedad pesquera
carecia de efectivo interesando del
ayuntamiento un terreno municipal que
no tuvo eco hasta finales de 1987, en
que la nueva corporacion adquiere en
diez millones 2.871 metros cuadrados
contiguos al parque, que ofertd a la en-
tidad constructora, confirmado en el
B.O.E. del dia 8 de agosto de 1988.

Un presupuesto cercano a los se-
senta millones permite edificar una
planta baja y alta de 2.200 metros cua-
drados utiles y 300 de aledafios, que
alojaran los servicios concerniente al
colectivo, oficinas, clinica, biblioteca,
salas de recreo, club de jubilados, TV,
cafeteria, aparcamientos, etc.

Esté previsto iniciarla en el presen-
te afo y la inauguracion para 1990.
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En el afio 1987 entrd en servicio el

VTS o STM (Servicio de Trafico Mariti-.

mo) del Estrecho de Gibraltar. Prime-
ro en Espaiia, nacion vinculada al pro-
yecto europeo COST-301, cuenta con
un centro cerca de Tarifa y ha queda-
do asociado al Dispositivo de Separa-
cion de Trafico (DST) que desde hace
afios regula el paso de los buques por
aquel lugar. Un segundo STM, cuya
inauguracién esta prevista para 1990,
controlara el trafico en la peligrosa zo-
na proxima a la denominada «Costa de
la Muerte» y como en el caso anterior,
formara conjunto con un nuevo DST,
sustitutivo de otro alli existente afnos
atras.

Por la definicion un poco ambigua
de IMO «un STM es cualquier servicio
establecido por una autoridad compe-
tente, destinado a aumentar la seguri-
dad del trafico maritimo y del medio
ambiente». En la practica suele consis-
tir en uno o varios centros, emplazados
en zonas de navegacion dificil, accesos
a puertos, etc., para la vigilancia, regu-
lacién o coordinacidn del trafico de bu-
ques. Es considerado como mas anti-
guo el instalado a la entrada del puer-
to de Liverpool en 1948 y ya en la ac-
tualidad, distribuidos principalmente en
Europa Occidental, EE.UU. y Japon, se
cuenta con unos 200, de los cuales
aproximadamente 2/3 estan en puertos
0 en zonas de aproximacion a éstos. El
nivel de equipamiento y el grado de ac-
tuacién de los STM es muy diverso.

Finisterre: Proyecto de control
y separacion de trafico

Por D. RAFAEL SOPENA
Préctico del Puerto de Pasajes

Por otro lado, y también segun IMO,
«un DST es una medida de circulacién
destinada a separar corrientes de tra-
fico opuestas, por medios apropiados
y por el establecimiento de vias«. La pri-
mera experiencia de DST organizado

como tal se llevo a cabo en 1967 en el .

paso de Calais y hasta el presente se
han iniciado, modificado y hasta pos-
teriormente suprimido, bastantes mas.
Como los DST requieren algun tipo de
control, frecuentemente se conjuntan
con un centro STM.

Volviendo al STM de Finisterre y a
su DST, es interesante sefialar que en
el nimero 6 de la revista «Marina Ci-
vil» aparece un articulo informativo
acerca de los mismos, siendo éste el
resumen de un amplio estudio realiza-
do por un equipo profesionalmente
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cualificado. Nadie puede cuestionar un
centro STM y aunque en principio no
se debe dudar de la conveniencia de
un DST, ni de la profundidad y garan-
tia del estudio realizado por los exper-
tos, quizas por no conocer su conteni-
do con la suficiente amplitud, se plan-
tean las siguientes preguntas:

1. ¢Convendria iniciar el DST pos-
teriormente al STM?

—Ldgicamente para proyectar el
STM es importante tener en cuenta el
DST previsto, pero en el caso de Finis-
terre los datos relativos al trafico glo-
bal y sus componentes parciales, pa-
recen proceder casi exclusivamente de
la informacién del Lloyd’s sin estar co-
rroborados por la observacion directa.
Por ello, una medida util antes de la
implantacién del DST consistiria en
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STM y DST de Tarifa (Del folleto de D. G. Marina Mercante).



realizar una etapa usando el STM pa-
ra lainvestigacion de la cuantia y dis-
tribucion del trafico en la zona, lo que
aconsejaria mantener o modificar el
proyecto de DST antes de entrar en
servicio, evitando dificultades y confu-
siones, Recuérdese el fracaso anterior.

2. ¢Resultaria mas practico el tran-
sito del DST a un solo rumbo?

—Evidentemente un DST debe ser
tan simple como las circunstancias lo

permitan, pues al facilitar la interpreta- -

cién, navegacién y control, disminuira
la posibilidad de error y por tanto el ries-
go de accidente. Es cierto que debido
a las disposiciones geograficas de las
zonas se encuentran bastantes DST
con cambio de rumbo, pero antes de
asignar dos rumbos en Finisterre,
quizas interese realizar un analisis
combinado de la distribucion de tra-
fico (punto 1) y la disposicion de los
DST mas préximos (C. Roca, Ushant,
Lands’End y Scilly) como destino/pro-
cedencia a Finisterre.

3. ;Procede alguna mejora para
ayudar al posicionamiento de los
buques?

—Es fundamental que los buques
puedan obtener buenas situaciones an-
tes de entrar a un dispositivo y al na-
vegar por él. En Finisterre no es posi-
ble el balizamiento directo, por eso a
pesar de la fiabilidad que puedan pro-
porcionar los sistemas hiperbolicos y
no dentro de mucho el GPS, los buques
no deben prescindir de la situacion ra-
dar, pero a mayor distancia a la costa
mayor sera la dificultad para reconocer
los puntos de ésta. Para facilitar el re-
conocimiento parece recomendable
el emplazamiento en tierra de algu-
na baliza radar de emisién continua
(RAMARK).

4. ;Son suficientes los medios de
vigilancia previstos para el DST?

—Se habla en el articulo de M.C. de
una embarcacién con base en un puer-
to proximo y una aeronave. Otras ex-
periencias establecen que para la bue-
na efectividad de un DST, ademas del
STM correspondiente para el segui-
miento y control, se requiere, bien coor-
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dinada con el mismo, una intensa vigi-
lancia «in situ», al menos en una prime-
ra etapa hasta que el dispositivo haya
sido asumido por los navegantes. Es-
ta ha sido la forma de proceder en
Francia y el Reino Unido, utilizando en
principio la presencia constante de bu-
ques de la Armada, por su mayor po-
der disuasorio, (en su sentido psicold-
gico naturalmente), para una vez regu-

lado el DST retirarlos o ejercer una vi-
gilancia mas relajada.

Me temo que esto ha resultado una
espesa sopa de letras, por lo que os ha-
bréis aburrido antes de alcanzar este
uitimo parrafo, pero si alguno de voso-
tros ha llegado hasta el final le expre-
s0 mi admiracion por tan notable resis-
tencia.
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No se puede resumir aqui el trabajo
realizado por el Grupo de Pesca de la
Conferencia Europea del Apostolado
del Mar, en donde cada regién mariti-
ma proporcioné abundante documen-
tacion sobre la situacion social del pes-
cador y su familia. Sin embargo algu-
nas tendencias generales pueden se-
fialarse, a través de las que han resal-
tado italianos, franceses y espafioles,
en relacidn con situaciones vividas por
los pescadores y acciones realizadas
en el mundo maritimo.

Es posible hablar de situaciones co-
munes:

1. Los pescadores y las institucio-
nes. Se hace referencia a la actuacién
de los Gobiernos sobre la atribucion
o la conservacion de zonas maritimas,
en donde la cuota de captura depende
del compromiso politico y econémico,
y de la relaciones diplomaticas entre
paises de la CEE. En el momento de
la negociacion la pesca en general es-
ta marginada y se nota, sobre todo, en
la de gran altura: Pasajes y Noruega,
Fecamp y Canad4... Hay gran distan-
cia entre los politicos y los pescadores,
quienes no cuentan en absoluto a la ho-
ra de las decisiones (gj. la amenaza de
una ley excesiva sobre la higiene de las
playas de marisco de Galicia, que po-
ne en peligro el trabajo de 25.000 per-
‘sonas).

.

Reflexiones generales que se desprenden
de la Conferencia Europea del Apostolado
del Mar celebrada en Barcelona

Francia, Italia y Espana
confrontan su situacion en
el mundo de la pesca

Por D.2 M.2 CRISTINA DE CASTRO GARCIA
Delegada Nacional del Apostolado del Mar

para el Sector Pesquero

La economia ha creado una Euro-
pa fria, un gran monstruo del dinero,
mas rico y mas poderoso, pero mas an-
tihumano. Es el rendimiento lo que im-
porta, antes que el hombre. Los oficios
tradicionales de la pesca estan amena-
zados, como puede comprobarse en el
conflicto del atiin en el Golfo de Vizca-
ya. En Andalucia se prefiere invertir
mas en el turismo que en la pesca. Los
puertos pesqueros se transforman en
puertos deportivos y los marineros en

servidores de la hosteleria, en sujetos

de grandes empresas turisticas y mul-
tinacionales; y esto fue, en gran medi-
da, el cierre del grifo de ayudas finan-
cieras europeas.

Al tratar de los apresamientos de
barcos se observa una gran despreo-
cupacion de parte de los paises. En Ita-
lia, en el afio 1988, 15 barcos fueron
apresados por libios y tunecinos; los es-
pafioles apresados por los franceses y
marroquies; los franceses por los ingle-
ses, etc. Existe una diferencia: en el
Atlantico tienen lugar estas acciones,
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mas o menos legalmente; en el Medi-

terraneo es verdadero gansterismo (un
barco de pesca andaluz apresado es-
te afo, con licencia, tuvo que pagar 15
millones de pesetas para continuar
'pescando en aguas marroquies).
1‘ La Administracién se ha visto len-
{ta y distante de la base, especialmen-
‘te en ltalia y Esparia. Se resalto el ca-
so de una mujer viuda, en un puerto es-
pafiol, que tuvo que esperar afio y me-
dio para completar la documentacion
de su pension.

En cuanto a la presencia de los sin-
dicatos en el mundo de la mar, se es-
tima significativa en los puertos tradi-
cionales de la gran pesca. En cuanto

.a la pesca artesanal, en ltalia no exis-

i ten vestigios de sindicatos y en Fran-
'cia y Espafia se cuenta con la colabo-
racion de las Cofradias. Son muy po-
cos los sindicatos que se ocupan de la
defensa de los intereses del pescador;
es esta una lucha de poco porvenir; y
los pescadores, por lo general, no con-
fian en el apoyo que le puedan prestar
los sindicatos.

2. Los pescadores y el pescado.
Es evidente que no se puede continuar

el ritmo actual de capturas, porque la
costumbre de pescar al rendimiento
maximo pone en peligro el futuro de la
pesca. Pero, ante esta evidencia, no
existe una politica real del stock del
pescado, ¥ las distintas artes de pes-
ca sobre el mismo pescado, como ocu-
rre en el Golfo, dan como resultado la
«sobrepesca» y el enrarecimiento de al-
gunas especies. En Andalucia la pes-
ca con explosivos destruyd completa-
mente la zona de pesca del Mar de Al-
borén. Se han tomado medidas por par-
te de cada pais, incluso de cada region,
pero no se respetan. Hay que hacer

equilibrios entre Bruselas, Madrid y la.

Administracion local, para las cuotas,
las mallas, las zonas de pesca, las li-
cencias... Pero, una excepcién intere-
sante por favorecer la reproduccion del
pescado se destaca en Italia: en los
puertos del Adridtico los pescadores
tienen derecho a un paro bioldgico, de
45 dias, pagado por el Estado. Esto se
hace con un método rotativo en los dis-
tintos puertos y de esta forma hay pes-
cado para todos.

Los representantes de Guetaria y
Burela expresaron la gran pérdida su-

frida en estos puertos debido al empleo
de la redes «peldgicas» francesas en la
pesca del atan.

Se constata que dos hechos princi-
pales estan condicionando la Europa
Azul actual: por un lado, las grandes
sociedades de armadores (francesas,
espaiiolas, etc.) y los «maitres» de la
importacion-exportacion se han apro-
piado del dominio de la economia de
la pesca, con el apoyo politico necesa-
rio, dejando poco margen a los arma-
dores de la pesca artesanal y a las or-
ganizaciones de pescadores. De otra
parte, la Europa del Norte se ha hecho
una economia de pesca a su conve-
niencia, aprovechando al maximo el
gran mercado de paises consumidores
de pescado, como son ltalia, Portugal
y Espafia (en donde se come cuatro ve-
ces mas pescado que en Francia, Di-
namarca, Noruega, Inglaterra, etc.).
Como consecuencia, surge la protes-
ta de los pescadores de Sur al ver que
la competencia de sus colegas les obli-
ga a reducir considerablemente la flota.

3. Los pescadores y sus condicio-
nes sociales. Se verifica que los pes-

_cadores de los tres paises concernien-
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tes se ganan la vida y no pasan pobre-
za material. Existe, sin embargo, una
gran disparidad en las ganancias de las
distintas categorias de pescadores,
mas que de un pais a otro. La mayoria
de los pescadores de estos tres paises
no tienen salario fijo y son pagados «a
la parte». Los que trabajan en la pesca
industrial o semi-industrial estan ampa-
rados por convenios colectivos que va-
rian enormemente, y seria importante
hacer un gran trahajo de unificacién. El
pescador espafol conoce graves pro-
blemas debido a la carencia de una le-
gislacién maritima, no disponiendo ge-
neralmente de un minimo de conven-
cion. En efecto, se decia, si Galicia es
«la jungla», en Séte es «la mafia» sobre
20 atuneros que explotan salvajemen-
te a los pescadores marroquies.

En relacién con los salarios, vaca-
ciones y pension de jubilacion se refle-
jan importantes diferencias entre estos
tres paises.

Salarios:

Francia: Sueldo base garantizado
por el Ministerio de Marina (20 catego-
rias).

Espana: En la pesca de altura, cuan-
do hay un sueldo garantizado es una
cantidad irrisoria. Porcentaje del impor-
te de la venta: 0,20% 6 0,30%. En ba-
jura no esta garantizado. «A la parte»;
60-40 6 55-45, elc.

Italia: Se cobra «a la parte»: 55-45%.

Vacaciones:

Francia: 14 dias por mes en altura;
3 dias por mes en bajura. Ambas pa-
gadas.

Espafia: 6 dias al mes en altura. No
se cobran, y raras veces se respetan.
En bajura no hay vacaciones ni se co-
bran.

Italia: Desde la tarde del jueves has-
ta el lunes.

Pension de jubilacion:

Francia: A los 52 afos se puede ju-
bilar con 37,5 anualidades. Con menos
de 15 afios no hay pensidn. 2% del sa-
lario por afio de navegacion.

Espafia: Con 65 afios y 35 de coti-
zacion se cobra el 100%. La edad mi-

nima son los 55 afos y tomando como.
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referencia los 65 afios se aplican los
coeficientes reductores y las catego-
rias.

Italia: A los 45 afios se puede cobrar
la jubilacion y seguir trabajando. Mini-
mo 25 afios de trabajo.

Dos puntos neurdlgicos quedaron
resaltados: en ltalia los pescadores en-
fermos y sus familias tiene cuidados
médicos pagados, pero no perciben
ayuda por enfermedad. En Espafia y
particularmente en Galicia, los armado-
res declaran un salario muy bajo, que
ocasiona minimas pensiones.

Las condiciones de vida a bordo
ha sido otro tema de reflexion sobre la
mesa de trabajo. Es bien sabido que la
vida de los pescadores de la costa y la
pesca artesanal es menos dura que la
de los hombres embarcados sobre los
arrastreros de la pesca de altura y gran
altura. En las aportaciones francesa y
espariola ha destacado mucho la cues-
tion de rendimiento: pescar al maxi-
mo. La regidon andaluza comunicaba
falta de higiene, de equipos de seguri-
dad y de trabajo agotador (dia y noche)
de aquellos que van a pescar a Marrue-
cos mareas de un mes.

Un fendmeno social importante que
concierne al litoral atlantico espariol y
algunos puertos franceses (y que ame-
naza con abarcar toda Francia) es la
ulilizacién de mano de obra barata
«manipulable» para formar las tripula-
ciones de arrastreros y atuneros con-
geladores. Se trata de una reserva im-
portante de marineros de Galicia y Por-
tugal, en condiciones salariales y socia-
les inaceptables.

Han estado presentes en este estu-
dio sobre la situacién del pescador y su
familia, los jovenes y la familia en ge-
neral. Se destacaba en el primer caso
la realidad del paro, sobre todo en Ita-
lia, debido al fenémeno de poder seguir

‘trabajando los que perciben la jubila-

cién. En Espaiia los jovenes:marineros
se enfrentan con la implacable plaga de
la droga. En relacién con la familia, se
reclaman permanencias mas largas del
padre en el hogar, donde la educacion
de los hijos se realiza sin él.

Después de mucho reflexionar con
respecto a la situacion de vida a través
de los puertos, se han visto y valorado
las acciones y las luchas. Los movi-
mientos espontaneos hacen renacer la
solidaridad y la responsabilidad. Se ha
notado la importancia que van toman-
do las mujeres de marinos. Todos nos
alegramos de esta evolucion del mun-
do maritimo y algunos se preguntan en
qué medida se cuenta con la moviliza-
cion de los propios pescadores. En
nuestro trabajo han participado abo-
gados de Barcelona gue han ofrecido
su ayuda con un «Centro de Derechos
del Marino». Nos han hecho compren-
der la necesidad de las presiones so-
ciales para obtener un minimo de sa-
tisfaccién frente a las instituciones.

Este encuentro internacional nos ha
dejado una interpelacién. La construc-
cién de la Europa Azul es también un
reto a nuestra reflexion. A partir de los
hechos constatados por todos, vemos
que «el progreso econdmico va parejo
con la regresion social»; nos hemos da-
do cuenta de la necesidad de ser ilu-
minados y fortalecidos por una teclo-
gia preocupada por la mision en el
mundo maritimo actual. Estamos de
acuerdo en afirmar que el compromi-
so de servicio a la justicia social de la
gente del mar, no es una tarea de «su-
plencia» de la Iglesia, sino que concier-
ne a su mision de evangelizacion de
una manera concreta, Desde este con-
vencimiento y animados por el compro-
miso gue nos compete a quienes esta-
mos implicados en esta tarea, espera-
mos la realidad de un futuro mas justo
para el hombre de la mar.

41



SUMPESCA
S. Ltda.

PROVISIONISTA DE BUQUES

MUELLE DE RIBERA, 9
TELF.: 278436
LAS PALMAS

TALLERIES

DE LA GUARIDIA

EMPRESA: ANTONIO DE LA GUARDIA

REPARACION DE MOTORES DE EXPLOSION Y DIESEL
AJUSTE Y MECANICA EN GENERAL

TRABAJOS EN TORNO

SOLDADURA ELECTRICA Y AUTOGENA

CALDERERIA

TRABAJOS NAVALES

~5pa

Lujan Pérez,‘ 101 - Teléfono 26 64 86 - PUERTO DE LA LUZ
42 ‘




Los dias 15, 16 y 17 de febrero, se
celebraron en Vigo en el Centro Cultu-
ral Caixa Vigo, unas conferencias orga-
nizadas por la Conselléria de Pesca de
la Xunta de Galicia, con el titulo: «<En-
contros Galicia-CEE. A aportacién de
Galicia na politica pesqueira comunita-
ria».

El dia 15, el subdirector xeral de For-
macién e Promocion Social Pesqueira,
don Miguel Cufia, hablo sobre: «A For-
macion Nautico-Pesqueira». Para este
sefior a Formacion Nautico-Pesqueira
consiste en divagar sobre lo qué es la
Formacion Maritima Pesqueira y la
Nautico-Pesqueira. Causd verdadera
sorpresa entre el personal Nautico-
Pesquero y los muchos profesores del
Instituto Politécnico Maritimo-Pesquero
de Vigo, lo que alli se dijo. No compren-
do como la directora xeral, antigua pro-
fesora de este Centro durante muchos
anos, puede tener a una persona a su
cargo con menos conocimientos de la
pesca que un Patrén de Pesca de se-
gunda clase.

Para la Conselleria de Pesca, don-
de entre todos los dirigentes no hay un
solo hombre de mar relacionado con la
pesca, ya que el conselleiro es arqui-
tecto, el director general de pesca, un
maquinista y el resto de los «fontane-
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Las cosas de nuestra Conselleria

Por D. JOSE OLIVEIRA AVENDANO
Capitan de Pesca

ros» de la Conselleria, bidlogos; y todos
estos «sabios» tienen la desfachatez de
hablar y juzgar las ensefanzas del per-
sonal dedicado a la pesca.

En el coloquio, finalizada su «sabia»
conferencia, al preguntarle cual era la
razén de que en la Formacion de Adul-
tos se exigiese «tener 19 afos antes

del 31 de diciembre del afio en que

soliciten la admisién», contesté por-
que le parecia justo y ademds porque
el profesorado domocracticamente asi
lo habia pedido. La sorpresa fue ma-
yuscula, pues todos los profesores del
Instituto Politécnico de Vigo descono-
cian esa dedocracia, sélo uno perte-
neciente al mismo partido del conferen-
ciante, tuvo la valentia de decir que él
si lo habia pedido, ¢cuantos mas? Mi
pregunta es, ¢;qué conocimientos tiene
ese ex-cura para juzgar la edad que de-
ben tener los hombres de mar? Quizas
cuando ejercia su apostolado en algu-
na aldea del agro gallego, tuviese una
inspiracion divina de que asi debia de
ser.

Hubo un tiempo, cuando existian las
Escuelas Medias de Pesca, creadas el
afio 1939, a los alumnos de estas Es-
cuelas se les exigia tener un numero
determinado de dias de mar en buques
pesqueros. Si se basasen en eso los
«sabios» de dentro y fuera de la Con-
selleria, quizas tendrian razén, perc no
edad, sino dias de mar; les brindo la
idea a esos marinos de secano.

Cuando en el coloquio se le citaron
los articulos de la Constitucién que vio-
laba esa singular Orden, contesto di-

ciendo que el que no estuviese de
acuerdo se dirigiese al Tribunal Cons-
titucional, lo cual quiere decir que des-
de dentro de la Conselleria pueden vio-
lar todo lo legislado v la Constitucién,
y al que no le guste, ya sabe lo que tie-
ne que hacer, denunciarlo.

Asi se escribe la Historia en Galicia,
pues estas cosas soélo pasan en nues-
tra Comunidad. Viene a mi memoria
aquella frase de un tribuno romano que
decia: «Roma, qué has hecho al cie-
lo que los dioses se van de nuestra
tierra», esto es lo que pasa en nuestra
tierra, sélo hace falta cambiar el nom-
bre de Roma por el de Galicia.

Otro acontecimiento importante pa-
s0 el dia 24. La botadura del buque pa-
ra la formacion de alumnos «V. Paz An-
drade», que utilizaran los de Vigo y Fe-
rrol. Nos congratulamos de que haya
un bugue para esa finalidad, pues has-
ta el presente estas Escuelas poco han
tenido de profesionales; hagamos vo-
tos para que al «V. Paz Andrade» no le
pase como a aquel engendro que hu-
bo en Vigo y que hoy duerme el suefo
de los justos, varado en la playa de Mei-
ra (Moafia). En Vigo, en el dia de hoy,
hay botes de remo y de vela asi como
balandros, y pregunto: ;cuantos alum-
nos de estos Ultimos cursos los han
utilizado? :

Que este buque que lleva para los
hombres de mar de esta zona, un nom-
bre tan entrafiable como es «V. Paz An-
drade» sirva de practicas de verdad, y
no solo para excursiones por la ria de
Vigo.
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El estar en St. John’s de Terranova
sin haber entrado por la bocana del
puerto, dejando a estribor la atalaya co-
ronada por la torre de John Cabot, re-
ferencia conocida por los pescadores
espafioles desde hace siglos, da una
sensacion de irrealidad dificil de expli-
car, Si a esto le afiadimos tres horas
y media de diferencia horaria, veinte
horas de viaje y diecisiete grados me-
nos de temperatura, la sensacion de
irrealidad se agudiza y queda uno ala
espera de aterrizar del limbo particular
donde viven los marinos después de un
viaje largo en avién, que descontrola
nuestro sentido de la proporcion entre
la distancia y el tiempo necesario para
navegaria.

Punto obligado de referencia a la lle-
gada es el numero 200 de Water Stret,
Casa del Marino Espafiol, cerrada y
triste, testimonio historico de una pre-
sencia de pescadores espafioles lo
bastante importante para justificar su
tamafio y ubicacién en el corazdon de
la ciudad, desgraciadamente la falta to-
tal de pescadores espafioles en este
puerto justifica que se encuentre cerra-
da y supongo que condenada a desa-
parecer en fecha cercana.

A pesar de que el motivo y razon de
este viaje a Terranova era la asisten-
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Terranova:

Simposio mundial de aparejos'
de pesca y buques pesqueros

Por D. ANTONIO GUTIERREZ MARTINEZ

Capitéan de Pesca

cia al simposio mundial de aparejos de
pesca y disefio de aparejos y buques
de pesca, la desconfianza y recelo con
que los naturales del pais me trataban
en mi condicidn de espafiol, me daban
que pensar sobre los intereses econo-
micos que son causa de fobias de to-
do tipo en cualquier parte del mundo.

Lo mas irritante es que donde noso-
tros pescédbamos ahora no pesca na-
die, y que cuando sean capaces de ex-
plotar su zona econdomica exclusiva,
pretenderéan vendernos el pescado a
nosotros, ya que los canadienses tar-
daran mucho tiempo en cambiar sus
costumbres alimenticias y dificilmente
tendran un mercado propio para el po-
tencial pesquero de esta zona.

Como decia anteriormente, mi pre-
sencia en Terranova entre el 21 y el 25
del mes de noviembre pasado se de-
bia a la asistencia al «<World Sympo-
sium of Fishing Gear and Fishing Ves-
sel Desing» y a partir de aqui intentaré
reflejar en qué consistio este simposio
y cudles fueron los temas tratados. Esto
que podriamos llamar reportaje esta
entresacado de los informes que en su
dia escribi para la Secretaria General
de Pesca y para el Instituto Espafiol de
Oceanografia, organismos que finan-
ciaron mi asistencia a este simposio.

El propdsito de este simposio fue
procurar un encuentro entre lag perso-
nas que estan en vanguardia de la tec-
nologia y la investigacion en las dreas
interrelacionadas que afectan a las pes-

gueria mundiales, tanto en el sector pu-
blico como en el privado.

Los objetivos mas importantes del
simposio fueron:

1. Examinar documentos y publica-
ciones, informar de tendencias indus-
triales observando la evolucion tecno-
I6gica y cientifica desde el congreso de
aparejos de pesca, celebrado en Reyk-
javik en 1970 y organizado por la F.A.O.

2. Trazar un plan futuro que inten-
te conjuntar los esfuerzos de investiga-
cion, independientes y asociados, pa-
ra el desarrollo y estudio de la selecti-
vidad en las artes de pesca. Integrar el
disefio de las artes de pesca dentro del
disefio del buque, como algo global y
no como dos conceptos separados,
empleando parametros para el disefio
de las nuevas generaciones de buques
pesgueros que integren la optimizacion
de las capturas, de la calidad de éstas,
de la seguridad humana en lamary la
habitabilidad y productividad de los
bugues.

Los principales temas tratados se
engloban en cuatro grupos:

1. Conservacion de los recursos y
selectividad.

2. Ahorro y utilizacién de la energia
en el disefio de buques pesqueros y ar-
tes de pesca.

3. Controles electronicos de las for-
mas de los artes de pesca. Camaras
submarinas, sistemas acusticos, etc.

4, Sistemas de conservacion vy
mantenimiento de las capturas a bordo.
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El nimero de asistentes registrado
fue de aproximadamente 400 y el nd-
mero de ponencias presentadas de
100. Estos nimeros hablan por si so-
los de la importancia de este simposio.

Domingo, 20 de noviembre de
1988:

Reunion de trabajo sobre transfe-
rencia internacional de tecnologia
pesquera.

Esta reunidn de tres horas de dura-
cion fue exclusivamente para pescado-
res. La asistencia no fue muy abundan-
te pero si representativa, siendo mayo-
ria como es natural, la representacién
canadiense. Habia representantes de
Japén, Rusia, Polonia, Brasil, Portugal,
Estados Unidos, Dinamarca, Islandia,
Malasia y algunos mas que aun sin ser
directamente pescadores si estaban in-
teresados en los temas a tratar.

Los promotores de esta primera reu-
nidn antes del simposio fueron el Ma-
rine Institute de Terranova y el Minis-
terio de Fisheries and Ocean, ambos
organismos de nacionalidad
canadiense.

Durante la reunién se habld largo y
tendido sobre las dificultades que su-
pone el intento de trasvase de tecno-
logia debido principalmente a la des-
confianza general de los pescadores
hacia nuevos métodos de pesca y los
inconvenientes que tiene para la pro-
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duccion el poner a punto un sistema
desconocido para el usuario pescador.
El debate estuvo muy animado,
siendo Dinamarca el pais que mas de-
fendia las innovaciones, apoyado por
Islandia, cosa normal ya que Dinamar-
ca domina el mercado de pertrechos de
pesca de arrastre en Canada en todo
lo que se refiere a equipamiento de
captura (puertas, artes, etc.).

Los pescadores canadienses defen-
dian bastante tozudamente sus siste-
mas de pesca tradicionales de redes fi-
jas de fondo, palangre y trampas, co-
sa normal en mi opinién debido princi-
palmente a su falta de experiencia y en-
trenamiento para pesquerias de media
y larga distancia. Parece ser que su fal-
ta de entrenamiento lo puede cubrir el
Marine Institute, pero su falta de expe-
riencia en estancias largas y medias en
la mar no se resolvera hasta dentro de
unos afos en que las promociones for-
madas en el Marine Institute contras-
ten su preparacion tedrica con la pro-
duccidén.

Una vez finalizada esta reunion de
trabajo sobre transferencia de tecnolo-
gia asistimos a una demostracion en el
canal de experiencias del Marine
Institute.

Este canal de experiencias y ensa-
yos de redes es exactamente iglal al
del North Sea Centre de Hirtshals, Di-
namarca, con las mejoras de tener ca-

maras de television orientables y tele-
métricas, con las cuales aparte de re-
gistrar visualmente, se pueden hacer
mediciones de angulos y aberturas de
cualquier parte de la red que se esté
probando.

Una vez finalizada la demostracién
en el canal de experiencias y dentro del
Marine Institute, tuvo lugar el acto de
recepcion y bienvenida a cargo del ho-
norable Tom Rident, ministro de Pes-
ca de la provincia de Terranova y
Labrador.

Lunes, 21 de noviembre de 1988:

A primera hora de la mafiana se ce-
lebro el acto de apertura a cargo del pri-
mer ministro del gobierno de Terrano-
va y Labrador, honorable A. Brian
Peckford.

A continuacion, intervino el jefe del
servicio de tecnologia pesquera de la
F.A.O., John Fitzpatrick. Esta interven-
cion verso sobre las perspectivas mun-
diales de alimentos de origen marino
y especialmente de los alimentos direc-
tamente relacionados con la pesca.

Una vez terminado el acto de aper-
tura dieron comienzo las sesiones.

Sesion 1. Conservacion de recur-
SOS.

Esta primera sesién del simposio
verso sobre la conservacion de los re-
cursos y el desarrollo de artes selecti-
vas, la influencia del disefio del copo
en la selectividad de las artes de arras-
tre, experiencias de selectividad con
copos de malla cuadrada, y estudios de
impacto en las poblaciones explotadas
utilizando artes selectivas.

Sesion 2. Ahorro y utilizacion de
energia en barcos de pesca.

Ponencias sobre la importancia de
las formas de los cascos de los barcos
de pesca y su incidencia en el consu-
mo, diferencias de consumo debido a
las olas, estudios comparativos de con-
sumos en invierno y verano, control de
consumos integrados en un ordenador
personal. Comparacion de resistencias
entre dos artes de arrastre idénticas en
forma y tamafio, con la diferencia de
que una de ellas estaba formada por
red sin nudos.




Martes, 22 de noviembre de 1988:
2 sesiones simultaneas.
Sesion 3 A. :
Ponencias variadas y de muchos te-
mas en general: problematica de pe-
quefias pesquerias artesanales, aisla-
miento térmico en las bodegas, produc-
cion de hielo, potencias aplicadas y
problemas de infraestructura de apoyo
y comercializacién.
Sesion 3 B. Pesquerias industria-
les: técnicas.

Ponencias sobre problematica de la
industria pesquera de media y larga
distancia, alternativas de mecanizacion
de los métodos de pesca, desarrollo y
estado actual de los sistemas acusticos
de control de artes y deteccion de pes-
ca, estudios de materiales, resisten-
cias, fatigas, densidades, etc., de diver-
sos materiales y su incidencia en la for-
ma y deformacion con el esfuerzo de
las artes y aparejos de pesca. Expe-
riencias de capturas con mallas muy
grandes en pesquerias pelagicas. Pes-
querias de profundidad, historia y de-
sarrollo de las puertas de arrastre. Co-
mo novedad, sefialar una ponencia de
China sobre un nuevo sistema de flo-
tacion para artes de arrastre. Este flo-
tador de gran superficie y con forma de
perfil «Naca» en su parte superior, se-
mejante al ala de un avién, permite
aumentar su fuerza ascensional espec-
tacularmente a partir de una velocidad
de arrastre superior a 2 nudos, ya que
se crea una componente vertical direc-
tamente proporcional a la velocidad,
semejante en todo a la fuerza ascen-
sional gue permite mantenerse en vue-
lo a un avién, y que en este caso se uti-
liza para mejorar notablemente el ren-
dimiento vertical del arte de arrastre.

Desarrollo de las artes danesas de
pesca peldgica. Observaciones de los
pardmetros de las artes a escala real
en Islandia gracias a la television sub-
marina.

Miércoles, 23 de noviembre de
1988:

Sesién 4. Proceso y conservacion
a bordo:

Ponencias sobre equipamiento de
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los parques de pesca, propuesta de sis-'
temas normalizados internacionalmen-
te de cajas y contenedores, problemas
que acarrea el pesaje a bordo, sistemas
informéticos de interpolacién para apro-
ximar el peso, etc.

Sesién 5. Control de las formas y
geometrias de las artes de pesca.

Practicamente todas las ponencias
de esta sesion trataron sobre las dlti-
mas aplicaciones de la informatica en
el tratamiento de la informacion prove-
niente de la acustica o incluso de la in-
formacién visual, Sistemas automaticos
de respuesta a excesos de tension co-
mandando sistemas hidraulicos de ma-
quinillas. Integracién de los distintos
aparatos de control a un ordenador per-
sonal.

La ponencia mas interesante fue
una que trataba de observaciones di-
rectas del aparejo por medio de televi-
sion submarina, sus limitaciones y ven-
tajas; esta ponencia fue complementa-
da con la proyeccion de 10 minutos de
video submarino sobre el escape de pe-
ces en un copo de malla cuadrada, ac-
tuando el zoom y dando gran detalle
de las deformaciones que sufrian las
mallas.

Jueves, 24 de noviembre de 1988:

Sesion 6. Control y reacciones de
& :
)?\

los aparejos y la pesca durante el
proceso de captura.

Las ponencias de esta sesién trata-
ron especialmente de las reacciones de
los peces ante el arte de arrastre du-
rante el proceso de captura. Los para-
metros estudiados fueron observados
por métodos acusticos y visuales (tele-
vision submarina).

Se presentd una ponencia sobre los
nuevos NET-SONDE de cabeza sona-
rica de la casa Simrad de Noruega; es-
te aparato puede medir la forma geo-

métrica que mantiene la boca del arte

durante el arrastre, y ver en la pantalla
las reacciones de la pesca ante el ar-
te, ya que el sector del barrido puede ser
dirigido e incluso ampliado para mejor
observacion de la zona que mas inte-
rese.

Las ponencias finales de esta sesion
trataron sobre la necesidad y justifica-
cién de los canales de experiencias pa-
ra desarrollar artes mas efectivas.

Sesion 6 A. Pesquerias de corta
distancia, materiales y construccion.

Las ponencias presentadas en esta
sesién trataron sobre la problematica
de pesquerias artesanales en paises
poco desarrollados. Es de remarcar la

- ponencia del personal de la F.A.O. so-
_.bre equipos hidrdulicos de cubierta pa-

ra buques pequefios y medianos.
& 2

%4

Buque de investigacion pesquera en Canadd.
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Simuladores de pesca.

La ponencia japonesa sobre cons-
truccion de buques pequefios y media-
nos de poliester, presento algunas no-
vedades en cuanto a la utilizacién de
espuma de polivinilo (PVC) para los re-
fuerzos puntuales de zonas de trabajo
fuerte dentro del buque.

Sesién 6 B. Pesquerias industria-
les. Condiciones de operatividad.

_ Las ponencias presentadas en esta
sesion trataron sobre condiciones de
operatividad de los buques pesqueros
en duras condiciones; infraestructura
de apoyo para conocimiento puntual de
las condiciones de la mar. Programa
canadiense de pesquerias de media
distancia, cuyo resultado es el buque
llamado «Funk Island Banker», cabeza
de serie de un tipo de barco polivalen-
te para pesca con redes fijas de fondo
y palangre previsto para la explotacién
de los grandes bancos de Terranova.
Ponencias sobre seguridad del traba-
jo en la mar, disefio del buque tenien-
do en cuenta el factor de seguridad, er-

- gonomia en el disefio de parques de

pesca, nuevas formas para los cascos
de los buques que trabajan entre hie-
los.

Sesion 7. Clausura del simposio.

La clausura del simposio corrié a
cargo del ministro de Pesquerias de Te-
rranova y Labrador, honorable Tom Ri-
deout,

Una vez clausurado solo quedaba
volver a hacer el camino a la inversa,
tres horas y media de diferencia, vein-
te horas de aviones y aeropuertos, 18
grados mas de temperatura al medio-
dia y menos sensacion de despiste al
llegar, ya que la casa es la guarida y
el resto territorio de caza, o mejor di-
cho zona de pesca.

Si bien la sensacion era de haber
aprendido muchas cosas, también que-
daba la seguridad de que nosotros,
pescadores espafoles, sabemos cosas
de la pesca que en el simposio no se
hablaron, quiza porque la tradicion pes-
quera de siglos no se puede presentar

. _ con diapositivas y transparencias, pe-

ro si alguna razon tienen nuestros vie-
jos refranes: «Peixe en terra e o resto
contos de taberna». Vista la flota que
tenemos, ¢a dénde podriamos llegar si
los politicos fueran capaces de dotar-
nos de unos servicios técnicos y cien-
tificos que nos sirvieran de apoyo a los
que pretendemos vivir de la pesca to-
da la vida, porque ni queremos ni sa-
bemos hacer otra cosa?




La Compania Arrendataria del Mo-
nopolio de Petrdleos, S. A. (CAMPSA),
expendedora en exclusiva en los puer-
tos nacionales del combustible que
consume la flota espafiola, tendra que
ser «censurada» por los armadores de
la flota pesquera de bajura, al tener és-
tos la posibilidad de poder elegir a sus
proveedores.

Este monopolio que se resiste a de-
saparecer, sigue en su transformacion
exprimiendo a las empresas pesque-
ras, y en mayor medida a las mas nu-
merosas, que son las de pesca de ba-
jura y litoral. Para estos armadores-
pescadores el gas-oil que se ven obli-
gados a tomar de CAMPSA, por falta
de competencia hasta el momento de
otros suministradores, les cuesta por lo
menos 1,50 pesetas/litro mds caro que
a los de las flotas de altura y gran altu-
ra. Este motivo nos parece suficiente-
mente importante para que las futuras
Asociaciones de Productores, cuando
estén organizadas, y asuman la defen-
sa real de los intereses de sus asocia-
dos, declaren a CAMPSA-RED «Com-
pafiia non grata para la pesca de baju-
ra y litoral»,

Existen fundamentales razones pa-
ra ello, desde el punto de vista de los
afectados, por entender que los exper-
tos de CAMPSA al estudiar la fijacién
de los diferentes precios a que ofertan
el gas-oil a los pesqueros espafioles, en
los puertos del area del que fue su mo-
nopolio, han estudiado con detalle la
compoesicién de nuestra flota pesque-
ra, con el-objeto de poder seguir obte-
niendo los mayores beneficios econo-
micos, basados en la poca capacidad
actual de respuesta de los afectados.

Para el sector de la «pesca indus-
trial», 0 sea, el de pesca de altura y
gran altura, le fijan al gas-oil los precios
mas baratos, porgue este sector, bien
organizado, dispone de medios sufi-
cientes para exponer ante los organis-
mos competentes y denunciar ante la
opinion publica el excesivo precio del
gas-oil, impuesto por una empresa pro-
piedad del Estado. Pero no es por es-
tos motivos por los que los responsa-

,bles de CAMPSA les rebajaron el pre-
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CAMPSA, el cancer que corroe

la economia de la

flota pesquera de bajura

Por PESCADOR

cio del gas-oil, sino porque saben que
estas flotas de larga distancia, que se-
guin estadisticas mas o menos fiables
cuenta con alrededor de 1.150.000 HP
de potencia propulsora instalada, y una
potencia auxiliar indeterminada, tienen
suscritos contratos con empresas mul-
tinacionales para abastecerse de com-
bustible a precios internacionales en
los puertos proximos a sus caladeros.

Saben también que estos buques
cuando parten o regresan a los puer-
tos nacionales donde tienen sus bases,
hacen escala en los puertos canarios
para embarcar el gas-oil al precio inter-
nacional que les facilitan sus provee-
dores. Y también saben, que aparte del
beneficio que les supone a las empre-
sas de gran altura la diferencia de cos-
tos entre los precios del mercado inter-
nacional y el precio politico de la
CAMPSA para esta flotas, 1,50 pese-
tas/litro mas barato que para las flotas
costeras y de bajura, sus armadores
tienen la ventaja de haber merecido la
confianza que les dispensan las com-
pafiias extranjeras, al concederles la fa-

- cultad de los pagos aplazados.

Este sistema de los pagos aplaza-
dos para el gas-oil del sector pesque-
ro, ha sido siempre ignorado por los
responsables de ese monopolio, que
exigieron siempre que el gas-oil se les
pagase por adelantado antes de em-
barcarlo. Por este comportamiento to-
dos sabemos que a los dirigentes de
CAMPSA jamas les merecio confianza
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comercial el sector pesquero en gene-’

ral, ya que nunca le han concedido el
beneficio de los pagos aplazados, co-
mo hacen las empresas extranjeras ins-
taladas en Esparia.

Sin embargo, la flota pesquera de
bajura tiene que embarcar necesaria-
mente el combustible en los puertos na-
cionales, salvo algunos pesqueros con
base en los puertos andaluces préxi-
mos a Ceuta, que pueden embarcarlo
en ese puerto al precio internacional.
Los demas no tienen otra opcion de
momentos que comprarlo al precio que
CAMPSA ha fijado para los embarques
menores de 50.000 litros, que es 1,50
pesetas/litro mas caro que el que fi-
jaron para embarques superiores a
100.000 litros.

La estadistica que manejamos
—aque no es actualizada, ni sus datos
son muy fiables— dice gue la flota pes-

‘quera espafnola, en la que trabajan
lunos 100.000 tripulantes, esta com-
puesta por unas 17.600 embarcaciones
que disponen de una potencia propul-
sora de 2.600.000 HP. Que de esta flo-
ta, en el sector considerado de pesca
de bajura y litoral se encuadran unas
16.500 embarcaciones, que con una
potencia propulsora instalada de
1.450.000 HP. dan trabajo como tripu-
lantes a 78.000 pescadores.
A la vista de los datos expuestos, los
‘armadores pueden facilmente com-
prender cuales fueron las «razones téc-
nicas» que llevaron a los de CAMPSA
a fijar precios diferentes para el gas-oil
que consumen los pesqueros. No es
preciso ser un experto en temas mari-
timos para comprender que 16.000 em-
barcaciones de menos de 100 TRB no
disponen de tanques con capacidad
para 50.000 litros de combustible. Los
restantes 550 buques de porte com-

prendido entre 100 y 150 TRB, aun dis-
poniendo de tanques de mayor capa-
cidad no pueden tomar en un solo em-
barque esa cantidad, por los tiempos
limitados que duran sus viajes o ma-
reas.

Los que deseamos que este impor-
tante sector de la pesca pueda liberar-
se de su indefension, esperamos que
las empresas extranjeras instaladas en
nuestro pais, que hasta el momento so-
lamente pueden suministrar en los
puertos nacionales aceites lubrificantes
a los buques de pesca de altura, con-
sideren de interés el volumen de
mercado que genera la potencia de
1.450.000 HP instalados en esta flota.
Sabemos que sus armadores 0 de-
sean, y por eso decimos que deben ser
las futuras Asociaciones de Producto-
res las que juzguen y condenen el
comportamiento que reciben de la
CAMPSA.

Telefono (928) 270655

Blas de Lezo. 10 (Edif Cine Litoral)
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Ante las continuas preguntas acer-
ca de la reforma de las ensefanzas ac-
tualmente en marcha, quisiera hacer
una serie de reflexiones a la misma que
pudieran ser clarificadoras del proyec-
to actual.

Partamos de las palabras pronuncia-
das por el Ministro de Educacién, Sr.
Solana, ante el Congreso de los Dipu-
tados, el dia 17 de octubre de 1988,
cuando indicaba:

La reforma de la actual F.P., que tie-
ne una desajustada orientacién acadé-
mica, una estructura sumamente rigi-
da y unos alumnos que en su nivel mas
bajo no tienen todavia edad laboral; de-
be realizarse de forma descentraliza-
da, flexible y en estrecha colabora-
cién con los agentes sociales».

Puede por ello apreciarse que se re-
coge una clara filosofia de lo que debe
ser el futuro de la ensefianza gue pre-
pare a los profesionales. Pero para po-
der abordarla con un minimo de éxito,
habria que tener en cuenta algunas
consideraciones de las experiencias
realizadas hasta la fecha y de algunos
puntos no muy claros del Anteproyec-
to de Reforma segun niveles.

a) Comparando la F.P. de primer
grado y los cursos experimentales de
culminacion de las ensefanzas secun-
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Reflexiones sobre la Reforma

Por D. ELOY MONTERO RODRIGUEZ
Presidente de la Federacion Nacional

de Asociaciones de Personal Docente de los

Institutos Politécnicos Maritimo-Pesqueros

darias (entre 14 y 16 afios) se llega a
conclusiones totalmente abstractas:
Las diferencias encontradas al es-
tudiar el rendimiento entre el grupo ex-
perimental y los de control (los que es-
tudian la actual F.P.) no son en térmi-
nos absolutos muy grandes, pero si son
significativas y sistematicas. Poco o na-
da significaria esto, por ser muy dificil
la comparacién de ambos sistemas al

‘tratarse de ensefianzas totalmente di-

ferentes: los Planes Experimentales
son de niveles de ensefianzas secun-
darias sin ningun caracter profesional
y sin embargo los actuales son un gra-
do (y no un nivel educativo) de F.P.,
aunque —desgraciadamente— deva-
luado.

Comparar una ensefianza general,
aungue tenga contenido tecnoldgico
cultural, con una profesional es como
querer comparar el blanco con el ne-
gro o lo dulce con lo amargo.

Otra cosa es la comparacion efec-
tuada entre los primeros afios de ba-
chillerato actual y la nueva Ensenanza
General Experimental, ya que en los
dos casos se trata de una ensefianza
general de tipo secundario, siendo en-
tonces la comparacién completamen-
te valida. Algunas de las personas res-
ponsables de la Reforma parece (por
los sintomas que apuntan) no tener
una idea clara entre las diferencias
que existen entre la Ensefanza Ge-
neral y la preparacion para una pro-
fesién. Esta ceguera arrastra en nues-

.tro pais desde que se promulgé la Ley

del 70, ya que en su desarrollo la tergi-
versaron de tal forma que, convirtie-
ron la F.P. en un segundo camino de-
valuado de la Ensenanza General, al-
go completamente nocivo y que no
admite comparacion alguna. Seria in-
teresante comparar la actual F.P de pri-
mer grado con los médulos de nivel 2
y seguro gue se observaria una prima-
cla indiscutible de estos ultimos, con un
alto contenido profesional y desprovis-
tos totalmente de materias generales
de tipo academicista. Aqui si resultaria
correcta la comparacion, porque su fi-
nalidad seria Unica y exclusivamente la
de determinar cuél de las dos formas
es la que prepara mejor profesional-
mente.

b) Un peligro que se observa en el pro-
yecto de reforma es el de empenarse
en introducir los estudios de F.P. den-
tro del nivel de la Ensefianza Secunda-
ria, algo que la versién original de la
Ley de Educacidn del 70 no contempld
con gran acierto, considerando el pri-
mer grado de la F.P. como una prime-
ra salida al mundo del trabajo al fina-
lizar la ensefianza obligatoria (prema-
turamente a la edad de 14 afos), es
decir, un Grado y no un Nivel de Ense-
Aanza Profesional); el segundo grado
de F.P. era una salida del Bachillera-
to a empleos técnicos de tipo medio, es
decir, una ensefianza postsecundaria
de caracteristicas no universitarias, lo
contrario a lo que ocurre en nume-
rosos paises desarrollados, en los
que esta Ensefanza Técnico Profe-
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sional tiehe caracteristicas de Ense-

fianza Superior, en muchos casos .

entroncada en los Ambitos universi-
tarios.

Mezclar la Ensefianza Secundaria
General con la Profesional se esta ha-
ciendo evidente en estos Gltimos tiem-
pos que es contraproducente tanto res-
pecto a sus fines como al profesorado
y a los edificios donde debe ubicarse
tal ensefianza. El problema radica en
la falta de distincidn que se hace entre
tecnologia cultural y tecnologia profe-
sional, algo que ya se esta superando
en las dreas humanisticas y cientificas.
Se ha comprobado de forma fehacien-
te que una buena formacion en la En-
sefianza Secundaria en las areas hu-
manistica, cientifica y tecnolégica es
una base suficiente para preparar en
diversas profesiones tanto de indole
elemental como superior.

En el proyecto presentado por el
MEC se habla de una Educacién Pro-
fesional Base en el seno de la Ense-
fianza Secundaria Superior, al parecer
confundiéndola con una Ensefianza
Cultural Tecnoldgica y Préactica en la
que tienen cabida las diversas técnicas
actuales aunque siempre bajo un pun-
to de vista general y sin caer en aspec-
tos estrictamente profesionales que
puedan desvirtuar los objetivos y fines
de una ensefianza general. Las pautas
que marca el proyecto de los diversos
bachilleratos con ciertas acentuaciones
inmediatas, pueden sin quererio mar-
car lineas de discriminacion de tipo
secundario en contraste con otras de
tipo elitista.

c) Otro problema que puede desvir-
tuar la Reforma es la mezcla de la En-
sefianza General y Profesional en cen-
tros mixtos que pueden devaluar tan-
to la Ensefianza General como la Pro-
fesional, ya que la tradicién y el profe-
sorado pueden conducirnos a ello, de-
bido a que las caracteristicas, metodo-
logia y fines de ambas son completa-
mente diferentes. Si en la actualidad
los Centros de F.P. completamente se-
parados de los de Bachillerato no han
podido vencer su patente academicis-
.mo tal como el MEC denuncia, jqué

|
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hay que esperar en un futuro si ambos'
se encuentran mezclados? Los centros .
que vayan a preparar para los niveles
1y 2 de empleo, debieran sacarse fue-
ra del sistema educativo, teniendo una
idea muy clara: que los primeros pre-
pararan para empleos no cualificados
o semicualificados en un aspecto es-
trictamente ocupacional y, los de se-
gundo nivel (lo que se denomina en los
paises desarrollados F.P.) forman pa-
ra cualificaciones elementales. Por el
contrario los centros que preparen
profesionales para el nivel 3, los que
con toda propiedad pueden llamarse
técnico-profesionales pueden ser
centros dirigidos por el MEC de En-
sefianza Postsecundaria, que al igual
que la Universidad prepare profesio-
nales de tipo técnico intermedio. El
que estos Ultimos centros estén bajo la
supervision del MEC no quiere decir
que en los curriculos, titulaciones, for-
macion del profesorado, etc., no inter-
vengan otras organizaciones o minis-
terios que tenga una intima relacién
con el empleo. Sindicatos de trabaja-
dores, patronales, organizaciones pro-
fesionales, colegios, etc., tienen mucho
que decir en lo que respecta a la for-
macién de profesionales sin excluir a
los de procedencia universitaria.

d) La dicotomia que se presenta en
la F.P. entre ensefianza de base ubi-
cada en el Bachillerato y la especifica
de los médulos tal y como se refleja en

' el proyecto de la Reforma, es algo que

puede hundir completamente al sis-

tema de médulos. En éstos debe cen-

trarse toda la Ensefianza Profesional,

.

no haciéndose necesaria una amplia-
cion excesiva en el tiempo para prepa-
rar un buen profesional. La famosa Ley
del 70 marcé para la F.P. de segundo
grado un tiempo de formaciéon maximo
de dos anos, habiéndose comprobado
su suficiencia al partir de una base de
Bachillerato o de un curso de acceso
de Ensefianzas Generales. La aberra-
cion de las Ensenanzas Especializadas
introducidas por un nefasto director ge-
neral y el consentimiento de un minis-
tro ignorante, ha desvirtuado la Ley del
70 y la ha convertido en una ensefianza
hibrida que no es profesional ni Se-
cundaria General.

Hay que insistir en que con una bue-
na preparacion de base, se pueden re-
ducir en el tiempo los estudios profe-
sionales rebajando notablemente su
coste econdmico, pues segln especia-
listas en economia de la educacion se
considera que la Ensefanza Profesio-
nal es hasta 5 6 6 veces mas cara que
la General.

Si se corrigiera en estos puntos se-
fialados el proyecto presentado por el
MEC podriamos lograr unas ensefnan-
zas operativas, diafanas, de gran flexi-
bilidad y tal como apunto el Sr. Solana
desprovistas de materias academicis-
tas que logren motivar conveniente-
mente a los futuros profesionales.

Rfas: Jornada Reforma Vigo EMR
Comision CEE Sevilla
Prof. y emp. (acero)
Comisién Educacion Congreso de los Di-
putados, Sr. Solana, 1988.
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No me ric, pues el asunto es muy
grave, y si no que se lo pregunten a las
mujeres de los miembros del Comité de
Empresa de Alimina-Aluminio, a nues-
tras mujeres, que mientras que durd el
sol en San Ciprian, iban «todos a una»
como en Fuenteovejuna, pero claro,
en la obscuridad la sombra se oculta
y como alguien dijo: dos falsos amigos
son como la sombra, que mientras que
hay sol estd pegada a ti, pero cuando
el sol se oculta desaparece».

No me rio, no, ni me quejo, pues
afortunadamente mis amigos NO si-
guen siendo los mismos sino que
aumentaron ya que hay mas gente hon-
rada de lo que, a pesar de todo, pare-
ce. Pero esas mujeres después de 14
meses de lucha, después de 14 meses
de creer que era verdad, que la Justi-
cia existia, que no era un falso suefio,
pues eso, DESPERTARON.

La sentencia de la Sala 6.2 del Tri-
bunal Supremo, al igual que en su dia
la dictada por la Magistratura de Tra-
bajo n.° 2 de Lugo, aunque a nadie pi-
llaron de sorpresa, a mi me dejaron,
cuanto menos perplejo.

No es que dude de la imparcialidad
de los Sres. Magistrados, jbastantes
problemas tengo sin buscarme mas!
no, lo que pasa es que quisiera saber,

Buena fe..., mala fe...
La aplicacion de la ley

y el olvido de la Justicia

El «Cason» y algunas de
sSuUs consecuencias

Por D. ANGEL PEREZ
Mecanico Naval Mayor
Presidente del Comilé de Empresa
Aldmina- Aluminio

si no es mucho preguntar, por qué me
despiden.

—Quizas porgque no «caigo biens»...
porque digo la verdad.

—Quizés porque no «caigo bienx... por-
que digo la verdad.

—Quizas porque hay que arropar a
los incompetentes, «no se sabe por
qué»... o tal vez si.

—Quizas porque hay que «frenar a
los trabajadores»... que pueden acabar
con los chollos.

—AQuizas porgue hay que cobrar el
dinero del seguro «sin tener la razén»...
cosa dificil.

—0, quizas porque después de tan-
tos afios de «escuchar una unica voz
y de caminar por un Unico sendero»...
s6lo se cambid de voz, pero sigue el
mismo tono, sdlo se vario el sendero,
pero sigue el mismo camino, lamen-
tablemente.

Si, ¢por qué me despiden? Me ex-
plicaré, si puedo:

—Los cargos formulados contra los
miembros del Comité segun consta en
las sentencias de las Salas nombradas,
fueron dos: e

1.° Promover situacion de HUEL-
GA ilegal.

2.° Transgredir la BUENA FE con-
tractural de manera insdlita al hacer ca-
S0 omiso a los numerosos requerimien-
tos que le dirigio la Direccién en orden
al establecimiento de los imprescindi-
bles servicios minimos que asegurasen
la viabilidad futura de las instalacio-
nes. (Digno de resaltar que el Real De-
creto que recoge la transgresion de la
buena fe contractual es de fecha 4 de
marzo de 1977, afio anterior al de la
Constitucién).

En un parrafo de la sentencia del Tri-
bunal Supremo se lee textualmente:
«es evidente, pues, que no cabe cali-
ficar de huelga, como en definitiva con
cluye el Magistrado (refiriéndose al Ma-
gistrado Ron Curiel, de la Sala 2.2 de
Lugo), lo sucedido.

Entonces, jSefiorias!, donde esta la
transgresion de la BUENA FE si no hu-
bo, cosa que ya sabiamos, HUELGA,
no procedian los famosos y tan sutil-
mente aireados y manipulados de ca-
ra a la opinién publica, que se utiliza
cuando conviene, servicios minimos,
luego por pura y contundente logica
NO existi¢ transgresion de la BUENA
FE.

£ 0O es que nuestro ordenamiento ju-
ridico es tan «completo» que a pesar de




no existir causa, ni metivo, ni hecho pu-
nible, ni nada de nada, se nos puede
declarar culpables, como se ha hecho,
por el articulo 33 del decreto m. y o.
(mando y ordeno).

No quisiera dejar de resaltar que
uno de los tres Magistrados que com-
ponian el Tribunal de la Sala 6.2, Sr.
Bris Montes, emitié un voto particular
del cual paso a transcribir textualmen-
te unos parrafos:

«...s0n tres condiciones gue no im-
plican reivindicaciones econémicas aje-
nas a los hechos acaecidos y son peti-
ciones que pueden ser asumidas por
la empresa, si ésta no se aviene a ellas,
por razones gque no constan en los he-
chos probados, es evidente que los per-
juicios causados en las instalaciones
de la empresa no pueden ser imputa-
bles a los actores que obraron siempre
en el ejercicio de su representacion
obrera defendiendo los intereses de
sus representados y, con una accion
que podia ser discutible y quizas sea
desacertada, como lo son sin duda la
mayoria de las acciones realizadas en
un contexto tan anémalo, imprevisible
y grave como el que ha quedado refle-
jado en los hechos, pero que es ajeno
a la mala fe».

Y mas adelante dice:
«...segln todo lo razonado se esti-
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ma que la Sala debié acoger el recur-
so formalizado contra la sentencia y de-
clarar el despido de los actores
improcedente».

Y quienes lo deseen que saquen sus
propias conclusiones.

Quizas la transgresion de la BUENA
FE, o lo que es lo mismo la MALA FE,
estuvo de parte de aquellos «comparie-
ros» que fueron a declarar en el juicio

a favor de la Direccién y que no hace
mucho festejaron todos ellos juntos, no
sé si revueltos, en una cena de «com-
plicidad» su éxito en la cruzada, y a los
cuales se les recompenso con la impo-
sicion de unas medallas y otras chu-
cherias. Y no digo que los compraron;
no, digo que los premiaron, que no es
lo mismo aunque lo parezca; me pre-
gunto con qué dinero se pago eso, ¢se-
ria con el de todos los espafoles?
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Ojaléd que sus familias, sus mujeres
Yy sus hijos, no sufran en sus carnes Ia
falta de valentia y honradez de sus es-
Posos y padres al igual que nuestras
mujeres y nuestros hijos estan sufrien-
doen las suyas Ia injusticia a la que es-
tamos siendo sometidos, uniéndose a
ello la tremenda desfachatez e impu-
nidad con la que se pasean, de aqui pa-
ra alla, todos aquellos que, de una for-
ma u otra, han tenido, tienen y tendran
la culpa de lo acontecido en Finisterre,
Guitiriz y en San Ciprian,

O la MALA FE estuvo por parte del
Director del Complejo, Sr. Moiiita,
guien el sabado 12 de diciembre de
1987, me llamé a mi domicilio pidién-
dome que acudiese con urgencia a la
factoria ya que la peligrosa carga del
«Cason» estaba alli y no sabia que
hacer,

Si, todavia planean muchos interro-
gantes que por bien de la Justicia y de
la libertad debemos aclarar y voy a lu-
char por ello, pero parece que hay a
quien la verdad no interesa y para dis-
frazarla se escudan en sentencias que
lo tnico que hacen es aprobar nuestro
despido, pero no aclaran Ia verdad, y
que con todos mis respetos estan
erradas y no tienen légica. Ya dije en
otras ocasiones que los Magistrados
son HUMANOS, como humanos se
comportan y por desgracia los huma-
nos NOS equivocamos muchas veces,

Tendria que hablar de los supues-
tos gastos a los que INESPAL hace alu-
sién con motivo de la parada, también
del porqué retrasaron premeditada-
mente el rearranque de las cubas, de
como «milagrosamente» esas cubas
IRREMISIBLEMENTE perdidas (segtn

-consta en la sentencia) estan en fun-

cionamiento, del ex-director general de
la Marina Mercante y el ex-gobernador
civil de La Corufia en paradero desco-
nocido y de las increibles situaciones
contradictorias con que me he encon-
trado en estos catorce meses, pero hoy
seé me hace un poco tarde y mafana es
otro dia mas de lucha.

Quisiera deciros a todos los que me
honréis con dedicar parte de vuestro
tiempo a leer estas lineas que no me
arrepiento de CASI nada de lo que he he-
cho, pues lo hice con honradez: ni de
lo que pienso, pues lo pienso libremen-
te; ni de lo que siento, pues lo siento
como humano; ni de lo gue digo, pues
lo digo con firmeza; ni de seguir luchan-
do, pues lucho por la justicia; sélo me
arrepiento de haber actuado, y no
me rio, aunque sea paraddjico, de
BUENA FE.
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CARTA ABIERTA
A UN SECRETARIO GENERAL

Por COLISBER

En la mar, a 19 de febrero de 1989.
Sr. D. José Loira Raa.
Secretario General de Pesca Maritima.

Muy sefior mio:

La verdad es que ho sé exactamente como se enca-
beza una carta a un Secretario General, pero espero que
si hubiese algun error de protocolo no me lo tome a mal,
se deberia mas la ignorancia que a la falta de respeto.

El motivo de digirme a usted es el siguiente: En el mun-
do de la pesca quien soluciona los problemas es siempre
el que mas manda, o sea, el Patron de Pesca. Yo creo que
usted debe ser como el Patrén Pesca de ese barco en se-
co de la calle Ortega y Gasset, 57, y que el Sr. Ministro
debe ser como el armador; asi me dirijo a usted esperan-
do que me atienda y que a ser posible tome en considera-
cién lo que con mis limitaciones intentaré exponerle.

Lo cierto es, Sr. Secretario, que tanto a mi como a mis
compaiieros nos preocupa el futuro del sector por lo me-
nos tanto como a cualquiera de los colectivos implicados.
Namibia da sefiales de agotamiento, y eso afecta a dema-
siados de nosotros para que nos sea indiferente. La flota
del banco canario sahariano ya se ve afectada por la re-
duccién pactada en el convenio de pesca Marruecos-CEE.
En el Atlantico NW, area de NAFO sdlo hay sitio para 156
barcos, en los caladeros que creiamos alternativos, como
los de Africa Occidental, Guinea Bissau, Costa de Marfil,
Sierra Leona, Mauritania, etc., no se han hecho prospec-
ciones, ni contactos politico para poder pescar, o si se hi-
cieron se ignoran sus resultados. Se anuncia la concesion
de créditos blandos a Argentina, y los argentinos no nos
dan ninguna contraprestacion pesquera, pero nos expor-
tan pescado y nos exportaran mucho mas gracias a los
barcos de pesca que construirdn con el dinero que les pres-
ta nuestro pais.

De la situacién de sobrepesca en nuestras propias pes-
querias mas vale no hablar. Y aun asi nos vamos escu-
rriendo afio tras afio como las anguilas, pero la preocupa-
cidn nuestra se concreta en una pregunta, ;cuanto aguan-
taremos capeando, Sr. Secretario?

Necesitamos muchas cosas para solucionar tantos pro-
blemas, pero ante todo necesitamos informacion. Informa-
cion que sea fiable, que esté actualizada, y que le sirva
a usted, Sr. Secretario, para que pueda tomar las decisio-
nes mas adecuadas, que nos den pesca hoy y pesca en
el futuro. -

Considero, Sr. Secretario, que a usted no le informan
bien, es mas, creo que le informan mal, y no por maldad
o por falta de interés de sus informadores, sino que por
una parte esta la falta de medios cronica que sufren los
cientificos, y por otra parte, esa especie de desorganiza-
cién monumental y eterna que padece el mastodonie bu-
rocrético que es la Administracion Maritima Espafiola, don-
de no hay manera de concretar competencias y respon-
sabilidades, diluyéndose todo en una desesperacion de pa-
peles e impotencia que de momento no tiene remedio.

En este pais nuestro sélo hay dos organismos de im-
portancia que investiguen en la mar pesquera y que se su-
pone que le dan a usted la informacién cientifica que les
solicite. Estos organismos son: el Consejo Superior de In-
vestigaciones Cientificas, del cual depende el Instituto de
Investigaciones Marinas, antes llamado Instituto de Inves-
tigaciones Pesqueras, y el Instituto Espariol de Oceano-
grafia, organismo auténomo adscrito a su Secretaria Ge-
neral.

Aparte de estos dos organismos, existe actividad in-
vestigadora en el sector de la pesca en la mayoria de uni-
versidades y consejerias de pesca de las comunidades
auténomas con costa, aunque hay que destacar que sien
los dos organismos antes citados no existen directrices
concretas encaminadas a conjuntar sus trabajos, menos
las va a haber entre un montén de universidades y comu-
nidades auténomas dispersas por todo el litoral.

En cuanto a buques de investigacion, por orden de im-
portancia tenemos: el «Cornide Saavedra», dependiendo
directamente de su Secretaria General, el «Garcia del Cid»
que depende del Instituto de Investigaciones Marinas, y
una flotilla dependiendo del Instituto Espafiol de Oceano-
grafia, compuesta por tres barcos de mediano porte
(100-150 TRB) y por unos cuantos barcos pequefios tipo
bote o poco mas.

Supongo gque todo esto usted ya lo conoce, Sr. Secre-
tario, pero le voy a seguir contando. En el barco adscrito
a su Secretaria, o sea, en el «Cornide Saavedra» el Unico
titulado nAutico-pesquero que va en el puente, ocupa la
plaza de tercer oficial y encargado de las maniobras de
pesca; entre nosotros, Sr. Secretario, al hombre le toca
el trabajo mas complicado pero es el que menos cobra del
puente, los otros oficiales y el Capitan, son capitanes o
pilotos de la Marina Mercante y se llevan los billetes siem-
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pre y la gloria cuando la hay, pero al nautico-pesquero le
toca hacer que los trastos pesquen y solucionar todos los
problemas de los aparejos. ;Verdad que es una paradoja
que los nautico-pesqueros vayamos mandando barcos mas
grandes y modernos que el «Cornide» en mares como Na-
mibia, Malvinas, el Indico, etc., y que en un barco de su
Secretaria no sirvamos mas que para ir de tercer oficial?

Aprovechando que estoy de coloquio y cotilleo, voy a
seguir chafardeando sobre este tipo de cosas. En el «Gar-
cia del Cid», barco de investigacion propiedad del Conse-
jo Superior de Investigaciones Cientificas, va al mando un
Capitan de la Marina Mercante que nunca embarcé en un
pesquero y que ademas es licenciado en bioldgicas por
la Universidad a Distancia; muchos pensaran que el ser
bidlogo es un mérito para mandar un barco de investiga-
cién pesquera, pero la verdad, Sr. Secretario, es que si
yo tuviera que seleccionar a un Capitan para que maneje
un barco de investigacion pesquera provisto de puertas,
malletas, redes, cables, sondas, net-sonde, etc., buscaria
al mejor Capitan de Pesca que pudiera encontrar y no a
un Capitan de la Mercante licenciado en bioldgicas, tenien-
do en cuenta que bidlogos ya van a ir en el barco los sufi-
cientes para que el Capitan no tenga que ulilizar sus co-
nocimientos de biologia y si sus habilidades para manejar
el barco y sus elementos pesqueros. Imaginese, Sr. Se-
cretario, la diferencia de datos que puede suponer en una
evalucion de stock por el método de area barrida, el que
en el puente del barco de investigacion vaya un profesio-
nal de la pesca o un transportista de la mar, o sea, que
haya cierta seguridad de que el area barrida esté barrida
realmente y los peces que hubiera en la superficie reco-
rrida por el arte estén dentro del copo para que los bidlo-
gos puedan contarlos y no espantarlos por la mar adelante.

Si ahora seguimos imaginando, el que usted tenga que
legislar basandose en esos datos y que yo esté pescando
en esa zona, quiere decir que los dos estamos interesados en
que la informacién sea exacta, porque si yo, pescador, sé
que la informacidn que usted utilizo para legislar y regular
mi actividad no es exacta, me voy a sentir injustamente
tratado y esa ley nunca tendra valor moral que me obli-
gue a cumplirla sino que usted tendré que ponerme un po-
licia al lado para que yo cumpla la ley que usted firmo par-
tiendo de una informacion errénea.

Con este ejemplo, pretendia explicar que no es solo
un sentimiento corporativista lo que me mueve a hacer este
tipo de reflexiones, sino que el sentido comuin me lleva a
la conclusién de que es muy distinto navegar en dos coor-
denadas que en tres coordenadas.

Para nosotros los pescadores es la tercera coordena-
da la que tiene mayor importancia, porque es en la pro-
fundidad donde conseguimaos el pan, y ese conocimiento
es lo que nos diferencia.

Si lo anteriormente dicho da una idea de cémo funcio-

nan los dos barcos de mayor porte que usted utiliza para
su informacidn cientifica, la flotilla del Instituto Espafiol de
Oceancgrafia es harina de otro costal, ahi si hay titulados
nautico-pesqueros, pero las condiciones laborales de es-
tos titulados son vergonzosas y nos encontramos con que
la apatia y la desmotivaciéon dominan sobre los demas de-
terminantes del trabajo diario, como podria ser el conoci-
miento de cosas interesantes.

Preguntele usted, Sr. Secretario, al sefior Robles Pa-
riente lo que gana un Patrén de embarcacion en el 1.E.O.
Siendo como es usted natural de un pueblo de la costa,
compare lo que le diga con el sueldo medio de cualquier
marinero de cubierta, no Patrdn. A continuacién, se pue-
de preguntar usted qué rendimiento puede tener un Pa-
tron o un Mecénico cobrando después de retenciones me-
nos de 80.000 pesetas por mes. Conozco el caso de un
Patron que cobraba en el paro 96.000 pesetas por mes
y lo dejo para un contrato laboral temporal de Pairdn en
el I.E.O. cobrando 83.700 pesetas por mes, a los seis me-
ses no renovo el contrato, habia aprendido muchas cosas,
pero a su familia no podia mantenerla dignamente, dejan-
do un trabajo que segun él le hubiera apasionado seguir
haciéndolo.

Con todo esto, Sr. Secretario, quiero decirle que den-
tro de la Administracién pesquera los Unicos trabajos que
tenemos los nautico-pesqueros de momento es en inves-
tigacién, y dentro de la investigacion los peor pagados. Es
una triste paradoja que los que ponemos el pescado en
el muelle después de meses en la mar y en mares muy
lejanos, no tengamos un sueldo digno manejando sus bar-
cos de investigacion.

Hablando en plata, Sr. Secretario, para manejar los
arranches de un barco hay que ser Patron de Pesca, un

.Patron de Pesca se lleva al afio aproximadamente el mis-

mo dinero que un director de produccién de una empresa
que facture en el afio lo mismo que la venta bruta del bar-
co en el mismo tiempo, y eso es un dinero que el Patron
de Pesca gana para su familia, ya que en todos los casos
él no lo disfruta mas que brevemente. Pues bien, dificil-
mente puede tener a un hombre de este estilo trabajando
en investigacion sin darle a cambio un nivel econémico dig-
no para su familia.

Y estos problemas nos afectan a todos, a usted por-
que no tiene buenos datos para legislar y ordenar el sec-
tor, a los cientificos porgue si no tienen buenos barcos con
tripulaciones competentes que puedan utilizar en sus in-
vestigaciones, dificilmente pueden contestar de una ma-
nera fiable a sus demandas de informes, y a nosotros, po-
bres pescadores, porque siempre sufrimos en el queha-
cer cotidiano las meteduras de pata de unos y otros.

La verdad, Sr. Secretario, es que nosotros somo un po-
co paletos, esto se debe al tener que pasar demasiado tiem-
po aislados, pero también es verdad que somos unos pa-
letos viajados, o sea,-con mundo, y el haber visto lo que
se hace en otros paises ya nos da referencia para saber
lo que ro se hace en el nuestro. También nos planteamos
que con el potencial que tenemos hoy por hoy se podria
estudiar un plan de investigaciéon pesquera que aglutine



a todos los sabios despistados que aisladamente estan es-
tudiando cosas que conjuntamente nos servirian quiza para
saber lo que nos va a traer el futuro, o por lo menos para
intentar mejorar la gestion y explotacion de nuestros
recursos.

Aunque parezca extrano, los pescadores, Sr. Secreta-
rio, somos iguales que todos los ciudadanos y no nos re-
sistimos a la tentacion de comentar en tertulia el como arre-
glariamos el pais si estuviéramos en el sitio de los politi-
cos. Lo cierto es que el unico pais que conocemos lo bas-
tante para hablar con propiedad es la pesca, y el medio
para hacer la tertulia es la radio que nos permite los co-
madreos diarios a distancias considerables.

En una de esas tertulias chafarderas peleando a ratos
con los atmosféricos de la radio, tuvimos unos cuantos
compinches la osadia de esbozar un plan de investigacion
pesquera que nos permitiera contrarrestar los esfuerzos
que hace Francia para ocupar el puesto de pais investiga-
dor pesquero dentro de la CEE, dejandonos a nosotros el
puesto de currantes, carne de cafion.

Nos lo tomamos tan en serio que incluso calculamos
los costes, y justo en ese momento, a la hora de hacer los
ntmeros, fue cuando nos dimos cuenta de que realmente
era posible, también se planteé que nada se perdia con
intentar explicarlo, le toca a usted, Sr. Secretario, la expli-
cacion porque es el que mas manda, el Patrén de Pesca
de ese barco —Administracion pesquera— y porque la ver-
dad sea dicha, buena falta le hace a Ortega y Gasset, 57,
un poco de imaginacion y también de ambicién, que co-
mo no nos espabilemos los gabachos y los guiris nos van
a comer las sopas y para el 92 seguiremos siendo los pes-
cadores de Europa, pero nos mangonearan los franceses
y los daneses, porque los argumentos que pesan en los
foros internacionales son argumentos cientificos, y ade-
mas vende mucho tener a los sabios en el escaparate.

Le explico, Sr. Secretario, que esto es el esbozo de un
plan y que como tal esbozo necesita maduracion y desa-
rrollo, pero no es una tonteria y merece la pena pensar en
ello.

En primer lugar partiriamos de tres secciones a con-
juntar que serian:

1. Barcos de investigacion.

2. Cientificos y laboratorios.

3. Directrices politicas.

Los barcos de investigacion serian tripulados por téc-
nicos pesqueros de todas las especialidades, capaces de
solucionar los problemas técnicos que los cientificos plan-
tearan para llevar a buen fin sus investigaciones. Aparte
de este trabajo técnico, serian los encargados de tomar
el pulso al sector desde las zonas de pesca haciendo de
intermediarios entre los pescadores, los cientificos y los
administradores.

Los cientificos marcarian las metas y estarian coordi-
nados de manera que sean capaces de mantener el flujo
datos-conclusiones ayudandose de toda la infraestructu-
ra que tienen en sus centros, tendrian que organizar un
grupo de especialistas de cada pesqueria con personal es-

pecializado para poder asesorar cientificamente cualquier
convenio CEE-paises terceros que puedan ser de interés
para la industria pesquera espafiola.

Por Gitimo, las directrices politicas serian marcadas por
el Gobierno, teniendo en cuenta los factores econémicos
y sociales, dando cabida en esta seccion a asociaciones
profesionales, sindicatos y empresarios.

Dejando a un lado a la parte cientifica y a la parte poli-
tica y habida cuenta de nuestra presencia en diversas pes-
querias, nosotros considerabamos una meta a cubrir de
cara al 92, de 10 barco que nos aseguraran una presen-
cia investigadora de cien dias por afio en cada pesqueria
espariola.

El tamafio del barco considerado ideal por nosotros es
de unas 300 TRB y aproximadamente 1.000 CV de poten-
cia, capaz de acceder a todas nuestras pesquerias sin te-
ner un elevado coste de operatividad, llevaria un tripula-
cién bien entrenada, lo mas polivalente y de no mas de
15 personas, teniendo capacidad para un maximo de diez
cientificos.

De entre los tripulantes se especializaria a varios para
hacer el trabajo de observadores en otros barcos, traba-
jando el barco el minimo con sus aparejos, se procuraria sélo
trabajar con elementos de pesca en prospeccion pesque-
ra y pescas experimentales.

Estos barco cubririan dentro de lo posible las necesi-
dades de apoyo logistico dentro de una pesqueria a cual-
quier barco de nuestra bandera. Aparte del trabajo cienti-
fico se procuraria la divulgacion de tecnologias avanzadas,
el levantamiento de cartas de pesca y cualquier otro ser-
vicio que puedan necesitar los pesqueros nacionales que
operen en la zona.

El coste de estos diez barcos es de unos 3.000 millo-
nes de pesetas a repartir en cuatro afos, y habida cuenta
del dinero asignado a los distintos trabajos de investiga-
cién que se programan dentro de la Europa Azul, si logra-
ramos que los barcos trabajen 200 dias al afio se pueden
facturar 70 millones por afio y barco, lo que nos permitiria
una infraestructura investigadora tipo «fundacién con fines
no lucrativos», que sea versatil y capaz de preparar a léc-
nicos de alta cualificacion, logrando amarrar de esta ma-
nera nuestro peso pesquero de una forma integral dentro
de la Comunidad Europea.

Bueno, Sr. Secretario, me parece que ya esta alargan-
dose de mas esta carta, espero que si le interesa el asun-
to del plan de investigacion, cuente con los nautico-
pesqueros para llevarlo a cabo, y si no le inleresa ese plan,
me gustaria pensar que esla carta sirviera para que se
planteara que Esparia es una potencia pesquera gracias
a nosotros que somos los que pescamos, y que si servi-
mos para pescar también servimos para opinar sobre los
asuntos pesqueros.
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UNA VALVULA DISTRIBUIDORA
Y/O SU SOLENOIDE PUEDE
ARRUINAR SU MAREA

Nota: Solenocides son bobinas eléctricas cilindricas que
actdan como un electroiman moviendo el nticleo al ener-
gizar la bobina. El término se utiliza a veces, errébneamente,
para referirse a la valvula distribuidora u otro mecanismo
que la solenoide actua.

Las solenoides son elementos comunes a bordo de los
bugues en la actualidad. Sirven para interferir entre fos con-
troles remotos y los sistemas neumaticos, hidraulicos o
eléctricos que éstas actian. Pequefas y generalmente fia-
bles, su comportamiento a veces se pasa por alto, aun
cuando se montan en sistemas de gran responsabilidad,
como son los sistemas electro-hidraulicos de gobierno.

ANTECEDENTES

En 1985, el Servicio de Guardacostas U.S.A. empezo
a investigar averias de los sistemas de gobierno imputa-
bles a las solenoides. Parte de la motivacion para este es-
tudio han sido informes de averias recurrentes en solenoi-
des de buques sujetos a inspeccion, asi como el agarro-
tamiento de un servomotor de gobierno controlado por
solenoide en un petrolero, que dio lugar a una colision, ex-
plosion e incendio y al menos 7,3 millones de dolares
U.S.A. de pérdidas. Aunque en este caso las solenocides
no fueron las culpables de este accidente, tienen el mis-
mo potencial.

RESULTADOS HASTA EL MOMENTO

En la investigacidon de estos incidentes el Servicio de
Guardacostas U.S.A. ha encontrado lo siguiente:

—Muchas averias de las solenoides refrentadas no die-
ron lugar a averia, porque se detectaron en las verifica-
ciones que reglamentariamente se realizan antes de la lle-
gada y salida de puerto.

—Muchas de las averias no dieron lugar a dafios por-
que la tripulacidn fue capaz de pasar al sistema de gobier-
no de emergencia.

—La utilizacion de solenoides en algunos disefios ac-
tuales puede dar como resultado la completa pérdida de
gobierno a pesar de la redundancia.

—La mayar parte de las averias pueden evitarse me-
diante mantenimiento y reemplazo de la bobina periddi-
camente.

A continuacién se discute la operacion y mantenimiento
de las solenoides utilizadas en los servomotores de go-
bierno.

CUIDADO Y ALIMENTACION DE LAS SOLENOIDES

La mayor parte de las solenoides estan disefadas pa-
ra operar millones de ciclos, y a menudo lo hacen.

Los fallos de las solenoides pueden clasificarse en dos
grupos:

—De naturaleza eléctrica.

—De naturaleza mecanica o eléctrica.

Al ser aparatos electromecanicos pueden fallar a cau-
sa de una rotura en el arrollamiento, un cortocircuito en-
tre espiras, un agarrotamiento en la armadura u otro fallo
mecénico. Como nos estamos refiriendo a valvulas distri-
buidoras accionadas por solencides de C.A. es obvio que
el primer fallo posible es el de la bobina de la solenoide.
El diametro del conductor y el aislamiento estan calcula-
dos para una larga vida, siempre que no se abuse de la
solenoide. La corriente de arranque es unas seis veces ma-
yor que la corriente de mantenimiento. Cualquier condi-
cion que prolongue o incremente el arranque o conexion
y sea la causa de que la solenoide consuma mas corrien-
te, dard lugar a un recalentamiento de la misma. El calen-
tamiento hace que el aislamiento se deteriore y finalmen-
te, que se cortocircuiten espiras de la bobina. Este corto-
circuito a su vez produce un aumento de consumo del so-
lenoide y finalmente la bobina se quemara.

Para compensar el calentamiento que se puede pro-
ducir al aumentar la frecuencia de los ciclos (6 a 10 ciclos
por minuto en un servomaotor) de conexion desconexion
muchos solenocides van sumergidos en aceite. Un aceite
mineral ligero disipa el calor de la bobina y lubrica las par-
tes moviles. La pérdida del aceite puede dar lugar a
calentamientos.

Una alimentacion del solenoide a bajo voltaje, agarro-
tamiento del eje de la armadura o materiales extranos en
la armadura pueden evitar que el solenoide asiente correc-
tamente lo que lleva a que consuma demasiada corriente.

Una alimentacién del solenoide a voltaje superior al de
disefio permite que ésta opere correctamente, pero con-
sume una intensidad excesiva cuando esta energizada.

Cualquiera de las situaciones anteriores produciran
eventualmente el fallo de la bobina, un excesivo voltaje o
intensidad producira el quemado de la bobina y su fallo
total.

En una valvula distribuidora o direccional, dos solenoi-
des mueven la corredera de control de izquierda a dere-
cha. Si por cualquier razén se energizan las dos solenoi-
des al mjsmo tiempo, sélo una actuara correctamente y
la otra se calentara. Esta situacion puede ser causada por
un sistema de control defectuoso, que puede entre otras




razones haber sido dafiado por variaciones transitorias de
voltaje del sistema eléctrico del bugque.

Estos picos de voltaje tienen un bajo contenido de ener-
gia, que puede sin embargo ser suficiente para producir
la averia del sistema electronico de control, especialmen-
te si no esta protegido por un transformador de aislamien-
to, almacenadores de picos, tales como diodos ZENER,
varistores deberan montarse en el sistema para evitar ave-
rias por elevaciones de voltaje transitorias.

Las protecciones contra cortocircuitos ordenadas por
el Servicio de Guardacostas O.M.. (Internacional Mariti-
me QOrganization) y sociedades de clasificacion, no son fia-
bles para proteger los circuitos del sistema de gobierno
contra picos de voltaje.

En la parte hidraulica de la valvula de control direccio-
nal o distribuidora, varios factores pueden poner en peli-
gro el buen funcionamiento de la valvula. Cualquier aga-
rrotamiento de la corredera de la vélvula dara lugar a una
operacion defectuosa de la valvula distribuidora.

Los minimos huelgos en la corredera de la valvula ha-
cen necesario la utilizacién de un aceite hidraulico limpio,
si se quiere tener un funcionamiento fiable.

Un aceite sucio que se ha deteriorado hasta el punto
de formar barnices o lodos y particulas metalicas puede
producir agarrotamiento de la corredera de la valvula y
otras averias en el sistema hidraulico.

Las correderas de las valvulas que no funcionan fre-
cuentemente, tales como valvulas de derivacién o desa-

hogo tienen tendencia a «pegarse» en cuanto existe la mi-
nima contaminacién o barniz.

El mantenimiento preventivo es la clave de un funcio-
namiento sin problemas. El aceite del sistema debe ser
el adecuado y mantenido en dptimas condiciones de lim-
pieza. El sistema debe de poseer filtros de aspiracién yfo
de linea que deben ser limpiados a intervalos de tiempo
regulares.

La carga de aceite del sistema debe cambiarse perio-
dicamente para eliminar las particulas que puedan haber-
se acumulado en la misma y porque los ADITIVOS se «gas-
tan» con el tiempo. Cuando se afiada aceite al sistema de-
be ser del mismo tipo del recomendado por el fabricante
del sistema.

Si se efectian reparaciones que impliquen desmonta-
je, soldadura, esmerilado, etc., en una parte del sistema,
la parte afectada debe limpiarse y rellenarse con aceite
del mismo tipo.

Las correderas de las valvulas deben revisarse perié-
dicamente, comprobando que funcionan libremente y no
hay signos de acumulacion de barnices ni rayaduras.

Las solencides deben reemplazarse cada 12-24 meses.
Valvulas que no operan regularmente tales como valvu-
las de derivacién o desahogo deben verificarse regular-
mente comprobando su correcta operacion.

BENJAMIN J. CLIMENT GINER
Mecanico Naval Mayor
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Esquema bésico de mando por solenoides para vélvula distribuidora 4/3 con muelles centradores.

63



64

LOS MARINOS DEL COMME
PREPARAN EL ASALTO A
LA PESCA

Desde octubre del afio 1986, en que los tripulantes
del COMME (Colegio de Titulados de la Marina Mercante
Espafiola) se hicieron cargo de la Direccién General de la
Marina Mercante, entrando de una forma triunfal, alardean-
do de que en un corlo espacio de tiempo este sector nota-
ria una mejoria considerable pues estaria dirigido por los
profesionales titulados de la lamada Marina Civil. Desde
esas fechas hasta hoy, los Unicos que han notado mejoria
son el grupo de amiguetes que se han instalado en las pol-
tronas de la Administracion; el sector Marina Mercante ha
continuado deteriorandose, el nimero de barcos en acti-
vo es cada dia menor, hay bastantes empresas en situa-
cion de quiebra, el Plan de viabilidad de flota no ha dado
ninguin resultado visible; en cuanto al salvamento mariti-
mo, tenemos como ejemplo, entre otros, el desastre del
bugue «Cason», con todos los gastos que ha ocasionado
a la Administracion y las pérdidas econémicas de los pes-
cadores de la zona de Finisterre, afectados por este sinies-
tro, operacién «habilmente dirigida» por los sefiores del
COMME que estaban en la Direccion General de la Mari-
na Mercante.

Estos sefiores estan preparando desde el Ministerio de
Transportes, el desplazar a los militares de la Armada de
las Comandancias de Marina y crear las llamadas Capita-
nias de Puerto con un cuerpo de Inspectores de Servicios
Maritimos, y de esta forma controlar todo lo relacionado
con la mar, ya sea transporte maritimo como pesca. Los
gue hemos seguido la trayectoria del COMME venimos ob-
servando como en las ultimas revistas y plenos que cele-
bran, muestran una gran preocupacién por todo lo rela-
cionado con pesca,; es notoria la animadversién que este gru-
po ha tenido por los profesionales de la pesca y el poco
interés que tenian anteriormente por el sector pesca al que
consideraban marginal y de poca categoria, pero en la ac-
tualidad se han dado cuenta que este sector tiene futuro
y para crear una Administracion Maritima importante tie-
nen que contar con él, por lo que estan muy interesados
en introducirse en este sector. Si estos sefiores consiguie-
ran introducirse en puestos desde los cuales pudieran con-
trolar la pesca, para los pescadores seria un desastre y
el sector en general notaria en un corto espacio de tiem-
po un claro retroceso.

A la vista esta lo ocurrido en Marina Mercante, estos
sefiores lo Unico que quieren es crear burocracia para ins-
talarse ellos en las poltronas, pues son unos vividores de
primera clase y esa profesionalidad de la que tanto alarde
hacen esta aun por demostrar, desde luego hasta la fe-
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cha en Marina Mercante han demostrado muy poca pro-
fesionalidad; quizas sea que los cargos que les han dado
les vienen muy grandes. La flota de cabotaje, empresas
con barcos de tipo pequefio-medio estd desapareciendo,
cuando en otros paises comunitarios es lo contrario; esta
aumentando. El motivo, bajo mi punto de vista, es que no
se puede llevar adelante un sector sin ver cuales son las
necesidades reales de éste y las peculiaridades de los dis-
tintos componentes del mismo; parece ser que sélo les in-
teresan las grandes empresas que tienen barcos de gran
porte y las pequeifias no las deben de ver importantes, qui-
z4as sea una estratagema para acabar con lo que ellos lla-
man «intrusismo».

Ya va siendo hora de que se tomen las medidas para
desenmascarar los oscuros intereses de estos sefores y
gue estén informados todos los que en un futuro no muy
lejano puedan verse afectados negativamente por la poli-
tica burocratizadora y con la de acaparar competencias,
que éstos pretenden, en especial el sector pesquero; que
no hagan caso de los cantos de sirenas, pues detras de
éstos lo Unico que hay son un grupo de vividores que ne-
cesitan polironas, y de su profesionalidad a los hechos me
remito. . .

A. P, MUNOZ
Patron Mayor de Cabotaje y de Pesca




PROBLEMAS EN LA
FLOTA BACALADERA
DE TERRANOVA

Segun un telegrama recibido hace
pocos dias en tierra, la situacion de las
parejas de buques bacaladeros que
faenan en Terranova es «insostenible».

Las condiciones de trabajo de las
parejas bacaladeras espafiolas se ha-
cen muy dificiles, ya que los bugues no
firmantes del convenio NAFO faenan
normalmente en la llamada zona «3 M»
y los que los firmaron con la condicion
de no capturar bacalao faenan igual-
mente con la permisividad de las auto-
ridades. Con las restricciones actuales,
a las parejas bacaladeras «se les hace
dificil una actividad pesquera normal
que pueda compensar los sacrificios de
las tripulaciones ante las inclemencias
climatologicas y las prolongadas
ausencias familiares».

En este sentido, la Direccién Gene-
ral de Relaciones Pesqueras Interna-
cionales de la Secretaria General de
Pesca, debera agilizar sus mecanismos
de seguimiento de los Convenios Inter-
nacionales de Pesca firmados por Es-
pafa al objeto de que el normal desa-

rrollo de la actividad de nuestros pes-

queros no se viera cuestionado por nin-
guna circunstancia de este tipo.

REFORMA DE LAS
COFRADIAS ANDALUZAS

Las cofradias andaluzas de pesca-
dores se constituiran préximamente en
organismos democraticos y represen-
tativos del pluralismo en el sector pes-
quero. Segtin publica el BOJA, la Con-
sejeria de Agricultura y Pesca del Go-
bierno andaluz ha dictado una nueva
normativa por la que se guiaran préxi-
mamente estas «Corporaciones de de-
recho publico, con capacidad juridica
propia y plena capacidad de obrar pa-
ra el cumplimiento de sus fines»,

Segun el texto legal aprobado, los
oérganos son especializados en «consul-

tas para la preparacion, aplicacion y
elaboracién de normas que afecten a
las materias de interés general pesque-
ras y marisqueras». Los miembros de
las Cofradias podran ser todos los pro-
fesionales de la pesca, ya sean traba-
jadores por cuenta propia o ajena, o ar-
madores». Las funciones representati-
vas se realizaran de forma democra-
tica.

El paso adelante que dio el Gobier-
no andaluz supone una importante me-
dida encaminada a la renovacion de las
estructuras organicas de representa-
cion del sector pesquero, entrando asi
en la fase de constitucion de lo que de-
ben ser estos érganos de representa-
cién plurales, progresistas y democra-
ticos.

EL PRESIDENTE DE LA
XUNTA RECIBE A UNA
REPRESENTACION DE
AETINAPE

Una representacion de AETINAPE
encabezada por su Presidente, José
Manuel Mufiz, fue recibida reciente-
mente en el Pazo de Raxoi de Santia-
go de Compostela por el Presidente del
ejecutivo gallego, Femando Gonzalez
Laxe. El hecho de que Galicia no ten-
ga una politica pesquera a la altura de
lo que este sector representa en su
economia fue expuesto al Presidente,
quien coincidié con los titulados
nautico-pesqueros en la necesidad de
reformar las ensefianzas nautico-
pesqueras. En este sentido, presenta-
ron al Presidente de Galicia las pro-
puestas que anteriormente se habian
hecho llegar a su Conselleiro de Pes-
ca, José Enrique Rodriguez Pefia, so-
bre la eficacia que debe guiar a la Ad-
ministracion maritimo-pesquera y sobre
la necesaria reforma de la normativa de
inspeccion pesquera en Galicia. Se hi-
zo también patente el hecho de que
hasta ahora el Gobierno gallego ha
prestado mucha atencién a los aspec-
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tos industriales y de produccion pes-
quera, en perjuicio de su aspecto so-
cial. Los compromisos que el mencio-
nado Conselleiro habia suscrito estan
todavia incumplidos y ello se debe, se-
gun se comenta, a la actividad que lle-
va a cabo en el ejecutivo gallego el Di-
rector General de Pesca, un departa-
mento en el que prima el amiguismo y
consecuentemente se impide una pro-
gresiva y deseada profesionalizacién
del sector. Los representantes de AETI-
NAPE también manifestaron su preo-
cupacidén por el malestar existente en-
tre el personal docente del Instituto Po-
litécnico Maritimo-Pesquero de Vigo,
ante la falta de elecciones democrati-
cas a cargos directivos del centro.

JORNADAS SOBRE EL
FUTURO PESQUERO

Unas fructiferas «Jornadas sobre la
pesca ante el reto del afio 2000» han
tenido lugar los pasados dias 9, 10 y

11 de marzo, en la Universidad Hispa- .

a Delegacién de AETINAPE con el Presidente de la Xunta de Galicia.

noamericana de Santa Maria de la Ra-
bida, en Palos de la Frontera, provin-
cia de Huelva, organizadas por UGT-
Andalucia. A ellas ha asistido una re-
presentacion de AETINAPE, pues uno
de los objetivos de nuesta Asociacidon
es asistir a todos los foros de debate
donde sean reclamados los titulados
nautico-pesqueros. El Presidente, Jo-
sé Manuel Muniz, particip6 activamente
en las mesas redondas que alli tuvie-
ron lugar, y ademas departié con el Se-
cretario General de UGT, que clausu-
ro las jornadas de trabajo, en las que
también participaron representantes de
otros sectores como cofradias, armado-
res, etc. Durante una entrevista con Ni-
colas Redondo, José Manuel Mufiz tu-
vo ocasion de exponer los puntos de
vista de los titulados ndutico-pesqueros
sobre los problemas que acechan al
sector pesquero espafiol. El Secretario
General de UGT ha manifestado en Ia
clausura de estas Jornadas su apoyo
en la defensa de la poblacion-pesque-
ra ante los graves problemas que afec-
tan a este importante colectivo.

El Secretario General de
Pesca Maritima apuesta por
la profesionalizacién de la
Administracion Pesquera

LOS CAPITANES DE
PESCA PODRAN SER
INSPECTORES

Segtn se publica en el Boletin Ofi-
cial del Estado del pasado 6 de marzo,
han sido convocadas siete plazas pa-
ra inspectores de pesca. La noticia no
hubiera tenido demasiada imporiancia
si no fuera por las exigencias que se
les piden a los aspirantes: estar en po-
sesion de un titulo de Capitan o Piloto
de la Marina Mercante, o de Capitan de
Pesca. Es esta la primera vez que se
reconoce la figura del Capitan de Pes-
ca como aspirante para ocupar los
puestos de inspeccion pesquera. Es
cierto que de momento acceden a es-
tos puestos en calidad de funcionarios
interinos, pero no tardaran mucho en




convocarse plazas de funcionarios. De
esta convocatoria han de tomar buena
nota algunas administraciones auténo-
mas, que no modifican la costumbre de
solicitar personal titulado en las escue-
las de la Marina Mercante, para poner-
los al frente de las actividades pesque-
ras. Segun se ha podido saber, la Xun-
ta de Galicia tiene preparada la incor-
poracion de estas personas, aungue in-
tereses corporativos de las personas que
tienen poder de decisidon han venido
frenando esta importante conquista del
colectivo nautico-pesquero.

Con esta medida, se reconoce la
profesionalidad de las personas que se
han ido formando en los Institutos Po-
litécnicos Maritimo-Pesqueros y en las
Escuelas Nautico-Pesqueras. Hay que
decir, ademads, que sigue resultando in-
coherente gue se admita para estos tra-
bajos de Inspeccién Pesquera al per-
sonal titulado como Pilotos o Capitanes
de la Marina Mercante ajenos al sec-
tor pesquero. AETINAPE mantendra in-
formados a sus miembros cada vez que
se produzca una nueva convocatoria
de estas caracteristicas, fruto de largos
afnos de lucha.

EL M/P «RIO OITAVEN»
PUDO SER SALVADO

Segun las declaraciones efectuadas
en tierra por el Patrén de dicho pesque-
ro, que naufragd cuando faenaba en
aguas del Gran Sol por culpa de una via
de agua, el barco pudo haberse salva-
do si los mecanismos de auxilio fueran
un poco mas eficaces y trabajaran con
mas celeridad. Pasados unos minutos
de las nueve de la mafana, y tras de-
tectar la via de agua en la parte de
proa, cerca del motor, el responsable
del bugque efectud las llamadas de so-
corro oportunas, que fueron recogidas
por la Radio Costera de Valentia, en Ir-
landa. En aquel momento se encontra-
ba en latitud 49 06 N y longitud 10 52
W. Acuden otros tres pesqueros galle-
gos en busca de apoyo y uno de ellos,
el M/P «Areosa ll» —al que curiosamen-
te habia remolcado dias antes el bar-

co accidentado— le prestd remolque.
La via de agua era imposible de con-
trolar, y la tripulacién fue abandonan-
do el barco. Efectuados los contactos
oportunos, se enteran de que el remol-
cador «Punta Salinas» se encuentra a
unas 20 millas al norte de Fisterra, aun-
que se le comunica a los responsables
que ese buque no puede desplazarse
para auxiliar al M/P «Rio Oitavén» por-
que esta «dedicado a otras cosas« De
hecho, hasta las 14,30 horas del dia si-
guiente no se acabd de hundir el
pesquero.

Segun su Patrdn, «si no hubiera co-
menzado a entrar el agua por los ser-
vicios, nosotros mismos lo hubiéramos
salvado». Seguin pudieron saber poste-
riormente, los encargados de velar por
el rescate maritimo ordenaron la sali-
dad de otro remolcador desde el puer-
to de Santander sobre la seis de la tar-
de, esto es, 9 horas después de haber
solicitado ayuda urgente. El Patron del
M/P «Rio Oitavén» protesta indignado
contra |a falta de atencién y desampa-
ro a que estan sometidos los trabaja-
dores del mar, esta es una prueba mas
de la incompetencia y el abandono en
esta materia que pone cada dia en ries-
go la vida de cientos de marinos y pes-
cadores de nuestro pais.

CESADO EL SUBDIRECTOR
GENERAL DE SEGURIDAD
MARITIMA Y CONTAMINACION

E! B.O.E. n.° 55 de 6-3-89, publica
una Orden del Ministerio de Transpor-
tes, Turismo y Comunicaciones en la
que se dispone el cese de Juan José
Achutegui, como responsable de esta
Subdireccion en la Direccion General
de la Marina Mercante; Achutegui un
personaje altamente conflictivo y clara-
mente posicionado contra el colectivo
nautico-pesquero, ya que siempre fue
un hombre vinculado y comprometido
con el COMME, a esta organizacion le
debe el puesto del que acaba de ser ce-
sado y cuya gestion ha sido negativa
a todos los efectos, para el conjunto del

sector maritimo.

Segun noticias llegadas a esta revis-
ta se baraja como posible sustituto un
marino llamado Cruz, marino mercan-
te y de pesca, del que esperamos dé
el giro necesario tanto en el comporta-
miento como en la politica de ese im-
portante departamento de la Adminis-
tracion Maritima.

FALLECIMIENTO

Ha fallecido don Francisco Matura-
na Vidal, Mayor Celador de Pesca del
puerto de Pasajes, gran colaborador de
AETINAPE y persona querida entre los
nautico-pesqueros.

La Delegacion de AETINAPE en el
Pais Vasco en nombre del colectivo
nautico-pesquero hace llegar a sus fa-
miliares y amigos su expresion mas sin-
cera de nuestra condolencia.

BOLSA DE EMBARQUE

Continuamos trabajando para tratar
de resolver los problemas de compa-
fieros nuestros que se encuentran en
el paro. Para que esta labor sea eficaz,
se necesita la ayuda de todos, porque
este es un trabajo colectivo y, dado que
disponemos de muy pocos medios ma-
teriales para llevar a cabo tal funcién
nos es imprescindible tal ayuda.

Pedimos a cuantos sepan de algun
puesto de trabajo en la mar o en tierra,
nos lo comuniquen, para ponerlo en co-
nocimiento de los comparieros que se
encuentran en paro. Por otro lado, to-
dos los que se encuentren sin trabajo
deben comunicarlo a la secretaria de
esta Asociacion, para poder facilitarles
un puesto de trabajo vacante cuando
se produzca.

También queremos resaltar que si
algn companero que esta inscrito en
esta secretaria encuentra trabajo, nos
lo comunique, para de esta forma faci-
litarnos nuestra labor.

Rogamos a todos los afiliados que
estén interesados en presentarse a las
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diversas oposiciones en el ambito Ma-
ritimo-Pesquero, como el Servicio de
Vigilancia Aduanera, Inspecciones Pes-
queras Autondmicas y otras de interés
para el colectivo nautico-pesquero se
dirijan a la secretaria de AETINAPE.

_—-J

INFORME ELABORADO POR EL
COMITE ORGANIZADOR DEL V
CONGRESO INTERNACIONAL
DE INGLES MARITIMO A CELE-
BRAR EN CADIZ DEL 4 AL 9 DE
JUNIO DE 1989

El préximo mes de junio durante los
dias 4 al 9, se celebrara en el Hotel
Atlantico, de Cadiz, el V Congreso In-
ternacional de Inglés Maritimo segun
decision adoptada en Plymouth (Ingla-
terra) por The International Maritime
Lecturers Association (IMLA).

IMLA es la Asociacion Internacional
de Profesores de Escuelas de Ndutica
de todo el mundo, ostentando la presi-
dencia de honor el Secretario General
de la Organizacién Maritima Internacio-
nal (IMO), organismo perteneciente a
la Organizacidon de Naciones Unidas
(ONU).

La sede IMLA esta en la Universidad
Maritima Mundial que, bajo los auspi-
cios de la ONU se encuentra en la ciu-
dad de Malmo en Suecia.

Desde la constitucion de IMLA en
Plymouth en el afio 1977, se han veni-
do celebrando reuniones bianuales en
diversas partes del mundo, siendo la l-
tima la realizada en Plymouth en junio
de 1987 y en la que se acordd que la
reunién correspondiente al afio 1989
sobre Inglés Maritimo se celebraria en
la ciudad de Cadiz. Esta noticia se di-
fundié en distintas publicaciones del
mundo maritimo y entre ellas en la re-
\%rista «SAFETY AT SEA» de agosto de

987,

Estando constituido el Comité de
Honor por:

Presidente: S.M. D. Juan Carlos de-

Borbén. Rey de Esparia.

Vicepresidente 1:°: Excmo. Sr. don
Felipe Gonzalez Marquez. Presidente
del Gobierno.

Vicepresidente 2.°: Excmo. Sr. don
Alfonso Guerra Gonzalez. Vicepresi-
dente del Gobierno.

Vocales: Excmo. Sr. don José Ba-
rrionuevo Pefa. Ministro de Transpor-
tes, Turismo y Comunicaciones.

Excmo. Sr. don Manuel Chaves
Gonzalez. Ministro de Trabajo y Segu-
ridad Social.

Excmo. Sr. don Javier Saez de Cos-
culluela. Ministro de Obras Publicas y
Urbanismo.

Excmo. Sr. don José Rodriguez de la
Borbolla y Camoyan. Presidente de la
Junta de Andalucia.

Contando con la participacién como
conferenciantes de las personas rele-
vantes en el ambito de las comunica-
ciones y en las ensefianzas del Inglés
Maritimo que se mencionan a continua-
cion:

Prof. Capitan F. Weeks, de la Facul-
tad de Estudios Maritimos de Plymouth.

Autor del texto «Wavelength» y promo-'

tor del sistema para las comunicaciones
maritimas en VHF «SEASPEAK», al
cual se ha adherido Espaiia en la reu-
nién que el Comité de I.M.O. para la
Seguridad de la Navegacion celebro en
Londres en enero de 1988.

Prof. Dr. K. Opitz, de la Facultad de
Estudios Maritimos de Hamburgo y pre-
sidente de G.A.M.E. (German Associa-
ton for Maritime English). Editor de la
publicacion «<ECHO= de interés en las
ensefianzas del Inglés Maritimo.

Prof. James Kelly, Superintendente
del «Canadian Coast Guard College»
en Sydney (Canada). Promotor del sis-
tema de video «xANGLOSEA», para la
ensenanza de las Comunicaciones Ma-
ritimas y cuya realizacion ha sido posi-
ble gracias a la financiacion de paises
como Canada, Noruega, Estados Uni-
dos y Holanda. Miembro del Comité In-
glés Maritimo de la «International Ma-
ritime Lecturers Association».

Prof. Ms. Alison Howe, fildloga nor-
teamericana. Profesora de inglés en la
Universidad Maritima Mundial de la Or-
ganizacion de las Naciones Unidas,
con sede en la ciudad de Malmé
(Suecia).

Prof. Josip Luzer, profesor de inglés
en la «Faculty of Maritime and Trans-
portation Studies» de Rijeka (Yugosla-
via). Experto en el area de las comuni-
caciones maritimas, realizando actual-
mente un estudio sobre la aplicacion
del Cadigo Internacional de Sefiales en
las comunicaciones de VHF.

Prof. Hans Rudolf Rummel, profesor
de espaifiol en la Facultad de Estudios
Nauticos de Dedesdorf (Alemania), se-
cretario de la «German Association for
Maritime English».

Prof. Peter Dausch, profesor de es-
paiol e inglés maritimo en la Facultad
de Estudios de Nautica de Bremen.

Cap. Javier Garate Hormaza, Capi-
tan de la Marina Mercante. Director del
Servicio de Trafico Maritimo del Estre-
cho, dependiente de la Direccion Ge-
neral de la Marina Mercante, primer
centro de esta clase en Espafia y cuya




inéuguracién se realizd el dia 12 de fe-
brero del presente afio.

Prof. Peter Trenkner, Doctor en Fi-
losofia. Jefe del Departamento de Idio-
mas de la Facultad de Estudios Nauti-
co de Warnemunde-Wustrow (Alema-
nia Qriental).

Prof. Mohamed Nagy A. G. Khiralla,
Profesor de Inglés Maritimo de la Fa-
cultad de Transporte Maritimo de la
Universidad de Alejandria (Egipto).

El congreso se desarrollara en jor-
nadas de mafana y tarde. Segun se
acordd en la sesion plenaria de IMLA
celebrada en Plymouth, en junio de
1987, los temas que se debatiran
seran:

—Terminologia inglesa empleada
en las comunicaciones con los contro-
ladores de las estaciones de V.T.S.
(Servicio de Trafico Maritimo en VHF).

—Inglés técnico necesario para los
Oficiales de Maquinas de la Marina
Civil.

—La problemética del inglés para
los hispanoparlantes. C

—Sistema de evaluaciones y prue-
bas a realizar.

—Unificacién de los programas del
Inglés Técnico Maritimo.

—Meétodos de ensefianza.

—Materiales, desarrollo y aplicacion
de los sistemas: ANGLOSEA vy
SEASPEAK.

Habiendo confirmado su asistencia
paises como Finlandia, Noruega, Sue-
cia, Holanda, Francia, Canadé, Portu-
gal, Polonia, Yugoslavia, Gran Bretafia
y otros. El Comité Organizador con se-
de en la Escuela Superior de la Mari-
na Civil de Cadiz, invita a cuantas per-
sonds e instituciones estén interesadas
en aportar ponencias o asistir al men-
cionado congreso a que se pongan en
contacto con:

Comité Organizador del V Congre-

so Internacional de Inglés Maritimo.

Escuela Superior de la Marina Civil

Duque de Najera, 10

Teleféno (956) 22 422 00 - Ext. 005

Télex 76177

11002 - CADIZ (Espaiia)

PUBLICACIONES ¥ NOTICIAS

e LIBRO DE CONSTRUCCION
NAVAL Y TEORIA DEL BUQUE

El profesor de la asignatura en el
Instituto Politécnico Maritimo-Pesquero
de Vigo, German Luaces Carballada,
ha escrito este libro para todas las titu-
laciones de puente y maquinas de los
Institutos Politécnicos Maritimo-Pes-
queros. El libro esta disefiado pensan-
do en que los alumnos una vez embar-
cados lo que verdaderamente les inte-
resa es conocer la nomenclatura de su
barco, sus servicios, el modo de con-
servarlo y el modo de tenerlo siempre
en las mejores condiciones de estabi-
lidad y pesca. El libro’esta escrito de
una forma préctica y con las normas so-
bre estabilidad actualizadas. Cada ca-
pitulo de estabilidad y calados contie-
ne una serie de problemas tipo y al fi-
nal del libro vienen resueltos algunos
de estos problemas con los planos del
bugue tipo P, que el que utilizan los
Nautico-Pesqueros.

Es un libro muy recomendablg y que
edita y distribuye «Libreria Colon»,

_apartado de Correos 798 - 36200-Vigo.

o GRAMATICA INGLESA
E INGLES MARITIMO

Hemos recibido un ejemplar de la
tercera edicion del libro «Gramatica In-
glesa e Inglés Maritimo», de los auto-
res José B. Taboas Vazquez y Fernan-
do Fernandez Pérez.

Esta nueva edicién viene ampliada
en unas 100 paginas mas, con un ex-
tenso vocabulario maritimo inglés-es-
panol y espafol-inglés, que entende-
mos es de gran utilidad para el profe-
sional nautico-pesquero.

Este es un libro muy recomendable,
se usa como texto en los Institutos Po-
litécnicos Maritimo-Pesqueros, y junto:
con tres cassettes constituye un buen’
método de aprendizaje del inglés r.ﬂ.a~l
ritimo. I

Para mas informacidn preguntar porg
los autores en el Instituto Politécnico |
Maritimo-Pesquero del Atlantico enE

Vigo.

AETINAPE agradece a todos
su colaboracion y apoyo
prestado a las paginas de es-
te Boletin Informativo, espe-
cialmente a sus anunciantes;
al tiempo que recuerda a sus
asociados que, de igual ma-
nera, los tengan en cuenta a
la hora de hacer sus pedidos.
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NO ES JUSTO QUE LOS DEMAS LO HAGAN POR TI,
COLABORA EN LA DEFENSA DE TU PROFESION

ASOCIACION ESPANOLA e

DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA
Apellidos
Nombre E. Civil Edad
Nacido en Provincia el dia
Hijo de y de DN.Il.n?°
Domicilio n.° Teléfono
Localidad Provincia

" Titulo que posee N.°

Empresa i Rama

(Pesca Mercante)

Cargo que ocupa en la Empresa

i ﬁ § ASOCIACION ESPANOLA

DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA

Banco o Caja de Ahorros : N. “;C/c.
Oficinade ... .o . R N.° L/Ahorro
Titular . . __
en BB _a___ de de 198

Muy Sres. Mios:

Ruego a Vds. que con cargo a mi Cta. con Vds. hagan efectivos los recibos
que les sean presentados por la ASOCIACION ESPANOLA DE TITULADOS NAUTI-
CO PESQUERA, hasta nuevo aviso por mi parte.

Les saluda atentamente.
FIRMA,

INDIQUE FORMA DE PAGO CON UNA X

SEMESTRAL [
ANUAL (]

Para afiliarse a AETINAPE, rellenar estos impresos y remitirlos a: y
AETINAPE, Avenida del General Sanjurjo, 16-18, 2.° Dcha. - 15006 - LA CORUNA
A partir del 1-1-89, la cuota de inscripcion es de 4.000 pesetas y la cuota mensual de 650 pesetas
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AGENCIAS DE VIAJES
VIAJES AMADO, S. A. La Corufa

Fernéandez Lalorre, 28-30
(981) 247500 - 247675

ASTILLEROS

ASTILLEROS LUZURIAGA, S. A.
Apartado 21, San Sebastian. Pasajes de San
Juan (943) 35 46 40 (4 lineas)
Telefax 35 44 46

ASTILLEROS ARMON, S. A.
Avda. del Pardo, s/n. Navia - Asturias
(985)631464-630001-631869-631870
Telefax (985) 63 17 01

CAJAS DE AHORROS

CAJA DE AHORROS DE GALICIA
Of. Puerto. C. Arenal, 1 ... (981) 292700
Of. Pral. Rua Nueva, 30... (981) 211211

CAJA DE AHORROS DE GALICIA - VIGO
Policarpo Sanz, 21 (986) 434733

CABLES

TYCSA
Paseo de Gracia, 7 - Plantas, 3.2 y 5#
08007-Barcelona ........ (93) 3176100

EFECTOS NAVALES

PAZBEN. C/ Tauro, 80-2.°
Las Palmas de G. Canaria. (928) 267652
COMERCIAL NAVAL CANARIA, S. A,
C/ Juan Rején, 127. Las Palmas de Gran
Canaria.......... (928) 272727-272345

ELECTRICIDAD NAVAL
E INDUSTRIAL ;
GENERADORES ELECTROLITICOS
TORREIRO

Poligono Pocomaco, Parcela E-31

La Corufia (981) 297755-297663
IRCE, S. A.

Vial V. Parcela 72 (El Cebadal). Las

Palmas de G. C. .. (928) 278313-278407

NAVAL-INDUS, S. A.
Vial XIll, Parcela 3 (El Cebadal). Las
Palmas de G. C. .. (928) 274204-274208
ELECTROMECANICAS PASAIA, S. A.
Euskadi Elorbidea, 53. Gudarien Plaza.
Apartado de Correos 166.
Pasajes de San Pedro .... (943) 398446
TALLERES ELECTRICOS DEL MUSEL, S.A.
Oficina: C/ del Aire, 22, Talleres: C/ Toledo,
23 - La Calzada - Gijon ... (985) 324318

MECANICA-CHAPA-PINTURA
AUTOMOVILES

TECNAUTO RIVEIRA, S. L.
Avda. de Ferrol, 11 (981) 873352
Santa Eugenia de Riveira - La Corufia

MOTORES MARINOS

GERARDO GAMECHO HERRERO
Ingeniero Marquina, 9 bajo
(Pasajes de San Pedro) ... (943) 398757

TRICASA. Urbaniz. El Cebadal. Vial 1. Parcela
30 G. Las Palmas de G. C. (928) 222852

TECNASA, Técnicos Navales, S. A
Explanada Muelle Rivera. Edif. Shovhispan
Las Palmas de G. C. (928) 268146-264969
Télex: 96421 TNLP-B

PESCADOS VARIOS

PESCADOS VARELA, S. A.
Euskadi Elor Bidea, 55-1.° Dcha. Pasajes
de S. P. Guipuzcoa (943) 299602-399946

PLANOS

PLANITEC, S. L.
Velazquez Moreno, 49 - Vigo
(986) 222919 - 222918

PROVISIONISTAS DE BUQUES

CASA CUENCA «SHELL»

Pontejos, 5. La Corufia ..
SUMPESCA, S. L.

Muelle de Ribera, 9

Las Palmas de G. Canaria. (928) 278436
FELIX SANTOS

C/ Igueido, n.° 10, Barrio Andoanegui

Trintxerpe - Pasajes de San Pedro

(943) 396018

. (981) 223776

REDES

REDES SALINAS, S. L.
La Cerca (Carretera Clral.-Alicante). Callosa
del Segura (Alicante) (965) 310408-310354

REMOLCADORES
REMOLCADORES FACAL, S. A. .
San Pedro, 10. Pasajes ... (943) 390241

REMOLQUES GIJONESES, S. A.
Plaza R. Alvargonzélez, 5, Entlo.
1 e 342101-321295

ROTULACION DE INTERIORES

ARDUMA. Villa de Negreira, 20
15011-La Coruna (981) 274439

SOLUCION A LOS PASATIEMPOS

JEROGLIFICOS:

N.° 1: Sollos

N.° 2: Gira solo =
_N.° 3: Aguaceros =

= (Sol) (loS).
(Girasol) (O).
(Agua) (Ceros).

SUMINISTROS NAVALES
TECOMAR, S. L.
C/ San Pedro, 12. Pasajes de San Pedro
(Guiptzcoa) .. ........... (943) 391944
GAMBUZA
Serafin Avendaiio, 6
Vigo..... 430007-431273 - Part. 201927
SUMIMAR, S. A.
Gaintxurizketa Bidea
Poligono Industrial 108 - Parcela 1, A-B
(943) 492487 (7 lineas) - Fax 943 - 492570
20100 - LEZO (Guipuzcea)

TRESPA, S. A.
Lezo-Bidea, 9 - Pasai Donibane
(Guiplzcoa)........ (943) 512834 - 512470

TALLERES MECANICOS
GARADOQ, S. L. C/ Juan Rejon, 94. Puerto
de La Luz (Las Palmas) ... (928) 264030
MARTINEZ. Carretera del Puerlo, s/n.
San Ciprian-Lugo. . (982) 594292-594154

TALLERES DE LA GUARDIA
Lujan Perez, 101. Puerto de La Luz

(Las Palmas) ............ (928) 266486
MANUEL SILVA, S. A.
El Musel-Gijén . ...... (985) 311891 / 08

TALLERES ELECTRO-MECANICOS

HNOS. SANTANA. Blas de Lezo, 10
P. de La Luz (Las Palmas) (928) 270655

TALLERES NAVALES
TALLERES MEDIN. Varaderos de la
Darsena. La Corufia .. .. .. (981) 207068
EL RINCON. Carretera del Rincén, 16
Las Palmas de G. Canaria. (928) 276063
NAPESCA. Urb. El Cebadal, Vial 11,
Parcela 234. Las Palmas
de Gran Canaria .. (928) 277521-279531
266247-220500

TURBOCOMPRESORES NAVALES
TURNAVAL
Cayetana Manrique, 14. Las Palmas de
Gran Canaria .. ... (928) 274674-274928

VIVIENDAS
PROMOTORES RIVERMINO, S. L.
Constructor: ATANES. Rua Otero Pedrayo
(981) 871474 - 840396 - 830415
Santa Eugenia de Riveira - La Corufa

AUTDDEFINIBO
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TALLER MECANICO
MANUEL SILVA, S. A.

TELEFONOS (985) 32 1891/08 - TELEX 87642 SILVE
EL MUSEL - GIJON

REPARACIONES MECANICAS EN GENERAL
CALDERERIA, AJUSTE, ELECTRICIDAD
REPARACIONES FRIGORIFICAS
REPARACION Y MANTENIMIENTO A BORDO DE BUQUES
CON SERVICIO TECNICO PERMANENTE

@ " CEPsn SISTEMA DE PESCA DE PALANGRE

SPEEDOLINE
Distribuidor:
—BUNKER BAUDOUIN
—DISPERSANTES DELEGACION
ASTURIAS

o’ coisjmuccvou Y REPARACIONDE (1
&®  BUQUES DE PESCA Y MERCANTES
2 DIQUES FLOTANTES DE 2.00’6&..“’

o= 4.000 TONELADAS DE FUERZA
e v ASCENSIONAL

Teléfono 52 63 00

Télex 36326 ASTI-E - Fax 515296 g Apartado 21 - San Sebastian
\ Telegramas: ASTILUZU-PASAJES PASAJES DE SAN JUAN




raballo ao que estamos comprom
or ser a primeira Caixa de Galicia.
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