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ATUNVARYI, LA NUEVA
ESTRELLA DE TYCSA

“ATUNARI”, un nuevo cable especialmente diseriado para buques atuneros, que estd
obteniendo inmejorables resultados en las flotas mds importantes del mundo del atun.

Toda una “estrella” por su extraordinaria resistencia a la abrasion, corrosion y torsior,
junto a una gran flexibilidad y facilidad de manipulacion.

El incomparable cable "ATUNARI” ha sido desarrollado
con tecnologia TYCSA, en colaboracion con los mds destacados
Armadores y Capitanes del Sector Pesquero.

Calidad y resistencia constantes
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SE NECESITA CLARIDAD

Cuando celebrabamos nuestra Iégica satisfaccion por el abandono de la Direccion Ge-
neral de la Marina Mercante del anterior Director General, José Antonio Madiedo, deciamos
gue habia aspectos de su gestion al frente de tan importante Organismo publico que convenia
clarificar. Hoy insistimos en ello, e insistimos porque creemos que ya ha pasado tiempo
suficiente para que se arroje luz sobre la gestion de una casa que se debe a toda la gente del
mar y, como Organismo publico, a todos los esparioles.

Aunque a alguna gente se lo parezca, no tenemos ningtn interés arribista contra quien
ha estado utilizando ese alto organo del Estado para medrar y favorecer amistades. Los
nautico-pesqueros no nos guiamos por arribismos, ni Nos mueve mMAs razon que la de nuestros
intereses profesionales y, en consecuencia, los intereses de toda la gente del mar. Cuando
denunciamos la utilizacion de las instituciones por parte del colectivo de la Marina Mercante,
no lo denunciamos por que si. Utilizamos esta justificacién para aclarar que, aunque alguna
de esa gente, y no toda desgraciadamente, haya abandonado ya los que creian sus perpetuos
despachos, no es conveniente cejar en el empeno de clarificar la gestion que llevaron a cabo,
pues la moralizacion de la vida publica esta por encima de cualesquiera intereses corporativos
e incluso de gesticn.

Es, por tanto, necesario insistir en que la realizacion de una completa auditoria sobre toda
la actividad econdmica de la Direccion General de la Marina Mercante en el periodo en que
José Antonio Madiedo ocupo su mas alto sillén. Es necesario acallar —o, en su caso convertir
en materia de Juzgado— los rumores y las sospechas que caracterizd la politica de contra-
taciones realizadas, la politica de subvenciones, la cantidad de amigos becados que no han
dado sefales de los trabajos que les sufrago la Administracion. Es necesario que tado el sector
coincida pidiendo luz sobre la gestién de Madiedo, como recientemente lo hicieron buena
parte de los trabajadores de la casa, algunos funcionarios destacados e incluso alguna central
sindical.

La etapa de Madiedo no ha de pasar a la triste historia de los fracasos tan sélo por el
“affaire” del “Cason”. Hay que investigar las irregularidades para que no tengamos que ar-
chivar al ex- Director General como un negro cacique al servicio de sus amigos.

CANJE DE TITULOS: PELIGRO Y FRAUDE

No sabemos si es que a eslas alturas tendremos que preguntarnos qué es una titulacion.
Creemos que, mediante ella, su poseedor queda facultado por el conjunto de la sociedad para
desarrollar un determinado trabajo en beneficio de todos y que recibe la denominacion de
“profesional”, lo cual quiere decir que existen las suficientes garantias de que el poseedor de
una titulacion cuente con los conocimientos necesarios para desarrollar el trabajo para el que
el titulo le faculta.

Todo este razonamiento viene muy a cuento a la hora de valorar las costumbres, iniciadas
hace algunos anos, de canjear automaticamente, titulaciones de naturaleza relacionada, pero
diversa, como los que facultan a los titulados en las escuelas de la Marina Mercante y los que
demuestran la capacitacion de los nauticos-pesqueros.

En buena Iégica, creemos que, al tratarse de titulaciones obtenidas en orden a diferentes
programaciones académicas y practicas, el canje de las «superiores« por las «inferiores», esto
es canjear los titulos de Puente y Maquinas de los titulados de las escuelas de Nautica por
los de las escuelas Nautico-Pesqueras, ello no es mas que un fraude al ciudadano y un peligro
para la comunidad, que dota de una determinada capacitacion profesional a alguien gue no
la tiene.

Ademads de la dudosa legalidad del asunto, el razonamiento es suficiente como para que
se supriman los mencionados canjes, que alegremente parece viene concediendo la Admi-
nistracion amparada en el pueril argumento de que hay empresas maritimas que prefieren
trabajadores con titulacion ndutico-pesquera a profesionales de la Marina Mercante.

Ya se sabe: el que quiera percebes ha de mojarse las rodillas. A.E.TLNA.PE
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Ademas de no reconocer varias
atribuciones de los titulados Nauti-
cos-Pesqueros que otras adminis-
traciones como la estatal o la comu-
nitaria ya han reconocido, la Con-
selleria de Pesca de la Xunta de Ga-
licia no estd poniendo en practica
una politica a la altura de la impor-
tancia que este sector productivo
tiene en la comunidad. Si bien el
Conselleiro, José Enrique Rodri-
guez Penia, esta consintiendo el de-
saguisado de la administracidn pes-
quera gallega —y por tanto es el pri-
mer responsable—, las miradas hay
que dirigirlas también, y muy espe-
ciaimente a su Director General de
Pesca, Tomas Rodriguez Mosque-
ra.

El apoyo demostrado en todo mo-
mento a la parte industrial de la pes-
ca —léase, armadores y aparato
productivo de tierra— por parte del
conselleiro, contrasta con la falta de
preocupacidn de su departamento
por los problemas de la gente del
mar. La humanizacion de la flota, la
seguridad maritima, y otros temas
que preocupan a los marinos, no
existen en la agenda de José Enri-
que Rodriguez Pefa.

La proliferacidn de cursillos en los
que no esta garantizada una minima
calidad técnica tanto en lo que res-
pecta a las personas encargadas de
impartirlos como en las instalaciones
destinadas a albergarlos, carentes
de los mas elementales medios au-
xiliares para una buena actividad pe-
dagdgica, hace que esos cursillos-
nautico-pesqueros no reudnan las
calidades exigidas y se conviertan
en una fraudulenta obtencidn de ti-
tulaciones que va en desprestigio de
todo el colectivo de titulados. Todo
obedece a una camparia de proseli-
tismo que esta llevando a cabo el
Gobierno auténomo y que redunda
en desprestigio de la profesién y
perjudica el concepto de lo que debe
ser un buen profesional.

INFORME

Xunta de Galicia: una politica
pesquera desafortunada

Nepotismo, falta de profesionalidad, amiguismo
y promocidn de cursillos propagandisticos,
logros mas destacados de Rodriguez Peiia al

frenterde la Conselleria de Pesca
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Al tiempo, proliferan las escuelas
por toda la geografia gallega sin mas
garantias que la gracia o el favor po-
litico que en este o aquel momento
y lugar tenga que hacer la conselle-
ria. Estas escuelas adolecen de una
grave falta de recursos infraestruc-
turales técnicos y de medios huma-
nos para impartir una ensefianza
digna.

En este sentido, hay que comentar
la elevacidn de los niveles académi-
cos de la Escuela de Ferrol, adn sin
tener las garantias necesarias para
impartir las nuevas ensefianzas que
le competen. El caso de Ferrol, tal
como se ha llevado a cabo, no es
mas que un nuevo eslabén en la es-
calada de degradacion profesional
que viene poniendo en practica la
Conselleriaenrelaciénala titulacién
Nautico-Pesquera. -

Comentario aparte merece el te-
ma de la Inspeccién Pesquera del
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Gobierno auténomo, un servicio
deteriorado hasta tal punto que se ha
convertido en el lugar donde caen los
que, por medio de influencias, bus-
can puestos de trabajo en alguin or-
ganismo publico, Pero aparte de los
trabajadores del servicio —algunos
de ellos buenos profesionales del
mar—, sucede que los responsables
superiores son gentes ajenas al
mundo de la pesca que, por tanto, no
pueden desemperiar un papel posi-
tivo al mando de sus departamentos.

De todo ello se deduce que no
existe un proyecto pesquero a la al-
tura de la importancia que este sec-
tor productivo tiene en la comunidad
gallega. La politica pesquera se re-
duce a una cuestién de imagen, pero
sin la imaginacién necesaria para
poner en marcha un proyecto politi-
co claro.

A.E.TI.NA.PE.
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Ante las préximas oposiciones
gue se realizaran en el Servicio de
Vigilancia Aduanera (S.V.A.), oposi-
ciones de las que ya informd AETI-
NAPE, nuestro Presidente, Sr. Mu-
fiiz, mantuvo hace unos dias una
reunién con el Inspector General del
S.V.A_ en la que le indicaba gue el
S.V.A. es un cuerpo idéneo para el
desemperio de las posibilidades de
los titulados Nautico-Pesqueros. Es
efectivamente un organismo que en
el ambito maritimo tiene encomen-
dadas las funciones de vigilancia y
control de las aguas territoriales
espafolas a efectos fiscales y adua-
neros. Su labor mas conocida, aun-
que no la Unica, es la de represiéndel
contrabando y trafico de drogas. Las
embarcaciones que se utilizan para
ello van desde patrulleras de unos
treinta metros de eslora, que alcan-
zan velocidades entre 20 y 30 nudos,
hasta patrulleras de 14 metros que
alcanzan velocidades superiores a
los 50 nudos, otras intermedias y
embarcaciones auxiliares. El mando
de las de mayor parte corresponde a
Titulados de la Marina Mercante, el
requisito actual para desempefiar
este puesto, después de haber lo-
grado pasar este colectivo al 8rupo A
de la Administracidn es el de Capitan
de la M.M., la subjefatura correspon-
de a la escala de patrones como
asimismo la jefatura de las demas
patrulleras, tienen el grupo C, la ti-
tulacién requerida es la de patrén de
Cabotaje o Mayor. En cuanto a la
jefatura de maquinas, en las prime-
ras corresponde a Maguinistas Na-
vales Jefes, la Subjefatura y demas
puestos asi como la jefatura de las
demas patrulleras corresponde a
Mecéanicos Navales Mayores ode 1.2
Clase. La potencia de los motores es
de 1.000 a 2.000 c.v.

Hay en el S.V.A. aproximada-
mente 40 Titulados de la M. Mercan-
te, 38 Maquinistas Navales, 80 Pa-
trones, 120 Mecanicos Navales y
336 Marineros. En la escala de Pa-

El Servicio de
Vigilancia
Aduanera

trones hay muchos funcionarios con
ol titulo de Piloto o capitan de la
M.M., asi como en la de Marineros,
donde también hay un gran nimero
de funcionarios con titulo de Patro-
nes. Sucede lo mismo con las titu-
laciones de maquinas aungue en
menor cuantia.

En cuanto a las titulaciones que-
remos decir que la mayor parte de los
titulados Nautico-Pesqueros llegan
a mandar bugues después de haber
estado muchos afios en contacto di-
recto con la profesidn, unos de ma-
rineros, otros realizando sus activi-
dades en pequerias embarcaciones
costeras; cuando mandan un bugue
ya tienen una buena experiencia ga-
nada. Lo importante gue es el cono-
cimiento de los bajos de la costa,
conocimiento “in situ”, no sélo de
carta. Lo importante que seria el
contacto y el conocimiento del sector

pesquero la introduccidn de drogas,
se realiza ademas en embarcacio-
nes deportivas, en pesqueros, que
pasan desapercibidos camuflando-
se con los que estan faenando. Los
profesionales del sector reconocen
mas facilmente a los «pesqueros»
que no se dedican precisamente ala
pesca por detalles que aunque para
ellos sean obvios; nimero de tripu-
lantes que suele llevar cada tipo de
barco, las zonas de trabajo, la hora
de las faenas, estado de los apare-
jos, de su estiba..., para los que no
saben nada de esta actividad pasan
totalmente desapercibidos. Un sim-
ple detalle de estos puede ser sufi-
ciente para infundir sospechas fun-
damentadas que lleven a realizar un
buen registro, entorpeciendo ade-
méas lo menos posible una actividad
tan importante como es la pesca, al

hacer los registros més selectivos.
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Seria pues importante negociar con
la Administracidon la entrada en los
Servicios de Vigilancia de los titula-
dos de la Pesca, desde litorales a

Capitanes de Pesca, recabando
ademé&s la colaboracion del sector
pesquero, en una lucha tan impor-
tante como es la de evitar en todo lo
posible la introduccidn de drogas en
nuestro pais. Ellos conocen los mo-
vimientos extrafios de este tipo de
barcos.

Por otro lado estan también los ti-
tulados de Marina Mercante, Capi-
tanes y Pilotos, estos Ultimos, ade-
mas de no tener experiencia en
mando de buques, se sienten como
los primeros en cierta medida “frus-
trados”, desemperiando puestos de
Patrones. La mayoria va directa-
mente a las Escuelas sin haber te-
nido contacto profesional con el mar.
Sus estudios van orientados para
mandar bugues de gran porte en na-
vegaciones del altura (en sumayoria
estan tocados por la ‘“titulitis” que
impera en el pais).

Bien es cierto que buenos y malos
profesionales hay en todos los sec-
tores, y también que todos tenemos

T e |

dereche a un puesto de trabajo y a
buscarlo donde podamos.

Nuestro intento es objetivar las
razones por las cuales nuestro Pre-
sidente defendid ante el Inspector
General del S.V.A. la conveniencia
de que sean los titulados Nautico-
Pesqueros los que ocupen los pues-
tos de Patrones. Respetando no
obstante la aplicacidn de la legalidad
vigente, intentando ampliar en futu-
ras convocatorias la entrada para
Litorales, Alturas y Capitanes de
Pesca.

Queremos sin embargo denun-
ciar, segin nos hacen llegar com-
pafieros del S.V.A., que actualmente
desde la Inspeccidn General se esta
haciendo una labor sistemdtica de
apoyo a Pilotos y Capitanes M. Mer-
cante, pasando en muchos casos
por encima de los derechos y de las
puntuaciones de titulados Nautico-
Pesqueros (adjudicacidn de plazas,
comisiones de servicio...), preten-
diendo habilitar, y en alglin caso se
hizo, a marineros sin titulacién para

mando de embarcaciones, pasando
igualmente por encima de nuestro
sector; demostrando con ello los
responsables en puestos Directivos
una falta de profesionalidad y un
desconocimiento o ignorancia de la
legalidad vigente manifiesta.

lgualmente advertimos las posi-
bles maniobras e injusticias que se
puedan dar en las préximas oposi-
ciones —las declaraciones del actual
Secretario General de un sindicato
del servicio (S.E.S.M.A.), declara-
ciones hechas en publico en repeti-
das ocasicnes, asi nos lo manifies-
tan varios comparieros del SV.A., y
a la composicidn de los tribunales de
las oposiciones, (la mayor parte de
sus miembros estan dirigiendo a di-
cho Sindicato, ademas de ser fitu-
lados de la M.M. hacen sospechar
que puedan llegar a cumplirse. Ani-
mamos a todos aquellos que se pre-
senten a denunciar y en su caso a
impugnar las oposiciones, si esto
llega arealizarse. Contaran con todo
nuestro apoyo. No obstante se estan
tomando las medidas oportunas
para que esto no suceda.

A.E.TINA.PE.

Planitec, s. 1.
PAPELERIA TECNICA

PLANITEC MANTIENE EL RUMBO
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El Gobierno de Canada solicitd
dias pasados una importante reduc-
cion de las capturas a la flota comu-
nitaria que surca los caladeros que
permiten los ya de por si limitativos
acuerdos, en busca de bacalao.

Segun informaciones recibidas en
AETINAPE en un amplio telegrama
de la Flota esparola de Terranova,
las importantes cantidades de ba-
calao acumuladas por las empresas
pesqueras de aquel pais, han de ser
vendidas en el extranjero debido al
poco indice de consumo interno con
gue cuenta alli este pescado. La pe-
ticion de reducir las capturas obede-
ce, asi, alosintereses empresariales
de las companias canadienses, que
pueden dar al traste con la importan-
te flota espariola dedicada a la pesca
del bacalao.

El hecho de que el mercado es-
panol sea un gran consumidor de
bacalao, y la previsible actuacién de
nuestras autoridades en el sentido
de no poner limites a la importacidn,
puede hacer nacer la paradoja de
que los espafioles tengamos que
consumir el bacalac que capturan
los barcos canadienses mientras
vemos nuestras flotas pudriéndose
bajo el sol de los puertos,

Las reducciones que han tenido
lugar en Noruega, el sector de la
pesca del bacalao esta atravesando
una importante crisis. Segin comu-
nican los representantes de la flota
“no es de recibo la justificacion de
que peligra el stock en el banco, de-
bido aun exceso de nuestras captu-
ras, lo cierto es que llevamos mu-
chos afos sin pescar dentro de las
200 millas, faenando en un rincdn
que es practicamente la esquina y
los cantiles del banco, recogiendo
las miserias que salen y que son las
sobras o excesos del pescado exis-
tente dentro de las 200 millas”.

En el comunicado, la flota dice
comprometerse a demostrar que el
banco no estd agotado “permitién-

INFORME

CANADA: LA GUERRA DE
LOS STOCKS DEL BACALAO

La Administracion canadiense pide una reduccion de las capturas de-
bido al peligro de extincién de los bancos, pero lo real es que quieren pe-

netrar con sus «stocks» en los mercados europeos.

afio o durante un periodo previa-
mente acordado, con un estricto
control de las capturas y mallas con
inspectores a bordo. Solo entonces
se sabria la realidad de la situacién
del estado del banco y se podria
llegar a un compromiso serio y legal
sin que medien intereses”.

“Si para los canadienses tiene mu-
cha importancia —finalizan diciendo
los pescadores— el mantenimiento
de su industria bacaladera, también
la tiene para nosotros, que la veni-
mos practicando seguramente des-
de bastante antes que Canada”

Por otra parte, el vicepresidente
de la Comisién de las Comunidades
Europeas, Manuel Marin, ha envia-
do un escrito a ETINAPE en res-
puesta al telegrama de la flota ba-
caladera que esta Asaciacidén le ha
remitido al Comisario de Pesca y a
ofras autoridades pesqueras
espanolas.

“Los informes cientificos —escri-
be Manuel Marin— mas recientes
sobre las poblaciones de batalao
han puesto de relieve que en las
evaluaciones realizadas anterior-

donos pescar libremente durante un

mente se habia sobreestimado no-
tablemente el tamafo de las pobla-
ciones”. Por medio de esta aseve-
racién cientifica, se obtiene la justi-
ficacién para que los barcos pesque-
ros espafoles dejen de pescar en el
estrecho cantil con el que todavia
contaban.

Elinforme remitido por Marin hace
alusién también a que las nuevas
evaluaciones ‘los niveles de pesca
correspondientes a las diferentes
posibilidades de gestion han expre-
sado una reduccién del 50% aproxi-
madamente con respecto a lo que
mostraban evaluaciones anterio-
res”.

La Comisién se considera “ple-
namente consciente” de las dificul-
tades que para la flota comunitaria
supone la prohibicidn de pescar en
estas pesquerias tradicionales, “no
obstante, todas las partes respon-
sables han reconocido que la supre-
sién de la pesca dirigida es el Gnico
medio de evitar el colapso definitivo
de la poblacién”, al tiempo que
anuncian que la Comisién se esfor-
zara en que partes no contratantes
respeten la prohibicién.
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I.—PRESENTACION

El Instituto Europeo de Estudios
Maritimos (IEEM) seria una entidad
que se dedicaria a la ensefianza de
estudios maritimos en sus diversos
aspectos juridicos, economicos y
sociales, y que responderia a la ne-
cesidad, ampliamente sentida en
nuestro pais y en los paises de
nuestro entorno, europeos e ibe-
roamericanos, de proporcionar a las
Empresas publicas y privadas, a la
Administracién, a las Camaras de
Comercio, Industria y Navegacidn,
etc., personas especializadas en
cuestiones maritimas al mas alto ni-
vel cientifico, técnico y practico.

El IEEM poseeria un caracter na-
cional por el origen y por el lugar
donde estaria emplazado, pero un
caracter internacional por el conte-
nido de sus programas, por la com-
posicion de su claustro docente y por
las colaboraciones e intercambios
que mantendria, lo cual haria de él
un Centro de un nivel equiparable a
otros Centros extranjeros, como el
Instituto de Economia Maritima de
Bremen, el Instituto de Ciencia y
Tecnologiade la Universidad de Ga-
les o el Colegio de Estudios Mariti-
mos de Southampton.

En este sentido, los fines del
IEEM, de acuerdo con lo dispuesto
en el articulo 2.° de sus Estatutos,
serian los siguientes: la investiga-
cién, ensefianza y difusion de cues-
tiones maritimas; la definicion y eje-
cucién de programas de formacion
maritima integrada que contribuyan
a la construccidn de la Union Euro-
pea y del Mercado Interior Unico; la
cooperacidgn con instituciones y en-
tidades iberoamericanas para la
preparacién de planes conjuntos de
educacidn en el ambito maritimo; yla
colaboracién con organizaciones
internacionales para llevar a cabo
programas semejantes a los ante-
riormente citados.

INSTITUTO EUROPEO DE
ESTUDIOS MARITIMOS

2.—El objetivo del IEEM saria do-
ble: por un lado, transmitir conoci-
mientos teéricos; por ofro, desarro-
llar conocimientos practicos de
asesoramiento y direccion de Em-
presas Navieras. A este respecto, el
método de ensefianza seria un mé-
todo activo en el que cada alumno
aportariz 3us propios conocimientos
y experiencias, contrastdndolas, a
su vez, con las de los demas alum-
nos. El instrumento pedagdgico se-
ria el método del caso: cada alumno
lo estudiaria, lo debatiria con los
restantes alumnos y lo expondria
publicamente bajo la supervisién del
profesor.

3.—EI [EEM impartiria dos cursos
permanentes: uno de Programa
Master en Derecho Maritimo y otro
de Programa Master en Direccion de
Empresas Navieras, dirigidos, fun-
damentalmente, a postgraduados
de Facultades de Derecho, Econé-
micas, Escuelas Superiores de la
Marina Civil e Institutos Nauticos
Pesqueros. Estos cursos a los que
podrian asistir un méximo de 25
alumnos por cada uno de ellos, ten-
drfan una duracidn de un afno; divi-
dido en tres cuatrimestres. Al térmi-
no de dicho afo, los alumnos que

INFORME

hubiesen superado las pruebas co-
rrespondientes obtendrian el titulo
de Master en Derecho Maritimo o
Master en Direccién de Empresas
Navieras.

La admisién de los candidatos a
obtener los titulos de Master ante-
riormente citados se llevara a cabo
mediante la celebracidn de una en-
trevista de los mismos con el Director
del IEEM, en el transcurso de la cual
se prestara especial atencion, entre
otras cosas, al “Curriculum Vitae” de
cada candidato, y especialmente su
preparacién en idiomas, sobre todo
en inglés, dada la circunstancia de
gue algunas de las clases seran
impartidas en este idioma por pro-
fesores extranjeros. Tras la cele-
bracién de dicha entrevista, el Direc-
tor, asesorado por los Jefes de Es-
tudio, decidira acerca de la admisién
o no de cada candidato, teniendo en
cuenta que el nimero de alumnos
por curso, como se ha dicho ante-
riormente, se ha fijado en 25.

El primer cuatrimestre abarcaria
los meses de septiembre a diciem-
bre; el segundo, de enero a abril; el
tercero, de mayo a agosto. En el
primer y segundo cuatrimestre, la
ensefianza se desarrollaria, en
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espafol y en inglés, en el IEEM; en
el tercero, en Empresas publicas o
privadas, en la Administracién o en
las Camaras de Comercio, en las
gue los alumnos podrian continuar
sus estudios con caracter de “sta-
giaires”. Las clases serian de lunes
ajueves, de 9 2 13 de la mafana; las
tardes, libres, podrian ser dedicadas
a estudio, trabajos de investigacién
o asistencia a conferencias, semi-
narios o jornadas preparados por el
propio |EEM, bien directamente,
bien en colaboracidn con organiza-
ciones o instituciones nacionales o
extranjeras.

En estas conferencias, seminarios
o0 jornadas, que podran versar sobre
temas concretos relacionados con
los Programas Master previamente
citados, de los que serian adecuado
y l6gico complemento, se dara pre-
ferencia a enfoques comunitarios o
iberoamericanos con objeto de
contribuir de esta manera al mejor
cumplimiento de los fines del IEEM y
de reforzar asilos lazos de unién con

los paises de nuestro entorno. Una
vez firmemente asentada la practica
de preparar estas conferencias, se-
minarios o jornadas, alguna de ellas,
silademanda asi lo aconseja, podria
llegar a convertirse en un nuevo Pro-
grama Master, con las mismas ca-
racteristicas de permanencia que los
programas en Derecho Maritimo y
en Direccién de Empresas Navieras.

4.—Las asignaturas seran impar-
tidas rotatoriamente, de tal manera
que una vez concluida una se em-
pezard con la siguiente. La Gnica que
sera impartida continuamente a lo
largo del curso seré el inglés mariti-
mo, que contard con una hora lectiva
cada dia de clase. En este caso,
como en el de las demas asignatu-
ras, se celebrara a lo largo del curso
las correspondientes evaluaciones,
basadas siempre en el método del
caso, que permitirdn analizar la
marcha de cada alumno en sus es-
tudios. En esta marcha, seran ase-
sorados, ademds, por los corres-
pondientes Jefes de Estudio, que

actuaran a modo de Tutores.

5.—La matricula de los cursos as-
cenderda a un milldin de pesetas,
cuantia similar a la de otros cursos
semejantes, nacionaies o extranje-
ros. Dicha cuantia cubrird tanto la
ensefanza como el material nece-
sario para la misma, que sera distri-
buido a los alumnos al comienzo de
cada asignatura; cubrira también, en
su caso, los desplazamientos qus,
por razones puramente didacticas,
los alumnos tengan que hacer en
cada caso. A estos efectos, el Insti-
tuto otorgard un promedio de cinco
becas por Programa Master, ade-
mas de aquellas otras que Empresas
publicas o privadas puedan también
otorgar a su vez.

Il . —PROGRAMAS

El Programa Master en Derecho
Maritimo abarcarfalas materias que
figuran a continuacidn, a lo largo de
121 (excepcionalmente, en el curso
89-90, 105) dias lectivos, a razén de
4 horas de clases diarias, una de las
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cuales estaria dedicada necesaria-
mente a inglés maritimo:

MATERIAS

HORAS (Ultima cifra de cada apartado)

1.—Presentacicn del programa, 3

2 —Concepto, fuentes y notas del
Detecho Maritimo, 12

3.—El buque (l). El registro mari-
timo del bugue, 12

4 —El buque (ll). La propiedad del
buque, 12

5.—El buque (lll). Privilegios, hi-
potecas, embargos, 24

6.—El naviero (). Los auxiliares y
colaboradores del naviero, 12

7.—El naviero (). Limitacién de
responsabilidad del naviero, 12

8.—Los contratos de explotacién
del buque (l): arrendamiento, fleta-
mento, transporte, 60

9.—Los contratos de explotacion
del bugque (ll): pasaje, practicaje,
remolque y carga y descarga, 36

10.— Abordaje, auxilio y salva-
mento, averias, extracciones y ha-
llazgos, 36

11.—Seguro maritimo (l). Los
riesgos asegurados en el seguro
maritimo. Las férmulas de asegura-
miento del buque. Las férmulas de
aseguramiento de la carga, 24

12.—Seguro maritimo (ll). El
contrato de seguro maritimo. La res-
ponsabilidad del porteador mariti-
mo, 24

13.—Contaminacico n marina, 12

14.—Arbitraje maritimo, 12

15.—Derecho Internacional Mari-
timo, 6

16.—Administracid n maritima, 12

17.—Organizaciones relaciona-
das con el trafico maritimo, 6

18.—Inglés maritimo, 105

El Programa Master en Direc-
cion de Empresas Navieras abar-
caria las materias que figuran a con-
tinuacién, a lo largo, también, de
121 (excepcionalmente, en el curso

-

89-90, 105) dias lectivos, arazon de
4 horas de clases diarias, una de las
cuales estaria dedicada al inglés
maritimo:

MATERIAS

HORAS

1.—Presentacidn del Programa, 3

2 —Organizacidn de la Empresa
Naviera, 36

3.—Economia Maritima, 36

4.—Comercio y transporte inter-
nacionales, 12

5.—Economia financiera y tribu-
taria, 36

6.—Seguridad maritima, 12

7.—Direccidon- empresarial y con-
trol de gestion, 24

8.—Trafico maritimo, 12

9.—Gestidén portuaria, 12

10.—Marketing maritimo, 12

11.—Método estadistico y cuanti-
tativo, 12

12.—Recursos humanos, 12

13.—Administracid n maritima, 12

14.—Seguro maritimo, 24 ~.

15.—Relaciones laborales y Se-
guridad Social, 12

16.—Geografia econdmica, 12
17.—Informdtica, 36

18.— Inglés maritimo, 105
1I.—DIRECCION

El IEEM contaria con unos 6rga-
nos rectores que serian el Director,
la Junta Directiva, la Asamblea Ge-
neral y la Junta Consultiva, estando
representadas, en estos dos Ultimos,
entidades oficiales y privadas, na-
cionales y extranjeras. Asimismo,
contaria con un “staff” permanen-
te, compuesto, ademas de por Di-
rector y Secretario, ya citados, por
tres Jefes de Estudio —uno para
materias juridicas, otro para mate-
rias econémicas y otro para materias
organizativas— y tres Secretarias; y
con un “staff” temporal, compuesto
por profesores invitados —espa-
noles y extranjeros que impartirian
rotatoriamente las materias corres-
pondientes a Derecho Maritimo y a
Direccién de Empresas Navieras.

Proyecto de la Direccion Gene-
ral de la Marina Mercante y la Con-
sejeria de Obras publicas, Trans-
portes
Principado de Asturias.

Comunicaciones del
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Durante siglos, los mares se han
utilizado como lugar de evacuacién
de los desechos resultantes de la
actividad humana. Durante la mayor
parte de ese tiempo, se ha dado por
supuesta la capacidad de los océa-
nos para soportarlo, siempre que los
desechos se vertieran suficiente-
mente lejos de la tierra.

Mas tarde, se considerdé el mar
como un lugar para librarse de otras
basuras que estaban empezando a
acumularse sobre la tierra, tales
como los cienos resultantes de las
operaciones de tratamiento de
aguas de alcantarillado, los residuos
sobrantes de la mineria, los desper-
dicios de la industria quimica, las
cenizas producidas por las centrales
de energia y otros desechos inde-
seables. A comienzos de los afios 70
se estaban vertiendo cada afioenlos
océanos muchos millones de tone-
ladas de desechos y parecia haber
muy pocos controles sobre la forma
en que esto se realizaba.

En muchos paises empez¢ a cre-
cer la preocupacidn sobre |la cordura
de utilizar el mar como un vertedero
incontrolado de basuras. Se exten-
dié ampliamente la idea de que de-
bia hacerse algo no solo para eva-
luar el problema sino también para
controlatlo, y que habia que hacerlo
en el plano internacional.

Origen del Convenio de Londres
sobre Vertimiento

En 1971 se estaban haciendo los
preparativos para la primera Confe-
rencia Mundial de las Naciones Uni-
das sobre el Medio Humano, que se
celebré en Estocolmo en 1972. La
contaminacidn del mar era un punto
preminente del orden del dia y el
Grupo intergubernamental de tra-
bajo sobre contaminacidon del mar
celebré su primera reunién en Lon-
dres, en julio de 1971. En esa reu-
nién, el Grupo recomendd gque se
preparase un acuerdo internacional
para regular el vertimiento mundial

VERTIMIENTO EN EL MAR

La OMI y el Convenio
sobre la prevencidon de la
contaminacion del mar
por vertimiento de
desechos y otras
materias 1972 (Convenio
de Londres sobre
Vertimiento)

en el mar de desechos transportados
desde la tierra. Se celebraron otras
reuniones en Ottawa, Reykjavik y
Londres y se prepararon proyectos
de textos para su consideracidn en
Estocolmo.

La Conferencia de Estocolmo re-
comendd que los gobiernos procu-
rasen que “el vertimiento en el océa-
no por sus nacionales en todas par-
tes, o por cualquier persona en las
zonas sometidas a sujurisdiccidn, se
controlase y que los gobiernos con-
tinuasen trabajando en la termina-
cion y la puesta en vigor lo antes po-
sible de un instrumento general para
el control del vertimiento en el'océa-
no...".

En respuesta a esa recomenda-

cién, el Reino Unido convocd una
conferencia que se reunié en Lon-
dres del 30 de octubre al 13 de no-
viembre de 1972, y que aprobd el
Convenio sobre la prevencién de la
contaminacidn del mar por verti-
miento de desechos y otras materias
|(e| llamado Convenio de Londres
i sobre Vertimiento).

El convenio entrd en vigor el 30 de
agosto de 1975 y la primera reunién
de las Partes Contratantes se cele-
bré en Londres en diciembre de
1975. En ella se acordd designar ala

.Organizacid n maritima Internacional
1(OMI) como encargada de desem-
pefar las funciones de secretaria en
relacién con el Convenio y se pidid a
,la Organizacién que asumiera y des-
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empefiase esas funciones en ade-
lante.

Situacidn del convenio

Hasta el 26 de julio de 1988, 63
gobiernos habian ratificado o se ha-
bian adherido al Convenio. Se habia
concedido el estatuto de observa-
dores a siete organizaciones inter-
gubernamentales y a nueve organi-
zaciones internacionales no guber-
namentales. :

Lo que se vierte y los problemas
planteados

Las materias mas importantes que
se vierten en el mar incluyen las si-
guientes:

Material de dragado (1) Alrede-
dor del 80-90% del material que se
vierte en el mar procede del dragado.
Entre 1980 y 1985, los informes fa-
cilitados a la OMI por los paises de-
sarrollados arrojan una media de
215 millones de toneladas de mate-
rial de dragado vertidas anualmente
en el mar. Existen algunas fluctua-
ciones anuales en la cantidad de
material de dragado vertido en el mar
debido a [a variacién natural del
mantenimiento y a las necesidades
de nuevas obras de dragado en apo-
yo de la navegacidn. De la cantidad
total de material dragado, proba-
blemente dos tercios estan asocia-
dos a operaciones destinadas a evi-
tar el entarquinamiento de los puer-
tos, los rios y otras vias navegables.
El otro tercio corresponde a nuevas
obras. Se espera que las futuras
operaciones de dragado y las ne-
cesidades de evacuacion en el
?céano sigan las tendencias actua-
es.

Aunque la cantidad de material de
dragado vertida en el mar puede pa-
recer muy grande, en realidad sélo
representa una fraccién de la canti-
dad total del material dragado cada
afio. (2) Segln la Asociacion Inter-
nacional de Puertos (AlP), solo el
20-22% del material dragado se
vierte en el mar.

Aproximadamente el 10% de los
sedimentos dragados estan fuerte-
mente contaminados por una diver-
sidad de fuentes que incluyen la na-
vegacion, las descargas industria-
les y municipales y la escorrentia
terrestre. Los contaminantes tipicos
incluyen metales pesados, tales co-
mo cadmio, mercurio, cromo ¥y
otros; hidrocarburos, tales como
petréleo; compuestos organoclora-
dos, tales como plaguicidas; y nu-
trientes, tales como nitrégeno y fos-
foro. La evacuacidn de esos mate-
riales en el mar entrana la posibilidad
de efectos toxicos agudos o cronicos
sobre los organismos marinos y la
contaminacién potencial de las
fuentes de alimentacion humana.

La evacuacion en el mar de ma-
terial de dragado no contaminado
también puede producir importantes
efectos fisicos. La grava, por ejem-
plo, es necesaria para el desove de
los peces, tales como el arenque, y
es el habitat natural de crustaceos
tales como las langostas. Ambos
serian adversamente afectados sila
grava quedase cubierta por otros ti-
pos de sedimento. En consecuencia,
es muy importante una cuidadosa

seleccién de los lugares de verti-

miento para reducir este tipo de con-
flicto con el uso de recursos.

Desechos industriales (1) (3)
Aunqgue la mayor parte de las ma-
terias vertidas en el mar proceden
del dragado, varios millones de tone-
ladas de desechos industriales en-
cuentran también su camino hasta el
mar cada afo como resultado del
verlimiento. La mayor parte de los
desechos industriales consisten en
residuos 4cidos y alcalinos, dese-
chos de chatarra, desechos de tra-
tamiento de pescado, cenizas de
carbon y cienos de desulfurizacién
de chimeneas. Aungue ha habido
una constante disminucion de la
cantidad de desechos quimicos ver-
tidos en el mar por el mundo desa-
rroliado, es dificil predecir la magni-
tud de las presiones futuras para uti-
lizar la eliminacién en el mar por
nuevos generadores de desechos,
Entre 1980 y 1985, los informes so-
metidos a la OMI por los paises de-
sarrollados muestran que la cantidad
maxima de desechos industriales
vertidos en el mar fue de 17 millones
de toneladas en 1982 y la cantidad
minima vertida en el mar de 6 mi-
llones de toneladas en 1985.




La incineracién en el mar de de-
sechos liquidos peligrosos vy la eli-
minacién en el mar de radiodese-
chos de baja actividad se examinan
por separado mas adelante.

Clienos de aguas cloacales (1)
(3). El cieno resultante de las ope-
raciones de tfratamiento de aguas
cloacales puede Lutilizarse benefi-
ciosamente como fertilizante en te-
rrenos agricolas y en fa roturacién de
tierras, particularmente si no esta
contaminado con grandes concen-
traciones de metales, hidrocarburos
o sustancias quimicas organicas.
Sin embarge, en algunos casos,
puede ser mas econémico y preferi-
ble desde el punto de vista ambiental
eliminarlo por vertimiento en el mar
envez de en latierra. Las principales

zonas de vertimiento conocidas se.

encuentran en la parte meridional del

Mar del Norte, ciertas partes del Mar’

de Irlanda y la bahia de Nueva York.

El cieno de aguas de alcantarilla
municipales no contiene normal-
mente contaminantes en grandes
cantidades, pero un vertimiento ex-
cesivo puede tener efectos daninos,
tales como la eutroficacién y riesgos
para la salud del hombre debidos a
la presencia de organismos pato-
genos. Entre 1980 y 1985, los infor-
mes presentados a la OMI por los
paises desarrollados arrojan una
media de 15 millones de toneladas
de cienos de alcantarilla vertidos en
el mar anualmente. Aunque hay una
disminucion gradual de la evacua-
cion de cienos de alcantarilla en el
mar, ésta puede seguir siendo la
mejor opcion ambiental para aque-
llos paises que no pueden permitirse
actualmente el empleo de métodos
avanzados de tratamiento de dese-
chos y la aplicacién del reciclaje o
que no tienen lugares terrestres pre-
feribles desde el punto de vista am-
biental.

Problemas planteados. Estos
tres grupos comprenden la mayor
parte de los materiales de desecho

que se vierten actualmente en el
mar. Los problemas ambientales
‘mas importantes asociados a esta
forma de evacuacidn son:

—Riesgos para la salud humana
debidos a la presencia de organis-
mos patégenos.

—Eutroficacién debida a nutrien-
tes y sustancias organicas.

—Efectos tdxicos sobre los orga-
nismos marinos o sobre el hombre,
causados por varias sustancias qui-
micas-

—Conflictos de uso de recursos
con otras utilizaciones legitimas del
mar, tales como la pesca (incluida la
acuicultura) y el recreo.

En términos generales, los efectos
fisicos del vertimiento en el mar {(que
pueden incluir el enterramiento de
organismos, el aumento de las par-
ticulas en suspensidn, alteraciones
del habitat y posibles efectos sobre
otros usos del mar) pueden reducir-
se considerablemente mediante un
emplazamiento adecuado de los lu-
gares de vertimiento y la eleccion
oportuna del momento de las ope-
raciones para gque no coincida con
las fases biolégicas criticas, tales
como los periodos de migracidn.

Los efectos quimicos y bioldgicos
de la eliminacién de desechos en el
mar (que incluyen la posibilidad de
efectos téxicos crénicos o agudos
sobre el hombre y los organismos
marinos, asi como la contaminacion
potencial de las fuentes de alimen-
tacién humanas) son mas dificiles de
controlar, Estos posibles efectos
requieren que se preste especial

atencion a la disponibilidad practica.

de métodos de tratamiento, eva-
cuacién o eliminacidn terrestres, o
de tratamiento a fin de hacer que la
sustancia sea menos peligrosa para
su vertimiento en el mar.

También es importante sefalar
que la introduccién de contaminan-
tes en el mar a causa de las opera-
ciones de vertimiento es bastante

pequefa en comparacion con otras
fuentes de contaminacidn del mar
(por ejemplo, a través de la atmos-
fera y de los aportes terrestres por
los rios o directamente desde tierra).
Sin embargo, acechan los peligros
del vertimiento en el mar. Por ejem-
plo, en el Japdn, se han registrado
por lo menos cinco casos de enve-
nenamiento debidos a los metales
pesados que penetran en la cadena
alimentaria a través de los seres ma-
rinos, (4) Tal vez el mas conocido de
esos casos sea el que ocurrid en
Minamata durante los afos 50,
cuando miles de personas fueron
afectadas de un envenenamiento
por mercurio que produjo enormes
deformaciones en los nifios antes del
nacimiento. Otros incidentes han
consistido en envenenamiento por
cromo y cadmio. Este Ultimo puede
hacer que los huesos se vuelvan tan
quebradizos que se astillen. El
nombre japonés ‘ltai, itai” {duele,
duele,..) de la enfermedad da una
idea del sufrimiento que produce.

(1) OMI, Informes scbre los permisos expendi-
dos.

(2) Dragado y Construccién de Puertos, Con-
venio de Londres sobre Vertimiento, mayo
1986.

(38) USA Office of Technology Assessment,
Wastes in Marine Environment, April 1987.
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El Convenio empieza con las dis- Contenido del Convenio de Londres‘

posiciones generales establecidas
en los articulos 1y Il.

ARTICULO |

Las Partes Contratantes promove-
ran individual y colectivamente el
control efectivo de todas las fuentes
de contaminacién del medio marino,
y se comprometen especialmente a
adoptar todas las medidas posibles
para impedir la contaminacion del
mar por el vertimiento de desechos
y otras materias que puedan consti-
tuir un peligro para la salud humana,
daniar los recursos biolégicos y la vi-
da marina, reducir las posibilidades
de esparcimiento o entorpecer otros
usos legitimos del mar.

ARTICULO 1l

Las Partes Contratantes adopta-
rén, de acuerdo con lo dispuesto en
los articulos siguientes, medidas efi-
caces individualmente, segtin su ca-
pacidad cientifica, técnica y econo-
mica y colectivamente, para impedir
la contaminacion del mar causada
por vertimiento, y armonizaran sus
politicas a este respecto.

Vertimiento y zonas de aplicacion.

En el articulo lll se entiende por ver-
timiento «toda evacuacién deliberada
en el mar de desechos u otras mate-
rias efectuadas desde buques, aerona-
ves, plataformas u otras construcciones
en el mar», asi como «todo hundimien-
to deliberado en el mar de buques,
aeronaves, plataformas u otras cons-
trucciones en el mar». Esta definicion
se modificé posteriormente para incluir
la incineracién en el mar.

La definicidén expresa también lo que
no se entiende por vertimiento, a sa-
ber, la evacuacion en el mar de dese-
chos y otras materias procedentes de
las operaciones normales de buques,
aeronaves, plataformas u otras cons-
trucciones humanas (descargas opera-
cionales). Excluye ademas la coloca-
cion de materias para un fin distinto al
de su mera evacuacion (por ejemplo,
equipo de investigacién cientifica, acui-
cultura, etc.) y la evacuacion de dese-
chos u otras materias derivadas de las
actividades en los fondos marinos (ex-
ploracién y explotacion de recursos
minerales).

sobre vertimiento

La definicién de «mar» contenida en
el articulo Il incluye todas las aguas
marinas que no sean las aguas interio-
res de los Estados. Esto significa, en
efecto, que el Convenio se aplica a to-
das las zonas marinas situadas mas
alla de la linea de base que define los
limites externcs de las aguas interiores
de los Estados.

La forma en la que puede efectuar-
se el vertimiento se establece en el ar-
ticulo IV, que divide basicamente los de-
sechos en tres grupos. Las materias
mas peligrosas desde el punto de vis-
ta ambiental se enumeran en el Anexo
| y su vertimiento queda prohibido. Es-
tan incluidos los compuestos organo-
halogenados, el mercurio, el cadmio,
los plasticos persistentes, el petréleo
bruto, los radiodesechos de alta activi-
dad, y las materias producidas para la
guerra biolégica o quimica.

Los desechos enumerados en el
Anexo | solo pueden verterse después
de obtener un permiso especial. Inclu-
yen el arsénico, el plomo, el cobre, el
zinc, los compuestos organicos de sili-
cio, los cianuros, los fluoruros y los pla-
guicidas.

Otras materias sélo pueden verter-
se en el mar después de obtener un
permiso general previo (por ejemplo, el
material de dragado).

El Anexo lll enumera los factores
que deben tenerse en cuenta al conce-
der permisos para el vertimiento de
cualquier desecho u otra materia. Es-
te Anexo divide los factores que deben
examinarse en tres secciones.

La Seccion A enuncia las caracteris-
ticas y la composicidn de la materia que

vaya a verterse. Estas incluyen su can-
tidad, composicion, forma, propiedades
fisicas y otros particulares.

Las caracteristicas del lugar de ver-
timiento y el método de depdsito se
examinan en la Seccion B. Los puntos
que deben considerarse incluyen la si-
tuacion, la tasa de evacuacion, los me-
todos de envasado (si los hubiere), la
dilucién, las caracteristicas de la disper-
sidn, etc.

En la Secciéon C se enuncian las
consideraciones y condiciones genera-
les. Estas incluyen los posibles efectos
sobre los esparcimientos, tales como la
presencia de material flotante, turbidez,
malos olores, decoloracién y espuma;
los posibles efectos sobre [a vida ma-
rina y otros usos del mar, y la posibili-
dad de disponer de otros métodos de
tratamiento en tierra.

Vertimiento de emergencia.

En algunos casos el vertimiento pue-
de ser inevitable debido a un peligro pa-
ra la vida humana. El articulo V permi-
te suspender las disposiciones del ar-
ticulo IV «si el vertimiento parece ser el
unico medio para evitar la amenaza» y
establece procedimientos para el ver-
timiento en emergencias «que provo-
quen riesgos inaceptables para la sa-
lud humana y en los que nd quepa otra
solucién factible».

Administracién.

La necesidad de expedir permisos
para el vertimiento significa que en ca-
da pais que ratifique el Convenio de
Londres sobre vertimiento se requiere
algun tipo de control administrativo. En
consecuencia, el articulo VI estipula la
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designacidn de «una autoridad o auto-
ridades apropiadas» para expedir per-
misos, llevar registros y vigilar el esta-
do del mar. Se pide a las Partes Con-
tratantes que informen a la OMI de los
permisos expedidos y de otros detalles
pertinentes, tales como la informacién
relativa a la vigilancia.

Aplicacioén.

Las disposiciones establecidas en el
articulo VIl del Convenio abarcan una
amplia gama de medidas para la apli-
cacién del Convenio. Sin embargo, el
énfasis basico de esas disposiciones es
que los Estados costeros tienen la obli-
gacion de aplicar el Convenio en el am-
bito de su jurisdiccion. La aplicacion en
alta mar recae primordialmente en el
Estado de abanderamiento del buque
vertedor.

Cooperacion internacional.

Para facilitar el logro de los objeti-
vos del Convenio de Londres sobre ver-
timiento, en el articulo VIIl se alienta a
las Partes Contrantes a concertar
acuerdos regionales para prevenir la
contaminacién por vertimiento. Tam-
bién se estimulan la vigilancia y la in-
vestigacion cientifica. El tema de la
cooperacion se prosigue en el articulo
IX, segln el cual las Partes Contratan-
tes deberan fomentar el apoyo a las
Partes que soliciten asistencia para la
capacitacion de personal, el suministro
de equipo y la evacuacion y tratamien-
to de desechos.

Responsabilidad.

En el articulo X se reconoce ia res-
ponsabilidad de un Estado por los da-
fios causados al medio ambiente de
otros Estados o a cualquier otra zona
del medio ambiente de acuerdo con los
principios del derecho internacional. Se
pide a las Partes Contratantes que ela-
boren procedimientos para la determi-
nacion de responsabilidades y el arre-
glo de controversias relacionadas con
el vertimiento. A este respecto, la reu-
nién consultiva de las Parles Contratan-
tes esta examinando actualmente la
elaboracion de procedimientos para la
determinacién de responsabilidades.

Arreglo de controversias.
El articulo XI dispone que «las Par-

tes Contratantes, en su primera reunidn
consultiva, consideraran procedimien-
tos para el arreglo de controversias re-
lativas a la interpretacion y aplicacion
del presente Convenio». En respuesta
a ello, la tercera reunidn consultiva, ce-
lebrada en 1978, adopto enmiendas a
los articulos X, XIV y XV, junto con un
apéndice al Convenio que contiene pro-
cedimientos de arbitraje. El articulo XI
enmendado dice lo siguiente:

«Toda controversia entre dos o mas
Partes Contratantes sobre la interpre-
tacion o aplicacidn de este Convenio se
sometera, si no ha sido posible un arre-
glo por negociacion u otros medios, por
acuerdo entre las Partes en la contro-
versia a la Corte Internacional de Jus-
ticia o, a peticién de una de ellas, a ar-
bitraje. Los procedimientos de arbitra-
je, a menos que las Partes en la con-
troversia decidan otra cosa, se ajusta-
rén a las reglas establecidas en el
apéndice a este Convenio».

Las enmiendas entraran en vigor pa-
ra las Partes que las hayan aceptado
el sexagésimo dia después de que dos
tercios de las Partes hayan deposita-
do un instrumento de aceptacion ante
la Organizacidn. Hasta septiembre de
1988, los siguientes 11 Estados habian
depositado un instrumento de acepta-
cion ante la Organizacion:

Canada, Dinamarca, Estados Uni-
dos, Francia, Italia, Japdn, los Paises
Bajos, Reino Unido, Republica Federal
de Alemania, Suecia y Suiza.

Otras fuentes de contaminacion
del mar.

Las Partes Contratantes, en virtud
del articulo Xll, se comprometen a fo-
mentar medidas para proteger el me-
dio marino contra la contaminacion pro-
cedente de todas las fuentes causadas
por varias materias, tales como hidro-
carburos, sustancias nocivas o peligro-
sas, contaminantes radiactivos, etc. El
articulo Xlll declara que nada de lo dis-
puesto en el presente Convenio «pre-
juzgara la codificacion y el desarrollo
del derecho del mar por la Conferen-
cia de las Naciones Unidas...».

En 1982 se adoptd la Convencion de

" las Naciones Unidas sobre el Derecho

del Mar y en la undécima reunién con-
sultiva, en octubre de 1988, se llego a
la conclusion de que no habia incom-
patibilidades fundamentales entre el

Derecho del Mar y el Convenio de Lon-
dres sobre vertimiento que requiriesen
una modificacion de este dltimo.

Funciones de la Secretaria.

La designacion de una organizacion
encargada de desempefiar las funcio-
nes de Secretaria en relacion con el
Convenio se tratan en el articulo XIV.
La primera reunion de las Partes Con-
tratantes designé a ese efecto a la Or-
ganizacién Maritima Internacional
(OMI).

Reglamento.

El articulo XIV pide ademas a las
Partes Contratantes que establezcan
un reglamento para las reuniones con-
sultivas.

Enmiendas al Convenio.

Con arreglo al articulo XV, se podran
adoptar enmiendas a los articulos del
Convenio por una mayoria de dos ter-
cios de los presentes en las reuniones
de las Partes Contratantes. Esas en-
miendas entraran en vigor 60 dias des-
pués de ser aceptadas por dos tercios
de las Partes.

El procedimiento es diferente para
modificar los tres anexos mencionados
en las paginas anteriores. En este ca-
so0 «Las enmiendas a los Anexos esta-
ran basadas en consideraciones cien-
tificas o técnicas. Dichas enmiendas,
una vez aprobadas por una mayoria de
dos tercios de los presentes en una reu-
nién convocada con arreglo al articulo
XV entraran en vigor para la Parte
Contratante que las haya aceptado in-
mediatamente después de que haya
notificado su aceptacion a la Organiza-
cion y para las demas Partes 100 dias
despues de haber sido aprobadas por
la reunion, salvo para aquellas que, an-
tes de haber transcurrido los 100 dias,
hagan la declaracion de que por el mo-
mento no pueden aceptar la enmien-
dan.

Este procedimiento permite hacer
cambios mucho mas rapidamente de
lo que es posible con arreglo al proce-
dimiento de aceptacion expresa utiliza-
do para modificar los articulos,

Los restantes articulos XVI y XXIl se
refieren en gran parte a cuestiones de
procedimiento y tratan de asuntos ta-
les como la fecha en la que el Conve-
nio quedard abierto a la firma y adhe-
sion, la entrada en vigor, etc.
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La politica comdn de la pesca
constituye el conjunto de objetivos,
normas y acciones indispensables
para la realizacidn, en el ambito
pesquero, de los fines fundamenta-
les del Tratado de Roma. Ahora bien,
segun el tratado, el principio de la

libre circulacién de mercancias, ser--

vicios y personas y el de la no dis-
criminacion entre los estados
miembros y entre sus ciudadanos
significan, en el campo de la pesca,
el libre acceso a las aguas y a los
recursos pesqueros comunitarios.
La politica comun de la pesca ha
perseguido y persigue.la realizacion
de los fines fundamentales del Tra-
tado de modo progresive. No podia
ni puede ser de otro modo, ya que
una realizacién brusca e inmediata
de tales fines habria suscitado con-
flictos de intereses insuperables y
generado alteraciones sociales de
alcance incalculable. De ahi que la
politica comun de la pesca, tal como
qguedd configurada en 1983, previera
un periodo transitorio de veinte afios
para alcanzar los objetivos del Tra-
tado. Igualmente, la ampliacién en
1986 de la Comunidad a Espafa y
.Portugal, cuyas flotas equivalen por

La politica comun de la
pesca de la Comunidad Europea

Algunos aspectos
internacionales de cara

al Mercado Unico de 1993

Por Excmo. Sr. D. Manusel Marin
Vicepresidente de la Comision Europea
responsable de la Cartera de Cooperacidn y
Desarrollo y de /a Cartera de la Pesca

si solas acasilas de los diez Estados
miembros restantes, exigio el esta-
blecimiento de un periodo transitorio
para estos dos paises, pericdo que
es de 10 afios en el caso de Esparia.

Estos periodos transitorios han
sido previstos fundamentalmente
para algunos aspectos muy deter-
minados de la politica comdn pes-
quera, en particular para la politica
de acceso a los recursos. En otros
aspectos, tales como la politica de
mercado, las eventuales normas
transitorias no seguiran en vigor, en
general, mas alla de 1992. En con-
creto se puede afirmar que la reali-
zacién del gran mercado sin fronte-
ras previsto para 1993 no exigira, en
cuanto se refiere a la comercializa-
cién de los productos pesqueros,
ninguna modificacion importante de
la actual normativa comunitaria. El
(nico problema de cierta importancia
que aln queda por resolver es el
relativo a la armonizacidn de las
normas sanitarias y de control de
calidad, problema ligado a la supre-
sion de los controles fronterizos. Es
preciso notar que la politica comdn
de |a pesca implica cuatro aspectos
intimamente relacionados:

1.—Una politica de acceso, con-
servacidn y gestién de los recursos
internos, destinada a mantener las
reservas comunitarias al nivel mas
favorable para su explotacién racio-

‘nal. i

2.—Una politica de mercado, en-
caminada a garantizar una renta
equitativa al productor, estabilizar
los mercados y garantizar el sumi-
nistro a precios razonables para los
consumidores. Dicha politica debe
ser acorde con los principios y nor-
mas sobre la competencia intraco-
munitaria e internacional.

3.—Una politica de estructuras,
orientada a la realizacion de los ajus-
tes indispensables entre la capaci-
dad de la flota y las posibilidades de
pesca previsibles, asf como a pro-
mover el desarrollo de nuevas for-
mas de actividad en el sector pes-
quero.

4 —Una politica de relaciones in-
ternacionales, tendentes a mantener
las actividades tradicionales de los
barcos comunitarios en paises ter-
ceros 0 a buscar nuevos recursos,
asi como a actuar en el seno de las
organizaciones internacionales en-
cargadas de la conservacion y ges-
tion de los recursos en las aguas
internacionales. |

El cuarto aspecto, la politica de
relaciones internacionales, tiene
paricular interés para Espafia. Des-
de la adhesién de Espafiay Portugal,
el acceso a los recursos externos ha
visto incrementada su importancia
como elemento de la politica comun.
La actividad de captura de recursos
externos representa mas de un ter-

. cio de la actividad total y contribuye

19



20

COLABORACIONES

grandemente al mantenimiento de
los equilibrios en el reparto de los
recursos internos y en el abasteci-
miento del mercado. De ahi la im-
portancia que la politica de relacio-
nes internacionales tiene cara al
mercado Unico de 1993 tanto desde
el punto de vista de equilibrio interno
entre los paises miembros como de
equilibrio con los paises terceros.
La politica de relaciones interna-
cionales de la Comunidad Europea
tomé cuerpo concreto en 1976. En
ese afio los paises miembros deci-
dieron crear una zona de pesca co-
munitaria de 200 millas y, al mismo
tiempo, reconocieron la competen-
cia exclusiva de la Comunidad en
cuanto a relaciones internacionales
se refiere. Mas tarde, a partir de
1983, la consolidacidn de la politica
pesquera comun confiere a la Co-
munidad una dimensién internacio-
nal nueva de gran amplitud. En
efecto, al disponer de los .nismos

poderes y ejercer las mismas atribu-
ciones que la Convencién sobre el
Derecho del Mar confiere a los es-
tados riberefios, la Comunidad se
convierte de manera plena y exclu-
siva en el interlocutor Unico para los
paises terceros en todos los aspec-
tos de la politica exterior de la pesca.

El elemento internacional de la po-
litca pesquera comunitaria se
acrecienta sustancialmente en 1986
a cau-a de la adhesidn de Espafay
Portugal a la Comunidad. En efecto,
la Comunidad se compromete en el
Tratado de Adhesidn a mantener las
numerosas actividades de los nue-
vos miembros en aguas de terceros
paises.

Durante los Gltimos afios la Comu-
nidad ha celebrado una larga serie
de acuerdos de pesca. Actualmente
estan en vigor unos 20; otros 3 han
sido negociados y se prevé que en-
traran en vigor proximamente. Estos
acuerdos pueden clasificarse en

e R |

funcién de las contrapartidas que en
cada caso se ofrecen. Asi existen -
acuerdos de reciprocidad, de acceso
a los excedentes, de acceso a los
recursos a cambio del acceso al
mercado, de acceso a los recursos a
cambio de compensacidn financiera.

Las posibilidades de accion de la
Comunidad en orden al manteni-
miento de sus intereses de pesca
sobre los recursos sujetos al control
de terceros paises son, evidente-
mente, limitadas. En el futuro la Co-
munidad, sin descuidar la celebra-
cién de estos acuerdos de tipo tra-
dicional, debera buscar otras vias de
colaboracién con los paises terce-
ros.

Serafin Avendaio, 6
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1.—Antecedentes de la Politica
Pesquera Comunitaria

Pocos fueron conscientes en 1952
cuando la llamada “Declaracion de
Santiago de Chile” extendid la juris-
diccidon maritima de Perd, Ecuador y
Chile a 200 millas nauticas, del pro-
fundo cambio que esta accion de
paises del Tercer Mundo originaria
en la politica pesquera mundial.
Treinta afios mas tarde, en 1982, un
70% de los Estados habian ampliado
sus aguas a 200 millas a efectos de
la explotacidn de recursos pesque-
ros.

Entre las actitudes contrapuestas
de quienes pensaban en las 200
millas como aguas soberanas y de
jurisdiccién exclusiva y los que como
maximo aceptaban las 12 millas, se
fue abriendo camino el concepto de
ZEE (Zona Econdémica Exclusiva),
propuesta como una solucién de
compromiso por Kenia en 1972, en
ella el Estado riberefio ejerce con
exclusividad la exploracion, explo-
tacion y conservacion de los recur-
sos naturales sobre el suelo y el
subsuelo marinos evitando la so-
breexplotacidn o subexplotacién de

COLABORACIONES

La politica pesquera comunitaria
Antecedentes, objetivos, su importancia

social y econdmica

Por D. José Ignacio Espel
Fernandez
fitmo. Sr. Viceconsejero de Pesca
del Gobierno Vasco

los mismos. Si dadas sus condicio-
nes tecnoldgicas no puede realizar
una explotacion adecuada debera
permitir mediante acuerdos el ac-
ceso de otros Estados al excedente
de recursos. :
Esta aceptacién casi unanime de
la ZEE por parte de la Comuniddd
Internacional no ha sido circunstan-
cial: el extraordinario desarrollo de la
tecnologia de la pesca, tanto en la
deteccion de especies (sonar, son-
da), posicionamiento del buque (sis-
temas de navegacidn electronica y
via satélite) y acceso a las especies
(pesca en profundidades cada vez
mayores), incitd a los paises ribe-
refios a proteger sus recursos ante la
amenaza que suponian flotas como
la japonesa, rusa o espafiola. Mas el
proceso no ha finalizado, se observa
una tendencia en algunos Estados
{Canada es uno de ellos) a producir
una ampliacion ain mayor de sus
margenes continentales por fuera de
las 200 millas; como argumento ba-
sico alegan que su plataforma conti-
nental se extiende mas alla de este
limite y que los recursos pesqueros
demersales forman un “todo Unico”
dentro de la plataforma y sutalud. En
el mundo occidental la aceptaciénde
la ZEE se produjo en ladécadadelos
setenta; la pionera fue Islandia que
en 1972 extendid a 50 millas suZEE,
lo que origind un grave .conflicto

.pesquero con el Reino Unido . Entre,

1975 y 1977 Islandia, Noruega, Ca-
nada y EE.UU. extendieron su ZEE
a 200 millas, la CEE lo hizo en No-
viembre de 1976. Entre otras cau-
sas, influyé en esta medida el estan-
camiento y notoria disminucion de
las capturas entre 1975 y 1980 a
consecuencia de una sobreexplo-
tacion de los caladeros originada por
la inexistencia de auténticas politi-
cas de ordenacién pesquera. Cabe
citar como significativo el ejemplo del
arenque del Mar del Norte, que con
unas capturas de 1,5 millones de
toneladas en 1965 descendié en
diez afios a menos de la tercera
parte.

El caminc hacia una politica pes-
quera comun ha sido largo y labo-
rioso. El Tratado de Roma (1957) en
su articulo 38.1 dice: “El Mercado
Comun abarcara la agricultura y el
comercio de los productos agrico-
las. Por productos agricolas se en-
tienden los productos de la tierra, de
la ganaderiay de la pesca, asi como
los productos de primera transfor-
macién directamente relacionados
con aquéllos”.

Ya en 1970 se aprobaron los pri-
meros Reglamentos que crean una
Organizacién Comun del Mercado,
pero es en 1976 (Resolucidn del
Consejo de 3 de Noviembre) cuando
se aprueban las lineas basicas: el
libre acceso a las aguas comunita-
rias por parte de las flotas de los
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paises miembros, la fijacidn de TAC,
el establecimiento de coutas para los
paises miembros, y la definicidn de
un régimen de pesca frente a los
paises terceros.

Para el acceso de los pescadores
de los Estados Miembros, se reser-
vaban 12 millas para los nacionales,
teniendo en cuenta los derechos his-
toricos que los de otros Estados tu-
vieran en 1971. Esta tesis no fue
aceptada por el Reino Unido e Irlan-
da, quienes solicitaban |a exclusivi-
dad dentro de las 50 millas sin con-
siderar los derechos histéricos de
otros Estados Miembros como Fran-
cia. Posteriormente el Reino Unido
dulcificé su postura hablando de
“una zona preferencial de 50 millas”
y solicitando como contrapartida la
desaparicidn de todos los derechos
histéricos de otros Estados dentro de
sus 12 millas.

Discurre asi la década de los 70
entre ligeros avances y retrocesos
como el compromiso de Enero del 78
por el que los Estados Miembros se
comprometian a respetar las pro-
puestas de la Comision sobre TACs
y Cuotas. Es a partir de 1988 cuando
se aceleran las negociaciones para
la creacidn de una politica pesguera
comun. En 1982 ya no es el Reino
Unido sino Dinamarca quien rechaza
las propuestas de la Comisién sobre
cuotas. Finalmente, tras numerosas
reuniones el 25 de Enero de 1983
se logra un acuerdo para la aproba-
cion del Reglamento CEE 170/83.
En este acuerdo se determina el ac-
ceso a las aguas, el reparto de los
TACs en Cuotas para los Estados y
la firma de acuerdos con paises ter-
ceros. A partir de este momento po-
demos decir que comienza a crearse
la “Europa Azul”,

Entre los aspectos a resaltar en la
politica comln de pesca delineada
en 1983 citamos.

1.2 Una politica de estructuras
dirigida a la mejora del sector pes-
quero.

2.° Unos criterios de ordenacion
pesquera destinados a garantizar
una explotacidn equilibrada de los
recursos.

3.° Unas normas de comerciali-
zacion cuya finalidad es la creacién
de una organizacién comun de mer-
cados de los producos de la pesca.

4.° Una vocacion de relanzar los
acuerdos de pesca con terceros
paises e incrementar la presencia en
las organizaciones internacionales
de Ambito pesquero.
2.—La Pesca en la Europa de los
doce: Su importancia social y
economica.

Dentro del conjunto de la C.E.E. la
pesca no tiene una importancia
cuantitativa grande, pero si cualitati-
vamente. Los puestos de trabajo di-
rectos rondan los 200.000, aunque
es una actividad que genera nume-
rosos puestos de trabajo indirectos
en industrias conserveras, manipu-
ladoras de pescado, precocinados,
etc. Otra caracteristica importante
es que de la pesca viven practica-
mente ndlcleos enteros de poblacidn;
ejemplos claros los tenemos en Eus-
kadi con puertos como Hondarribia,
Guetaria, Ondarroa o Bermeo, en los
que toda la actividad econdmica gira
en torno de la pesca. :
Sianalizamos la estructura de la flota
pesquera comunitaria nos encon-
tramos con los siguientes datos:

Se observa de estos datos la gran
importancia de la pesca local o ar-
tesanal.

C.E.E. empleo en el sector

pesquero
PAISES EMPLEOS %

Alemania 5.229 1,79
Francia 20177 6,90
ltalia 34.000 11,66
Holanda 4.206 1,44
Bélgica 865 0,30
Reino Unido  23.358 8,01
Irlanda 8.506 2,92
Dinamarca 14.500 4,77
Grecia 40.000 13,72
Espana 106.584 36,57
Portugal 34.000 11,66

Si nos cefimos a la flota pesquera
de la C.A. Vasca esté constituida por
784 unidades con un T.R.B. de
122.721 Tm. Ello supone el 4,5 % del
ndmero de buques del Estado y el
0,88% de los de la CEE v, lo que es
mas importante, dada su correlacion
con el potencial extractivo el 17,6%
del TRB estatal y el 6,03% del co-
munitario. En base a este parametro
podriamos decir que la flota vasca es
més importante que la de la R. F.
Alemana o el Reino Unido, siendo
equiparable a la danesa.

PAISES Nom. BUQUES % TRB % %50 TRB
Alemania 1.097 1,23 89.083 4,38 83,7
Francia 13.466 15,18 199.931 9,84 97,2
Italia 20.254 22,84 260.777 12,83 93,3
Holanda 10.041 11,32 131.429 6,47 40,7
Bélgica 212 0,24 22,610 1,11 29,7
Reino Unido 6.490 7,32 117.358 5,77 o1,~
Irlanda 1.566 1,76 35.501 1,75 86,4
Dinamarca 6.863 7,74 123.507 6,08 85,2
Grecia 5430 .. 0,61 172.651 8,49 65,1
Espafia 17.332 19,54 695.924 32,24 83,5
Portugal 5.498 6,20 183.588 9,03 92,5




Como consecuencia de una re-
solucién de la Asamblea de la OMI
en 1975, una conferencia interna-
cional sobre seguridad de los bu-
gues pesqueros se llevé a cabo en
Torremolinos durante un periodo en
marzo-abril de 1977. Durante la con-
ferencia se adopté el Convenio In-
ternacional de Torremolinos para la
Seguridad de los Buques Pesque-
ros, 1977, mejor conocido como el
“Convenio de Torremolinos”

Con su adopcidn, se pensé haber
dado en su dia un gran paso ade-
lante para la mejora de la seguridad
a bordo de estos buques al ser la
primera vez en la historia que la co-
munidad maritima internacional
acordaba requisitos obligatorios pa-
ra los bugques de pesca (con excep-
cién de algunos contenidos en el
capitulo V del Convenio SOLAS 74).

Segln acordd la conferencia, el
Convenio entraria en vigor un afo
después de que al menos 15 Esta-
dos con una flota conjunta de por lo
menos el 50 por ciento de los buques
de pesca existentes de 24 metros o
mas de eslora ratificaran el Conve-
nio.

En el momento de escribir este
articulo (mayo 1989), 16 Estados
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Seguridad de buques pesqueros

Hacia la adopcién de un
protocolo al Convenio
de Torremolinos 1977

Por D. Fernando Plaza
Ingeniero Naval.

Director Adjunto de la Divisidn de Seguridad
Maritima, Organizacion Maritima Internacional
(OM.1)

han ratificado el Convenio (con lo
gue el primer requisito relativo al
nimero de paises queda cumplido)
pero entre ellos escasamente juntan
un 17 por ciento del nimero de bu-
ques computados por la organiza-
cién (i.e. 4.811 buques pertene-
cientes al grupo de 16 Estados frente
a 27.860 buques pesqueros con es-
lora igual o superior a 24 metros). Es
decir, los requisitos necesarios para
la aceptacion del Convenio y su con-
siguiente entrada en vigor interna-
cionalmente quedan todavia sin
cumplir.

Las causas por las cuales este
Convenio no ha sido ratificado (lo
que le hace el dnico Convenio inter-
nacional de peso desarrollado por la
OM! sin ratificar) son varias y afectan
a varios paises de distinta manera.

Una de las reservas mas comunes
se refiere por ejemplo al capitulo V
“Prevencion, deteccion y extincion
de incendios y equipos contrain-
cendios” donde se aduce que los
requisitos pueden llegar a ser mas
Onerosos para un buque pesquero
de 24 metros de eslora de los que se
exigen a un petrolero de 499 tone-
ladas (justo por debajo del tonelaje
limite de aplicacién del Convenio
SOLAS 74).

Problemas con los capitulos VI
"Dispositivos de salvamento” donde
pueden existir dificultades en la co-
locacion y operacién de botes sal-
vavidas y con el capitulo IX (Radio-

telegrafia, radiotelefonia) que puede
considerarse en cierta medida ob-

‘soleto muy pronto tras los acuerdos
-con el Sistema Mundial de Socorro y

Salvamento maritimo (SMSSM),
junto al capitulo anteriormente
mencionado hacen gue potencias
pesqueras como el Japén, la URSS,
la Republica de Corea y China se
nieguen a ratificar el convenio en su
forma existente. Ldgicamente sin la
flota pesquera de estos Estados di-
ficilmente podria llegarse el 50 por
ciento de buques necesarios para su
entrada en vigor.

Aunque algunos Paises han
adoptado el contenido del Convenio
a la hora de redactar su legislacion
nacional al respecto, la situacién a
nivel internacional deja mucho que
desear y en consecuencia la OMI
decidié tomar la iniciativa con miras
a establecer un instrumento legal
que al ser ampliamente aceptado
pueda ser ratificado y proveer las
bases para una legislacion nacional
en pro de un mas seguro ejercicio de
la profesidn.

El Convenio de Torremolinos por
tanto necesita ser revisado para de-
terminar cuales de sus partes sontan
onerosas o dificiles de cumplir para
llegar aimpedir su aceptacién, y al no
poderse enmendar un Convenio que
no ha sido aun ratificado (y por tanto
legalmente no existe) la Unica solu-
cion viable es el desarrollo de un
Protocolo que contenga un texto téc-
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nico revisado y que tras su ratifica-
cion absorba el “convenio madre”.

Este proceso ya se establecid con
éxito en relacion al Convenio MAR-
POL 1973 que fue revisado y absor-

bido por el Protocolo 1978 dando
lugar al Convenioc MARPOL 73/78.

Acordado este proceso por el Co-
mité de Seguridad Maritima en su 55

ENCICLOPEDIA GENERAL DEL MAR

EN UNA NUEVA EDICION REVISADA, PUESTA AL DiA Y AMPLIADA EN OCHO GRANDES VOLUMENES ‘%‘%
Un cquipo de los mejores especialistas ha ,§ :

® 5000 piginas de texto

® 5000 ilustraciones en negro

® 140 liminas a todo color
Ocho volimenes impresos
sobre papel couché, magnificamente
encuadernados en «Guaflex» acolchado con dorades

TODOS LOS TEMAS
RELACIONADOS
CON EL MAR

12 11 1w 9

Flara y fauna marinas

affa y television
Oceanagrafia fisica, quimica v biokbgica
Puettos, arsenales, costas

Consteuccion Naval

Embareaciones de recrea

Regatas y cruceros

Marina Mercante

Marina de Guerra

Usos y costumbres marineras
Arte ¢ Hisroria, etc. ete

PROMOCION ESPECIAL

Comprando Ia Enciclopedia del Mar de 8 tomos.
cuyo precio &5 de 68.900 pesetas contado 0 5
meses;

75.000 pesetas en 25 meges

se regala Los secretos del Mar.

LAS PERSONAS INTERESADAS DIRIGIR
SU PEDIDO A:

Distribuciones Galzka

Apartado de Correos £.037 - Bilbao
Telétono 431 00 80

indicando su nombre, direccion, entidad
bancaria, numero de cuenta,

¥ nimero de teléfono,

W,

A wew SN gy s e e

trabajado para usted durante varios anos en e
I preparacion v redaccion de esta obra
monumental. y s i
articulos con:

ven la mayor garantia de
su calidad téenica.

SOLO

3.000 PTAS.
AL MES

LOs §,

periodo de sesiones en la primavera
de 1988 el Subcomité de Estabilidad
y Lineas de Carga y de Seguridad de
Pesqueros (SLF) que ya habia ini-
ciado estas tareas con anterioridad
revisd al Convenio de Torremolinos
en uno de sus grupos de trabajo y
propuso una serie de medidas, que
se basaban principalmente en ba-
rajar diferentes esloras en la aplica-
cion de diferentes capltufos del con-
venio,

El Comité de Seguridad Maritima,
consideré de nuevo estas propues-
tas en su Ultima sesién el pasado
mes de abril y acordd dar nuevo
impetu al Protocolo al instruir a va-
rios de sus subcomités subsidiarios
gue estudiaran las propuestas del
subcomité principal (SLF) y en un
periodo maximo de dos afos deba-
tieran los temas de su competencia
y prepararan los textos para su in-
corporacién en el futuro Protocolo.

Aunque todavia es pronto para
determinar el contenido final del Pro-
tocolo, a la comunidad pesquera le
puede interesar el derrotero que ha
de tomar la legislacién internacional
relativa a la seguridad de sus tripu-
laciones y bugues por lo que cito a
continuacidén los diversos capitulos y
propuestas de estudio a considerar
por los diferentes subcomités tecni-
cos de la OMI segin se indica, pre-
parado por un grupo de trabajo com-
puesto por delegaciones de Dina-
marca, Espafna, Islandia, Japén,
Noruega, Reino Unido, Republica de
Corea y la URSS.

Las referencias en los préximos
parrafos se refieren al texto actual
del Convenio de Torremolinos.

Subcomité de
Radiocomunicaciones

1.-El aumento del limite inferior de
eslora gue figura en el capitulo 1X
"Radiotelegrafia y radiotelefon’ia” de
24 m. a 45 m. en vista de las obser-
vaciones formuladas por China y la
URSS y la introduccion de las pres-
cripciones relativas al Sistema




Mundial de Socorro y Salvamento
Maritimo (SMSSM) en el texto de
ese capitulo.
Subcomité de Proyecto y Equipo
del Buque

2.—L as propuestas del Subcomité
de Estabilidad y Lineas de Carga y
de Seguridad de Pesqueros para en-
mendar las reglas 15, 17, 45, 46, 49,
50, 54, 55, 57, 58, 60, 83, 94 y 101;
y el aumento del limite inferior de
eslora en el capitulo IV de 24 m. a
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guridad de pesqueros para enmen-
darlasreglas 77, 83,86, 89,94y 101.

Subcomité de Dispositivos
Salvavidas y de Busqueda y
Salvamento

4 —Observaciones formuladas
por China, el Japén, la Republica de
Corea y la URSS; las enmiendas ala
regla 6 propuestas por el Subcomité
de Estabilidad y Lineas de Carga y
Seguridad de Pesqueros; armoni-
zacién del apéndice 2 y el documen-
to adjunto 2 del Convenio con las
disposiciones correspondientes a
SOLAS 1874, en su forma enmen-
dada.
Subcomité de Seguridad de la
Navegacién

5.—~La sustitucion del texto del
capitulo X “Aparatos hauticos de a
bordo” por las partes pertinentes del
capitulo V ‘del Convenio SOLAS
1974, en su forma enmendada, con-
venientemente modificadas a los

. efectos dél Convenio internacional

. de Torremolinos.

45 m.
Subcomité de Proteccidon contra
Incendios

3.—El aumento del limite inferior
de eslora en la parte A del capitulo V
de 55 m. a 60 m. y, en el caso de la
parte B, estipular una gama de es-
loras para los buques regidos por
esa parte de 45 m. a 60 m.; y otras
propuestas del Subcomité de Esta-

. Subcomité de Normas de
. Formacién y Guardia

6.—La propuesta del Subcomité
de Estabilidad y Lineas de Carga y
de Seguridad de Pesqueros para en-
mendar la regla 26 del capitulo VI
con respecto a manuales de forma-

i cion.

Grupo mixto de trabajo

CSM/CPMM sobre

reconocifientos y certificacién

 (GSI group)

7.—Armonizacidn de las reglas 6
y 11 y el apéndice 1 con las disposi-
ciones correspondientes del Con-
venio SOLAS 1974, en su forma en-
mendada.

La fecha de terminacidn prevista
para estos trabajos es 1992 con lo
que si todo va bien seria factible
contar con un instrumento interna-
cional, regulador de la seguridad de
los bugues pesgueros, ratificado y
en vigor hacia mediados de la dé-

bilidad y Lineas de Carga y de Se-, cada de los 90; que asi seal
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Andalucia es después de Galicia
la comunidad auténoma con un sec-
tor pesquero mas importante y dina-
mico. Este doble hecho viene corro-
borado por el esfuerzo modernizador
de los empresarios del sector que
han copado la mayor parte de las
ayudas comunitarias concedidas a
Espafia en estos cuatro primeros
afios de pertenencia a la C.E.E.

En efecto en los distintos progra-
mas de construccion, renovacién de
la flota y modernizacién se han con-
seguido ayudas muy importantes
para un total de 372 empresas pes-
queras andaluzas. Por supuesto,
junto a las subvenciones comunita-
rias han contribuido también las de la
Administracién Central y alli donde
no han llegado ambas, la Junta de
Andalucia ha contribuido con fondos
propios, como es el caso de los bar-
cos artesanales.

El total de la flota renovada al
amparo de las medidas estructurales
es de 10.500 T.R.B. Si se tiene en
cuenta gue las embarcaciones con
mas de quince afos de edad con-
centran 76.681 toneladas, la flota
renovada representa el trece por
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Por el Exemo. Sr. D. Miguel Manaute
Humanes
Consejero de Agricultura y Pesca
Junta de Andalucia

ciento del total de estas embarcacio-
nes.

Pero la modernizacidn de un sec-
tor importante, variopinto y poco
vertebrado como este no pasa sélo
por la suma de una serie de inver-
siones. Faltaba acometer un plan de
seguridad y formacién que situase a
los trabajadores del mar con las mis-
mas aptitudes y en las mismas condi-
ciones de prevencion de accidentes
que el resto de los trabajadores de los
sectores productivos.

La formacién permanente del sec-
tor pesquero en seguridad recibié un
espaldarazo definitivo a mediados
de 1986. En esa fecha se dictaron
normas para regular las pruebas en
materia de seguridad maritima para
la obtencién de certificados y titula-
ciones profesionales.Dicha resolu-

cién recogia los frutos de meses de’

trabajo de una "Mesa de Seguridad”
creada al efecto y conformada por
diferentes profesionales nauticos,
que analizé con detenimiento la si-
tuacion del sector, nimero y tipo de
siniestros, asi como los avances
tecnoldgicos en el ramo. Estas nor-
mas vinieron a exigir obligatoria-
mente a los niveles minimos de ti-
tulacién (marineros, patrones locales,
mecanicos litorales) la realizacién co-
rrecta y el dominio de una sefie de
practicas tales como el uso de chale-

_co salvavidas, manejo de balsas, sefia-

i Un sector pesquero moderno y seguro

les y bengalas, alarmas, equipos de ex-
tincion de incendios. Todo ello comple-
mentando con otras exigencias para los
estadios superiores de titulacion (patro-
nes de altura, capitanes de pesca) co-
mo organizacion de emergencias, sal-
vamento de naufragos, auxilios médi-
cos y manejo de equipos entre otras,
actividades.

A la formacién en seguridad de
todos los trabajadores del mar habia
que afadir las condiciones para ga-
rantizar por parte de los empresarios
toda una serie de inversiones nece-
sarias en sistemas de seguridad.
Durante el pasado mes de febrero la
Comunidad Auténoma Andaluza
dicté una Resolucidn por la que se
establecen determinados planes
especiales de pesca. Entre ellos fi-
gura un plan para mejorar las condi-
ciones de seguridad a bordo. A tra-
vés de esta norma, los armadores
que invierten en la construccién de
bugues sustituyendo unidades de
antigliedad superior a los 20 afios, y
aguellos otros que modernicen sus
barcos podran obtener subvencién a
fondo perdido de hasta un cincuenta
por ciento de la inversién.

Abordar el problema de la sinies-
tralidad de la flota andaluza por las
caracteristicas de las actividades
desarrolladas, la multiplicidad de or-
ganismos con competencias impli-

_cadas era dificil para una sola insti-
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tucién.

En los primeros meses de 1988 la
Junta de Andalucia a través de las
direcciones generales de Trabajo y
Pesca, el Instituto Social de la Mari-
na, Marina Mercante y el sindicato
UGT, pusieron en marcha un progra-
ma de actuacidn en el sector mariti-
mo-pesquero para elevar los niveles
de seguridad e higiene en los buques
pesqueros y mejorar las condiciones
de trabajo. Todo ello con un conoci-
miento de la situacién actual del tra-
bajo en el sector del mar y de manera
permanente, junto a la elaboracién de
programas de formacién-informa-
cién para los distintos colectivos
implicados. Todo ello para disefar
planes especificos dirigidos al equi-

pamiento en seguridad e higiene en
los barcos, capacitacién especifica
del personal y a la mejora de condi-
ciones de habitabilidad de la flota.

Ha transcurrido mas de un afio y
medio desde el inicio de este progra-
ma. Debo mostrar mi satisfaccién por
los resultados alcanzados. Se han
duplicado los cursos impartidos en
los distintos puertos para la obten-
cién de titulaciones menores y se
han efectuado hasta la fecha inspec-
ciones a mas de 800 buques de
pesca, requiriendo a aquellos que
presentan graves deficiencias la in-
troduccidn de las correcciones opor-
tunas y recomendando al resto una
serie de medidas para reducir los
riesgos laborales en el mar.

Tradicionalmente los siniestros y
accidentes han acompariado a los
pescadores en una virulencia a ve-
ces que en muchos puertos se ha
converlido en algo cotidiano y aso-
ciado a las faenas del mar. Espero
gue el esfuerzo del sector y la vigi-
lancia de la Administracion en el
cumplimiento de normas y precau-
ciones laborales tan elementales
como salvar una vida humana. En
nuestro empefio estd desligar del
sector pesquero su imagen de traba-
jo que convive en cada momento con
el peligro.
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CADIZ: IDAMAR, S. A. Muelle de Levante, Caseta 310-311
Poligono Pocomaco - Sector E, n.° 31 LAS PALMAS DE GRAN CANARIA: COMERCIAL NAVAL
Teléfonos (981) 29 77 55 - 29 76 63 CANARIA. Juan Rejon, 17 - Telfs. 27 27 27 - 27 23 45
Télex 86288 POCM-E - Fax (981) 28 42 46 ONDARROA (Guiptizcoa): |.M.F.A. Muelle Eguzazu Kaia, s/n.
15190 - MESOIRO - LA CORUNA Teléfdno 683 25 88
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Durante los dias 18 y 19 de marzo
se celebrd el Il Encuentro Internacio-
nal de mujeres de pescadores. 130
mujeres de diferentes lugares nos
reuniamos en Galicia en los puertos
de La Guardia y Panjén. ;

Al comenzar quiero decir, que pa-
ra las mujeres de los pescadores que
asistimos a este acontecimiento, es
muy importante poder transmitirlo a
través de este espacio de la revista.

Este Encuentro fue promovido por
el Apostolado del Mar de Francia y
Esparia, y organizado por nuestro
grupo de mujeres de Bahifia - Ba-
yona. Dos representantes de éste,
habiamos asistido el afio anterior al
| Encuentro Internacional celebrado
en Francia en el puerto de La Ro-
chelle, de donde habiamos regre-
sado muy ilusionadas por la gran
acogida y atencién que dedicaron a
los problemas de las mujeres galle-
gas y con gran esperanza de conti-
nuar en el futuro unas profundas
relaciones.

Este || Encuentro tuvo una mayor
concurrencia de la esperada, por lo.

Il Encuentro internacional de
mujeres de pescadores

Es prioritario la
organizacion y
asociacion de los
pescadores

Por Diia. M.? Luisa Goce Denis
Esposa de Marinero de Altura

Presidenta de la Asociacidn de Mariscadoras
“Estrela do Mar do Val Midor”
(Bayona-Pontevedra)

que no fue posible dar acogida en
nuestro pueblo, por carecer de lugar
apropiado para residencia y reunio-
nes. Algunas de las mujeres que
asistieron lo hacfian respondiendo a
una llamada que se les dirigia por
primera vez, sobre todo en nuestra
regién gallega. Participaron mujeres
de los puertos franceses: La Roche-
lle, S. D'Olonne, San Juande Luz, La
Turballe, Noirmoutier. Y de Espafa:
Pasajes, Orio, Motrico, Aimeria, La
Guardia, Panjén, Priegue, Cangas,
Marin, Moana, Sardifeiro, Corcu-
bién, Vigo y Bahifna - Bayona.

Enfechas anteriores al Encuentro,
en lugares proximos de Galicia, visi-
tamos los puertos y se hicieron reu-
niones previas para explicar a qué se
les invitaba: era para hablar de la
importancia de la solidaridad entre
las mujeres de los pescadores. An-
tes de asistir al Encuentro tenfamos
gue dar las respuestas a un cues-
tionario que habiamos preparado.
Fue muy positivo este primer con-
tacto entre nosotras; creo que todas
nos alegrabamos de encontrarnos
por primera vez en estas reuniones
preparatorias.

La apertura del Encuentro |a hici-
mos en La Guardia, con unas pala-
bras de bienvenida animando a la
solidaridad y a disponerse para ha-

cer un trabajo de reflexion entre to-
dasy llegar a hacer realidad el deseo
de seguir relaciondndonos. Un re-
cuerdo inolvidable, en breve informe,
del Encuentro de La Rochelle, que
habia provocado esta unién sintener
encuenta las fronteras.

Se presentd el testimonio de lucha
de un puerto. Las mujeres de los
pescadores del banco canario-
sahariano dieron a conocer por me-
dio de un video, toda la lucha que
habian sostenido para conseguir un
Convenio Colectivo. Fueron dias de
huelga, de lucha en las calles y dias
de negociacidn; diez meses de
constancia, valentiay honradez para
defender unos derechos de los que
disfrutan los demas trabajadores.
Ellas tuvieron que encontrarse en
estos momentos, apoyadas y com-
prendidas por todas nosotras porque
asi lo sentimos y expresamos.

Diferentes puertos hablaron de los
hechos y experiencias vividas. Entre
todo lo hablado voy a mencionar al-
gunas de ellas: Una mujer de Vigo
explicd las penalidades de su marido
en Mauritania. Habia sido contrata-
do por un armador espariol para un
barco que estaba en pésimas con-
diciones. Estuvieron secuestrados
en el barco porque se negaron a salir
para la mar mientras no fuese repa-
rado; (el armador tenia un importan-,




te seguro). Al cabo de un mes fueron
repatriados por la Embajada Espa-
folayell. S. M,

Pasajes habléd de la huelga de
cuatro meses que tuvieron los bar-
cos de altura. También comunicaron
la muerte de un marinero, en el puer-
to de La Corufia, por falta de atencidén
a bordo, (el armador amenazé con el
despido aquien hiciese ladenuncia).

Distintos puertos constataron la
inseguridad que hay en la mar. Una
mujer joven de San Juan de Luz nos
relataba como habia muerto su ma-
rido por falta de experiencia del equi-
po de salvamento. Ademas de la
importancia que todas dimos al tema
de la inseguridad, con la indignacién
que nos producia, vimos otros pro-
blemas muy graves, por ejemplo el
de la gente de bajura, con unas pen-
siones muy reducidas para las viu-
das.

Ungrupo de mujeres de Noirmou-
tier explicaban cémo se habia hecho

la venta de un barco y no se firmé el-

despido de los marineros.
Se trataron otros muchos casos de
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injusticia que es imposible relatar
aqui. Se manifestaron nuestras
preocupaciones: el paro, la falta de

asistencia sanitaria a bordo (ni si-
quiera un botiquin), la falta de for-
macion, ausencia de Convenios Co-
lectivos, artes de pesca distintos en
los mismos caladeros, el arrasa-
miento de la mar por algunas formas
de pescar, falta de vacaciones retri-
buidas, el trabajo duro...

El punto central de este Encuentro
eralasolidaridad y, sobre esto, todas
aportamos nuestra reflexién. ;Qué
pensamos las mujeres de la solida-
ridad?

Uniendo las manifestaciones se
puede resumir que todos los puertos
destacamos su gran importancia y la
necesidad de ella, porque es una
fuerza para reclamar los derechps,
ya que de forma individual no se hara
nada. Hacer salir del propio egoismo
y del tranquilismo material, personal
y moral, y obligar a compartic.y re-
partir. Busca el beneficio de los pes-
cadores y nos abre a todos un ca-
mino. Destacaron dos vertientes en

el sentido de la palabra solidaridad:
unas la orientaban hacia los pro-
blemas laborales de sus maridos,
para ellas muy importantes; y algu-
nas mujeres francesas lo haclan ha-
cia los problemas propios de la mu-
jer, que cuentan en prioridad. Tam-
bién se observaron diferencias, y
con motivo de estas apreciaciones
se dijo algo que nos hace reaccionar:
«8i se habla con el corazdn, aungue
haya diferencias, nos entenderemos
porque el corazén nos une. El len-
guaje del corazén vale mas que to-
das las lenguas del mundo”.

Escuchamos con atencidn algu-
nas experiencias de solidaridad
que alli nos comunicamos: Debido a
una accion de las mujeres, con los
sindicatos, de San Juan de Luz y
Pasajes, 40 familias de pescadores
espanoles, que trabajaban en Hen-
daya, se beneficiaron al conseguir la
ayuda-familiar que no estaban per-
cibiendo. :

Las mujeres de los pescadores, en
la lucha de Canarias, dieron mucha
importancia a la solidaridad y ayuda
de |a gente mas pobre del puerto de
La Luz. :

La Asociacién de Mujeres de La

Rochelle, habfan vivido en gran so-.

lidaridad su presencia en la cons-
truccién del nuevo puerto. ? 5

Nosotras, las de Bahifia-Bayona,
comunicamos toda nuestra expe-
riencia de dos afios unidas en una
lucha para legalizar la situacién del
marisqueo en nuestras playas.

Es imposible dar cuenta de todo lo
hablado, pero no se pueden omitir
algunos puntos importantes que han
quedado en nuestros proyectos,
unos alargo plazo y otros méas inme-
diatos. Entre los proyectos a largo
plazo ha quedado sefalada una re-

ferencia: ir hacia una asociacidn.

Muchas estamos dispuestas a co-

menzar estos pasos... Las mujeres.

de La Rochelle, que tienen ya forma-
da una asociacion, valoraban este

:objetivo, nos decian que una asocia-
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cion se respeta y tiene defensas ju-

ridicas porque la ley las ampara. No-
sotras, las que formamos la asocia-

ciébn de mariscadores "Estrela do
Mar do Val Mifior”, también explica-
mos que sin asociarnos no hubié-
semos podido presentarnos, ni ser
oidas, ni presionar ante la Aministra-
cién en el conflicto del marisqueo.

Todas las personas que estuvi-
mos reunidas en este Encuentro
coincidiamos en algo indispensable,
es prioritario mentalizar a los pes-
cadores para que se organicen y se
asocien, las mujeres podemos apo-
yar las reivindicaciones que ellos
tienen que protagonizar.

Fueron varios los compromisos a
los que hemos llegado, pero solo dos
voy a mencionar: uno de ellos es ha-
cer un intercambio de los hijos de

nuestras familias entre Francia y

Espafa. Y, como medio para conti-
nuar nuestras relaciones de una for-

ma coordinada, confeccionar un
boletin, cuatrimestral, de comuni-
cacién. Quedamos responsables de
su confeccién e intercambio cuatro
zonas: Euskadi, Andalucia, Galicia,
y Francia. Esto es para nosotras una
ambicién que recoge nuestro deseo
de llegar a una fuerte solidaridad.

Para terminar hay que decir algo
mas de este Encuentro, que nadie
puede olvidar, y es la fuerza que
imprimi¢é la experiencia de las mu-
jeres de la lucha de Canarias.

Se notaron las diferencias que hay
en una misma region y en un mismo
puerto, por eso vemos la necesidad
de otros encuentros a niveles mas
reducidos (puertos regiones), antes
de los internacionales que quedaron
sefalados. A la vista de todos ha es-
tado que, en este Encuentro, se ha
puesto de relieve la presencia y el
compromiso de la mujer.

Estas jornadas terminaron con
una Eucaristia, concelebrada " por

tres capellanes franceses que salen
ala mar con los pescadores. En este
momento importante y final del En-
cuentro, expresamos el convenci-
miento que estaba vivo en el corazon
de todos: habia nacido la semilla que
seria la fuerza iluminadora de la
conciencia del mundo maritimo.

Dos meses después de la convi-
vencia en La Guardia y Panjén, com-
probamos que varios grupos de mu-
jeres se han vuelto a reunir en los
puertos de Euskadi, Francia y Gali-
cia, porque después de este En-
cuentro, al igual que el de La Roche-
lle, seguimos con el impulso de lu-
char por un futuro mas digno y méas
humano para los pescadores y sus
familias. Es este un deseo que qui-
siera trasmitir a todas las mujeres
que no han participado en estas reu-
niones e invitarlas a que se animen
para hacer mas amplia y fuerte
nuestra solidaridad




El refran de que “la primavera:la
sangre altera” viene que ni pintipa-
rado para la clase politica, porgue
hay que ver como esta la movidal,
pactos por aqui, mociones de cen-
sura por alla, cambios de bando por
aculla, esto no hay quien lo entienda,
ni cuerpo humano que lo resista!

Esta situacion induce a la refle-
xién, y de todo este espectaculo se
pueden sacar muchas conclusiones,
pero una seria la de la polivalencia
de los politicos, hoy blanco mafana
negro; pero esta faceta del camaleo-
nismo politico, indudablemente
buena para la superviviencia de la
especie, puede resultar perjudicial
para los otros, para los presumible-
mente defendidos por ellos, porque
aquel que te lo pintaba todo de color
de rosa cuando buscaba tu voto, una
vez pasadas las elecciones (Unico
periodo del afio en que el politico
piensa verdaderamente en sus elec-
tores), todo cambia y nada es igual,
con lo que te encuentras con una
mano delante y otra detras.

Porque yo me pregunto: ;ddnde
estan los politicos de los pescado-
res?, jdénde esta la gente que ob-
tuvo sus votos y que como contra-
partida deberia defender sus puntos
de vista y sus derechos? Porque yo
me encuentro sumido en un mar de
dudas. Si, ya sé que el sector pes-
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La conveniencia de disponer de

Por Miguel S. Peria
Consultor Pesquero y Experto da FAO

guero es muy especial y muy com-
plejo, y después nosotros nos en-
cargamos de hacerlo aun mas
complicado, porque por ejempio:

Yo no comprendoc que en el caso
de las Cofradias Andaluzas, tanto
Comisiones como UGT estuvieran
de acuerdo con la norma dictada por
la Junta, y que luego se diga que esa
norma perjudica a los pescadores,
gue presumiblemente debe ser el
colectivo a quien defienden las cen-
trales sindicales.

El caso de los barcos “esparioles”
en Inglaterra tampoco anda muy cla-
ro. Ni son tan espafioles (si tienen
bandera inglesa, lo que son es ingle-
ses, es0 esta claro), ni es sblo un
problema espafol —hay més de 200
barcos en la misma situacign, con
Holanda, Bélgica, Noruega, Polonia
y Alemania compartiendo con
Espafa las hieles de la Merchant
Shipping Act—, aungue aqui hemos
guerido pintarlo como otra perreria
por parte inglesa,... ademas de lo de
Gibraltar.

Es evidente que cada guien tiene
su verdad, y defiende sus intereses,
y que los intereses legitimos de los
que manejan en tierra las Cofradias,
asi como lo de los armadores
de esos mal llamados barcos espa-
fioles faenando en aguas inglesas
son muy dignos de tener en cuenta
y ser respetados, pero no lo es me-
nos que también hay que tener en
cuenta los intereses del personal
embarcado, y ello no siempre-se ha-
ce, 0 no se hace poniendo el sufi-
ciente interés en el empefo.

representantes propios

Como decimos, el seclor pes-
quero es muy complejo, y prueba de

ello son las afirmaciones y comen-
tarios del documento producido por
el Comité Econdmico y Social de las
Comunidades Europeas. En su dic-
tamen sobre |los Aspectos Sociales
de la pesca Maritima, referido a
cuestiones sobre la seguridad de la
vida humana en la mar, las condicio-
.nes de trabajo de |os pescadores de
la Comunidad, sistemas de remu-
:neracién, formacion profesional o el
‘derecho a periodos de descanso y a
la jubilacién, y después de decirnos
‘en los comentarios introductorios
.que “la pesca constituye en su con-
junto un sector sumamente complejo
y por lo tanto diferente de cualquier
otra actividad y por esta razén sus
aspectos fundamentales deben tra-
tarse de una manera particular, te-
niendo en cuenta sus caracteristicas
especificas y sobre todo el hecho de
que la pesca es una de las activida-
des mas peligrosas”, entre sus pro-
puestas, el mencionado Comité
Econémico y Social nos dice:

Formacién profesional:

Resulta evidente la necesidad de
crear estructuras y métodos de
ensefianza en todos los Estados
miembros, fijando orientaciones co-
munes para el desarrollo del sector
pesquero mediante programas de
accion comunitarios encaminados a
larealizacion de estas orientaciones.
Empleo:

La realizacién efecliva de la libre
circulacion de trabajadores en 1992,
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La realizacié n de estudios sobre la
reinsercidn y el reciclaje de los tra-
bajadores despedidos como conse-
cuencia de los cambios radicales
producidos en la explotacidn tradi-
cional e histérica de las zonas de
pesca.

El fomento de la creacién de coo-
perativas de pescadores maritimos,
con direccidn y disciplina empresa-
riales.

Condiciones de trabajo:

El Comité opina que los pescadores
maritimos tienen derecho, en el te-
rreno social y en el de las condicio-
nes de trabajo, a la paridad con los
demas trabajadores de la Comuni-
dad, teniendo en cuenta las carac-
teristicas especificas de las activi-
dades consideradas.

Podrian lograrse progresos signi-
ficativos estimulando la concerta-
cién entre los interlocutores sociales
de la industria pesquera y la conclu-
sion de acuerdos sobre las remune-
raciones, la jornada laboral, el de-
recho a periodos de descanso, la
estabilidad del empleo y la organi-
zacioén del trabajo.

De los diferentes sistemas de
remuneracion:

Cuando la remuneracidn del tra-
bajador del sector, resultante de su
participacién en los beneficios del
producto de la pesca, no alcance un
umbral determinado, el trabajador
deberia poder beneficiarse de un
minimo garantizado que le permita
satisfacer sus necesidades.
Conclusiones:

El Comité no puede sino deplorar
una vez mas, la falta de medidas
sociales en la politica comiin, medi-
das que los profesionales del sector

y el Comité exigen desde hace mu-.

chos afnos.

Para ser coherente, la Politica
pesquera Comun (con sus partes de
Recursos, Mercados, Estructuras)
deberia completarse con una politi-
ca social que, en lugar de imponer,
oriente y coordine |as acciones.

‘En este sentido, el Comité:

— Reitera el Dictamen del CES del
27 de Febrero de 1985, que
sefialaba lo siguiente: El Comité ins-
ta a la Comision a que realice todos
los esfuerzos posibles para que, una
vez conocida y analizada la situacion
social en la pesca comunitaria, pre-
senfe propuestas que puedan ser
adoptadas por el Consejo de confor-
midad entre otros con los articulos
117 y 118 del Tratado.

— Y preconiza la creacién de una
organizacion europea para la mejora
de las condiciones de vida y trabajo
que coordinaria las iniciativas
adoptadas en este terreno, favore-
ceria los intercambios, pondria a
punto las materiales didacticos y lan-
zarfa campanas de sensibilizacién.

La nueva politica de abasteci-
miento de la CEE y la plena reali-
zacion en 1992 del “gran mercado
interior” no podran evitar tener con-
secuencias sociales. En dicha fecha
—el final del periodo transitorio— la
libre circulacion de personas y capi-
tales serd efectiva. ;,Coémo abordar
esta fase final, si no se ha previsto
nada?

Atn reconociendo que la normati-
va comunitaria no debe hacer caso
omiso de la gran diversidad existente
a nivel local en el sector de la pesca
maritima, el Comité considera que la
culminacién del gran mercado inte-
rior en 1992 exige la creacién de un
marco social adecuado y armoniza-
do, en el seno del cual el sector de la
pesca pueda adaptarse a la evolu-
cion del medio ambiente”

Todo esto estd muy bien, 8s muy
justo y sin duda se lograré algln dia,
pero hay un dicho sobre que “para

que ande el carro es preciso engra-
sar la rueda®, o aquel otro de que "el
ojo del amo engorda el caballo”
(puede que haya algin refran
marifieiro pero yo no me acuerdo de
él en estos momentos) lo que quiero
decir es que nadie mejor que uno
mismo para velar por sus asuntos, y
gue creo que seria bueno el poder-
disponer de unos representantes
encargados de defender solamente
los intereses del sector, y que po-
drian utilizar su voto para ganar in-
fluencias y votos de otros grupos que
apoyasen en su momento las pro-
puestas ventajosas al colectivo em-
barcado.

Sé que otros paises los tienen, o
los han tenido en un tiempo muy
proximo, aun recuerdo a NICOLE
PERY, francesa, o al inglés BOB
BATTESBY, especialistas en temas
pesgueros, y conocedores y defen-
sores de sus sectores nacionales
respectivos. Si nuestra industria
pesquera —como es el caso— es mu-
cho mas importante que la inglesa o
la francesa, no veo porqué no pode-
mos tener nosotros nuestros voce-
ros en el Parlamento Europeo.

Habria que estudiar el como, ya
que el cuando seria irremisible-
mente para las europeas del 93,
pues las proximas estan ya al cabo
de la calle, pero como digo habria
gue ver como lo van a hacer esas
minorfas como HB o los verdes, o
informarse de como lo lograron esos
casos extranjeros que acabo de ci-
tar.

Problemas es indudable que los
habra, el mas grave seria sin duda el
de lafinaciacion de la camparia, pero
hay cuatro afos por delante para es-
tudiar el asunto con detenimiento,
porque lo que estéa fuera de toda du-
da es que, mientras el colectivo
embarcado no disponga de sus pro-
pios valedores, seran escasos 0 nu-
los —segun los intereses de los po-
liticos de turno— los logros que en-
materia de Formacién Profesional,
Condiciones de Trabajo, Remune-
racién, etc. se vayan logrando, por
muy buenas gque sean las intencio-
nes del Comité Ecénomico y Social
de la Comunidad, o de cualquier otro
Comité o entidad que pueda surgir.
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Terranova: Constituye ésta la
denominacicd n genérica de una serie
de playas, caladeros y lugares de lo-
calizacién habitual, segtin las esta-
ciones y las variedades ictioldgicas
de que se trate; de una vasta zona
que es de suyo harto mas dilatada
que el banco que lleva el nombre de
la meritada isla del continente ame-
ricano.

Indudablemente, el primer foco de
pesca internacional en gran escala
en esta region fue en aguas del ban-
co de referencia, por lo que luego las
restantes zonas préximas han sido
asimiladas, para los efectos del es-
tudio de las pesquerias a ésta.

Siempre han reivindicado los gui-
puzcoanos para si el descubrimiento
de las posibilidades pesqueras del
banco de referencia, en especial en
lo que concierne a la pesca del ba-
calao. Con todo, el descubrimiento
es generalmente atribuido a Juan
Cabot en el afo 1498, cuando se
hallaba al servicio del rey de Ingla-
terra.

En dicho afio regresa de aquellos
mares Juan Cabot y en su diario de
navegacion dice: “La mar esta llena
de pescado, hasta el punto de que se
extrae con la ayuda de una red o
introduciendo en el agua cestos las-
trados con piedras”.

—

El ocaso de una pesqueria

Por D. Manue! Alvarez
Capitan de pesca

De lo que si hay datos ciertos, es
gue, los pescadores de San Sebas-
tidn venian, con bacalao salado de
Terranova en el afio 1526.

En el segundo tercio del siglo XVI
los espafioles pescan en aguas de
Terranova con entera normalidad.
En el tratado de Construccidn Naval
de Tomé Cano se dice que en la
segunda mitad del siglo XVItodos los
afios fban a esta pesqueria alrede-
dor de 6.000 hombres, tripulando
mas de 200 barcos esparioles. Estos
barcos salian de los puertos de La-
redo, Castro-Urdiales, Rivadesella,
Luarca, Lequeitio y San Sebastidn; y
también de Avilés, Bermeo, Bilbao,
Deva, Santander, San Vicente de la
Barquera y otros.

Modernamente, la pesca del ba-
calao se practica en Esparia con
regularidad desde 1927, afo en que
partieron del Puerto de Pasajes dos
buques esparioles para la pesca en
Terranova, pertenecientes a la
compariia PYSBE. A partir de enton-
ces, los bacaladeros espanoles fre-
cuentan esta zona, asi como las
costas de Groenlandia y Labrador.

Laflota espafola de arrastreros en
el Atlantico N.W. se ha visto incre-
mentada a partir del afio 1948 por
numerosas "parejas”, que debido al
empobrecimiento de los bancos de
Gran-Sol y de la Costa de Francia,
optaron por poner proa al Gran Ban-
co de Terranova y arrastrar sus re-
des por aquellas aguas. La primera
pareja que se desplazd a aquellos
mares regresd con buena pesca; pe-
ro la presentd en el mercado como
pescado fresco , conservado en hie-
lo, ¥ no tuvo aceptacion; en vista de
lo cual se decidieron por traerlo sa-
lado, como ya lo venian haciendo los
boues de PYSBE y de PEBSA.

v

Esta modalidad, y la gran eficacia
de la red de pareja para la pesca, ya
comenzaron a dar unas buenas ren-
tabilidades a las empresas pesque-
ras, motivo por el cual en el afio 1960
faenaban en Terranova del orden de
60 parejas, cuyos puertos bases
eran Pasajes, Vigo y Coruna.

Los afios de mayor esplendor de
esta pesqueria, sobre todo en la mo-
dalidad de pareja, fuerondel 65 al 75,
pues llegaron a faenar en el caladero
del orden de 70 parejas, las cuales
obtenian unas capturas anuales
sobre las 100.000 Tons. aproxima-
damente de bacalao salado.

El declive de esta pesqueria co-
mienza con la implantacion de la Zo-
na Econdmica de las 200 millas, por
el pais riberefo de aquel caladero,
Canada, en el afo 1977, el cual pro-
metié muchas cosas que nunca las
cumplié, que continuaria dandonos
unas cuotas pesqueras, en funcién
de nuestras necesidades y de la
evolucién de los stocks de la bioma-
sa de sus caladeros...

Durante 4 afos nos estuvieron
dando unas cuotas meramente
simbdlicas, pues el primer afo fue
del orden de 25.000 Tons de bacalao
fresco, que en salado es algo menos
de la mitad, y el dltimo afio que nos
concedieron cuotas gue fue el afo
1980 nos dieron 20.000 Ton. de
fresco. Nuestras necesidades mini-
mas de pesca en la flota por aquel
entonces era de unas 40.000 Ton. de
bacalao salado.

En aquellos afios la labor de capi-
tanes y patrones de pesca para que
no desapareciese la mayoria de la
flota ha sido gigantesca, eso bien lo
saben los armadores.
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Enelafio 1981 fue imposible llegar
a un acuerdo con la Administracidn
Canadiense pues pretendian recor-
tar la cuota a 7.500 Tons. y poder
exportarnos 15.000 Tons. de baca-
lao salado. En este afio quedaron
rotas las relaciones pesqueras.

El conservadurismo de aquella
gente era tan feroz, que yo recuerdo
unas reuniones que mantuvimos con
ellos en Otawa. Segun sus bidlogos
la biomasa de bacalac en sus cala-
deros la estimaban en 15.000.000 de
Tons. de la cual autorizaban un_
T.A.C. de 700.000 para pescar ellos
(que yo estimo que lo maximo que
podria pescar su flota serian
200.000 tons.) y después asignaban
para terceros paises unas 50.000
Tons. de no excedentes, queria de-
cir que lo dejaban de pescar para
asignarlo a los demas paises, cosa
totalmente incierta por lo expuesio
anteriormente.

Actualmente creo que dentro de
sus aguas no autorizan la pesca a
ninglin pafs.

Es vergonzoso que el caladero
mas rico del mundo esté en manos
de una gente que no come ni deja
comer, pues su politica pesquera es
nefasta, -los productos pesqueros
que exportan estan mal elaborados
y todas sus empresas pesqgueras
tienen unas subvenciones del Go-
bierno enormes pues de los contrario
quiebran. Lo Gnico algo rentable que

tienen es la pesca artesanal, la que

practican muy cerca de sus costas,
donde las flotas extranjeras nunca
hemos trabajado. Y es ahi donde se
encuentra sin explotar una de las
mayores reservas del mundo en pro-
teinas.

Desde el afio 1977 en adelante, la
flota ha estado trabajando fuera de
las 200 millas, en unas zonas relati-
vamente pequefias que han dado
afos mas o menos rentables pero
que a medida que pasa el tiempo lo
son menos.

A pesar de la reestructuracion que
ha habido en la flota, pues de 70 pa-
rejas y 20 boues que han llegado a
existir en los anos mejores ala pesca
del bacalao salado, en la actualidad
existen 22 parejas, las cuales duran-
te el afio 88 efectuaron camparias de

-lo méas pobres y lo que va del 89 aln
i peor.

Y pensar que dentro de las 200
millas de este caladero el bacalao se
muere de inanicién. Esto es debido
a que se produce mas rapidamente
que los pastos para su alimento. Pe-
ro asi funciona la politica pesquera
internacional. Uno de los caladeros
mas ricos del planeta estd en
Stand-By. ;Hasta cuando?

Desde aqui, quiero llamar la aten-
cion a la Administracion Pesquera
Comunitaria ¢Hasta cuando ese
cierre a cal y canto de los caladeros
tan inmensos en los mares de Terra-
nova?

De no obrarse un giro drastico en
la politica de cuotas de pesca del
bacalao, la flota espariola tiene visos
de su pronto extincién.

€Electromecdnicas
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Quisiéramos desde el Instituto
Social de la Marina dar a conocer por
medio de los cauces de comunica-
cion dirigidos especificamente a la
gente del mar, el programa de Sani-
dad Maritima puesto en marcha ha-
ce afos, con el Gnico fin de servir de
guiay ayuda en : a) temas de salud,
en cuanto a prevencidn, diagndstico
y tratamiento de enfermedades b)
temas sociales, como preparacién y
direccion de evacuaciones, repa-
triaciones, etc. y ¢) temas formativos,
con la consecucidn de cursos de
formacidn sanitarios y otros cuya ac-
tualidad, oportunidad,y necesidad es
evidente para el perfeccionamiento
de las condiciones en que debe de-
sarrollarse la vida de las personas
que integran el colectivo nautico-
pesquero en Espana.

Ya nos hemos referido y hemos
repasado, en estas mismas paginas
y a lo largo de varios articulos, cier-
tos aspectos sanitarios que consi-
deramos basicos e importantes de
conocer por todos Vds., como entre
otros, el bugue hospital “Esperanza
del Mar", cuya labor asistencial y
logistica es de primer orden en el
banco canario-sahariano, consultas
radiomédicas, y los reconocimientos
medicos previos a embarqgue que se
llevan a efecto por médicos cualifi-
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cados de Sanidad Maritima en todas
las Direcciones Provinciales (y al-
gunas locales) del |.S.M., y sobre los
gue hoy nos proponemos ahondar,
dada la gran transcendencia que
creemos tiene la perfecta obser-
vancia de este requisito.

La legislacidn sobre reconoci-
mientos médicos en nuestro pais se
regula por las bases de reconoci-
miento en los servicios de Salud en
el Trabajo y se rige por una serie de
leyes , decretos y ordenanzas dema-
siado prolijos para resefar aqui.
Béstenos decir que esta basada en
las recomendaciones y convenios de
la O.I.T. que aboga por no otorgar
aptitud laboral para los trabajadores
de la mar, cuando: 1) Exista patolo-
gia o defecto fisico que incapacite
para la realizacion de [a labor asig-
nada.

2) Cuando el interesado sufra al-
guna enfermedad que pueda agra-
varse con el servicio en el mar y 3)
Que pueda constituir un peligro para
la salud de las demas personas de a
bordo (OIT Convenic NM. 73-1955).

El reconocimiento médico, en
esencia, consiste en la eiaboracidn
de una historia clinica, en base a la
cual se detecta el estado de salud de
cada marinero.

Sanidad maritima.
Acotaciones a los
reconocimientos
médicos previos a
embarque.

Por los Doctores:
D. José Luis de Miguel Gallego
D. Eliseo Oroza Fernandez

Meédicos del Centro Radio Médico
Espariol del .S.M.

Comienza con un interrogatorio, 0
anamnesis, en el que el médico diri-
ge preguntas concretas sobre ante-
cedentes patoldgicos y sintomato-
logia actual al marinero para captar
la posible existencia de enfermedad
. A partir de la presencia o no, de
sintomas, se perfilan, los préximos
actos médicos del reconocimiento.

Asi , a continuacién se somete al
paciente a una exploracion fisica
minuciosa y prolija, que abarca des-
de el estado de la visién, hasta los
reflejos neuroldgicos, pasando porla
salud buco-dentaria, estado del co-
razén, grandes vasos, pulmones,
aparato digestivo, etc. para despistar
una posible alteracién que haya pa-
sado desapercibida al individuo ob-
jeto del examen o indagar sobre el
estado actual de una enfermedad
previamente detectada. Evidente-
mente si en el capitulo anterior el
interrogatorio se detectan sintomas
sospechosos de patologia, se hace
hincapié en |la exploracidn, sobre el
6rgano o aparato posiblemente le-
sionado.

Por fin, y segun los resultados de
los apartados previos, el médico se
centra en la obtencién por medio de
pruebas complementarias, de la in-
formacion precisa para lograr un
diagndstico definitivo.
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Con este propésito se efectlian
analisis hematicos y de orina, radio-
grafia de térax, electrocardiograma
en los casos indicados, y se piden
informes a los diversos especialistas
segun la necesidad a que obligue la
previa sistematica.

Todo este quehacer finaliza con la
firma del facultativo sobre la seccion
correspondiente de la Cartilla de Na-
vegacién, estampando el APTO,
APTO TEMPORAL, NO APTO
TEMPORAL o NO APTO, segun las
circunstancias de salud-enfermedad
presentes en el marinero estudiado.

Y asi, hemos llegado al nudo de la
cuestién, al momentc mas delicado
donde cristaliza, con una simple pa-
labra escrita todo el trabajo y tensicn
previos. ,

Quiero adelantar, que los autores,
como inmersos en las funcicnes del
1.S5.M. hemos firmado muchos reco-
nocimientos médicos previos a em-
barque, y quiero revelar la satisfac-
cién con que se resuelve la prescrip-
cién de un Apto, siempre rodeado de
sonrisas y apretones de mano.

Pero, cuando existe la necesidad
de negar temporal o incluso definiti-
vamente, por motivos de salud, la
asistencia al trabajo de un marinero
crece la tensién y rapidamente, co-
mo en un relampago, se enfria la
relacién médico-enfermo, que hasta
entonces, y normalmente se habia
desarrollado en los mas amistosos
términos.

Es decir, nosotros los médicos,
con cada No Apto nos encontramos
incémodos, sensibles al disturbio
que en ese momento se le origina al

hombre que tenemos sentado en-
frente, al que usualmente ademasde
saberle enfermo, se le crean moles-
tas y a veces lamentables situacio-
nes laborales, personales, etc.

Por este motivo cada médico de
Sanidad Maritima cuida muy mucho,
estudia profundamente y pone a
prueba su responsabilidad, a veces
de forma dramatica, el momento de
plasmar su veredicto en la Libreta de
Navegacidn Maritima de cada mari-
nero.

Y esta responsabilidad, le lleva a
explicar minuciosamente a cada
persona, cuales son los motivos, y en
gue basa su criterio de anular la ap-
titud al trabajo, y asimismo orienta,
contribuye y se esfuerza en la recu-
peracién y curacién de los trabajado-
res necesitados de atencién médica.

Y esto es asi, y debe de ser asi, por
los motivos tépicos que se dan en el
trabajo en la mar: aislamiento, dis-
tancia a puerto, tardanza en la ob-
tencién de asistencia médica nece-
saria en casos urgentes, etc.

Todo esto puedo corroborarlo
después de mi experiencia como
meédico del Buque-Hospital “Espe-
ranza del Mar”, en que hemos exa-
minado y detectado enfermos afec-
tos de cuadros neuroldgicos e inclu-
so de epilepsia, con el consiguiente
peligro para su propia vida y lade sus
companeros, debido a las condicio-
nes excepcionales del trabajo, con el
mar de fondo, en funcién de la brus-
quedad de aparicién del cuadro y la
aparatosidad de los sintomas. O
bien, cuadros infecciosos, como tu-
berculosis pulmonar de facil conta-

gio y gravedad manifiesta, etc.

Pues bien, una vez concluido el
reconocimiento médico, se infarma-
tiza en su totalidad, pasando a un
archivo de historias clinicas unifica-
das existentes en las Direcciones
provinciales, en contacto con un Or-
denador Central en el Servicio de
Sanidad Maritima en Madrid, donde
queda recogida toda la informacién
y disponible para posteriores y opor-
tunas consultas.

Como datos estadisticos curiosos
mencionaremos que durante 1988
se efectuaron un total de 59.724
reconocimientos medicos de los que
12.951 fueron iniciales y 46.773 pe-
ridgdicos.

En definitiva, esta es la funcidn
que cumplen los reconocimientos
médicos y esta es la labor, a veces
gozosa, a veces triste, pero siempre
necesaria de los médicos de Sani-
dad Maritima que por su vocacion se
encuentran situados en la encruci-
jada de los aspectos médicos, téc-
nico, juridico y social de su trabajo,
no siempre facil de salvar.

Para concluir quisiéramos hacer
llegar nuestra voz a todos los traba-
jadores del mar, para aconsejarles el
cumplimiento exacto del requisito del
reconocimiento médico, y la mas ab-
soluta fidelidad y sinceridad a la hora
de la elaboracidn de la historia clini-
ca, con el fin de evitar omisiones o
deformaciones de sintomas que
puedan sernos muy caros a todos en
mala hora.

Quisiéramos dejar la imagen de
que el médico de Sanidad Maritima
no es un examinador implacable de
nuestra enfermedad, sino la persona
en quien confiamos nuestra salud
para paliar situaciones embarazo-
sas, cuando no claramente peligro-
sas, en la confianza de que sus con-
sejos y orientacidn mejorardn las, en
muchas ocasiones, desvalidad con-
diciones de los hombres de la mar.
DOCUMENTACION Y
CORRESPONDENCIA A LOS
AUTORES

C.R.M.E.-
C/ Génova n.° 20
28004-MADRID
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Ante la entrada de Espafia en la
Comunidad Econémica Europea, la
Inspeccidn General de Ensenanzas
Nautico-Pesqueras elabord un Plan
de Perfeccionamiento de las
Ensefianzas Pesqueras, con los si-
guientes objetivos basicos:

1) Conocimiento de atros sectores
pesqueros europeos por el profeso-
rado de los Centros de Formacion y
del propio sector pesquero espafiol.

2) Reciclaje de profesorado e in-
troduccién de areas de conocimiento
al uso en otros sistemas de forma-
cién no contemplados por el siste-
ma espafiol.

3) Introduccidn de estos nuevos
conocimientos en la oferta espariola
de formacién profesional.

Las medidas tomadas para lograr
estos objetivos han sido las siguien-
tes:

a) Participacion en el programa de
intercambios del Comité Paritario de
Pesca de la D.G.V. consistentes en
visitas, seminarios y cursillos breves
en otros paises comunitarios. Por
esta via se han logrado contactos
con los sistemas pesqueros de otros
estados miembros de unos 80 pro-
fesores y profesionales del sector.

b) Indroduccién en los Presupues-
tos Generales del Estado de una
partida presupuestaria destinada al
efecto.
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Cursos para el perfeccionamiento
de Ensenanzas Nautico-Pesqueras

Por D. Fernando Pastor Alfaro
Inspector General de Ensenanzas
Nautico-Pesqueras

c) Presentacién, ante el Fondo
Social Europeo, de un Programa
transnacional y trianual destinado al
perfeccionamiento de la formacidn
de 100 personas nacionales de Por-
tugal, Reino Unido y Espafia. Dicho
Programa fue aprobado con fecha
29 de abril de 1988.

Como resultado de todo, se pre-
tende cubrir un programa de difusién
de nuevas técnicas en el sector pes-
quero espanol, a desarrollar en tres
fases:

1.2 Fase: Preparacidn de un grupo
de profesores, a través de cursos de
5 meses y medio, a realizar en el
Humberside College de estudios
pesqueros en técnicas de gestion
empresarial, economia pesquera,
tecnologia pesguera, procesamien-
to y comercializacidn de productos
pesqueros.

Esta fase concluira en el mes de
junio, en que terminara un curso de
procesamiento y comercializacidn
para ocho profesores.

En el mes de abril terminaron otro
grupo igualmente de 8 profesores en
las otras materias programadas.

2.2 Fase: Preparacidn de 40 per-
sonas, procedentes del sector pes-
guero o que deseen integrarse en él
en un futuro inmediato, en estas ma-
terias para su utilizacién en su vida
profesional, a desarrollar en &l mis-
mo Centro.

3.2 Fase: Difusion de estas técni-

cas entre los profesionales que, in-
teresados en ellas, no les seaposible
el desplazamiento a otro pais, a tra-
vés de cursos y cursillos a impartir
por nuestro sistema formativo, utili-
zando el profesorado formado en la
fase 1.% asicomo la continuacién del
perfeccionamiento del profesorado y
sector en otras areas que sean de
interés para un mejor desarrollo de la
industria pesquera.

Estamos en este momento ante el
inicio de la segunda fase del progra-
ma que se va a desarrollar en el
Humberside College de estudios
pesqueros, ahora integrado en la
Universidad de Hull, mediante la
realizacidn desde octubre de este
afo hasta finales de 1990 de cuatro
cursos sobre temas de gestién em-
presarial y tecnologia pesquera apli-
cada a la misma, asi como proce-
samiento y comercializacion de
productos pesqueros.

Dichos cursos tendran una dura-
cion de 10 semanas y estan abiertos
a todos los profesionales del sector
y a aquellos que deseen integrarse
en el mismo en un futuro préximo.

La forma, plazas y rejuisitos para
participar en los mismos sera deter-
minada por una Orden ministerial del
Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacidn, que en el momento de
la publicacidn de esta revista podria
haber salido ya en el Boletin Oficial
del Estado.
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que no tenemos

Por D. Fausto Colén de Magallanes
Capitdn de Pesca y Patrdn Mayor de Cabotaje

El servicio de guardacostas

En la revista n.° 25 de AETINAPE,
se publicéd un articulo bajo el titulo,
;Un servicio de Guardacostas?
Aprovecho la invitacion que se hace
desde dichas lineas a un debate
sobre el tema, para comentar algu-
nas cuestiones respecto al discurrir
en el tiempo de la vigilancia y sal-
vaguardia de nuestras costas.

Coincidimos muchos en que la
puesta en marcha de un Servicio de
Guardacosias en nuestro pais, se
deberia haber abordado aprove-
chando la infraestructura, medios y
la experiencia del Servicio de Vigi-
lancia Aduanera, Unico cuerpo exis-
tente en la actualidad, formado por
marinos profesionales y civiles, es-
pecializado en vigilancia y represidn
del contrabando por mar.

Pero cuestiones de indole politi-
cas, fuera de toda racionalidad, uni-
das a la resistencia de Aduanas ante
el temor de que el citado organismo
fuera enclavado en otro Ministetio,
asicomo actuaciones nada claras de
algunas personas del mundo mariti-
mo, han propiciado que en la actua-
lidad no exista tal Servicio de Guar-
dacostas. Pasaran varios anos para
que esto ocurra, e ird acompanado
ademas de un elevado coste econd-
mico.

_ Cuando.dentro del grupo de traba-
jo que participd en un disefio del
Servicio de Vigilancia del Mar, apa-

rece como alternativa un Servicio de -

Vigilancia Maritima encuadrado en
la Guardia Civil, el Servicio de Vigi-

lancia Aduanera contaba en aquel,

momento con una plantilla de 526
funcionarios en el Servicio Maritimo
(todos ellos marinos profesionales) y
con una flota naval de 40 patrulleros
de altura, medios y embarcaciones
de alta velocidad.

También se disponia de 4 aviones
y 2 helicépteros, asi como la expe-
riencia de muchos afos en vigilancia
maritima, con bases en todo el litoral
espafiol. La modernizacién de este
Servicio, dotandole de mayores
medios humanos y materiales junto
con su ubicacidn en el Ministerio
correspondiente, pudo haberse
realizado paulatinamente, sin ape-
nas coste econémico, con lo que en
la actualidad dispondriamos de un
Servicio de Guardacostas ‘equipa-
rado a los mas eficaces de Europa.

En el afio 1986, por el contrario, el
Parlamento aprueba la Ley Orgéanica
de Cuerpos y Fuerzas de Seguridad
del Estado, por la que se crea la
Guardia Civil del Mar, con las mis-
mas funciones y competencias que
tiene encomendadas el S.V.A. Pero
al mismo tiempo, la citada ley no
contempla a los funcionarios del
S.V.A. como miembros de los Cuer-
pos y Fuerzas de Seguridad del Es-
tado, dejando a este Organismo
supeditado en el futuro a las decisio-
‘nes del Ministerio del Interior, en lo
rreferente a la cobertura de plantillas,
‘quien veta sucesivamente la am-
pliacién de personal para el S.V.A. ,
el cual se ve en la necesidad de

f‘amarrar durante el verano pasado,

'mas de la mitad de los patrulleros por

falta de personal. Ante esto, varios
paises europeos han hecho llegar al -
Gobierno espariol su preocupacion
ante el incremento del trafico de es-
tupefacientes a través de nuestras
costas y con destino a sus paises.
También se encuentran alarmados
ante la sospecha de gue nuestro
pafs no va a poder cumplir, a partir
del afo 1992, con su obligacion de
vigilancia y control de lo que sera la
frontera Sur europea, con la entrada
en vigor del Acta Unica. En la aclua-
lidad esta sin desarrollar la citada
Ley, por lo que no se sabe cuando
hara su bautismo la Guardia Civil del
Mar; en todo caso le llevara varios
afos, no yala adquisicion de medios
materiales, sino la preparacién de
sus marinos.

Por otra parte, no hay gue olvidar-
se que en la discusidn de estos te-
mas han participado funcionarios y
personas provenientes del mundo
de lamary que han estado ocupando
durante estos afios variados cargos
en la Administracid n Maritima. No se
puede decir que estas decisiones se
han ido tomando por personas aje-
nas en todo momento al mundo ma-
ritimo, o de secano, coma sucedia
antafio.

En esta década los marinos se
fueron incorporando a la Adminis-
tracidn, llegando a ocupar puestos
elevados y con capacidad de deci-
sién en algunos casos y participando
en otros, en temas de vigilancia,
control, pesca, accidentes, contami-

_nacién, etc., en los Ministerios de
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Transportes, Agricultura y Hacienda.
No es este el momento de hacer una
relacién de los puestos que han ocu-
pado y ocupan en la actualidad; tan
s6lo como ejemplo, creo recordar
que los tres Ultimos Directores Ge-
nerales de la Marina Mercante son
Capitanes, y que el anterior Ministro
de Transportes es Piloto de la M.M.
Asimismo, dos destacados miem-
bros del COMME, hasta no hace
mucho, Directores Generales de la
M. M. posteriormente, han partici-
pado en los estudios y propuestas de
COMINMAR, y defienden ambos la
situacion actual como positiva y ade-
cuada, cosa que estd a ciento
ochenta grados de lo que decian y
afirmaban no hace muchos afos. No
hay mas que coger los boletines y la
prensa de la época en que eran di-
rigentes del Colegio de Titulados de
la Marina Mercante.

En la actualidad no hay control
sobre el trafico maritimo en nuestras
costas, no se cuenta con medios
suficientes para reprimir el trafico de
estupefacientes, es insuficiente la
proteccidn de las costas en cuanto a
medios de asistencia, salvamento y
remolques, escasa la proteccién de
los recursos marinos, de la flota pes-
quera, etc. Y a esto se aflade la falta
de coordinacién entre los diversos
cuerpos que actdan en la mar. Es-
tamos como siempre, mientras que

las ocasiones van pasando, sin que
la Administracidn le ponga remedio.
Hay que hacer carrera politica.

Como muestra de la falta de se-
riedad de nuestros politicos valgan
dos ejemplos: El primero se refiere a
unas declaraciones del Ministro de
Transportes, publicadas en “La Voz
de Galicia” el pasado dia 5 de Junio,
quien contestando a una pregunta
del Diputado Marqués de Magalla-
nes, manifestaba que las costas ga-
llegas tienen suficiente protecciénen
cuanto a medios, salvamentos y re-
molques.

El segundo lo protagonizé el Go-
bernador Civil de Pontevedra, quien
ante las denuncias aparecidas en la
prensa, radio y T.V. sobre el alar-
mante incremento del irafico de dro-
gas en Galicia, manifesté que ello se

{iba a solucionar agilizando |a puesta

en marcha de la Guardia Civil del Mar
(el Gobernador Civil es Capitande la
M. M.), y segun parece miembro del
COMME; Colegio que con AETINA-
PE siempre se opuso a la creacion
de la Guardia Civil del Mar, hasta que
alguno de los miembros de ese Co-
legio ocuparon puestos de respon-
sabilidad y tuvieron que cambiar de
opinién.

Finalmente, manifestar todo mi
respeto hacia la Guardia Civil y su
labor en defensa de los ciudadanos,
para lo cual debe de disponer de los
medios materiales y humanos que
necesite, incluyendo la mar. Pero
asumir todas las tareas del mundo
maritimo, ademas de costoso y des-
proporcionado nos parece ir en di-
reccidn contraria a la Europa ala que
pertenecemaos.
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Por fin parece que la cordura se
impone y se va a llegar a un acuerdo
con la Direccién General de la Mari-
na Mercante en el tema de los em-
barques de alumnos de este Centro
en el Buque Hospital “Esperanza del
Mar",

Durante cuatro afos esta Asocia-
ciébn de Padres ha venido luchando
con las pocas armas de que dispo-
nia. A tal fin nos hemos entrevistado
con personas y entidades que po-
dian aportar soluciones tales como:

El delegado del Gobierno en Ca-
narias, don Eligio Hernandez.

El delegado del Instituto Social de
la Marina, don Ricardo Urquidi.

Con AETINAPE, la que se ha eri-
gido como nuestro mejor valedor y a
la que siempre hemos apoyado.

Y con escritos y telegramas al Mi-
nistro de Transportes y a la Direccién
General de la Marina Mercante.

Casi todos estos intervinientes
nos demostraron siempre su buena
disposicién para llegar a una solu-
cion.

A pesar de esta buena disposicién
y en vista de que no se llegaba a un
acuerdo como Ultimo recurso en
busca de ayuda llegamos al Presi-
dente del Gobierno, don Felipe Gon-
zalez, al que informamos y dimos
cuenta de este tema como Ultimo
recurso a fin de acabar con esta si-
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“Esperanza

Por D. BRAULIO BASTOS
TORRES
Presidente APA
Escuela-Nautico Pesquera
de Las Palmas

tuacion y dar por fin solucién a este
problema.

Lo tnico que hemos pretendido es
que aprovechando el que el “Espe-
ranza del Mar” tiene su base en este
Puerto de La Luz y de Las Palmas y
disponiendo de camarotes libres,
nuestros alumnos pudieran realizar
un embargue en su estancia en esta
Escuela Nautico-Pesquera.

Este embarque se realizaria en
grupos de cinco alumnos acom-
pafnados por un profesor contratado
atal fin y que les impartiria una serie
de clases practicas, en una singla-
dura de 25 dias. Como se compren-
de no se trata de hacer dias de na-
vegacidn, sino simplemente el que al
menos una vez puedan hacer una
clase practica en el medio en que van
a desarrollar su profesion.

Ninguno de los embarcados ocu-
para plaza por lo que el buque ira con
el total de su tripulacidn, asi como
con los mismos alumnos en practi-
cas de las Escuelas de Nautica.

Da verglienza decirlo pero el inico
embarque que vienen realizando lo
efectian en dos botes salvavidas
(botes que esta APA sufragd su com-
pra) por el interior de este Puerto. Por
todo esto es por lo que abogamos
por unadefinitiva y feliz resolucién en
las conversaciones que se“vienen
realizando. A raiz de lo expuesto y
dado que no se perjudica a nadie con

estos embarques, no nos explica-
mos el que hasta la fecha no se haya
logrado autorizarlos.

Por supuesto gue este no es el
Gnico problema gque padecemos y
aprovechando esta oportunidad va-
mos a dejar constancia de ellos aun-
que sea de una forma superficial.

Reforma de las ensefianzas

Hasta hoy prevalece laidea de que
si un estudiante ha tenido problemas
para superar la E.G.B. o no lo ha
logrado se piensa como mejor solu-
cién el matricularlo en F.P. (de hecho
hasta se matriculan sin tener el
quinto de E.G.B. aprobado) y luego
ocurre gue no solo se encuentran
con las asignaturas normales de
BUP sino también con las especifi-
cas de la rama en que se han matri-
culado y lo normal es gue sean de 15
a 20 asignaturas. Esto nos da el re-
sultado de que de 130 a 140 alumnos
que se han matriculado en primero
hayan llegado a terminar su forma-
cidon tan s6lo 18 alumnos (total de
aprobados en quinto en el curso
1987/1988). Para la mayoria de es-
tos casos habria que pensar en una
F.P. Ocupacional).

Con estos datos ya pueden sacar
sus conclusiones acerca del fracaso
escolar que sera muy similar a cual-
quiera de los Centros de F.P.

Por todo esto y tras la entrada en
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la C.E.E. coincidimos en la reforma
urgente con profundidad de las
ensefianzas nautico-pesqueras,
modernizdndolas y adaptidndolas a
las nuevas tecnologias e investiga-
ciones, asi como Integrarlas en el
Ministerio de Educacion y Ciencia,
tal como lo vienen reivindicando to-
dos los profesionales de la
ensefianza que se han pronunciado
sobre el tema (directores de centros,
profesores, Asociacidn de Personal
Docente, etc.) también los profesio-
nales de la mar (capitanes de pesca,
mecdnicos navales, etc.), conseje-
ros de Pesca de diferentes autono-
mias, Asociacién de Titulados Nau-
tico-Pesqueros AETINAPE, Asocia-
cion de Padres de Alumnos, Con-
sejos Escolares, etc.

Por lo que creemos que debe aco-
meterse de inmediato esta reforma,
escuchando a todas estas partes
interesadas en que realmente sea
efectiva y haga unos verdaderos y
respetados profesionales.

Alumno en practicas

A estas alturas que vamos pre-

sumiendo de europeos, todavia no
est4 constituida la figura del alum-
nos en practicas, cuando en algu-
nos paises que consideramos ter-
cermundistas ya lo tienen reconoci-
do.

Es anacrdnico y vejatorio el que un
titulado nautico-pesquero después
de cinco afios de estudios tedricos,
para poder hacer efectivo este titulo
tenga que hacer los dias de practicas
embarcado como marinero o en-
grasador y no ocupando un puesto
g%ntro de la especialidad que estu-

10.

Exigimos la creacion de esta Ley
gue regule oficialmente las funcio-
nes del alumno en practicas, para
que los dias de mar que se le exigen
tengan la efectividad que se les su-
pone.

Universidad

Hasta hace pocos anos, una vez
superados los cinco afos de estudio
en la rama maritimo pesquera se
tenia acceso directo a las Escuelas
Superiores de la Marina Civil, el
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sefior Madiedo por decreto derogd
esta Ley, por lo que para matricular-
se en estas Escuelas deberan supe-
rar el COU y la Selectividad.

Nosotros estimamos que se debe
volver g la Ley de O.M. de 7 de agos-
to de 1981 (B.O.E.) del 15 de agosto
de 1981 enla que como condicidnde
ingreso en el apartado a) decia tex-
tualmente:

“Haber superado el Curso de
Orientacién Universitaria con eva-
luacidn positiva, o estar en posesion
del titulo de técnico especialista de
Formacién Profesional de segundo
grado, rama Maritima Pesquera”.

Creemos que con el afan de lucha
que caracteriza a los hombres de la
mary todos unidos en ladefensa de
esta profesidn se logre concienciar a
las personas y organismos respon-
sables de esta problematica. Y una
vez superadas estas reivindicacio-
nes un titulado nautico-pesquero
ocupe una plaza con la categoria
acorde a los conocimientos adquiri-
dos mejorando en definitiva su dig-
nidad profesional.




Al recorrer las amplias naves del
mercado de pescado de MERCA-
MADRID, en la capital de Espania, el
visitante no puede por menos de
quedar impresionado por la gran
variedad de pescados, de mar y de
agua dulce, que alli se comercializa.
E?merlén procedente de Itlanda del
Norte, las gambas de Africa Occi-
dental y el salmén cultivado en No-
ruega se entremezclan con los pro-
ductos nacionales, que van desde
las almejas al bonito.

Los productos que se compran y
venden en Mercamadrid estan
compuestos por el 58,9% de pes-
cado fresco, 18,8% de mariscos y
22,3% de congelados.

Los espafioles dicen que Madrid
es el primer puerto del pais y no an-
dan desencaminados porgue la ciu-
dad es el principal centro distribuidor
de pescado en Espana.

En el norte de Espafia el sector
pesquero es muy variado y abarca
tanto la captura de peces y mariscos
de agua salada como el cultivo de
diversas especies que gozan de
buena demanda.

En 1987, Mercamadrid comercia-
lizé 148.267 Tm de pescados y ma-
.riscos, de las que mas del 60% vi-
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 Como se comercializa el
 pescado del norte de Espafia

Por Mr. Kevin Crean
Deputy Director
Humberside International Fisheries
Institute
University of Hull (Reinc Unido)

nieron de las provincias septentrio-
nales: Galicia, Pals Vasco, Asturias
y Cantabria.

Galicia es, con mucho, el principal
productor y representcd el 41,95% del
pescado fresco y el 49,41% de los
mariscos que se negociaron en
Mercamadrid en 1987.

Algunas especies tienen especial
importancia para la flota pesquera
del norte de Espana y para la gene-
ralidad del sector pesquero de aque-
lla zona, en la que se capturan can-
tidades importantes de tdnidos y bo-
querones, que se venden al mercado
de fresco o a la industria conservera.

Entre las especies cultivadas fi-
guran el rodaballo, la dorada, el me-
jilldn, y las almejas. La demanda de
rodaballos juveniles es muy superior
a la produccidn que se obtiene en el
norte de Espafia.

En la flota pesquera de las provin-
cias septentrionales, Asturias, Can-
tabria y Vascongadas, dominan los
pequerios arrastreros, los caferos,
los pequerios cerqueros a la jareta y
los palangreros.

Los grandes arrastreros se con-
centran en Galicia y, en menor me-
dida, en Pasajes de San Pedro (Pais
Vasco) y representan el 17,4% del
total de la flota espanola.

Dentro del conjunto de las Zénas
pesqueras espanolas, el 32,2% del

‘total de la flota corresponde a la re-

gion noroccidental: Galicia, mientras
que otro 14,6% se concentra en el
Cantabrico. Ello confirma el predo-
minio del norte del pais en esta ac-
tividad.

Tanto por el tonelaje total de su
flota como por el nimero de hombres
dedicados a la pesca, los puertos de
Vigo, La Corufia, Pasajes y Bermeo
ocupan, respectivamente, los luga-
res segundo, tercero, cuarto y sexto,
entre los diez primeros. Las Paimas
y Huelva son los Unicos grandes
competidores en el resto de Espania.

Los buques descargan las captu-
ras en los puertos locales, con lo que
se inicia la primera fase del proceso
de distribucion.

Hay cuatro clases de organiza-
ciones que compran el pescado
fresco en el puerto de su primera
venta: las cofradias, las cooperati-
vas, las organizaciones de produc-
tores y las asociaciones de pescado-
res.

Origenes

Las Cofradias son organizaciones
de pescadores muy antiguas, pues
muchas de ellas datan del reinado de
Fernando | de Castilla, en el siglo XI.
Incluso, la Cofradia de Laredo (Can-
tabria) posee documentos que de-
B}uestran que fue fundada en el siglo

Las Cofradias son organizaciones
complejas, pero su caracteristica

45



46

COLABORACIONES

més importante, que las distingue de
las cooperativas y de las asociacio-
nes de pescadores, es, por lo que se
refiere a su forma de operar, la de-
dicacion a la mejora del bienestar
social de los pescadores.

Las Cofradias se fundaron para
luchar contra las dificultades que
entrafian el trabajo en el mary la fra-
gilidad y peligrosidad de los barcos
de pesca y para paliar el peligro
constante a que la vida humana se
ve sometida en el mar.

La palabra “Cofradia” revela el
matiz religioso que inspiré su funda-
cién y actualmente cada una de las
225 Cofradias existentes esta en-
comendada a algln santo patrén.

Las Cofradias nacieron como cor-
poraciones de derecho publico y hoy
destacan por su magnitud y su di-
versidad de intereses. Son corpora-
ciones que, en teoria, operan sin
afan de lucro.

Las Cofradias facilitan servicios
de carburante a los bugques de pesca
y una zona donde descargar las
capturas realizadas por sus asocia-
dos. Luego las capturas se subas-
tan, a la baja, en la lonja de la orga-
nizacion.

Las Cofradias ofrecen también
hielo, servicio de almacenamiento
refrigerado, cajas para el pescado y
otros materiales o servicios auxilia-
res. A cambio, los pescadores pagan
una cuota del 3,5 al 5 por ciento de
sus ingresos.

Algunas Cofradias han evolucio-
nado mucho alolargo de los afios. La
de Avilés, por ejemplo, tiene hoy una
fabrica de conservas en la gue se
elaboran diversos productos enla-
tados, especialmente de atin, an-
choas, caballa y sardinas.

Por lo que respecta a la labor so-
cial de las Cofradias, éstas facilitan
viviendas en alquiler barato a los
pescadores jubilados, cobrando 300
pesetas al mes por un piso. La Co-
fradia de Avilés ha construido una
iglesia.

Las cooperativas que se ocupan
de lacomercializacid n de la pesca en
el punto de la primera venta son
analogas a las Cofradias, pero fun-

cionan como empresas privadas y no
son tan numerosas.

Las organizaciones de producto-
res tiene la naturaleza juridica de
corporaciones de derecho plblico
desde el 1 de junio de 1986. Actual-
mente existen 33 de ellas.

Hay quien piensa en Espafia que
las Cofradias deberian ser consi-
deradas como organizaciones de
productores y que deberia conferir-
selas ese caracter.

Por Ultimo, las asociaciones de
pescadores atienden también la co-
mercializacién del pescado en el
punto de primera venta, pero son
entidades privadas, no de derecho
publico.

Una vez realizadas las transac-
ciones en el punto de primera venta,
los productos marinos del Norte de
Espafia se encauzan por unos u
otros canales de distribucidn, segun
que el preducto sea fresco o conge-
lado y seglin que haya sufrido algin
grado de transformacién o no.

Segun datos facilitados por la or-
ganizacidn de comercializacidn de la
pesca (FROMM), parece ser que el
60% de los productos frescos o re-
frigerados pasan directamente a los
intermediarios quienes, luego, tras-
pasan el 41% a los mayoristas, el
18% a los minoristas y el 1% a los
usos industriales.

Del 40% que no pasa pof los in-

termediarios, el 20% va directa-
mente a los mayorisias, el 15% a los
minoristas y el 5% a [a industria con-
servera.

Asi pues, por los mayoristas pasa,
por uno u otro conducto, el 61% del
pescado fresco que se comercializa.
De esos 61 puntos, 58 se ceden,
luego, a los minaristas y el 3% res-
tante pasa a los consumidores insti-
tucionales.

En enero y febrero, tras las fiestas
de Navidad, los consumidores sue-
len comprar menos pescado y |a de-
manda desciende.

En mayo comienza la campafa
atunera en el Norte de Espana, al
tiempo que la demanda de pescado
se reanima en todo el pais, espe-
cialmente la de peces pelagicos gra-
SOS.

La demanda aumenta paulatina-
mente hasta agosto y marca un ma-
ximo hacia finales de septiembre y
principios de octubre. Luego, en di-
ciembre, la demanda de pescados y
mariscos alcanza el maximo del afio,
justo antes de Navidad.

Madrid sirve de foco de la red de
distribucidn del pescado y mariscos
frescos. Rebasado el escaldn de los
mayoristas, buena parte de los pro-
ductos frescos (43,95%) vuelve a los
consumidores del Norte de Espana:
Galicia absorbe el 34,81% del co-
mercio de Mercamadrid y el Pais

‘Vasco recibe el 9,14%.




Las nociones de cartografia mas
antiguas que se conocen son unos
comprimidos de arcilla que repre-
sentan las ciudades de Susa y Ba-
bilonia en Mesopotamia, asi como
ciertas zonas de Egipto en los des-
bordamientos del Nilo, siendo estos
dos paises los primeros que estudia-
ron la forma y dimensiones de los
accidentes geograficos. En China y
en la América de aztecas y mayas
han confeccionado igualmente tan
rudimentarias imagenes.

Crates de Malos, filésofo griego
del siglo |l antes de C., fue el primero
que indico la forma esférica como
ideal representacion de las distintas
partes del mundo conocido. Por en-
tonces suponia que para “equilibrar”
la esfera, era preciso dibujar las tres
masas de tierra emergidas como
Continentes compensados.

Sobre el afio 1400 aparecid en
italia un escrito de Claudio Tolomeo,
astronomo, gedgrafo y matematico
del siglo Il (supuestamente nacido
en Alejandria de Egipto), del que se
llegaron a reproducir abundantes
mapas de los 26 que contenia. Estas
representaciones de Tolomeo, si ex-
ceptuamos algunas ideas disemi-
nadas sobre las mismas transmiti-
das por los arabes, estuvieron igno-
.radas durante |a alta Edad Media. En;
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Mapas y cartas nauticas (l)

Por D. José Ouvirfia Santos

Patrén de Pesca de Gran Altura y Mecanico
Naval Mayor

ellas se fijaban las latitudes sobre
unas 5.000 localidades con estima-
ble exactitud, aunque para las lon-
gitudes los errores resultaban de
consideracidn. Suponia la longitud
de 1 grado en el ecuador mucho mas
exagerada, cometiendo un error por
exceso de unos 50° siendo la na-
vegacion de gran altura, con el des-
cubrimiento de América, donde se
pudo constatar el error.

En 1453 los turcos tomaron Cons-
tantinopla ocasionando una emi-
gracion masiva de sabios griegos
que, diseminados por Europa Occi-
dental, coadyuvaron con sus cono-
cimientos al progreso y desarrollo de
la investigacién geografica. La epo-
peya de Coldn fue quizas el mayor
estimulante para su posterior evo-
lucidn, con la ayuda que supuso la
invencidn de la imprenta en 1450, al
hacer posible la reproduccién de es-
critos y dibujos en cantidad.

Martin Behain de Nuremberg
confecciond en 1492 [a mas antigua
esfera como mapa del mundo que se
conoce. Posteriormente  Martin
Waldseemdller, aleman, en 1507
aplicé por primera vez los husos es-
féricos como planos lenticulares
que, plegados sobre una esfera, da-
ban suficiente vision real de conjun-
to. Los mapas del gran gedgrafo
Alejandrino, de proyeccidn conica,
resultaban ya inadecuados para la
navegacién del siglo XV, era nece-
saria la elaboracion de unas cartas
donde se trazasen rutas a seguir de
un punto a otro, en distancias ocea-
nicas, mas fiables.

Viene luego, con los nuevos des-
crubrimientos, un enorme interés por
los estudios cartograficos, y como
consecuencia la aparicién de varia-
dos planos y cartas representando
dimensiones e imagenes de"los
océanos y tierras descubiertas, con
irelativa aproximacidn.

Las primitivas cartas nauticas que
se trazaron para altura, tenian como
motivo su valiosa utilidad en la na-
vegacion de altura, cuando los ma-
rinos en sus derrotas entre puertos,
lejos de referencias visuales del li-
toral, pretendian arrumbar directa-
mente al lugar de recalada. Estos
valiosos planos indicaban ademas
los relieves costeros y principales
caracteristicas de los puertos; de ahi
su denominacidn de origen como
portulanos. Fueron de estimable uti-
lidad en un mar interior como el Me-
diterrdneo, pero quedaron merma-
dos en su eficacia con su sistema
para los navegantes-exploradores
oceanicos de los siglos XVy XVI, con
amplias extensiones de mar inex-
ploradas.

El cartografo flamenco Gerhardus
Mercator ided ingeniosamente un
procedimiento relativamente senci-
llo, con su proyeccidn cilindrica, ca-
paz de trasladar a un plano sin ma-
yores errores, las tierras y mares de
nuestro globo, sibien en latitudes no
demasiado altas a ambos lados del
ecuador. Las cartas confeccionadas
con este método fueron editadas por
primera vez en 1569 y en ellas se
dibujaban los meridianos de longitud
verticalmente, siguiendo los parale-
los de latitud la orientacidn este-oes-
te como es natural.

Las distancias entre paralelos iban
en aumento, cuanto mas separacién
los proyectaba hacia las zonas po-
lares y eran del mismo tamafio apa-
rente, cuando en la realidad como
circulos menores se iban reduciendo
progresivamente hacia los casque-
tes de ambos polos, razén por la que
las altas latitudes resultaban en ex-
ceso exageradas. Estas deforma-
ciones afectaban mayormente a
parajes ignorados por los marinos de
entonces, sin influencia en sus de-
rrotas delineadas siguiendo un tra-
zado de loxodromia.
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Organizado por la Secretaria ge-
neral de Pesca tuvo lugar en la ciu-
dad de Hull (Gran Bretafa) un inter-
cambio de “Conocimientos y Tec-
nolegia maritima”, en la que partici-
paron diversos representantes del
sector pesquero espanol, entre los
que se encontraban representantes
de AETINAPE.

Este canal de experiencias se
celebré los dias 8-13 de Mayo del
presente afo.

En el transcurso de la semana se
realizaron diversas ponencias a car-
go de los directores de los Institutos
de Ensefianza Nautica de dicho
pais, en las que se abordaron los
siguientes temas:

—“La aplicacion de las nuevas
tecnologias en la formacidn mariti-
L

—*“Practica en formaciéon mariti-
ma-pesquera’”.

—*“Innovaciones en el sector pes-
quero”

—"“Educacidn y formacién en las
pesquerias de la C.E.E.".

—“Proyectos  comunitarios en
realizacion”.

—*Situacion laboral en el sector
pesquero”.

_—*Nuevos sistemas de navega-
cién”.

—"Elaboracidn de cartas de pes-
ca”

Intercambio en Hull

Por D. Juan Manuel Vazquez
Alvarez

Capitan de Pesca

—"Proceso de subasta de pesca’.

—"“Procedimientos de congela-
cién”.

—*“Cultivos marinos”.

Simultaneamente se efectuaron
visitas a diveros puertos pesqueros
de la costa Este inglesa: Scarbo-
rough, Bridkington y Grimsby, en los
que se observaron el proceso de
construccién de artes de pesca, ¥y
puertas de arrastre.

En la ciudad de Grimsby acudimos
a una subasta de pescado, y nos
mostraron las instalaciones portua-
rias.

Al finalizar la jornada en dicha ciu-
dad tuvo lugar una recepcién a cargo
de las autoridades del Puerto.

El dia 10 de Mayo nos desplaza-
mos a la Escuela Nautica de Hum-
berside, donde expusieron los pro-
fesores las practicas educativas en
la formacién pesquera. En dicha es-
cuela se llevo a cabo una demostra-
cién de técnicas de pesca y el fun-
cionamiento de un tanque de prue-
bas de artes y puertas.

Las conferencias se completaron
con proyecciones de videos y diapo-
sitivas sobre temas de Seguridad y
Salvamento, utilizacidn de los dis-
tintos artes de pesca, acuicultura, y

-
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procesos de venta.

El balance del intercambio reali-
zado es totalmente positivo, pues
supone una demostracién de los
avances tecnoldgicos y profesiona-
les en el sector pesquero inglés.

Este canal de experiencias ha
supuesto una toma de conciencia
sobre las deficiencias en seguridad
maritima, situacion laboral, reciclaje
de la flota pesquera espafola, aun-
que nuestro sector posea mayor en-
vergadura.

Es de resaltar la unién y colabo-
racion de los titulados nattico - pes-
queros para defender los problemas
existentes en su sector.

Estos factores hacen que el
“hombre de la mar” desempefie un
rol importante en la sociedad ingle-
sa.

Debemos destacar el recibimiento
llevado a cabo por los profesores,
directores, profesionales y autori-
dades con los participantes espa-
fioles del curso, mostrandose un
gran interés en la recogida de infor-
macién sobre nuestra linea de traba-
jo, por lo que deseamos que en el
futuro prosigamos la colaboracidn
entre ambos paises, pues ird en be-
neficio de nuestro sector.

e ® ﬁy
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TURNQVAL

TURBOCOMPRESORES NAVALES, S. A.

SERVICIO TURBOCOMPRESORES

Equilibrados estaticos y dinamicos
Soldaduras especiales.

Cayetana Manrique, 14. Teléfonos 27 46 74 - 27 49 28
35010 LAS PALMAS DE G. CANARIA

I.R.C.E., S. A.

INSTALACIONES - REPARACIONES - CONSTRUCCIONES - ELECTRICAS, S. A,

Reparacion de motores, alternadores y dinamos
Reparacion de instalaciones industriales y navales
Instalaciones eléctricas en general, alta y baja tension
Especialidad en sistemas electronicos

Proyectos

Estudios de mantenimiento

Vial V - Parcela 72 (El Cebadal)
Teléfonos 27 83 13 - 27 84 07 LAS PALMAS DE GRAN CANARIA
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PROMOTORES «RIVERMINO, S. L.»
CONSTRUCTOR «ATANES»

Rua Otero Pedrayo ° Teléfono (981) 87 14 74

N EL CENTRO DE SANTA EUGENIA DE RIVEIRA
VENTA DE VIVIENDAS - LOCALES COMERCIALES Y PLAZAS DE GARAJE
VISITENOS E INFORMESE: TELEFONOS (981) 84 03 96 - 83 04 15

AUSTIN ROVER

7/// SERVICIO OFICIAL

TECNAUTO RIVEIRA, S. L.

MECANICA - CHAPA - PINTURA

Avda. de Ferrol, 11 .. SANTA EUGENIA DE RIVEIRA
Teléfono (981) 87 33 52 (LA CORUNA)
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Auspiciado por la Direccién Ge-
neral de Ordenacidn Pesquera, se
celebraron, los pasados 18 y 19 de
Mayo, en la Escuela Central de Ca-
pacitacidn Agraria, “ECCA”; en San
Fernando de Henares (Madrid), las Il
JORNADAS DE JOVENES PES-
CADORES, con objeto de dar una
informacion de caracter general so-
bre los diversos aspectos de la pes-
ca, centrado en temas como, el es-
tudio de mercados de la pesca v,
sobre todo, en el tema de ayudas
econdmicas, en especial aquellas
que van destinadas a jovenes pes-
cadores, concedidas por la Adminis-
tracién Central espanola y la Comu-
nidad Econdmica Europea, aplica-
bles a la construccién, moderniza-
cion y paralizacién de buques de
pesca en general, acuicultura y arre-
cifes.

Como uno de los invitados desig-
nados por AETINAPE para estas
Jornadas, tuve la oportunidad de
presenciar y analizar estas activi-
dades, donde formé una serie de
conclusiones propias, acerca de la
problemdtica estructural del sector,
aungue mi intencién es tan solo de-
sarrollar aquellas cosas que resul-
taron admisibles.

Como predambulo a estas jorna-
das, el programa de actividades, se
desarrollé en dos dimensiones fun-
damentales, agrupadas de la si-
guiente forma:

COLABORACIONES

Il Jornadas de Jovenes
Pescadores

= Politica de mercados y
- precios

Estructura de ayudas al

. Sector pesquero en
“conjunto

Por Pedro Riveiro Dominguez
Capitdn de Pesca

1.—Establecer una estructura de
apoyo; aungque ello, tenga que de-
pender de la CE.

2.—Arropar al Sector con una po-
litica pesquera coherente; a mi en-
tender, la realidad de esta politica,
se desvia por otros derroteros.

Enlo que respecta a la adecuacion
de una politica estable, dividen la
misma en tres areas:

1.—Area de Mercados

2.—Area de Estructuras

3.—Area de Recursos Pesqueros.
Area de Mercados

Un area que corresponde al Fondo
de Regulacién y Organizacion del
Mercado de los Productos de la pes-
ca y Cultivos Marinos, como Orga-
nismo auténomo de la Administra-
cion del Estado y con caracter pu-
ramente comercial, (FROM).

Este Organismo, tiene un proyecto
en desarrollo, con el interés de crear
una politica de mercado y iratar de
sostener un equilibrio dentro de las
flotas pesqueras, basandose en la
siguiente estructura:

1.—Sosteniendo una normativa
técnica; tratando de presentar una
calidad de productos en el mercado;
una presentacion cualitativa y com-
petitiva; potenciar nuestros recursos
como denominacidn de origen, etc.

2.—Desarrollar las O.P.P. con el
objeto de crear una grupacion y un

desarrollo técnico, para garantizar la
mejora de venta de su produccién,
creando unas normas de comercia-
lizacidn por:

—{Categoria extra

—Clasificacion en: Categoria A

Categoria B

—Clasificacidn por tamanos

—Clasificacion por orden de fres-
cura.

El dotar a los puertos pesqueros
de una infraestructura de tecnolo-
gias avanzadas, con el objeto de
facilitar al mercado, una garantia de
variedad y calidad de productos de
nuestras rias, a través de las indus-
trias o tecnologias de transforma-
cion derivadas de la pesca.

—Adecuando la oferta y la de-
manda, estableciendo unos topes de
capturas; dependiendo de la activi-
dad extractiva que aborde esa
O.P.P.

—Realizando la venta en comun
de la produccidn a través de la propia
O.P.P.

—Sosteniendo una disciplina in-
terna para regular los precios, etc.

La C.E.E., nos habia concedido un
plazo de un afo para constituir las
O.P.P., donde actualmente, hay un
75% de O.P.P. en funcionamiento,
de las cuales, un 50% funcionan
bien, un 25% funciona regular y, otro
25% no funciona.
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’i 3—Comercio exterior: Informan-

do de las importaciones de pescado
y marisco, proponiendo las medidas
gue sean necesarias para evitar el
desequilibrio del mercado interior,
acordar apoyos, en su caso, para
favorecer el movimiento exportador,
etc.

4.—Politica de precios: La impor-
tancia que supone el facilitar una po-
litica de precios estabilizada para el
sector, el tratar de reducir las dife-
rencias entre los precios de primera
venta y los precios finales al consu-
midor, etc.

El F.R.O.M. por su parte, facilita
una serie de ayudas o subvenciones
alas O.P.P. constituidas, que irdnen
funcién a la capacidad de infraes-
| tructura que necesite, a la capacidad
| de extraccion y comercializacio n que

la propia O.P.P. tenga, efc.
Las ayudas pueden ser entre
otras, las solicitadas para dotar a los
puertos de una mayor tecnologia y
| medios de conservacion y procesa-
\ miento, ayudas en caso de destruir-
se o transformarse el pescado que
haya sido retirado, por ser este in-
ferior al precio minimo establecido
para esa especie determinada,
cuando se procede al precio de reti-
rada, etc.

A raiz de los resultados que es-
tamos obteniendo, con respecto a
nuestra capacidad de explotaciénde
recursos pesqueros de nuestro mar
territorial, creo muy importante, el
hecho de potenciar las tecnologias
de transformacion y la comerciali-
zacion de nuestros productos, de
cara o obtener una mayor rentabili-
dad en el valor afiadido del pescado,
es decir, puesto que cada vez pes-
camos menos, poder obtener mejo-
res beneficios, manipulando y tra-
tando el pescado de una forma mas
interesante y, obteniendo unos re-
sultados mas finalistas, a través de
un buen procesamiento.

Area de estructuras

El organigrama de este area de
estructuras, es encabezado por la
Ordenacid n Basica de la Comunidad
Econdémico' Europea, Reglamento
n.° 4028/86 del Consejo, del 18 de
diciembre, . relativo a acciones co-
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.Espana, entre 10 y 30%

munitarias para la mejora y la adap-
tacién de las estructuras del sector
pesquero y de la acuicultura, donde

Por otra parte, la CEE, incremente
en 5 puntos, los porcentajes de ayu-
. , 4ol das, para pescadores menores de
los Estados miembros, tramitaran a 40 afios y que nunca hayan sido
la Comisién un programa relativo a propietarios de buques.
su flota de pesca asi como un pro- 1 Mmodernizacién y reconversion
grama relativo a la acuicultura y el 4o buques pesqueros
acondicionamiento de las zonas __Podran ser objeto de ayudas
maritimas protegidas, en unos pla- DTN

: para modernizacidn, los bugues con

zos establecidos en los programas ; :
de orientacién plurianuales eslora entre perpendiculares igual o
\ superiora9m.oa 12 m. parabuques

Esta OrdenacionBasicaseadapta 5torizados para practicar el arras-
en Espafa (como pais miembro) a ¢

través del Real Decreto 219/87, del :
13 de febrero, para el desarrollo yla __~-as obras no podran :I—;oblrepg-
adaptacion de las estructuras del sar;an suelrﬁp:vr’([)e §;|5r?1i/§n?1g t\i'aoor u:
sector pesquero y de la acuicultura. gln deL;%LLqug A6 AL derkale PRy
El desarrollo y plan de ayudas se 3 S
o . —A través de la Direccion General
desglosa de la "slguuente forma: de Ordenacidén Pesquera, podran
L'e: gl?;_sotsr“cc'd" de buques obtenerse ayudas, entre el 10 y el
30%, para dichos proyectos.
_—Toda autorizacion de construc- -ng ayuda comunitaria puede ser
gll?: ?: trn:dc‘q;d:s Sr%ség%egafé rcsegu\;e’;gz entre el 20 y el 35|j’/c3, d?pendgando de
a construir, sustituya a uno o a mas ]ITII regf&g&ﬁ srglc:lte a ayuda.
buques aportados como bajas. £ .
—Los proyectos, deberan pre-

ot n(%%?nﬂfgseﬁa%jggcyzeg;?s%eg’gzréeccl)é sentar objetivos de produccién con
fines exclusivamente comerciales.

Aliexe COBSIUCEDD. Ser los solicitantes personas
—Ser lo
Bl butjie o bugues apoitiis fisicas o juridicas que dispongan de

como baja, deberan haber ejercido ac- 2 ; Pt :
o ; Py suficiente capacidad técnica, propia
tividad pesquera durante un minimo o contratada,

de 120 dias en los ultimos 12 meses - .
inmediatamente anteriores a la fe-  —Ofrecer suficientes garantias de
cha del expediente de la nueva rentabilidad econdmica.

—E| Iimite inferior de la inversidn,

construccién, etc.
seré en todos los casos de 7.000.000

La ayuda financiera comunitaria y 0S| : .
participacion financiera de Espafia, su- de Pts. El limite superior de la inver-
sién serd, a su vez:

pone la siguiente:
—De 420 millones de Pts. cuando

—Para buques con eslora entre | B : : :
perpendiculares inferior o igual a 33 lainversion se refiera a instalaciones

metros.

| Ayuda comunitaria: 35% del
total de la inversién

Il Participacién financiera de
Espafa, entre 10 y 30%

—Para buques con eslora entre
perpendiculares mayor a 33 m.

| Ayuda comunitaria: 25% del
total de la inversidn. -

Il Participacion financiera de

que cubran, en su proceso producti-
vo, todas las fases del ciclo vital de
las especies.

—De 252 millones de Pts, cuando
lainversion se refiera a instalaciones
gue incluyan solo una fase de dicho
ciclo vital.

—La ayuda comunitaria: 40% del
total de la inversidn
_ —Participacion financiera espa-

. fola, entre 10.y 30%.




—En el caso de las zonas, califi-
cadas como desprotegidas, la CEE
incrementa el porcentaje de ayuda
en un 5%.

IV Acondicionamiento de la
franja costera
(Arrecifes artificiales)

—Se da, cuando el acondiciona-
miento afecte a aguas interiores, pu-
diendo autorizar, la instalacion de
estructuras fijas o moviles sobre la
plataforma continental en el mar te-
rritorial, dentro de la isdbata de 50
metros, destinadas a protéger o po-
tenciar zonas de especial interés
ecoldégico o pesquero, ademas de
otros requisitos a tener en cuenta.

—Las ayudas pueden ser las si-
guientes:

—Ayuda comunitaria: 50%

—Participacidn Nacional, entre el
10 y el 35% del coste efectivo de los
proyectos.

V  Primas al cese de la actividad
pesquera

Las primas al cese de la actividad
pesquera pueden ser:

1.—Por paralizacién
programada

—Las ayudas se fijaran con arre-
glo a un baremo que se determinara
en funcién del tonelaje, edad del bu-
que y de los dias de paralizacién.

2. —Por paralizacion definitiva

—Las ayudas solo se concederan
a los bugues pesqueros gue tengan
una eslora entre perpendiculares
igual o superior a 12 metros y que
hayan ejercido actividad pesquera
durante al menos 100 dias en el afio
anterior a la primera solicitud de
concesidn de una prima por inmovi-
lizacién.

VI Pesca experimental

—Se podran conceder ayudas
econdmicas para campafias experi-
mentales de interés nacional. Estas
ayudas podran alcanzar para cada
proyecto el 20% de los costes adap-
tados de cada camparnia.

VIl Equipamiento de puertos
pesqueros

—Son ayudas destinadas a pro-
yectos de inversién para equipa-
miento de puertos pesqueros, con

temporal

COLABORACIONES
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condiciones de produccion y de pri-
mera venta de productos pesqueros.

—La ayuda comunitaria puede
llegar hasta el 50% maximo

—La participacié n espafiola, entre
un 5y un 30 % maximo
VIl Asociaciones temporales de
empresas

—De conformidad con el Regla-
mento (CEE) n.° 4028/86, se canali-
zan ayudas a asociaciones contrac-
tuales de caracter temporal esta-
blecida entre los armadores de bu-
gues pesqueros espafoles y perso-
nas fisicas o juridicas de unc o mas
paises terceros, con los que la Co-
munidad Econdémica Europea man-
tenga relaciones pesqueras, con el
fin de aprovechar y explotar conjun-
tamente los recursos pesqueros de
éste o estos pafses y repartir los
costes, beneficios o pérdidas de la
explotacién, dando prioridad al
abastecimiento del mercado espafiol y
comunitario.

—FEstas ayudas sélo se podran
conceder por un periodo de dos afios
consecutivos como maximo por ca-
da Asociacién temporal.
1X Investigacion del mercado

También se conceden ayudas
econdmicas a proyectos de acciones
tendentes a promover el consumo de
productos pesqueros, procedentes
de especies excedentarias 0 poco
explotadas.

Por otra parte, esta el Real Decre-
to 535/87, por el que se conceden
ayudas a la construccidn de bugues

- pesqueros de 6 a 9 metros de eslora

objeto de permitir una mejora de las

-entre perpendiculares, ambos in-
clusive, y ayudas complementarias
(lineas de créditos), que podran ser
coordinadas con las concesiones de
crédito que realicen los Bancos Ofi-
ciales.

Los plazos establecidos para
presentar los proyectos en la segun-
da convocatoria del presente afo
seran, antes del 31 de Octubre en
Bruselas, con lo cual, habra que pre-
sentarlos antes del 29 de Septiem-
gre, en el Organismo que correspon-

a.

Los proyectos destinados a obte-
ner tan solo ayudas nacionales, de-
beran presentarse también, antes
del 29 de Septiembre.

Los proyectos para solicitar ayu-
das a la construccién de pesqueros
de 6 0 mas metros y menos de 9 de-
beran remitirse a la Direccidn Gene-
ral de Ordenacién Pesquera, antes
del 31 de Oclubre.

—Creditos al sector pesquero

Uno de los Bancos financiadores,
a parte del Banco de Crédito Indus-
trial, es el Banco de Crédito Agricola
que concede préstamos al sector
pesquero.

—Las caracteristicas de los prés-
tamos son:

—Importe: Hasta el 100% del pre-
supuesto de la inversion

—Tipo de interés: Variables segun
la finalidad y tipo de proyecto que se
realice.

—Plazo : En funcién del tipo de
inversién, y hasta un plazo maximo
de reintegro de ocho afios.
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—1L as lineas de financiacidn pue-
den ser:

1.—Para infraestructura comer-
cial e industrial

—Préstamos para construccion,
ampliacién y equipamiento de:

—Lonjas pesqueras

—Instalaciones de frio

—Almacenes para pertrechos

—Astilleros, varaderos y diques
flotantes.

—Fabricas de conservas de pes-
cado

—Viveros y granjas marinas

—Criaderos-hatcherys y semille-
ros-nurserys

—Centros de investigacién de
cultivos marinos

2.—Armadores

—Modernizacidn y reconversion
de buques de pesca

—Reparaciones de buques pes-
gueros

—Cambio de motor principal y au-
xiliares

—Aquisicion de aparatos, artes,

3.—Campariasy licencias de pes-
ca ().
—Obtencidn de licencias
—Créditos para campana
—Créditos para circulante
("& No incluidos en los convenios
BCA-FROM

También, suelen crear acuerdos
financieros con las O.P.P., donde
cualguier miembro de la O.P.P,,
puede disfrutar de una reduccién en
el tipo de interés de hasta el 0,25%.

También conceden préstamos
con un tipo de interés del 12,25%
efectivo, a los afiliados de las Cofra-
dias de Pescadores, con motivo, a
favorecer y ampliar bienes sociales,
para disfrute de este tipo de interés,
los préstamos concedidos, no po-
dran ser superiores a 4.000.000 de
pts., y, tendran que ser avalados por
la Cofradia de Pescadores a los pro-
pios afiliados.

Reduccion

Una de las realidades que mas
preocupa actualmente, es el interés
de la CEE, en aplicar una reduccion
de flota, motivado a la sobreexplo-

tacion de caladeros, por |o tanto, di-
cen conceder mayor subvencién a
aquellos paises que integrados en la
CEE, expongan de una mayor re-
duccién.

Otro tema, es el de reducir la po-
tencia de los bugues de pesca, de
forma que: a mayor reduccion de
K.W. aplicada dentro del proyecto,
mayor prioridad de aprobacion y
seleccién tendrd el mencionado
proyecto, con respecto a la relacion
de proyectos presentados en Bru-
selas.

También se plantea dificil la apro-
bacion simultdnea de las dos ayu-
das, tanto por parte de Bruselas
como la espaniola, sobre todo cuan-
do se frata de proyectos de nueva
construccidn de buques pesqueros,
por eso, no existen unas garantias
firmes de que la subvencion espe-
rada, llegue a su cauce final, por lo
tanto, los jovenes pescadores, no lo
ven tan claro, por no decir inexpli-
cable.

Por otra parte, también se planted
eltema, sobre la creacién del estudio
e investigacion Internacional de ca-
laderos.

pertrechos

Urbanizacion El Cebadal Vial 1
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WY,

Representantes de AETINAPE
han realizado en las Ultimas se-
manas diversas gestiones, con-
tactos y reuniones, entre los que
caben destacar las siguientes:

El Director General de la Marina
Mercante y el Presidente de AETI-
NAPE han estudiado la actual situa-
cién en el contexto maritimo-pes-
guero, desde todos los ambitos; en
esta reunién se traté del proyecto de
Reforma de la Administracién Mari-
tima, un proyecto importante en el
camino de la vertebracién de la ad-
ministracién maritimo-pesquera. En
este apartado existen amplias coin-
cidencias entre la institucion mariti-
ma y AETINAPE, aungue no vamos
a negar diferencias puntuales; entre
otras, en el capitulo que hacen re-
ferencia al marco de competencias y
atribuciones de los diferentes pro-
fesionales del sector maritimo-pes-
quero, y también existen profundas
reticencias en el colectivo nautico-
pesquero por la carencia de un au-
téntico reconocimiento del sector
pesquero en general. Otro de los
temas tratados ha sido la actual si-
tuacién de blogueo en la que se en-
cuentra el proceso de modificacion
del Decreto 2061/81 que regula, en-
tre otras, las competencias de los ti-
tulados nautico-pesqueros en mari-
na mercante. Sobre este asunto el
Director General dice mantener di-
cho compromiso, aln reconociendo
los diferentes obstaculos, incluyen-
do duras presiones para provocar la
anulacion de la llamada segunda
fase de las negociaciones pendien-
tes desde el pasado mes de febrero.
De cualguier manera AETINAPE si-
gue de cerca el nivel de cumplimien-
to de los Gltimos compromisos habi-
dos entre la Direccién General de la
Marina Mercante y los titulados néu-
tico-pesqueros.

El Secretario General de Pesca
Maritima acompariado del Inspector

General de Ensefianzas Nautico-
Pesqueras mantuvieron una reunién
de trabajo con el Presidente de AE-
TINAPE, quien les planted una serie
de problemas puntuales que afectan
al sector pesquero espafol; temas
como las dificultades en los calade-
ros tradicionales para nuestra flota,
apresamientos, relaciones pesque-
ras internacionales, grave situacion
social y laboral en gran parte de los
trabajadores de la pesca.

Tema importante ha sido la aper-
tura ya definitiva de los capitanes de
pesca a la Inspeccion Pesquera,
como no podia ser de otra manera.
También se planteé que ciertos fun-
cionarios de la casa, vinculados a
otros colectivos de marinos no pes-
cadores, parece que plantean una
cierta resistencia a la apertura del
colectivo nautico-pesquero en este
proceso ya irreversible de acceso a
las diferentes areas de la administra-
cion maritimo-pesquera. En este
sentido, José Loira mantiene firme
su postura de incorporar a determi-
nadas areas de la administracidn
pesquera a los profesionales del me-
dio, los titulados nautico-pesqueros,
buscando con ello una mayor efica-
cia de gestion en el &mbito de sus
competencias.

En lo que compete a la Inspeccidn
General de Ensefianzas, la reforma
de las ensefianzas maritimo-pes-
queras sigue adelante y es posible
que durante el préximo curso se
pongan en marcha algunos cursos
para estudiar el desarrollo del pro-
ceso de la reforma y su aplicacion en
las aulas. Ademds, seguimos en-
viando compaferos nautico-pes-
queros a diferentes cursos pesque-
ros en diversas materias, a centros
de gran prestigio en el extranjero,
todo ello en colaboracién con la Ins-
pecién General y la CE.

Ademds se le planted al Inspector
General la imperiosa necesidad de
poner en marcha los mecanismos de
control de la alta inspeccidn en algu-
na de las comunidades auténomas
gue tienen competencias en el am-
bito de las ensefianzas maritimo-
pesqueras, ya que AETINAPE tiene
conocimiento de gravisimas irregu-

laridades en el desarrollo de cursos
de formacién con absoluta falta de
cumplimiento de la legislacién vi-
gente en esta materia, buscando ex-
clusivamente otorgar favores politi-
cos a determinados grupos de pre-
sién y a organizaciones que preten-
den alcanzar unas titulaciones sin
garantias académicas, lo que esta
provocando una absoluta anarquia
en el sector y un proceso de des-
prestigio de las ensefianzas mariti-
mo-pesqueras.

Con el Director General del Insti-
tuto Esparol de Oceanografia, sefior
Robles Pariente, tratd de la escasa
presencia de los titulados nautico-
pesqueros en el |.E.QO. y la necesidad
que tiene este Instituto de incorporar
a los profesionales de la pesca por
absoluta congruencia, ya gque gran
parte de la plantilla de las embar-
caciones del |.E.O. estan configura-
das por profesionales ajenos al mun-
do de la pesca con el consiguiente
perjuicio para el desarrollo de la ac-
tividad que estas embarcaciones
tienen encomendada y la posible
violacion de la legalidad vigente al
estar al frente de un buque de la
tercera lista personas sin la cualifi-
cacién profesional adecuada.

Don Fernando Alvarez Blaz-
quez, ex jefe de Medicina Maritima
del ISM ha sido nombrado Subdirec-
tor General de Accién Social Mariti-
ma de la misma institucion. Al sefior
Alvarez Blazquez, colaborador de la
revista AETINAPE, hombre vincula-
do desde hace afios a la medicina
maritima, el colectivo nautico-pes-
quero, y en sunombre AETINAPE, le
desean los mayores éxitos al frente
de esta nueva responsabilidad. Este
cargo lo venia desempefiando Ra-
fael Lobeto hasta su nombramien-
to como Director General de la Ma-
rina Mercante. Con el doctor Alvarez
Blazquez se entrevistdé reciente-
mente el Presidente de AETINAPE a
quien le informé el nuevo Subdirec-
tor General que el ISM esta llevando,
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a cabo las gestiones necesarias con
la Direccién General de la Marina
Mercante para retomar la vieja idea
de que el bugue “Esperanza del
Mar", perteneciente al ISM, sea utili-
zado por los alumnos nautico-pes-
queros para desarrollar practicas de
mar. Este importante asunto estaba
paralizado por la negativa a tal me-
dida del ex Director General de la
M.M. Madiedo Acosta; sin embargo,
el actual responsable de esta Direc-
cién General, Rafael Lobeto, mani-
festd al Presidente de AETINAPE su
firme voluntad de colaborar con el
ISMy conseguir la puesta en marcha
de tal medida. Segun el Subdirector
General del ISM este organismo esta
preparando una serie de medidas
encaminadas a la incorporacidn de
titulados nautico-pesqueros a dicha
institucion para desarrollar todas
aquellas funciones propias de su
ambito de competencias, medida
que nos congratula dado que hasta
el momento sélo tienen acceso los
titulados de las Escuelas de Nautica,
cuando realmente dicho organismo
representa en mayor medida al sec-
tor pesquero, por lo que esperamos
que tal decisién sirva para mejorar
algunas funciones del ISM, tan des-
conectadas de la realidad por la falta
de vinculacién de la mayoria de sus
miembros al sector pesquero.

Representantes de AETINAPE
han pronunciado en las dltimas se-
manas varias conferencias en dife-
rentes puertos y Escuelas e Institu-
tos Nautico-Pesqueros, mantenien-
do ademds como viene siendo habi-
tual diferentes encuentros con los
medios de comunicacidn.

Desde aqui queremos agradecer
la deferencia y el trato recibido por
los representantes de AETINAPE de
parte de las autoridades anterior-
mente citadas y de los distintos me-
dios de comunicacidn que siguen
colaborando con AETINAPE en el
camino de la defensa y mejora de la
dificil situacién del contexto mariti-
mo-pesquero de nuestro pais.

La democracia debe
llegar al Instituto
Politécnico
Maritimo-Pesquero
de Vigo

La eleccién de un nuevc equipo
directivo en el Instituto Maritimo-
Pesquero del Atlantico, en Vigo, po-
ne de relieve la necesidad de que,
por fin la democracia llegue al centro
y que se olviden definitivamente los
tradicionales enfrentamientos entre
los diferentes grupos de personal.
Las elecciones celebradas por el
Consejo Escolar, que tuvieron lugar
dias pasados, y que han dado lugar
a un nuevo equipo directivo, no pa-
recen, contodo, serlasolucidnde los
agobiantes problemas del centro.

No existe entre el equipo docente
de la escuela la cohesion necesaria
para autoimponer unos criterios
profesionales avanzados que facili-
ten el mayor aprovechamiento de los
estudios por parte de los alumnos y
la elevacién de una calidad de la
ensefianza que hoy estd muy deva-
luada. Los intereses personales si-
guen primando ante los intereses
comunes y eso es un mal que es ne-
cesario erradicar; un mal que s6lo
abandonard la escuela cuando cier-
tos grupos minoritarios dejen de
zancadillear, desde sus trincheras
minaritarias, y decidan someterse a
los mecanismos del sistema demo-
cratico que a todos rige.

También existen rumores de que
ciertos grupos politicos pretenden el
control del centro, colocando para
ello sus «peones» puestos de direc-
cion. Si AETINAPE observa cual-
guier manipulacion tal y como des-
graciadamente se ha venido ha-
ciendo en los Ultimos afos, esta
Asociacién actuarda con absoluta
contundencia contra todos aquellos
que anteponen intereses de grupos
minoritarios e intereses partidistas a
los que rigurosamente deben primar,
que son los de caracter docente con
una objetiva orientacion hacia una
mayor dignificacién tanto dé nues-
tros centros como de las ensefianzas
y los alumnos. Por ello, y como siem-,

pre hemos procedido en estos ca-
sos, desde AETINAPE le deseamos
al nuevo equipo directivo toda clase
de aciertos en esta nueva singladu-

BOLSA DE
EMBARQUE

Continuamos trabajando para
tratar de resolver los problemas de
comparieros nuestros que se en-
cuentran en el paro. Para que esta
labor sea eficaz, se necesita la ayuda
de todos, porgue este es un trabajo
colectivo y, dado que disponemos de
muy pocos medios materiales para
llevar a cabo tal funcién nos es im-
prescindible tal ayuda.

Pedimos a cuantos sepan de
algan puesto de trabajo en la mar o
en tierra, nos lo comuniguen, para
ponerlo en conocimiento de los
comparieros que se encuentran en
paro. Por otro lado, todos los que se
encuentren sin trabajo deben co-
municarlo a la secretaria de esta
Asociacidn , para poder facilitarles
un puesto de trabajo vacante cuando
se produzca.

También queremos resaltar que si
algin compafero que esta inscrito
en esta secretaria encuentra trabajo,
nos lo comunique, para de esta forma
facilitarnos nuestra labor.

Oposiciones

Rogamos a todos los afiliados que
estén interesados en presentarse a
las diversas oposiciones del A&mbito
maritimo pesquerc (Inspecciones
Pesqueras; Servicio de Vigilancia
Maritima  Aduanera; Instituto
Espariol de Oceanografia, etc,) se
dirijan a la Secretaria General de
AETINAPE.

AETINAPE agradece a todos
su colaboracion y apoyo
prestado a las paginas de es-
te Boletin Informativo, espe-
cialmente a sus anunciantes;
al tiempo que recuerda a sus
asociados que, de igual ma-
nera, los tengan en cuenta a
la hora de hacer sus pedidos.




A UN GRAN AMIGO

¢ Por qué una muerte tan injusta

a nuestro maestro
notabamos su falta
cuando iba a puerto.

peccion pesquera del Estado a los
titulados Nautico-Pesqueros. Es

de un hombre esencialmente

[bueno

que era todo genio y simpatia
incluso con los tontos y los me-

Era lider nato
como yo, de pueblo,
estaba en el “Corba”
fue un “Jondolero”
Derrochaba ingenio
charla y buen humor,
con todo el respeto
para mi el mejor.
Cantaba a menudo
con mucha alegria
pero yo ‘“flipaba”
con su poesia.
Susifio, habla algo
deja de pensar
porque al no usarla
se te va a oxidar.
Esto le decia
al amigo Vaqueiro
como nos reiamos

con su inmenso ingenio

[mos?

El ya nos decia
tranquilos, ya vuelvo,
si guedais solos

no habla ni el perro.
Como lo sentimos

el que se haya muerto.
Sefior Tinso, amigo
companero, maestro.
Recordamos tanto,
cuanto bien ha hecho
que como homenaje
pedimos al Cielo

que le dé la gloria
por merecimiento.
Adids sefior Tinso

uh abrazo inmenso
de todos nosotros

y de mi, JAMONERO. '

Funcionarios de Pesca niegan in-
formacion sobre inspeccién pesque-
ra a Titulados Nautico-Pesqueros.

Sabiamos gque existia gente que
no habia visto con buenos ojos la
apertura del departamento de ins-

cierto que alrededor de la adminis-
tracién maritima se mueven muchos
intereses y que hay grupos profesio-
nales que pretenden mantener Unos
privilegios gue el tiempo les ha ve-
nido echando abajo.

Es el caso de algun que otro alto
funcionario de la Secretaria General
de Pesca del Gobierno central, que
negaron informacién sobre una
convocatoria de plazas a algunas
personas que acudieron a ese de-
partamento. En principio, todo ha-
bian sido atenciones, hasta que es-
tos ciudadanos aclararon a |os fun-
cionarios que no estaban afillados al
Colegio de Titulados de la Marina
Mercante porque ellos eran titulados
néautico-pesquercs, Fue entonces
cuando les dijeron que "todo lo que
quiera saber, esta en el BOE",

A la tradicional falta de transpa-
rencia informativa sobre las convo-
catorias, hay que afadir ahora esta
nueva férmula de represalia, basada
en la negacién de informacién a
quienes supuestamente no compar-
ten sus mismos intereses, y dirigien-
do los favores hacia sus viejas amis-
tades profesionales,

apreciabamos mucho

LAS CONFIANZAS DEL NUEVO DIRECTOR
GENERAL '

Cuando Rafael Lobeto asomd su cabeza al despacho de la calle Ruiz de Alarcon fuimos
muchos los que encendimos una pequena velita de esperanza. No es que la hayamos apa-
gado, pero a lo que si hemos tenido tiempo es a volvernos un poco mds escépticos. Lobeto
ha merecido un margen de confianza debido a sus primeros pasos, pero todo se acaba, y
deseamos que esto no suceda. Estamos impacientes por ver algun resultado mas derivado
de su nuevo estilo, de sus nuevas concepciones de lo que debe serla Administracion Marftima,
muy positivamente expuestas en la teoria, pero que no acaban de ofrecer los primeros frutos.
Materias muy concretas como la seguridad, la coordinacidn de medios, las ensefianzas, Ia
modificacién de competencias de los ndutico-pesqueros en Marina Mercante, los nuevos
Cuadros Indicadores de Tripulaciones Minimas, la vertebracion de la Administracion Mariti-
ma, etc., no pueden obviarse de repente con la mas que religiosa fe en la CONMIMAH,_un
organismo que puede convertirse en el monstruo del lago Ness de /a Administracion
espariola, como ya lo es su denominacion en versién integra. Los compromisos adqumdc?s
necesitan, para no quedarse en indtiles panfletos, de actuaciones concretas. De lo contrario,
el sector comenzard a creer que se trata de un abuso de confianza. 59




PUBLICACIONES

NAVEGACION (L.M.OQ.)

Conferencia internacional sobre la
revisiéon del reglamento internacio-
nal para prevenir los abordajes. 1972
Edicién de 1985 (E) 1.550 Pts.

Organizacién del trafico maritimo
con enmiendas numeros 1,2, 3, 4,5
y 6(E). 9.920 Pts.

Conferencia internacional sobre el
establecimiento de un sistema mari-
timo internacional de satélites 1975
-1976 (E). 1.240 Pts.

Enmiendas de 1985 al convenio
de la Organizacidn Internacional de
Telecomunicaciones Maritimas por
Satélite (INMARSAT). 930 Pts.

Conferencia internacional sobre
formacién y titulacién de la gente de’
mar. 1978. Entré en vigor el 28 de
abril de 1984 (E). 2.170 Pts.

Documento OMI/OIT que ha de
servir de guia internacional para la

PR

formacién maritima (E). 2.480 Pts.

Guia de bolsillo para la supervi-
vencia en aguas frias (I) 620 Pts.

Conferencia internacional sobre
blsqueda y salvamento maritimos
(E). 930 Pts.

Manual de blsqueda y salva-
mento para buques mercantes
(MERSAR) (E). 1.860 Pts.

Manual de IMO sobre bisqueda y
salvamento (E) 2.480 Pts.

Normas de rendimiento del equipo
de navegacidn (edicidn de 1982) (1).
855 Pts.

Prueba y evaluacidn de los dispo-
sitivos de salvamento (E). 1.550 Pts,

Vocabulario normalizado de na-
vegacion maritima. En esparfiol e
inglés. 1860 Pts,

Disposiciones de seguridad relati-
vas a los sistemas, medios y dispo-
sitivos de adquisicién de datos oced-

Cédigo Internacional de Sefales.
Edicion de 1987 (E). 5.580 Pts.

Sistema Mundial de Socorro y Se-
guridad Maritimos (SMSSM) (E).
4.340 Pts.

Cartel-Signos relacionados con
los dispositivos de salvamento (I).
1.240 Pts.

TRAINING COURSE MANUALS
(LM.O.)

i Oil Tanker Familiarization. 6.200
ts.

Radar Observation and Plotting.
3.720 Pts.

The Operational Use of ARPA.
4.960 Pts.

Radar Simulator. 3.720 Ptas.

MOTORES

VARGA ZUNIGA, Angel. Instala-
ciones frigorificas para buques pes-
queros. 1979. 223 p. il. 28 cm. biblio-
grafia 4.100 Pts.

. nicos (SADO) (E). 310 Pis.

METOPA
DE
AETINAPE

Elaborada en ceramica de
Gres en color, esta metopa es
una reproduccion del escudo de
AETINAPE.

Tamaro: 25 cm. x 22 cm.

Pedidos a la sede central de
AETINAPE:

Avda. Gral. Sanjurjo, 16-18
2.% dcha. 15006 - La Corufa,
o en las Delegaciones.

Precio: 5.000 pesetas.

g




DICCIONARIO
PESQUERO
HISPANO

AMERICANO

Los Cuadernos del FROM n.o 37

499 Paginas

Setrata de un glosario de especies
pesqueras de interés actual y poten-
cial para el mercado espafol pro-
cedentes de determinados palses
hispanoamericanos de habla caste-
llana, que trata la mas préxima equi-
valencia entre los términos emplea-
dos en aquellos paises y los habi-
tuales en nuestro mercado.

Asi pues, el FROM no hace con
esto mas que intentar seguir en la
linea de clarificacion, entendimiento y
unificacién de las denominaciones
de los productos de la pesca, todo
ello procurando no perder las equi-
valencias de estos nombres en los
nucleos pequenos de poblacién (ter-
minologias locales) sin duda testi-
monios de una gran riqueza cultural.

El FROM, basandose en la termi-
nologia ya normalizada en Espafiae
interprefando otras denominaciones
préximas a ella de estos grupos de
especies pesqueras, se ha lanzado
a la aventura de buscar una posible
equivalencia entre la entidad de la
especie en Hispano America y el
nombre mas apropiado, todo ello
dentro de un rigor cientifico y comer-
cial. Por supuesto el FROM no pre-
tende en este caso “bautizar” nuevas
especies, sino facilitar al mercado
espafiol el entendimiento comercial
con los paises allende el Atlantico.

PUBLICACIONES

EXAMEN DE LA
SITUACION DE
LOS RECURSOS
PESQUEROS
MUNDIALES

Los Cuadernos del FROM n.o 36

79 Paginas.

Se trata de un documento elabo-
rado por el Servicio de Recursos
Marinos de la Direccion de Ambien-
tes y Recursos Pesqueros del De-
partamento de Pesca de la FAOQ.
(Circular de pesca n.o 70. Revisién
5

El presente trabajo actualiza los
examenes periddicos de la situacion
de las poblaciones pesqueras en ba-
se a las estadisticas del afio 1984,
En él se puede comprobar el au-
mento de la produccidn pesquera del
mundo, significandose varios cam-
bios aparecidos en determinadas
poblaciones de especies y, al mismo
tiempo, se examinan las tendencias
de las mismas en relacién con el de-
sarrollo y la ordenacidn de las pes-
cas.

El documento pues, se ajusta a la
situacion de las principales areas
estadisticas de la FAO, haciendo
especial hincapié también en €ltema
de tunidos y otros emigranies ocea-
nicos.

INTERCAMBIOS
COMERCIALES EN
EL INTERIOR DE
LA CEE

Los cuadernos del FROM n.° 38.
165 Paginas

Se trata de una recopilacién de las
diversas disposiciones tendentes a
simplificar las formalidades gue han
de cumplir los agentes econémicos
en el transito comunitario de mer-
cancias, y breve andlisis del proceso
hasta llegar al documento Unico.

La publicacién, por lo tanto, pre-
tende reunir en un solo volumen los
principales reglamentos comunita-
rios que tratan de facilitar el paso por
las Aduanas de cualguier mercancia
entre los Estados miembros de la
CEE, mediante el establecimiento de
un DOCUMENTO UNICO.

La utilidad de esta publicacion en-
tendemos que puede ser conside-
rable ya que conduce a una disminu-
cién en los costes y en las formalida-
des a realizar en el trafico de mer-
cancias intracomunitario, lo que re-
viste importancia especialmente
para las pequerias y medianas em-
presas.
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NO ES JUSTO QUE LOS DEMAS LO HAGAN POR Tl,
COLABORA EN LA DEFENSA DE TU PROFESION

ABTINAPE AFILIADO N.©

ASOCIACION ESPANOLA
DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA

Apellidos

Nombre E. Civil : Edad
Nacido en : Provincia : el dia.
Hijo de y de D.N.I.n.°
Domicilio n.° Teléfono
Localidad Provincia

Titulo que posee N.°

Empresa ) Rama

(Pesca  Mercante)

Cargo que ocupa en la Empresa

i35

DE TITULADOS NAUTICO-PESQUERA

Banco o Caja de Ahorros ... . : S N. ::‘C/C.
Oficinade ... .. s N.° L/Ahorro
Titular D.
(] 1 ; [ de . de 798

Muy Sres. Mios:

Ruego a Vds. que con cargo a mi Cta. con Vds. hagan efectivos los recibos
que les sean presentados por la ASOCIACION ESPANOLA DE TITULADOS NAUT/-
CO PESQUERA, hasta nuevo aviso por mi parte.

Les saluda atentamente.
FIRMA,

INDIQUE FORMA DE PAGO CON UNA X

SEMESTRAL [
ANUAL O

Para afiliarse a AETINAPE, rellenar estos imipresos y remitirlos a: :
AETINAPE, Avenida del General Sanjurjo, 16-18, 2.° Dcha. - 15006 - LA CORUNA 63
la cuota de inscripcion es de 4.000 pesetas y la cuota mensual de 650 pesetas
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AGENCIAS DE VIAJES

VIAJES AMADO, S. A. La Corufia
Fernandez Latorre, 28-30
(981) 247500 - 247675

ASTILLEROS

ASTILLEROS LUZURIAGA, S. A.
Apartado 21, San Sebastian. Pasajes de San
Juan (943) 35 46 40 (4 lineas)
Telefax 35 44 46

ASTILLEROS ARMON, S. A.

Avda. del Pardo, s/n. Navia - Aslurias
(985)631464-630001-631869-631870

Telefax (985) 63 17 01

CAJAS DE AHORROS

CAJA DE AHORROS DE GALICIA
Of. Puerto. C. Arenal, 1 ... (981) 292700
Of. Pral. Rua Nueva, 30... (981) 211211

CAJA DE AHORROS DE GALICIA - VIGO
Policarpo Sanz, 21 (986) 434733

CABLES

TYCSA
Paseo de Gracia, 7 - Plantas, 3.2 y 5.2
08007-Barcelona ........ (93) 3176100

EFECTOS NAVALES
PAZBEN. C/ Tauro, 80-2.°
Las Palmas de G. Canaria. (928) 267652

COMERCIAL NAVAL CANARIA, S. A,
C/ Juan Rejon, 127. Las Palmas de Gran

Canaria.......... (928) 272727-272345
ELECTRICIDAD NAVAL
E INDUSTRIAL

GENERADORES ELECTROLITICOS
TORREIRO

Poligono Pocomaco, Parcela E-31

La Corufia (981) 297755-297663
IRCE, S. A.

Vial V. Parcela 72 (El Cebadal). Las

Palmas de G. C. .. (928) 278313-278407
NAVAL-INDUS, S. A.

Vial XIll, Parcela 3 (El Cebadal). Las

Palmas de G. C. .. (928) 274204-274208
ELECTROMECANICAS PASAIA, S. A.

Euskadi Etorbidea, 53. Gudarien Plaza.

Apartado de Correos 166.

Pasajes de San Pedro .. .. (943) 398446
TALLERES ELECTRICOS DEL MUSEL, S.A.

Oficina: C/ del Aire, 22. Talleres: C/ Toledo,

23 - La Calzada - Gijon ... (985) 324318
NAVILEKTRA, S. A.

C/ San Pedro, 8. Pasajes de San Pedro

Guipuzcoa .. ... .. (943) 390041 - 390652

BASAEA=REASEARAE

=fvls|aldl=] Onnnn:ui

JEROGLIFICOS: ZOADELACAnoAROE

N.° 1: LA COFA = (L) (ACOF) (A). 2 EnsR
N.© 2: VEJATORIO = (VIEJA) -I) (TOR--O). SRR e R
N.© 3: CON CHALUPA = (CONCHA) (LUPA). - ElREe
Ga-anBRNABR=ARNT

AntBRACANCMN AN

MECANICA-CHAPA-PINTURA
AUTOMOYVILES

TECNAUTO RIVEIRA, S. L.
Avda. de Ferrol, 11 (981) 873352
Santa Eugenia de Riveira - La Corufia

MOTORES MARINOS

GERARDO GAMECHO HERRERO
Ingeniero Marguina, 9 bajo
(Pasajes de San Pedro) ... (943) 398757

TRICASA. Urbaniz. El Cebadal. Vial 1. Parcela
30 G. Las Palmas de G. C. (928) 222852

TECNASA, Tecnicos Navales, S. A.
Expianada Muelle Rivera. Edif. Shovhispan
Las Palmas de G. C. (928) 268146-264969
Télex: 96421 TNLP-B

PESCADOS VARIOS
PESCADOS VARELA, S. A,

Euskadi Etor Bidea, 55-1.° Dcha. Pasajes
de S. P. Guipuzcoa (943) 299602-399946

PLANOS

PLANITEC, S. L.
Veldzquez Mareno, 49 - Vigo
(986) 222919 - 222918

PROVISIONISTAS DE BUQUES

CASA CUENCA «SHELL»

Ponlejos, 5. La Corufia ..
SUMPESCA, S. L.

Muelle de Ribera, 9

Las Palmas de G. Canaria. (928) 278436
FELIX SANTOS

C/ Igueldo, n.° 10, Barrio Andeanegui

Trintxerpe - Pasajes de San Pedro

(943) 396018

REDES

REDES SALINAS, S, L.
La Cerca (Carretera Ctral.-Alicante). Callosa
del Segura (Alicante) (965) 310408-310354

. (981) 223776

REMOLCADORES

REMOLCADORES FACAL, S. A.

San Pedro, 10. Pasajes ... (943) 390241
REMOLQUES GIJONESES, S. A.

Plaza R. Alvargonzalez, 5, Entlo.

[ 11] o1 KA—— 342101-321295

ROTULACION DE INTERIORES

ARDUMA. Villa de Negreira, 20
16011-La Corufia ........ (981) 274439

SOLUCION A LOS PASATIEMPOS

SUMINISTROS NAVALES

TECOMAR, S. L.
C/ San Pedro, 12. Pasajes de San Pedro
(Guiptzcoa) . ............ (943) 391944

GAMBUZA
Serafin Avendafo, 6
Vigo..... * 430007-431273 - Part. 201927
SUMIMAR, 8. A.
Gaintxurizketa Bidea
Poligono Industrial 108 - Parcela 1, A-B
(943) 492487 (7 lineas) - Fax 943 - 482570
20100 - LEZO (Guipuzcoa)

TRESPA, S. A.
Lezo-Bidea, 9 - Pasai Donibane
(Guiptzcoa). .... ... (943) 512834 - 512470

TALLERES MECANICOS
GARADO, S. L. C/ Juan Rején, 94. Puerto
de La Luz (Las Palmas) ... (928) 264030
MARTINEZ. Carretera del Puerto, s/n.
San Ciprian-Lugo. . (982) 594292-594154

TALLERES DE LA GUARDIA
Lujén Pérez, 101. Puerto de La Luz

(Las Palmas) ............ (928) 266486
MANUEL SILVA, S. A.
El Musel-Gijéon....... (985) 311891 / 08

TALLERES ELECTRO-MECANICOS

HNOS. SANTANA. Blas de Lezo, 10
P. de La Luz (Las Palmas) (928) 270655

TALLERES NAVALES
TALLERES MEDIN. Varaderos de la
Darsena. La Corufa . ... .. (981) 207068
EL RINCON., Carretera del Rincon, 16
Las Palmas de G. Canaria. (928) 276063
NAPESCA. Urb. El Cebadal, Vial 11,
Parcela 234. Las Palmas
de Gran Canaria .. (928) 277521-279531
266247-220500

TURBOCOMPRESORES NAVALES
TURNAVAL
Cayetana Manrique, 14. Las Palmas de
Gran Canaria . .. .. (928) 274674-274928

VIVIENDAS
PROMOTORES RIVERMINO, S. L.
Constructor: ATANES. Rua Otero Pedrayo
(981) 871474 - 840396 - 830415
Santa Eugenia de Riveira - La Corufia

ALTODEFINIDO




TALLER MECANICO
MANUEL SILVA, S. A.

TELEFONOS (985) 32 1891/08 - TELEX 87642 SILVE
EL MUSEL - GIJON

REPARACIONES MECANICAS EN GENERAL
CALDERERIA, AJUSTE, ELECTRICIDAD
REPARACIONES FRIGORIFICAS
REPARACION Y MANTENIMIENTO A BORDO DE BUQUES
CON SERVICIO TECNICO PERMANENTE

T S CEPSH SISTEMA DE PESCA DE PALANGRE

SPEEDOLINE
Distribuidor:
—LUBES REPRESENTANTES MOEURS
—BUNKER BRAUDOUIN
—DISPERSANTES DELEGACION

ASTURIAS

N

ASTILLEROS LUZURIAGA/S.A.

_ _.“':3'-‘_ = B
e coﬁurnucc;on Y REPARACION DE
5"  BUQUES DE PESCA Y MERCANTES _

2 DIQUES FLOTANTES DE 2.00’0%\‘
My 4.000 TONELADAS DE FUERZA
e, ASCENSIONAL

Teléfono 52 63 00
Télex 36326 ASTI-E - Fax 515296 = Apartado 21 - San Sebastian
\ Telegramas: ASTILUZU-PASAJES PASAJES DE SAN JUAN




C0a Nosa rexion e
o seu medre e

Traba 'que estamos comprometidos
por ser a primeira Caixa de Galicia.
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