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Loyola

de Palacio
recibe a
AETINAPE

Entrevista con el
Conselleiro de Pesca
de la Xunta de Galicia:

«No me
temblara
la mano»

EL MUNDO MARITIMO
ATRAVIESA UNA
BORRASCA ARTIFICIAL.
HAY GENTE EN PIE DE
GUERRA CONTRA

LOS CRITERIOS DE
FORMACION,
TITULACION, GUARDIA Y
SEGURIDAD EN EL MAR
REFLEJADOS EN LAS
NORMAS
INTERNACIONALES.
ESTAN, POR TANTO, EN
GUERRA CONTRA EL
MUNDO. SON LOS
«UNIFORMADOS» DE
OTRAS EPOCAS, PERO
YA NO CORREN
TIEMPOS DE
PRIVILEGIOS.

HAY QUE SER
PRAGMATICOS:

TODO EL MUNDO SABE
QUE LOS GRANDES
BARCOS NECESITAN
GRANDES
PROFESIONALES,




CON EL MAR TODOS TENEMOS QUE DAR
LA TALLA. LOS PECES Y TU.

La pesca desaparece.
Hay que dejar crecer
a los peces.
Si no tienen el tamafio
minimo, no los compres,

no los pesques.

ﬁTﬁr‘ | COMUNIDAD EUROPEA L,

MINISTERIO DE AGRICULTURA PESCA Y ALIMENTACION : ; 2
Secretaria General de Pesca Maritima Instrumento Financiero "5
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No pueden ponerse puertas al mar. Ni pintar el aire de colores. Ni
paralizar el movimiento de la Tierra. Sabemos que muchos harian
lo imposible por paralizar las mareas, o cambiar el ritmo de las
fotosintesis. Pero aunque no se enteren, la reforma de las titula-
ciones maritimo-pesqueras tampoco admite vuelta atras.

Muchos sectores de una u otra forma relacionados con las escuelas
de la Marina Civil estan esforzandose en cambiar la evolucién nor-
mal de unos estudios que desde hacia afios necesitaban una pro-
funda transformacion.

Mientras contaban con una contrastada influencia en la Direccion
General de la Matina Mercante, todo iba para ellos miel sobre
hojuelas. El anterior director general, Rafael Lobeto —en estos
moementos encausado por presuntas graves irregularidades econé-
micas— era el mastil en el que durante muchos afios estuvo ergui-
da la bandera de la inmovilidad. Porque son los paraliticos quienes
no permiten avanzar por el camino de la normalidad y la cordura.
Los que mantienen todavia hoy amordazada la reforma matitimo
pesquera. Cesado ya por el anterior gobierno, Lobeto supo rodear-
se de grises funcionatios que todavia hoy intentan controlar con
artificios burocraticos muchas de las iniciativas de la DGMM en
materia de atribuciones profesionales.

Pero la tenaza empleada por Lobeto contra los titulados nautico-pes-
queros comienza a dar de si. Hoy, con una persona neutral al
mando del organismo, los inmovilistas han pasado a la retaguar-
dia. A un oscuro camarote desde el que se dedican a conspirar
contra las actuales autoridades.

La danza de las vivoras

Fernando Casas esta siendo victima de

una guerra sin cuartel contra la cor-
dura. Unos pocos marinos ampara-
dos tras la fantasmagbrica organiza-
cidn colegial en otra época benefi-
clada por las prebendas del poder,
se sirven de cualquier trinchera
para intentar apedrear a un respon-
sable politico que se estéa limitando
a aplicar el sentido comdn a una
situacion kafkiana que heredd, junto
a la crisis sectorial mas negra de la
historia de la marina mercante
espafola, un sistema de salvamen-
to a base de obras faraénicas sin
una rentabilidad social concreta, y
el grave desprestigio de una institu-
cién que nunca deberia haberse
separado tanto de la realidad.

Hoy, los retrégrados utilizan a los profe-

sores de las Universidades, a los
pocos funcionarios que logran con-
vencer... a los candidos estudiantes
gue manipulan con mensajes apoca-
lipticos... y al reducido nimero de
profesionales que todavia les guar-
dan fidelidad.

Y juntos, conjugan una indignante

danza de vivoras que pretende sem-
brar con malas artes el camino
natural de cosas tan sencillas como
la carrera maritima nica, o el fin de
anacrénicos privilegios de oropel.

AETINAPE
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HALIOf

La pesca mas rentable

HALIOS 9 nace
como resulta-
do de 10 anos
de investiga-
cion en el sec-
tor pesquero,
al amparo del
proyecto europeo EUREKA.

Bugues mucho
mds rentables

Hoy, HALIOS 9 agrupa a nueve em-
presas que apuestan por la introduc-
cién de nuevas tecnologias, como
formula para hacer mas rentable la
pesca.

Mas velocidad
para llegar antes

Nueve productos que incluyen pes-
queros tan in-
novadores
como los ve-
loces Swath,
los rapidos vy
estables cata-
maranes, un

Mas oportunidades para
pescar mejory con
menos esfuerzo

palangrero de nueva generacion y un
barco de bajura polivalente.

En cuanto a equipos, HALIOS 9 in-
cluye modernas cajas de plastico que
gvitan
vuelcos y
mermas,
sistemas
de refri-
geracion

ALLIBERT MANUTENCION, S.A.
CaJAS PARA AUTOMATIZACION DE BODEGAS

ASTILLEROS ARMON S.A.
PALANGRERD POLIVALENTE

BALENCIAGA, S.A.
BaRco POLIVALENTE DE BAJURA

E.N. BAZAN

PesauerD RAPIDD CATAMARAN
FRIO MOVILS.A.

SISTEMA DE BEFRIGERACION PASIVA

HIDRANORTE INGENIEROS S.A.
PALANGRE AUTOMATICO UNIVERSAL

SCAP EUROPA, S.A.
SISTEMA DE INFORMACION ¥ ConTROL VICS

TALLERES NAVALES DE VALENCIA (TANAVAL)
Buaue SWATH pe Bajura

UNITAT DE DIAGNOSTIC | TRACTAMENT (UDT)
SISTEMA DE TELEMEDICINA

d Todo bajo
control

ecoldgica
sin hielo,
un palan-
gre total-
mente
automa-
tizado, un
sistema de informacion y control de

Mejor conservacion del
pescado. Mejor precio

toda la
operacién del barco y la novedosa te-
lemedicina, que garantiza una asis-
tencia sanitaria inmediata.

La salud tambien
es rentable

SOERMAR, S.A. Raimundo Fernandez Villaverde, 65, 9°. 28003 MADRID. ® Tel. (91) 556 27 00/99 e Fax (31) 597 00 78
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ENTREVISTA

Amancio Landin no per-
tenece a ese tipo de
politicos distantes y
engreidos tras la mesa
del despacho. Su dispo-
sicion es afable y hasta
suelta algiin que otro
disparo —aunque ama-
ble— contra las obliga-
ciones «propias del
cargo» que frecuente-
mente amenazan la
agenda de trabajo de
cualquier responsable
de la Administracion.
Otro beneficio para sus
intedocutores: usa sélo
las palabras necesarias
y cuando habla, no
pierde el tiempo, algo
nada frecuente entre
las personas de su
nivel. Esperemos que
no se contagie de la
prosopopeya vacia de
los despachos.
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Conselleiro de Pesca, Marisqueo e Acuicultura da Xunta de Galicia

«Ante 1as presiones,
no me temblara
|a mano»

Amancio Landin es el pontevedrés que eligié Manuel Fraga para llevar ade-
lante su politica pesquera. Con él hemos querido repasar algunos asuntos
pesqueros de Galicia. Antes de ser conselleiro, este bidlogo de 51 anos for-
mado en la Complutense de Madrid fue delegado de su departamento en
Pontevedra y posteriormente director general de Marisqueo y Acuicultura.
De su biografia destaca el haber sido durante 7 anos director del Centro
Experimental de Vilaxoan, y de su apariencia deducimos una mirada timida
pero confiada, una conversacion tranquila, una afabilidad agradable, y

sobre todo, poco de eso que podriamos llamar «afectacion por el cargor.




«\/eo el futuro

con bastante
esperanza, pero
pondria una
condicion para esa
esperanza:

la de llevar a cabo
una explotacion
racional de los
recursos que
tenemaos»

L 3

Siempre que hablamos con
una autoridad de reciente acceso a
su cargo, resulta obligado solicitar
un balance del sector. ;Cémo esta la
pesca, en pocas palabras?

Es un sector, como todos
sabemos, dificil, conflictivo, v en
determinados subsectores digamos
sometido a tensiones. No hay mas
que leer la prensa estos dias y ver el
tema de Argentina por ejemplo, en el
que hay problemas constantes por
uno u otro lado. Estabamos viendo
también el asunto de la vieira, que
como saben en Galicia tiene sus pro-
blemas. En cambio hay otros subsec-
tores que se van salvando bastante
bien.

Parece usted optimista ¢Cual
es el futuro, en términos generales?

Independientemente de estas
tensiones que hay en determinados
segmentos de flota, veo el futuro con
hastante esperanza, pero pondria una
condicion para esa esperanza: la de
llevar a cabo una explotacién racional
de los recursos que tenemos. Y si no
asume ese criterio, ese concepto
basico, entonces esa esperanza, ese
éxito que prevemos para el futuro, no
sera realmente positivo para nadie.

Hace algunos anos, Aetinape

«Ha habido una reduccion de Ia flota que hay
gue considerar basicamente finalizada;

como mucho habra algiin goteo.

presentaba un proyecto legislativo
para la reordenacion de la pesca
gallega. No sé si tienen previsto
tomar alguna iniciativa de tipo
estructural...

En principio, no. Ha habido
una reduccion de la flota que hay que
considerar basicamente finalizada, y
como mucho habra algln goteo. Algin
goteo en cuanto a puestos de trabajo,
como consecuencia de la moderniza-
cién de los distintos barcos, pues
casi siempre la tecnologia conlleva
una disminucién en las tripulaciones;
espero y confio en que esa disminu-
cion del empleo sea peguena.

Yo querria que todos coordina-
semos estas evoluciones en funcion
de la disponibilidad presupuestaria y
por tanto estableciésemos unos crite-
rios claros y transparentes —y al
decir esto estoy diciendo lo méas con-
sensuados posibies con el propio sec-
tor—, para poder atender, en funcién
de las disponibilidades presupuesta-
rias, a toda esta renovacion y moder-
nizacion de la flota. Entiendo que no
serd facil, y que la Administracion ten-
dra que tomar una decision, puesto
que me imagino que los componentes
de |a flota bacaladera tienen otros
intereses, y por tanto necesitan otras
soluciones que los del Gran Sol, y
estos diferentes que los congelado-
res, o los palangreros y asi sucesiva-
mente. Al final tendré que haber una
decision, y la Administracion tendra
que tomar una decision concreta que
a lo mejor no convence a todo el
mundo, pero intentaremos consen-
suarla lo mas posible entre todos.

¢Qué balance se puede hacer
de iniciativas que en su dia fueron
polémicas, como el descanso sema-
nal de los buques?

Yo creo que el balance es posi-
tivo. Como en todo, habria que mirar
dos puntos de vista: el del armador
gue dird que fue negativo, vy el del
sector productor o del marinero, que
ha sido positivo. Entiendo que si hoy
se suprimiese el descanso semanal
ibamos a tener unas criticas tremen-

Pero confio en que la reduccion del empleo sea pequena»

damente duras y no seria aceptable.

Por otra parte, no tenemos
datos cuantitativos scbre el estado
de los caladeros, pero €l descanso
hay que interpretarlo como una medi-
da técnica mas de regulacion de la
explotacion y por tanto yo entiendo
que ha sido muy positivo.

¢Va a continuar la politica de
ayudas sociales a subsectores que
pasan por momentos criticos?

Entiendo que si. Van a seguir
las ayudas, aunque yo comparto que
a veces son poco aprovechadas por
el propio sector. Posiblemente suceda
que el sector pesquero es poco dado
a cambios. La reconversion de un
marinero puro y duro del sector
extractivo en un pequeno empresario
que en tierra se dedique, por ejem-

-

«Aunque
estableceremos
criterios claros

y transparentes,

la Administracion
tendra que tomar
decisiones concretas
que a lo mejor

no convencen a todo
el mundo, pero
intentaremos
consensuarlas lo mas
posible entre todos»

AETINAPE / 51 / FEBRERO 1998
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plo, a la transformacion de produc-
tos, hacia la industria del turismo o
hacia actividades de este estilo... Es
ahi donde las medidas de acompana-
miento tienen gque estar apoyadas en
una labor de concienciacién mucho
mas grande.

Hay en marcha gran cantidad
de recursos de la Unién Europea
para la transformacion de la econo-
mia pesquera: los llamados fondos
estructurales. ;{Cree gue esos recur-
sos se estan aprovechando bien?

Con caracter general si, inde-
pendientemente que quiza alguna
inversién sea un poco aventurada o
gue no hiciese excesiva falta desde
un punto de vista empresarial. Pero
globalmente entiendo que si, y bien-
venidos sean los fondos estructurales
y su continuidad durante largos ahos.

¢Pero se estan utilizando
estos fondos para promover una ver-
dadera transformacion de la pesca?

Basicamente, los dos sectores
lo estan aprovechado bien, el sector
extractivo para modernizar los barcos,
las unidades pesgqueras, en el sentido
gue si bien no se aumentan las capa-
cidades de esfuerzo, si se aumentan
las condiciones para el adecuado tra-
tamiento de la pesca a bordo y las
medidas de seguridad de los barcos.
En el sector transformador también
puesto que de alguna forma se esta
produciendo una concentracidon de
empresas o incluso fusiones, aunque
de éstas no tanto; se estan moderni-
zando los sistemas de produccion, eli-
minando costes y aumentando la
competitividad del sector. Yo soy de
los convencidos de que es en este
sector, en lo que se ha dado en lla-
mar el complejo mar-industria, donde
estan las mayores posibilidades de
creacion de empleo. Es en tierra, y no
precisamente en el sector extractivo,
sino en el transformador y en el
comercializador. Las previsiones
desde luego apuntan claramete en
este sentido.

Otro de los problemas que
afectan al sector es el de la falta de

«Con caracter general, los recursos estruc!
independientemente que quiza alguna inve: -ion sea un poco aventurada
o que no hiciese excesiva falta desde un punto de vista empresarial»

caladeros, cada vez mas agudizada
¢Hay alguna forma de paliar esa
falta?

Yo creo que si, sobre todo en
el caladero nacional, que es donde
trabaja nuestra flota de bajura y de
litoral. Creo que las medidas cualitati-
vas —fundamentalmente de racionali-
zacion de la flota— deben primar
sobre las cuantitativas, de produc-
cion, de nimero de buques... Se
estan haciendo cosas. En cuanto a
los caladeros en aguas exteriores, en
aguas lejanas, también se pueden
seguir logrando acuerdos. Desde
luego, la Conselleria estara siempre
en primera linea; es uno de los
temas que hemos llevado a Madrid
en la reciente visita que hicimos con
el presidente Fraga a la ministra de
Agricultura, Pesca y Alimentacion: la
defensa de los intereses de la flota
gallega en aguas exteriores y la pro-
mocién de campanas de investigacion
pesquera y campanas piloto o experi-
mentales de busca de especies para
explotar... Creo que es por donde
tenemos que insistir, y lo vamos a
hacer en la medida que nos lo permi-
tan los presupuestos. .

Estoy seguro de que su senti-
do de la diplomacia no le permite
realizar ninglin comentario critico
sobre [a altima etapa de Ia conselle-

ales se estan utilizando bien,

| «Las mayores

- posibilidades de

- creacion de empleo
| estan en tierra,
|y no precisamente
~ en el sector
extractivo, sino

en el transformador
~ yenel

| comercializador»
i
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ria de Pesca... era un clamor en todo
el sector la decadencia de este
departamento antes de las dltimas
elecciones gallegas, el pasado mes
de octubre...

Desde luego no quiero entrar a
juzgar en sentido negativo la labor de
mis antecesores. No encuentro nin-
gln punto negativo, por asi decirlo.
Prefiero analizar las partes positivas.




«La pesca intemacional es uno de los temas
que hemos planteado a Viadrid: la defensa de los intereses
de la flota gallega en aguas exteriores y la promocién
de campanas de investigacion pesquera y campanas piloto
o experimentales de busca de especies para explotar:

«Es evidente que
SOMoS una gran
potencia pesquera,
pero otra cosa es el
peso que tenemos
dentro del conjunto
de la politica
gallega, espaiiola y
europeay que
ciertamente es poco,
si los comparamos
con otros intereses
economicos»

Lo que nosotros intentamos es mirar
hacia el futuro y Gnicamente echar la
vista atras para aprender de lo que
se ha hecho, pero no para criticar. Lo
que pretendemos es dar pasos hacia
adelante.

¢No cree que se estaba abu-
sando mucho de frases pronunciadas
a boca llena, como la de que somos
una gran potencia pesquera... para
disimular de alguna forma el estado
critico del sector?

Es evidente que somos una
gran potencia pesquera. Por lo menos

«Llevar a la
pesca un
espiritu
empresarial»

2

Hay pocos empresarios

)

Galicia es la primera potencia pesque-
ra de Europa. Otra cosa es el peso
que esa potencia pesquera tiene den-
tro del conjunto de la politica gallega,
espanola y europea y que ciertamen-
te es poco, si los comparamos con
otros intereses econdmicos. Pero
tenemos que hacer todo lo posible
por retener nuestra enorme potenciali-
dad pesquera, y promocionarla toda-
via mas, eso esta claro.

La profesion nautico-pesquera
esta sometida a un profundo cambio
en su sistema formativo... vd. ha
tenido algo que ver...

Yo tuve que ver un aspecto
muy limitado, referido a la Acuicultura
y mas especificamente de crustace-
0s... es decir gue he tenido muy
poquito que ver. Estuve en un grupo
de trabajo que a su vez estaba dividi-
do en tres subgrupos: pesca, acuicul-
tura y buceo. Yo en lo de pesca préc-
ticamente no participé. Creo que
todas las modificaciones o reestructu-
raciones gue se hagan con una vision
clara de futuro, son buenas. En aquel
grupo de trabajo habia gente muy
conocedora de los temas pesqueros y
por tanto su aportacion tuvo que ser
positiva. Lo que queda es toda la
implantacion de estos ciclos y casar
de alguna forma las anteriores titula-

Suele decirse que en la
pesca faltan empresarios...

Evidentemente, tenemos todo
un abanico de posibilidades. Si
cogiésemos ejemplos, nos encontra-
riamos desde los que tienen una
mentalidad netamente empresarial
agresiva y con una perfecta vision
de futuro, y otros que siguen ancla-
dos alla en las época de atras. El
sector pesquero es tremendamente
variable. En él coexisten desde el
gran empresario, hablemos de los
grandes congeladores, que evidente-
mente tienen que tener una mentali-
dad empresarial neta, con el auténo-
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ciones académicas con sus compe-
tencias profesionales, con estos nue-
vos titulos. Pero yo creo que la refor-
ma en general es positiva.

Es de suponer que la adminis-
tracion gallega hara todo lo posible
para que ese proceso de reforma se
finalice cuanto antes...

Evidentemente el proceso estd
siendo largo. Es otro de los temas
que el pasado 9 de enero llevamos a
Madrid. Hay una serie de temas pen-
dientes de finalizar, que no terminan
de desarrollarse, pero la impresion
gue hemos traido es buena. El tema
esta practicamente resuelto y ojala
que sea asi. Si no, continuaremos
intentando influir o solicitar de Madrid
que no esté eternamente parado o
entre dos aguas, porque no es bueno
para nadie.

El asunto de las multas del
fletan ha generado un gran debate
profesional en torno a las responsabi-
lidades de las empresas pesqueras.

mo con su embarcaciéon de una Tm,
es decir nos encontramos un abani-
co completo.

éle gustaria que hubiese
mas de los primeros?

Si, evidentemente y desde
luego la Conselleria esta luchando
por llevar ese espiritu a la pesca de
bajura y al marisqueo, que es donde
se nota mas la falta de esta mentali-
dad empresarial. Para estar en la
sociedad de hoy, que es un contexto
totalmente competitivo y globalizado,
como se esta diciendo constante-
mente, nos hace falta este espiritu.

AETINAPE / 51 / FEBRERO 1998
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«El proceso de reforma de las ensenanzas esta siendo largo, y ac

el Ma’
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hemos planteado en Madrid. La impresion que hemos traido es buena.
k " " 5 - i
El tema esta practicamente resuelto»

¢Vé vd. con buenos ojos que se regu-
le mas especificamente este asunto?
Claro que si, porque detras de
un capitan de pesca hay un armador y
las cosas deben llegar a aclararse.
Hay que dilucidar de forma clara las
responsabilidades. En los casos de
infraccion —entrecomillada—, hay
que perseguir al que realmente tenga
que responder de la acusacion, y es
cierto que el profesional quedaba,
cuando menos, en un cierto desam-
paro. Esas cosas no sélo afectan a la
pesca de altura o gran altura, sino
gue nosotros los vivimos a nivel de
nuestras competencias directas en la
pesca de bajura, y queremos abordar-
lo en un futuro. No vamos a ponerle
plazo para la reforma o desarrollo de
una ley de sanciones propia, pero
esperemos gue a nivel no sdélo esta-
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tal, sind internacional, también se
avance en cambios importantes.

Hace algunos anos era fre-
cuente ver como nacian centros de
formacion pesquera en cualquier
lugar, sin demasiada planificacién ni
atenci6n a las necesidades reales
del sector; en la mayoria de los
casos respondian al capricho de regi-
dores locales mas o menos bien
conectados con el gobierno de
Santiago. ;Va a revisarse el estado
de la cuestion, con objeto de ade-
cuar la infraestructura educativa
existente?

Estoy en buena medida de
acuerdo con lo que me esta diciendo;
muchas veces, la planificacion que
hace la administracién quizé se haya
realizado un poco deprisa y corriendo.
No obstante, el replanteamiento o la

tanta importancia en el sector pesquero?

L

de vista... cada uno lo que nos corresponde para sacar la pesca adelante.

«Esperemos que

a nivel no solo
estatal, sind también
internacional,

Se avance en
cambios importantes
en cuanto

a las sanciones a

los profesionales
como consecuencia
de su responsabilidad
al mando de los
buques»

«Todos tenemos mucho que decir»

Como vd. sabe, la profesion maritimo-pesquera ha sido en varias ocasiones victima de un
menoscabos provenientes de algunos organismos de la administracion. Aunque la situacion tien-

de a normalizarse, ;Qué valoracién puede hacer en conjunto de una profesion como esta, de

Yo creo que en la Conselleria de Pesca nunca se les tratd mal, y es un colectivo formado
por unos profesionales que tienen detras de si una grande y sdlida experiencia muy aprovechable.
Claro que hay que tener en cuenta a profesionales gue han estado embarcados en la pesca —
podemos remontarnos a los bacaladeros que llevaban mas de 60 tripulantes a bordo— con una
larga y dura experiencia en el mundo de la mar... sus opiniones se tienen muy en cuenta. Creo
que Ia administracion pesquera no sélo tiene que basar sus actos en lo que opinen los bi6logos,
los economistas o profesiones por el estilo, si no que el mundo practico del profesional maritimo,

los nautico-pesqueros, tienen mucho que decir. Entre todas tenemos que aportar nuestro punto
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«Cuando tenga que tomar una decision,
por desagradable que sea para un colectivo,
y haya razones suficientes para tomaria,
la voy a tomar»

reconsideracion del nimero de escue-
las es un problema que hay que medi-
tar mucho; es decir, a lo mejor es
mucho mas facil crear una escuela y
echarla andar que suprimirla. Hay que
sopesar las consecuencias que pueda
tener desde el punto de vista localis-
ta —entrecomillado—, o bien desde
el punto de vista de los intereses de
los alumnos de la ciudad o de la
comarca... incluso intervienen hasta
los intereses vy los derechos genera-
dos del profesorado, el futuro de
estos edificios... Hay que plantearselo
todo, pero es un tema complejo y que
de momento nosotros no hemos abor-
dado. No lo descartamos, pero tam-
poco lo vamos a abordar en el corto
plazo. En este momento tenemos
otras prioridades.

Ya que ha hablado de los dere-
chos generados por los funcionarios
docentes, me da pie a entrar en un
tema que no tenia previsto... sabe
vd. que una de las presiones que
frena la reforma de las ensenanzas

«En materia de
creacion de Centros
de Ensefanza, la
planificacion que

hace la administracion
quiza en muchas
ocasiones se haya
realizado un poco
deprisa y corriendo»

es la inmovilidad de muchos de estos
empleados piiblicos... quiza vd. toda-
via no haya notado estas presiones,
puesto que lleva poco tiempo en su
cargo, pero ¢y si la nota? ;cual sera
su actitud?

Es cierto, de momento no he
sentido esa presidn en absoluto.
Tengo que decir que la (nica deman-
da que existe encima de la mesa se
refiere a cuando van a ser las oposi-
ciones gue estan convocadas... no
hay mas presién que esa. Y tanto en
este aspecto como en cualquier otro
relacionado con la pesca, el maris-
queo o la acuicuitura, lo gue s tengo
que decir muy claro es que cuando
tenga que tomar una decision, por
desagradable que sea para un colecti-
vo, y haya razones suficientes para
tomarla, la voy a tomar.

Los tan traidos y llevados cur-
sillos de seguridad maritima que
deberian haber hecho ya todos los
tripulantes del pais, no acaban de
finalizarse, al parecer, por la desidia
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de las autoridades. ¢Como valora el
papel de la Conselleria en este
aspecto?

Creo que tenemos una actitud
activa, porque no son sélo estamos
colaborando a través de las
Cofradias, sino incluso a través de
sindicatos u otras organizaciones.
Pero no podemos ir mas alla que
hasta donde las condiciones presu-
puestarias o permiten. Desde luego
intentamos acelerar al maximo todos
estos cursos, porque para nosotros la
seguridad de los profesionales del
mar es un tema prioritario y no
vamos a cejar ni ahorrar esfuerzos.

AETINAPE / 51
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Las Asambleas Generales tienen lugar los a
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La Casa del Mar de
A Coruna fue una vez
mas el escenario de la
Asamblea General de

AETINAPE, a la que

asistieron el nuevo con-

selleiro de Pesca de la
Xunta de Galicia,
Amancio Landin; el
director general de la
Marina Mercante,
Femando Casas, y el
director general de
Estructuras y
Mercados Pesqueros
de la Secretaria
General de Pesca
Maritima, Abelardo
Almeécija.

La Asamblea General,
colofon a un aio positivo

Los responsables de la admi-
nistracién presentes en el acto, arro-
paron al presidente de AETINAPE,
José Manuel Muhiz, y escucharon
atentamente el discurso dirigido a la
Asamblea, en el que se recogen algu-
nas claves necesarias para interpretar
la actualidad del sector maritimo-pes-
guero, como ya es habitual en estos
actos publicos anuales organizados
por la Asociacian.

Un saldn de actos abarrotado,
con la presencia ademas de numero-
sos periodistas que se encargaron de
trasladar a la opinién pGblica las infor-
maciones sobre la reunién y la actua-
lidad pesquera que la protagonizaba.

En una carta previa a los
socios, el presidente recordaba que
«la asociacion somos todos, con
nuestras circunstancias y nuestros
proyectos; con la voluntad que sea-
mos capaces de reunir para seguir
construyendo entre todos lo que ya
somos: la principal organizacién mari-

tima espafiola». «<Merece la pena —
finalizaba Munriz— que continuemos
apoyandonos mutuamente».

Ademas de la convocatoria, en
la que figuraba el programa de actos
y el orden del dia de la reunion inter-
na de la Asociacion, cada miembro
recibid en su casa un repertorio de
temas de actualidad en el que se
comentaban algunos asuntos de inte-
rés: los tribunales y las titulaciones
falsas, la campaia del Comme, las
amenazas que se ciernen sobre las
conquistas profesionales de los Glti-
mos anos; los refrendos de las tar-
jetas profesionales, los cursos de
seguridad maritima, la Ley de
Sanciones; la reciente entrevista con
la ministra de Agricultura, Pesca y
Alimentacion, Loyola de Palacio; la
reunion de la comisién de Reforma de
las Ensenanzas y las alegaciones pre-
sentadas por AETINAPE al proyecto de
Real Decreto gue recoge las huevas
titulaciones.




La Mesa Presidencial:
Abelardo Almécija, José
Manuel Muniz, Amancio

Landin y Femando
Casas.

«La pérdida de empleos, culpa de la competitividad ernpresa'r'

L
La satisfaccion en torno a
las decisiones del Consejo de

ciado la Comisidn fue uno de los

Almécija, director general de
Estructuras Pesqueras de la secre-
taria general de Pesca Maritima,
que acudia a la reunion de AETINA-
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Pesca de la UE, de no confirmar los
recortes que dias antes habia anun-

argumentos expuestos por Abelardo

ASAMBLEA GENERAL

El director general de la Marina Mercante
causo gran expectacion en la reunion

Fernando Casas sintio el
aliento nautico-pesquero
ante las fuertes presiones

L]

Una de las intervenciones que
mas expectacion causaron de las que
se sucedieron durante la pasada
Asamblea General de AETINAPE fue la
del director general de ia Marina
Mercante, Fernando Casas, un alto res-
ponsable de la administracion que trata
de impulsar —no sin presiones y sobre-
saltos— la reforma administrativa de un
departamento que durante los Qltimos
anos estaba amordazado.

Uno de los principales mensajes
que el director general traslado a los
participantes consistid en animarles a
presentarse a las oposiciones convoca-
das para controladores maritimos de la
administracion periférica de la entidad,
que por primera vez acepta a algunas
figuras profesionales nautico-pesgueras.

La conclusién del proceso de
reforma de las ensenanzas, que sdlo se
encuentra pendiente de la adscripcion a
cada titulo de su correspondiente capa-
cidad profesional, estuvo también pre-
sente en la intervencién de Casas,
quien en principio parece mantenerse
firme ante las decision de otorgar de
una vez las atribuciones a los nuevos

El director general de Estructuras Pesqueras
transmitio tranquilidad ante las decisiones de la UE

Almécija: «mas dinero para renovar la flota»

PE representando al responsable de

este departamento, Samuel Juarez,

que se encontraba precisamente en

Bruselas tratando temas relaciona-
dos con este particular. Habld tam-
bién Almécija de los fondos estruc-
turales que la Unidn otroga al sec-
tor pesqguero y que distribuyen los
gobiernos autdnomos. Ademas
anuncio que el estado tiene unos
fondos suplementarios para la

titulos creados por el equipo de trabajo
multidisciplinar, coordinado por el
Ministerio de Educacion y Ciencia.

Insisti6é en su idea de que la
carrera maritima debe estar integrada,
superando las actuales divisiones entre
pesca y marina mercante, y responder
con decision y agilidad a las demandas
de un sector cada vez mas competitivo.

El hecho de que Casas esté
abordando con serenidad y naturalidad
una politica de apertura hacia el colecti-
V0 nautico-pesquero le convierte en el
blanco de las iras de los anteriores res-
ponsables de su departamento, compro-
metidos con los intereses del Colegio de
titulados de las escuelas nauticas. Este
dato, gue no se tradujo en palabras
durante los discursos, estuvo presente
en todo momento. Ante ello, los asis-
tentes apoyaron en varias ocasiones las
intervenciones del director general.

Fernando Casas atendid a los
periodistas antes de dirigirse a la
Asambiea. A elios dijo que la crisis de
los Gltimos anos en la marina mercante
se debid a la necesidad empresarial de
reducir costes.

pesca gue sdlo para Galicia alcan-
zaran los 2.000 millones de pese-
tas, segln declard a la prensa
local. Estos fondos provienen «del
sobrante que el Estado tiene para
1998,

Dijo también que precisa-
mente estos fondos, junto a otros
de caracter estructural, permitiran
avanzar en el proceso de renova-
cioén de la flota.
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Como en todas las reu-
niones anuales de
AETINAPE, el discurso
del presidente analiza
las principales cuestio-
nes de la actualidad
maritima espanola. En
esta ocasion, como
novedad, introdujo una
breve alocucion en idio-
ma gallego para salu-
dar al conselleiro de
Pesca de la Xunta de
Gallicia, recientemente
elegido por Manuel
Fraga para dirigir la
politica pesquera de la
comunidad donde esta
actividad tiene mayor
peso especifico en la
economia global.

dencial

iscurso presi

del di

ejes

El empleo fue, como de costumbre, uno de los

ASAMBLEA GENERAL

Discurso del Presidente

Muniz: «Somos una

organizacion

dialogante, abierta

vy dinamica»

[ ]

Queridos amigos; estimadas
autoridades. Bienvenidos todos a
esta Asamblea General ordinaria de
nuestra Asociacion.

Como cada afio alterno nos
encontramos reunidos para hacer un
repaso critico a la actualidad del
mundo maritimo-pesquero, y mantener
con vida y dinamismo el corazon de
esta organizacidn gue gana fuerza cada
dia y se sit(la poco a poco como un
punto de referencia imprescindible en
el mundo maritimo-pesquero espanol.

Eso se logra con el esfuerzo
diario de muchos ciudadanos que
confian en las respuestas civiles y
democraticas a los problemas que les
afectan, abordados siempre desde
una perspectiva Util, dialogante, abier-
ta y dindmica.

Util porque tarde o temprano
tenemos que percibir los avances que
vamos consiguiendo, por nuestro inte-
rés y en beneficio del conjunto de la
sociedad. Dialogante, porque la hego-
ciacién y el intercambio de pareceres
es la Unica forma de comportamiento
aceptada en democracia, el privilegio
de los hombres libres. Abierta porque
nuestra entidad no mira sélo por el
estrecho interés de sus afiliados,
sin6 por el conjunto del sector, com-
puesto ademas por otros muchos ciu-
dadanos que animan, con su trabajo
el calor que necesitan sus familias. Y
dinamica, porque las preocupaciones
por el bien comin de un importante
colectivo, solo acarrean beneficios
sociales, impulsos para crecer.y
madurar como personas y como pro-
fesionales.

Pero la salud interna de la
organizacion gue nos une contrasta,

util,

de alguna manera, con el panorama
gue ofrece el sector. Aunque no dese-
emos construir un discurso catastréfi-
co, los datos de la realidad no dejan
lugar para muchas alegrias. Tampoco
vamos a dejarnos llevar por los fue-
gos artificiales amafiados en los gabi-
netes de imagen de los gobiernos, la
realidad esta ahi: una pesca interna-
cionalizada, sujeta a los vaivenes del
desigual crecimiento de la riqueza,
con sus alarmantes contrastes socia-
les, gue afecta de manera profunda a
las comunidades periféricas de este
primer mundo dominado por grandes
emporios comerciales y financieros.

Incluso nuestras mayores
empresas pesqueras, esas gue son
el ejemplo de cédmo deberia haberse
musculado la pesca espanola, obser-
van graves problemas de competitivi-
dad y tamano para llegar con sus ten-
taculos, en primer lugar, a los paises
duefios de las grandes reservas de
pesca, y después, a los consumido-
res impulsivos de marcas gue previa-
mente les han de ser recordadas en
los medios de comunicacion por los
personajes populares de las nuevas
témbolas mediaticas.

No sé si debemos, pero nos
sentimos en la obligacion de recordar
gue todavia existe una parte conside-
rable de la poblacién maritimo pes-
quera en situacion de desempleo. Y
digo que no sé si debemos recordar
esa méaxima gubernamental de que la
politica econémica persiga reducir el
paro. Hace doce afios habia en
Espaha mas de 60.000 trabajadores
a bordo de bugues mercantes y pes-
queros de mas de 150 TRB. Hoy no
superan los 27.000. Ha sido, y sigue
siendo, una dura reconversion.




ASAMBLEA GENERAL

Quiza ya sea una antigua utopia
eso de aspirar al pleno empleo, a la
igualdad y la dignidad que nos iba a
ofrecer el trabajo. Quiza ese plantea-
miento no figure ya mas que en los
manuales de lo que ha sido una época
dominada por las ideologias materialis-
tas, hoy en el recuerdo nostalgico de
los nuevos triunfadores. Por mucho
que nos cueste, hemos de regresar al
humanismo y la solidaridad para recla-
mar, como ciudadanos, nuestra insa-
tisfaccion con la perpetuidad del
desempleo, que afecta al sector mariti-
mo-pesquero de manera tan cruda.

No seria justo descargar, como
pudiera parecer de mis palabras, toda
la responsabilidad del inmenso pro-
blema del paro en los gobernantes.
Ellos no son la Gnica fuerza que
mueve esta sociedad. Solo son los
responsables de la coordinacion y la
orientacion de los recursos. Nadie,
ninguno de los que estamos aqulf,

podriamos decir que no tenemos res-
ponsabilidad. Los hombres y mujeres
tenemos que mirarnos al espejo y
preguntarnos qué podemos hacer. En
primer lugar, los gue mas dinero
ganan. Pero también todos los
demas. Los que tienen trabajo segu-
ro, con su comportamiento solidario,
con una cultura de compromisos que
no se reduzca a la declaracién del
IRPF. Pero especialmente los que
estan sin empleo. Nadie deberia
esperar sentado a que otro le resuel-
va la vida.

Es necesario subrayar |la falta
de vocacién empresarial tanto de
muchos armadores actuales, como
de otras personas que no acaban de
poner sus 0jos ni su capital en la eco-
nomia maritima. Esperamos qué
todos seamos capaces de revertir
esta situacion, creando las condicio-
nes para esa vitalidad y esforzando-
nos en conseguir el repunte necesa-

/ Discurso del

Presidente

«Los piratas del mundo
imponen su fuerza,

y después van a los
foros internacionales

a consolidar

sus conguistas»

rio. Y sobre todo, abandonando vicios
acomodaticios que juegan a favor de
la improductividad y el enflagueci-
miento de los resortes emprende-
dores y creativos sobre los que cons-
truir motores activos para el sector.
Por dificil que sea, todos tene-
mos que ser conscientes de que no
vivimos en una sociedad ut6pica
donde todo se resuelve sin esfuerzos.
Mas al contrario. Como dicen nues-
tros mas habiles pescadores, «Quen
queira percebes ten que molla-o cu».
Pero més alla de ese proble-
ma estructural por encima del cual no
debemos pasar de puntillas, existen
muchos otros, méas puntuales y con-
cretos. La pesca y su dimension inter-
nacional, por ejemplo. Estamos asis-
tiendo a las maniobras oscuras habi-
tuales en el @mbito mundial. Se impo-
ne la fuerza de los piratas, y después
van a los foros internacionales a con-
solidar sus conquistas. Como en la
mas logica de las guerras medieva-
les. Paises con impolutos pedigris
democraticos, como Canada, junto a
otros recién llegados a la moda del
desarrollo, como Argentina, converti-
ran el Atlantico de norte a sur, si no
se frenan sus desmanes, en un espa-
cio vedado a las capturas. Y de paso
nos obligan a ser victimas de nuestra
propia dimensién pesquera, que sub-
yace tras la retdrica confusa de ser
algo asi como la mayor potencia pes-
quera de todo el mundo mundial, que
diria, irénico, un brillante y conocido
orador. Y nosotros, viendo cémo
nuestra fuerza depende del pecado
capital de la pesca espanola: el no
tener una mayor fortaleza interior. El
ser los invitados de piedra en el ban-
quete de los satisfechos. En los alti-
mos anos, no hemos logrado, ni en
Espana ni en Europa, un poder con
influencia real en las decisiones de
nuestros gobiernos, y ahi reside
buena parte de nuestra debilidad.
Nos sorprenden noticias como
la de Argentina, que acaba de apro-
bar una Ley preocupante para el futu-
ro de muchos compaferos esparioles

AETINAPE / 51 / FEBRERO 1398




16

AETINAPE / 51 7 FEBRERO 1998

ASAMBLEA GENERAL / Discurso del Presidente

«Todavia no hay un espacio pesquero eurcpeo consolidado,
algo que puede parecer logico en este proceso de construccion
que nos ha tocado vivir, pero tenemos que conseguirio ya»

gue prestan sus servicios en empre-
sas mixtas hispano-argentinas. Es
necesario frenar los intentos expan-
sionistas de estos paises. Debe
ponerse coto y observar con minucio-
sidad los apresamientos en aguas
internacionales, para que no vuelvan
a producirse despropositos carnava-
lescos como el del Arpdn, de reciente
memoria. Debemos negociar con
nuestros vecinos apoyados en el inte-
rés de nuestra flota, y no como hasta
ahora, que se esta regalando la
potencia pesquera europea a otros
paises con mano de obra mas barata,
mucho mas apta para el esforzado
trabajo artesanal, como reflejan los
manuales de |la competitividad.

Todos estos problemas volve-
ran a reflejarse, de una u otra forma,
en el momento en que Marruecos
vuelva a imponer su légica aspiracion
a fortalecer su sector pesquero, ante
la timida sensiblidad europea hacia el
nuestro. Para ello, sera necesaria la
adopcion de medidas preventivas
para evitar graves problemas sociales
y econémicos.

Pero los problemas no estan
solo aguas afuera. También dentro de
casa habita la incomprensién. Al pare-
cer, somos ciudadanos de Europa,
una unidad cultural a la que, cierta-
mente, nunca hemos sido ajenos.
Pero por mucha voluntad de integra-
cidn que tengamos, por mucho espiri-
tu abierto hacia los nuevos aires de
concordia continental, hacia la Europa
fuerte, armoénica y comoda que todos
deseamos, nos encontramos a veces
con tropiezos que la memoria nos
traslada a la ya superada época de
eso0s pequenos estados que todavia
conservan sus banderas y sus mone-
das, pero en franca regresion.

Todavia no hay un espacio pes-
quero europeo consolidado, algo que
puede parecer l6gico en este proceso
de construccidn que nos ha tocado
vivir, pero tenemos que conseguirlo
ya. Y para ello, son inadmisibles los
comportamientos chauvinistas y certi-
les de muchos europeos que sus res-

pectivos gobiernos debetrian reorien-
tar. Una empresa pesquera europea,
un espacio laboral pesquero europeo,
una administracién pesquera cada vez
mas coordinada y un profesional mari-
timo Gnico para el nuevo espacio, son
los ohjetivos a los gue de una vez por
todas deberiamos obligarnos.

Es una verdadera lastima, pero
de Europa, de momento, sdlo percibi-
mos recortes pesqueros, zancadillas a
los profesionales que quieren ejercer
en buques europeos no espafioles,
amenazas a las empresas de capital
espanol en otros paises y desconside-
racion legal para las titulaciones en
otros paises. Si en principio existia el
foco nacionalista y regresivo del Reino
Unido, ahora se suma Francia con
planteamientos que atacan de lleno al
Tratado de Roma, santo y sefa de la
nueva identidad nacional que todos

estamos dispuestos a asumir.

Uno de los asuntos que mas
preocupan al sector ya desde hace
afnos, es el de la formacién. Podemos
decir que hemos avanzado en
muchos aspectos. Que la cordura ha
ido imponiéndose ante quienes creian
que la educacion y las titulaciones
deberian estar embalsamadas, sin
que el tiempo y la realidad dinamica
que nos rodea influyera en ellas para
nada. Pues si. Hemos logrado que los
cambios vayan tomando cuerpo, que
los avances tecnologicos y producti-
vos vayan calando en las escuelas.
Hemos ido venciendo a las posturas
inmovilistas de muchos funcionarios
enquistados en su puesto, adormi-
lados por su némina y desconectados
de la realidad. Todavia faltan algunos
flecos, como la adecuacion de las
nuevas atribuciones a unos nuevos




ASAMEBLEA GENERAL / Discurso del Presidente

«Estaremos en la Universidad, porque afortunadamente,
esta institucion apuesta mas por Ia flexibilidad y la conexion
con la economia real, que por el estatismo y la fosilizaciéon de sus recursos»

titulos, la correspondencia entre las
viejos y las nuevas titulaciones, y la
imbricacion del sector maritimo-pes-
quero en la ensenanza superior uni-
versitaria. Sabemos que tenemos
razdn, porque hoy la Universidad, afor-
tunadamente, apuesta mas por la fle-
xibilidad y la conexién con la econo-
mia real, que por el estatismo y la
fosilizacion de sus recursos. Cabe
destacar |la nueva polivalencia de
todos los titulos maritimos, para
abandonar las angostas carreras de
antafio, una polivalencia que llevamos
muchos anos reclamando y que pare-
ce que, por fin, esta definitivamente
perfilada. Esperamos, ademas, aca-
bar con el grave proceso de deterioro
de la formaci6én maritimo-pesquera al
que en general se ha llegado en los
(ltimos anos.

Otro tanto se puede decir de

«En materia
formativa,
hemos ido
venciendo a
las posturas

inmovilistas de

muchos
funcionarios

enquistados en

su puesto,
adormilados
por su némina

y desconectados

de Ia realidad»

la administra-
cién maritima.
Los nuevos enfo-
gues gue se han
dado a la ges-
tion de la
Direccion
General de la
Marina
Mercante, perso-
nalizados por su
responsable,
aqui presente,
aportan nuevas
esperanzas no
sOlo a quienes
podamos de una
u otra forma
sentirnos mejor
tratados que con
anteriores direc-
tores, sino al
concepto mismo
de la administra-
cion pablica. Las
instituciones no
pueden ser bln-
quers al servicio
de si mismas, y
eso es lo gue

mas nos gusta de la situacion actual.
Por primera vez vemos una Direccion
de la Marina Mercante alerta con el
sector, preocupada por organizar solu-
ciones a su profunda crisis.
Intentando aportar audacia, algo de
por si revolucionario ante los viejos
planteamientos endogamicos y propa-
gandisticos. Confiamos en que los
procesos iniciados continlen, y que
los resultados del buen hacer comien-
cen a verse cuanto antes. Se impone
con urgencia la reorganizacion de un
sector tan desharatado como es el
del cabotaje espafol, con elevadisi-
mos niveles de desempleo.

Nuestra simpatia con la ges-
tion actual de la Marina Mercante nos
obliga a mostrar un sélido apoyo ante
los embites que su responsable esti
sufriendo. La pandilla de sefioritos de
medio pelo gque antes gobernaba el
organismo esta acosando, victima de

su propio resentimiento: han perdido
las poltronas, y con ellas, el vicio de
sus prebendas y sus ilegitimas actitu-
des corporativas. Tenemos que reafir-
mar explicitamente nuestro sélido
apoyo al director general, para que no
ceda ni un milimetro ante las fuertes
presiones que constantemente recibe
para que los titulados maritimo-pes-
queros continlien postergados en
muchas funciones para las que
hemos sido formados. La reciente
apertura al Cuerpo de Controladores
Maritimos, y la pendiente incorpora-
cion a las Capitanias Maritimas seran
acciones donde se materialice nues-
tra capacidad profesional.

Aparte del proceloso océano
de presiones en el que se mueve el
director de la Marina Mercante, ha
recibido una herencia bastante pobre
en lo que se refiere a una de sus fun-
ciones basicas: la politica de seguri-
dad. En este momento, el Tribunal de
Cuentas del Estado y la Fiscalia se
encuentran investigando posibles des-
manes de los anteriores responsa-
bles de este departamento, que haci-
an aspaviento de grandes inversiones
en materia de seguridad maritima,
tanto en la construccidon o adquisicion
de grandes infraestructuras, como en
la millonaria y poco reflexiva contrata-
cién de servicios.

Es ahora el momento, en cam-
bio, y asi se lo hemos dicho en varias
ocasiones al Director General, de
abordar una politica mas preventiva,
mas humana, mas centrada en el
capital humano de los tripulantes de
nuestra flota. Una politica de aumen-
to de las inspecciones pesqueras, y
de realizacion de los cursillos de
seguridad anunciados en virtud de un
acuerdo internacional, y todavia incon-
clusos. Ya se pierden en nuestra
memoria los anos que llevamos escu-
chando que no hay capacidad para
asumir su cumplimiento. Sélo pedi-
mos un poco de racionalidad y mesu-
ra, porque entre todos, utilizando los
recursos que la administracion tiene
en sus manos, creo que no sera difi-
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ASAMBLEA GENERAL / Discurso del Presidente

«No toleraremos, ni ahora ni nunca que, mas alla de cualquier anécdota
o incidente, se organicen campanas de desprestigio o se intente socavar
la dignidad de los hombres y mujeres nautico-pesqueros que entregan
toda su gran capacidad humana y profesional»

cil alcanzar los objetivos. Nos sirven,
para ello, las palabras del Secretario
General de Pesca, cuando al decir
que el Estado debe buscar férmulas
de cooperacidn con la sociedad para
realizar estos cursos necesarios. Pero
deberia priorizarse la utilizacién de los
recursos plblicos humaneos y materia-
les existentes, antes de encomendar-
nos a iniciativas que pueden no estar
del todo capacitadas, aungque volun-
tad no les falte.

Es también momento de reafir
mar la profesionalidad y las méximas
garantias funcionales y estructurales
de servicios del Estado que ocupan
mayoritariamente titulados nautico-
pesqueros, cuyo comportamiento
deontoldgico en organismos como el
Servicio de Vigilancia Aduanera o la
Inspeccion Pesquera esta demostran-
do gue en nuestro colectivo existe la
capacidad de hacer de esos cuerpos
operativos referentes de la maxima
calidad al servicio de los ciudadanos
y el bien comin. No toleraremaos, ni
ahora ni nunca que, mas alla de cual-
quier anécdota o incidente, se organi-
cen camparias de desprestigio o se
intente socavar la dignidad de los
hombres y mujeres que entregan
toda su gran capacidad humana y
profesional.

También hemos de valorar muy
positivamente, y lo reafirmamos aqui,
que los maximos responsables del
gobierno en el sector maritimo, minis-
tros de Fomento, Rafael Arias
Salgado, y de Agricultura, Pesca y
Alimentacién, Loyola de Palacio,
hayan dedicado un poco de su tiempo
a conocer directamente los puntos de
vista de los profesionales nautico-pes-
queros sobre los asuntos de su com-
petencia.

Asi mismo, valoramos positiva-
mente que desde la Secretaria
General de Pesca Maritima, a pesar
de las asignaturas pendientes, se
realice una gestién dominada por la
cordura, la discrecién y la racionali-
dad, tres cualidades muy apreciadas
en cualquier gobernante. Ademas, se

«Agradecemos a los
ministros de Fomento,
Rafael Arias Salgado, y
de Agricultura, Pesca y
Alimentacion, Loyola de
Palacio, su amable
dedicacion para conocer
directamente los puntos
de vista de los profesio-
nales nautico-pesqueros
sobre los asuntos de su
competencia»

«La Comisién de Pesca
del Parlamento, por fin,
empieza a asumir su
papel de compromiso
con el sector, gracias al
destacado impulso de
gran cantidad de
asuntos maritimo-
pesqueros que
requirieron sus
reflexiones y decididas
acciones que han
tenido el eco necesario
en la mas alta
institucion del Estado»

mejoraron las relaciones con el otro
gran organismao maritimo, la Direccidn
de la Marina Mercante. Esperamos
igualmente que el dificil papel que
debe jugar Espafna en el panorama
pesquero internacional sea compen-
sado con unos resultados que a
todos nos enorgullezcan.

Es necesario hablar, un dia
como hoy, del resultado del Consejo de
Ministros de Pesca, del que esperamos
noticias no catastroficas, como las que
se barajaron estos dias pasados. Entre
todos tenemos que revertir la costum-
bre de que Espafa sea el pais que
asuma los mayores sacrificios en
reduccién del esfuerzo pesquero.

La futura Ley de Sanciones
lograra con seguridad dotarnos de
instrumentos mas claros y actuales
para no incurrir en atropellos como el
que todavia colea a raiz de las llama-
das «multas del fletan». En esta situa-
cion se encuentran muchos otros
companeros de otros caladeros, que
han sido abandonados por sus arma-
dores. Como ustedes saben, este
tipo de conflictos ha puesto en situa-
cion muy dificil y de forma totalmente
injustificada, a muchos profesionales.

Por Gltimo, he de referirme a
un conjunto de personas gue estan
muy bien conectadas con el sector, y
gue realizan una labor casi siempre
callada, pero muy Gtil para todos. Son
los miembros de la Comision de
Pesca del Parlamento, que por fin,
empiezan a asumir su papel de com-
promiso con el sector, gracias al des-
tacado impulso de gran cantidad de
asuntos maritimo-pesqueros que
requirieron tanto profundas reflexio-
nes, como decididas acciones en
favor de causas concretas que han
tenido el eco necesario en la mas
alta institucién del Estado. En AETINA-
PE nunca hemos escatimado esfuer-
Zos para lograr esa conexion necesa-
ria entre el sector y el Parlamento. Y
seguiremos trabajando en esa linea.

Pero no podemos dejar pasar
la ocasion de saludar muy especial-
mente a una persona que esta entre




ASAMBLEA GENERAL / Discurso del Presidente

«Desde a nosa modestia, saudamos 6 novo Conselleiro de Pesca
da Xumnta de Galicia, 6 que tan so lle desexamos paciencia, serenidade
e decision ante as tormentas sobre as que vai ter que bogaia siia dorna»

nosotros por primera vez como maxi-
mo responsable de la pesca en
Galicia, un pails que no sélo ha vivido
siempre hacia el mar, sindé que buena
parte de su poblacién ha comido casi
exclusivamente del mar. Sabemos
qgue o labor que lle agarda, sefior con-
selleiro, non é doado. Sabemos que o
sector pesqueiro galego ten graves
problemas estructurais que s permi-
ten solucidns estructurais de medio e
longo prazo. Hai que compensar, nese
senso, a pasehina disminucion do
sector extractivo ante a que hai que
procurar alternativas reais. Agardamo-
lo seu apoio para que o noso colecti-
vo se integre cada vez méis nos ambi-
tos profesionais e docentes que se

sitdan 6 abeiro da administracion
publica. E, sobre todo, agardamos
que a grandilocuencia e a propaganda
chovinista deixe paso ¢ traballo, a
constancia e a intelixencia.

En definitiva, agardamos de
vostede unha actitude franca e aberta
cara 0s profesionais maritimo-pes-
queiros, e ofrecémosile toda a colabo-
racion que vostede poida necesitar.
Desde a nosa modestia, quedamos &
sua disposicion. Tan so lle desexa-
mos paciencia, serenidade e decision
ante as tormentas sobre as que vai
ter que boga-la sda dorna.

Hasta aqui les he ofrecido una
coleccion de asuntos sobre los que
tenemos nuestras opiniones, contras-

tadas y concebidas desde la observa-
cion y la inteligencia. El repaso anual
a las idas y venidas de nuestro sec-
for. Las causas de los desvelos cons-
tantes por ofrecer a nuestra gente del
mar la dignidad que se merece. Y
alguna de las claves por las que
constantemente tenemos que ofrecer
una vision amarga de la realidad que
nos rodea. No es lo que quisiéramos,
pero es |o mas claro que vemos.

Y también vemos claras las
fechas que se avecinan, por lo que
decir Feliz Navidad es algo mas que
una obligacion protocolaria. Para
todos ustedes, nuestros mejores
deseos. Deseamos de todo corazon
que sean felices. Muchas gracias.

(g

Planitec, s. 1.

PAPELERIA TECNICA
PLANITEC MANTIENE EL RUMBO

S| ERES TITULADO Y PROFESIONAL DE LA PESCA, TRABAJA CON SEGURIDAD

EN PLANITEC ENCONTRARAS LA MAYOR FUENTE DE DATOS EN PLANOS PROFESIONALES
DE PESCA, QUE TE AYUDARAN A TOMAR UNA DECISION CON GARANTIA DE EXITO

Inférmate en AETINAPE o acude directamente a:
VELAZQUEZ MORENO, 49-VIGO

TIENDA:

Velazquez Moreno, 49
Telfs. (986) 222919 - 222918
Fax: 431707 -36202VIGO

TECNICA COMERCIAL MARITIMA

TECOMAR,S.L.

VALVULAS DE ADMISION Y ESCAPE - GUIAS DE VALVULA
ASIENTOS DE VALVULA - COJINETES - CAMISAS Y

PISTONES RETIFICADOS - RECUPERACION DE MATERIA-
LES USADOS - APARAMENTOS Y EQUIPOS ANTIEXPLO-
SIVOS ELECTRICOS STAHL - PRODUCTOS DE LA INDUS-
TRIA AUXILIAR DE CONSTRUCCION NAVAL - JUNTAS
PIEZAS FOHJADAS PARA LA INDUSTRIA NAVAL.

Calle San Pedro, 12
Teléfono 39 19 44 (4 lineas) - Télex 38039 TCMR - E

PASAJES DE SAN PEDRO (Guipuzcoa)
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Una delegacion de
AETINAPE encabezada
por su presidente, José
Manuel Munhiz, celebro
una reunion de trabajo

con la Ministra de

Agricultura, Pesca y
Alimentacion, Loyola
de Palacio a la que
también asistio el
secretario general de
Pesca Maritima,
Samuel Juarez. En ella,
los miembros del colec-
tivo profesional expu-
sieron los principales
problemas y circuns-
tancias por las que
atraviesa el sector en
este momento, ade-
mas de los puntos de
vista y opiniones sobre
las posibles soluciones
defendidas por la
Asociacion.
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La Ministra de Agricultura, Pesca y Alimentacion
recibe a una delegacion de AETINAPE

Los profesionales del mar
visitan a Loyola de Palacio

.

La entrevista se enmarcaba en las reuniones habituales que los res-
ponsables de AETINAPE mantienen con diferentes responsables del gobierno
central o los autonémicos, y miembros de los distintos Parlamentos, relativos
a temas pesqueros. En este sentido, el pasado mes de junio se entrevistaban
con el Ministro de Fomento, Rafael Arias Salgado.

La posible solucion del problema que afecta a varios Capitanes de
Pesca afectados por las llamadas «multas del fletan» o la situacion del pes-
quero «Arpon», secuestrado en Argentina, eran en aquel momento los temas
acuciantes demandados por la actualidad, si bien también se trataron otros
temas como la necesidad de poner fin a Ia reforma de las ensefanzas nautico
pesqueras, cuando ya han pasado 4 anos desde su promulgacion, u otros de
caracter general. Los puntos‘-de vista de la Asociacion sobre algunos temas,

se recogen en un dossier preparado especialmente para esta ocasion entre-

gado a De Palacio y que publicamos a continuacion.




Dossier

para

la Ministra de Pesca

«Desde hace mas de 15 anos, AETINAPE es interocutor habitual
tanto de las instituciones piblicas, como de otras entidades
no gubemamentales con presencia en el sector»

ZQué es AETINAPE?

L]

La organizacion profesional de
los titulados nautico-pesqueros espa-
noles. Una entidad nacida para dignifi-
car la actividad directiva de las
empresas maritimo-pesqueras, en el
marco de una preocupacién constante
y general por elevar los indices de
bienestar de todos los trabajadores
gue prestan sus servicios en el sec-
tor maritimo.

Desde hace mas de 15 anos
es interlocutor habitual tanto de las
instituciones publicas relacionadas
con la administracién maritimo-pes-
quera, como de otras entidades no
gubernamentales con presencia en el
sector.

La sede central de AETINAPE
se encuentra en la ciudad de A
Coruna, y cuenta con delegacicnes en
Pasajes, Gijon, Vigo, Huelva, Cadiz,
Denia, Palma de Mallorca, Lanzarote
y Las Palmas de Gran Canaria.
Asimismo, dispone de delegados en
mas de 20 puntos del litoral espafiol.

Su revista, 6rgano informativo
de Ia entidad, tiene una tirada de
8.000 ejemplares que circulan por
todos los ambitos profesionales rela-
cionados con la pesca y el transporte
maritimo.

En la actualidad es el colectivo
de profesionales del mar mas nume-
roso de la Unién Europea.

Las ensenanzas
maritimo-pesqueras

L ]

Hace 4 ahos que concluyd el
disefio de la reforma de las ensefan-
zas maritimo-pesqueras. Para entrar
en funcionamiento sélo falta la asig-
nacion de atribuciones profesionales,
pues mientras tanto las Escuelas no
pueden aplicarla. Es necesario que la
SGPM y la DGMM se propongan con-
seguir este objetivo.

LOS PORQUES DE

UNA REFORMA

La inadecuacion entre los con-

tenidos formativos de la carrera mari-
timo-pesquera y el mercado laboral
del sector era un importantisimo con-
dicionante gue tenia hipotecadas la
necesaria y constante adecuacion
entre la realidad de las aulas y el
medio socioecondmico en que se
encontraban los titulados recién sali-
dos de ellas.

Esa inadecuacion obligd a los
diferentes agentes sociales relaciona-
dos con la pesca y el transporte mari-
timo a plantearse el futuro de esta
carrera y su funcién en el desarrollo
econdmico de las industrias y servi-
cios relacionados con la pesca y el
transporte maritimo. B

Nacia asi la reforma de las
ensenanzas profesionales maritimo
pesqueras, un proceso enmarcado en

la dinamica establecida por la LOGSE.
Ademas de los expertos del
Ministerio de Educaci6n, en ese pro-
ceso intervinieron todos los departa-
mentos administrativos relacionados
con estas disciplinas, y entidades
independientes de caracter profesio-
nal, —navieros, comunidades autono-
mas, SGP, DGMM, AETINAPE y agen-
tes sociales—. Nuestra organizacion
colabord en todo el proceso de estu-
dio de una manera constructiva y
aportando el mejor parecer desde
una perspectiva profesional.

UNA CARRERA DE FUTURO

Como resultado de este proce-
so, el sector maritimo pesquero cuen-
ta, desde 1994, con un matizado y
preciso esquema formativo en sinto-
nia con los avances técnicos y con-
ceptuales de estos Gitimos afos, muy
importantes no sélo por la aplicacion
constante y topica de las nuevas tec-
nologias, sind también por los cam-
bios experimentados en relacion al
mercado y la funcionalidad de las
empresas maritimas en el actual con-
texto internacional, con las esquemas
competitivos aguzados por la perte-
nencia a la UE y la liberalizacion del
comercio internacional.

Ademas, la citada reforma se
apoyaba en una filosofia positiva de
interrelacion entre las actuales dos
ramas de la carrera maritima —pesca
y marina mercante—, hacia la supera-
cion de una division que nunca, y
menos en este momento, habia res-
pondido a un criterio 16gico y racional
de organizacion dentro del mundo
maritimo.

Una vez que los expertos aca-
baron su trabajo de naturaleza técni-
ca, la totalidad de los autores de esta
reforma prevelan gue, superadas las
dificultades légicas que presenta todo
proceso negociador y organizador, los
organismos plblicos encargados de
dar validez definitiva al proceso, agili-
zaran sus diligencias y los criterios
alli recogidos pudieran ser aplicados
de inmediato.

Pero no fue asi. Si bien desde
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Dossler

para

la Ministra de Pesca

En este momento, resulta necesario que la totalidad del sector,
comenzando por los responsables de la administracion maritima,
se unan para efectivizar la reforma de las ensenanzas

el afio 94 esta aprobado el grueso de
las reformas, la Direccion General de
la Marina Mercante no acababa de
atribuir [as competencias profesiona-
les que corresponden a cada una de
las nuevas titulaciones. Para ello, los
técnicos de aquella casa alegaban
constantemente incomprensibles
razonamientos de pretendida naturale-
za técnico-profesional.

Para explicar esta situacion —
gue muchos consideramos completa-
mente absurda— tan solo podemos
mirar a un punto negro, a una sombra
que, apoyada en una estrecha inter-
pretacion de la realidad profesional,
nos persigue de manera enfermiza
durante los tltimos anos.

Hoy, con una gestion mas
ecuanime al frente de la DGMM, la
perspectiva esta empezando a cam-
biar. Los profesionales maritimo-pes-
gueros pasaron de ser ighorados para
ocupar puestos técnicos en la admi-
nistracion periférica de la Marina
Mercante, a ser admitidos en algunos
puestos, si bien todavia guedan
«cotos cerrados» en Capitanias mari-
timas y otros departamentos de la
administracion maritima.

Esta ha sido la primera accion
de consideracion efectiva con el
colectivo maritimo-pesquero, si bien
se espera que a corto plazo se pueda
comenzar a aplicar la antedicha refor-
ma de las ensenanzas, para permitir
su entrada en vigor efectivo en todas
las Escuelas del litoral.

Para ello es necesario que se
produzca la asignacion de atribucio-
nes profesionales a cada una de las
nuevas titulaciones en los términos
gque aprobaron los responsables de la
reforma. Estos, en un principio dise-
faron los perfiles profesionales, en
relacion a las necesidades previstas
en el sector maritimo para los proxi-
mos anos. Posteriormente, dotaron
estas titulaciones de contenidos pro-
gramaticos; de ahi la importancia de
respetar la polivalencia de estas titu-
laciones y sus correspondientes capa-
cidades profesionales, pendientes —

desde hace 3
afios— de la deci-
sion de la DGMM.
En este
momento, resulta
necesario que la
totalidad del sector,
comenzando por los
responsables de la
administracion mari-
tima, se unan para
efectivizar esta
Reforma, realizando
todos y cada uno
las aportaciones
positivas necesarias
para conseguir el
objetivo fundamental
de la aplicacion de
los nuevos planes.

Los titulos
superiores
y Ia Universidad

L ]

Dentro de la nueva formula-
cion de las ensenanzas medias mari-
timo-pesqueras, existen dos titulacio-
nes que deben ser equiparadas a los
titulos de Diplomatura Universitaria,
ya que se trata de titulados superio-
res de Puente y Maquinas, que a par-
tir de la reforma actual quedan fuera
de la nueva formacion profesional.
Son las titulaciones de Capitan de
Pesca y Mecanico Naval Mayor.

Proximas reuniones del
Consejo de Universidades estudiaran
estos aspectos de los nuevos titulos.
Abundando en la filosofia basica de
nuestra entidad en materia educativa,
que persigue la unificacion y las equi-
valencias entre las dos ramas de la
formacion maritima (actualmente
bifurcada entre la marina mercante y
la marina pesquera), nos vemos en la
necesidad de recabar el apoyo de
todas las entidades relacionadas con
el sector maritimo para gue unan sus
esfuerzos para conseguir que los
estudios maritimo-pesqueros se incor-
poren a la ensenanza superior.

Por una Ley de Pesca

La Ley de Pesca es la mas
importante de una serie de medidas
que se solicitan para la ordenacion y
el estudio en profundidad del sector
maritimo-pesquero. Pero existen todo
un conjunto de acciones que resultari-
an positivas para superar la actual
etapa de incertidumbres. La creacion
de un Plan Estratégico para el sector
pesquero deberia reflejarse en la ela-
boracion de una Ley de Pesca que,
como minimo, deberia contemplar las
siguientes lineas de trabajo:

a) Estudio y ordenacion de
caladeros propios.

b) Estudio de caladeros histori-
cos con el fin de asesorar a la
Administracion comunitaria en la
negociacion de los Acuerdos
Pesqueros con terceros paises.

¢) Potenciar las prospecciones
pesqueras comerciales en nuevas
zonas de pesca, buscando caladeros
alternativos.

d) Crear un servicio de
Observacion Pesquera, dotado de los
medios humanos y materiales nece-
sarios para llevar a cabo el estudio y




Dossier

para

la Ministra de Pesca -

Hay que promover un analisis permanente de la pesca y abordar
sus problemas de forma global, buscando el punto optimo entre resultados
y empleo, y buscando las alternativas que ofrece el cambio irreversible
del nuevo orden pesquero mundial.

seguimiento dinami-
co de la produccion
de las pesquerias y
de su explotacion.

Ademas de
esta reivindicacion,
AETINAPE dispone de
una Tabla
Reivindicativa en la
que se recogen
numerosos aspectos
relacionados con las
actividad maritimo-
pesquera:

Potenciar los
medios por parte de
la Administracién
Pesquera para la for-
macidn y reciclaje de
los profesionales
nautico-pesqueros,
que les permita acce-
der a puestos de trabajo alternativos
en el procesamiento y conservacion
de los productos derivados de la
pesca, en la funcién de observadores
e inspectores de pesca, y en la
Administracion Pesquera comunitaria,
central o de los gobiernos autono-
mMos.

Estructurar los medios necesa-
rios por parte de la Administracion
para racionalizar y diversificar el sec-
tor extractivo promoviendo cursos de
reciclaje y formacion de los profesio-
nales nautico - pesqueros que les per-
mita poder acceder a diferentes activi-
dades derivadas del sector extractivo.

Necesidad de un estudio
socioecondmico en profundidad sobre
las repercusiones sociales y economi-
cas que golpean a las sociedades
pesqueras, donde la supervivencia se
encuentra comprometida habida cuen-
ta del nuevo orden maritimo interna-
cional, como son tripulantes, fabrican-
tes de equipos y pertrechos, astille-
ros, talleres y otras industrias y sec-
tores econémicos auxiliares, para gue
a través de los fondos estructurales
ayuden a sobrellevar las graves con-
secuencias estructurales a las que se
enfrentan en estos momentos y que

le permitan superarla contribuyendo a
la diversificacion en las regiones afec-
tadas a través de la creacion de acti-
vidades econdémicas que creen
empleo alternativo.

Hay que promover un analisis
permanente de la pesca y abordar
sus problemas de forma global: la
extraccibn, el procesamiento, la
comercializacioén, buscando el punto
optimo entre resultados y empleo, vy
buscando las alternativas que ofrece
el cambio irreversible del nuevo orden
pesquero mundial.

Urge la adaptacion de las
actuales Cofradias de Pescadores a
la normativa de la UE, asi como la
necesaria profesionalizaciéon de éstas,
a través de la incorporacion a las mis-
mas de profesionales cualificados del
sector maritimo-pesquero.

Creacion de Organizaciones de
Productores que engloben a toda la
flota para que defiendan en conjunto
los intereses y viabilidad del modelo
de explotacion a seguir en el futuro.
Las actuaciones mas relevantes de
estas OO.PP. serian las siguientes:

- Potenciar la explotacion y
comercializacion de especies infraexplo-
tadas e infravaloradas en el mercado.

- Controlar los desembarcos
que aseguren la total trasparencia de
los canales de comercializacion.

- Establecer la normativa que
regule todo el proceso comercializa-
dor en segunda venta, procurando lle-
gar a acuerdos con las administracio-
nes central y autonoémicas para impe-
dir la comercializacion de inmaduros y
ejemplares por debajo de las tallas
legales.

- Potenciar la inspeccion y vigi-
lancia, de modo que los inspectores
coordinen sus esfuerzos en la vigilan-
cia del cumplimiento de las normati-
vas comunitarias, nacionales y auto-
némicas que deberia ser extensibie a
todas las pesquerias y flotas, coordi-
nandose entre las diferentes organiza-
ciones del sector, tratando de mejorar
las medidas de proteccion de los
recursos actualmente en vigor.

- Revisar y controlar el censo
de embarcaciones.

- Reducir el esfuerzo pesquero,
estableciendo reparto de cupos de
capturas.

- Una vez que la pesqueria
reaccionase y se acomodara a la
nueva situacion, establecer horarios
que limitaran la actividad diaria.

- Establecer paros temporales
(adaptacién de las capacidades)
mediante la inactividad, haciéndolos
coincidir con descansos o vacaciones
de la tripulacién.

- Practicar investigacion de
Mercado: Las QO.PP. tendrian que
abrir lineas de Investigacion de
Mercado para poder introducir en el
mismo las especies de poco valor
comercial. Esta medida esta fuerte-
mente apoyada por el IFOP.

- Elaborar un Pian de
Pesca: Establecidas las 00.PP., la
elaboracion de un Plan de Pesca para
el sector es vital para la explotacion,
proteccion y conservacion de los
recursos, Este Plan debe orientar
seriamente el modelo y método de
explotacion, asi como el sistema de
gestion, tanto en la extraccién como
en la comercializacién. El Plan en si,
debe contener, entre otras cosas:

- Censo de bugues operativos
en sus diversas modalidades.

- Cupos por especies y barcos.

- Horarios de explotacion.

- Modelo de explotacion.

- Medidas de inspeccion.

- Puntos de descarga y control.

- Plan de Inspeccion.

- Sistemas de venta.

- Proteccion de los precios.

- Canales de comercializacion.

- Control de Calidad.

- Procesado y transformacion.

Se solicita a la Administracién
gue se adopten medias de acompana-
miento social para las tripulaciones
afectadas por paralizaciones forzo-
sas, bien por falta de caladeros o
descansos biolégicos, estas medidas
de ayuda deben alcanzar a todos los
afectados, sin que sea objeto de dis-
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Se solicita que los titulados nautico-pesqueros estén presentes
como técnicos y asesores en los equipos administrativos encargados de
desamrollar las negociaciones de convenios y tratados en materia de pesca

criminacion el tipo de pesca a que se
dediguen, ni el tamaio de los barcos.

Se solicita a la Administracion
Pesquera espanola que los titulados
nautico-pesqueros estén presentes
como técnicos y asesores en los equi-
pos administrativos encargados de
desarrollar las negociaciones de con-
venios y tratados en materia de
pesca.

Se solicita al Ministerio de
Asuntos Exteriores el apoyo consular
incondicional en caso de apresamien-
tos internacionales, pidiendo a las
autoridades diploméaticas espanolas
una poyo agil y eficaz sin perjuicio de
la culpabilidad o inocencia de los
apresados.

Urge conocer la piramide de
edad de nuestros hombres del mar,
para asi conocer qué acciones serian
necesarias para reestructurar el
mundo laboral maritimo. Eso no se
hace, y en su lugar seguimos impar-
tiendo cursos, y creando nuevas
escuelas para dar nuevos titulos,
cuando no SOmMos capaces, ho ya de
crear nuevos empleos, sino de mante-
ner los existentes, cuya cifra va dismi-
nuyendo de forma cotidiana.

Se solicita del Gobierno espa-
fiol que adopte las medidas necesa-
rias para que desde la UE se tome
conciencia de la creacion de un pabe-
llon comunitario para la flota pesque-
ra de los Estados miembros.

La responsabilidad a bordo

El actual «Proyecto de Ley por
el que se establece el régimen de
control para la proteccion de los
recursos pesqueros» incluye aspectos
relevantes acerca de las sanciones a
profesionales. Los puntos de vista de
Aetinape se contienen en las alega-
ciones presentadas a dicho proyecto.

Una mayor concrecion de la
responsabilidad solidaria de los arma-
dores en las posibles sanciones deri-
vadas del incumplimiento de la nor-
mativa pesquera es la base de las
alegaciones presentadas por AETINA-

PE al Proyecto de Ley «por el que se
establece el régimen de control para
la proteccién de los recursos pesque-
ros», que esta siendo sometida a con-
sultas por el Gobierno. Esta Ley inci-
de en las sanciones que pueden afec-
tar a los profesionales del mar.

No siempre los profesionales
del mar son responsables de la direc-
cién de las labores de pesca. Las nor-
mas de comportamiento, la ejecucidn
de los trabajos de extraccion e inclu-
so las actitudes personales de profe-

sionales y empresarios en este tiem-
po de crisis de empleos, son muy
peculiares en el sector maritimo, y no
pueden compararse con la responsa-
bilidad profesional de un médico o un
ingeniero, cuyo control sobre cada
uno de sus proyectos o ejecuciones
es mucho mas directo y esti someti-
do a una normativa deontologica
absolutamente rigida.

Eso no sucede en el mar. En
muchos casos, el Capitan —teorica-
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mente el maximo responsable del
buque— no coincide con la figura del
maximo responsable de la pesca, el
llamado «Patrén de Pesca», que gene-
ralmente es un oficial que recibe
o6rdenes directas del armador para
dirigir las labores de extraccion. Esta
formula tradicional de relaciones pro-
fesionales en el interior de los
buques, impera en la gran mayoria de
las empresas pesgueras espanolas,
lo que les confiere un caracter de
especificidad que no debe someterse
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a una normativizacion ajena a esta
realidad.

La organizacion profesional
considera gue fijarse en la responsa-
bilidad solidaria de los armadores es
una forma de reconocer su vincula-
cion real con el proceso extractivo,
impedirles que puedan ordenar arbi-
trariamente acciones contra la legali-
dad, e incluso perfeccionar los
medios de seleccion de los efectivos
humanos a su servicio, algo que
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La «Inspeccion Pesquera Unica» seria una dimensién mas de otra
reivindicacion tradicional desde que existe la politica pesquera comiin:
Prevenirse contra el nacionalismo excesivo de algunos paises vecinos

igualmente estimula la mejora cons-
tante de los profesionales del mar.

En el momento actual, resulta
obligado realizar una referencia a
algunos capitanes de pesca que
estan afectados por unas multas
impuestas en situacion confusa, por
haberse hecho a la mar sin el corres-
pondiente Permiso Temporal de Pesca
(PTP) en medio del conflicto ocasiona-
do por la actitud canadiense ante uno
de nuestros pesqueros, el llamado
«conflicto del fletan.

Las sanciones, muy cuantio-
sas, no se han podido paralizar antes
de la entrada en vigor de la nueva
Ley, por lo que muchos profesionales
estan teniendo que hacerse cargo de
su pago, ante el abandono del arma-
dor.

Aungue numerosas autorida-
des dijeron interceder el este caso,
en favor de la situacion de los patro-
nes afectados, lo cierto es que ningu-
na gestion ha obtenido los resultados

apetecibles. Seria muy importante
considerar la posibilidad de agilizar la
tramitacion de la ley para estudiar
una férmula juridica que pudiera
beneficiar —gracias a la aplicacion
retroactiva de la nueva legislacién, o
de alguna otra formula— a estos pro-
fesionales tan injustamente tratados
por las circunstancias.

La dimension intemacional

L]

Los conflictos internacionales
protagonizados casi siempre
de forma involuntaria por
buques espanoles, requie-
ren una atencion precisa y
acreedora de éxitos. Los
frentes son fundamen-
talmente la UE, Marruecos,
Canada y Argentina.

La necesidad de
establecer y organizar meca-
nismos para controlar los
numerosos conflictos inter-
nacionales que se plantean
cotidianamente deberia
constituir un objetivo de la
politica pesquera de hoy,
debido a su presencia en
caladeros internacionales y
de terceros paises.

Unién Europea. La
necesidad de contar con
una inspeccién pesquera
Unica dentro de la estructu-
ra de la UE resulta necesa-
ria para frenar los conflictos
con Gran Bretana, Irlanda y
Francia, cuyas inspecciones
nacionales realizan su fun-

cion amparadas en argumentos inte-

resados en funcion de sus opiniones
pOblicas nacionales o de los intere-
ses de sus propias empresas pesque-
ras. Esta «Inspeccion Pesquera Unicar
seria una dimension mas de otra rei-
vindicacion tradicional desde que exis-

te la politica pesquera coman; *

Prevenirse contra el nacionalismo de

ingleses y otros europeos sélo sera

posible gracias a que nuestro gobier-
no garantice el derecho a la libre cir-

culacion europea de trabajadores, en
especial aquellos enrolados en
buques de empresas mixtas. Asi
mismo, es de esperar de los respon-
sables pesqueros espafoles que rea-
licen las gestiones oportunas para ini-
ciar el proceso de homologacion de
las titulaciones maritimo-pesqueras
en todo el &mbito de la Unibn, debido
a la innegable presencia internacional
de estos profesionales.

Aguas internacionales. El
actual comportamiento maritimo de
paises riberefios del Atlantico, como
Canada o Argentina, rebela una estra-
tegia tendente a un doble objetivo:
continuar el desprestigio de la flota
espanola y crear conflictos que aca-
ben provocando una ampliacion de la
Zona Econémica Exclusiva (ZEE) de
eso0s paises, lo que redunda en bene-
ficios para su creciente industria pes-
guera. De todo ello se derivan conse-
cuencias nefastas para la flota espa-
nola, pues tanto desde un punto de
vista estructural, como desde una
perspectiva puramente humana y de
ejercicio profesional, los pescadores y
su trabajo resultan una presa facil
como moneda de cambio, en medio
de la confusion y la propaganda que
rodean los diferentes conflictos mari-
timos internacionales desatados en
los Gitimos tiempos. Tender a que los
organismos internacionales responsa-
bles del control de las pesquerias en
diferentes areas internacionales, se
dotaran de mayores infraestructuras
para el control de la actividad pesque-
ra en base a criterios objetivos e
independientes seria una via de sali-
da a estos nuevos conflictos, sobre la
base de que las aguas fuera de las
Zonas Econdmicas Exclusivas no son
de control nacionales, y por tanto, en
ellas no se pueden aplicar la legisla-
cién de cada pais.

En este sentido, cabe hacer
una mencion especial al caso del
buque pesquero «Arpon», retenido en
Argentina acusado de una falta que
nadie reconoce, Nunca seran suficien-
tes los llamamientos que hagamos
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' Deberia organizarse la administracion pesquera periférica, con el objeto
de optimizar los esfuerzos de la administracion, al contar con los
profesionales adecuados para el ejercicio de cada labor especifica

ante las autoridades espanolas para
gue actlen con firmeza ante ese
pails, pues con sus acciones esta
logrando dificultar la presencia de
nuestros buques en aguas interna-
cionales, hasta lograr ampliar la ZEE,
el verdadero objetivo de su agresivi-
dad. tantes que deban tomar los responsables en breve. La
Otros conflictos. Marruecos y
los acuerdos de pesca con ese pais
deberian contemplar férmulas mas efi-
caces entre este pais norteafricano y
la Union Europea, para ejercer la ins-
peccidn y prevenir en lo posible inter-
pretaciones parciales de la realidad.

La administracion maritimo-pesquera

La creacion de una administracion pesquera peri-

ferica se revela como una de las'decisiones mas impor-

incorporacion de titulados maritimo-pesqueros resulta-
ria positiva para el ejercicio de las funciones de control
y gestion en el litoral.

Las/autoridades pesqueras todavia continiia sin

disenar su propio modelo de administracion periférica,
en contraposicion a otros organismos publicos, que si
lo han hecho.

Un documento interno firmado a principios del
ano 96 entre los responsables de los departamentos de
Pescay de Marina Mercante, revela que Pesca realiza
una dejacion de sus funciones en favor de los funciona-
rios en'la periferia de la Direccion General de la Marina
Mercante.

Con este documento se desvanecieron las posi-
bilidades de realizar' una reforma administrativa integral
que tuviera en cuenta las! distintas' capacidades profe-
sionales deitodos los especialistas maritimos, ya que
los titulados nautico-pesqueros quedaban completamen-
te marginados de la administracion maritima viendo
como su lugar era ocupado por los titulados de Ia
Marina Mercante. Esta situacion ya se ha empezado a
----- corregir. por parte de la DGMM, si bien la administra-
cion pesquera continiia sin disenar, su propio modelo
administrativo, en el que tengani su lugar los especialis-
tas formados en los centros maritimo-pesqueros.

Resultaria muy positivo que se elaboraran esos

planes de organizacion, con el objeto de optimizar los

esfuerzos de la administraclén en relacion con'la
estructuracion de la pesca, al contar con los profesio-
nales adecuados para el ejerciclo/de las/labores enco-

mendadas.




CRONICA

Los hechos descubier-
tos por AETINAPE en
relacion con una trama

de falsificaciones de
titulos nauticopesque-
ros han sido por fin
sancionados por un
Tribunal de Justicia. La
propia Secretaria
General de Pesca, des-
pués de recibir informa-
ciones de la entidad
profesional, puso en
marcha una investiga-
cion que dio como
resultado esta senten-
cia. De todos modos,
las investigaciones
deben continuar, ya
que no esta dicha toda-
via la Galtima palabra. Al
parecer, la trama no se
reduce a estos tres
condenados, y son
numerosos los rumores
en todo el litoral que
apuntan en direcciones
similares.
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Todavia que

Los vendedores de
titulos falsos, condenados

Todavia circulan diferentes titulaciones falsas
de puente y maquinas, de diversas categorias

L ]

La seccion tercera de la
Audiencia Provincial de Madrid ha dic-
tado sentencia por la gue se condena
a tres personas —una de ellas funcio-
nario piblico del Estado— por delitos
de «falsedad de documento oficial y
estafar.

Eduardo Iglesias Catoira era
director de una sucursal bancaria en
Aguino —cerca de Riveira (A
Corufa)— cuando sucedieron los
hechos; José Luis Duran Gonzalez,
presidente de la Organizacion de
Productores y Cultivadores de Marisco
de la Ria de Vigo. Y Rafael Ferer
Almenara era el contacto dentro de la
Administracion: nada menos que fun-
cionario de la Inspeccion General de
Ensenanzas Nautico-Pesqueras.

La sentencia es consecuencia
de unos hechos que AETINAPE puso
en conocimiento de la Secretaria
General de Pesca Maritima en el afio
90. Se comunicaba entonces que
algunos titulos de los desarrollados
por Real Decreto 1611/1987 y sen-
das 6rdenes ministeriales de abril y
mayo de 1988 estaban siendo canje-
ados de forma irregular, una opera-
cién tras la que se movia dinero,
pues los titulos se vendian, como en
una discreta feria que al final acabd
por no ser tan discreta.

Los sucesos ocurrieron duran-
te los anos 1989 a 1992. Las victi-
mas principales eran patrones de
pesca litoral de segunda clase que
llevaban varios anos ejerciendo, a los
que les decian que «tenian derecho»
a canjear su titulacion por el de
patrén de primera clase de pesca lito-
ral. Tras esa mentira, cobraban canti-
dades gue dependian del momento y
de la victima. Desde quince mil pese-
tas, hasta 700.000.

La clave del delito era el fun-
cionario de la Inspeccion de -
Ensefianzas ahora condenado. El
hacia sustituir en la documentacién
que enviaba a la Secretaria General
de Pesca Maritima el titulo real, de

segunda, por el que habia sido objeto
de la venta, de «primera».

Aprovechandose de la normati-
va que posibilita estos canjes para
las personas que realmente cursan
los afos necesarios para obtenerlo,
se fraguaban operaciones gue resulta-
ron millonarias para los implicados.

La sentencia recoge como pro-
bados todos estos hechos e impone
diversas penas para cada uno de
ellos. Rafael Ferrer, dada su condi-
cion de funcionario, es quien recibe
mayor recriminacion: siete anos de
prision mayor y suspension de su
cargo como funcionario por €l mismo
tiempo por el delito de falsedad de
documento plblico; ademéas de dos
anos mas de prisidén menor por la
«cooperacion necesaria» en el delito
de estafa a los afectados.

Las penas a los otros dos con-
denados son de tres afios de prision
menor por la falsedad y dos afios de
prisién menor por la estafa a cada
uno de ellos. La sentencia establece
ademas gue todos deberén indemni-
zar a los afectados en las sumas que
percibieron de ellos para la obtencion
de las tarjetas. Un cuarto encausado
fallecié en 1995,

La sentencia fue calificada por
AETINAPE como «acorde con la grave-
dad de los hechos». La organizacion
profesional indicd también que la admi-
nistracion deberia continuar investigan-
do este tipo de fraudes que se consi-
deran un auténtico peligro para la
navegacion, un fraude profesional, y,
en general, una verglienza para todo el
entorno maritimo-pesquero.

En rueda de prensa, los porta-
voces de la Asociacion indicaron que
incluso habia constancia «de perso-
nas que navegan con titulaciones de
otras ya fallecidas». Ademas, se con-
sidera que este caso es la simple
«punta del icebergr, ya que se cree
gque se estan despachando muchos
bugues sin control por parte de la
administracién maritima, que deberia
ejercer un mayor control.
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Las actualmente
denominadas
Sociedades Mixtas
aparecieron en la
legislacion espaiiola por
primera vez en 1976,
con el nombre de
Empresas Pesqueras
Conjuntas y su
regulacion legal no ha
sufrido variaciones
esenciales desde
aquella fecha, dejando a
salvo, naturalmente, el

hecho importantisimo de

que hoy son concebidas
en la politica pesquera
de la Union Europea
como una accion de
caracter estructural,
tendente al cese de la
actividad bajo pabelion
comunitario de los
buques pesqueros, y por
ello merecedora de las
subvenciones
establecidas para tal fin.

ltura y Pesca del Senado

ICU

de Agyr

Por Ricardo Gatzagaetxabarria / Presidente de la Com

«La mayoria de los paises donde estan constituidas
Sociedades Mixtas y Empresas Radicadas,

tienden a adoptar medidas directas o indirectas
para formentar el empleo de sus nacionales»

El empleo y
las sociedades

mixtas pesqueras

ision

[ ]

La legislacion vigente concibe
como Sociedad Mixta, una sociedad
de derecho privado, constituida por
uno o varios armadores de la Union
Europea y uno o varios socios de un
pais tercero, enmarcada en el cuadro
de las relaciones formales entre la
Unién Europea y los terceros paises,
es decir, en Acuerdos pesqueros de
primera o segunda generacion.

lgualmente sefalar que se
concibe como Empresa Pesqueras en
Paises Terceros, aquellas que tienen
establecimiento permanente en un
pails tercero y cuyo capital social haya
sido suscrito en su totalidad por uno o
varios socios comunitarios, entre los
que figure al menos un socio espanol.

Recordar que las antiguas
Empresas Pesqueras Conjuntas,
muchas de las cuales hoy siguen en
actividad, supusieron una brillante ini-
ciativa de la Administracién Pesquera,
que dio lugar al abanderamiento en
terceros paises de numerosas embar-
caciones que, acosadas por la falta de
caladeros donde faenar bajo pabellon

espariol, se hubieran visto obligadas al
amarre o al desguace.

Sefialar que debido a la defen-
sa de las Sociedades Mixtas que se
efectué desde la Administracion
Central ante las instancias comunita-
rias, se logrdé que, catorce anos des-
pués de su aparicion en Espana, la
Unién Europea admitiese esta figura
como un instrumento de su propia polf-
tica pesquera y las regulase por pri-
mera vez en el Reglamento (CEE)
3944,/1990, quedando consagradas
definitivamente en el Reglamento
(CEE) 3699/1993, Consejo de 21 de
diciembre de 1993, mas conocido
como Reglamento IFOP, que concibe a
aquéllas como una accion estructural,
dentro del marco mas amplio de la
denominada adaptacion de las capaci-
dades.

La existencia de las
Sociedades Mixtas es indudable que
provoca un beneficioso efecto en el
orden econémico y social, pues al con-
trario que otras acciones estructurales
subvencionadas en igual importe que
ésta, como por ejemplo el desguace,

-



«Es de sumo interés que se mantengan los empleos
de espanoles en los buques de Sociedades Mixtas y que estos
desarrollen su actividad en condiciones lo mas homogéneas posibles
respecto a la de los trabajadores del mismo sector en Espana»

con la constitucion de aquéllas se con-
serva el buque, activo de indudable
valor, se explotan los caladeros de
otros paises; abasteciendose asi el
mercado comunitario de productos
pesqueros y habiendo salvado en
buena parte los puestos de trabajo de
las tripulaciones esparfiolas, que, de
otro modo, se convertirian en parados,
generalmente de larga duracién, pues
dada la especialidad de sus conoci-
mientos se torna dificil su adaptacion
a los trabajos en tierra.

Manifestar que, hoy en dia se
esta observando una disminucién con-
tinuada y progresiva muy importante
de los puestos de trabajo de las tripu-
laciones espaholas, proporcional al
incremento de las tripulaciones autéc-
tonas, como consecuencia del aumen-
to progresivo de los costes laborales
de las tripulaciones espariolas, a los
que hay que afiadir los costes operati-
vos de desplazamiento y estancia en
el Pais tercero hasta su embarque
efectivo.

El ingreso de las tripulaciones
espanolas como empleados de la
Sociedad Mixta se lleva a cabo
mediante la suscripcion de un contrato
de trabajo con esta Uitima, que es una
sociedad extranjera.

Constatamos también que la
mayoria de los paises terceros donde
estan constituidas las Sociedades
Mixtas y Empresas Radicadas, adop-
tan o tienden a adoptar medidas direc-
tas o indirectas para fomentar el
empleo de sus nacionales en los
buques pertenecientes a las socieda-
des mixtas.

El Real Decreto 798/1995 de
19 de mayo establece que los tripu-
lantes espafioles de las Sociedades
Mixtas y Empresas Radicadas, figuren
dadas de alta en el Régimen Especial
Espanol de la Seguridad Social de los
Trabajadores del Mar, salvo lo dis-
puesto en Tratados o Convenios
Internacionales.

Asi  apreciamos que los
naclonales de esos terceros paises
menos desarrollados, tienen un régi-
men retributivo laboral y de proteccion
social inferior al europeo y espafiol, lo
que puede acarrear la no contratacion
de tripulantes esparioles, con el perjui-
cio para los mismos de la pérdida de

su empleo y el que a su vez las
Sociedades Mixtas, pierdan un capital
humano de alta cualificacién profesio-
nal pesquera.

Ante esta coyuntura es de
sumo interés, tanto que se mantengan
o0 aumenten los empleos de naciona-
les espanoles en los bugues pesque-
ros de estas Sociedades Mixtas, como
que estos desarrollen su actividad
laboral en condiciones lo mas homo-
géneas posibles respecto a la de los
trabajadores del mismo sector en
Espafia, la Unica o mejor manera de
conseguir esos fines es mediante
medidas incentivadoras.

Las medidas incentivadoras
habitualmente mas utilizadas en
Esparia como medida de fomento al
empleo, vienen siendo las consis-
tentes en bonificaciones en las cuotas
empresariales a la Seguridad Social.

Esta medida es posible en este
caso porque se ha de cotizar por estos
trabajadores al Régimen de Seguridad
Social espafiol y que procede también
condicionar su otorgamiento, a que se
garantice la aplicacién a los trabajado-
res implicados, la aplicacion de las
condiciones laborales que, en Espana,
rijan para los trabajadores de este sec-
tor.

Es por ello que ante esta pro-
blematica es necesario dar una solu-
cién que satisfaga doblemente, por un
lado a los trabajadores esparioles que
tengan su cobertura de Seguridad
Social en Espafia, beneficiando asf

«Los nacionales
de paises menos
desarrollados
tienen un régimen
retributivo y de
proteccion social
inferior al europeo
y espanol, lo que
puede acarrear
la no contratacion
-de esparioles»

mismo a sus familiares y por otro a los
socios espafioles de las Sociedades
Mixtas y Empresas Radicales, a través
de medidas de fomento de empleo que
estimulen el mantenimiento de los
puestos de trabajo y la contratacion de
los tripulantes espafioles. '

Senalar que en la actualidad
existen 164 buques que corresponden
a 126 Sociedades Mixtas, con capital
espanol, que dan empleo a 3.280 tri-
pulantes espafioles.

Los paises donde existen
constituidas mas Sociedades Mixtas
son:

Argentina 44
Marruecos 14
Senegal _ _10
_ Namibia 10
Angola 8.

Islas Malvinas 8
Mozambique 4
Mauritania
Uruguay

__Chile o :

El resto en menor cantidad
hasta completar las 126 empresas
mixtas corresponden a otros paises.

Considerando que en el
Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién, existe un Registro Oficial
de Empresas Pesqueras en Paises ter-
ceros, a cuya inscripcion se deben
otorgar unos efectos que sean benefi-
ciosos para el conjunto del sector pes-
quero espafiol.

Es por todo ello hemos presen-
tado una Proposicion de Ley sobre [a
proteccion de las Sociedades Mixtas y
Empresas Radicadas Pesqueras cuya
parte normativa establece que:

Los socios espafioles de las
Sociedades Mixtas y de las Empresas
Radicadas, inscritas en el Registro
Oficial de Empresas Pesqueras en
Paises Terceros, gozaran de una boni-
ficacion del 60% de la cuota empre-
sarial de la Seguridad Social durante
toda la vida del contrato, correspon-
diente a los trabajadores esparnoles
qgue tengan contrato en vigor o sean
contratados por éstas, siempre y
cuando, a las relaciones laborales
con estos, se aplique, como minimo
las condiciones laborales estableci-
das en algun convenio colectivo espa-
fiol, aplicable a la actividad pesquera
del buque.
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COLABORACION

«De entre las diversas lacras que afectan
a la pesca gallega, el mayor de los déficits
es el nulo respaldo del poder politico»

La pesca,
un sector
alternativo

El sector pesquero -que
en el contexto del
Estado Espaiiol o de la
Union Europea puede
ser evaluado como una
rama de actividad
econdomica de segundo
o tercer nivel conforma
en Galicia un pilar
basico, esencial, de
nuestra capacidad
productiva.

Por Guillerme Vazquez / Diputado del Bloque Nacionalista Galego en el Congreso

L]

La pesca -alrededor de la cual
se mueve un amplio entramado econd-
mico, bien en el campo comercializa-
dor, bien en el industrial- representa
uha fuente de empleo para la que obje-
tivamente no existen alternativas a
corto plazo. Por lo tanto, 1a defensa del
sector pesqueroc como una especiall-
zacion productiva de algunos territorios
del Estado o de la UE, Galicia, es un
asunto, mas que necesario, vital.

De entre las diversas lacras
que afectan a la pesca gallega, el
mavor de los déficits es el nulo respal-
do del poder politico. El sector debe
ser considerado de una vez como lo
que es: una actividad econémica
para el desarrollo de nuestro pais, un
sector que deberia tener mas peso en
el contexto de las decisiones econdmi-
cas que se toman, ya sea a hivel esta-
tal o comunitario. La pesca no puede
ser tratada, como ocurre muchas
veces, como moneda de cambio para
la defensa de intereses ajenos a noso-
tros, por legitimos que estos sean.

Venimos asistiendo en fos Glti-
mos tiempos a una lucha implacable
por el control de los mercados, y por lo
tanto, por el dominio de la extraccién
de los recursos pesqueros. Y en esa
lucha, es una evidencia que la flota
gallega, la mas importante del Estado,
viene sufriendo un

de restricciones desde el ingre-
so en el MCE, hoy UE.

Estamos hablando de restric-
ciones que no tienen su origen en la
incapacidad de competir de los arma-
dores y marineros gallegos, pero si en
las decisiones exclusivamente politi-
cas. La estrategia contra nuestros
intereses es clara: lo que se persigue
es que nuestra flota deje el espacio
libre a otras, mientras que el mercado

espafol, alto consumidor de pescado,
permanece mas abierto de lo que
nunca estuvo.

Asi vemos como se hizo la apli-
cacion de la PCC al sector pesquero
gallego o las dificultades que la Unidn
Europea tiene para defender la presen-
cia de nuestra flota en los caladeros
internacionales tradicionales, por no
hablar de la repetida practica de dejar
fuera de los acuerdos comerciales con
terceros paises el capitulo de la pesca,
como ya sucedié con el Tratado con la
Federacion Rusa o volvera a pasar con
el futuro convenio con Sudéafrica.

Esta situacion debe cambiar
si tenemos como objetivo mantener
la existencia de un sector pesquero
pujante. Hay futuro si se toman las
decisiones adecuadas. Conviene gue
seamos conscientes y sabedores de
las dificultades, pero siempre convie-
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ne acreditarnos en nuestras propias
posibilidades. Tenemos conocimien-
to, tradicién, preparacion técnica y
un mas que satisfactorio factor
humano a nuestro lado. En Galicia no
se trata de crear algo de la nada; ya
existe y muy rico, lo que hace falta es
deshacernos de los estorbos que tie-
nen disminuida nuestra capacidad
productiva.

Por Io tanto, el primer paso es
aumentar la importancia de la pesca
en el contexto de la politica econémi-
ca del Gobierno Espariol. El segundo,
presionar al Ejecutivo para que defien-
da ante la Unién Europea nuestros
intereses.

También a la Xunta le conviene
desarrollar un papel en esta misma
direccién, aprovechando las pocas o
muchas posibilidades de presion politica
de que disponga, exigiendo su presencia
en los foros donde se negocien cuestio-
nes que incumban a nuestra flota.

Es necesario exigir de Bruselas
gque se negocie en serio la presencia
de las flotas comunitarias en aguas
donde es posible la presencia si se
discutiese con interés.

Es vital también que se garanti-
ce el mantenimiento de la capacidad
productiva en lo que se refiere al
numero o a la potencia de los barcos,
evitando mas desguaces.

«Tenemos
conocimientos,
tradicion,
preparacion técnica
y un mds que
sactisfactorio factor
humano. No se trata
de crear algo de la
nada; ya existe y muy
rico, lo que hace
falta es deshacernos
de los estorbos que
tienen disminuida
nuestra capacidad

productiva»

Es preciso al mismo tiempo
demandar un trato de igualdad de
Bruselas y que no se nos penalice con
la consideracién de sobredimensiona-
dos en lo que respeta a las aguas
comunitarias.

Hay otros aspectos de la cues-
tién de los que podriamos hablar si
tuviéramos mas tiempo. Pero para
eso, es fundamental y prioritario que el
poder pofitico -tanto en el gobierno del
Estado como en el de la Xunta- sea
quien a dar a la pesca tratamiento de
sector estratégico y vital de nuestra
economia.

En esta batalla va a estar siem-
pre, y con moral de victoria, el BNG.




COLABORACION

«El progreso tecnologico es también el origen

—-

de la sobrepesca, fenomeno que sera preciso
evitar para hacer que el rendimiento que se
obtiene de los mares sea éptimo»

FPerspectivas de futuro para
el sector pesquero espafiol

Nuestro pais es un gran
consumidor de
productos pesqueros.
Esta caracteristica de
nuestro mercado hace
que la finalidad basica
de nuestra flota sea el
abastecimiento del
floreciente consumo de
pescado, independiente-
mente de la posteriores
transformaciones que de
Ia materia prima se
producen.

Iima

Por Samuel Juarez Casado / Secretario General de Pesca Marit

El futuro de nuestro sector pes-
quero estara intimamente ligado a los
siguientes aspectos:

1- La conservacion del recurso

2- La renovacién de la flota

3- El empleo de los buques de
pesca.

4- La cooperacion pesquera
con terceros paises.

1- LA CONSERVACION DEL RECURSO.

El progreso tecnolégico ha
Jjugado un papel esencial en la evoiu-
cion de la pesca a escala mundial, al
igual que ha ocurrido en Espafa. Este
progreso es responsable de que la
humanidad haya podido explotar recur-
508 pesqueros cada vez mas lejanos e
inaccesibles, que han contribuido, y
contribuyen, de forma decisiva, a pro-
porcionar un importante aporte de pro-
teinas de origen animal.

Pero este progreso techoldgico
es también el origen de la sobrepesca,
fenémeno que sera preciso evitar para
hacer que el rendimiento que se obtie-
ne de los mares sea optimo. Todos
tenemos la obligacion de tomar las
medidas necesarias para extraer de
los mares la mayor riqueza posible, y
eso sblo se obtiene mediante una
explotacion racional que permita la
supervivencia de un ndmero suficiente
de individuos que aseguren a repro-
duccién y el mantenimiento de la
poblacion.

En un mercado abierto, con
tendencia a abrirse e internacionali-
zarse cada vez mds, debemos admitir
el progreso tecnoldgico, pero sin que
ello suponga un incremento del
esfuerzo pesquero. Antes al contratio,

L

a—

—
este progreso puede ser también utili-
zado para configurar sistemas de cap-
turas mas selectivos y respetuosos
con el recurso.

El progreso tecnoldgico y una
adecuada reglamentacién de la activi-
dad deben servir para que la explota-
cién asegure la supervivencia de los
stocks y, a través de ello, se optimicen
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los rendimientos econémicos, se
mejore la competitividad y se logre, en
definitiva, un mayor bienestar social
para las poblaciones dependientes de
la pesca.

Los sistemas de pesca emple-
ados deberan evitar la captura y, por
tanto, la comercializacion de ejempla-
res Inmaduros, y la pesca en las zonas
mas sensibles, desde el punto de
vista biologico. En este sentido, tanto
la Administraciéon espanola como la
comunitaria se estdn esforzando en
disefiar una normativa de medidas téc-
nicas de la pesca, mas acorde con
estos principios: se delimitan zonas de
veda espacio-temporales y se mejora
el control mediante la dotacion de méas
¥ mejores medios humanos y materia-
les, y con programas que se apoyan en
el progreso tecnoldgico, tales como el
sistema de localizacion de bugues-via
satélite.

Dentro de este ambito, se
incluyen también las acciones que tie-
nen por objeto la mejora del conoci-
miento de las poblaciones marinas, su
dindmica y comportamiento ante la

pesca, que nos permita adoptar las
normas de gestion mas apropiadas a
la conservacién del recurso. Es nece-
sario que, a lo largo de los préximos
anos, en Espana se potencien las acti-
vidades de investigacion pesquera, y
la transferencia de tecnologia a la
industria extractiva.

El problema de las restriccio-
nes en cuanto a caladeros de pesca
se ha traducido en una importante
reduccién de la flota pesquera de aitu-
ra. Esta reduccién ha sido dolorosa,
como cualquier reestructuracion de un
sector productivo, pero necesaria, ya
que el sobredimensionamiento de las
flotas no conduce mas que a la sobre-
pesca, a la ineficiencia econémica y,
por tanto, al fracaso.

Las principales flotas espafio-
las han efectuado ya ajustes impor-
tantes en el marco de programas de
orientacion plurianuales, y no se prevé
que en este sentido se precisen mayo-
res esfuerzos, salvo en flotillas muy
concretas de nuestro litoral.

Cuando el problema de sobre-
capacidad se identifica, es preciso

——
—

afrontarfo con realismo y sin demago-
gia, ya que solo una flota con la dimen-
sién o6ptima podra ser competitiva,
para asi poder capitalizarse y renovar-
se adecuadamente.

2.- LA RENOVACION DE LA FLOTA
PESQUERA

La modernizacion y renovacién
de las flotas es un objetivo primordial
para conseguir afrontar con optimismo
el futuro, y es un objetivo que no debe
estar refido con el control del incre-
mento del esfuerzo pesquero.

La flota espanola esta proce-
diendo ya a un importante proceso de
renovacion, tras un largo paréntesis de
dos décadas. Como se expresé ante-
riormente, esta renovacion es impres-
cindible, y debe servir para manejar la
eficiencia, capturando peces con mas
racionalidad y danando menos el recur-
so, con sistemas mas selectivos, evi-
tando los descartes y aprovechando
mejor todo lo que se extrae del mar.

El progreso tecnolbgico debe
servir para que las capturas reciban un
mejor tratamiento a bordo, que las




revalorice y que las aproveche mejor.
El pescador debe ser capaz de mejorar
sus rentas por esta via en lugar de
capturar mds cantidad, y en este
cometido juega de nuevo la renovacion
¥ modernizacion de la flota.

En este contexto, debemos
disponer de bugues capaces de explo-
tar recursos en latitudes y fondos toda-
via inaccesibles. El proceso por el cual
el progreso tecnolégico da lugar a que
se puedan explotar nuevos recursos
todavia no esta concluido, y sin duda
la pesca de especies de gran profundi-
dad seran una alternativa de futuro -lo
esta siendo ya- para las flotas de aftu-
ray gran altura.

3.- EL EMPLEO EN LOS BUQUES DE
PESCA

Es de destacar la evolucién del
numero de tripulantes en los buques
de pesca en Espana a lo largo de los
altimos anos, que pasé de 120.000
en el aflo 1.975 a 97.000 en el 83,
82.409 en el 94 y 74.798 en el 96.
Esta evolucion en namero de tripulan-
tes es consecuencia, por una parte,

«El progreso
tecnoldgico debe
servir para que
las capturas
reciban un mejor
tratamiento a
bordo, que las
revalorice. El
pescador debe ser
capaz de mejorar
sus rentas por
esta via en vez
de capturar mds
cantidad»

de la reduccion de la flota pesquera, y,
por otra, de la progresiva moderniza-
cidn de los buques, que siguen el com-
portamiento general de la industria
como consecuencia del progreso téc-
hico, y proceden a realizar patrones de
explotacion cada vez menos intensivos
en mano de obra.

La gran reduccién en el nime-
ro de tripulantes de buques pesqueros
desde hace veinte afios hasta la actua-
lidad, no es mas que la réplica del pro-
ceso sufrido afos atras en el resto de
Europa. En efecto, ya en los afios
sesenta, en los paises del Norte de
Europa la industria pesquera comienza
a experimentar dificultades para con-
seguir tripulantes para su flota de
larga distancia, dadas las posibilida-
des de empleo alternativo en tierra.

En Espana, este proceso ha
sido, y es, mas lenfo, sin duda debido
a que las alternativas laborales en
nuestro pais son muy distintas de las
de la Europa de los afios sesenta,
pero esté teniendo lugar en cualquier
caso, pues solo asi se explica que, a
pesar de reducirse de forma tan impor-

tante los empleados en la pesca
entre 1977 y 1996 (un 39 %), no haya
aumentado  apreciablemente el
desempleo en el sector pesquero, y
que este Indice se mantenga en uno
de los mas bajos de todos los secto-
res econémicos: en noviembre de
1996 era de un 5,8 % (fuente: INEM).

Los buques se renuevan, y si
bien con ello se mejora notablemente
su habitabilidad y su seguridad, con lo
que se frena en cierto modo la ten-
dencia que comentabamos; también
se automatizan, y con ello se hacen
menos dependientes de los hombres
para desarrollar su trabajo.

Asi pues, el hecho de que el
ndmero de tripulantes empleados a
bordo de los buques se reduzca no
debe alarmarnos en demasia, ya que
se trata de una consecuencia l6gica
del progreso, tanto en el aspecto tec-
nolégico como en lo que se refiere al
bienestar social.

Si conseguimos que la flota
pesquera que permanece en activo
tenga un alto grado de eficiencia, sin
duda las actividades econémicas
directamente relacionadas con la
pesca -industria auxiliar naval, astifle-
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«La Union Europea debe ser consciente de que,

en la politica de acuerdos intemacionales de pesca, se obtienen
beneficios muy importantes en el orden econémico y social»

ros, talleres, efectos navales, servi-
cios financieros, transportes, comer-
cializacién de la pesca, transforma-
cion, ete- podran ser capaces de gene-
rar el empleo inducido suficiente como
para que las franjas litorales altamen-
te dependientes de la pesca puedan
disfrutar de un grado de bienestar
aceptable.

Las capturas mundiales se
han estabilizado, e incluso se han
reducido ligeramente en los ultimos
anos, y segun estima la FAO el fené-
meno de la sobrepesca esta generali-
zado en la mayor parte de las pesque-
rias del mundo.

Esta situacion, que es eviden-
te e innegable, no viene sino a corro-
borar que la extension de las zonas
econémicas exclusivas a 200 millas
no evité la sobrepesca, aun cuando
esta es la excusa o la justificacion

‘principal de quienes en su dia defen-

dieron esta extension a 200 millas. Se
traté pues de un interés puramente
econdémico y comercial, y de un afan
de defender con ello a la humanidad, y
de preservar de la destruccién a un
recurso comdarn.

Todavia existen pesquerias de
importancia para nuestro pais que se
desarrollan en aguas internacionales:
las pesquerias de tanidos y pez espa-
da, las pesquerias en aguas de la
NAFO y del Atlantico Sudoccidental, asi
como las pesquerias de aguas profun-
das tanto en el Atlantico Norte como
en el Atlantico Sur.

Para gestjonar converniiente y
responsablemente  este  recurso
comdn de la humanidad, la vuelta a las
organizaciones internacionales es la
opcion mas deseable, pues fue en
estas organizaciones donde mas se
fomentd la cooperacién internacional,
cientifica y de todo tipo.

Esparia debe pujar en los pro-
ximos afnos para que las organizacio-
nes muttilaterales de pesca, sean las
que -de acuerdo con la Conferencia de
Nueva York, concluida en 1995, sobre
poblaciones transzonales y especies

altamente migratorias- adquieran un
mayor protagonismo y capacidad de
actuacion en su mision de regir la ges-
tion de las pesquerias en aguas inter-
nacionales.

Estas organizaciones deben
tender a ir cubriendo todos los recur-
s0s pesqueros susceptibles de explo-
tacion en todo el mundo, deben tener
un comportamiento democratico y
basarse en las recomendaciones de
los comités cientlficos, evitando las
situaciones de supremacia de cual
quier Estado.

Es, asimismo, imprescindible
que se doten de los mecanismos nece-
sarfos para hacer efectivamente ejecuti-
vas sus decisiones de gestién, y para
corresponsabilizar con dichas medidas
a todos los estados que pretendan
explotar los recursos pesqueros.

4.- LA COOPERACION PESQUERA
CON TERCEROS PAISES

Espafia seguiréd teniendo una
importante flota faenando en aguas de
terceros paises, en una relacion de
conveniencia: el Estado costero obtie-
ne compensaciones financieras, de
cooperacién y concesiones comercia-
les y nosotros aportamos los medios
de produccién, la tecnologia y el mer
cado.

La Unién Europea debe ser
consciente de que, en la politica de
acuerdos internacionales de pesca, se
obtienen beneficios muy importantes
en el orden econdmico y social, renta-
bilizando asi el gasto, y se puede ade-
mas ofrecer a los terceros paises acti-
vidades de cooperacion y ayuda al
desarrollo a cambio de unos recursos
que, de otro modo, no serian aprove-
chados debido a la incapacidad técni-
ca y econdémica de muchos de estos
palses. La pesca es un recurso renc-
vable, y en muchas ocasiones los pai-
ses costeros no tienen otra oportuni-
dad de aprovecharlo que recurrir a con-
venios con paises que, como el nues-
tro, pueden proporcionar los medios
para esta explotacion.
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«El actual es un reto de indudable dificultad,

que hace preciso la elaboracion y posterior
ejecucion de una estrategia adecuada»

Situacion y perspectivas de la
Marina Mercante espariola

El sector maritimo
espaiiol esta viviendo en
Ila actualidad un periodo
decisivo para su
desarrollo futuro. La
necesidad de recuperar
nuestra actividad, en un
momento de muy
exigente convergencia
con el resto de paises
de la Unién Europea,
marca un reto de
indudable dificultad, que
hace preciso la
elaboracion y posterior
ejecucion de una
estrategia adecuada,
con participacion
inexcusable e
imprescindible de todos
aquellos que componen
el complejo ambito
maritimo espanol. Esta
es |la base para articular
un proyecto que debe
construirse dia a dia en
un tejido profesional y
econdmico tan
globalizado como
cambiante y

competitivo.
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Mercante

]

En el ambito del transporte
maritimo espafiol, se han ejecutado o
estan en marcha, diversas actuacio-
nes que se analizan a continuacion.

ORDENACION DEL TRANSPORTE
MARITIMO '

Es por todos conocido el pro-
longado proceso de declive que desde
comienzo de la década de los ochenta
se ha producido en la actividad de la
Marina Mercante espanola, debido
fundamentalmente a una respuesta
inadecuada al doble reto planteado en
este periodo; las dificultades y cam-
bios que se produjeron en el mercado
de fletes mundial, y la apertura comu-
nitaria de los tréficos europeos a la
que quedaba obligada la actividad mer-
cante espafiola.

El Registro Especial de Buques de
Canatrias

El primer paso, dentro del con-
junto de competencias en manos del
Estado, debia consistir en situar al
Registro Especial de Buques de
Canarias en términos competitivos

respecto a los segundos registros de
otros Estados europeos. Y en este
sentido el actual Gobierno dio un paso
decisivo al reducir sustancialmente,
desde comienzos de 1997, las cargas
fiscales y sociales de los buques del
citado Registro, en paralelo con lo que
ya se habia establecido desde hace
tiempo en otros paises de nuestro
entorno industrial.

Ademas, y ante la proximidad
de la etapa final de liberacion del cabo-
taje (1 de enero de 1999) que afecta-
ra al trafico regular con las islas y con
Ceuta y Melilia, el Ministerio de
Fomento esta trabajando en la futura
incorporacion a dicho Registro de los
buques que realizan tréficos afectados
por dicha liberalizacion.

Pero las medidas no pueden
quedar aqui. El marco institucional
debe quedar apuntalado con garantias
para que, en la dltima etapa de libe-
ralizacién, Espana no vuelva a ser el
pais mas afectado, y para que, a partir
de dicha fecha, la revitalizacién pro-
gresiva de la actividad maritima sea un
valor seguro.
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para facilitar Ia realizacion de cursos, fundamentalmente
de lucha contra incendios y de supervivencia en la mar»

Renovacién de Ia flota

La elevada edad media de la
flota (el 33% de los buques de pabellon
espariol tienen actualmente mas de 20
afios y el 20 % mas de 25), requiere un
giro de 180 grados en el proceso de
renovacion de buques que hasta la
fecha se ha venido manteniendo, preci-
sandose de un importante incremento
de la inversion, fundamentalmente en
unidades més avanzadas.

Las medidas que, con objeto
de facilitar la renovacion de la flota, ha
aprobado recientemente la Comision
Delegada del Gobierno para Asuntos
Econémicos (CDGAE), a Propuesta
conjunta de los Ministerios de
Fomento y de Industria y Energia y
establecen mecanismos de incentivos
compatibles con las directrices de la
Unién Europea y ya utilizados en otros
paises comunitarios. El sistema toda-
via pendiente de un desarrollo especi-
fico posterior contempla dos tipos de
mecanismos:

Apoyo a la financiacion para la
renovacioén de la flota, mediante la cre-
acion de un mecanismo de aval esta-
tal, similar al ya existente para la
exportacion de los astilleros, con el fin
de facilitar la aportacién de garantias
complementarias a la hipotecaria, en
operaciones de financiacion de buques
por parte de las empresas navieras
espanolas.

Fomento de planes de trans-
porte para el desarrollo del transporte
maritimo, que equilibren adecuada-
mente a largo, medio y corto plazo,
tanto las necesidades de este trans-
porte, como la disponibilidad de oferta
de buques por parte de las empresas
navieras espanolas.

Ordenacion de los servicios
maritimos regulares de cabotaje

Otra medida urgente era la con-
figuracion de un marco institucional
adecuado para los servicios maritimos
regulares, y en particular para los de
cabotaje.

En este sentido, el Gobierno ha
aprobado recientemente el “"Real
Decreto 1466/1977, de 19 de sep-
tiembre, por el que se determina el
régimen juridico de las lineas regu-
lares de cabotaje maritimo y de las
navegaciones de interés publico”. Este

Real Decreto adapta las disposiciones
el Reglamento 3577/92 CEE a la
situacion especifica de nuestros trafi-
cos regulares de cabotaje, donde los
territorios insulares y Ceuta y Melilla
representan una demanda ciudadana
de gran importancia cualitativa y cuan-
titativa.

Al mismo tiempo constituye una
objetivacion de /as condiciones en que
puede acceder a servir este mercado
cualquier oferente espanol o comunita-
rio mediante la introduccion de unas
medidas de exigencia objetiva para la
mejor garantia de prestaciones al usua-
rio, asi como para salvaguardar una
competencia leal en los traficos. En el
se distinguen tres ambitos especificos.

El de las lineas continentales,
es decir, las establecidas entre puer-
tos continentales espafnoles, que que-
dan sujetas a informacion pero no a
autorizacion, como era preceptivo
hasta este momento.

El de las lineas de transporte
entre la peninsula y territorios no
peninsulares, que podran establecer-
se mediante el cumplimiento de
Obligaciones de Servicio Publico para
todos los que quieran participar en su
prestacién. Precisamente estas obliga-
ciones se limitaran a garantizar unos
niveles de servicio en capacidad, cali-

dad y continuidad para los usuarios, y
cuando el servicio no esté asegurado
por una concurrencia adecuada y sufi-
ciente, el Estado podra asegurar su
prestacion mediante el establecimien-
to de un Contrato. Y ello sin obstaculo
para que ofros operadores puedan
desarrollar también servicios en para-
lelo en dichas lineas, siempre que
cumplan las correspondientes obliga-
ciones de servicio publico ante los
usuarios.

Y por Gitimo el de los servicios
interinsulares, sin conexién con el
territorio peninsular, competencia de
las Comunidades Auténomas corres-
pondientes y que como tal vienen ejer-
citando su autorizacién. Estos servi-
cios van a continuar en este régimen,
ya sea con un funcionamiento similar
al establecido por el Real Decreto para
las lineas anteriores, o bien mediante
una normativa particular emanada
directamente de sus respectivos
Gobiernos.

En este momento se esta tra-
bajando, por una parte, en la elabora-
cién de una Orden Ministerial que
desarrolle el Real Decreto en determi-
nados aspectos, como Jos criterios
para la acreditacion de la capacidad
econémica de las empresas navieras y
la garantia econdémica exigible, los




requisitos que deben de cumplir los
buques adscritos a una determinada
finea, los criterios para determinar la
compensacion econémica por obliga-
ciones de servicio pablico, ete...; y por
otra, en el desarrollo de los pliegos de
clausulas técnicas y administrativas
para la convocatoria de un concurso
pablico que permita a la
Administracion General del Estado con-
tratar la prestacion del servicio de las
lineas de interés publico.

Otras medidas

Otras medidas que sin duda
deben suponer un apoyo adicional a la
revitalizacion de la actividad maritima
son:

El fomento del trafico maritimo
de corto recorrido (“Short Sea
Shipping”) como alternativa ventajosa
al cada vez mas congestionado trafico
terrestre.

La colaboracién e intergracion
eficiente de los servicios portuarios
indirectos como el practicaje, el ama-
rre y el remoique.

La adaptacion de las relacio-
nes laborales a las exigencias impues-
tas por el marco internacional donde
las empresas espafiolas deben com-
petir, lo cual requiere de un esfuerzo
adicional de negociacion por parte de

las empresas y los agentes sociales

con el apoyo ineludible de la
Administracion.

Ei reforzamiento en los puer-
tos espafioles del Control por el
Estado del Puerto, a través del llama-
do Memorandum de Patis, con el fin de
evitar la competencia desleal por parte
de los buques sub-estandar de otros
pabellones.

La generalizacion de Ia aplica-
cién, por parte de las empresas espa-
fAolas con el apoyo de la
Administracién, de los Sistemas de
Gestion de Calidad y de la Seguridad,
que redundardn en empresas mas
competitivas, y en buques y activida-
des mas seguras.

Recursos humanos

Es tarea primordial de todos
garantizar una formacién de alto nivel
de calidad para la gente de mar, tanto
de la que embarca en nuestros
buques, como de la que realiza gestio-
nes en tierra.

En este sentido, la labor prin-
cipal corresponde al sistema educati-
vo, tanto inicial como de actualizacion
profesional. No obstante, desde el
punto de vista del papel de la
Administracién, cabe sefialar la reali-
zacion de dos proyectos:

Elaboracién conjunta con el
Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién, de un Real Decreto
sobre requisitos y atribuciones de
determinadas profesiones del sector
pesquero y de la marina mercante, con
objeto de proporcionar accesos a la
profesién marijtima para las nuevas
titulaciones académicas creadas en
1994 en desarrollo de la LOGSE.

En este Decreto se racionaliza-
ré la estructura de titulos, ofreciendo
una respuesta uniforme y conjunta a
las titulaciones profesionales para
bugues mercantes y pesqueros.
Ademas se posibilitara a las
Comunidades Auténomas la expedi-
cién de los titulos y tarjetas profesio-
hales relativos a los buques pesque-
ros y se mantendra Ia expedicion por el
Ministerio de Fomento de los relativos
& bugues mercantes.

Adopcién de la normativa basi-
ca reguladora de las titulaciones pro-
fesionales maritimas con objeto de
adecuarlas al esquema y a las dispo-
siciones de la reciente normativa inter-
nacional al respecto:

a) Las enmiendas de 1995 al
Convenio Internacional sobre Normas
de Formacién, Titulacion y Guardia de
la Gente de Mar, 1978, y

b) La Directiva 94/568/CE rela-
tiva al nivel minimo de profesiones
maritimas, junto a su proxima modifi-
cacion.

Ambos instrumentos interna-
cionales han establecido un modelo
nuevo en materia de obligaciones
internacionales para la formacién y
titulacion maritima que afecta a nues-
tro sistema vigente.

Es importante destacar tam-
bién el enorme esfuerzo de coordina-
cién que se esta realizando desde las
Capitanias Maritimas, y desde la
Sociedad Estatal de Salvamento y
Seguridad Maritima a través de su
Centro de Seguridad Maritima Integral
“Jovellanos”, para facilitar la realiza-
cién de cursos, fundamentalmente de
lucha contra incendios y de supervi-
vencia en la mar, a todos los profesio-
nales que los precisen para obtener
los certificados de especialidad
correspondientes.
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Por. Paulino Plata Canovas / Consejero de Agricultu}a y Pesca de la Junta de Andalucia

COLABORACION

«Es un documento abierto para definir
el futuro del sector y sentar las bases
para su ordenacion y desarrolio»

El plan de modernizacion
del sector pesquero andaluz

Modemizacion de la
Pesca, un proyecto
ambicioso y completo
con el que se intenta
disenar la politica
pesquera de este fin de
siglo y el inicio del
proximeo.

L]

El Plan de Modernizacion del
Sector Pesquero Andaluz es un docu-
mento abierto para definir el futuro del
sector y sentar las bases para su orde-
nacion y desarrolio. Se compone de
ocho programas operativos con objeti-
vos, estrategias y lineas de actuacion
que conforman las intervenciones de
la Junta de Andalucia desde 1997
hasta el afio 2.003. La aportacion eco-
némica del Plan es de 75.000 millo-
nes de pesetas financiados por las
administraciones Comunitaria, Central
v Auténoma, y la iniciativa privada.

Al tratarse de un documento
abierto se someterd a evaluaciones
periddicas y permanentes adaptacio-
nes para que la actjvidad pesquera se
acomode y con ello consiga el papel
que le corresponde en el conjunto de
la economia andaluza, ya que de su
éxito depende el futuro de unas

Al concluir un ano mas es el momento de hacer balances, valoraciones y reflexiones.
Por eso, aprovecho la oportunidad que me brinda la revista AETINAPE para analizar y
comentar lo que ha sido la politica pesquera de la Junta de Andalucia durante el
presente aio, de la que cabe destacar la finalizacion y puesta en marcha del Plan de

15.000 personas entre armadores y
pescadores.

La idea de preparar un plan de
estas caracteristicas tiene su origen en
un compromiso electoral de hace ahora
tres anos, cuando adquirimos ante los
ciudadanos la necesidad de elaborar,
conjuntamente con el sector, un Plan
de Modernizacion de la Pesca debido a
la completa situacion del sector pes-
quero andaluz, De ahi, la exigencia de
realizar un proyecto estratégico que
aproveche oportunidades y evite nues-
tros punfos débiles, y que integre las
intervenciones publicas y las coordine
entre si con el sector privado, para
adaptarlo a la evolucién marcada por la
Politica Pesquera Comun de la UE y del
mercado mundial.

Desde un primer momento, el
Plan se planted como un documento
abierto, flexible, tanto en su prepara-
cion y realizacion como en su ejecu-
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cion, para adaptarse periédicamente a
las demandas de armadores y pesca-
dores. Este plan es fruto del consenso
con los agentes sociales y econd-
micos, tal y como recoge el Pacto
Andaluz por el Empleo. El documento
se concibe como un informe para
conocer la situacién del sector y dar
respuestas reales a sus problemas y
expectativas. Con él se ha conseguido
que empresarios y trabgjadores asu-
man como suyas las propuestas y las
actuaciones que finalmente decida
apoyar la administracion pesquera.

La preparacién del Plan se ha
desarrollado en dos fases; en la pri-
mera, se realizd un diagnostico de la
situacion pesquera en el territorio
andaluz, se delimitaron los objetivos y
se formularon las grandes lineas de
los programas operativos. En una
segunda fase, que se inicid en sep-
tiembre de 1995 y se prolongd a lo
largo de 1996, se analizaron puerto a
puerto los problemas, y se detallaron
los programas operativos y sus lineas
de actuacién. En ambas, tuvo un espe-
cial protagonismo el propio sector que,
desde el inicio y durante dos afios, ha
mantenido con los responsabies de la
Consejeria de Agricultura y Pesca un
intenso proceso de debate y reflexién.

Antes de concluir esta refle-
Xion sobre la politica pesquera andalu-
za, es obligado referirnos a la mujer y

la importancia de su integracion y
aportacion a los programas sociales.
Para ello, es fundamental la formacién
a través de cursos de capacitacion en
las poblaciones costeras. En este sen-
tido, el programa 8 del Plan de
Modernizacion resalta la importancia
de promocionar el papel de las muje-
res de los pescadores que, hasta
ahora, apenas habia tenido relevancia.

En la actualidad, la Consejeria
de Agricultura y Pesca de Andalucia par-
ticipa y colabora en 6 proyectos de for-
macién para mujeres de pescadores,

de los cuales uno acaba de concluir y
los otros cinco restantes se desarrolla-
rén a lo largo del préximo ano.

El curso de formacion * El
pequeno negocio del sector pesque-
ro”, que se ha celebrado recientemen-
te el Lepe (Huelva), ha servido para
formar a un grupo de mujeres y facili-
tarles la insercién laboral en el ambito
de la pesca, ademas de promover su
integracién hacia nuevas oportunida-
des economicas del sector en el entor-
no local. Los contenidos del curso se
han enfocado hacia el autoempleo, la
informacion y orientacion socioecond-
mica del sector en el Golfo de Cadiz, y
la gestién del negocio pesquero.

Con caracter general, el
Gobierno andaluz intenta crear politi-
cas especificas para el sector pesque-
ro que faciliten la integracién del tra-
bajador y su familia en el entorno y en
los programas sociales.

Aplicar paulatinamente el Plan
es la linea de trabajo y colaboracion
que queremos continuar el préximo
afo y que se resume en dos palabras:
renovacion y competitividad. Esto nos
permitira seguir desarrollando el Plan
de Modernizacion de la Pesca para
mejorar la situacion de la flota y la
comercializacién de productos pesque-
ros. En resumen, un importante reto al
que, tanto el sector como la adminis-
tracién, tenemos que hacer frente para
seguir mejorando nuestra flota y renta-
bilizar al maximo sus posibilidades.
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«Sorprende Ila total
ausencia de datos

estadisticos
minimamente
elaborados»

Los origenes
del salvamento
maritimo en
el Pais Vasco

Lo primero que llama la atencién cuando se aborda desde
una perspectiva historica el tema del salvamento, tanto a
nivel de Espaina como del Pais Vasco, es la total
ausencia de datos estadisticos minimamente elaborados
que hay en este terreno. Como mucho, en algunos casos,
existen archivos en los que se conservan expedientes de
actuaciones de salvamento concretas. Sin embargo,
confeccionar a partir de esos expedientes un balance
pormenorizado de actuaciones, recomponer la historia de
las distintas asociaciones... son tareas todavia
pendientes; tareas que, a pesar de su innegable interés,
superan por completo los limites de nuestro trabajo.

L]

Hechas estas consideraciones
previas, pasamos, sin mas, a exponer
las informaciones recogidas.

El 5 de mayo de 1879 se reline
en el Ateneo de la ciudad de San
Sebastian, un grupo de guipuzcoanos
con objefo de redactar el proyecto de
lo que, poco mas tarde, serd
“Sociedad Humanitaria de Salvamento
Maritimo de Guiplzcoa”. Del acta de
esta sesidn entresacamos, por indu-
dable interés, los siguientes parrafos:
R “Hay medios de salvamento
| que en nuestro pais no se han ensa-
yado fodavia, hay elementos que el
pescador y el marino pueden llevar
consigo al hacerse a la mar y que les
servirian para defenderse en caso de
peligro, mientras llega de tierra el
esperado auxilio. Hay, en fin, para la
organizacion de estos auxilios de tierra
Y para su accién répida y eficaz, un ele-
mento de mayor poder de la accién
individual las méas veces impotente o
la accion oficial la mas veces insufi-
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«.. en toda la
extension de las
costas extran-
jeras, desde el
Bdltico hasta el
Golfo de Gascuiia,
hay asociaciones
de este género
que son la
Providencia del
ndaufrago, y que
arrancan todos lo
afios gran nimero
de victimas

al mar...»

ciente. Es la fuerza de la asociacion
libre y activa, inspirada en un puro
sentimiento humanitario, y esta
Asociacion es la que aspiramos a fun-
dar en Guiptzkoa con el concurso de
todas las voluntades y el apoyo de
todas las familias.

En toda la extensién de las
costas extranjeras, desde el Baltico
hasta el Golfo de Gascuha, hay aso-
ciaciones de este género que son la
Providencia del naufrago, y que arran-
can todos lo afios gran nimero de vic-
timas al mar. En el Bidasoa se inte-
rrumpe esa cadena salvadora. Los
guipuzcoanos, al fundar esta socie-
dad, forjaremos el eslabén que ha de
enlazarla con las aguas espafolas. Y
si las provincias que nos siguen a lo
largo del litoral nos imitan, como nos
imitaran bien pronto al menos nues-
tros hermanos de Vizcaya, los que
contribuyan con su apoyo a la crea-
cién de nuestra Sociedad habran rea-
lizado un bien de incalculable trascen-
dencia para lo venidero.

Necesitaremos recurso de
consideracién para fundar una
Asociacion robusta y capaz de produ-
cir resultados eficaces en breve tiem-
po. No es sélo al puerto de San
Sebastian al que deseamos dotar de
medios eficaces de salvamento, son
cuatro centros de auxilio los que hay
necesidad de fundar a lo largo de la
costa Buipuzcoana, desde
Fuenterrabia a Motrico, y para organi-
zarlos y dotarlos convenientemente
se necesita un fondo de cuantia al

establecerse la Asociacion y una sus-
cripcién mensual para sostenerla des-
pués. Por eso, y para que pueda ser
prohijada la obra por el mayor namero,
hemos fijado el limite de la cuota men-
sual en dos reales”.

La simple lectura de los parra-
fos que anteceden nos induce a plan-
tear las siguientes consideraciones:

-Guiptzcoa es, seguida de
Vizcaya, provincia pionera en el campo
de salvamento maritimo.

-A pesar de este caracter “pio-
nero”, la Sociedad Humanitatia de
Salvamentos Maritimos de Guiptzcoa,
se constituye con cincuenta y cuatro
afnios de retraso respecto a la primera
institucion inglesa de auxilio de nau-
fragos, con veinticuatro respecto al
R.N.L.I. con trece en relacién a la
“Société Centrale”...

-Existia, no sélo conocimiento
de esas sociedades sino también
clara conciencia de su utilidad.

Teniendo todo esto presente,
Zpor qué tardd tanto en nacer esa aso-
ciacion?, ;por qué surge precisamente
en 18797 La respuesta a estas dos
preguntas es, en lineas generales, la
de siempre; en este caso concreto es
preciso referirse al temporal del veinte
de abril del afio anterior. Asi lo descti-
bié “El Noticiero Bilbaino”:

“Sobre las once y media de la
manana, rolo el viento, empezando a
soplar del Sur, aunque suavemente, y
asi continué hasta la una menos cuar-
to en gue, de una manera inesperada,
un viento huracanado del Noroeste se




«1878: En los tres cuartos de hora que duré el temporal, hizo naufragar
embarcaciones a lo largo del Cantabrico, que segiin cifras que van
aportandose en dias sucesivos, no se registra en el catalogo de siniestros
maritimos otro que se le iguale en el niimero de victimas; Bernmeo fué el
puerto que mas duramente acuso la tragedia: noventa y cinco ahogados».
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dejé sentir con extraordinario impetu.
En los tres cuartos de hora que, apro-
ximadamente duré el temporal, hizo
naufragar embarcaciones a lo largo del
Cantabrico, que segdn cifras que van
aportandose en dias sucesivos, no se
registra en el catalogo de siniestros
maritimos otro que se le iguale en el
niimero de victimas; Bermeo fué el
puerto que mas duramente acusé la
tragedia, con noventa y cinco ahoga-
dos”.

Los principios que regufan la
organizacion y funcionamiento de la
“Sociedad Humanitaria de Salvamento
Maritimo de Guiptizkoa” aparecen
recogidos en los estatutos fundaciona-
les y en el reglamento de las tripula-
ciones de [os botes salvavidas y pue-
den resumirse en los siguientes pun-
tos:

-Las cuotas de los socios y las
aportaciones voluntarias constituyen
las principales fuentes de ingresos.

-Nace, en principio, con un obje-
tivo doble, se trata, no sélo de atenuar
las consecuencias de los accidentes,
siné también de prevenirlos en la
medida de lo posible.

-Aunque la accion de la socie-
dad se limita en una primera etapa a
las aguas del puerto de San
Sebastian, su vocacién es provincial;
Fuenterrabia, Guetaria y Deba son los
siguientes puntos en los que se pien-
sa establecer medios de socorro.

-Al servicio de la asociacion
figuran un total de veintisiete perso-
nas. El material de salvamento esta al

«La organizacion del 1o

salvamento de Vizcaya

fue posterior a la

de Guipiizcoa, segin la

prensa de la época»

cuidado de un guardian, con salario
fijo, que presta a la vez y constante-
mente el servicio de vigia. La tripula-
cién esta integrada por veinticuatro
marineros al mando de un primer
patron y un segundo en calidad de
suplente; para todos ellos se estable-
cen remuneraciones que dependen del
ndmero de salidas que realicen y de
los resultados que obtengan.

Nada mas constituirse esta
sociedad, se encarga la construccion
del bote salvavidas Guiptzcoa, de 13
metros de eslora, 2,37 de manga y
0,93 de puntal. Esta embarcacion, que
reunia grandes condiciones de seguri-
dad, estuvo prestando sus servicios a
lo largo de mas de cuatro décadas. A
finales de 1925 fue sustituida por un

bote salvavidas a motor.

En los archivos de esta entidad
se conservan multitud de expedientes
de salvamentos; son, de alguna forma,
la muestra mas representativa de lo
acertado y oportuno de su creacion.

De las noticias de prensa que
hemos podido disponer se deduce que
la organizacion del salvamento de
Vizcaya se llevo a cabo con algunos
anos de retraso en relacién con la de
Guipdzcoa.

En un “Noticiero Bilbaino”, de
febrero de 1880, se
plantea a raiz del
naufragio de un pes-
quero de Santurce en
el que perecen todos

tripulantes la
necesidad de adoptar
medidas urgentes al
respecto. A los pocos
dias, y bajo el titulo
“Otro siniestro” se
trata de la goleta
“Royalich” que enca-
fla en el puerto de
Bilbao se vuelve a
plantear el proble-
ma... La cuestién
enfonces candente,
la apertura de una
estacion de salva-
mento, sigue sin
resolverse.

En diciembre de 1883 el Club
Nautico y la Junta de Salvamento de
Portugalete abren una suscripcién
publica con objeto de obtener recursos
para establecer una estacién de salva-
mento de naufragos en la barra de
aquella villa. La decision de instalar
esta estacion en la entrada del puerto
la habian tomado estas instituciones
en marzo de aquel afio. Una vez adop-
tada esta resolucion, solicitaron infor-
mes sobre organizacion y medios pre-
cisos al R.N.L.I. y, antes de dirigir su
llamamiento a la poblacién vizcaina,
recabaron y obtuvieron grandes ayu-
das de los Ayuntamientos de Bilbao,
Portugalete y Santurce, asi como de la
Diputacién de la Provincia.
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«La filosofia de nuestro Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion, es que no se pueda

comercializar todo aquello que no se pueda pescar:

El Comercio responsable
en la industria de la pesca

Al igual que esa cancion
suramericana que dice
algo asi como "A que le
llaman distancia, eso
me habran de explicar",
me gustaria que alguien
me aclarara que es lo
que entienden por el
concepto Responsable
aplicado a la industria
pesquera, y que tan de
moda esta ultimamente.
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o a aquella postura de Acceso al merca-

Primero fué "Pesca Respon-sable”, término acunado en la FAO haréd unos do por acceso al recurso (posicion
diez anos -cuando comenzd a hablarse de un Cédigo de Pesca Responsable- y que, aunque nadie lo diga, ha sido
del que, por unos comentarios (un tanto escépticos, debo reconocer), precisa- abiertamente condenada en todos los
mente publicados en esta revista, recibi de uno de mis colegas en esa organi- foros y organizaciones internacionales)
zacién una carta, instandome a la rectificacién piblica de mis opiniones negati- que a una defensa de los derechos del
vas sobre el intento de incluir la responsabilidad en una actividad tan poco consumidor, que es hacia lo que debe

"Respetuosa” -utilicemos otra palabra- como es la pesca. dirigirse todo comercio que quiera lla-
{ Pues bien, ahora le toca el turno al comercio de los productos de la marse "Responsable”.
: pesca, entendiendo que se aplica la palabra en un sentido lato, al igual que se Uno de los puntos de la decla-
| hace cuando en inglés se utiliza el término "Marketing", englobando en él igual- racién final de la Il Conferencia de
[ mente las actividades de procesamiento. Ministros de Pesca, indica que "Se

La filosofia de nuestro Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién, encuentran preocupados por l0s pro-
es "que no se pueda comercializar todo aquello que no se pueda pescar”, y lo  blemas que plantea la falta de indenti-
asocian con la postura de que "no se puede hablar de una ordenacion total del ficacion de los productos pesqueros a
sector de la pesca en el mundo, si junto a una pesca responsable no se arbitran o largo de los circuitos comerciales".
los mecanismos necesarios para asegurar un comercio responsable”. Cuando uno acompana a la parienta -0

No sé, quizas son imaginaciones mias, pero yo esto lo veo mas préximo  por qué vamos a mentir, cuando uno
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«Pero no se puede hablar de una ordenacion total del sector de Ia pesca
en el mundo, si junto a una pesca responsable no se arbitran
los mecanismos necesanos para asegurar un comercio responsable»

«Dicen que la
puesta en prdactica
del Comercio
Responsable es

hace la compra- en las grandes super-
ficies, es muy frecuente observar, en
la zona dedicada a las frutas y verdu-
ras, como las peras, manzanas, pome-
los, naranjas, etc., estan identificadas
por su origen. Y me pregunto, si el con-
sumidor puede determinar su opcién
de compra conociendo si eso viene de
Francia, Chile, Argentina o Surafrica,
Jporqué no hay un cartelito junto a
esas 3 o 4 variedades de merluza que
uno se encuentra hoy en dia en cual-
quier pescaderia, indicando si es del
Gran Sol, Namibia, Argentina, o cual-
quier otro sitio?. Me parece que los
inspectores veterinarios siguen exis-
tiendo en puertos, mercados centra-
les, salas de elaboracidn, frigorifi-

complicadisima.
Puede que para un
cientifico resulte
dificil relacionar
«estado de los
recursos» con
«proteccion al
consumidor», pero
si pregunta a
pescadores,
detallistas, y
amas de casa, le
facilitarian la cio
comprension del

problema»

cos,...etc. ;Es tan
dificil anadir el origen
en los albaranes,
conocimientos, o
cualquier otro tipo de
documentacion? Yo
creo que no.

Y vamos con
otra declaracion que
también me cuesta
trabajo digerir (como
verdn, esta vez, los
palos van a lloverme
por diferentes fren-
tes). D. Alvaro
Fernandez, Director
del LLE.O., afirma que
"La puesta en practi-
ca del Comercio
Responsable es com-
plicadisima"”.  (Ind.
Pesq., nums. 1691 -
92, Oct. a7).
Comprendo gque para
un cientifico puede
resultar dificil relacio-
nar estado de Jlos
recursos cen protec-
cién al consumidor -
que deberia ser el fin
dftimo de ese comer-
responsable-,
pero segurc que si
pregunta a un peque-
fio panel de pescado-
res, detallistas, y
amas de casa, escu-
chara infinidad de
comentarios que le
facilitarian la comprensién del proble-
ma. Y desde aqui, mi simpatia perso-
nal por el Sr. Fernandez, a pesar de la
escasfsima relacién que con él he
mantenido, pero debe de comprender
que el problema de comercio respon-
sable no esta solamente derivado del
"Black fish"

De verdad, me cansa el repetir
una vez mas, que somos el pais occi-
dental donde con mas desfachatez e
impunidad se engafia al consumidor
de productos pesqueros. Y ello se
hace a la vista y conciencia de toda
clase de organismos que deberian fis-
calizar, controlar, proteger, etc...

Insisto en que el tema me
cansa, y que me cuesta trabajo enu-
merar un punado de entre la infinidad

de engarios a que se somete una y
otra vez al comprador en primera ins-
tancia, y después al grupo de consu-
midores finales. Citando mis "favori-
tos”, para no fatigarme mucho, irfan
saliendo:

- El famoso fletan negro, que no
S€ si hay mas de una firma comercial
que lo venda bajo su verdadera deno-
minacion.

- Eso que llaman "Mero blan-
co", y que esta a punto de desapare-
cer debido a las itinerantes capturas
abusivas a que esta sometido.

- La Perca del Nilo, disfrazada
como filetes de "mero".

- Las toneladas y toneladas de
filetes de "meriuza de cola", vendidos
como de verdadera meriuza.

- Todo el cazéon que se comer-
cializa como pez espada.

- La propaganda del pescado
"congelado a bordo".

- El porcentaje de carne, y la
calidad de "eso que llaman atun”, y
gue viene metido en las latas de con-
serva.

- Los glaseos escandalosos en
toda clase de productos.

- Pescados tropicales congela
dos con un grado de frescura inicial,
totalmente inaceptable.

- Productos descongelados y
recongelados en varias ocasiones.

- Bonitos y atunes procedentes
de la "costera" con diez y doce dias de
haber sido capturados, y sin haberse
eviscerado, con lo que su calidad se
corresponde con el tralo recibido, "y
con la edad".

Y asi podriamos seguir y seguir.
A mi juicio lo Gnico que impide un fra-
caso estrepitoso en el consumo de
pescado en nuestro pais (consumo
que en realidad dista mucho de esas
cifras ampulosas) es la perdida de la
cultura tradicional, el pablico actual
desconoce el verdadero sabor y aspec-
to del pescado , y al igual que los nor-
teamericanos, lo Unico que buscan es
que no tenga espinas, y a ser posible
que tenga un color atractivo, y carne
firme.

"Dime de que presumes, y te
diré de lo que careces"”, solia comentar
mi maestro, y ello puede aplicarse aquf
ya que, siguiendo a un diario de la capi-
tal del Reino (ABC, Domingo 14,/9/97,
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«Pero no se puede hablar de una ordenacion total del sector de la pesca
en el mundo, si jurnto a una pesca responsable no se arbitran
los mecanismos necesarios para asegurar un comercio responsable»

pag. 85): "Espana propone etiquetar el
pescado en todas sus fases de comer-
cializacién”, y en boca de D. Samuel
Juarez, se indica que "Espafia propon-
dra que se incorpore a las normas de
comercializacion la identificacion de la
especie de pescado de que se trate,
para que el consumidor tenga en todo
momento informacién sobre lo gue
esta comprando”. Esto es un poco,
como la guinda que termina adornando
el pastel. Yo no sé si nuestro
Secretario General de Pesca tiene la
costumbre -por otra parte tan extendi-
da- de participar los fines de semana
en la compra doméstica, y si gusta de
observar las pescadetias y lineales de
pescado -tanto fresco como congelado-
en los centros comerciales y grandes
superficies, porque de hacerlo, veria
cuan lejos nos encontramos de eso
que preconiza, y que por otra parte,
coincido con él en que es uno de las
primeras decisiones a tomar. Para apli-

«El
proteccionismo
sin mds, como
parece ser la
intencion ultima
de muchos de
sus inspiradores
del comercio
responsable,

no beneficia

al sector

productivo»

carlo "en casa", creo que no es nece-
sario ningln consenso, sino solamente
ganas de hacerlo, y abandonar de una
vez ese proteccionismo equivocado
que a ninguna parte lleva.

Y siguiendo con refranes, citaré
otro, también muy normal en boca de
mi maestro: "Para ese viaje, no hacian
falta alforjas". después de largas deli-
beraciones, los maximos responsa-
bles del sector pesquero de 47 pai-
ses, y los representantes de
Organismos Internacionales como la
FAO o la propia UE, han decidido
"Invitar a los organismos internaciona-
les y al conjunto de la Comunidad
Internacional con competencia pes-
quera y comercial, a buscar sojuciones
eficaces a estos problemas, y a apli-
carlas a la mayor brevedad posible,
con objeto de definir el comercio res-
ponsable que complemente y refuerce
de manera concreta la pesca respon-
sable”. Pienso que seria muy dificil

decir menos con mas palabras.
Pasaran diez anos, y seguiremos lo
mismo, descafeinando las declaracio-
nes oficiales para contentar a todo el
mundo, pero habremos acabado con
multitud de especies, y se seguirg pes-
cando y comercializando de forma
totalmente arbitraria.

Y terminamos, parafraseando a
D. Angel Uresberueta, Viceconsejero
de Pesca del Gobierno Vasco: "Al
usuario hay que darle transparencia y
gue sepa si come lo que realmente
habia demandacdo"”. Estoy plenamente
de acuerdo, pero cuidado! porque,
p.e., si hablamos de las "costeras del
bonito”, y de "la pesca artesanal del
bonito", junto a , o en el cartel indica-
dor de que es un pescado de anzuelo,
¥ no de enmalle, deberia indicarse la
fecha de captura, ... para no enganar
al consumidor y que conozca el alcan-
ce gue hoy tienen palabras tradiciona-
les como "costera”.

0J0 AL PROTECCIONISMO EXCESIVO

La pesca comercial existe, porque existe un

mercado que demanda esos productos, y nuestros

pescadores son los primeros interesados en que se

mantengan unas normas'y un “fair play” justo' y que

obliguen a todos. El proteccionismo sin mas, como

parece ser la intencion diltima de muchos de los ins-

piradores del comercio responsable, no sélo a la

larga, sino incluso a medio plazo, no beneficia al

sector productivo, y buena prueba de ello es el des-

censo real en el consumo que se viene apreciando

en nuestro pais,.... aunque no qguiera reconocerse a

nivel oficial.




COLABORACION

«Albatros» es el proyecto mas conocido entre
este colectivo, ya que se ha contactado con
todas Ilas cofradias y empresas del sector»

Fondo Formacion:
c cada ario mas

'Durante 1997 Fondo
Formacion ha

- presentado una gran
dedicacion a uno de los
sectores mas
productivos de nuestro
pais: el sector maritimo-
pesquero, realizando un
gran numero de
acciones formativas
dirigidas a los
trabajadores del mar a
través de cofradias y
empresas del sector.
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Desde que Fondo Formacién
comenzé su actividad dedicandose a
ofrecer formacién y asesoramiento a
los profesionales que desarrollan su
trabgjo en el sector pesguero, ésta se
ha visto incrementada con la partici-

pacion en varios Proyectos e
Iniciativas Comunitarias.
«Albatros», cofinanciado por

Forcem y el Fondo Social Europeo, es
el proyecto mas conocido entre este
colectivo, ya que se ha contactado con
todas las cofradias y empresas del
sector de las Comunidades
Autonomas espanolas Objetivo 1 para
la Unién Europea.

A todas aquellas entidades
interesadas se les ha proporcionado
formacion y asesoramiento en diferen-
tes areas, constituyendo un total de
3.600 los profesionales que desde la
puesta en marcha del proyecto en
1996 asistieron a cursos que les ha
formado para contribuir a afrontar con
éxito la evolucién de las Nuevas
Tecnologias aplicadas a este sector,
ademas con esta formacién se preten-
de contribuir a la concienciacion acer-
ca de la necesidad de explotar de
forma racional los recursos de nues-
tras costas, obteniendo a la vez mayo-
res beneficios. En esta actividad de
concienciacion, se elaboré también
una campana de difusién en radio y la
emision de videos informativos.

En la blsqueda de alternativas
de creacion e empleo, Fondo Formacion
organizé y puso en marcha las
"Jornadas sobre el Aprovechamiento de
las Algas", un producto con un gran
potencial si tenemos en cuenta la rique-
za de nuestras costas y lo poco que se
explota este recurso,

presente en la pesca

En colaboracion con CEVA
(Centre d'étude et \Valorization des
Algues), socio en el Provecto Albatros
y entidad de referencia en Francia en
Algologia, se desarrollaron una serie
de conferencias a cargo de investiga-
dores de CEVA y profesionales galle-
£gos, que despertd el interés de nume-
roso publico. El contenido de estas
Conferencias fue recogido en un libro
editado pro Fondo Formacién.

Otro area en el que se ha vol-
cado fFondo Formacion a través de
este proyecto es el Buceo Profesional.
Asi, se disefié un programa formativo
para buceadores profesionales que se
desarrolldé en Marsella, concretamente
en INPP (Institut National de Plongée
Professionnelle), también socio en el
proyecto y entidad de mayor prestigio
en Europa en lo relativo a actividades
subacuaticas.

Este curso, en el que los parti-
cipantes obtuvieron el titulo de Clase Il
Mencion A, capacita a estos profesio-
nales para la realizacion de activida-
des subacuéticas hasta 60 metros de
profundidad.

£1 mismo grupo participb poste-
riormente en un curso de Formacion
de Formadores con el fin de recibir los
conocimientos necesarios para formar
a futuros buceadores una ez esté regu-
lada la legislacion relativa a esta acti-
vidad.

Sin duda, Albatros ha sido el
Proyecto con mayor difusion por sus
caracteristicas, pero no el Gnico en el
que ha participado Fondo Formacion,
que dedicd parte de su actividad a
desarrollar la tercera fase del
Programa NOW. La mujer del sector
Marisqueo en Galicia. Este programa
se enmarca en la Iniciativa
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«Las lineas de actividad de «Euromat», enmarcado en el
Programa Leonardo Da Vinci, son la formacion relacionada
con la industria de productos denivados de la pesca»

Comunitaria Empleo y esta cofinancia-
do por la Consellerfa de Pesca,
Marisqueo e Acuicultura y el Fondo
Social Europeo y gestionado por Fondo
Formacioén.

Las acciones formativas dirigi-
das a las mariscadoras de playa de
todo el litoral gallego se clausurd el
pasado mes de junio, con un resultado
de 600 mariscadoras formadas en 30
cursos realizados en toda la costa
gallega.

Los cursos ofrecieron forma-
cion en temas de produccion, ventas
Yy organizacion, ampliandose con la
realizacion de "Encuentros"” entre las
diferentes agrupaciones de marisca-
doras con el fin de analizar, debatir y
proponer alternativas de futuro para
el sector, asi como para que las futu-
ras generaciones disfruten de una
profesionalizacion del sector maris-
quero.

El programa NOW (Nuevas
Oportunidades para las Mujeres), se
puso en marcha en 1996 con el fin de
profesionalizar el sector del marisqueo
a pie a través de la formacion y el reci-

claje dirigido a las mujeres como colec-
tivo mayoritario en esta actividad. Han
sido un total de 1.200 las mariscado-
ras que han participado en las fases
anteriores de esta formacion centrada
en las mejoras que se podiian alcan-
zar actualizando técnicas productivas,
organizativas y de comercializacion del
producto del marisqueo. El objetivo
prioritario de este programa es el de
convertir a las mariscadoras de meras
recolectoras de marisco a productoras
del mismo. *

Otro proyecto centrado en el
sector pesquero es Euromat, enmarca-
do en el Programa Leonardo Da Vinci,
cuyas lineas de actividad se centran en
la formacién relacionada con la indus-
tria de productos derivados de la pesca.

El objetivo es ofrecer intercam-
bios formativos entre jovenes en peri-
cdo de formacion inicial de diferentes
paises en aspectos relacionados con
la industria pesquera, realizando prac-
ticas en empresas del sector. Es el
caso de un grupo de estudiantes pro-
cedentes de Noruega que durante su
periodo de estancia en Galicia tuvieron

posibilidad de conocer los
métodos de procesado y
comercializacion del pesca-
do a través de formacion y
préacticas en empresas.

Un objetivo priorita-
rio para Fondo Formacién
es la Seguridad y la
Prevencién de Riesgos
Laborales, y para ello ges-
tiona el Plan de Seguridad
Maritima que lleva a cabo
en colaboracién con la
Conselleria de pesca,
Marisqueo y Acuicultura,
impartiendo los cursos de
Lucha Contra Incendios y
Supervivencia en la Mar,
obligatorios para todas
aquellas personas que
gjercen una actividad marf-
timo-pesquera.

Durante 1997 ha
pasado por el Aula de
Seguridad cerca de 1.800
profesionales, un dato muy significati-
vo si tenemos en cuenta que la forma-
cién es fundamental para evitar acci-
dentes laborales.

Ante la intensa actividad desa-
rrollada en el sector pesquero, Fondo
Formacién estuvo presente con un
stand en la World Fishing Exhibition
celebrada en Vigo el pasado mes de
septiembre. Aprovechando su estancia
en esta Feria, realizé la presentacién
el CD-ROM que ha elaborado con la
informacion de los puertos mas impor-
tantes de Europa, iniciativa que alcan-
70 un enorme éxito, a juzgar por el
importante nimero de solicitudes de
ejemplares.

Como conclusién, se puede
decir que la dedicacion de Fondo
Formacion al mundo de la pesca abar-
ca mayores campos cada ano, inten-
tando ofrecer una formacion y aseso-
ramiento de calidad con el objetivo de
seguir proporcionando el mejor servi-
cio al mayor numero posible de perso-
nas, Fondo Formacién continuara
afrontando nuevos retos en el futuro.



LA POSTURA DE FOMENTO ANTE EL CONFLICTO DE LAS TITULACIONES

Este texto corresponde a una nota de prensa publicada
por la Direccion General de la Marina Mercante sobre
las titulaciones profesionales en el sector pesquero.
Debido a su interés, la publicamos integramente

El Ministerio de Fomento, conforme con las
Titulaciones Profesionales y Académicas del sector

En relacién con la nota de prensa difundida por el Colegio de Oficiales de la Marina
Mercante (COMME) respecto a la retirada del proyecto del Real Decreto sobre «condiciones gene-
rales de idoneidad y titulacion de determinadas profesiones de la marina mercante y del sector pes-
guero», la Direccién General de la Marina Mercante, manifiesta lo siguiente:

Primero. El citado proyecto no se ha realizado por el Director General de la Marina
Mercante, sino que su elaboracion ha sido llevada a cabo conjuntamente por los Ministerios de
Fomento y de Agricultura, Pesca y Alimentacién y han participado Comunidades Auténomas, otras
administraciones (Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales y Ministerio de Educacion y Cultura) y
agentes sociales (sindicatos, asociaciones empresariales y profesionales).

El conjunto de organismos y entidades que han participado en su elaboracién conside-
ran muy positivo el contenido del proyecto, excepto en el caso del citado Colegio y organismos o
entidades de su influencia corporativa.

Segundo. En correspondencia con las nuevas titulaciones académicas que se establecie-
ron en 1994, como consecuencia de la implantacién de un nuevo sistema de formacién profesional
establecido en la ley Organica 1/1990 de Ordenacién General del Sistema Educativo (LOGSE), el pro-
yecto establece las atribuciones y los requisitos de obtencion de los titulos profesionales que se regu-
lan en el mismo, en concordancia con la ley y las disposiciones internacionales incorporadas al dere-
cho espafiol (BOE de 20.05.97 sobre Enmiendas de 1995 al Convenio internacional STCW-78/95).

Tercero. Dado que desde 1994 no se abordara la necesaria reforma y que existia la inse-
guridad de las salidas profesionales, que afectaba especialmente a estudiantes, centros de formacion
profesional y, en general, al conjunto del sector maritimo pesquero, ha sido urgente determinar las
habilitaciones para ejercer en los buques mercantes y pesqueros de los citados titulos académicos.

Cuarto. los requisitos exigibles para la obtencién de los titulos profesionales que se
regulan en el proyecto y las atribuciones de éstos, han sido determinados en base a los planes de
estudio, curriculos formativos y perfiles profesionales contenidos en los respectivos titulos académi-
cos, asi como en total conformi-
dad con los diferentes instrumen-
tos internacionales en la materia,
tal y como se ha mencionado
anteriormente. Asimismo, se han
tenido en cuenta los compromisos
alcanzados en su dia, entre los
diferentes agentes sociales vy
administraciones, cuando se acor-

UN ARTICULO SINGULAR

Sobre la FP

Coincido con la consejera de Cultura, Victoria Rodriguez
Escudero, en que la Formacion Profesional es clave para el desa-
rrollo de nuestro territorio. La FP tiene una cierta mala imagen, a

daron los planes de estudio y per-
files profesionales.

Quinto. Las razones
aducidas por el Colegio de
Oficiales de la Marina Mercante de
retirar el proyecto no se funda-
mentan en criterios objetivos, y
Unicamente obedecen a razones
de defensa de intereses corporati-
vos, de rechazo total al colectivo
de titulados de formacion profe-
sional y de cierre a sus salidas pro-
fesionales.

manos de los furtivos de la titulomania superior: si no haces una
carrera de cinco afios, para nada sirves. Ya esta bien. Vivimos en
una sociedad en que, salvando todas las excepciones individuales,
fa docencia titene unos cicolos convencionales y que, a partir del
bachillerato obligatorio, ESO, éso lo lo que sea, se abre un fecun-
do horzonte de posibilidades. El clasismo de las llamadas carreras
superiores ha sido ridiculizado por algo tan indecente como las
leyes del marecado. A mi me gustaria ser electricista de endecasi-
labos, abogado de tornillos, historiador de lagares de sidra, ciru-
jano de corchos, forense de desesperaciones o albahil de penta-
gramas. Quien no sepa que la nobleza esta en la magia de las rea-
lidades, no sabe lo que es la FP.

FAUSTINO F. ALVAREZ.
La Voz de Asturias. 19 de febrero de 1998.
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COLABORACION

Es de todos conocida la
derogacion del 12 de
enero de 1.996 de
practicamente toda la
normativa que regulaba
las actividades
subacuaticas en
Espana. Nadie niega que
la Constitucion Espanola
en su articulo
149.1.19%, indica que el
Estado solo tenia
atribuciones en materia
de pesca maritima, pero
lo que no es justificable
es el dejar a un sector
totalmente
desprotegido, sin
solucionar previamente
este problema.
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«Hemos comenzado de cero, sin ningiin
apoyo, y soportando continuas zancadillas
de los mismos personajes que se han
encargado de destruir el sector»

El estado del buceo en Esparia

Consideraciones generales
para su ordenacion

profesional

[ ]

Ante esta situacidon de caos,
en Galicia un grupo de personas liga-
das a las actividades subacuéticas
profesionales, crearon la “Asociacion
Galega de Actividades Subacuéticas
Profesionais”, asociacion laboral crea-
da para tratar de solucionar el proble-
ma que se generd y defender los dere-
chos de los profesionales.

Hemos comenzado de cero,
sin ningtn apoyo, y soportando conti-
nuas zancadillas de los mismos perso-
najes que se han encargado de des-
truir el sector. Pero a dfa de hoy hemos
conseguido, y que nadie trate de atri-
buirse el tanto, que Administraciones
Pablicas y las CCAA abordasen las
transferencias en materia de titulacio-
nes profesionales, tarjetas y escuelas,
ademas de que el Ministerio de
Fomento publiqgue unas normas de
seguridad, que al menos hos equipa-
fen con los niveles de seguridad de
otros paises europeos.

Se empezé tratando el proble-
ma de manera personalizada, poste-
riormente de forma administrativa,
luego con presiones sociales y por Glti-
mo de manera politica, logrando que el
Parlamento de Galicia y el Estatal, ins-
taran a sus respectivos Gobiernos a
solucionar al problema de manera ofi-
cial, dando como plazo el 31 de
diciembre de 1997,

El buceo profesional necesita
no sblo una regulacién normativa, sino
una aplicacion estricta de la misma. El
gran mal del buceo profesional en
Espana ha sido que la legislacién que
habia no se aplico y que la
Administracién tampoco puso nfngan
empernio en ello, movida a veces por
intereses de tipo personal.

Esta actividad laboral parte
ahora de cero, y algunos estamos

«La legislacion
que habia no se
aplico y la
Administracion
no puso ningun
empeiio en ello,
movida a veces
por intereses

personales»

empenfados en equiparario al de otros
paises de U.E..

El buceador profesional es un
trabajador, obtenga beneficio 0 no, y
como tal debe de estar protegido ade-
cuadamente y tratar de reducir los ries-
gos y las enfermedades laborales a
cero. Para ello se necesita un marco
Jjuridico, que en parte lo tendremos en
breve, mejor 0 peor pero lo tendremos.
Pero lo mas importante sera crear una
cultura laboralempresarial, que intro-
duzca procedimientos de trabajo en
equipo, “check-listas”, y equipos de
proteccion individual y de trabajo ade-
cuados. Pero ;scomo conseguir esto?,
la Gnica solucién es la formacion y la
concienciacién, aungue esto no sera
facil porque las actuales escuelas pro-
fesionales estan influenciadas por
cuestiones emanadas del desorden




que siempre ha padecido esta modali-
dad de buceo. Una de las causas es
que el profesorado provenia del buceo
militar o del deportivo, que tampoco
tienen nada que ver con la forma, pro-
cedimientos, y filosofia de actuacién
con el buceo laboral civil.

El buceo profesional es un ser-
vicio, que trabaja para muchos y dis-
pares sectores, como la navegacion,
el petréleo, la pesca, la construccion,
las hidroeléctricas, la nucleares, la
ensenanza, la ciencia, el rescate, la
policia, etc.... Es obvio que la figura
del trabajador subacuatico debe espe-
cializarse y que nadie se crea jpobre
de éll, que con un curso de un mes ya
nadie lo para bajo el agua y sabe de
todo.

Es vital e importantisimo el
separar, con murallas que sélo se pue-

den franquear con normativa muy medr-
tada, los tres tipos de buceo que exis-
ten en Espafia que nacen del Decreto
205571969, y que actualmente ema-
nan de distintas fuentes juridicas.

Tipos de Buceo

DEPORTIVO-RECREATIVO

Normativa de la que emana:
Ley del Deporte. Competencias: Los
CCAA gue hayan tenido transferencias
del mismo. Seguridad: O.M. de 22 de
noviembre de 1997. Normas de segu-
ridad para la practica de las activida-
des subacuéticas. (M. Fomento).

PROFESIONAL-LABORAL

Normativa: Ley de Puertos y
Marina Mercante. Ley y reglamento de
prevencién de riesgos laborales.
Competencias: Las CCAA que hayan
tenido transferencias en el mismo.

Seguridad: O.M. de 22 de noviembre
de 1997. Normas de seguridad para la
préactica de las actividades subacuéati-
cas. (M. Fomento).

MiLiTAR

“Ambito competencial exclusivo
de la defensa del territorio nacional”.
Normativa: del Ministerio de Defensa y
de aplicaciéon en el ambito militar
exclusivamente.

En el plano de la ensefanza,
es primordial que los instructores y pro-
fesores vayan al extranjero y se reci-
clen para ver lo que se hace en Francia,
Gran Bretana o Noruega. Con motivo
de un viaje a fa I.LN.P.P. la pasada pri-
mavera, me he quedado sorprendido
de la imagen tan mala que tienen de
las Escuelas espaiiolas, especialmen-
te de alguna que actia con el benepla-
cito de una CCAA cuyas costas bafia el
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«S un curso tiene que costar un millon de pesetas, porque lo vale,
y garantiza la adecuada formacion de nuestros buceadores,

Mediterraneo, y todos conocemos.

Es tal esta mala imagen, que
no te convalidan ningtin titulo espanol.
Fue curiosa una definicion que hizo un
alto directivo sobre el sistema espafiol:
..." mucha teoria, muy poca practica,
medios escasos e insuficientes, malos
procedimientos y muy poco interés por
la segutidad”. Sinceramente, a mi me
dejé con la moral por los suelos.

Creo que todos debemos refle-
xionary si un curso tiene que costar un
millén de pesetas, porque lo vale, y
garantiza la adecuada formacion de
nuestros buceadores, que asi sea (es
lo que ocurre en los lugares mas avan-
zados al respecto).

Las CCAA con las transferen-
cias organizan el buceo profesional a
su manera, supongo que expediran
titulos, autorizan escuelas e incluso
regularan las condiciones de obten-
cién e incluso la creacién de distintos
titulos profesionales; en fin, de alguna
manera hay que salir de este descon-
trol, dado que el Estado ha perdido la
memoria y se ha olvidado del articulo
149.1.30° de la Constitucion
Espanola. ¢Valdran los titulos catala-
nes para bucear en el Pais Vasco, u los
gallegos en Baleares...?; ¢Tendrd la
misma validez un titulo obtenido en
una CCAA con medios precarios o sim-
plemente “vendido”, que el de ofra en
la que se exija el cumplimiento de un
plan rigido y ordenado de estudios
précticos y tedricos?; ;Qué atribucio-
nes tendra mi titulo profesional en el
Principado de Asturias, en Andalucia o
en Madrid...?. Son preguntas cuya res-
puesta deberia estar mucho mas clara
de o que esta a dia de hoy.

Las tan esperadas Normas de
seguridad, que publica el Ministerio de
Fomento, tienen todos los contenidos
que se barajan en otras normativas
europeas, pero se nota a leguas, la
poca gana que ha tenido el Organo
Directivo de la Administracién encarga-
do de resolver este “marron” que les
cayo venido del cielo, de imperativa y
acertada forma politica, basado en un
argumento legal incierto y de dificil
aplicacion, aunque bienvenido sea, de
un par de articulos de la Ley 27/1992
de Puertos y de la Marina Mercante.
Afirmo que los contenidos son buenos,
pero uno que ha seguido ftodo el pro-

que asi sea»

ceso de creacion, haciendo un simil,
podemos decir que la norma ha nacido
de un matrimonio forzado y, el resulta-
do es un hijo no deseado, engendrado
en tiempo récord, por medio de un
recorta, pega y colorea (como dijo un
ilustre titular de otro Organo Directivo
de la Administracion), de las tres o
cuatro fuentes de informacion o
padres que la han concebido. La fecha
de nacimiento prevista de esta norma-
tiva al igual que las transferencias, eta
el 19 de octubre, fecha de elecciones
en tierras Gallegas, en la que los polf-
ticos han ganado y pienso que los pro-
fesionales (con la publicacion de las
bases normativas) también, debido a
que algo tenemos para comenzar.

En todo caso, la publicacién de
las Normas de seguridad para la prac-
tica de las actividades subacuaticas,
en el pasado Boletin Oficial del 22 de
noviembre, pienso que representan un
indiscutible avance del sector, con
todos los defectos que les podamos
encontrar, y pueden situar a las activi-
dades subacuéticas profesionales en
el lugar que le corresponde en el ambi-
to europeo. A todos los efectos debe-

«Las pequerias
empresas se van
a ver obligadas a
incrementar sus
plantillas y a
tener unos
equipos de
proteccion
individual de
mayor coste que

los actuales»

mos de estar de enhorabuena.

Si estas normas se cumplen, y
va a haber gente que se va a preocu-
par en que asi sea, las pequenas
empresas se van a ver obligadas a
incrementar sus plantillas para peque-
fos trabajos y a tener unos equipos de
proteccioén individual de mayor coste
que los actuales. Indudablemente esto
haré desaparecer a parte de los “arte-
sanales” y con toda energia a los ile-
gales, ya que esto incrementara el pre-
cio y el control sobre los trabajos. No
podemos consentir que si el citado
reglamento nos obliga a que un traba-
Jjo lo realicen cuatro personas con
unos equipos determinados, venga un
“artista” o “el buzo de toda la vida" y
lo haga a su manera por diez veces
menos, pasando en algunos casos de
Hacienda, de la Seguridad Social, de
la seguridad laboral y en definitiva des-
graciando la profesion, y a veces a si
mismo. Nadie debe de poder bajar el
precio de un trabajo a costa de infrin-
gir las Normas de seguridad, hay que
recordar que ahora podra sancionar fa




«Es necesario que si vemos a alguien que compite
de manera ilegal con nosotros, lo avisemos,
¥ en caso de persistir en su empeno lo denunciemos»

Direccién General de la Marina
Mercante y el Ministerio de Trabajo, y
que en algunos caso las multas tipifi-
cadas alcanzarian, en materia de segu-
ridad laboral, un maximo de cien millo-
nes de pesetas.

Es necesatio que si vemos a
alguien que compite de manera ilegal
con nosotros, o avisemos, y en caso
de persistir en su empeno lo denun-
ciemos ante la Administracion corres-
pondiente o a la Guardia Civil que
sabrd muy bien lo que tiene que hacer.

En consecuencia, es indudable
que con todo lo dicho no se arregia ia
problematica del buceo profesional vy
que aqui no se va a acabar el proble-
ma. Es necesario pues, forzar a la
Administracidn para que haga cumplir
las normativas.

Otro punto fundamental, va a
ser la creacion de un régimen especial
dentro del I.5.M. para buceadores pro-
fesionales, con los coeficientes correc-
tores adecuados. No puede ser que la
Gnica categotia que contemple del
1.5.M. sea la de marinero-buceador, lo

que permite tener al buceador con la
misma cobertura de un marinero,
cuestion patética y de una irresponsa-
bilidad total por parte de las autorida-
des laborales.

Otro punto importante es el de
la sanidad, debe de haber camaras
hiperbaricas operativas en hospitales,
en propiedad o en concierto con la
Administracion. Y el trabajador debe de
tener un control sanitario adecuado e
integral de su salud, especialmente en
lo relativo a enfermedades como la oste-
onecrosis disbérica. Estamos cansados
de ver a buceadores com prétesis en
articulaciones con cuarenta anos de
edad, sin una cobertura sanitaria ade-
cuada, y absolutamente desprotegidos.

No nos podemos olvidar de las
empresas, elfas son el motor de esta
profesién. Tendran que adecuarse a
los requisitos de las normas de segu-
ridad y parecerse a tantas otras de la
Unién Europea con una dimension ade-
cuada. Para ello debera cambiar (algu-
nas) sus habitos de trabajo y equipos
de proteccion individual, esto supon-

dra que tendra que invertir en plantas
y equipos, y utilizar el personal ade-
cuado en los trabajos, que pienso que
en materia de seguridad deberan de

ser subvencionadas por la
Administracién. Es importante que las
empresas tomen esto en positivo y
que traten de solucionar este proble-
ma, como un avance de su gestién.

El buceo profesional esta
como estd, por culpa un poco de
todos, se ha dejado ir y en todos los
aspectos esta descarrilado, es un cir-
culo vicioso que hay que romper drés-
ticamente. Las empresas estén en
una constante lucha a la baja en sus
precios, los buceadores aceptan lo
que les echen y las escuelas son
maéquinas de fabricar titulados (que
ahora no eso) y no profesionales, todo
ello con un toque de confusion proce-
dente del buceo deportivo-recreativo y
el militar.

No seria justo echarle toda la
culpa a la Administracion aungue la
tiene, porque los verdaderos culpables
de esta situacion somos los profesio-

AETINAPE / 51 7 FEBRERO 1998



(4,
@

AETINAPE / 51 / FEBRERO 1998

nhales, que hemos caido en un confor-
mismo casi ignorante, que nos ha
hecho olvidar nuestros derechos cons-
titucionales béasicos.

Desde aqui me gustaria aclarar
un tema, que es el de algunas perso-
nas pertenecientes a Administraciones
Publicas Pesqueras, que identifican al
buceador profesional como un furtivo y
un ladrén. Solamente explicarle a estos
servidores piablicos de dudosa ilustra-
cién juridico-administrativa, a los cua-
les les recomiendo encarecidamente
repasen los temas basicos de su opo-
sicion ( si es que han tenido que supe-
rarla), y que cobran de los impuestos
de todos; que en la actualidad un buce-
ador profesional es un titulado nautico-
pesquero por es Estado Espanfol y que
tiene unas reglas de juego en la socie-
dad como cualquier ofro ciudadano.
También explicarles que un “furtivo”
(palabra que no existe administrativa-
mente), no comete una falta y mucho
menos una apropiacion indebida, sino
que es un infractor administrativo en
materia de recursos pesqueros segin
la normativa correspondiente. Les
rogaria que no tachen a una profesion
por lo que puedan hacer unos cuantos,
gue en la mayotia de los casos ni
siquiera tienen titulo, recuérdense de
aquello de la presuncion de no existen-
cia de responsabilidad administrativa
mientras no se demuestre lo contrario
(Art, 137.1 de la Ley 30/92). En este
pais ni todos los politicos son ladro-
nes, ni todos los funcionarios “cace-
ros”, ni todos los bugues introducen
droga en el pais, pero como decimos
en Galicia “habelos hainos”®, y no por
ello su profesién se verd defenestrada
aunque algunos cometieran o cometan
graves delitos, que no infracciones
administrativas.

Esto solamente es pedir res-
peto por una profesién, que creo que
se lo merece, por su dureza y desinte-
resada actitud ante desastres y des-
gracias que han tenido los que el mar
u otro medic acuético les ha jugado
una mala pasada.

Consideraciones para la
ordenacion del buceo profesional

SEGURIDAD

a) Aplicacién y control del cumplimiento de las Normas de Seguridad
para la Practica de las Actividades Subacuaticas.

b} Puesta en marcha del sistema o régimen sancionador en materia
de infracciones.

¢) Implicar activamente a la Inspeccion de Trabajo en el control y vig-
lancia de la actividad.

d) Utilizacion de Cuerpos de Seguridad del Estado, y Autondomicos,
para el control y vigilancia “in situ” de la actividad.

ENSENANZAS.

a) Desarrollo de las normativas de ensefianza de las titulaciones pro-
fesionales en las CCAA.

b)implantacién de titulo de F.F. de grado medio “Técnico de Buceo a
Media Profundidad” (RD 727 y 750/94).

¢) Estandarizacion de las titulaciones, condiciones de obtencion y
curriculos, de los titulos profesionales de buceo laboral, en todo el
Territorio espanol.

d) Adecuacién de los contenidos de los cursos a los titulos del H.S.E.
Britanico y a los del Ministerio de Trabajo Francés.

e)Formacion especifica en primeros auxilios para buceadores profesio-
nales (similar a la de los titulos de: Diving First Aid Part | and Part Il
Divers. Del H.S.E.). Que sea obligatoria para el desarrollo de la activi-
dad.

f) Reciclajes técnicos gratuitos y formacién continuada de los profesio-
nales titulados del sector.

g) Creacion del Diario de Buceo Profesional, similar al “Log-book” ofi-
cial, en sustitucion de la Libreta de Actividades Subacuaticas.

DE L0 sociAL

a) Creacion de un régimen de cotizacion especial para buceadores
profesionales en el 1.S.M.

b) Firma y puesta en marcha de un convenio laboral donde se fijen las
tablas salariales, similares a las de otros paises europeos.

SANIDAD

a) Creacion de centros hiperbaricos operativos dentro de hospitales, y
firma de convenios de la Seguridad Social con hospitales navales.

b) Desarrollo normativo de: examen médico y pruebas de acceso al
buceo profesional, reconocimientos periddicos y normas de exclusion.
¢) Posibilidad de realizar los exdmenes y reconocimientos médicos
gratuitamente en el 1.S.M., o centros dependientes del Ministerio de
Trabajo o de las CCAA.

d) Vigilancia exhaustiva de las enfermedades de tipo profesional,
como la osteonecrosis disbérica.

EMPRESAS.

a) Lineas de ayudas, para adecuarse a las nuevas normas de seguridad.
b) Créditos blandos, para la ampliacion de infraestructuras y equipos,
con objeto de ser competitivas a nivel europeo.

SITUACION NORMATIVA ACTUAL

DEL BUCEO PROFESIONAL EN ESPANA

R.D.s de Transferencia a las CCAA.

Titulaciones profesionales. (Ensefianzas, escuelas, tarjetas profesio-
nales). Normas de Seguridad. (0.M. de 14 de octubre de 1997).
-D.G.M.M.

-Inspeccion de Trabajo.

- F.P. de grado medio. (Técnico de buceo a media profundidad, RD 727
y 750/94). A impartir bor fas CCAA con competencias en material de
educacion. A impartit por el MEC en CCAA sin competencias en mate-
ria de educacion.
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El abordar la reflexion
sobre las premrogativas
de la dignidad, a las que
corresponde un respecto
y consideracion, y
trasladamos en ella al
mundo de la mar, me
interpela profundamente
cOomo se quebranta este
derecho inalienable a
toda persona.

Por M® Cristina de Castro Garcia / Delegada Nacional del Apostolado del Mar para el sector pesquero

Desde Ia Fe se me despierta la inquietud
por lIa necesidad de una transformacion

La dignidad
del pescador

Desde Ia Fe, de la que creo par-
ticipan muchas de las personas impli-
cadas en la configuracion de las
estructuras del sector pesquero,
desde alli, en donde se me despierta
la inquietud por la necesidad de una
transformacién, tengo que decir senci-
flamente que el hombre es hijo de Dios
¥y que todos los hombres, hermanos en
Cristo, merecen el mismo respecto.

Cuando afirmamos que el tra-
bajo es para el servicio del hombre y
no el hombre para el trabgjo, que es
decir lo mismo que el hombre no ha de
ser esclavo de su trabajo y mucho
menos esclavizado por otros hombres,
o que es un deber de los padres aten-
der a las necesidades de su familia en
las que se incluye la educacion de los

hijos, vy que el pescador es un ser
social que necesita de los espacios en
los que ha de desarrollar esta prerro-

gativa, tenemos que proclamar y
denunciar que en trabajo de la mar, y
mas expresamente en el de la pesca,
estas afirmaciones se trasgreden con
los hechos.

Representando al Apostolado
del Mar, he llevado la problematica
laboral, familiar y social de la vida del
pescador ante los organismos repre-
sentativos de la UE (DGV, Ecosoc,
Coface), de la Iglesia en Roma
(Plenaria de la Movilidad, en donde se
integra el mundo maritimo), que
Aetinape tuvo la deferencia de publicar
en estas paginas. Mas tarde, ante los
sindicatos (Jornadas de CCOO en
Santofia). Los resultados de estas



«Es muy posible dignificar el trabajo de la mar con la aplicacion de una
estructura mas humanizada: tripulaciones de relevo para evitar Ias
prolongadas estancias en la mar, propiciar el descanso de los trabajadores
vy el empleo de los parados, un reparto mas equitativo de las ganancias...»

intervenciones han tenido escasa
resonancia. Europa no toma en consi-
deracion a las personas porque solo
se centra en la economia, la Iglesia no
cuenta con una estructura para apor-
tar una presencia sighificativa y los
sindicatos, que tienen sus objetivos,
no han proporcionado ningin tipo de
sintonia.

Muchas veces se denuncian
las irregularidades y arbitrariedades

que sufren los pescadores, maltratan-
do su dignidad, y creo que es pueril
volver a repetirlas porque los lectores
de esta revista las conocen bien y la
sociedad, lejos de la realidad que vive
este colectivo, no percibe esta comu-
nicacion.

La estructura de una empresa
pesquera se programa en funcion de
los beneficios econdmicos del empre-
sario y las consecuencias que inciden
en los trabajadores, en este caso los
pescadores, ya sean positivas 0 nega-
tivas para sus derechos como perso-
na, no son objeto de analisis ni de
impedimento para que sea rectificada.
Es muy facil comprobar como funciona
el sistema, y a nadie “le duelen pren-
das”.

Es verdad que existen una

leyes laborales y sociales que prote-

gen a los trabajadores del mar, unas

leyes escritas y promulgadas para que

se cumplan, pero también es verdad

que, alli en donde se infringen, no se

observa una exigencia de rectificacion

o de disciplina. Las irregularidades

que se sufren en la mar quedan en ella

v el silencio de los pescadores no

hace resonar estas injusticias en las

conciencias de quienes las producen.

Los responsa-

bles de la administra-

cion pesquera, desde

los ministros hasta el

aitimo funcionario de

los departamentos de

estas gestiones,

pasan por miultiples

competencias, de mas

a menos, pero todos

tienen su cometido

especifico. Los organi-

gramas de los ministe-

rios de Pesca, Trabajo

y Asuntos Sociales

Sanidad y Direccion

General de Marina

Mercante llevan impli-

citas las responsabili-

dades que afectan

directamente al traba-

jo v a la vida de los

pescadores y Sus

familias. Son demasia-

das las personas que

disfrutan de un puesto

de trabajo en funcién

de estas gestiones y su cometido no

revierte eficazmente en beneficio de
los trabajadores del mar.

Es muy posible dignificar el tra-
bajo de la mar con la aplicacion de una
estructura mas humanizada: tripulacio-
nes de relevo para evitar las prolonga-
das estancias en la mar, propiciar el
descanso de los trabajadores y el
empleo de los parados, un reparto
mas equitativo de las ganancias, sin
esas llamativas diferencias entre el
“pesca” y el resto de la tripulacion,
mayores medidas de seguridad, y unas
estancias mas habitables para perso-
nas gue desarrollan su trabajo lejos de
limite de horario y de esfuerzo.

Pero a casi nadie le interesa
tomar en serio estas consideraciones,
porque rebajaria la economia de los

empresarios, aunque la Constitucion
nos recuerde en el art. 40,2: “los
poderes piblicos (...) garantizaran el
descanso necesario, mediante la limi-
tacion de la jornada laboral, las vaca-
ciones periddicas retribuidas y la pro-
mocién de centros adecuados”. Asi,
también, en el art.39,1 de la misma:
“Los poderes plblicos aseguran la pro-
teccion social, econémica y juridica de
la familia”. Aun asi, no se percibe una
vigilancia para que estos principios se
cumplan, a pesar de existir organis-
mos destacados para ello.

Cuando los pescadores y sus
familias se levantan de su resignacion
y reivindican sus derechos, algunas
veces con fuertes movilizaciones, por
que no son atendidos en didlogo o
reflexién y menos con interés para pro-
ceder a justas soluciones, se detecta
la incomodidad y la critica de quienes
no sufren estas situaciones que,
desde siempre, afectan a estos traba-
Jadores; pero, habria que preguntarse:
Jeual es la causa profunda de estos
efectos?. No hay mas que una res-
puesta: sus derechos son frecuente-
mente vulnerados por el sistema, algo
que a casi nadie le importa.

Hace muy pocos dias leia en el
diario “El Mundo” lo siguiente, que
transcribo: “ Marineros. Hablame del
mar, marinero. Cuéntame por qué sois
legién de los que todavia no tenéis con-
venio colectivo. Explicame qué clase de
profesion es la vuestra, tan buena para
la literatura y tan infernal para sobrevi-
virla. Sois, marineros, una raza maldi-
ta, a la que se escatiman derechos y
dineros. Vuestro esfuerzo digno sdlo
vale un salario indigno. Y el mafana, si
llega, cuando ya solo seas un marinero
en tierra es aun mas negro que el
pufiado escaso de billetes que te
ganas hoy. Hablame del mar, marinero,
v déjame pensar que muy pronto
alguien pondra sentido comin a vues-
tra historia. Dios lo quiera”.

Quienes soélo tenemos el poder
de la palabra no podemos cambiar las
cosas, pero seguiremos inquietando
fas conciencias y reclamando los dere-
chos de las personas que, como |os
hombres de la mar y sus familias, tie-
nen su dignidad agredida con naturali-
dad, y desde siempre.
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COLABORACION

La respeinsolel jialie!

como problema ético

Un viejo amigo mio me
sorprendio el otro dia
conh una extrana teoria
sobre el mundo en que
vivimos. «Aqui hace faItaA
-me dijo- una guerra
entre los listos y los
tontos, en la que, por
primera vez en la historia
ganasemos los tontos»
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Al ver mi desconcierto, me acla-
ra que en este mundo en que vivimos
ganan siempre los listos: los que
encuentran la triquifiuela para no
pagar cuotas e impuestos, mas que
cuando les conviene; para no dar
golpe,; para trepar y ascender a costa
de los demdas. Y, en cambio, siempre
pierden los ingenuos que se compor-
tan responsablemente, los que pagan
y trabajan religiosamente, los que por
hacer de la honradez y de la verdad un
sagrado ejercicio, hacen de “primos”.

Tenia algo de razén mi amigo:
tal vez el mundo no marche bien gra-
cias a esos que mas que listos yo los
llamaria “listillos™ y que se pavonean
de inteligentes. Esta conducta no seria
especialmente peligrosa si no fuera
contagiosa: por que el pisado diez
veces dificilmente consigue no decidir-
se también él a pisar. Entre esta cater-
va destacamos:

Al listillo-caradura 6 "escurre-
hombros”, que tiene siempre mil razo-
nes para cargar su parte de trabajo a
los deméas. Que se le muere una tia
cada mes o una buela cada tres. Pero
siempre encuentra disculpas para
“escaquearse” de sus obligaciones.

Esta el “tio listo” que siempre
encuentra la manera de no pagar o
pagar solo cuando le conviene.

Todo esto no seria tan preocu-

parnite si no fuese por que la mandan-
ga funciona: trepan los trepadores, se
aprovechan los aprovechados y came-
{an los camelistas. Es un hecho que,
de momento al menos, parecen ganar
la guerra y empujan a la buena gente a
esa maldita logica de decir que “Dios
nhos mando que fuéramos hermanos-
responsables y solidarios -y no que
fuésemos primos”.

Y lo verdaderamente cierto es
que el mundo no funcionard mientras
en &l rijan estas filosofias irresponsa-
bles, mientras dominen los listillos en
vez de los inteligentes y los buscado-
res de la verdad y el bien comdn.
Mientras se rinda culto al caradura y al
sinverglienza. Mientras se rian las gra-
cias del cinico. Mientras se pregone a
los cuatro vientos que lo mejor es vivir
sin dar golpe o se siga escuchando el
“tu no seas tonto”.’

Hoy quiero terminar rindiendo
mi homenaje a los “tontos” a los que
sienten el honor de “dar el calle”, a
cuantos viven mas preocupados por su
conciencia que por los pisotones que
reciban en la vida, por los que se sien-
ten profundamente solidarios con su
profesién y companeros.

Nunca habra una guerra en la
que ganemos los tontos. Pero, por for-
tuna, habremos sido responsables y
verdaderamente humanos.

Un abrazo a todos




COLABORACION

Intentar hacer un
diagnostico sobre la
situacion de un sector
tan miktiple y variado
como es el mundo del
mar en Galicia no es
nada facil y hasta
resultana ridiculo e
inexacto “meterio todo
dentro del mismo saco”.

Por Cesareo Canabal Castro / Parroco de Riveira (Frimer puerto de bajura)

«Hablo a companeros con una afta sensibilidad
a los problemas de un mundo que debiera
ser prioritanio para la Iglesia»

Pastoral marinera

Semana Teologica. Septiembre 1997- Poio

... Porque es diferente la situa-
cién socio-humana del marinero de
altura que permanece tres o cinco
meses consecutivos en la mary el que
viene cada noche, aunque sea sblo a
dormir, a su casa, es distinto el que
trabaja ocasionalmente en su pequena
embarcacion que el marino mercante
que convive hasta siete meses en un
camarote con personas de diferente
nacionalidad, cultura y religion...

Por supuesto que muchos de
vesotros podriais y con mayor elocuen-
cia y experiencia que yo, hacer esta
COMUNICACION que los responsables
de la Del, del Clero me han confiado.

Comenzaré ofreciendo unos
datos sociolégicos referentes.a mari-
neros, pescadores y sus familias.

La ubicacién de GALICIA en la
fachada atlantica de Europa con sus
1.200 Km. de costa y una orografia

que ampara el nacimiento de tantos
puertos naturales tiene que ser consi-
derada como un feliz regalo del
Creador que el hombre debe aprove-
char al maximum.

Doy por supuesto que hablo a
companieros con una alta sensibilidad
a los problemas de un mundo que aun-
que sblo sea por nimero de personas,
debiera ser prioritario en la Iglesia,
pero tampoco no sera una ofensa afir-
mar que nuestro desconocimiento de
la gente del mar es bastante notorio. A
pesar de sus largas estancias en la
mar, que les mantiene alejados de la
parroquia y les hace dificil su integra-
cién en nuestras comunidades, sus
familias viven en nuestros pueblos o
villas y ciudades marineras.

La realidad que voy a exponer
se basa en las conductas hechas
estos dias a sacerdotes y personas
vinculadas al mar y también mi peque-
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«La vida social del pescador es mas bien escasa; sus largas ausencias
le hacen sentirse un desconocido en el pueblo y a él no le resulta facil
ntegrarse. Aveces ni puede cumplir con sus compromisos civicos

hace

sacerdotal
muchos anos en Marin, luego mi rela-
cion con muchos matineros mercantes
en los anos 60-75 en Mifio y actual-
mente el contacto personal con bas-
tantes marineros de Riveira y sus fami-
lias.

Aa experiencia

-El nivel cultural de nuestro
marineros y pescadores es muy bajo.
El 50% tiene sélo estudios primarios y
muchos dicen sdlo saber leer y escri-
bir. El porcentaje de profesionales es
todavia bajo (AETINAPE). Una vez que
los chicos se enrolan en un barco no
tienen facil acceso a continuar sus
estudios y lograr al menos el certifica-
do de escolaridad o de graduado esco-
lar... Y al cabo de unos afios se sien-
ten desfasados.

La profesion marinera se tras-
mite por lo general por herencia fami-
liar sobre todo en pesca de bgjura y
una vez hechos a la mar le resufta difi-
cil encontrar un trabajo en tierra. 56lo
un 15% dicen ir al mar por vocacion.

-La ausencia mas o menos
larga del hogar es lo mds duro para el
pescador y la familia. Ello agrava la
convivencia familiar y hace que la
esposa tenga que asumir el papel:

de votar en las elecciones»

padre-madre. El esposo se desentien-
de de todo lo que atarie a los hijos... lo
Gnico que a veces hace es “comprar”
como sea el carifio del nifio o muchac-
ho dandole cuanto pida. Podria contar
cientos de experiencias: Nochebuena,
v el papa en Sudafrica o Gran Sol, ono-
méstica o cumpleanos de la mujer
sola siempre... Incluso a veces ni se le
espera para el BAUTISMO del bebé.

Alguien ha llamado a las espo-
sas de marineros “VIUDAS DE VIVOS”,

-La vida social del pescador es
mas bien escasa, sus largas ausen-
cias le hacen sentirse un desconocido
en el pueblo y a él no le resulta facil -
INTEGRARSE-...a veces ni puede cum-
plir con sus compromisos civicos de
votar en las elecciones...

Su ausencia en actos cultura-
les o religiosos es habitual y suele
refugiarse en su pandilla de amigos en
el Bar o tasca del puerto.

-La situacion laboral, aunque
estos afios ha mejorado -dista mucho
de Jo debido. No hay legislacion laboral
adecuada. Se burlan las leyes a nivel
nacional y no digamos internacional
con suma facilidad, se despide libre-
mente sin liquidacion, las horas extras
no se retribuyen, las vacaciones parti-
cularmente en pesca de altura ni exis-
ten, las duras condiciones de trabajo
sobre cubierta, el riesgo sobre todo en
condiciones climaticas adversas, la
obligada convivencia de solo hombres
en el camarote con personas de dis-
tinta nacionalidad, cultura y religion.
La carencia de medios aptos de salva-
mento en casos de naufragio...(Ramén
Minifio, buen amigo mio, estuvo hace
dos anos durante 48 horas meciéndo-
se en una balsa acompariado de tibu-
rones en el Caribe)... (Cuando un aven-
turero de montafia o mar hace su tra-
vesia l&é acompana un Helicoptero o un
buque por si le acontece algo).

Los barcos estan pensados
para la produccion y no para ser
HOGAR, salvo en contadas excepcio-
nes.

-La jubilaciéon provoca en
muchos casos una situacion de cri-
sis. A los sesenta no se aprende a
vivir de otro modo, facilmente. La
adaptacion permanente al hogar, des-
pués de tantos afios ausente no
resulta cémoda a veces para ambos.

La retribucién salarial tampoco es la
de un Conselleiro.

-La RELIGIOSIDAD del marinero
o0 pescador es muy “singular”. La
mayoria se confiesan creyentes. Un
75% llevan en su barco o al cueilo un
signo religioso. La Virgen del CARMEN
es su “DIOS” o amuleto. La persona
de Jesls la desconocen totalmente.
Su habitual ausencia en nuestras
celebraciones hace que no conozcan
la liturgia, el abandono de los
Sacramentos es total, ellos mismos
se sienten “extrafios” en el templo y
nos lo dicen... “Yo no sé estar” y
creen que los demas les miran como
extrarnios.

Posiblemente -sin pretenderio-
hice una radiografia excesivamente
pesimista... Lejos de mi animo dejar
sabor amargo en nadie, porque reco-
nozco los grandes logros alcanzados,
pero también es cierto que siendo
GALICIA una primera potencia pesque-
ra europea es la ultima en retraso pro-
ductivo. Alguien ha dicho, que nues-
tros pescadores siguen haciendo fun-
damentalmente lo mismo que en el
NEOLITICO: “pescar como quien caza”,
La mayor parte de pescadores se dedi-
can a lanzar el anzuelo o aparejo y
recoger el pescado.

Mientras por ejemplo
Dinamarca tiene 450 industrias de
transformacién y comercializacion que
generan 11.000 puestos de trabajo y
s6lo 9.000 pescadores y Francia tiene
900 industrias con 20.000 trabajado-
res, Espana tiene mas de 100.000
pescadores y de ellos mas de 30.000
son gallegos.

Como complemento a fin de no
cansarnos con nombres y numeros
adjunto un cuadro con los puertos y
censo aproximado de marineros con-
forme los datos que copio de la obra
“Los puertos pesqueros des Galicia y
Norte de Portugal” fruto de trabajo y
tesén de Angel Alonso Gonzélez, edita-
da por Caixa Galicia a través de su
Aula del mar.

No tenemos datos exactos de
la ftripufacion mercante; advirtiendo
que desde el afio 1986 al 1996 el des-
censo ha sido notable de 27.250 a
9.100, debido a la desaparicién de
bugues transporte o Buques-Crucero,
v barcos con bandera irregular.



«Hace setenta anos nacio el Apostolado del Mar, gracias a un grupo
de cristianos laicos y por inspiracion de un recién converso al catolicismo
Peter Anderson... Esta fue Ia primera piedra de un edificio a construir»

MOS Y TENEMOS QU.":‘ ;.'-IACER?. «NO pOdemOS

PUERTOS N2 EMB. TRIP. Caer en los tipicos tépicos de

Arco Cantabrico que la situacién es critica y generaliza- .
Ribadeo 23 110 da no conduce mas que a sentirnos e nf ermizamente
Foz 27 160 “nrofetas de calamidades” que denun-
Burela-S. Cibrao 190 1.400 cié el Papa Juan X/il. atarnos
Celeiro 85 780 “CARGAR CON EL AHORA" es lo
0 Barqueiro-Bares 20 40 tinico que corresponde a quienes

Arco Artabro somos animadores y responsables en a'l p asado
Espasante-Ortigueira 60 350 nuestras comunidades. El pasado ya
Carifio 80 650 no existe y el futuro tampoco, el PRE- y tamp 0Co
Cedeira 106 535 SENTE es fruto de un pasado. Lo que
Mugardos 20 50 importa no es lo que atn no es vida y soﬁar dormido [
Ferrol 21 75 lo pasado ya es muerte.
Ares 30 125 No podemos enfermizamente
Pontedeume 16 70 atarnos al pasado y tampoco “soriar con el f utur 0»
Sada 45 310 dormidos” con el futuro. Cuando uno
Lorbé. Mera 25 150 lee el N.T. descubre el “ideal” de las
A Coruna 260 2.000 comunidades cristianas: comunidades
Caién 15 80 fraternas en las que todo lo comparti-

Arco Finistérrico-C. da Morte an. (Hech.2,44)
Malpica 140 600 La esperanza cristiana nunca
Corme 40 150 puede ser pretexto y excusa para
Laxe 50 180 desentendernos del quehacer de HOY.
Camelle-Arou 65 150 El desafio pastoral debe alcan-
Muxia 40 185 zar unas metas y para ello es preciso
Fisterra 95 300 trazar y recorrer un camino.
Corcubién-Ezaro 27 30 -Hace setenta afos nacio el

Arco Rias Baixas Apostolado del Mar, gracias a un grupo
0 Pindo-Lira 48 125 de cristianos laicos y por inspiracién
Muros 130 450 de un recién converso al catolicismo
Porto Son, Sin 170 480 Peter Anderson... Esta fue la primera
Riveira-Aguiio 460 _2.100 piedra de un edificio a construir.
Pobra 150 200 -EVANGELIZAR el mundo del
Cabo de Cruz 150 300 mar es una tarea que considero priori-
Rianxo 470 750 taria aunque solo sea por nimero de
Vill. Carril 10 30 bautizados que afecta a nuestras
Vilanova 150 250 comunidades.
illa de Arousa 500 1.470 Corremos el riesgo de aplicar el
Cambados 400 1.000 término “EVANGELIZAR™ a cualquier
0 Grove 250 550 renovacion catequética o cambio en el
Portonovo 110 300 modo de celebrar los Sacramentos.
Marin 145 1.800 Nos hallamos en un momento
Bueu 110 425 cualitativamente distinto en la historia
Cangas Aldan 200 600 religiosa de nuestro mundo en el que
Moafia 230 480 aparece la magnitud creciente de las
Redondela 800 1.050 zonas de increencia, de indiferencia
Vigo 305 6.500 religiosa y aun de rechazo de la fe.
Baiona 150 400 Es en este mundo donde tiene
A Guarda 170 1.000 que anunciarse el EVANGELIO_del que

Ante este mundo tan complejo
y diverso de hermanos e hijos de Dios,
miembros de nuestra Iglesia es Iégico
que nos preguntemos: JQUE PODE-

apenas tienen noticia nuestros pesca-

dores.
Definir lo que es EVANGELIZA-
CION no resulta facil... Cualquier defi-
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nicién parcial o fragmentaria empobre-
ce una realidad tan rica y compleja
como el Papa Pablo VI, expone en su
enciclica testamentaria “EVANGELI
NUNTIANDI". Con todo me permito
hacer una descripcién copiando pala-
bras de José M' Rovira en Pastoral
Misionera: “por Evangelizacion enten-
demos el ofrecimiento libre de la B.N.
de Jesis a un medio -una clase social,
un pueblo, un sector de poblacion-
cuyas gentes aun no han recibido el
Mensaje evangélico o LO HAN RECIBI-
DO DE MANERA INSUFICIENTE, puesto
que apenas han captado la significa-
cién que tiene este mensaje en su pro-
pia vida".

Es claro que la Evangelizacion
es tarea fundamental en la accién de
la Iglesia. S. Pablo nos dice: “EVANGE-
LIZAR no es para mi ningtn motivo de
gloria; es mas bien un deber que pesa
sobre mi. Ay de mi si no evangelizare”
(1 Co.9,16)

Esta claro que las primeras
comunidades eran grupos de personas
en estado de misién, que tienden a
creer y salir de si mismas para hacer
presente el Evangelio en su mundo.

Nos preguntamos: ¢Nuestras
parroquias marineras son nticleos
evangelizadores?.Nuestro trabajo pas-
toral y nuestras lineas de accién pas-
toral estan respondiendo a las exigen-
cias de la NUEVA EVANGELIZACION
que Juan Pablo Il reclama?.

Hemos de reconocer algo ya
tantas veces repetido: Tenemos una
“pastoral de mantenimiento” intraecle-
sial que sigue atendiendo fundamen-
talmente a “los que estan”.

Cierto que en los planes dioce-
sanos aparece de cuando en vez la
palabra “pastoral de alejados o pasto-
ral misionera”, pero las mas de las
veces es solo: palabra de moda.

Inconscientemente seguimos
creyendo que la fe es un dato heredi-
tario... Seguimos actuando como si
todos fueran creyentes por estar
“ritualmente bautizados”,..

Cuando Dios es una palabra
vacia o una esperanza ilusoria para
una gran mayoria...seguimos cerrando
los ojos para no reconocer que un tipo
de cristiandad esta desmoronandose,

«Los primeros
evangelizadores
fueron laicos, el
mismo pescador
de Galilea fue
un laico que

no pertenecto

al grupo

sacerdotal»

«Nos preguntamos: ¢ Nuestras parroquias marineras son nicleos
evangelizadores? Nuestro trabajo pastoral y nuestras lineas de accion
pastoral estan respondiendo a las exigencias de la Nueva Evangelizacion
que Juan Pablo Il reclama?

como afirma la Conferencia Episcopal
francesa en reciente documento.

Para huestros marineros “lo
religioso” es un factor determinante...
casi todos se dicen CRISTIANOS, pero
nos preguntamos ;son personas a las
que el EVANGELIO les convence y se
esfuerzan por vivir de acuerdo con él7?.

- Estos bautizados, confirma-
dos, casados en la Iglesia- y no por la
Iglesia y para la Iglesia- conocen lo que
ello implica?.

- ¢No habra que ir teniendo en
cuenta los diversos niveles de fe o de
pertenencia a la lIglesia: creyentes
convencidos, cristianos rutinarios, cris-
tianos ocasionales y personas que han
roto del todo con la Iglesia y el
Evangelio?.

Entre todos tenemos que ir
buscando cauces y medios para una
catequesis y en muchos casos para
una primera evangelizacion en los
diversos sectores... ¢Se puede seguir
ofreciendo hoy a todos de manera
indistinta y exclusiva la Eucaristia
dominical como (inica manera de vivir y
celebrar la FE?.

Quizds hemos olvidado que la
accion pastoral tiene su ritmo y se
construye por etapas: tiempo de anun-
cio y testimonio, tiempo de evangeliza-
cién, conversién, catecumenado,
comunidad adulta en la fe...cEn cuan-
tas de nuestras parroquias hay inten-
tos serios de catequesis de JUVENTUD
y de ADULTOS?.

El culto sigue acaparando casi
toda nuestra actividad y por excelencia
el culto funerario, que no festivo y pas-
cual.

Nadie piense que infravaloro la
pastoral sacramental y cultural, pero
es evidente que cuando ftodos los
esfuerzos se gastan en un sector del
campo pastoral, no quedan energias
para otras actividades.

Dice el P. Liege. “Es la Fe la
que conduce al sacramento y no al
revés. El sacramento estd mas en el
momento de llegada que en el punto
de partida”.

La parroguia se ha convertido a
lo largo de los siglos en la comunidad
mas importante para integrar en la
vida cristiana en todos sus aspectos.




«En el folleto «Proyecto evangelizador del Apostolado del Mar»
existen una selecta senrie de citas que
avalan cuanto aqui he intentado apuntar»

Es el espacio natural en el que los cris-
tianos viven su FE. Pero surge la pre-
gunta ¢qué tipo de parroquia tenemos:
autoritaria, consultiva, participativa?.

Los primeros evangelizadores
fueron laicos, el mismo pescador de
GALILEA fue un laico que no pertene-
cié al grupo sacerdotal... Los primeros
caminos de la Fe en ASIA, GRECIA o
ROMA fueron recorridos por misione-
ros laicos que no querian tanto inven-
tar una nueva religion; cuanto dar un
“sentido nuevo” a la vida de aquellos
pueblos que se adherian a la FE...

Tenemos que RE-inventar como
debe concebirse hoy un “movimiento
apostolico” promoviendo un cristianis-
mo no sélo ético sino estético y gozo-
s0, pasando de “unos hombres saca-
dos de entre fos hombres” a ser miem-
bros de un equipo de pastoral con
seglares.

Nuestra accién pastoral hasta
ahora estuvo pensada, dirigida, planifi-
cada y realizada casi exclusivamente
por el clero. Esto llevé a que los segla-
res se desentiendan de la tarea que
como bautizados le corresponde:
CREER, VIVIR, CELEBRAR, y COMUNI-
CAR LA FE.

Esto dice el Concilio “Los lai-
cos estan llamados, particularmente a
HACER PRESENTE y OPERANTE a la
iglesia” (L.G. 18).

Nuestra tarea fundamental
sera la de promover comunidades
evangelizadoras, cristianos convenci-
dos gue se sienten iglesia en el medio
ambiente donde viven.

Evangelizar no es solo ANUN-
ClO, sino TESTIMONIO y esto nos lleva
a una “pastoral de compromiso” “pas-
toral de gestos y acciones colectivas”
gue muestren sin ambigliedades nues-
tro posicionamiento y talante evangéli-
co. Pablo VI dice: “transformar y reno-
var desde dentro a la misma humani-
dad, esto es CONVERTIR LA CONCIEN-
CIA personal y colectiva del hombre”.

A fin de no alargarme dejo de
citar la abundante doctrina de la
Iglesia. En el folleto “Proyecto evange-
lizador del Apostolado del Mar”, tene-
mos una selecta serie de citas que
avalan cuanto aqui -de modo un tanto
desordenado- he intentado apuntar.

A MODO DE CONCLUSION

1% A qué acciones y a qué personas damos preferencia, dedican-
do mas tiempo y esfuerzos al ministerio pastoral?.

- Cuales han sido las motivaciones que nos han llevado a este tipo
de actuacion?.

Me parece que la respuesta esta clara.

Nuestra atencion pastoral no tiene como horizonte inmediato los
ambientes y colectivos que habitualmente “estan lejos” donde no
tienen oportunidad de oir el EVANGELIO.

“Hacemos cosas” y dejamos “pasar el tiempo”.

2% Qué acciones evangelizadoras urge “INTENTAR” poner en mar-
cha?

a) Capacitacion de seglares e incorporacién de los mismos en la
tarea evangelizadora.

b) Educacion en la fe, no sélo a nifos y jovenes, sino también y de
modo decidido con adultos.

c) Accion caritativa, solidaria y asistencial.

d) Pastoral ocasional sistematica (bautismos, 12 Comunién, con-
firmandos, matrimonio, Uncion de enfermos).

e) Coordinacion pastoral a nivel de zona y obispados. (los marine-
ros son gente néomada)

32 Como promover la dimension evangelizadora del mundo de Ia
mar?

Antes de nada conocer la situacion ;con cuantos marineros tene-
mos relacion? a cuantos de nuestra parroquia conocemos? hace-
mos lo posible por ir a su encuentro donde sea?. Ante esta situa-
cion de increencia es preciso examinar cuanto hay entre nosotros
de antitestimonio que impide hacer presente el Rostro del Sefior.

- Debemos hacer una opcion clara y decidida por un modelo IGLE-
SIA “EN MISION".

Nuestra accién pastoral debe preocuparse mas por una verdadera
“inculturacion en el pueblo gallego”.
4<% Ccomo lograr una mentalizacién y capacitacion adecuados en
los agentes de pastoral?.

- Formacién permanente teolégica y técnica. Lo de ayer no basta
Y a veces “ni sirve”.

- Autoevangelizacion en ambiente de oracion y fraternidad.

- Planificacion por objetivos en las zonas de litoral.

- Replantear y coordinar la Delegacion Diocesana e interdiocesana
del A. del M,

- Lograr que nuestras comunidades parroquiales tomen en serio la
responsabilidad de “hacer presente a la Iglesia en la vida con un
talante gozoso y pletorico de ESPERANZA”.
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COLABORACION

«Estan ya operativos
sistemas de transmision
de imagen y de

datos diagnosticos

a distancia»

Telemedicina:

una realidad
a bordo

De forma genérica, la
“Telemedicina” abarca
cualquier forma de
practica médica a
distancia, sin que
coincidan en el mismo
lugar el paciente y el
médico que presta la
asistencia.

ima del ISM

de Sanidad Marit
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En los ultimos anos, los avan-
ces en Informatica y Comunicaciones
han hecho realidad los suefos de
futuro.

Actualmente ya estan operati-
vos, aunque la mayoria sélo en fase
experimental, sistemas de transmision
de imagen y de datos diagndsticos a
distancia. La mayor parte de los
Proyectos de | + D en materia sanitaria
subvencionados por la Comisién
Europea, incluyen la incorporacion de
sistemas de Telemedicina, como mejo-
ra e innovacion en la asistencia médi-
ca de los pacientes. Esto quiere decir
que hos encontramos ante un hecho
sin controversias: en el presente, los
gestores y planificadores sanitarios de
los Servicios de Salud de los paises
desarrollados, deben tener en cuenta
fa Telemedicina a la hora de crear y
repartir recursos asistenciales para su
poblacién de referencia, y muy espe-
cialmente la de aquellos grupos socia-
les que por sus caracteristicas parti-
culares, como el medio rural, zonas de
alta montana, insularidad, marinos...,
no estén en disposicion de utilizar los
recursos sanitarios tradicionales en uh
tiempo o modo considerado “normal”
para la generalidad de la poblacion.

El futuro de la Telemedicina
aplicada a la tension sanitaria del
hombre del mar, debe contemplarse
desde varias vertientes:

1-Facilitar la transmision de
exploraciones diagndsticas y comple-
mentarias (Electrocardiogramas,
Constantes Vitales: pulso, temperatu-
ra, presion arferial..., Espirometria,
Datos analiticos basicos,.. etc...),
desde los barcos a los Centros
Asistenciales (Centro radio-médico,
Buques Sanitarios, Hospitales de
referencia en tierra...).

2-Utilizar “Programas Expertos”
a bordo de los barcos, para facilitar
tanto la practica de cuidados de enfer-
meria y los tratamientos médicos a
aplicar por personal no sanitario, como
el reciclaje y la formacion sanitaria con-
tinuada de los marinos embarcados.

3-Mejorar la confidencialidad
del acto médico a distancia.

4-Permitir la transmision de
imégenes, tanto fijas como en movi-
miento.

El Instituto Social de la Marina,
a través de su Servicio de Sanidad
Maritima y como responsable de la
asistencia médica de los marinos
durante sus petiodos de embarque, ha
estado siempre preocupado por mejo-
rar la atencién sanitaria prestada a los
trabajadores del mar. Desde hace mas
de 10 afios, ha venido participando en



numerosos Proyectos y Programas de
investigacion, con la finalidad de incor-
porar la Telemedicina a bordo de los
barcos, y asf facilitar la asistencia de
los marinos embarcados.

A continuacién vamos a expli-
car someramente la situacion en la
que nos encontramos respecto de los
puntos anteriormente mencionados.

Transmisién de exploraciones
diagnosticas desde los barcos:

El Proyecto Telemed, encua-
drado en el Programa Comunitario
EUREKA-HALIOS, ha desarrolfado un
sistema de asistencia sanitaria a dis-
tancia, especialmente disenado para
ser utilizado por y para los marinos,
que permite la transformacion de
datos médicos de los pacientes.

El sistema, concebido con una
estructura modular integrada e inde-

pendiente, incluye los siguientes para-
metros diagnosticos: electrocardiogra-

ma, espirometria, tension arterial,
temperatura y frecuencia de pulso; y
hace posible que los equipos diagnos-
ticos-receptores instalados a bordo de
los buques, recojan los datos biomé-
dicos de los pacientes, para ser trans-
mitidos a distancia por cualquier
medio de comunicacion disponible en
el barco (satélite, onda media, VHF...),
y ser recibidos, mediante la corres-
pondiente unidad receptora, en los
Centros Médicos responsables de [a
asistencia de los trabajadores del
mar. A su vez, los médicos de éstos
Centros, tendrian la posibilidad de
solicitar simuftaneamente una inter-
consufta al médico especialista del
Centro de referencia con el que estén
conectados.

® PACIENTE

® RECOGIDA DE DATOS

TRANSMISION
DE DATOS

RECEPCION
DE DATOS

@ <

INTERCONSULTA
ESPECIALISTA

@ —

Las ventajas que ofrece el sis-
tema son proporcionar una mejor call-
dad asistencial al paciente, una mayor
seguridad diagndstica al médico y la
reduccién de los costes del armador
en base a las evacuaciones evitadas.

Actualmente, del conjunto del
sistema diagndstico-modular, solo
esta operativo, tras su chequeo y fase
experimental desarrollada a bordo del
Buque Sanitario “Esperanza del Mar”
del ISM, el médulo electrocardiografi-
co.

El ISM; ya tiene instalado en el
Centro radio-médico y en los Buques
Asistenciales “Esperanza del Mar” y
“AME”, el equipo receptor de electro-
cardiogramas que permite recibir e
interpretar los electrocardiogramas
enviados desde los barcos, estando
asimismo totalmente operativo el sis-
tema de comunicacion con el cardidlo-
go especialista, que permite realizar
interconsultas de forma permanente e
inmediata con la Unidad de
Diagnostico y  Tratamiento  de
Barcelona (UDT), empresa responsa-
ble de la investigacion y desarrollo de
estos equipos. Para que la posibilidad
de enviar electrocardiogramas de
pacientes embarcados sea un hecho,
solo falta que los barcos lleven el elec-
trocardiégrafo, que permita grabar y
emitir las seriales del paciente hasta
el Centro médico.

Este equipo, que ya se encuen-
tra comercializado y disponible en el
mercado, es un pequeno aparato, del
tamafio de un teléfono moévil que, sin
cables y aplicado directamente al
pecho del enfermo, graba la senal car-
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diaca para después transmitirla, a tra-
vés del sistema de comunicaciones
disponible en el barco, hasta el centro
médico que atiende al paciente, en
doénde la sefal se decodifica mediante
el equipo receptor, en donde se visua-
liza directamente por el médico
mediante una pantalla de ordenador.
Si el facultativo lo considera oportuno,
puede solicitar inmediatamente una
interconsulta al especialista, enviando
directamente desde su PC y via
modem, la senal electrocardiogréfica
al Centro de referencia para su diag-
néstico y valoracion inmediata.

Mediante éste sistema se logra
un diagnostico positivo, que permite
detectar con rapidez y eficacia la pre-
sencia de lesién cardiaca, adoptando
las medidas terapéuticas mas adecua-
das y posibles en cada situacion, y un
diagnostico negativo, que permite eva-
luar las “falsas alarmas”, evitando
evacuaciones innecesarias de tripulan-
tes a tierra.

En un préximo futuro, estéa pre-
visto chequear y validar los otros
mdédules del sistema: Espirdmetro y
Alarmas médicas (tensién arterial +
pulso + temperatura), con el fin de
incorporarios al sistema de ayuda al
diagnéstico a distancia.

Utilizacién de “Programas
Expertos” a bordo:

La utilizacion de soportes
informéticos (CDrom, programas espe-
cificos) con el fin de facilitar la consul-
ta médica por radio y la formacion
sanitaria continuada de los marinos
responsables de los cuidados médicos
a bordo, ha sido otro de los aspectos
en los que ha venido trabajando el
Servicio de Sanidad Maritima durante
los altimos arios.

En la actualidad, y en colabo-
racion con el Departamento de
Electrénica y Computacién de la
Universidad  de Santiago de
Compostela, se esti desarrollando
una Guia Sanitaria de soporte CD-rom,
destinada a su utilizacion por 10s res-
ponsables sanitarios de los buques.
Esta nueva Guia, ademas de un conte-
nido actualizado de las materias y
capitulos, presenta ventajas frente al
tradicional soporte impreso, como son
la incorporacién de imagenes en movi-

miento (para explicar mejor y mas gra-
ficamente la realizacion de maniobras
de reanimacion, aplicacion de trata-
miento o realizacién de pruebas diag-
nosticas), fragmentos de videos que
faciliten la comprensién de algunas
materias, asi como accesorios afadi-
dos gue facilitaran la utilizacion y ges-
tion del botiquin de a bordo (incluye
una base de datos con los fdrmacos
obligatorios, principios activos, hom-
bres comerciales, alternativas, pautas
de tratamiento, avisos sobre caduci-
dad de los medicamentos, listados
con las reposiciones de farmacos,
etc...).

La utilizacion de esta Guia se
hace a través de un sencillo mena gra-
fico bajo entorno Windows. Se ha dise-
fado, dejando abierta la posibilidad de
su futura utilizacién a través de una
red transtelefénica via satélite, a tra-
vés del Centro radio-médico, desde
donde el médico que atiende la llama-
da, pudiera activar directamente la
visualizacién de procedimientos con-
cretos en el PC del propio barco, para
realizar una consufta médica interacti-
va. Se prevé que el CD-rom con la Guia
Sanitaria Multimedia esté disponible
para los barcos que lo deseen, antes
de finalizar el arfio 1.998.

Otro de los objetivos en los
que se esta trabajando, en estrecha
colaboracion con el Centro de
Formacién Ocupacional Maritima del
ISM en Bamio, es en el disefio de un
Programa Informatico Interactivo para
el reciclaje y la formacion sanitaria
continuada de los responsables sani-
tarios de los bugues.

Mejora de la confidencialidad
del acto médico a distancia:

. Actualmente la confidenciali-
dad de la consulta médica a distancia
es relativa, debido a la todavia mayori-
taria utilizacién de la comunicacion a
través de costera, que debe realizarse
por un canal abierto que pueden escu-
char otros barcos. Aunque esto se
viene solventando utilizando como
identificacion del paciente sélo su
nimero de DNI, consultando con él,
los antecedentes clinicos del paciente
al Banco de Datos Sanitario del I1SM,
en un futuro deberfan utilizarse mejo-
res alternativas, entre las que se
encuentran:

«Vediante éste sistema se logra un diagnostico positivo,
que permite detectar con rapidez y eficacia la presencia de lesion»

-Tarjeta Sanitaria individual que
contenga todos los antecedentes y
datos clinicos relevantes del paciente,
y que lleve incorporado un lector-trans-
misor de datos directamente conecta-
do al Centro Médico de consulta.

-Base de Datos clinicos local:
cada barco estaria obligado a instalar
en su PC o red informaética local, una
pequefia base con los datos clinicos
relevantes de todos y cada uno de sus
tripulantes. Estos datos, debidamente
protegidos, solo podrian consultarse
por el responsable sanitario de a
bordo.

TRANSMISION
DE IMAGENES

Una linea de trabajo que ya ha
comenzado a desarrollarse y a partir
de la cual van a pivotar la mayoria
de los proyectos | + D futuros, es la
transmision de la imagen a distancia.

Si el médico que realiza la
consulta médica a distancia tuviera
la posibilidad de visualizar al pacien-
te en su pantalla de ordenador y tan
solo con esto, Ia calidad de la asis-
tencia mejoraria considerablemente.

En la actualidad existen ya
numerosos Proyectos de
Investigacion, algunos de los cuales
cuentan con participacion esparniola
(como el Proyecto Comunitario Plan-
BA en el que colabora la Universidad
Complutense de Madrid), que inclu-
yen la transmision de imagenes
entre sus principales objetivos. En
éstos proyectos algo primordial es
establecer y definir los equipos técni-
cos necesarios y precisos que permi-
tan, a un coste razonable, hacer rea-
lidad y generalizar la utilizacion de
técnicas y medios, reservados hasta
ahora a minorias y utilizados tan solo
en estudios “piloto”.

La transmision de imagen
desde los barcos permitiria, entre
otras cosas, guiar, por parte del
médico responsable de la asistencia,
el autoexamen del enfermo o su
exploracion por terceras personas,
comprobar la correcta aplicacion de
tratamientos médicos aconsejados y
la realizacion de curas.



COLABORACIﬁN

La gripe es un problema
sanitario importante en
nuestra época
Economica representa
también un problema
debido al elevado
absentismo laboral que
ocasiona.

Por Ana Martin Aragon / Médico de Sanidad Maritima del Instituto Social de Ia Marina

L]

La gripe es una enfermedad
que afecta al aparato respiratorio, cau-
sada por virus y que comienza normal-
mente con fiebre, dolor muscular gene-
ralizado y dolor de cabeza.

Se contagia por respirar en
ambientes donde el virus esta flotando
en el aire. Las personas enfermas de
gripe al respirar, al toser eliminan virus
al aire y a objetos, contaminandolos
con virus capaces de transmitir la
enfermedad. Asi se van contagiando
de unas personas a otras.

Habitualmente se presenta
como una epidemia durante la época
de final de otonio y principioc del invier-
no. También puede presentarse en
otras estaciones del afo. M&s o
menos, cada tres anos se suele dar
una epidemia aguda que afecta a casi
todo el pais.

El virus de la gripe suele cam-
biar levemente de un ano para otro,
pero a veces cuando se produce un
cambio importante de este virus, se
presenta una gripe en casi todo el
mundo (se llama pandemia) y con sin-
tomas de mayor gravedad que en afios
anteriores.

Afecta a personas de todas las
edades pero con mayor frecuencia de
da entre los escolares. Se suele pre-
sentar a menudo en dos oleadas:

-la primera en estudiantes y
miembros activos de la familia.

-la segunda en personas inter-
nadas y en instituciones semicerradas.

Las personas con riesgo eleva-
do de presentar una enfermedad seve-
ra son aquellas que presentan ciertas
enfermedades crénicas:

-enfermedades pulmonares cro-
nicas
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-enfermedades de las valvulas
del corazon

-enfermedades cardiacas con
edema pulmonar.

-diabetes

-insuficiencia renal cronica

-SIDA y otras inmunodeficiencias

-cancer

También presentan mayor ries-
go de enfermedad grave:

-Las mujeres en el tercer fri-
mestre de la gestacién

-ancianos

-ninos pequenos

-pacientes encamados

Aunque se pueden identificar
grupos que tienen un riesgo especial
de padecer una enfermedad grave o
complicada, no hay que olvidar que en
periodos de epidemia, toda la pobla-
cion estéa en riesgo de padecer la gripe.

La poblacion marinera, debido
a sus condiciones de trabajo, en con-
tacto con ambientes frios en algunos
casos, himedos, conviviendo largas
temporadas en las mismas estancias
del buque, puede llegar a sufrir una
situacién de “epidemia’ en el barco.
SINTOMAS

Hay un periodo de incubacion
de unas 48 horas mas o menos duran-
te el que la persona no suele presen-
tar ningun sintoma.

De forma brusca comienza con
escaloftrios y fiebre alta (39°C - 39,5°C).

Pronto hay postracion y dolores
generalizados, mas acentuados en la
espalda y las piernas.

El dolor de cabeza es intenso y
a menudo se acompana de fotofobia
(la luz le molesta).

Al principio los sintomas
correspondientes al aparato respirato-
rio son leves: hay sensacion de irrita-
cion en la garganta, molestias en el
pecho, tos seca y a veces mucosidad
acuosa por la nariz.

Més tarde predominan los sin-
tomas respiratorios, con tos intensa y
expectoracion.

La piel del rostro estéa caliente
y enrofecida, al igual que la mucosa de
la boca.

Los ojos lloran con facilidad. A
veces se presentan hauseas y vomitos.

Por io comin, tras dos o tres
dias, remiten algunos sintomas, entre
ellos la fiebre. La sudoracion, fa debiii-
dad y la fatiga pueden persistir durante
varios dias y, en ocasiones semanas.
COMPLICACIONES

En los casos severos, €s fre-
cuente que aparezca una bronquitis e
incluso neumonia que excepcional-
mente puede llegar a ser mortal. Hay
que sospechar esta complicacién si
persisten mas de 5 dias la fiebre, la
tos y aparece dificultad para respirar,
esputos con sangre o coloracion viola-
cea en el rostro.
DIAGNOSTICO

Normalmente se hace por la
clinica, es decir por los sintomas que
aparecen. A veces se diagnostica
como gripe muchos catarros o resfria-
dos que aparecen en invierno.

Para hacer un diagnostico
especifico se han de realizar analiticas
de sangre del paciente. Habitualmente
al ser un cuadro benigno, no se llegan
a realizar estos analisis.

O en reposo adecuado,
> aguda, hasta unas 24 a 48 horas
parezca la fiebre»

PREVENCION

La forma de prevenir esta
enfermedad es vacunarse. La vacuna-
cién es especfalmente importante en
los pacientes con riesgo elevado de
contraer una gripe severa, ya citados
anteriormente.

Como ya comentamos arnte-
riormente, debido a las caracteristicas
laborales de los frabajadores del mar,
un caso de gripe a bordo, se puede
contagiar a buena parte de la tripula-
cion. Por ello, creemos que esta indi-
cado la vacunacion contra la gripe a
este colectivo, aunque no tengan nin-
guna enfermedad de las citadas ante-
riormente como indicacién de esta
vacuna...

La vacuna se administra en
una sola dosis, en inyeccion intramus-
cular. Es mejor realizarla durante el
otofio (septiembre-octubre), de modo
que se alcance su mayor efecto duran-
te los meses de mayor incidencia de la
gripe, normalmente de noviembre a
marzo.

La vacuna se debe repetir
cada afo.

Para algunos casos de gripe,
se puede utilizar como prevencién un
medicamento llamado amantidina.
Puesto que éste farmaco puede tener
efectos adversos, se debe tomar siem-
pre bajo prescripcion de un médico.
TRATAMIENTO

Una vez que se ha contraido la
enfermedad, el tratamiento basico
para la mayoria de los casos es aquel
que alivie los sintomas, antipiréticos
para bajar la temperatura y analgési-
cos para aliviar los dolores. Para aliviar
la obstruccién nasal, se puede admi-
nistrar temporalmente un desconges-
tionante. La inhalacion de vapores ali-
via a veces los sintomas respiratorios
y previene la sequedad de mucosida-
des.

El paciente debe permanecer
en cama o en reposo adecuado, y evi-
tar el ejercicio fisico durante la fase
aguda, hasta unas 24 a 48 horas des-
pués de que desaparezca la fiebre.



COLABORACION

«La reduccion de la jomada volvera
a beneficiar a empresarios y trabajadores

en todas Ia actividades»

De la jornada laboral

Una vez mas en la
historia de Europa se
vuelve a tocar el asunto
de Ia reduccion de la
jomada laboral, que no
estara exenta de
polémica entre la
sensibilidad social y lo
que parecen intereses
economicos
empresariales y a veces
gubemamentales
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Opinc que, en estos asuntos
trascendentes por su calado, es bueno
recurrir al recuerdo de lo que ha pasa-
do en ocasiones anteriores cuando se
ha reducido la jornada de trabajo.

Entre 1816-48, cuando la gran
deflaccion del siglo XIX, con una crisis
agricola enorme, con empobrecimiento
de las mayorias y correlativo enriqueci-
miento de la alta burguesia, con el
desencadenamiento de numerosas
revueltas sociales, Inglaterra fue la pri-
mera nacion en resolver estos proble-
mas: En 1820 restringe el empleo
infantil. En 1947 reduce el trabajo
femenino y estable la jornada diaria de
10,56 horas, que anteriormente se
encontraba en 12 horas.

Los empresarios pusieron el
grito en el cielo diciendo que esa hora
¥ media era la unica que tenian de
beneficio en sus industrias.
Justamente a partir de ese momento,
al tener los trabajadores mas tiempo
libre comenzdé a aumentar el consumo
y consecuentemente la produccion, el
desarrollo industrial y social. -

De 1849-72, fueron anos glo-
riosos y modernizadores de las socie-
dades, el poder adquisitivo de la pobla-
cién aumentd notablemente, asi como

la demanda agregada. En algo tenia
que percibir la sociedad los beneficios
producidos como consecuencia de la
invencion de la maquina de vapor.

Ahora, con todo el desarrolio
tecnolégico producido en los Gitimos
afios, en todos los campos de activi-
dad, con la evidente acumulacién de
riqueza en pocas manos, opino que la
reduccion de la jornada debera ser una
consecuencia de todo lo anteriormente
expuesto, que volverd a beneficiar a
empresarios y trabajadores en todas la
actividades.

Ademas, favorecera el empleo
y consecuentemente la paz social; si
bien lo del empleo mejorara mas el dia
en que la Seguridad Social suprima la
condicion de la edad legal de jubila-
cion, 65 anos para las pensiones con-
tributivas. En las pensiones contributi-
vas, en justicia, solamente se puede
hablar de afios de cotizacién, asi por
gjemplo, cuando se cumplan un maxi-
mo de 35 afios de cotizacién usted se
Jubilara tenga la edad que sea. Porque
con 65 anos de edad unos habran coti-
zado 35 afios y otros 48 y cobrarén lo
mismo, lo que evidentemente es injus-
to y mas aun tratdndose de trabajo.
¢No les parece?.
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Esta expresion marinera
la escuche por primera
vez a mi abuelo (el
pescador), y a lo largo
de los anos Ia he oido en
muchas ocasiones a
hombres de mar que
fueron maestros en el
arte de saber pescar. Su
significado pudiera
explicarse como: EI
afanarse en realizar un
trabajo con el que no se
obtiene ningiin
beneficio. O sea
“emplear el tiempo en
algo que no sirve para
nada, mientras
aparentamos que
estamos ocupados
haciendo algo
importante.

Por “Pescador”

«Las conclusiones de la «Declaracion de A Toxa»
tienen para el sector pesquero espanol
el mismo efecto que esta expresion»

Achicar agua
con un tolete

L

La Ill Conferencia de ministros
de Pesca que se celebré en la Isla de
A Toxa, convocada para hablar sobre
un COMERCIO RESPONSABLE PARA LA
PESCA, puede haber servido para que
las personalidades asistentes enalte-
ciesen con su presencia el nivel inter-
nacional de la Feria Mundial de la
Pesca, que por tercera vez se celebré
en Vigo. Pero las conclusiones de la
«Declaracion de A Toxa» tienen para el
sector pesquero espafiol el mismo
efecto que “achicar agua con un tole-
te”. N

Si el segundo de abordo del
departamento que comanda Dna.
Loyola opina que el resultado de lo tra-
tado “siendo un documento de inten-

ciones nos parece bastante mas que
lo que cabla esperar”, no nos cabe
duda de que el Sr. Judrez Casado
sabia de antemano que de lo que se
trataba era de hacer propaganda y
turismo a cuenta de la feria. Hacemos
ver otra utilidad, aunque sea a largo
plazo, a fa vista del "MANIFIESTO", es
pretender que confundamos un tolete
con uha cubeta.

Cuando se celebra la Il
Conferencia para hablar de un comer-
cio responsable para la Pesca, con el
objeto de fortalecer la “Pesca
Responsable” y frenar la actividad de
las flotas de banderas no controladas,
se hallaba apresado en un puerto
argentino un buque esparniol con nom-
bre del principal utensilio utilizado

AETINAPE / 51 / FEBRERQ 1998



AETINAPE / 51 / FEBRERO 1998

-~
-

para la pesca de las ballenas, cuya
captura sigue en moratoria, aunque
depreden millones de toneladas de
calamares en aguas del hemisferio
sur. Se le acusaba de pescar ilegal-
mente en ZEE. argentina, mientras su
capitdnh pescaba Responsablemente
en una posicidn geografica definida
por instrumentos de alta precision,
cuyos errores son inferiores a los
25m. Pescaba basado en plano donde
se reflejaban los limites de la ZEE. que
ahora parece que ya ho le sirven a los
gobernantes actuales de aquel pais.

La odisea del “ARPON” es
sobradamente conocida por los pesca-
dores, y es un barémetro para medir el
interés de los administradores de
turno, midiendo el hecho con el mismo
paréametro que el caso del “ESTAY”.

Sabemos que los intereses de
los armadores de las flotas “industtia-
les” son complejos, sobre todo a par-
tir del Real Decreto 2.5617/1.976, que
autorizaba la formacion de las
Empresas Mixtas en paises con cala-
deros y recursos suficientes que posi-
bilitasen la rentabilidad de los grandes
buques, construidos para pescar a lar-
gas distancias. Para mantener su acti-
vidad, se hizo necesario la modifica-
cion de la legislacion, hasta la publica-
cién del RD. 830/1.985 sobre
Empresas Conjuntas, cuyos derechos
no pretendemos conculcar, pero tam-
poco podemos callarnos ante la deno-
minacién que se hace de la flota
nacional por parte de paises en que se
ubican algunas de estas empresas.
Pajses cuyos objetivos son copar los
mercados de paises consumidores
como el nuestro, objetivos que estén
consiguiendo.

Cuando el Sr. Juarez Casado
hablaba en A Toxa de buscar férmulas
para impedir la proliferacion de flotas
écorsarias?, ;furtivas? o de banderas
de conveniencia, aun no habia sido
apresado por Australia el buque
“Salvora”, que de espanol solo tiene el
nombre. Este buque, comprado a un
pais comunitario, gue lo vendié por
falta de licencia en caladeros contin-
gentados, se reformé en la Ria de
Vigo, parece que esta abanderado en
Belice, a través de una compariia radi-
cada en Uruguay, de la que es socio un
armador espanol, que a su vez es

socio de alguna empresa conjunta his-
pano-suramericana. Menos mal que el
“consignatario” de la empresa en
Espana tiene la suficiente solvencia
econdmica para liberar el buque, y
también a sus tripulantes de los car-
gos que se le imputan. Tripulantes gue
por sus circunstancias personales se
ven en la necesidad de embarcarse
como mercenarios, al servicio de
armadores que guieren ser andonimos,
a través de companias superpuestas
para eludir responsabilidades y burlar
las Reglas establecidas para las fiotas
de sus propios paises.

Este boton de muestra -puede

haber otros muchos, donde se exporta
capital espanol, o se invierten exce-
dentes de Empresas Conjuntas que
disfrutan de beneficios fiscales en
Espana, por ayudas a la exportacion
de buques, -es una confirmacion de
que los intereses de los grandes gru-
pos econdémicos que invierten en la
pesca, buscan y encuentras resortes
que les permiten burlar los criterios
conservacionistas que los politicos
que comandan las Administraciones
dicen defender.

A lo largo del tiempo, venimos
observando que a los politicos que
dirigen nuestra pesca (los de antes y
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los de ahora), les gusta resaltar la
importancia de la flota espanola. En
las pasadas elecciones al Parlamento
de Galicia, el candidato de un partido
a la presidencia de la Xunta, ademas
de catedratico en economia piloto de
la marina mercante, dijo en TV. que la
flota espariola era la mayor del mundo,
(Asi le fué). Tal vez por ello, piensen
que la fama de esquilmadora que se le
aplica a la flota espafiola en general, y
a la de altura y gran altura en particu-
lar, por paises que tratan de disfrazar
la esquilmacion de sus ZEEs, tiene
algtin fundamento. Estos paises, con
empresas conjuntas o sin ellas, han

Aunque Enma
Bonino opine

que en los mares
internacionales

se actiia como en
el «far West»,

tiene la obligacion

de defender
la actividad de
las flotas

comunitarias

esquilmado en exclusiva los cuantio-
S0Ss recursos de sus caladeros, y sus
politicos disfrazan estos hechos tra-
tando de culpar a otras flotas.

Espana no es un pais esquil-
mador de los recursos pesqueros de
los mares libres. Y, en caladeros per-
tenecientes a otros paises, trata de
cumplir eficazmente las normas que
los regulan, y no se pueden repartir
estos argumentos d menos que se
dude de las estadisticas que publica ia
FAO. Segin estos datos, hay 16 0 17
paises cuyas flotas son mas depreda-
doras que la nuestra. Paises que
arman flotas con sistemas de pesca

que posibilitan grandes capturas, que
son en su mayoria convertidas en sub-
productos para alimento de animales.
“Consumo humano indirecto”, es
como denominan sus dirigentes esta
forma explotacién, mientras parte de
sus poblaciones tienen carencias de
proteinas. Otros que, sin habitos de
consumo de pescado, no les llegan los
recursos de sus amplias ZEEs, y pre-
tenden agrandarlas con hechos consu-
mados, como el apresamiento de
bugues espafioles que asumen las
hormas para la Pesca Responsable,
cumpliendo los Reglamentos que se le
imponen a los buques comunitarios.
Mientras tanto, algunos de ellos tam-
bién arman flotas al corso para pescar
a larga distancia en los mares del Sur,
y eludir las hormas que establece para
esas Zonas de CCAMLR. Estos paises
vy otros muchos, no tienen la menor
autoridad para acusarnos de esquil-
madores, o darnos lecciones de Pesca
Responsable.

Puede que el escaso interés
de las autoridades comunitarias y
espariolas en la defensa de los mares
libres de la zona dénde pescaba el
“ARPON", esté condicionado por inte-
reses econémicos superiores a los de
la pesca legal, que es menos rentable
que la que se hace por buques arma-
dos al corso, con banderas de conve-
niencia, por empresas situadas en
paraisos fiscales. Algunas de estas
empresas abandonan su actividad e
incluso a sus tripulaciones cuando sus
bugues son apresados dentro de las
ZEEs. de los palses con dominio sobre
las islas situadas dentro de las zonas
de la CCAMLR.

Aunque DAa. Enma Bonino
opine que en los mares internaciona-
les se acttua como en el “far West”,
tiene la obligacion de defender la acti-
vidad de las flotas comunitarias a las
que se les exige responsabilidad en el
cumplimiento de las normas interna-
cionales, y también las nacionales que
los paises miembros aplican a sus flo-
tas. La actual Ley de Sanciones que se
pretende modificar para adaptarla a la
realidad de la pesca del futuro es una
limitacion que los “salvoras” no tienen
que cumplir.

A la vista de hechos como los
comentados, los pescadores tenemos
la impresion de que muchas de las
actuaciones de DAa. Enma y de Dna.
Loyola & Cia., tienen para la flota
espafiola y comunitaria el mismo efec-
to que achicar agua con un tolete.
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Posiblemente el titulo
de este articulo pueda
parecer desmesurado,
desagradable o quizas
algo peor, pero para una
mujer que ha nacido
entre patelas, ropas de
aguas, empanadas de

1' xoubas y huevos de
. aldea les aseguro que
no; y mas si el asunto
que pretendemos tratar
es el furtivismo.

AETINAPE / 51 / FEBRERC 1998

-
o0

e
g
E
©
T
£
S
7]]
L
-
2
=
E
o
g
=]
S
a

«Cualquier practica que se realiza a escondidas
o el hecho de cazar o pescar sin permiso»

;Serd el furtivismo
una cuestion de huevos?

En principio los problemas sur-
gen en tanto intenfemos buscar en un
diccionario el término “furtivismo” que
no aparece como tal. Tendremos que
referirnos entonces al término “furti-
vo", que si aparece y que lo define
como: “Que se hace a escondidas.
Que caza o pesca sin permiso”.
Entenderemos entonces por furtivismo
cualquier practica que se realiza a
escondidas o también el hecho de
cazar 0 pescar sin permiso. La verdad
es que la definicion no nos dice
mucho, parece mas hacer referencia al
crio que realizando su primera travesu-
ra sustrae su “boli” de la mesa de la
“brofe” a la hora del recreo, o del pes-
cador “Jubileta” que se mete a pescar
en el coto del serior marqués que al
buque arrastrero que se dedica a arra-
sar los criaderos de merluza o de las
planeadoras que en la oscuridad de la
noche esquilman las concesiones
marisqueras.

Si en lo referente a la defini-
cién no lo tenemos claro, en lo que es
a los distintos significados que los
diferentes estamentos oficiales, aso-

ciaciones y grupos de pescadores,
comercializadores y restaurantes y
amas de casa dan a la aceptacion fur-
tivismo muchisimo menos pues éstas
pueden ser tan dispares como lo que a
cotinuacién se expone:

Los estamentos oficiales mari-
timos entienden por furtivismo:

1- La captura generalizada de
efemplares inmaduros o de especies
en veda. (El individuo afin a este com-
portamiento responderia al tipo: furti-
vo con ganas.- Que mete en el saco
todo lo que tenga ojos y cola).

2- La correlacion de moluscos y
captura de crustaceos por parte de los
pescadores deportivos. (Vemos aqur al
tipo furtivo: no me quiero enterar.- Que
como si la cosa no fuese con é/ echa
mano de algin centoilo de cuando en
cuando).

3- La captura generalizada de
efemplares inmaduros, moluscos y
crustaceos por parte de pescadores
Jubilados. (Estamos ante el tipo furti-
vo: iNo me da la ganal.- Que se tiran
en la mar mas horas que cuando pes-
caban profesionalmente y, haciendo
oidos sordos, descargan todos los
dias cantidades ingentes de pescado
no sabiendo que responder cuando
son cazados por los agentes de ins-
peccion pesquera).

4- La actuacidn claramente
delictiva de las personas que sustraen
marisco de las concesiones privadas.
(Responde este al tipo furtivo: yo sdlo
lo hago en mi planeadora.- Que como
un elefante en una chatarreria nho
dejan titere con cabeza y como Atila
por donde pasan no queda ni una
misera mincha).

5- La comercializacién clandes-
tina y los circuitos ilegales de venta.
(Encontramos aqui al furtivo tipo: jEso
ho es miol.- Que como pueden inten-
tan cargarle el muerto a quién sea
Jjurando y perjurando que ellos sélo




pasaban por alii.)

Las asociaciones y grupos de
pescadores ven el asunto de forma
sutilmente diferente, veamos qué
entienden por furtivismo:

1- Las actuaciones de los pes-
cadores jubilados que nos van a dejar
sin pulpos ni calamares. (Responde al
furtivo tipo: Abuelete sin piedad.- Que
estoicamente tiene que cargar con cul-
pas propias y ajenas).

2- La actividad regatera de algu-
nos compradores de pescado que por
encima de comprar a pie de muelle te
pagan la mitad de la mitad. (Seria este
el tipo furtivo: trapichero furibundo.-
que suma 2 + 2= 14 cuando cobra y
14+14=2 cuando paga).

3- La pesca de los submarinis-
tas deportivos que dicen que pescan
por deporte, pero nosotros sabemos
de buena tinta que no. (Responde al
tipo furtivo: filibustero submarino.- Que
dicen ser inocentes mientras no se
pruebe lo contrario).

4- Las amas de casa que com-
pran pescado a los jubilados y subma-
rinistas. (Responderia este al tipo fur-
tivo: Maruja bill.- Que estan todo el dia
colgadas de los tele-culebrones y
pasan del anuncio del FROM que dice
que todos tenemos que dar la talla).

Por otro lado tenemos la opi-
nién de los comercializadores y hoste-
leros que sf lo tienen claro, y a la pre-
gunta de qué entienden por furtivismo
responden:

1- La pesca de los grandes
buques congeladores rusos, que en
los videos de Cousteau se ve clara-
mente como esquilman el mar.
Nosotros nos negamos a comercializar
sus productos. (Responderia este al
tipo furtivo: mundo submarino- Sin
comentarios.)

2- La caza cientifica de balle-
nas por parte de los grandes buques
factoria japoneses, que en los videos
de Cousteau también se ve claramen-
te como esquilman el mar, nosotros
por supuesto, también nos negamos a
comercializar sus productos.-
(Estamos ante el tipo furtivo: Otra vez
mundo submarino. jSin comentarios!)

3 Las matanzas indiscrimina-
‘das de focas por parte de los cana-
dienses, que ademas no dejan pescar
en paz a nuestros barcos. Esto tam-
bién sale en los videos de Cousfeau.
£l abrigo de pieles de mi mujer no se
lo compré yo, fue un regalo de boda.-
(Responde al tipo furtivo: jY dale con

«El diccionario
no lo tiene muy
claro, pero los
diferentes
estamentos,
asociaciones y
grupos de
pescadores,
restaurantes y
amas de casa,

tampoco»

el mundo submarino! Seguimos sin
hacer comentarios.)

4- La venta de centollo francés
por centollo de las rias gallegas.
Aungue nosotros no lo hacemos. No
sale en lo videos de Costeau. (Este
responderia al tipo furtivo: Pillin, pillin.-
Que cree que hay mucho pénfilo en
este mundo).

5- Los ofrecimientos de los
marineros que a las 6 de la mafana te
molestan en tu local con centollos y
bogavantes en veda y que por supues-
to ni se nos ocurre comprar,
(Responde este a la figura: Carota
jones.- Con chivo expiatorio de regalo).

Por tltimo nos queda saber que
responderian las amas de casa a la
pregunta ¢ Que entiende usted por fus-
tivismo o furtivo?, veamos:

1- Los besos que le da Luis
Alberto Francisco a la criada de la mujer
del Licenciado Garaicoetcheberria cuan-
do va a la cocina con la excusa de pedir
mas canapés.- (Responderia al tipo fur-
tivo: Topacio. Un créapula de mucho cui-
dado).

2- Las caricias que Maria de las
Mercedes Fernanda le otorga en el
muslo al primo segundo de su
“chamo” por debajo de la mesa en la
comida familiar del dia de accion de
gracias. (Responderia al tipo: Cristal.

Algo ligerita de cascos).

3- Los suenios principescos de
la hija adolescente de Victoria Maria
de la Encarnacion con el padrastro de
su companiera de cuarto en el interna-
do del colegio seglar donde cursa sus
estudios de graduacién, cuando se
encuentra descansando en su alcoba.-
(Responderia al tipo: Agujetas de color
de rosa. Lolitadas).

Como podemos ver las opinio-
nes que unos y otros responden al
plantearsele esta cuestion puede ser
tan pintorescas y dispares como todo
esto, pero todavia hay mas, porque no
podemas olvidar el conflicto que surgio
con el asunto de los furanchos, los
cosecheros de vino domésticos que
comercializaban su producto sin hin-
gun tipo de garantia y al margen de la
Hacienda publica. Y como vamos a
olvidar el caso de los caneiros que
vendian su orujo en garrafones de la
misma forma que hace 300 arios.

Es ahora el momento de explicar
el por qué del titulo de este articulo:

En mi casa desde siempre
hemos comido huevos de aldea,
antes, cuando vivia mi madre era la
propia campesina la que nos los traia
a casa, tanto los huevos como la leche
y ciertas hortalizas. Hoy el mundo ha
cambiado y la campesina ya no hace
ese tipo de reparto a domicilio, sino
que vende directamente a las tiendas
de ultramarinos o a ciertos supermer-
cados, por lo que para agenciarme mi
docenita y media de huevos de aldea
me desplazo hasta la tienda de ultra-
marinos de mi bartio y German, el ten-
dero, muy amablemente me surte del
delicioso manjar. El otro dia estuvo en
la tienda un inspector de sanidad que
cuando vio el cesto de los huevos con
un cartelito donde rezaba “HUEVOS
DE ALDEA”", comenzo a abrumar a
German pidiéndole un monton de
documentos y papeles, yo evidente-
mente no quise enterarme de nada y
sali por piernas. Al dia siguiente,
Carmen una vecina me comento que a
German le habian puesto una muita de
100.000 pts. Bajé a la tienda a pre-
guntarle a German como habian suce-
dido las cosas y él tan solo me res-
pondid:

-"iCien mil pesetas, manda
huevos!”

Y es que en realidad esto del
furtivismo también es un asunto de
muchos huevos, aunque sean de
aldea.
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El Domingo dia 16 de
Noviembre, asistimos
varias madres, con
nuestros hijos a la
muestra de la editorial

SALVAT, ibamos con una

invitacion que le habian
dado a los ninos en la
puerta del colegio.

Una madre

«\VI personas no entienden Ila vida
de las familias de los marineros»

Una agresion mds a
la familia marinera

L ]

Sélo por ir, se le entregaria a
fos asistentes un regalo:

-Para los nifios un Tamagochi.

-Para las madres un boligrafo.

-Y para los padres un regalo
musical.

Los nifios, iban con la ilusién
de su regalo.

Cuando llevabamos una hora
esperando, salié fa representante de
la editorial, y nos dijo que lo sentia
mucho, pero gue no podia atendernos,
porgue no ibamos acompaiadas por
nuestros maridos, es decir, los padres
de nuestros hijjos. En este grupo de
madres se encontraba una divorciada,
a la que se le pedia un documento que
fo acreditara. Ella, le ensefi6 la cartilla
de la seguridad social. La represen-
tante de dicha editorial dijo que eso no
era suficiente. ;Acaso, para asistir a
una reunion para vender libros hace
falta documentos como por ejemplo, a
una viuda el certificado de defuncion y
a la divorciada también le pedirian algo
similar, es decir, la sentencia del juez
donde conste tal separacion?.

Esto que nos hicieron fue una
injusticia, porque los matrimonios o
parejas que alli se encontraban.con
sus hijos si tuvieron derecho a todos
los regalos y a ver la enciclopedia. A la
cual, nosotras las mujeres e hijos de
los marineros no tuvimos ni tan siquie-

ra el derecho de entrar en el salon
donde se celebraba la reunion. Esto
para nuestros nifios fue incomprensi-
ble, porqué ya bastante desgracia tje-
nen de no poder ver a sus padres mas
que unos cuantos dias al afio, como
sabemos todas las mujeres de los
marineros, es muy duro para nosotras
vivir sin ellos, para cuanto mas un
nifio, que ni siquiera puede estar un
domingo con su padre. y aln por enci-
ma, discriminarlos de tal forma una
Editorial.

Sepa esta Editorial que si algin
libro o enciclopedia se compra en la
casa de un marino, es porque lo com-
pramos las esposas, porque ellos
echan poco tiempo en casa y no tienen
tiempo, y por ello somos nosotras las
que tomamos estas y otras decisio-
nes. JQué es necesario pues para
asistir a ver una muestra de libros de
esa Editorial?. ;Acaso hemos de soli-
citar a nuestros maridos un poder
notarial para poder asistir?.

Bien se ve, que estas personas
ho entienden la vida de las familias de
los marineros. Ahora deberian explicar-
les a nuestros hijos el porque los dis-
criminan, porque tienen menos dere-
chos que los hijos de los padres que
trabajan en tierra, y por favor no les
engafien mas, no vuelvan a darles invi-
taciones en las puertas de los cole-
gios.
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Otro afio en los periodicos

Los medios de comunicacion son un espléndido vehiculo de contacto entre la organiza-
ion y la sociedad. He aqui un recuento de los argumentos que durante este ano hemos
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transmitido a los medios informativos.

TITULARES DE NOTAS INFORMATIVAS
EMITIDAS POR/AETINAPE..

- La debilidad de los'acuerdos con Matruecos calsa una
nueva "guerra‘biologica” de la que debemos aprender,

- Espania y Eurdpé deben reaccionar ante el :rebr e
nacionalista argentino |
- Francia prétende acotar de nuevo el mere,adq lal:mm ¥
pescmqamE cﬂmumiano

- La mayorfa de las acciones alahuitas son ilegales.

- El arrastre litoral exige soluciones valientes. Asi 1o demandan
los profesisnales de este subsector. o

- La UE no puede tolerar el nuey
contra }a

- Europa apova a Marruecos en el despegue economico de su
pesca, mientras ha de sufrir un oscuro "parén biol6gico”.

TITULARES DE MEDIOS INFORMATIVOS
SOBRE INTERVENCIONES DE AETINAPE _

- Canada, a punto de aprobar otra-Ley que le "autopermite” con-
_trolar aguas internacionales.

- Aetinape reclama un compromiso de estado que evite
~el-fin.dela flota canario-saharaui.....

- AETINAPE solicito a Pesca y Marina Mercante una comision
de coordinacidn en materia de ensefianzas y titulaciones.

- Aetinape denuncia un descontrol en las ensenanzas
del sector pesquero

- Plantean a la Xunta la adopcién de urgentes medidas para la
pesca de litoral.

- Marina Mercante continua sin dar senales de cambio.

- Aetinape denuncia o bloqueo no ensino
- Aetinape respalda las tarifas de salvamento
de la Administracion

- El sector pesquero reconoce el éxito espaiiol, pero no admite
euforias injustificadas.

- Bandera europea e inspeccion (nica, imprescindible para
hacer efectiva la UE pesqguera.

- Los titulados nautico-pesqueros exigen que en sus tarjetas

profesionales figure el refrendo, de acuerdo con las resolu-

ciones de la OMI.

- El Gobiemo Laborista no sera capaz de cambiar la actitud inglesa con
respecto a los pescadores espanoles.

- El Gobierno se compromete a denunciar ante la UE la falta
de respeto inglesa a la libre circulacion de trabajadores.

- El Ministro de Fomento apoya la reforma de las Titulaciones
Maritimo-Pesqgueras.

- Entidades maritimas muy poco representativas impugnan
unas oposiciones por ver amenazados sus privilegios.

- Aetinape exige que cesen altos cargos de la Marina Mercante

- Aetinape pide coraje politico para defender el empleo
en el mar

- La marina mercante y pesca perdieron 55.000 empleos
en la dltima década

- Aetinape pide dureza con Argentina

- Aetinape dice que la situacidn del Arpon es «una cuestion
de estado»

- Aetinape exige firmeza al Gobierno espariol para acabar
con la «pirateria argentina»

- Capitanes espafioles rechazan el indulto o pagar
a Argentina por un acto ilegal.

- Denuncian gue Argentina continuara con el apresamiento
de pesqueros.

- Argentina «apresard mas pesqueros»

- La flota congeladora en aguas de NAFO solicitan al MAPA que
se permita la presencia en los barcos de una pequena
proporcion de bacalao y gallineta, segln se recoge en los
reglamentos comunitarios vigentes.

- El Presidente de la Comisién de Agricultura y Pesca del Senado
informd a representantes de AETINAPE de [a proposicion de
ley sobre la proteccion de las sociedades mixtas pesqueras.

- Principio de acordo sobre o salvamento maritimo

- El sector da el visto bueno definitivo a las tarifas de
remolgue de pesqueros

- Los titulados nautico-pesqueros acusan al Gobierno de inhi-
birse en el caso del Arpén

- Aetinape solicita politicas alternativas a los actuales
caladeros

- Ni Asuntos Exteriores ni Loyola de Palacio pueden "pasar”
del Arpon.

- Las titulaciones Nautico-Pesqueras falsificadas detectadas en
el afio 92 se estan investigando en un juzgado de Madrid.

- Titulados nauticos reclaman un sistema para poder votar

- La Aetinape pide a la Xunta un mayor compromiso politico
con el sector pesquero.

- Muniiz confia en que se prohiban las volantas

- Gracias a la debilidad oficial espanola, Argentina continda
chantajeando al armador y a la tripulacion del "Arpdn”.

- Burlados con nuevo aplazamiento para prohibir las
'redes de la muerte' en la UE

- Representantes de AETINAPE se entrevistaran manana con
Loyola de Palacio en Madrid.

- El Tribunal de Cuentas llama a declarar a Rafael Lobeto
por su gestion

- Nota enviada por la flota congeladora espanola que faena en
el Atlantico sudoeste, con el ruego de transmitiria a los
medios de comunicacién

- «Fue el PSOE el que privatizd la seguridad maritima»
- Mufiz: «El Ministerio de Defensa tiene sus helicopteros
parados»

- La Secretaria General de Pesca Maritima y la Direccion
General de la Marina Mercante deberian dialogar para pro-
fesionalizar la Administracion Maritima Periférica.

- AETINAPE trasladara a los candidatos sus puntos de vista sobre la
economia Maritimo-Pesquera.

- El Tribunal de Cuentas decide abrir diligencias a Rafael
Lobeto
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El que fue durante tantos
anos director general de
la Marina Mercante es
objeto de la investiga-
cion del Tribunal de
‘Cuentas del Estado.
Tanto tiempo después de
haber sido denunciado
ante la opinion pablica
por numerosas entidades
del sector, comienzan a
investigarse los de
momento presuntos deli-
tos del alto responsable
piiblico, como se sabe,
vinculado también al
Colegio de Oficiales de la
Marina Mercante.

Yy sSu época»

Algunos medios cifran el posible fraude en 640 millones

| «La faceta pesquera
del Padre Sarmiento

El Tribunal de Cuentas, tras la pista
de los «danos econdémicos»

Rafael Lobeto, encausado

L ]

Los (ltimos anos de Lobeto al
frente del organismo no fueron faci-
les. Acosado por la opinién mayorita-
ria del sector y con insistentes rumo-
res sobre su cese, que al final deci-
did el ministro Josep Borell antes de
que el gobierno anterior abandonara
el poder.

El Tribunal de Cuentas abria
diligencias previas, con la finalidad de
evaluar su actuacion como presidente
de la Sociedad Estatal de Salvamento
Maritimo, segln refleja en numerosas
informaciones la prensa asturiana, ya
que el ex-director general de la
Marina Mercante es natural del
Principado, y alli se sigue como en
ninguna otra comunidad todo lo que
con tiene que ver con el persongje.

Al parecer, seglin indicé un
portavoz del Tribunal al diario «La
Nueva Espana» de Oviedo, en la
actuacion de Lobeto pudiera haber
indicios de delito. Si este extremo se
confirmara, el «Expediente Sasemar»,
que es como se alli se denomina
este proceso, seria remitido de inme-
diato al Juzgado.

Un voluminoso cajén de docu-
mentacion que obra desde marzo en
poder del Tribunal contiene una com-
pleta informacién sobre [a actuacion
de Lobeto Lobo como presidente de
Sasemar. Firma de contratos con
remolcadores de salvamento, espe-

cialmente con el grupo valenciano
Vicente Boluda, constitucion y gestion
de la empresa mixta que explotaba
los helicopteros de salvamento mariti-
mo y que tenia también como princi-
pal accionista privado al grupo valen-
ciano, son, segin el citado rotativo,*
alguna de las causas por las que se
le investiga.

También alguna documentacion
relacionada con el Centro de Seguridad
Maritima Integral «Jovellanos», con
sede en Gijén esta en estudio en el
mencionado expediente judicial. Todos
los datos fueron remitidos para su
estudio directamente desde la direc-
cidn general para los Servicios del
Transporte cuando todavia eran respon-
sables los miembros del anterior
gobierno, en concreto su titular, Manuel
Panadero. La DGMM depende de ese
organismo del entonces Ministerio de
Obras Plblicas, hoy Fomento.

Otro periddico —»Transporte
XXI», especializado en cabotaje— cifra
los danos ocasionados por el director
general en 640 millones de pesetas.
Entre los datos que apunta este
medio figura un estudio cuyo coste
aproximado oscila entre las 200.000
y los dos millones de pesetas, por los
que la DGMM pagd casi 10 millones:
&a quién? nada menos que al Colegio
de Oficiales de la Marina Mercante,
algo de lo que va informo esta revista
en su dia.

La labor que el Padre Sarmiento desplegé acer-
ca de la pesca durante el siglo XVIII ha sido recogida

con interés y carino por el profesor Lopez Capont, que

busca con esta obra clarificar el aspecto pesquero de

la época, y relacionarlo con las ideas de Sarmiento, y

no simplemente hacer historia. Al hablar de pesca y del

Francisco Lopez Capont

Edita: Caixa Pontevedra, Padre Sarmiento hay que hacer referencia especial a la

con motivo de la IV Exposicion
Mundial de la Pesca, celebrada
en Vigo en septiembre de 1997.

célebre carta que le envia al duque de Medina Sidonia,
sobre la decadencia de las Almadrabas. También es de
destacar el anexo de esta carta, que es la Esadistica

Pedidos a Caixa Pontevedra. de Pesca mas hntigua y continuada sobre los tiinidos

en el Mediterraneo que existe en el mundo.
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ATENCION OPOSICIONES

Disponemos de apuntes actualizados para las oposiciones de:

Inspectores de pesca del Gobierno Central / Escala de titulados de Escuelas Técnicas de Grado Medio de los
Organismos Auténomos del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion / Se requiere titulacion de Capitan de Pesca

Controlador de Trafico Maritimo / Centros de control de Trafico Maritimo, Coordinacion de Salvamento y
lucha contra la contaminacion, convocadas por la Sociedad Estatal de Salvamento Maritimo, dependiente del
Ministerio de Fomento / Se requiere titulacion de Capitan de Pesca. Patrén de Pesca de Altura o Patrén Mayor de

Cabotaje

Para mas informacion: AETINAPE. Secretaria General. Avda. General Sajurjo, 16-18 - 22 Dcha. 15006 A Coruna.
TIf. 981 - 299614 6 299577. Fax 981 - 294307

Es el Centro de Formacion
Ocupacional Maritima del ISVI

Oferta de Cursos en Bamio

Para mas informacién sobre los cursos, pueden dirigirse al Centro de
Bamio, en Vilagarcia de Arousa (Pontevedra). Teléfono 986 510 255

Supervivencia en la mar, niveles 1 6 2 / Se desarrollarédn uno o dos cursos cada semana, organiza-
dos por las direcciones provinciales del ISM, asignando los niveles segln sus necesidades

Lucha contra incendios y Supervivencia en la mar, nivel 3 / 2 Junio - 3 Julio

Formacion sanitaria para mandos, nivel 3 / 16 - 20 febrero / 11 - 15 de mayo

Formacioén Sanitaria en actividades subacuaticas / 2 - 6 marzo

Formacién de formadores en formacion sanitaria / 2 - 13 marzo _

Prevencion de riesgos laborales / 25 mayo - 5 junio i I

Soldadura eléctrica con electrodo rev. n.1 / 1 junio - . 3_juilO - -

Instalador de gas IG-lI / 30 marzo - 5 junio o -
Automatismos para instalaciones eléctricas / 2-27 marzo .

Electronica industrial / 27 abril - 5 junio
Amplificadores operacionales / 8 junio - 17 julio ]

Automatas programables / 2 marzo - 17 abril. L S o
Simatic / 2-20 febrero
Control automatico mtegral de buques / 20 abril - 17 julio

Frigorista de instalaciones navales / 2 febrero - 13 marzo

Frigorista de instalaclones navales n®2 y pesqueras / 16 marzo - 15 mayo
Equipos auténomos de climatizacion / 18 mayo - 19 junio o
Operador de torno y fresadora n.1 / 2 febrero - 3 abril T
Operador de torno y fresadora n.2 / 11 abril - 12 junio .
Especialista en manejo de torno y fresadora por CNC / 15 juno - 2 septiembre

Introduccion a la informatica / 2-13 febrero
Ensamblador del PC’s / 16 febrero - 27 marzo
Aplicaciones ofimaticas administrativas / 18 mayo - 26 junio -
Redes locales / 30 marzo - 17 abril -
Navegador en Internet / 20 abril - 8 mayo - o
Formacion de monitores de creaciones multimedia / 29 j junio - 24 JulIO

Instalaciones de energias alternativas / 16 marzo - 24 abril

Transporte de productos petroliferos y gas In. y COW / 9-20 marzo / 20 -31 abril / 29 juno - 10 JUIIO
Transporte de productos quimicos en buques tanque / 30 marzo - 3 abril_/ 11-15 mayo -
Transporte de gases licuados en buques tanque / 13-17 abril / 1822 mayo ) -
ARPA / 23-26 marzo / 4-8 mayo - ] - -
Operador de muelle / 4-22 mayo - o
Carga de mercancias peligrosas en bultos / 23 febrero - 6 marzo / 819 Junlo -

Operador general del SMSSM / 16 marzo - 2 abril / 4-21 mayo / 29 junio - 16 julio S
Inglés basico maritimo / 13-31 abril / 1-19 junio o L o

ECDIS y navegacion meteorologica / 23 28 febrero / 11-15 mayo / 15__@ junio o
Medio ambiente del litoral costero y SIG / 13 abril - 5 junio o _ o EE
Aplicaciones Bilko a la pesca / 16 marzo- 3 abril e - o L1

Camarero / 13 abril - 29 mayo B
Medlcma subacuatica laboral e hiperbarica / 13 abril - 1 mayo

AETINAPE / 51 / FEBRERD 1098
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El Plan de Accion
Conjunta 1998 en el
ambito de bisqueda y

salvamento de las perso-
nas en peligro en la mar
y la lucha contra la con-

taminacion marina, ha
sido suscrito hoy por el
presidente de la
Sociedad Estatal de

Salvamento y Seguridad

Martima (SASEMAR),

Femandoﬁasas Blanco

ionarios
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y el jaresidente de cnz

Roja Espapo!a Juan
Manuel Suarez del Toro
: Rwero.

v £y . o in

La DGMM aporta 106 millones a Cruz Roja

Firma con Sasemar un convenio para todo
el litoral espanol, que afecta a 31 embarcaciones

Mayor operatividad de Cruz Roja
para labores de salvamento

a

SASEMAR adscrita al
Ministerio de Fomento, a través de la
Direccion General de la Marina
Mercante, aportara 106 millones de
pesetas a Cruz Roja Espanola, para
asegurar, el mantenimiento, forma-
cion de voluntarios, operatividad y
gestion de las 31 embarcaciones con-
templadas en este Plan.

Este Plan es el cuarto que se
suscribe desde que se firmo el
Convenio Marco de Cooperacion entre
ambas partes y supone una clara

__apuesta de futuro por este modelo,

conla mtroduec;én e{e m)vedosas

b apor‘tamat}es y Ios objetwos 51gu1en~
s S [

-Se asegura el funclonawentor
oy mantemmlente de 31 embarcac;o-
‘ﬂe_S. e e 1 o P

-Se introduce un prog’rama de

renovamén de| ﬁbta, que’ geymutira

adqumramb cac:am‘res en este*ejer—

: P
cicio, B datar a Cruz ROja de la estruc- |
afiadir que el modelo de colaboracion
?" goza de proyeccion internacional,

tura organizaiWa que permita la intro-

* dUCCIﬁﬁ a partir de lbs proximos pla- é
“ uevas unidades de mterven-

nes de ni
- gion T plda homologables alas que
acfualmente opera SASEMAR.

: * -Sé estructura un nuevo pro-
grama de aplicacion de tarifas gue se
introduciran de forma progresiva y.

que preste un elemento de apoyo
econdomico al Plan.

-Se dota a las embarcaciones
de personal profesional que garantice
la coordinacion del voluntariado asig-
nado a las mismas.

-Se garantiza la adecuada for-
macidn del personal voluntario de
Cruz Roja Espanola adscrito a dichas
unidades.

-Se propone como objetivo
analizar la actividad y estado de man-
tenimiento de las unidades gue per-
mitan aumentar la eficiencia de los

_recursos disponibles, adecuando de

fforma razonada ¥ prugreslv.a el actual
gdgspiregue a las necesidades reales
~dellitoral.

El marco de colaboracion viene

+ dando unos magnificos resultados
[ habiéndose obtenido la plena integra-
\Giﬁn de Cruz Roja Espanola en el
esquema nacuonal e internacional de
“salvamento maritimo.
A todo este esfuerzo, hay que

siendo Espafa la proxima anfitriona
de la 82 Reunién de Directores de la
“European Lifeboat / Rescue Craft
Organizations", que agrupa a todas
Ias organizaciones Europeas de salva-
mento maritimo, sean estatales o

con estructura de mercado, de forma. voluntarias.

AETINAPE habia apoyado ‘estas reivindicaciones desde el principio
Los funcionarios del SVA consiguen mayor «hnivel» administrativo

L]

Los funcionarios del Servicio de Vigilancia
Aduanera que son titulados nautico-pesqueros, que
hasta ahora ocupaban el grupo C de la funcién pablica
(escala de mecanicos navales y patrones de embarca-
cion), han sido asignados al grupo B, con lo gue mejo-
ran su situacion dentro de la funcién pablica.

Sin dejar de ser una buena noticia, queda un
interrogante: ;podran seguir accediendo a estas pla-
zas mas titulados nautico-pesqueros, o por el contra-
rio sera un paso mas hacia la clausura del servicio,
tal como apuntan diversos rumores?. La gran benefi-
ciada seria la Guardia Civil del Mar.

No obstante este triunfo de los funcionarios del
Servicio, la mayoria de los cuales son titulados nautico-

pesqueros, la organizacion se hace eco de una necesidad
imperiosa: que los funcionarios, —no sélo los del SVA—,
aquellos empleados que tienen mas o menos asegurado
su puesto de trabajo en la administracion pablica, son los
primeros que deben dar ejemplo de solidaridad y com-
prension con todos aquellos companeros que se encuen-
tran en una situacion laboral mas desfavorable.

La persistencia de los puntos de vista de la
asociacion en relacién con la existencia de unos servi-
cios maritimos agiles y bien dotados debe comenzar
por el ejemplo de los recursos humanos con los que
cuenta un servicio plblico de esta importancia. De los
funcionarios depende sobre todo el prestigio del
grupo, por lo que no deben desatender su profesionali-
dad o darse al proverbial relajo del funcionariado.



Certificados de especialidad

en lucha contra incendios y supervivencia en el mar

De acuerdo con la O.M. de 29-3-90 y de 31-7-92, por las que se esta-
blecen los certificados de la especialidad de Lucha Contraincendios y
Supervivencia en la mar con dos niveles para cada uno, AETINAPE ha publica-
do integramente en las revistas n?30 y n237, respectivamente dichas O.M. y
por tal motivo recuerda a todos los Titulados de Puente y Maquinas que exis-
ten unos plazos para el cumplimiento de las mismas. Por ello rogamos a todos

los interesados soliciten mas informacién en nuestra Secretaria General.

Titulo de Radiotelefonista Naval

Los Capitanes de Pesca, Patrones de Altura, Patrones Mayores de
Cabotaje, asi como otros titulados que tengan el titulo Radictelefonista Naval
Restringido y deseen obtener el titulo de Radiotelefonista Naval. Rogamos se
dirijan a la Secretaria General de AETINAPE, donde le informaran de [a docu-

mentacion necesaria para solicitar dicha titulacion.

00000

Bolsa de embarque: necesitamos tu ayuda

Continuamos trabajando para tratar de resolver los problemas de com-
pafieros nuestros que se encuentran en el paro... Para que esta labor sea mas
eficaz, se necesita la ayuda de todos, por que este es un trabajo colectivo vy,
dad > s medios materiales para llevar a cabo tal

tierra, nos lo comunique, para ponerlo en conocimiento de los comparieros que
se encuentran en paro. Por otro lado, todos los que se encuentren sin trabajo
deben comunicarlo a la Secretaria de esta Asociacion, para poder facilitarles
un puesto de trabajo vacante cuando se produzca. También queremos resaltar
que si alglin companero que esta inscrito en esta Secretaria encuentra trabajo,

nos lo comunigue, para de esta forma facilitarnos nuestra labor.

Llamanos si te presentas a oposiciones

- Rogambé’"a todos los afiliados que estén interesados en presentarse a
"fa;-Efig:ers.a;é'fbQogi'qignégéﬂé&am%ito maritimo pesquero (Inspecciones
Pesqueras, Servicio.de Vigilancia Maritima Aduanera, Instituto Espanol de

: gﬁeeﬁﬂﬂana{a Secretaria General de AETINAPE.

AETINAPE / 51 / FEBRERO 1998
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El Plan nacional de :g
Salvamento Maritimo %
1998,2001, aprobado [t
en el ditimo Consejo de E
Ministros, dotaala |2
Sociedad Estatal de 7
Salvamento y Seguridad 2
Maritima (SASEMAR), &
de los recursos necesa- [
' rios para garantizar y .g
mejorar la estructura g
operativa que da res- 5
puesta a las emergen- 'g
cias mantimas que se %
produzcan en la zona de  [®

responsabilidad asignada

intemacionalmente a
Espana, 1.500.000 kilo-
metros cuadrados, una
extension que triplica la
superficie el temitorio
nacional.

El plan cuatrienal, financiado
fundamentalmente a través de los
Presupuestos Generales del Estado,
costara aproximadamente 30.000
millones de pesetas entre gastos e
inversiodn. Esta cantidad, sin incre-
mentar los costes del anterior plan,
garantiza la operatividad de la estruc-
tura actual y la amplia con las
siguientes mejoras:

- 7 nuevos centros de Coordinacién de
Salvamento

- 10 nuevas unidades de intervencién rapida

- T nuevas bases con matetial de lucha con-
tra la contaminacion

- Creacidn de un grupo técnico de respuesta
en lucha contra la contaminacion ;s

- Creacion de 100 puestos de trabajo

- Inversion de mas de 4,000 millones en
equipo electronico, embarcaciones y lucha
contra la contaminacion. La mitad del importe
retornard via Fondos de Cohesién europeos.

- Nuevo modelo de gestion que facilita el
ahorro de mas de 5.000 millones de pesetas,
que revierten en més medios y nuevos progra-
mas, sin aumentar los costes.

Sasemar presenta sus nuevas cifras -

Otros 30.000 millones
para salvamento maritimo

Los nuevos recursos gue €l
Plan asigna a SASEMAR se plasman,
entre los siguientes inerementos:

- Centros de Coordinacion de Salvamento
(33%+) g x

- Embarcaciones de intervencion rapida
(50%+)

- Bases de lucha contra la contamlnamon
marina {100%+)

- Inversion en equipos contra la contami-
nacién marina (563%+) .

- Inversion en construccion de embarca«
ciones rapidas (733%+)

El Plan, que parte de la expe-
riencia avalada por las mas de
15.000 personas rescatadas desde
1994, potencia la formacion especia-
lizada en seguridad maritima y preven-
cion del medio ambiente marino, asi
como la estructura de respuesta a las
emergencias maritimas, en operativi-
dad permanente las 24 horas del dia
los 365 dias del afio.

El Plan Nacional de
Salvamento Maritimo 1998/2001 es
el instrumento del Gobierno que esta-
blece, para los préximos cuatro anos,
los programas, inversion y gasto des-
tinados a consolidar y mejorar, con
mas y mejores recursos, la estructura
que da respuesta a las necesidades
de Salvamento y Seguridad Maritima,
lucha contra la contaminacion del
medio marino y formacién e investiga-
ciébn en estas materias.

El Plan cuatrienal responde a
los compromisos nacionales e inter-
nacionales que asignan a Espana la
responsabilidad sobre una zona de
Blsqueda y Rescate, cuya superficie
maritima, triplica la del territorio
peninsular espanol.

Sus objetivos principales son

- Coordinar la actuacion de todos los
medios capaces de realizar operaciones
de blisgueda, salvamento de vidas y lucha
contra la contaminacion marina.

- Controlar el trafico maritimo y potenmar
los medios de salvamento y iucha contra
la contaminacion

- Desarrollar actuaciones de preyencion y
formacién de personal especializado.

La Sociedad Estatal de
Salvamento y Seguridad Maritima
(SASEMAR), adscrita a la Direccidn

General de'la Marina Mercante, ejecu-
ta buena parte del plan con sus pro-
pios medios y coordina los de otras
administraciones, instituciones y orga-
nismos susceptibles de ser usados
para proporcionar a todos un mar
Segure y limpio.

El plan, entre otras mejoras:

- Incrementa de 20 a 27 los centros de
coordinacion de salvamento

- De 20 a 30 las unidades de interven-
cién rapida. TR - e ]

- Racionaliza y mejora la gestlon de Ios
bugues de salvamento y unidades aéreas

- Crea mas de 100 puestos de trabajo,
directos e indirectos_

- Potencia los programas de formacmn
especifica en seguridad e investigacion
para la proteccion del medio ambiente

- Crea una estructurai especializada de
lucha contra la contaminacion, que contara
con 7 nuevas bases, una inversion en equi-
pos superior a los 700 millones y |a crea-
cion de un grupo técnico de respuesta.

Las mejoras operativas se
refuerzan con una gestion rigurosa
gue, optimizando los recursos exis-
tentes, genera un ahorro de mas de
5.000 millones de pesetas, que se
destina a incrementar los medios y
mejorar las prestaciones, sin aumen-
tar los costes finales, 27.669 millo-
nes de pesetas.

Este nuevo modelo de gestion
en el gasto, se ve potenciado con un
importante esfuerzo inversor superior
a los 4.000 millones de pesetas, la
mitad de cuyo importe retornara via
Fondos de Cohesitn europeos.

El plan parte de la experiencia,
avalada por las mas de 15.000 per-
sonas rescatadas en las méas de
11.000 emergencias de los (ltimos
cuatro anos, una actuacion que es la
tarea diaria de unos profesionales,
cuyo objetivo inmediato es proteger
vidas, preservar el medio ambiente
marino y responder con agilidad vy efi-
cacia a las emergencias en la mar.

En resumen, en operatividad
permanente las 24 horas del dia los
365 dias del ano, prestar un servicio
publico a todos los usuarios de la
mar, que el Plan Nacional de
Salvamento garantiza.
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Protocolo adicional

Al Convenio entre el Reino
de Espana y el Reino de
Marruecos modificando el
Convenio General de
Seguridad Social entre el
Reino de Espana y el Reino
de Marruecos de 8 de
noviembre de 1979.
Firado en Rabat el 27 de
enero de 1998,

El Gobierno del Reino de Espana y el
Gobierno del Reino de Marruecos
Deseando desarrollar las relaciones en
materia de Seguridad Social entre
ambos Estados;

Guiados por el deseo de revisar deter-
minadas disposiciones del Convenio de
Seguridad Social entre el Reino de
Espana y el Reino de Marruecos de 8
de noviembre de 1979;

Considerando que es necesario adaptar-
lo a las nuevas situaciones gue se han
producido, han acordado lo siguiente:

Articulo 1

A los fines del presente Protocolo:

(a) "Convenio" significa el Convenio de
Seguridad Social entre Espana y
Marruecos firmado en Madrid el 8 de
noviembre de 1979.

(b) Los demas términos tendran el signi-
ficado que les atribuye el Convenio.

Articulo 2

El inciso e) del Parrafo 12 del articulo 6
del Convenio tendré el siguiente conte-
nido:

"e) Los trabajadores marroquies o espa-
fioles que ejerzan una actividad a bordo
de un bugue que enarbole pabellon de
una de las Partes Contratantes queda-
ran sometidos a la legislacion de dicha
Parte.

Los trabajadores marrogquies o espafio-
les que ejerzan una actividad por cuen-
ta ajena a bordo de un bugque gue enar-
bole el pabellén de un Estado y que
sean remunerados por esta actividad

‘Texto integro del Convenio

fs

por una empresa 0 una persona que
tenga su sede o su domicilio en el terri-
torio del otro Estado, estaran sometidos
a la legislacidn de este Gltimo Estado,
si residen en su territorio; la empresa o
la persona que pague la retribucion
sera considerada como empresario a
efectos de la aplicacién de dicha legis-
lacion.

Los trabajadores marroquies o espano-
les gue en un puerto de una Parte
Contratante sean empleados en un
buque abanderado en la otra Parte en
trabajos de carga y descarga, reparacio-
nes o en la inspeccion de dichos traba-
jos estaran sometidos a Ia legislacion
de la Parte Contratante a cuyo territorio
pertenece el puerto”.

Articulo 3

El parrafo 2 del articulo 33 queda susti-
tuido por el siguiente texto:

"Cuando todo o parte del periodo de
cotizacion que haya de tenerse en cuen-
ta por la Institucion Competente de una
Parte para el célculo de la base regula-
dora de las prestaciones corresponda a
pericdos acreditados a la Seguridad
Social de la otra Parte, la citada
Institucion determinara dicha base de la
forma siguiente:

a) Por Parte espanola:

El célculo de la prestacién tedrica espa-
nola se efectuara sobre las bases de
cotizacion reales del asegurado, duran-
te los afios inmediatamente anteriores
al pago de la dltima cotizacion a la
Seguridad Social espanola.

La cuantia de la pensién se incrementa-
ra con arreglo al importe de los aumen-
tos y revalorizaciones calculados para
cada anoc posterior y hasta el afio ante-
rior al dicho causante, para las pensio-
nes de la misma naturaleza.

b) Por Parte marroqui:

El calculo de la prestacion tebrica
marroqui se efectuara sobre la base del
salario mensual medio definido como la
relacion entre el total de los salarios
sometidos a cotizacion y percibidos
durante un periodo efectivo declarando
que preceda al (ltimo mes civil de segu-
ro anterior a la edad de admisibilidad o
a la edad de admision a la pension y el
total de meses del periodo que se toma
en cuenta.

Para la pension de invalidez este perio-

Seguridad social en Marruecos

do es de 12 meses o de 60 meses.
Para la pension de vejez este periodo
es de 36 meses 0 60 meses.

La eleccion del periodo y la edad de
referencia se determinara en interés del
asegurade”.

Articulo 4

El articulo 44 del Convenio queda susti-
tuido por el siguiente texto:

1.- Si la legislacion de una Parte
Contratante subordina la concesibtn de
las prestaciones reguladas en los
Capitulos 2, 3 y 4 del Titulo 1l de este
Convenio a la condicion de que el traba-
jador haya estado sujeto a su legisla-
cién en el momento de producirse el
hecho causante de la prestacion, esta
condicién se considerara cumplida si en
dicho memento el trabajador esta ase-
gurado en virtud de la legislacion de la
otra Parte o, en su defecto, cuando
reciba una prestacién de esa Parte, de
la misma naturaleza o una prestacion
de distinta naturaleza pero causada por
el propio beneficiario.

2.- Si la legislacion de una Parte
Contratante exige para reconocer la
prestacidn gue se hayan cumplido perio-
dos de cotizacion en un tiempo determi-
nado inmediatamente anterior al hecho
causante de la prestacion, esta condi-
cidn se considerara cumplida si el inte-
resado los acredita en el periodo inme-
diatamente anterior al reconocimiento
de la prestacion en la otra Parte,

Articulo 5

El presente Protocolo entrard en vigor el
primer dia del segundo mes siguiente a
aquel en el que ambas Partes se comu-
niquen gue se han cumplido los trami-
tes internos previstos en la legislacion
de ambos paises y tendra la misma
vigencia que el Convenio del que forma
parte.

Firmado en Rabat dos ejemplares en
espafol y en arabe, siendo ambos igualk
mente auténticos.

Por el Reino de Marruecos

El Ministro de Vivienda Empleo y
Formacién Profesional, Mourad Cherif
Por el Reino de Espaiia

El Ministro de Trabajo y Asuntos
Sociales, Javier Arenas Bocanegra
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= - Este libro, dedicado exclusivamente a la pesca de arrastre por ser
«HlStO“a y Galicia el de mayor influencia econémica dentro del sector pesquero, inicia
desarrollo de su estudio sobre redes del sistema de pesca al arrastre, ya conocidos en el
siglo XVII. La pesca de arrastre ha sido fundamental en el desarrollo de
Galicia. El verdadero impulsor de este sistema ha sido la incorporacion de la

Ia msca de traccidon mecanica en 1904. A partir de ahi, el crecimiento ha sido lento y

siempre un paso por detras de |a tecnologia de los paises mas avanzados
arras.tre en del sector de la pesca, pero que no ha impedido situar a Galicia como una

Ga'iCia» de las primeras potencias pesqueras.
Problemas vy vicisitudes en el desarrolio de la pesca de arrastre en
Francisco Eiroa Galicia se explican en este libro, al cual puede servir en muchos aspectos
del Rio como informacion biografica a futu_ros estudiosos del desarrollo del sector, Su
autor nos explica como han evolucionado los bugues de arrastre, las artes,

Edita: DEDUt&CiéH los materiales empleados en la construccion y confeccién de unos y otros,
da Coruna

- Esta obra tiene el Gnico fin de facilitar la adquisicion de los conoci-
«Competencia .

mientos técnicos necesarios para obtener los titulos de Patron de Trafico
de marinero, patrén Interior, Patron de Pesca Local y el Certificado de Competencia de Marinero
de trafico interior y para todos aquellos que quieran embarcar para ocupar plaza de marinero en
patrén de pesca los buqgues de nu.estras Marinas Mert.:f:mte y de Pesca. .

TR El contenido de esta publicacién se adapta al vigente programa de
local. QOI‘IOCII'I‘IlentOS los examenes de obtencion del certificado y de los titulos citados, pero la
tecnologicos ensenanza tedrica necesita el complemento de |a préactica, por lo que los
Edita: Inpseccion General aspirantes deberan dirigirse a los Institutos Politécnicos Maritimo-
de Ensenanzas Pesqueros, en donde pueden adquirir ese complemento, sin el cual no pose-
Profesionales Maritimo- eran la plenitud de conocimientos que les capaciten para desempenar efi-
pesqueras. Secretaria cientemente su destino a bordo.

General de Pesca.

‘“EL CAMINO MAS CORTO”
SUMIMAR

Podemos suministraries los REPUESTOS
que Vd. necesita,
en cualquier Puerto del Mundo

SUMIMAR, S. A. .

SUMINISTROS MARINOS

CONoOZcanos
a fondo

TSLie]

Gaintxurizketa Bidea

-~ Poligono Industrial 108 Par. 1 A-B
Telefono (943) 49 24 87 (7 lineas)
Télex 38221 SMMR
Fax (943) 49 25 70
20100 — LEZOQO (Guiplzcoa)
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Tii eres el protagonista de
tu profesion. Gracias al
empeno de todos, estamos
recuperando el lugar que
nos corresponde en la
sociedad. No dejes que
otros trabajen por ti. Toma
conciencia de lo positiva
que es la unidad en este
tiempo de crisis.
Ven a AETINAPE.
Porque ti eres

lo importante.

Apellidos N2 D.N.I.

Nombre Teléfono

Estado Civil Edad Titulo que posee
Nacido en Ne de titulo

El dia Empresa

Hijo de Y de Rama (pesca o Mercante)
Domicilio Cargo que ocupa

AUTORIZACION PARA LA DOMICILIACION BANCARIA

<3

‘
-y
-

* AETINAPE |EEEEEN

T
s

>

Banco o Caja Muy Sres. mios:

Les ruego que, con cargo a mi cuenta, hagan efectivo

Satliegs el recibo que presentara anualmente la Asociacion
Titular: D. E‘sdg;zrl;‘l)ar Erﬁ ‘pl'lat:::.dos Nautico-Pesquera, hasta nuevo
aoL] Les saluda atentamente:

Firma:

Codigo de Cuenta Cliente

Entidad Oficina DC Nimero de cuenta

| T N

\4

Para pertenecer a la organizaciéon maritima mas importante de la Union Europea,
solo tienes que remitir estos impresos, cubiertos y firmados, a:

AETINAPE. Avda. General Sanjurjo, 16,18,22 Dcha. 15006 A CORUNA

También es necesario remitir una fotocopia del D.N.l. y de la Tarjeta de Identidad Profesional Maritima.
La cuota de inscripcion es de 5.000 pesetas, y las cuotas mensuales, de 1.100 pesetas.
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Jefatura del Estado

B.0.E. n® 169, de 16-07-97

Ley 23/1997, de 15 de Julio,
de Ordenacién del Sector Pesquero
de Altura y Gran Altura gue Opera
Dentro de los Limites Geograficos de
la Comisién de Pesca del Atlantico
Nordeste.

B.0.E. n? 244, de 11-10-97

Instrumento de Adhesion de
Espana al Protocolo de 1992 que
enmienda el Convenio Internacional
sobre la constitucién de un fondo
internacional de indemnizacion de
danos debidos a contaminacion por
hidrocarburos, 1971, hecho en
Londres el 27 de noviembre de 1992.

[ ]

B.0.E. n® 312, de 30-12-97

Ley 62/1997, de 26 de
diciembre, de modificacion de la Ley
27/1992, de 24 de noviembre, de
Puertos del Estado y de la Marina
Mercante.

B.0.E. n? 313, de 30-12-97

Ley 66/1997, de 30 de
diciembre, de Medidas Fiscales,
Administrativas y de Orden Social
(Seccion 32. -Normas reguladoras de
determinados Funcionarios al Servicio
de la Hacienda Piblica. Articulo 56:
Reestructuracion del Servicio de
Vigilancia Aduanera)

Ministerio de

Administraciones Piiblicas

B.0.E. n? 214, de 06-09-97

Real Decreto 1390/1997, de
5 de septiembre, por el que se modi-
fica el Real Decreto 1886,/1996, de
2 de agosto, de estructura organica
basica de Ministerio de Fomento.

B.0.E. nt 235, de 01-10-97

Real Decreto 1378/1997, de
29 de agosto, sobre ampliacion de
funciones y servicios traspasados a
la Comunidad Auténoma de Galicia
por el Real Decreto 1283/1987, de 2
de octubre.

L)

Real Decreto 1377,/1997, de
29 de agosto, sobre traspaso de fun-
ciones y servicios a la Comunidad
Auténoma de Galicia en materia de
buceo.

Ministerio de Agricultura,

Pesca y Alimentacion

L

B.0.E. n? 152, de 26-06-97

Resolucion de 11 de junio de
1997, de la Secretaria General de
Pesca Maritima, por la que se dispo-
ne la publicacién del censo anual de
bugques arrastreros congeladores,
conforme a lo dispuesto en la Orden
de 17 de octubre de 1988, por la que
se ordena la actividad pesquera de la
flota espariola en la zona de regula-
cidén de la Organizacion de la Pesca
del Atlantico Noroccidental (NAFO), y
en la Orden de 18 de mayo de 1994,
por la que se establecen los criterios
para la confeccion del censo de arras-
treros congeladores que faenan en la
zona citada.

[ ]

B.O.E. n® 153, de 27-06-97

Orden de 19 de junio de 1997
por la gue se establecen fondos mini-
mos para el arrastre en el litoral de
las provincias de Almeria y Granada.

B.O.E. n® 154, de 28-06-97

Resolucién de 26 de mayo de
1997, de la Secretaria General de
Pesca Maritima, por la gue se autori-
za al Centro de Seguridad Maritima
Integral "Jovellanos", de Veranes
(Gijén), a impartir cursillos de
Competencia de Marinero Mecéanico
en régimen de escuela reconocida.

[ ]

B.0.E. n2 169, de 16-07-97

Resolucién de 30 de junio de
1997, de la Secretaria General de
Pesca Maritima, por la que se actualiza
a 1 de enero de 1997 el Censo
Especial de Bugues Palangreros de
Superficie de caladeros internacionales.

L]

B.0.E. n? 181, de 30-07-97

Orden de 23 de julio de 1997
por la que se crea la Comisién
Ministerial de Informacién
Administrativa del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentacién y se
actualizan la composicion y funciones
de diversos érganos colegiados de
este Departamento.

B.0.E. n? 188, de 07-08-97

Real Decreto 1216/1297, de
18 de julio, por el que se establecen
las disposiciones minimas de seguri-
dad y salud en el trabajo a bordo de

los buques de pesca.
*

B.O.E. n? 204, de 26-08-97

Real Decreto 131571997, de
1 de agosto por el que se establece
una zona de proteccién pesquera en
el mar Mediterraneo.

Orden de 31 de julio de 1997
por la que se establece una reserva
marina y una reserva de pesca en el
entorno de la isla de Alboran. 3

L]

B.O.E. n? 219, de 12-09-97

Orden de 1 de septiembre de
1997 por la que se regula la intensi-
dad luminica de los focos de los
botes auxiliares de los buques de
cerco en el Mediterraneo.

Orden de 1 de septiembre de
1997 por la que se prohibe la pesca
submarina en ciertas areas destina-
das a la instalacion de arrecifes artifi-
ciales en aguas exteriores.

L]

B.0.E. n2 235, de 01-10-97

Real Decreto 1428/1997, de 433
15 de septiembre, por el que se regu-  .#a¥
la la pesca con artes menores en el
caladero del Golfo de Cadiz. r

*

B.0.E. n? 244, de 11-10-97

Orden de 30 de septiembre de
1997 por la que se regula la pesque- Pk
tia de arrastre en aguas portuguesas 4 o
de la subzona IX del Consejo ) '
Internacional de Explotacién del Mar
(CIEM).

B.0.E. n? 260, de 30-10-97

Orden de 16 de octubre de
1997, por la que se modifica la
Orden de 6 de noviembre de 1995,
por la gue se regula la actividad de la
flota pesquera espariola dirigida al
pez espada.

B.0.E. n? 282, de 25-11-97

Real Decreto 1683/1997, de
7 de noviembre por el que se regula
la pesca con artes menores en el
Caladero Nacional del Cantabrico y
Noroeste.

B.0.E. n? 300, de 16-12-97

Orden de 10 de diciembre de
1997 por la que se establece una
veda temporal para la pesca de la
modalidad de cerco en determinadas
zonas del litoral mediterraneo.

B.0.E. n? 303, de 19-12-97

Orden de 4 de diciembre de
1997 por la que se convocan pruebas
selectivas para ingreso en la Escala



de Titulados de Escuelas Técnicas de
Grado Medio de los organismos auto-
nomos del Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion, Especialidad
Inspectores de Pesca.

L ]

B.0.E. n? 312, de 30-12-97

Real Decreto 1838/19297, de
5 de diciembre, por el que se regula
el inicio de la actividad pesquera y los
establecimientos y cambios de base
de buques pesqueros.

e

Ministerio de

Asuntos Exteriores

[ )

B.0.E. n? 168, 15-07-97

Céodigo Maritimo Internacional
de Mercancias Peligrosas (Codigo
IMDG), conforme al capitulo VIl del
Convenio Internacional para la
Seguridad de la vida Humana en el
Mar 1974 (SOLAS). Hecho en Londres
el 1 de noviembre de 1974 (B.O.E. de
16 a 18 de junio de 1980). Edicion
refundida de 1996 que incorpora
todas las enmiendas hasta la enmien-
da 28-96 aplicable a partir de 1 de
enero de 1997.

B.0.E. n? 178, DE 26-07-97

Enmiendas de 1995 al anexo
del Protocolo de 1978 relativo al
Convenio Internacional para prevenir
la contaminacidn por los buques
1973 (B.O.E. 17 y 18 de octubre de
19849. Enmiendas de la regla 2 y
nueva regla 2 del anexo V, aprobadas
por el Comité de Proteccién del Medio
Marino de la Organizacion Maritima
Internacional en su 372 periodo de
sesiones el 14 de septiembre de
1995 mediante Resolucion MEPC. 65
(37).

L ]

B.0.E. n2 207, de 29-08-97

Convenio internacional para la
conservacion del atiin atlantico,
hecho en Rio de Janeiro el 14-05-66
(publicado en el B.O.E. de 22-04-69,
05-11-83 y 25-02-91). Recomienda-
ciones de la Comisién Internacional
para la Conservacion del Atin
Atlantico relativas a la gestion y con-
servacion de tlnidos y poblaciones
afines en el Atlantico y el
Mediterraneo, adoptadas en las Xy X
Reuniones Extra-ordinarias de la
Comisidn en noviembre de 1994 y
19986, respectivamente.

—
Legisiacion

[ )

B.0.E. n? 231, de 26-09-97

Correccion de erratas de las
enmiendas al anexo del protocolo de
1978, relativo al Convenio
Internacional para prevenir la contami-
nacién por los buques, 1973, hecho
en Londres 17 de febrero de 1978
(publicado en el B.O.E. n? 249 y 250,
de 17 y 18-10-84). Resolucién MEPC
51 {32) y Resolucién MEPC 52 (32),
de 06-03-92 (publicadas en el B.O.E.
137, de 09-06-93).

L ]

B.0.E. n2 236, de 02-10-97

Correccidn de errores del
Cddigo Maritimo Internacional de
Mercancias Peligrosas (codigo IMDG),
conforme al capitulo VIl del Convenio
Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar 1974
(SOLAS). Hecho en Londres el 1 de
Noviembre de 1974 (B.O.E. de 16 a
18-06-80). Enmienda 28-96 aplicable
a partir de 1 de enero de 1997.

L

B.O.E. n2 238, de 04-10-97

Correccion de errores y erratas
del Convenio Internacional para la
conservacion del atan atlantico,
hecho en Rio de Janeiro el 14-05-66
(B.O.E. de 22-04-69, 05-11-83 y 25-
02-91). Recomendaciones de la
Comision Internacional para la
Conservacién del Atan Atlantico relati-
vas a la gestidon y conservacion de
tOnidos y poblaciones afines en el
Atlantico y el Mediterraneo, adopta-
das en la IX y X Reuniones
Extraordinarias de la Comisién en
noviembre de 1994 y 19986, respecti-
vamente, publicadas en el B.O.E. n?
207, de 29-08-97.

B.0.E. n2 248, de 16-10-97

Resolucién de 7 de octubre de
1997, de la Secretaria General
Técnica, sobre aplicacién del articulo
32 de Decreto 801/1972, relativo a
la ordenacion de la actividad de la
Administracion del Estado en Materia
de Tratados Internacionales.

B.0.E. n2 249, de 17-10-97

Resolucién de 6 de octubre de
1997, de la Secretaria General
Técnica por la que se dispone la
publicacién de la Denuncia del -
Acuerdo de Navegacion y Transporte
maritimos entre el Gobierno de
Espana y el Gobierno de la Replblica
de Senegal, de 6 de diciembre de

1979.

L]

B.0.E. n? 255, de 24-10-97

Enmiendas al articulo 5.3 del
Convenio Internacional sobre constitu-
cidn de un fondo internacional de
indemnizacion de danos debidos a con-
taminacion por hidrocarburos, Bruselas,
1812-71 (B.O.E. de 11-03-82), adopta-
das en Londres el 25-10-96.

B.O.E. n2 295, de 10-12-97

Enmiendas de 1994 al Anexo |
(nuevos capitulos X y XI) del Convenio
Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar, 1974 (B.O.E.
16 al 18-06-80). Resolucion 1 adopta-
da por la Conferencia de Gobiernos
Contratantes del Convenio
Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar el 24 de
mayoc de 1994,

Ministerio de Fomento

L]

B.0.E. n? 158, de 03-07-97

Orden de 17 de Junio de 1997
por la que se regulan las condiciones
para el gobierno de embarcaciones
de recreo.

B.0.E. n? 198, de 19-08-97

Real Decreto 1253/1997, de
24 de julio, sobre condiciones mini-
mas exigidas a los buques que trans-
porten mercancias peligrosas o conta-
minantes, con origen o destino en
puertos maritimos nacionales.

B.0.E. n? 203, de 25-08-97

Resolucion de 31 de julio de
1997, de la Direccién General de la
Marina Mercante, por la que se homo-
loga el curso de Contraincendios
(segundo nivel), a impartir por la
Escuela de Formacion Profesional
Nautico-Pesquera de Isla Cristina
(Huelva), dependiente del Instituto
Social de la Marina.

B.0.E. n® 226, de 20-09-97

Real Decreto 1466/1997, de
19 de Septiembre, por el que se
determina el régimen juridico de las
lineas regulares de cabotaje maritimo
y de las navegaciones de interés
plblico.

B.0.E. n? 255, de 24-10-97

Resolucién de 2 de octubre de
1997, de la Direccion General de la
Marina Mercante, por la que se homo-
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logan los Cursos de Contraincendios y
Supervivencia en la Mar (segundo
nivel), a impartir por el Aula de
Seguridad y Salvamento de Ferrol,
dependiente de la Conserjeria de
Pesca, Marisqueo y Acuicultura de la
Xunta de Galicia.

L ]

B.0.E. n? 264, de 04-11-97

Real Decreto 1621/1997, de
24 de octubre, por el que se aprueba
el Reglamento para el control de cum-
plimiento de la normativa interna-
cional sobre seguridad maritima, pre-
vencion de la contaminacion y condi-
ciones de vida y trabajo en los
buques extranjeros que utilicen puer-
tos o instalaciones situadas en aguas
jurisdiccionales espanolas.

[ ]

B.0.E. n? 267, de 07-11-97

Resolucién de 15 de octubre
de 1997, de la Direccidon General de
la Marina Mercante, por la que se
homologa |la Escuela de Formacién
Profesional Nautico-Pesquera de
Santander, para impartir cursos de
contraincendios y supervivencia en la
mar segundo nivel.

B.0.E. n? 280, de 22-11-97

Orden de 14 de octubre de
1997 por la que se aprueban las nor-
mas de seguridad para el ejercicio de
actividades subacugticas.

Ministerio de la Presidencia

B.0.E. n? 159, de 04-07-97

Real Decreto 950/1997, de
20 de junio, por el que se establece
la estructura organica basica de dife-
rentes Organismos auténomos del
Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion.

Ministerio de Trabajo y

Asuntos Sociales

L

B.0.E. n2 168, de 15-07-97

Real Decreto 941,/1997, de
20 de junio, por el que se establece
el certificado de profesionalidad de la
ocupacion de instalador de maquinas
y equipos industriales.

Real Decreto 942/1997, de
20 de junio, por el que se estabilece
el certificado de profesionalidad de la

ocupacion de frigorista.

[ ]

B.0.E. n? 205, de 27-08-97

Resolucién de 6 de agosto de
1997, de la Direccion General de
Trabajo, por la que se dispone la ins-
cripcién en el Registro y publicacion
del Convenio Colectivo de la Flota
congeladora del banco pesquero
canario-sahariano.

L ]

B.0.E. n? 223, de 17-09-97

Orden de 4 de septiembre de
1997 por la que se dispone la publi-
cacion de los Estatutos de la Cruz
Roja Espariola.

B.0.E. n® 285, de 28-11-97

Orden de 19 de noviembre de
1997 por la que se fijan las cuantias
maxima y minima a reintegrar a las
empresas inscritas en el Régimen
Especial de la Seguridad Social de los
Trabajadores del Mar, por los gastos
que les ocasione la asistencia sanita-
ria de sus trabajadores en puertos
extranjeros.

Margués de Valterra, 35
Teléfonos (986) 21 13 04
Particular (986) 20 19 27
36202 VIGO

SUMINISTROS NAVALES

SHIP - CHANDLER

Télex 83059 - VASG
Fax (986) 21 09 64




INSTITUTO POLITECNICO CURSILLOS
MARITIMO PESQUERO ™= == == DE ng;c;mas
DE PASAJES

Cursillos obligatorios para el embarque

-Supervivencia en la mar, nivel |

- Supervivencia en la mar nivel Il

- Lucha contra incendios, nivel |

- Operador General Sistema Mundial Socorro Seguridad
Maritima

- Observador de Radar

- Observador de Radar de Punteo Automatico (ARPA)

Cursillo de reciclaje para personal de cubierta-puente
- Artes y Aparejos de Pesca
I - Informatica basica, informacion meteoroldgica
- Practica de fletamentos y transporte maritimo

Cursillo de reciclaje para personal de maqguinas
- Practica de regulacion de motores diesel
- Automatismos de maquinas (electronica, autdmata, hidraulica)
- Practica de refrigeracion naval
- Iniciacion a la mecanica y soldadura

Cursillos de interés general
- Procesamiento de Pescado
- Buceo profesional
- Inglés Técnico Maritimo
- Instalacién de conductos para aire acondicionado y ventilacion

Posibilidades de cursillos especiales
para grupos, disefados a las
necesidades de las empresas

Contactar

Telf: (943) 404005 - 399340 Preguntar
I por Secretario o Director del Centro.
Informacion general y preinscripcion

Telf.: (943) 404168 - Fax: (943) 404177

l (Secretaria)
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CHLOROMAR®

e Mantiene los circuitos del agua salada limpios. e Se produce agua dulce libre de bacterias e iones de cobre.
e Minimos costes de produccién y mantenimiento. e Reduce la corrosion en intercambiadores y tuberias.

- —————
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CHLOROMAR

MOTORES I
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DORE
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O SERVICIO

Poligono Pocomaco - Sector E, N.2 31
Telefonos (981) 34 - 81 - 29/77 55 - 29 76 63
Fax (981) 28 42 46 - Apartado 3.009

15190 MESQIRO - LA CORUNA (ESPANA)

N. TORREIRO; S. L.
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ACTIVIDADES SUBACUATICAS
GIJONESA DE ACTIVIDADES SUBA-
CUATICAS, S.L. - Gijén Musel (Puerto
de Gijon) TIf, (98) 5323220

[ ]
AGENCIAS DE VIAJES
VIAJES BARRAL. La Coruna. Doctor
Moragas, 7. TIf. (981) 134469-
134476.
ASTILLEROS
ASTILLEROS LUZURIAGA, S.A.
Apartado 21 San Sebastian. Pasajes
de San Juan. Tif.(943)354640 (4 line-
as). Fax 354446

ASTILLEROS ARMON, S.A. Avda. del
Pardo, s/n, Navia-Asturias. TIf. (985)
631464 - 630001 - 631863 -
631870. Fax (985)631701.

[ ]
BANCOS
BANCO CENTRAL HISPANO. Urbana
n21-Avda.General Sanjurjo, 10, 15006
La Coruna. TIf. (981) 288218-
289320.
CAJAS DE AHORROS
CAJA DE AHORROS DE GALICIA -
La Coruna. Of. Puerto. C. Arenal, 1,
TIf.(981) 187001. Of. Pral. Ria
Nueva, 30. TIf. (281) 187000.

CAJA DE AHORROS DE GALICIA - VIGO
Policarpo Sanz, 21. TIf. (986)815000
L
CABLES
TICSA Monturiol, 5, 08010-Barbera
del Valles-Barcelona. TIf,
(93)7399100. Fax (93)7294273.
[ ]
EFECTOS NAVALES
COMERCIAL NAVAL CANARIA, S.A.
C/Juan Rejon, 127. Las Palmas
de Gran Canaria. TIf.
(928) 462345-463727.

ELECTRICIDAD NAVAL E INDUSTRIAL
ELECTROMECANICA PASAIA, S.A.
Euskadi Etorbidea, 53 Gudarien Plaza.
Apartado de Correos 166. Pasajes de
San Pedro. TIf. (943) 398446.

TALLERES ELECTRICOS DEL MUSEL
Pol. Ind. Falmuria, nave 6 - 33438
Prendes-Carrefio. Asturias. TIf. (98)
5587633. Fax (98) 5887616

NAVILEKTRA, S.A.
C/San Pedro, 8. Pasajes de San
Pedro Guiptzcoa. TIf. (943) 390041-
390652.

[ ]
MOTORES MARINOS
GERARDO GAMECHO HERRERO
Ingeniero Marquina, 9 bajo (Pasajes
de San Pedro). TIf.(943)398757.

L ]
PLANOS
PLANITEC, S.L. Velazquez Moreno, 49-
Vigo. TIf. (986) 222919 - 222918,
POTABILIZADORES
N.TORREIROQ. Toda clase de repuestos
para todo tipo de generadores de
agua dulce. Poligono Pocomaco,
Sector E, n231 Mesoiro - La Coruha.
TIf. (981) 297755 - 297663.

[ ]
PROVISIONISTAS DE BUQUES
SUMPESCA, S.L.
Muelle de Ribera, 9. Las Palmas de
Gran Canaria. TIf.(228)278436.

GAMBUZA
Marques de Valterra, 35-36202 Vigo.
TIf.(986)211304- Part.(986)201927.

Anunciarse en esta seccion
le hace acreedor de
las maximas simpatias
y atenciones de nuestros
mas de 10.000 lectores.

Es facil:

Llame a nuestra oficina Central,
0 a cualquiera de las
Delegaciones o Colaboradores

de AETINAPE

= nos ayudan.
' iApoyalas!

REDES
REDES SALINAS,S.L.
La Cerca (Carretera Ctral.-Alicante).
Callosa del Segura (Alicante). TIf.
(965) 310408 - 310354.

L ]
REMOLCADORES
REMOLCADORES FACAL, S.A. San
Pedro, 10. Pasajes. TIf. (943)390241

REMOLQUES GIJONESES, S.A.
Linares Rivas, 8-1°. 33206 Gijon
TIf.(98)5342101-5321295. Fax (98)
5342102

L ]
SUMINISTROS NAVALES
TECOMAR, S.L. C/San Pedro, 12.
Pasajes de San Pedro (Guiplzcoa).
TIf.(943)391944.

SUMIMAR, S.A. Gaintxurizketa Bidea.
Poligono Industrial 108- Parcela 1, A-
B. TIf.(943)492487 (7 lineas). Fax
943-492570. 20100-Lezo (Guiplzcoa)
TALLERES MECANICOS

MARIN, S.L. Avda. de Orense, 53 A.
36900 Marin, Pontevedra. TIf. y Fax
(986)883611.

MARTINEZ. Carretera del Puerto, s/n
San Ciprian-Lugo. TIf.(982)594292-
594154,

TALLERES DE LA GUARDIA
Lujan Pérez, 101. Puerto de La Luz
(Las Palmas). TIf. (928)266486.

MANUEL SILVA, S.A.

Avda. Eduardo Castro s/n. El Musel.
33290 Gijon. TIf.(98)5321891-
5321808. Fax (98)5322716

TELECOMUNICACIONES SONICOLOR
Avda. Héroes de Toledo, 123.
Telef.(95)4630514-Fax(95)4661884.
41006 Sevilla.
Avda. Costa de La Luz, 27, Local 5.
TIf.(959)243302-Fax(959)243277.
21002 Huelva.

L ]
TELEFONIA MOVIL
AIRTEL. TIf. 907 100 907




Seguro

exclusivo
de automoviles

AUDAL, (ZURICH Esparia)

tnico especialista del

mercado en seguros de
automoviles para grandes colec-
tivos, ofrece a los asociados de
AETINAPE una poéliza unica, a
medida, en unas condiciones y tra-
tos especiales.

Ahora, también
con coberturas
mas amplias v a
mejor precio:

Informese sin
compromiso.
f 2
Vd. puede resolver cual-
quier incidencia relacionada
con su seguro via teléfono
o fax, sin necesidad de des-
plazarse, desde conocer el
precio de su seguro, contratar
su poliza, hasta dar partes de
siniestros.

DAL

para
Asociados:

w& ASOCIACION ESPANOLA

DE TITULADOS NAUTICO-PESOUERA

Ampliacion del Servicio de Grua

Dentro de la garantia de Asistencia en Viaje, en caso de ave-
ria o accidente, usted podrd elegir el taller o concesionario
oficial donde reparar su vehiculo dentro de la provincia o
provincias limitrofes en que se encuentre el mismo.

Su coche mas seguro durante los dos primeros aiios

Indemnizacion del 100% de valor de nuevo
durante los 2 primeros afios de la primera
matriculacién del vehiculo, en caso de Robo o
Siniestro Total.

En el caso de ampliacion a un segundo conductor

Si usted tiene un hijo menor de 25 afios y con menos de 2
anos de carnet v ocasionalmente conduce su vehiculo, le
incluiremos como segundo conductor en su péliza con un
minimo coste, siempre pensando en su seguridad v la de los
SUYOS.

Liamenos al teléfono de
llamada gratuita

900-13 14 15

6 a su oficina Caudal
Calvo Sotelo, 19 - Bajo

Tel.: (981) 26 45 00  Fax: 26 37 68

Alvare Cunqueiro, 4 - bajo

VIGO
Tel.: (986) 29 43 44 o Fax: 29 85 02

Ademas, tenemos una amplia red de oficinas por
toda Espaiia. Informese 3




SOCIEDAD ESTATAL DE SALVAMENTO MARITIMO

VELAMOS POR SU
SEGURIDAD EN LA MAR

aseguramos con el mas avan-

En nuestros 8.000 kiloémetros
de costa y en toda la superficie
ocednica de la que Espana es
responsable, 1.500.000 km?, tra-
bajamos dia a dia, las 24 horas
a través de nuestros Centros
Coordinadores y la flota mari-
tima y aérea de salvamento y

lucha contra la contaminacion,
Un colectivo de mujeres y hom-
bres se mantiene en alerta perma-
nente para salvar vidas y proteger
el medio ambiente maritimo.
Desde el Centro de Segu-
ridad Maritima Integral “Jove-
llanos”, (Telf.: 985 - 16 20 03),

zado equipo humano y técnico
la formacién en materia de se-
guridad.

Porque en la mar hay mucha
vida en juego. Trabajamos para
su proteccion.

Teléfono de emergencias maritimas 24 horas: 900 202 202

Sociedad Estatal de
Salvamento y Seguridad Maritima





