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Por fin,
aprobado

el Decreto de
Atribuciones

Las nuevas atribuciones
profesionales de los
titulados nautico-
pesqueros son una
realidad. Aunque todavia
guedan cuestiones por
resolver, por fin ha sido
publicado el ansiado
decreto y ha finalizado
una larguisima época de
batallas interesadas.

Se incrementan

IOS dC0S0S d Cada vez hay mas compaiieras embarcadas.
. o Ojala este dato no fuese noticia.

’[I'lpulaclones en : Ojala que a nadie llamara la atencion.
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nos cuentan sus impresiones.
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Se acaba una lucha.

Se acabo la larguisima espera. El pasado 26 de

mayo, las rotativas del BOE publicaban el texto
gue daba cardacter legal a las atribuciones profe-
sionales largo tiempo perseguidas. Era la culmina-
cién de una lucha. Una lucha plagada de minas,
de absurdas presiones, de intentos de poner puer-
tas al mar, nunca mejor dicho.

El éxito nos acompané. Pero fue necesaria muchisi-

ma paciencia, muchisima confianza en nosotros
mismos, mucha esperanza. En cualquier momento
—y ejemplos hay millares— las cosas podian tor-
cerse. Las vivoras podian resucitar con sus chilll-
dos agudos para fastidiar un proceso larguisimo
en el tiempo, en el que ha habido que vencer
tantas dificultades.

Pero Ios zancadilleros de Ia profesion no se han limi-

tado a nosotros. Deseaban arrastrar con sus pér-
fidas venganzas, con sus vergonzantes piraterias
de pasillo, a quienes con nosotros estaban
luchando por hacer de la profesién maritimo-pes-
quera un efemplo de armonia y coherencia. No
han podido con la fortaleza de quien tiene razén
técnica y solidez moral suficiente para abanderar
este y otros muchos procesos de transformacion
de la realidad profesional del mar.

ey

P et e g iy

Comienza la lucha

Pero lejos de abandonarnos a una
satisfaccion imbécil, hemos de
considerar esta feliz conquista de
nuevas atribuciones profesionales
como un punto de partida desde el
cual lograr otras metas obligados
por la racionalidad de los procesos
¥ la justa medida de las cosas.

No queremos presentar esta situacion
como la conquista de laca. Ni
este pasa a ser El Mundo Feliz, ni
legamos a ningun Paraiso Perdido.
Es mas: ahora empieza el tiempo
en el que hay que demostrar a
bordo, en las empresas o en los
despachos las razones de nuestra
reivindicacion. La competitividad, la
eficacia y la brillantez creativa de
nuestro trabajo en el proceso de
creacion de riquezas para el con-
junto del pais, es la auténtica finali-
dad de una lucha que no acaba
aqui. Sélo ha comenzado: la hora
de la formalidad ha dejado paso a
la hora de la realidad.

AETINAPE.
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ENTREVISTAS

Por fortuna, la presen-
cia femenina en
muchas actividades
relacionadas tradicio-
nalmente con el géne-
ro masculino, esta
incrementandose.
Caminamos hacia la
igualdad de sexos
también por la via pro-
fesional, algo que
siempre es reconfor-
tante y positivo para el
desarrollo de la humani-
dad, pues es necesario
acabar ya con los restos
sexistas que quedan en
nuestras conciencias.

La igualdad real de sexos, mas cerca

La Mecanica Naval Eva VMienéndez

y la Patrona Mayor Cristina Jorge
hos cuentan su experiencia
profesional en un mundo
tradicionalmente ocupado
por hombres

Mujeres
a bordo..

El mundo mariti-
mo-pesquero estuvo tra-
dicionalmente vedado a
las mujeres, pero esta
realidad empieza a
modificarse. Hemos
querido dedicar un
espacio de nuestra
revista a dos compaine-
ras que nos cuentan
sus experiencias en un
mundo que podria pare-
cer hostil para ellas.
Ojala no hubiera sido necesario dedicarnos a esto:
seria la mejor seinal de que nadie daba importancia
al hecho de que un barco o una maquina sea manda-
do por una mujer. Pero por desgracia no es asi.
Algunos companeros albergan todavia prejuicios.
Esperamos que por poco tiempo. Eva y Cristina nos
ayudaran a despejar las cabezas de alguna maldita
sombra. AETINAPE pide disculpas a las mujeres que
pudieran molestarse pr.;'r convertirlas en noticia:
estamos seguros de que su trabajo como nautico-
Pésqueras es algo natural.




Eva Menéndez Muniz
es, antes que nada, una
activista. De aspecto
menudo, casi delicado,
lleva consigo una incret
ble fuerza interior.
Nacida en Gijon, llegd a
ser mecanico naval por
aficion y se maneja con
comodidad en este
mundo, pese a que se
encontré con dificulta-
des por el hecho de ser
mujer. Su experiencia a
bordo le dice que la pre-
sencia femenina en las
tripulaciones cambia
muchas cosas relaciona-
das con la convivencia
en el barco. Ella es
Mecanica Naval de
Primera Clase, y el pasa-
do curso se hizo MIN
Mayor. Nos cuenta sus
impresiones y también
el relato de lo que fue Ia
lucha de los estudiantes
de la Escuela de Gijon,
liderados por ella, en su
reivindicacion del
Decreto de
Atribuciones.

«Embarqué por primera vez a los 17 anos, pese a Ia oposicion de mi padre. Ya estuve en remolcadores, pesqueros y mercantes»

— ¢Como llegaste a hacerte
mecanica naval?

— Por vocacion, porque es
algo que siempre me llamé la aten-
cion. El mundo de la mar, las maqui-
nas sobre todo; siempre fui bastante
manitas en casa. Me acuerdo cuando
era pequena, que en vez de jugar a la
goma con las nifias, yo estaba con los
chicos cambiando las catalinas de la
bicicleta. Sin duda que por vocacion.
Cuando decidi estudiar para mecanico
me encontré con varios ohstaculos.

Uno era mi casa, mi padre no estaba
nada de acuerdo, me puso trabas,
problemas, de todo... Luego fue [a
Escuela, tuve roces con la gente, bas-
tantes problemas. Al principio era muy
bonito, porque parecia que una mujer
Jucia mucho, pero cuando vieron que
yo no estaba alli para divertir a nadie,
que yo iba a hacer algo muy concreto,
pues entonces la gente empieza a
sacarte defectos, empieza a decir tal,
a decir cual... piques, roces, intercam-
bio de opiniones, y luego en los bar-
cos.
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ES A BORDO

«En algunos casos tuve dificultades para la convivencia a bordo,
pero de otros guardo buenos recuerdos»

— Cuéntanos un poco como
fueron esos aios...

— Embarqué por primera vez
con 17 anos, en los remolcadores, de
alumna de maquinas y fue mi bautizo,
la primera vez que pisé un barco. Es
el mejor recuerdo que tengo. Una vez
que te vas metiendo en el ambiente,
si te gusta, porque tiene que gustarte
si no, no puedes seguir, te enganchas

mas a esa vida, a estar en la mar, es

como si vivieses en un mundo aparte,

es como vivir en dos mundos, en la
mar, en el trabajo y luego cuando lle-
gas a casa, los dias de tranquilidad,
los dias de reposo. Estuve en los
remolcadores todo un verano.
Después en un mercante, donde tam-
bién estuve muy bien, muy a gusto,
coincidi con mas gente, pero alli ya

hubo mas roces, habia gente que me
admitia, pero habia otra que no.
Gente que tenia paciencia, porgue
claro yo llegaba al barco y aungue
tenia los estudios, cuando sales de la
Escuela sales sin saber nada, enton-
ces llegas alli y te encontrabas con
que habla gente que no tenfa tanta
paciencia.

Yo por la corta experiencia que

Durante el proceso de reforma de las ensehanzas, Eva fue una persona des-
tacada en la movilizacion estudiantil en la Escuela de Gijon, donde liderd la defen-
sa de las reformas en curso.

— ¢Como has visto a la gente en relacion con todo esto?

— La gente en general colabord muchisimo. Lo que pasa es que hay como
tres grupos. Primero, la gente joven, que son nifios de 14 anos para los que perder
un dia de clase es estupendo. Tienes que movilizarlos a
base de cosas que les gustan. Les gusta irse de manifesta-
cién, con botes de humo, irse a Oviedo... Ellos quiza no vean
la gravedad del problema. Quizé no lo asimilen, aungue les
pongas el Proyecto de Real Decreto y les digas iléetelo, pién-
salol. Ellos ni lo van a leer, sblo piensan en salir a pasarlo
bien y divertirse. Pero la gente de 25 afios en adelante, esa
gente si, ya tienen sus propias ideas. Saben que para conse-
guir algo tienen que luchar y ¢cuaies son las opciones que
tenemos en la mano para luchar? Pues salir a la calle, man-
dar telegramas... En ese sentido si que se movilizaron.
Después también habia gente mayor que si, que estaba de
acuerdo con el Proyecto de Real Decreto, pero no querian
salir a la calle, y a lo sumo mandaban el telegrama... para alguno de ellos perder un
dia de clase para salir a manifestarse, no conducia a nada, sélo a un peruicio para
nosotros, que era perder un dia de clase.

En fin, habia todo tipo de opiniones, pero en general Ia gente, consciente o

«El Decreto de
Atribuciones,

un paso importante,
pero insuficiente»

ciamos mas»

«Creo que mere
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«Recuerdo una ocasion en que embarqué y noté que la mayoria
de la tripulacion habia cambiado sus habitos:
se afeitaba con mas frecuencia, se arreglaban mas,
v se obserbaba un mayor esfuerzo para agradar»

tengo, prefiero trabajar con gente .
mayor que con gente joven. Es gente y / 44 ’
que tiene mucha mas paciencia conti- . "4
go, te ensefa mas, te cuenta sus «En la Escuela_!\{autlcu- ;_.,.,,‘» & E/
aventuras, t0 les escuchas... a ellos & pesquel‘a de Gllﬂn, s “@ "
les gusta qt{e. les gscuches y asi k Ia mavo"a dE ]DS £ s
recuerdan viejos tiempos. Es una , ‘ /] \
manera de acercarte a ellos. o alumnos colaboraron TN
~en defensa del Decreto
— Notaste algin problema s de Atribuci w
especial por el hecho de ser mujer? ;-_'. € Alribuciones» 3 : /
— Si que tuve alguno, : P"‘\ \ .
incluso los tuve hasta para \ \ i
quedarme a dormir en las \ 4
Casas del Mar, no me deja- ; L RN 4
baln, y de llelgar a puerto.l : «Para mi fue a|g0 nuevo ; #
salir, y al volver a entrar, los i e .
guardias jurados que estan v pO?ItI\IO s.a’IIr en E
en los puertos no dejarme manifestacion frente a
BASary Escoligimeasta o los antidisturhios y
barco para ver si era cierto .
que estaba embarcada. reunirme con IUS
Tengo cantidad de anécdotas, po"ﬁcos para defender
es increible... pero tampoco
tengo malos recuerdos, he nuesnos derEGhDS»
hecho buenos amigos. El
hacer un buen amigo en el

inconscientemente colabord en todo. Pasaron el dinero para
enviar telegramas, salieron a la calle... gcomo les puedes
motivar? con botes de humo, pues vale, vamos a comprar
un par.Asl les motivas, los animaste a salir a la calle cuando
tu quisiste.

— ¢Co6mo han sido fos momentos mas complica-
dos, en que ha habido que salir a [a calle y no ir a clase...
cuenta un poco tu experiencia.

— Para mi era algo nuevo, ya que nunca me habia
surgido ningan problema para tener que salir en manifesta-
cion, ni tratar con los antidisturbios, o con politicos. Yo lo vivi
de una manera muy positiva, .hablamos con politicos, y nos
recibieron bien... siempre vas con nervios, porque te dices
«voy a hablar con este hombre gue le veo tantisimas veces
en los periddicos, en la television» y la experiencia a sido bas-
tante buena... lo complicado ha sido ir controlandolo todo...
no gueriamos problemas, no gqueriamos alteraciones, conoce-
mos las normas y son gue si tiramos un bote de humo en el
medio de la carretera posiblemente venga la policia y nos
eche de alli. Lo que no teniamos que hacer era molestar a
los peatones ni armar ningiin follén a no ser que sea con
previo aviso. Lo dificil es controlar a la masa de gente, aun-
que previamente les hayas avisado, les hayas advertido... es

complicado. Y luego también hay que tratar con la Policia... yo
no se si porque estamos en una manifestacion y cortas una
carretera ya te vienen con una actitud de prepotencia.

El Real Decreto fue un paso muy grande a la hora de
valorar econdmica y profesionalmente nuestro trabajo y
nuestra profesion. Hay que ir poco a poco, integrandonos,
gue un nautico-pesquero pueda ser considerado como Oficial
en toda regla es un paso muy importante, sobre todo en
Marina Mercante, asi como poder presentarse a puestos
pUblicos en tierra. Desde luego es un paso a valorar y gue
ha llevade muchisimo trabajo. Ahora lo hemos conseguido y
debemos de seguir luchando para que se reconozca simple-
mente lo que nos merecemos. Porque hemos estado toda la
vida trabajando y nunca ha habido un desastre de los nduti-
co-pesqueros a nivel colectivo: hemos estado ahi; unos han
dado la talla, otros no la han dado, como pasa en marina
mercante y en todos los trabajos. El Real Decreto es el cami-
no de mas batallas, de mas objetivos a conseguir, y creo
que entre todos lo vamos a conseguir.

Es importante que sea reconocido por los propios
companeros ﬁéutico-pesqueros, que hasta ahora estan un
poco marginados en la vida social del barco por el hecho de
ser nautico-pesquero, no por otro motivo. Da igual que seas
bueno o que seas malo, tienes que demostrar mucho mas
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«Vle parece preocupante que no se haya regulado
la figura del Alumno Nauticopesquero en practicas»

barco te supone quizas enfrentarte a
otros.

Para mi lo mas dificil de la mar
es la convivencia con la gente. El tra-
bajo no, porgue en el trabajo unos
dias trabajas mas, otros menos, eso
no tiene importancia, es como en tie-
rra. Pero la convivencia con la gente
es mas problematica. Te encuentras
gente de muchos tipos, de distintas
comunidades, que aunque la cultura
es la misma, son formas de ser muy
distintas. Te encuentras con gente, yo
no se si decir rara, —igual |a rara soy
yo—, pero he tenido problemas por-
que no hay muchas mujeres. Si hubie-
se mas mujeres, seguramente todo
serfa mucho mas facil. Porgue el ini-
ciarme, el meterme poco a poco en
este mundo ha sido un calvario, te
vienen piedras de todos los sitios.

Encuentras un dia a una persona que
te abre una puerta, y por alli tienes
que intentar meterte despacio, por-
gque no puedes entrar de golpe.

No puedo llegar yo, mujer y
joven, y decirle a una persona que
lleva 20 anos en la mar «igual si lo
hace de esta otra manera le seria
mucho mas facil», Para llegar a decir
eso tienes que andar con muchisimo
cuidado, despacito y poco a poco ir
conqguistando a la gente.

— ¢No notaste algiin tipo de
rechazo por ser mujer, algin vacio; o
siempre te encontraste con personas
que aceptaron como algo natural ver
una mujer en la maquina?

— Si que encontré vacios,
muchisima gente hacia como si yo no
estuviese en el barco, nada mas que

«El titulado nautico-
pesquero todavia esta
marginado en algunos
sectores de la marina
mercante, y tiene que
demostrar mucho
mas, en igualdad de
condiciones que un
titulado de las escue-
las de Nautica» Fa .

«Las nuevas ensefian-
zas debhen ser el cami-
no que unifique las
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«Estoy convencida de que conseguiremos
avanzar mucho mas, en la medida en que

nuestro colectivo tenga mayor conciencia sobre

los problemas de nuestra profesion»

siendo nautico-pesquero, viviendo en comdn con titulados
superiores, que la mayoria de elios tiene el sindrome de la
titulitis.

Llegar a ser valorado y se te dé el mérito que real-
mente tienes, es muy importante, pero l6gicamente no se
puede lograr de la noche a la mafiana. Es algo que tiene
que ser poco a poco, ir mentalizando a la gente. Yo pienso
que en el momento que llegue una generacion de gente
mas joven a los barcos, eso se va a ir entendiendo mejor.
Ya va pasando la época en que el capitén era el «Dios de
los dioses» y habia que besarle los pies si hacia falta.

Con el Real Decreto creo que se ha dado un paso
muy importante, pero no debemos quedarnos ahi.
Tenemos que seguir adelante y luchar por muchas mas
cosas, y eso ho es solo un punto de vista mio porque yo
sea nautico-pesquera, sino porque veo la realidad de las
cosas y pienso que valemos mas. Y lo aprobado en el Real
Decreto es escaso, pero es un paso muy importante que
hemos dado. Asi se van consiguiendo las cosas, sin prisa
pero sin pausa, yendo poco a poco hacia delante y por los
caminos que hay que ir. Sobre todo para mentalizar a la
gente de que los profesionales de NauticoPesqguera somos
tan validos como los de Marina Civil: todos somos perso-
nas y antes de ser Capitanes o Jefes de Maquinas debe-

dos carreras. De lo
contrario, seguiremos
peleandonos»

mos ftratarnos y respetarnos como personas y no des-
prestigiar a nadie por su nivel académico, porque en rea-
lidad, lo que te sirve hoy en dia es saber hacer y traba-
jar.

Yo he conocido a cantidad de gente que no tiene
estudios y lleva muchos afos trabajando en la mary
sabe tanto o mas que yo, que llevo tres dias en la mar,
pero tengo un titulo estupendo y maravilloso. El tener un
titulo superior al mio es imposible, si bien no deberia-
mos desprestigiar a nadie por su titulo, aunque en la
vida real te sirve de mucho: para poder conseguir un
puesto de trabajo y poder desarrollar unas funciones
gue te exigen. Tenemos que evitar ser reconocidos por
el titulo, sind por el trabajo.

Hay que agradecer a toda esa gente gue estuvo
luchando y peleando por él. Considerando la nueva
Formacion Profesional, lo que llaman ahora ciclos forma-
tivos de Grado Superior y de Grado Medio, yo personalmen-
te no estoy muy de acuerdo con la nueva ensenanza, por-
due si antes habia poca diferencia entre un Nautico-
Pesquero y otro de Marina Civil, ahora hay mucha menos.
Lo Gnico que nos separa de ellos es un afio académico, ho
un afio profesional. Las nuevas ensefianzas son un camino
para que las dos carreras se unifiguen, porque sind estare-




«La convivencia es mas dificil
que el propio trabajo en el barco»

existia para hacerme dano. Ademas
por cosas absurdas, porque muchas
veces incluso era gente de puente que
yo, al ser de maquinas, el roce profe-
sional que tenia con ellos era minimo;
era gente que al no estar de acuerdo
conmigo, me machacaba, me pincha-
ba. Y si te tratan de hacer la vida
imposible en un barco, es muy fasti-
diado. Te estas encontrando con esa
persona todos los dias, comes con él,
cenas con él, desayunas con él...

— ¢En todos los barcos que
anduviste habia camarote individual?
En los barcos de pesca la mayor
parte de las veces hay que compartir
camarote. Supongo que en tendrias
que haberte enrolado en barcos
donde pudieses tener tu propia inti-
midad.

— Cuando embarqué en un
pesquero, la primera vez era uno
grande donde tenia mi camarote indi-
vidual; compartia el bano, pero cada
bano y cada ducha tenia su puerta y

Después embarqué en otro, de la
misma empresa, que era un barco de
madera de hace 300 anos, que pare-
cia una barera. Ahi no habia lo que
llaman rancho, que duermen todos en
literas, pero hueno, los marineros lle-
vaban 20 afios en el barco y por eso
digo que la experiencia que tengo con
gente mayor es estupenda, porque
ahi se las arreglaron como pudieron,
sacaron tablones, sacaron maderas
de donde pudieron y me hicieron un
camarote para mi sola. Tenian un
bario que la puerta no cerraba vy alli
estuvo el Jefe de Maquinas liado todo
un dia con aguella puerta, cambian-
dola, poniéndole un cerrojo... Se por-
taron estupendamente. Me hicieron el
camarote, arreglaron el bano, la
gente se afeitaba mas, se aseaban
mas. A la hora de comer ves mas
educacion, porgue muchas veces en
la mesa oias a alguno decir «<madre,
como cambiaste antes no comias asi»
0 cosas parecidas. El ambiente en el
barco si que cambia, cambia mucho.

mos toda la vida
peleéndonos.
Realmente es el
camino para
lograr una carre-
ra (nica.

Con todo,
creo que en las
Escuelas deberia
haber mas mate-
rial de practicas y
mas horas de
préacticas, es fun-
damental; y con
una organizacion
mejor, mas per-
feccionada. Por
ejemplo, a mi, me exigian 250 dias de mar para poder hacer
Mecanico Naval de 12 Clase. Pedi practicas en la Escuela, y
s6lo me podian facilitar 60 dias. ¢Como es posible que si
me exigen 250 dias de mar la Escuela solo me proparcione
607 Lo que paso fue que yo estuve 60 dias de practicas
subvencionadas por la Escuela, pero me dediqué a conocer
gente por todo el puerto, para que ‘cuando yo terminase las

era completamente individual.

pr-cticas me pudiesen embarcar en otro sitio, ya no en cali-
dad de alumno, sino como marinero o engrasador, pues en
ese momento tienes que agarrarte a cualguier puesto de tra-
bajo porque lo que necesitas son los dias de mar. Debe
ponerse remedio al tema de las practicas y de la figura del
alumno de maquinas y del alumno de puente.

Lo que creo que necesitamos, ante el desconoci-
miento general —lo que conoce la gente es poco mas que la
historia del Titanic— es el dar a conocer mas nuestro
mundo, ayudarles a abandonar esa idea que se tiene de la
gente del mar, que somos gente ruda, malhablada, pode-
mos llegar a decir que también analfabetos... hacerles ver
que en la mar hay gente como en tierra. Unos que saben
mas y otros menos, unos que tienen un nivel académico,
otros otro; pero ya no es lo que era. Ahora hay mas cultura,
mas estudios; sabemos por dénde andamos y dénde tene-
mos que estar. Y sobre cualquier otra consideracion, todos
unidos para llegar a conseguir lo gue pretendemos, que es ir
poco a poco subiendo, consiguiendo mas cosas, como
hemos hecho_hasta ahora, como el acceso a la Universidad;
poder hacer oposiciones en tierra; tener las atribuciones que
realmente merecemos... en fin, todo esto gue hemos conse-
guido ahora, después de muchisimos anos de peleas y
luchas.
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Cristina Jorge esta un
poco harta de que se
fijen en ella por ser una
mujer que se dedica a
mandar barcos. Lo com-
prendemos. Pero queria-
mos dar a conocer a sus
companeros de profe-
sién como son de cerca
las mujeres que cada
vez con mas frecuencia
aparecen en los puestos
de mando de los
buques. Y ella, razona-
blemente, accedio a
mantener esta conversa-

a3 Cconmi,

cion en la que nos des-
mitifica un poco todo lo
que podamos pensar
acerca de lo mal que se
reciben las mujeres en
el ambiente profesional
maritimo-pesquero: nin-
gin problema, pues de
las palabras de esta
viguesa se deduce que,
mas alla de las simples
anécdotas mas o menos
simpaticas, esta un corn-
junto de personas civili-
zadas capaces de convi-
vir en armenia con la
realidad de un sector
que en cuestion de
sexos también empieza
a cambiar.

«No me gustaba que los profesores hicieran alguna diferenc

MUJERES A BORDO |
s s _ﬁ*"‘ ; - ;

. Cristina Jorge Figueroa

«Siempre ful
aventurera»

— Porqué te decidiste por la
profesion nautico-pesquera, en vez
de elegir magisterio o0 econdomicas...
esta podria parecer una carrera un
tanto agresiva para ti.

— No sé, quiza por mi familia,
por mi padre, que se habia dedicado
a navegar, y mi hermano también.
Pero tampoco creas que hubo un
motivo especial. No creas que me
muero por los barcos... en aguel
momento me dije «pues lo voy a

hacer». Te ves jovencita, que te dices
«si fallo 0 no me gusta, hago otra
cosa» Y como siempre ful muy aventu-
rera, o también por tradicién familiar,
algo nada raro aqui en Vigo.

— Una vez que te acercas a
la escuela y pides el impreso, habria
una cierta sorpresa o no fuiste la pri-
mera...

— No, de hecho cuando entré
habia 2 chicas haciendo pesca en un
curso superior. Cuando entré, el pri-
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«Durante los estudios, antes de embarcarme,
sufri una cierta falta de motivacion, pero después la superé»

«La gente se sigue sorprendiendo de que una mujer forme parte
de la tripulacion, pero ahora lo tenemos mas facil que hace unos anos»

mer problema fue a la hora de hacer
la matricula, no me facilitaron nada,
dijeron algo asi como,... «yo no sé
para que se ponen a estudiar esto...
una mujer, si luego no va a ejercer».
Quiza fue el primer comentario y no
facilitarte las cosas como a todo el
mundo: «has de traer esto, estoy
esto», no. Aunque luego descubri que
eran asi en general toda la gente que
sufre el sindrome del funcionario...
eso fue lo que noté. Y luego el primer
dia en clase, pues lo normal: que te
miran mucho el primer dia, pero yo
tan tranquila. Acababa de salir de un
colegio de monjas, y por lo tanto todo
era muy novedoso todo... Por lo
demas, todo bien; ningln problema.

— Cuéntanos alguna anécdo-
ta, algo que te haya sucedido...

— Anécdotas, bueno hay
muchisimas. En clase, obtener
una buena puntuacién en cual-
quier examen y decirte tus com-
parneros, «mira sacaste esta
nota por ser chica, porque le
gustabas al profesor», o algo
asi. No me gustaba que los pro-
fesores, por ejemplo, hicieran
ninguna diferencia conmigo, por-
que me enemistaba con el resto
de los companeros y claro, era
muy incémodo.

— ¢Recuerdas haber
notado en la Escuela algiin
trato diferencial?

— No. Yo encantada,
guedé muy contenta de la Escuela,
los profesores me trataron como una
mas, aunque mucha gente piensa a
lo mejor que no. A mi nadie me regald
nada. Tuve gue estudiar como tedo el
mundo y quizas mas porque habia
gente alll que a lo mejor sus herma-
nos o lo que fuera habian estudiado
alli y tenian examenes de otros anos,
gente que les pudiera explicar luego
al salir de clase... a mi no. Ademas
yo veia muy negro el futuro, el trato
con los companeros, como encontrar
trabajo. Me hacia todas esas pregun-

tas ya desde el segundo afo y eso
me ocasiond una falta de motivacion.
Pero ademas, por ser mujer, yo sabia
lo que me esperaba.

— Qué sensaciones percibiste
de los demas una vez que has
comenzado a trabajar, a relacionarte
con los compaiieros y las empresas?

— Nada mas acabar, ya empe-
cé a trabajar, fué todo muy rapido. La
primera vez que embarqué, era gente
de una media de edad bastante alta,
y yo era la mas joven. Cuando ibas a
hacer algo a tocar algo querian ser
galantes y te decian lo tipico, que ya
lo hago yo, no te molestes... Y a eso
le anadias la novedad... todo era
completamente diferente a lo que
habias estudiado. Todo novedoso.
Ademas, soy una persena gque guiero
entender todo al momento y saber lo

que estoy haciendo en cada momen-
to. Habia cosas a las que yo no veia
conexién ninguna, eso te desespera-
ba un poco. Pero por lo deméas, muy
bien, perfectamente.

Cristina habla con cautela, por-
que no tiene una buena experiencia
con los periodistas. En una ocasion
respondié a la tipica entrevista de un
diatio local, donde malinterpretaron
sus palabras, toméandolas por el lado
morboso, cuando ella queria dar una

«Mi vocacion marinera
no responde a ningin
motivo especial. Quiza
el inico sea la tradicion
familiar»

«Los profesores de la
Escuela siempre me han
tratado como una mas,
claro que si»

imagen estrictamente profesional y
demostrar que no debe existir ningu-
na diferencia entre hombres y muje-
res a la hora de trabajar.

Se justifica por ello: «<me
estoy midiendo con todo lo que
digo». Y pasa a hablar de algunas
anécdotas.

— En las primeras campanas
que hice, en barcos oceanograficos,
mi presencia en el barco les extrana-
ba méas a gedlogos o bidlogos que
venian a bordo que a la misma gente
del mar que estaba conmigo, que lo
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«Desde que estoy embarcada, aprendi a ser bastante cauta»

«Cuando hacia mal tiempo, muchos esperaban a ver si me mareaba»

«Es totalmente compatible ponerse una falda y arreglarse,
sentirse muy femenina, con una profesion
que todavia esta catalogada como masculina»

tomaba con mayor naturalidad.
También la telefonia ha dado mucho
de si... estar hablando con otro barco
y escuchar a una mujer, decian, «mira
una nifia gque viene a jugar con el yate
de papéar... pensaban que les hablaba
desde un yate de recreo, y cuando se
enteraban de mi trabajo les extranaba
mucho y rapidamente exclamaban
imira es una mujer!...

También era curioso cuando
habfa mal tiempo. En el primer tempo-
ral todo el mundo estaba pendiente
para a ver si me mareaba... la gente
diciendo ¢qué pasd?... pues nada, no
me mareg, ...anda, no se mareob. Ya
asumian ciertas cosas que crefan que
por ser chica me iban a pasar, y no
me pasaron.

— ¢Crees que se puede pre-
sumir de que de alguna manera esta-
mos en un pais civilizado en cuanto
a la equiparacion de sexos en el
mundo laboral?

— Yo creo que hemos avanza-
do mucho en eso. Todos estos afios
que llevo navegando, creo que si, que
hemos avanzado mucho. Ahora, tam-
bién te digo que yo sé o que pasa
delante de mi, los comentarios que
me pueden llegar, no sé lo que se
habla por detras. Sé que se hablara
muchas veces... la chica... puede
que todo el mundo diga algo, igual
que puedo yo opinar de algin compa-
fero. Lo cierto es que la gente se
sigue sorprendiendo, por gue real-
mente si, somos pocas, pero las
puertas estan abiertas a la hora de

entrar, y yo creo que hoy una chica lo
tiene mas facil que hace unos afos.

— Puede que haya gente que
crea que las chicas que vais a bordo
sbis mujeres muy duras, digamos
poco femeninas a las que no les
gusta que les cedan el paso, o que
su novio las reciba en puerto con
una flor... ;Te reconoces en esa opi-
nion?

— Ni mucho menos. A mi me
encanta ser mujer, y el ser femenina,
el ponerme faldas, y el que me dejen
entrar y que me regalen flores. Todo
eso me encanta, pero ocurre, por
ejemplo, cuanto estas en un colectivo
en el que son todos hombres, ti para
acercarte mas e integrarte mas lo
que haces, pues aprendes a hablar




«Sgy una persona que
guiere entendero todo
al momento»

«Vie encanta ser
mujer, y que me
regalem flores»

de fltbol, a opinar sobre los temas
de conversacidn habituales... pues si
estas en un grupo y pasa a lo mejor
una chica y dicen, pues qué guapa
va... pues to también das tu opinion:
0 esta buena, 0 no esta tan huena...
en fin, como haria cualquiera. Lo que
pasa gque con la convivencia aprendes
muchas cosas y también cambias
mucho, tanto en el trabajo como fuera
de él, donde eras una persona como
cualquier otra. Te maquillas, te vistes,
te arreglas un poco. Es evidente que
en el barco no te vas a poner con una
falda, pero sélo por una cuestién de
comodidad. En fin, que ante todo yo
soy una mujer, y ahi esta lo bueno,
ser una mujer, sentirte femenina y
poder ejercer una profesion que si
que es catalogada como masculina
porgue siempre se dedicaron hom-
bres, ahora no: también estamos
nosotras, sin dejar de ser mujeres,
porque si tuviésemos que adoptar
otro papel, no tendria ninguna gracia.

Alguna vez me ha sucedido
que he llegado a algun lugar, y lo pri-
mero que me dicen después de saber
gue SOy una mujer es que me espera-
ban mas masculina... que si tienes
que beber vino a la hora de la comi-
da, o estar totalmente embrutecida...
y nada mas lejos de la realidad.

— ¢Y con las instalaciones de
los barcos, por ejemplo, en los servi-
cios, que sélo hay de chicos...?

— Lo dnico, en la escuela,
gue solo habia bafios de chicos, o a
cambiarte para ir a gimnasia, pues a
mi me dejaban la llave de una habita-
cién que era como una enfermeria o
algo parecido, y alll me cambiada. En
los barcos yo nunca tuve problemas,
porque quizas tampoco soy demasia-
do exigente en la convivencia, como
para no meterme aqui o alli, o cosas
similares. Quiza si me llegase a
embarcar en un pesguero viejo, de
estos que andan por aqui, pues seria
de otra forma.

¢Es normal que nos fijemos
en ellas simplemente
por ser mujeres?

Le pregunto a Cristina si tienen una asociacion femeni:

na, o.cree que seria necesaria y'me, dice que no, rotundamente;

«@spero que no llegue a haberla nuncar. Y persisie su reticen-
cla alcelebrar esta entrevista, pues el solo hecho de realizarla
ya indica que hay una diferencia. Yo, un tanto avergonzado, no
dejo!de disculparme.

— Que no llegase a existir una asociacion de mujeres
profesionales maritimo pequeras, seria el mayor sintoma de
normalidad...

— Claro, claro. Alguna diferencia va a haberla siempre,
pues es natural, pero' segure que va a haber'gente que cuando
vea esta entrevista diga «quieren ser'iguales, pero mira: lo pri-
mero yaile estan haciendo una entrevista... y no se ques.

— Tambien esta relativamente justificado que hagamos
esta entrevista, porque si bien no deberia ser noticia que
hubiese chicas embarcadas, lo cierto'es que hay muchos com-
paneros de profesion que pueden conservar algin prejuicio...
Creo que deseas aclarar algo mas...

— Si, sobre todo explicarme; un poco mas. Porque por
otras entrevistas que me han hecho, sé gue'hay mucha gente
que las ha leido se ha guedado con una imagen de prepotente,
y para nada... nada que ver con eso. Somos: personas normales
que estamos' haciendolun trabajo que no es habitual que hagan
mujeres, pero nada mas. No somos ni mas ni menos gue un

hombre.
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Con la publicaciéon en
el BOE de las atribucio-
nes profesionales que
dotan de sentido a las
nuevas titulaciones
nautico-pesqueras, fina-
liza un proceso plagado
de intrigas y presiones.
Cuatro anos han pasa-
do desde que las auto-
ridades de Educacion
aprobabkan los nuevos
planes de estudio, que
no eran nada si no iban
acompanados de esta
medida.

Hay que conseguir la homologacion de las titulaciones en toda la UE

EL FIN DE UN LARGO PROCESO

Conseguidas las nuevas atribuciones

Los Titulados Nautico-Pesqueros ya tienen
un marco profesional mas cerca del europeo,
pero todavia faltan muchos objetivos

L]

No obstante, no esta todo con-
seguido. Segln declaraba el presiden-
te de AETINAPE, José Manuel Mufiz,
a la revista «Mar» el mismo dia que
se publicaba el decreto de atribucio-
nes en el BOE, «es un paso importan-
te porgque termina con un modelo
maritimo muy quebrado».

«Esta no es una meta —decla-
raba Muniz— sindé un punto de parti-
da. Resuelto el plano académico y
delimitadas las atribuciones profesio-
nales, quedan por resolver otras
cuestiones de gran calado, como la
adecuacion de los programas de las
Escuelas Nautico-pesqueras a las
nuevas especificaciones profesiona-
les, los nexos de union entre el siste-
ma antiguo y el nuevo, la regulacion
de las practicas en el mar, la diversi-
ficacion de competencias entre los
ministerios de Fomento y Agricultura,
Pesca y Alimentacion y las comuni-

dades autonomas en la expedicion
de acreditaciones, y la homologacion
internacional de las titulaciones».

La equiparacion europea de la
carrera maritimo-pesquera es, por
tanto, uno de los objetivos de esta
nueva etapa, sobre todo a la vista de
los problemas que estan planteando
Gran Bretana y Francia, paises muy
susceptibles con los profesionales
espanoles. Segln las mismas decla-
raciones de Mufiz recogidas por
«Mar», «el gobierno espanol debera
presionar a la Comision y a la DGXV
para que fije las equivalencias y
reconocimientos profesionales de los
titulados comunitarios».

También se insiste en la nece-
sidad de suprimir el sistema de adul-
tos, segin el cual los mayores de 18
anos con una acreditada experiencia
profesional en la mar podrian acceder
a una titulacion profesional.
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Finalizados por fin
los tramites admi-
nistrativos que
han dado lugar a
la reforma de las
ensenanzas mariti-
mo-pesqueras,
queda por hacer
una ingente labor
de despachos,
sobre todo la que
tiene como objeti-
vo modificar la
inercia de los fun-
cionarios.
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CONSEGUIDAS LAS NUEVAS ATRIBUCIONES

Comao aplicar las nuevas normas

Vencer la inercia de las viejas estructuras deberia
ser el objetivo de las Autoridades, sobre todo
ante la actitud de algunos funcionarios publicos

Acostumbrarnos a los nuevos
horizontes de las titulaciones mariti-
mo-pesqueras equivale a hacer un
esfuerzo suplementario para dominar
las nuevas atribuciones de cada uno
de los titulos. A todos les costara un
pequeno esfuerzo, pero lo cierto es
que hay algunos funcionarios ante los
cuales pesan mas los intereses crea-
dos en una época felizmente pasada,
que la voluntad de adaptarse a las
nuevas circunstancias.

Como todo empleado plblico,
los funcionarios gue ocupan puestos
en las Capitanias Maritimas tienen

que obrar segln la normativa y los cri-

terios que emanan de los distintos
niveles de la Administracion.

Inspectores, gestores y personal en
general al servicio de la administra-
cién periférica del Estado deben reali-
zar un esfuerzo especial y, sobre todo,
olvidar sus intereses personales en
que las cosas sean de una u otra
forma. El Estado —o sea, todos noso-
tros— les paga para aplicar la norma-
tiva sin més, sin ninguna aportacién
personal que no sea la amabilidad con
el administrado y el sentido de la
eficiencia que todo servidor plblico
debe demostrar.

Muchos sectores relacionados
con el mundo maritimo-pesquero son
conscientes de que los «olvidos» y fal-
tas de interés a la hora de aplicar la
nueva normativa no siempre es invo-
luntaria. Son muchos los profesiona-
les que entraron a formar parte de la
administracion maritima en la llamada
«era Lobeto» —sobre todo en las ofici-
nas de la periferia, que son las que
estan mas en contacto con los ciu-
dadanos—. Y todos sabemos de
dbénde procedian la mayoria de los

1ICOS

contratados en aquella época: general-
mente del Comme y su area de
influencia, auténtico shanco de pesca»
en el gue se comadreaba con influen-
cias y acuerdos de salén con motiva-
ciones corporativas contra las que
siempre luchd y luchard AETINAPE.

Por todo ello, en este momen-
to hay otra lucha: conseguir que
desde el mas alto funcionario hasta
el de menor nivel actlen con una
exquisita independencia, con un rigor
intachable en la aplicacion de las nor-
mas. Por muchos acuerdos que exis-
tan en las clpulas de las administra-
ciones, éstas han de controlar toda
su estructura, con la finalidad de que
no ejerzan ningan tipo de nepotismo.
Las Guardias Pretorianas no s6lo no
estéan justificadas, sind que resultan
absolutamente in(tiles en este tiem-
po de transparencia y tranquilidad.

Lo]]
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: Los func
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Las administraciones
que tienen responsabili-
dades en la ensenanza
martimopesquera rea-
lizaran un esfuerzo por
coordinar los diferentes
programas o sistemas
que en este momento
conviven en perjuicio
del conjunto del sector.
Segiin parece, todavia
es necesario esperar al
curso siguiente para
que se impartan las
nuevas ensenanzas, y
para suprimir la
Fommacion Permanente
de Adultos.

Ajustar recursos y necesidades

-

- Formacion

. CONSEGUIDAS LAS NUEVAS ATRIBUCIONES

Tres programaciones diferentes

Concluido el largo proceso administrativo de la
reforma de las ensefanzas, se impone adaptar
el sistema educativo a las necesidades del sector

L ]

Asi se lo hicieron saber a
representantes de AETINAPE en una
serie de reuniones con el director
general de la Marina Mercante,
Fernando Casas, el secretario general
de Pesca Maritima, Samuel Juéarez, y
el director general de Formacién
Profesional del Ministerio de
Educacién y Ciencia, Antonio
Peleteiro.

Todos ellos coincidieron en
que es necesario reducir las tres pro-
gramaciones diferentes que existen
en la actualidad, dejandolas en una
modalidad Unica para seguir la carre-
ra maritimo-pesquera, ajustada a los
preceptos de la reforma recientemen-
te aprobada, que deben regir con
caracter general para todo el territorio
espafnol.

Hablaron también de acabar
de inmediato con el sistema de for-
macion de adultes —una anacronica
formula que nacié hace muchos anos
con vocacién provisional—, y de ir
adaptando los viejos programas de
las Escuelas a las directrices nacidas
de la reforma, para lo cual es necesa-
rio realizar un mapa de recursos edu-
cativos, al objeto de rentabilizar al
maximo la docencia,

En este sentido, la Direccidn
General de la Marina Mercante encar-
g0 a todas las Escuelas Maritimo-pes-
gueras un informe acerca de los
recursos de que disponen para reali-
zar su trabajo. Aunque no se tienen
todavia datos concretos sobre cen-
tros y lugares, se sospecha que exis-
ten muchos centros que no cuentan
con la infraestructura necesaria para
impartir una ensefanza maritimo-pes-
quera de alta calidad. Ante ello, lo
iddoneo seria reducir drasticamente el
elevado nimero de centros de forma-
cién, gue forman parte de una red
gue crecid mas gracias a los intere-

ses de caudillos locales que a una
ordenada planificacion,

De todos es sabido lo proble-
matico gue resultaria realizar un plan
de ajuste de las Escuelas maritimo-
pesqueras espanolas, en ese ansiado
proceso de adaptacién a la realidad y
la dimensidn del sector. En este sen-
tido, AETINAPE alertd a las autorida-
des que debe rechazarse cualquier
argumento corporativo, especialmente
del cuerpo docente, que pretenda fre-
nar la adaptacion del conjunto de los
centros de formacion a los nuevos
planes educativos. Hay que recordar
gue en el larguisimo proceso de refor-
ma de las ensenanzas se detectaron
numerosos comportamientos insolida-
rios e interesados de sectores docen-
tes, siempre mas pendientes de su
papel en la nueva conformacion de
las carreras que del interés global de
la comunidad maritimo-pesquera.
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( El proceso que conclu-
yo con la promulgacion
de las atribuciones
para los TNP resultoé
muy complejo y lleno
de zancadillas, muchas
de ellas recogidas en
los periodicos de las
ciudades mas impor-
tantes del litoral.
Hemos querido viajar
por sus titulares y resu-
mir sus principales con-
tenidos informativos.
Serviran como reflejo
de unos dias de lucha
que han concluido con
éxito para las principa-
les reivindicaciones
nauticopesqueras.

Ajustar recursos y necesidades

w -

Formacion

CONSEGUIDAS LAS NUEVAS ATRIBUCIONES I

El proceso en la prensa

Recorrido informativo por el reflejo en la prensa
de la larga lucha por las atribuciones profesionales

Los marinos, en contra de
homologar las titulaciones de Nautica
y FP (La Voz de Galicia, 21 de febrero).
El Colegio Oficial de la Marina mercante
Espanola (Comme) califica de irrespon-
sable la pretensién de homologar profe-
sionalmente las titulaciones de Marina
Civil con las de Formacion profesional.
Segln un comunicado remitido al minis-
tro de Fomento, Rafael Arias salgado,
«esta equiparacién permitird que un titu-
lado de 18 anos, tan solo con estudios
secundarios y dos cursos de FP basica,
pueda estar al mando de un buque y
ser responsable de muchas vidas
humanas»

Los alumnos de Nautica inician

un segundo encierro contra la homolo-
gacion con FP (La Voz de Galicia, 3 de

marzo). Cerca de doscientos estudian-
tes de la Escuela Superior de Marina
Civil iniciaron un nuevo encierro en el
centro de Riazor. Esta movilizacién es la
altima antes de que los estudiantes via-
jen a Madrid para participar en la con-
centracion nacional de la préxima sema-
na. Por su parte, el rector de la
Universidad de A Corufia, José Luis
Meilan, anuncié el envio de una carta al
ministro de Fomento para interceder en
favor de la urgente resolucion del con-
flicto.

L

Los estudiantes de [as siete
escuelas de nautica espanolas se
encierran en sus centros (La Provincia,
4 de marzo). Los alumnos estiman que
el Real Decreto permite el gjercicio de
puestos de elevada responsabilidad a
personal «con una menor cualificacion
que el actualmente autorizado».

.

Cartas al Director ( La Voz de
Galicia. 4 de marzo). «Mis comparnieros

de Nautica iniciaron un nuevo encierro
gue personalmente veo como un error.

Hay que salir y explicarle a la gente de
la calle como les puede afectar a elloos
nuestro problema. (...) Comprendo a los
alumnos de FP, entusiasmados ante la
posibilidad de aumentar sus horizontes
profesionales. (...) Nadie nos ha dado
nada. A ustedes es posible que se lo
regale -€l sabra porqué- el senor
Ferndndez Casas. (Pablo Miguel
Barreiro Carballo. Alumno de la Escuela
Superior de Marina Civil).

L]

Los alumnos de Nautica cortan
de nuevo el trafico con bengalas y
botes de humo (La Voz de Galicia, 5 de
marzo). Cerca de doscientos alumnos
de la escuela Superior de Marina Civil
protagonizaron una nueva manifestacion
para exigir la retirada del decreto que,
en su opinién, homologara las compe-
tencias de los titulados de FP con las
de los universitarios. Los estudiantes
entregaron escritos de demanda para la
retirada del decreto

.

Los titulados néuticos piden
que sus atribuciones no se limiten a la
pesca (Faro de Vigo, 7 de marzo). El
presidente de Aetinape, José Manuel
Mupiz, insiste en que hay que regular el
sector para acabar con «la tradicional
confrontacién». Mientras, alumnos de la
Escuela Superior de la Marina Mercante
se lanzaron a las frias aguas de la ria
de Bilbao para protestar por [as nuevas
atribuciones de los titulados nauticos-
pesqueros.

Aetinape defiende el decreto de
Marina Mercante sobre nuevas titula-

ciones (Atlantico, 7 de marzo). El presi-
dente de Aetinape, José Manuel Mufiz
sefala que esta reforma data de 1984
y que fue consensuada con todos los
sectores implicados, «incluso con esos
que hoy en dia estan protestando».

L]

Aetinape cree que marina Civil
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quiere la dimisién de Casa «porque
pierden privilegios» (La Voz de Galicia,
7 de marzo). El presidente, José
Manuel Muniz declard que el nuevo
modelo educativo «acaba con [as ense-
nanzas de Marina Civil, propias del siglo
XVIll» y agregd que «el decreto estd con-
sensuado, cerrado y discutido y vamos
a exigir que se cumpla este compromi-
s0 sin variarlo ni un apice».

Frente comiin de las carreras

técnicas contra la equiparacion de titu-
los con FP (El Ideal Gallego, 7 de

marzo). Mientras los alumnos de
Marina Civil terminaban con su encierro,
responsables de Ingenieria, INEF y
Enfermeria se reunieron para pedir que
se regulen claramente las salidas profe-
sionales de las carreras.

-

Marina Mercante insiste en que
se desarrolle el proyecto sobre ense-
nanzas nauticas (Avisos a Diario, 11 de
marzo). Afirma en que el Real Decreto
responde a las necesidades de titula-
cion de la referida actividad y cree que
no equipara a los titulados universita-
rios con los de FP.

L ]

Alumnos de Nautico-Pesquera
de Galicia piden la continuidad del
director de Marina Mercante (Faro de
Vigo. 12 de marzo). La coordinadora de

alumnos recaba el apoyo de las institu-
ciones para la aplicacion de la nueva
legislacion que regula las titulaciones
maritimas de acuerdo con la normativa
internacional.

L ]

Alumnos de las escuelas de

Marina Civil y nautico-pesqueros toma-
ron las calles (La Voz de Galicia, 12 de

marzo). Los primeros se manifestaron
en Madrid con pancartas del tipo
«Nautica SOS» o «Equiparacion no es la
solucién». Al mismos tiempo, alumnos
de Nautico-Pesquera de las escuelas de
A Coruna, Ferrol y Vigo recorrieron las
calles de estas tres ciudades.

Los alumnos de Nautica se

manifestaron contra Fomento (Diario
de Cadiz, 12 de marzo). Unos mil alum-

nos de las facultades de Nautica de
toda Espana se manifestaron an te el
Ministerio en Madrid contra la propues-
ta de decreto que concedera mas posi-

bilidades de empleo a los titulados en
FP. Mientras, alumnos del Politéchico
gaditano, en el que estudian 300a
alumnos, realizaron una sentada.

L ]

Alumnos de FP y universitarios
intensifican sus protestas sobre los
estudios de Nautica (El Ideal Gallego,
12 de marzo). Los alumnos de Marina
Civil, segin informd EFE, creen que «el
problema es que la gente gue apoya el
proyecto tiene sus navieros y quieren
pagar menos a los gue cursen FP, [o
gue perjudicaria a los que se han for-
mado durante cinco afos en una univer-
sidad». Por su parte, los alumnos de la
rama nautico-pesquera de Ferrol asegu-
ran que su profesionalidad esta demos-
trada «pues estan ejerciendo el mando
en los barcos de pesca mas punteros
de todo el mundor.

L

Mas de un millar de alumnos de

Marina se manifestaron en Madrid (El
Comercio, 12 de marzo). Sin embrago

no fueron recibidos por el director de la
Marina Mercante. Paralelamente, los
alumnos de nautico-pesquera se con-
centraron ante la Junta General del
Principado. Los estudiantes de Nautico-
Pesguera se manifiestan en A Corufia,
Ferrol y Vigo (El Correo gallego, 12 de
marzo). En total, alrededor de 500
alumnos protestaron por las calles de
las ciudades.

«Nadie pretende guitar nada a
Marina», sostienen alumnos de

Nautico-Pesquera. (La Nueva Espana,
19 de marzo). Los alumnos de FP afir-
man que la Onica diferencia de forma-
cién entre ellos y los diplomados es «de
un ano, que es académico, no profesio-
nal» y explican que estos Gltimos «debe-
rian pedir gue les aumenten también a
ellos las competencias, en vez de impe-
dirnos crecer a nosotros».
L]

Directores dela Marina Civil afir-

man gue se les prohibio opinar sobre el

decreto (El Ideal Gallego, 13 de
marzo). El Consejo de directores v deca-

nos de las escuelas superior se la
Marina Civil y de las facultades de
Nautica aseguran que el director dela
Marina Mercante, Fernando Casa, les
negd cualquier posibilidad de aportar
algan tipo de opinion.
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Los titulados de FP, capaces
para la Marina Mercante (Diario de
Cadiz, 13 de marzo). En un comunica-

do, salen al paso de las criticas de los
alumnos y diplomados en Nautica y
recuerdan que su profesionalidad en
bugues pesqueros esta demostrada y
gue tienen capacidad para ejercer en
buques mercantes.

L]

Fracasa la reunion del director

general de la Marina Mercante con
alumnos de Nautica (El Comercio,14
de marzo). La reunién entre el director
de la Marina Mercante, Fernando
casas, y la delegacion universitaria de
Nautica finalizé sin ningln tipo de
entendimiento. Los estudiantes piden
su dimision.

Por otra parte, los alumnos de
F.P. de la Escuela de Formacion de
Nautico-Pesquera de Gijén afirman que
«entre el diplomado y el téchico superior
sélo existe un ano de diferencia formati-
van,

«Ha sido una reflexién bien cal-
culadar. dice Monteserin en su dimi-
sion. (La Nueva Espana, 19 de marzo).
El director de la Escuela Superior de la
Marina Civil explico de esta forma los
motivos de su dimisién, tras siete afos
al frente de la institucion docente.

[ ]

Nautica presentara en abril una
alternativa al conflicto profesional (La
Voz de Galicia, 26 de marzo). El direc-
tor de Nautica de A Coruna, Juan Trigo
del Rio, asegurd que «la batalla en la
calle se acabé pero ahora comienza la
mas importante, que afecta al ambito
politico»

L ]

Alumnos del centro Superior de
Nautica se manifestaron ayer en el
puerto tinerfeno (EI Dia, 3 de abril).
Estan en contra de! Real Decreto elabo-
rado por el Gobierno que equipara a los
titulados de FP con los diplomados uni-
versitarios.

Los alumnos de Nautica inten-
tan bloguear el puerto v se encierran
en la capitania Maritima (Avisos a
Diario, 3 de abril). Protestan por el

decreto que regula las ensenanzas del
sector.

L

Marina Mercante retira el borra-
dor de Real decreto que leva las com-
petencias de FP 3 (El Comercio, 17 de
abril). «A Partir de ahora se abren nue-
vas expectativas», asegura Antonio
mOnteserin, director en funciones de la
Escuela Superior de Marina Civil de
Gijon.

L]

Los alumnos de Nautica exigen
la dimisién de Fernando Casas (Diario
de Cadiz, 18 de abril). El director gene-

ral de Marina Mercante se enfrent6 a
las criticas de los alumnos de Nautica
que pidieron su dimisidén a consecuen-
cia del decreto regulador de las titula-
ciones para FP. Los sucesos acontecie-
ron en el transcurso del 20 Congreso
de Construccidén Naval, Transporte
Maritimo y Puertos. Por la manana, los
alumnos de FP protestaban porque
entendian que se habia retirado al
decreto, algo que negd Casas, vy luego
los de Néautica, con mas barullo, irrum-
pieron en la Sala de Conferencias al
grito de «Casas dimision».

L ]

El director de Marina Civil
denuncia gue no se avanza en la solu-
cion al conflicto con FP (El ldeal
Gallego, 23 de abril). Trigo del Rio cree
que «se estd mareando la perdiz y
estan intentando agotarnos para que
dejemos de asistir a las reuniones».

L ]

Marina Mercante sale al paso
en la polémica sobre los titulados nau-
tico-pesqueros (Diario de Las Palmas,
28 de abril). Deja constancia de que en
el proyecto de Real Decreto «no hay
equiparacion de atribuciones profesiona-
les con los titulos universitarios».

L

Contindan las protestas por el
proyecto de Decreto sobre los titula-
dos nautico pesqueros (Diario de Las
Palmas, 30 de abtil). El Colegio de ofi-

ciales de Marina Mercante entiende que
«no existe argumento técnico, nautico o
juridico que lo justifique».

L ]

Casi 7000 alumnos secundaron

el paro contra la reforma de la funcion
piiblica (La Voz de Galicia, 6 de mayo).

Estudiantes de diplomaturas y carreras
técnicas oponen su equiparacién con
los bachilleres europeos.
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L]
Marinos Mercantes consideran

que se ha degradado el sector (Diario
de Cadiz, 10 de mayo). Acusan al direc-

tor general de la Marina Mercante de
complicidad con Aetinape y califican la
politica maritima de su departamento
como «una amalgama y degradacion
académica y profesional de la Marina
Civil».

L

El Gobierno niega que quiera
abaratar la mano de obra en la marina
civil (Diario de Cadiz, 12 de mayo).
Recuerda que existi6 la «adecuada infor-
macién, publicidad y apertura» parea
recihir «cuantas observaciones y suge-
rencias fuesen oportunass».

L]

El Consejo de Ministros aprue-
ba la homologacion entre pesca y mari-
na mercante (Faro de Vigo, 16 de
mayo). Regula los titulos de Patrén de
Altura, Patron de Litoral, Mecéanico
Mayor Naval y Mecénico Naval.

Nuevas competencias para titu-
lados de FP en bugues (Diario de
Cadiz, 16 de mayo) Aprobadas la titula-
ciones de la marina mercante y del
sector pesquero (Europa Sur, 16 de
Mayo). El Consejo de Ministros aprobo
el Real decreto, basado en las disposi-
ciones internacionales sobre la materia.
Los interesados gue acrediten los requi-
sitos exigidos recibiran las correspon-
dientes tarjetas nautico-pesqueras, vali-
das para toda Espana.

L]

El Gobierno aprueba por sorpre-
sa el decreto sobre los estudios de
Nautica (El ldeal gallego. 16 de mayo).
El director de la Escuela de Marina Civil
asegurd gue no se les informd y que
desconocen si el documento incluye
alguna de las propuestas que formula-
ron.

Los titulados nautico pesqueros
defienden el decreto de atribuciones
(Diario de Cadiz, 17 de mayo). E| colec-
tivo, a través de su asociacion nacional,
Aetinape, asegura que ha estado «mar-
ginado y despreciado en cuanto a nues-
tro papel profesional tanto dentro como
fuera de la Administracién ptblica».
Fernando Casa, actual director de la
Marina Mercante, «puso en orden un
sector que estaba dominado por secto-

res relacionados con el Colegio de
Oficiales de la Marina Mercante».

.

La direccion de Marina Civil
estudia recurrir el decreto ante los tri-
bunales (EI Ideal Gallego, 21 de mayo).
La primera impresion sobre el decreto
del director del centro corufiés, Juan
Trigo del Rio, es que no se ha aceptado
ninguna de las propuestas presentadas
por |la comision de decanos y directores
de facultades y escuelas. La aprobacion
del proyecto ha generado malestar en el
Centro.

L

Aetinape saluda la nueva Ley
de Proteccion de Recursos Pesqueros
(Atlantico, 24 de mayo). Recuerda gue

los denominados «capitanes del fletan»
todavia adeudan 25 millones de las
multas impuestas por salir a faenar sin
el Permito Tempora de Pesca.

L ]

Aetinape, satisfecha con la
nueva ley de proteccion de recursos
(La Voz de Galicia, 24 de mayo).
Espera gue se reestudien «casos dra-
méaticos» que todavia sufren algunos
profesionales.

Duras criticas contra el director

general de la Marina Mercante (Diario
de cadiz, 30 de mayo). Los decanos y

directores de los Centros Superiores de
Ensefianza Nautica acusaron a
Fernando Casas de «no respetar la
seguridad de la vida humana en el mar
ni tampoco el medio ambiente. No es
que no las respete sino que las despre-
Ciar,

L ]

Los decanos de Nautica recurri-
ran el Real Decreto de Titulaciones
(Atlantico, 30 de mayo). Las facultades
podrian solicitar al Comme una huelga
de oficiales durante la operacidn «paso
del estrecho» de transbordadores rapi-
dos desde Baleares a la peninsula.

[ ]

Los decanos de Nautica impug-
naran el decreto sobre la marina mer-
cante (Diario de Cadiz, 31 de mayo).
Mostraron su mas enérgica repulsa por
los métodos empleados por Casas en
la elaboracién del proyecto y creen que
«la orden es una falta de respeto a la
seguridad de la vida en el mars.

Aetinape cree cinsuficiente» el

decreto que equipara titulos de FP y
Marina Civil (ABC, 31 de mayo). El pre-

sidente de Aetinape, José Manuel
Muniz, considera que la medida es una
paso importante ya que crea figuras
polivalentes para la pesca y la marina
mercante, aunque asegura que es
«insuficiente» porgue no recoge las pro-
puestas realizadas por Aetinape.

L]

Solicitan la homologacion de
las carreras nauticas en la UE (El

Progreso, 31 de mayo) El presidente
de la AETINAPE, José Manuel Muiz,

reclamé al Gobierno espanol que nego-
cie con la Unidn Europea la homologa-
cién de las titulaciones nauticas, pues
el Reino Unido amenaza con detener a
los pesqueros de empresas mixtas si
sus patrones espanoles no homologan
su titulo en Gran Bretanar.

L]

Aetinape pide que se homolo-
guen con Europa los titulos nautico-

pesqueros (La Voz de Galicia, 31 de
mayo). Su presidente pidi6 que esta

reforma se aplique a partir del proximo
curso y con rigor. Sobre la confrontacion
entre los estudiantes de FP y los de
Marina Civil dijo gque «son dos formacio-
nes claramente complementarias» e
insistié en lograr «un clima de concor-
diar.

Aetinape senala gue el huevo

decreto de la Marina Mercante es
«insuficiente». (El Ideal Gallego, 31

mayo). Su presidente, José Manuel
Muniz, reclama la homologacion de las
titulaciones en toda Europa y recordd
que en Espana hay 15.000 titulados
nauticopesqueros, mas que en toda
Francia, y existen cerca de 9.000 estu-
diantes en los centros estatales.

[ 3

Profesores de FP defienden las
nuevas atribuciones en matrina civil
(Diario de Cadiz, 6 de junio). Las atribu-

ciones para esta rama «superara la
profunda division existente hasta el

momento entre los subsectores de

pesca y marina mercante».




De 40.000 tm y 40
buques de pesca de
gran altura que existi-
an bajo pabellon espa-
nol en 1994 hemos
pasado a menos de
10.000tmy 12
buques en la actuali-
dad. Son los datos mas
contundentes para
demostrar las irreversi-
bles consecuencias de
la «guerra del fletan»,
punto simbdlico que
definio la practica
desaparicion de la lega-
lidad intemacional en
materia pesquera. Asi
se recoge en un infor-
me de caracter intemo
elaborado por los servi-
cios juridicos de
AETINAPE.

Sigue sin haber un organismo internacional que regule las pesquerias

CALADEROS / ATLA;NTICO NORTE

La herencia del fletan

Canada ha conseguido desdibujar el
acuerdo tacito de las 200 millas jurisdiccionales

L ]

Otro dato, quizéd mas trascen-
dente para medir la importancia real
de aquella guerra de caladeros: ni las
Naciones Unidas (de donde mana el
derecho maritimo internacional) han
accionado dispositivo alguno para res-
tituir la legalidad, ni todavia Canada
derog6 los articulos que permitian a
su policia maritima actuar fuera de su
area jurisdiccional.

En el conflicto del Atlantico
Norte no solo se trata de enjuiciar la
actitud del ministro canadiense que
escenificd el secuestro de un buque
espafiol contra el gque su armada
llegd a disparar, sind que sirvid para

océanos —que permitia a Espana
mantener su sobredimensionada flota
pesquera— va dejando paso a la
negociacion bilateral, para lo que
haria falta una administracién espafio-
la y comunitaria mas ligada a los pro-
blemas reales de la pesca.

Ya en otro orden de cosas, la
«guerra del fletan» trajo también como
consecuencia la reciente promulga-
cidn de la Ley de Proteccion de los
Recursos Pesqueros, que entre otros
temas regula el sistema de sanciones
a aplicar a los profesionales del mar.
En pleno conflicto del fletan, 20 capi-
tanes espafoles fueron multados en
mitad de un confuso procedimiento

poner en cuestidn el auténtico proble-
ma que afecta a las relaciones pes-
queras internacionales: la falta de
una autoridad supranacional capaz de
ordenar los recursos y construir una
realidad juridica ahora inexistente.

La trascendencia del problema
con Canada para la pesca espanola
se mide, sobre todo, porque el pais
norteamericano ha conseguido lo que
se proponia: deshacer los fundamen-
tos de entendimiento tacito que dis-
ponian las 200 millas de cada pais
como Zona Economica Exclusiva del
mismo. En este momento existe ya la
sensacion generalizada de que la «pri-
vatizacion» de los océanos va a
ensancharse y zonas que quedaban
libres como la que regulaba la organi-
zacion NAFO seran cada vez menos
importantes. Asi, la influencia de los
organismos internacionales sobre los

administrativo, y 15 de sus armado-
res les abandonaron a su suerte, con
lo que tuvieron que hacer frente a la
situacién creada por las ordenes reci-
bidas, ya que las multas superaban
los 50 millones de pesetas, pendien-
tes todavia hoy de una solucién defi-
nitiva.

El informe subraya también
que se ha producido un severo des-
prestigio de la industria pesquera y
de la propia politica exterior espafiola
en todo el mundo, que no ha sido
capaz de hacer valer su influencia
internacional para gue las cosas
hubieran ocurrido de otro modo en
relacion al control de los recursos
pesqueros en base a organismos
internacionales y no al «derecho» uni-
lateral de los distintos paises ribere-
nos.
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Una vez mas, la UE
esta demostrando lo
. que de verdad le
interesa el sector

pesquero: Canada
esta aprobando una
ley en la que se
arroga la capacidad
de vigilar unilateral-
mente las aguas
NAFO, y Europa le
deja hacer.
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El problema de fondo cont

CALADEROS / ATLANTICO NORTE

Canada policia; Europa pasiva

Europa continla pasiva ante la arrogancia canadiense
de «vigilar» las aguas del norte

*

Después del conflicto del «Estai»,
la UE habia levantado el veto a la agen-
da transatlantica confiando en que remi-
tieran las actitudes agresivas de los
canadienses, algo que, como se ve, no
ha ocurtido: méas bien se ha agravado.
El comportamiento canadiense supone
una falta de respeto a aquellos compro-
misos verbales gque sirvieron para poner
fin a la batalla.

La competencia regional sobre
el control de las aguas es un paso
mas hacia la nueva pirateria mariti-
ma, consistente en aumentar el con-
trol nacional sobre espacios exterio-
res a las 200 millas fijadas por el
derecho internacional como limite de
las jurisdicciones particulares de los
Estados. Con este impulso hacia el
dominio del mar finaliza una especie
de baile carnavalesco escenificado
por Canada ante los paises con inte-
reses en el Atlantico.

Todo el sector maritimo-pes-
quero piensa que la UE deberia poner
mas interés en atender a las estruc-
turas pesqueras comunitarias, y aban-
donar la actitud de consentimiento o
inclusoe apoyo implicito a los paises
que se comportan de manera agresi-
va con nosotros. Nuestras autorida-
des deberian potenciar el funciona-
miento y |a agilizacion de las estructu-
ras internacionales dedicadas a regu-
lar la pesca en el Atlantico, como la
NAFO, dotandolas de medios propios
para controlar de manera objetiva y
eficaz a quienes pudieran no respetar
los acuerdos internacionales.

* Nuevos datos «cientificos».

Por otra parte, los datos cienti-
ficos que maneja la NAFO empiezan a
apuntar en sentido diferente a los
deseos de Canada, ya que abren la
posibilidad «cientifica» de que se
aumenten las cuotas de fletan negro,
seglin se anuncié recientemente, aun-

que ya se sabe que esos datos consi-
derados «objetivos» esconden muchas
veces inconfesables intereses comer-
ciales o estratégicos.

El dato, lejos de resultar intras-
cendente, revela que los mismos cana-
dienses —pais que, como queda dicho,
maneja esta organizacion interna-
cional— reconocen gue deberian
aumentarse las cuotas de pesca para
este producto, al que se dedica una
flota en su mayoria gallega. El incre-
mento resulta mas bien inapreciable,
pues se prevé que de las 27.000 que
se pescan en la actualidad puedan
pasar a pescarse 30.000 tm. No obs-
tante, el propio dato cientifico revela
gue la poblacién va en aumento y pau-
latinamente pueda ir aproximandose la
cifra a las 40.000 tm. que los pesque-
ros espafoles capturaban antes del
conflicto iniciado por Canada (ahora
pescan alrededor de 11.000 tm.).

Pero el problema de fondo de
estas pesquerias continda siendo el
deficiente funcionamiento de [a NAFO,
una organizacion que no acaba de
convertirse en foro a partir del cual
se regule de manera eficaz y solvente
toda la actividad pesquera del
Atlantico Norte. De las 27.000 tm
que en teoria pueden ser extraidas,
solo los barcos gallegos pescan las
11.000 que aproximadamente les
corresponden. Europa —y Espana
concretamente— deberia plantear en
ese foro quién esta pescando el
resto, fijado en términos de competiti-
vidad y sin tener en cuenta qué flota
se dedica a esta actividad.

Sélo con una NAFO méas ecua-
nime y con unas autoridades espafo-
las y europeas que pongan mayor
interés en la negociacién pesquera
internacional, |a flota del norte podria
volver a hacer de |la pesca del fletan
una actividad econémica rentabie y
generadora de riqueza.
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Las perspectivas
internacionales de la
flota pesquera de
gran altura han toma-
do una nueva dimen-
sion a partir de Ia
independencia de pai-
ses como Namibia,
que mientras estaban
sometidos a un régi-
men colonial no se
preocupaban por su
desarrollo pesquero
pero ahora han toma-
do conciencia de su

potencial.
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Namibia conquista su dignidad

Desde que accedio a la independencia tiene como
obijetivo econdmico el desarrollo de su economia primaria

L]

La visita del primer ministro
namibio a Galicia, que tuvo lugar
recientemente, ha traido a la actuali-
dad el necesario replanteamiento del
nuevo modelo de crecimiento del sec-
tor pesquero espanol, que algunas
empresas pioneras adoptaron ya hace
anos. No podemos basarnos, como
en cierta medida venia sucediendo
hasta ahora, en una concepcién casi
colonial de los mares correspondien-
tes a territorios del sur, sobre todo
aquellos que han encarrilado sin
demasiadas injerencias exteriores, su
camino hacia el desarrollo.

En una nota de prensa publica-
da con ocasién de la visita del diri-
gente namibio, AETINAPE apelaba a
«la imaginacion y la cooperacion de
igual a igual» con el joven pais africa-
no, ya que sus caladeros de aquel
pais, que en su momento fueron vita-
les para la flota espafola, no pueden
tratarse de igual forma que antanfo.
Desde que el pais sudafricano acce-
dié a la independencia, en 1989,
tiene como objetivo econdmico el
desarrollo de su economia primaria.

Por tanto, el objetivo de las
empresas espanolas interesadas en
seguir pescando en los ricos calade-
ros del pais debe centrarse en la coo-
peracion, al objeto de aprovecharse
de su superioridad tecnolégica y al
mismo tiempo contribuir al desarrollo
de un pais con el que la UE tiene tra-
tos preferenciales en el marco de los
Acuerdos de Lomé (a través del que
Europa canaliza la ayuda econdmica a

ok

sus ex-colonias). Otros paises de gran
desarrollo pesquera, coma Noruega,
estan apostando firmemente por esa
via.

Espana no puede seguir como
antafio: sélo a través de la coopera-
cién internacional los espanoles
podremos pescar alli. Como conse-
cuencia, las empresas pesqueras
deberan buscar alternativas que pali-
en el impacto dejado a finales de los
anos 90 tras aquella época de sobre-
pesca en la que se desarrolld buena
parte del enorme potencial pesguero
espafiol de gran altura.

AETINAPE anima a las empre-
sas pesqueras espainolas que se inte-
resen por los mecanismos de coope-
racién internacional e intenten crecer
por esa via, respetuosa con la digni-
dad de los pueblos gue antes no eran
duenos de su destino y ahora se han
dotado de la entidad suficiente como
para ordenar sus recursos econé-
micos y reorientar sus recursos pes-
queros.

En este sentido, conviene des-
terrar muchos mitos y prejuicios de
desconsideracion hacia los hermanos
africanos, aunque muchas veces, la
ineficiencia de las autoridades euro-
peas o su falta de habilidad negocia-
dora en los foros internacionales, nos
«inviten» a ver enemigos en los pal-
ses del sur. Estos simplemente
luchan por desarrollar modos de vida
que contribuyan a aumentar los dete-
riorados indices de calidad de vida
que padecen.

AETINAPE / 52 / SEPTIEMBRE 1998

25




26

AETINAPE / 52 / SEPTIEMBRE 1998

CRONICA

El modelo pesquero
espanol, basado la
escasa industrializa-
cion esta igualmente
en la base del proble-
ma que se presenta
ahora mismo en
Marruecos, o en el
que en el futuro
puede aparecer si en
referéndum del
Sahara este pais
logra que se le reco-
nozca por fin en la
escena internacional.

La sombra del integrismo, demasiado alargada para que Europa descuide el Magreb

CALADEROS / AFRICA

Sombra europea en Marruecos

Pase lo que pase en el referéndum del Sahara, los acuerdos
con Vecinos o ex-colonia seran cada vez mas restrictivos

L ]

El proximo acuerdo pesquero
con Marruecos, o los subsiguientes
gue puedan nacer con el futuro esta-
do sahariano serén cada vez mas res-
trictivos. En caso de que el reino
alahuita logre imponer su fuerza y
anule formalmente las aspiraciones
saharauis, Marruecos se encontrara
con un sector pesquero cada vez mas
fuerte y desarrollado. Las cifras asi lo
indican: unos 500 barcos y alrededor
de 300 industrias pesgueras de
transformacion montadas con tecnolo-
gia y socios europeos, en base a las
ayudas a la cooperacion interna-
cional. Un panorama que supone,
ante todo y en primer lugar, una com-
petencia drastica a los productos
espafioles, pues todas esas empre-
sas se benefician de unos costes
salariales infinitamente mas bajos
gue los europeos.

Ademas, sus propietarios son
basicamente europeos, en socieda-
des que comparten con ciudadanos
oriundos. En ese contexto, es facil-

mente comprensible que las indus-
trias pesqueras marroquies presionen
a su gobierno para no facilitar la
pesca a los espafoles, su competen-
cia directa mas evidente. Se da la
paradoja, igualmente, de que Europa
estd moralmente obligada a cooperar
en el desarrollo de Marruecos como
en el de todos los paises africanos
—especialmente del Mediterraneo—
cuya estabilidad politica depende
sobre todo del desarrollo socioeconé-
mico y la progresiva occidentalizacion
de sus sociedades: la sombra del
integrismo es demasiado alargada
como para ponerse «quisquillosos»
con el problema de la pesca.

En cuanto al referéndum del
Sahara, aunque no tiene fecha fija,
todo indica que tendra lugar antes del
proximo verano. Si lo gana el sufrido
pueblo abandonado por Espana
durante los Gltimos anos del franquis-
mo, veremos nacer un modelo de
construccion econdmica parecido al
de Namibia, en la costa surafricana:
ordenar los recursos pesqueros para
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Cooperacion, imaginacion y negociaciones pesqueras de las que se obtengan
resultados cuantificables son las Gnicas armas que quedan a Espana y la UE

hacer de ellos un puntal econémico
gue permita la exportacion y la gene-
racion de riqueza. De producirse la
victoria saharaui, pareceria logico que
Europa, y particularmente Espana, se
volcasen en atenciones para restaurar
la economia de un pais cuya pobla-
cién malvive actualmente asediada en
medio del desierto argelino. El deber
moral y la simpatia que los saharauis
despiertan en Espafia deberian ser
utilizadas para fomentar la coopera-
cidn pesquera y promover el desarro-
llo de nuevas iniciativas empresaria-
les con presencia espanola gue no
reduzcan a cero la mano de obra pro-
cedente de nuestro pais.

Si en cambio el referéndum es
ganado por Marruecos o este pais no
reconoce su resultado —es necesario
recordar que esta situacién no esta
ya resuelta por la inaccién de la ONU
y los apoyos que Hassan fue capaz
de recabar en todo el mundo—, la

situacion puede continuar en la ines-
tabilidad: las negras perspectivas que
esta eventualidad puede conllevar
para los saharauis les pone en una
situacion muy préxima a la simple
exterminacién, debido a la evidente
superioridad bélica marroqui. Para el
reino alahuita, la rica franja costera
del desierto —ademas de la pesca
existen generosos yacimientos de fos-
fatos— seria simplemente la conti-
nuacién de sus conquistas hacia el
sur. 0 lo que es lo mismo: la culmina-
cion de aquella «Marcha Verde».

Este panorama geopolitico no
puede ser mas negativo para los
negocios pesqueros espanoles en el
norte de Africa: cooperacién, imagina-
cién y negociaciones pesqueras de
las que se obtengan resultados cuan-
tificables son las Gnicas armas gue
quedan a Espafia y la UE para hacer
valer sus intereses.

En caso de que el reino
alahuita logre imponer
su fuerza y anule
formalmente las
aspiraciones saharauis,
Marruecos se
encontrara con un
sector pesquero cada
vez mas fuerte

y desarrollado

Principado de Asturias

Poligono Industrial de Falmuria, nave 6
33438 PRENDES - CARRENO

TALLERES ELECTRICOS
DEL MUSEL, S.L.

REPARACIONES Y MONTAJES ELECTRICOS, NAVALES E INDUSTRIALES
CONSTRUCCION DE CUADROS - APARELLAJES ELECTRICOS
Y BOBINADO DE MOTORES

Teléfono (98) 588 76 33

Fax (98) 588 76 16
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Pretenden que los tripulantes de empresas mixtas realicen un curso de seguridad de 7 horas, aunque hayan cursado el espanol, de 80 horas

La actitud britanica de
constante acoso a las
empresas mixtas con
presencia espanola
esta dando lugar a
una situacion intolera-
ble que continiia preo-
cupando a AETINAPE.
Ahora pretenden que
los tripulantes extran-
jeros —cuya mayornia
son gallegos y vas-
cos— realicen unos
cursillos de seguridad
de 7 horas que ellos
han organizado y que,
para mayor infundio,
no cumpien las exi
gencias previstas por
los tratados intema-
cionales.

‘.a..f)

Sigue la amenaza britanica

El constante acoso a las empresas mixtas
resulta intolerable y contrario al espiritu de la UE

L

Se da la cir-
cunstancia que la
mayoria de estos tri-
pulantes han realiza-
do ya los cursos exi-
gidos en Espanfa, los
famosos cursos de
seguridad, que cons-
tan de unas 80 horas
distribuidas en dos
niveles, uno de
supervivencia en el
mar y otro de lucha
contra incendios a
bordo. La actual ame-
naza consiste en que
si en junio no se
encuentran todos los
profesionales con el
cursillo inglés realiza-
do —aungue hayan
cursado el espanol—
podrian llegar incluso

a apresar los buques, con lo que causarian graves
perjuicios.a la comunidad pesquera.

Esta nueva exigencia inglesa se corresponde
con la tradicional actitud de ese pais con los trabaja-
dores extranjeros del sector maritimo pesquero,
sobre el que no se ejerce |la correspondiente libertad
de movimientos y de acceso al trabajo que deberia
corresponder a todos los ciudadanos de la UE, como

las organizaciones espanolas vienen denunciando
hace tiempo.

Se une, ademas, a las reticencias inglesas
cara a homologar las titulaciones comunitarias, a fin
de que todos los ciudadanos puedan ejercer su pro-
fesién con normalidad. El Reino Unido ha solicitado
nada menos que la modificacion de la normativa que
obliga a todos los paises europeos a homologar las
titulaciones, ya que quieren atenerse a sus propias
reglas de formacion. El conflicto se encuentra ya en
manos de la Comision Europea, que a través de la
Direccién General 15, encargada de los asuntos de
formacion, trata de poner orden en la situacion, pero,
como siempre, el nacionalismo britanico es muy difi-
cil de racionalizar.gobiernos britanico e irlandés, que
adoptan discursos nacionalistas, impropios de la
actual realidad europea de la que forman parte sus
ciudadanos, sus trabajadores y sus empresas, como
los espafioles, en igualdad de condiciones. En este
sentido cabe recordar un asunto que no se ha trata-
do en esta reunidon y que afecta drasticamente al
estado de esta flota, como la creacion de una
Inspeccién Pesquera Comunitaria, imprescindible
para acabar con las agresiones a los buques esparo-
les al sur de las Islas Britanicas.

Después de este relativo éxito espanol ante la
Unién, en este momento es necesario abordar otros
temas como la falta de acuerdos internacionales con
paises muy importantes para nuestras flotas, como
Namibia, Sudafrica o Argentina, pues mucha de la
capacidad de empleo del sector depende de estas
negociaciones.




INSTITUTO POLITECNICO CURSILLOS
MARITIMO PESQUERO ™= == m DE ng;caLAJE
DE PASAJES |

Cursillos obligatorios para el embarque

-Supervivencia en la mar, nivel |

- Supervivencia en la mar nivel |l

- Lucha contra incendios, nivel |

- Operador General Sistema Mundial Socorro Seguridad
Maritima

- Observador de Radar

- Observador de Radar de Punteo Automatico (ARPA)

Cursillo de reciclaje para personal de cubierta-puente
- Artes y Aparejos de Pesca
I - Informatica basica, informacion meteoroldgica
- Practica de fletamentos y transporte maritimo

Cursillo de reciclaje para personal de maquinas
- Practica de regulacion de motores diesel
- Automatismos de maquinas (electronica, automata, hidraulica)
- Practica de refrigeracion naval
- Iniciacion a la mecanica y soldadura

Cursillos de interés general
- Procesamiento de Pescado
- Buceo profesional
- Inglés Técnico Maritimo
- Instalacién de conductos para aire acondicionado y ventilacion

Posibilidades de cursillos especiales
para grupos, diseflados a las P
necesidades de las empresas

Contactar

Telf: (943) 404005 - 399340 Preguntar
por Secretario o Director del Centro.
Informacién general y preinscripcion
Telf.: (943) 404168 - Fax: (943) 404177

I (Secretaria)
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La recientemente
aprobada Ley de
Ordenacion de los
Recursos Pesqueros,
inspirada en los nue-
vVOS canones europe-
os, tiene la virtud de
devolver parcialmen-
te la tranquilidad a
los profesionales
maritimo-pesqueros.
A partir de ahora,
éstos compartiran
algunas responsabili-
dades que hasta hoy
detentaban de forma
exclusiva, con los
armadores, quienes
muchas veces inspi-
ran y hasta condicio-
nan decisiones sus-
ceptibles de afectar
al respeto normativo.

de este texto legal

directamente beneficiados por la publicacion

as

cas son los m

omi

Los Capitanes del Fletan, condenados a duras sanciones econ

NUEVA REGULACION DE LAS SANCIONES

Los armadores también
podrian tener culpa legal

Ya no serd posible que los armadores
puedan abandonar a su suerte a los profesionales

. al Ministerio de Hacienda.

Una ley que no sbélo atiende a
estos aspectos de caracter social,
sind también a otros que, inspirados
en las nuevas filosofias proteccionis-
tas, permitira que Espafa adopte el
ejercicio de la pesca responsable.

Ya no sera posible que los
armadores puedan abandonar a su
suerte a los profesionales —capita-
nes o patrones asalariados de sus
empresas— cuando los bugues son
sorprendidos en alguna accion que, a
juicio de algin inspector, pueda no
respetar las leyes, indepen-
dientemente de las consideracio-
nes gue merezca cada caso.

Ademas de adaptarse al
nuevo marco autonémico y euro-
peo —la Ley que regia estos
aspectos databa del 82 y refleja-
ba una desfasada concepcién de
la gestion de las empresas mari-
timas— la nueva normativa reor-
dena las responsabilidades y
permite que se reestudien casos
dramaticos que estan sufriendo
algunos capitanes y patrones
cuyos armadores dejaron aban-
donados a su suerte en plena
«guerra del fletan», cuando las
confusas circunstancias adminis-
trativas condicionaron una cade-
na de acontecimientos que deri-
varon en graves consecuencias
para muchos capitanes.
Hipotecadas sus propiedades
para pagar las en muchos casos
cuantiosas multas, estos profe-
sionales podran apelar a una lec-
tura mas justa de sus casos.

Los llamados «capitanes
del fletan», condenados a duras
sanciones econdmicas, y cuya
lucha ha impulsado la promulga-
cion de esta ley, son los mas
directamente beneficiados por la
publicacién de este texto legal,
que no obstante afecta a todos
los tripulantes con responsabili-
dad a bordo. En el caso de
estos profesionales, todavia fal-
tan por pagar sanciones por
valor de 25 millones de pesetas
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Exteriores no movio un dedo hasta que el caso estuvo en periédicos y teled

La situacion vivida en
Gambia por dos tripulan-
tes del buque Briz lil, de
bandera de Senegal, nos
ha devuelto la sensacion

de anos pasados, cuan-
do se veia que
Exteriores sdlo interve-
nia a altima hora.
Incluso en algin
momento deja entrever
dudas sobre la inocen-
cia de los pescadores
espanoles.

Un companero, en Isla
Reunion desde enero

A punto de cerrar este
nimero de la revista, se des-
cubre otra noticia espectacu-
lar. El companeroc Manuel
Gonzalez Vila, capitan del «Mar
del Sur 2», con bandera de
Belice, lleva desde el mes de
enero retenido en la colonia
francesa Isla Reunién, en el
océano indico.

Como siempre: ni juicio
fijado, nadie que le atienda en
aquel lugar, unos armadores
con el barco abanderado de
conveniencia... Exteriores
tiene una nueva oportunidad
de hacer valer su «habil» com-
portamiento.

SECUESTRO EN GAMBIA

Exteriores tarda en reaccionar

Preocupa en el sector pesquero la excesiva tardanza
de la diplomacia espafola, que solo interviene a (ittima hora,
cuando la opinion pablica se encuentra muy agitada

L]

Dias antes de que la opinidn
plblica se ocupase del tema con gran-
des espacios en periddicos y teledia-
rios, Exteriores emitia un comunicado
diciendo que no podia hacer nada por
ellos. Pero |la realidad era que dos ciu-
dadanos espanioles estaban chantajea-
dos por un gobierno extranjero.

Sobre el secuestro, tan solo
pesaba la vaga y topica acusacion de
«pesca ilegal», que sirve para todo, sin
ninguna garantia de imparcialidad, la
cual, ademas nunca fue juridicamente
forumulada. Ante ello, AETINAPE ha
desplegado una intensa actividad que
abarcd desde el frente oficial, ante el
Ministerio de Asuntos Exteriores, la pre-
sidencia del Gobierno y la UE, hasta la
movilizacién ciudadana en la comarca
onubense de Isla Cristina, donde los
familiares de Antonio Lozano, patrdn, y
Domingo Lépez, jefe de maguinas,
tomaron gran protagonismo.

Con esa actividad se consiguid
interesar a los medios informativos,
gue fueron la clave para gue el ministe-
rio de Abel Matutes tomara interés en
el tema. Pero Exteriores envio una
carta en |la gque se autoeximia de res-
ponsabilidades, y dejaba a su suerte,
casi tres meses después del secues-
tro, a dos ciudadanos espanoles en un
pais sometido a una dictadura militar:
en aguel momento no se vislumbraba
solucién alguna.

Segln diversas informaciones, el
nico objetivo de los funcionarios que
mantuvieron retenidos a los marinos
espanoles, consistia en negociar el pago
de un rescate, sin mas. La negligencia y
el despotismo son armas comunes en
algunos paises africanos donde la comu-
nidad maritima espafiola se ve obligada
a trabajar.

Los marinos, que no fueron acu-
sados de ningdn delito o falta durante
casi 90 dias hasta que comenzaron las

presiones ante el Gobierno de Gambia;
fue entonces cuando se les acuso de
pesca ilegal bajo sancion de 40 millo-
nes de pesetas. Las irregularidades
fueron permanentes: mientras el tribu-
nal-pantomima que los juzgd les impo-
nia esta sancion, al dia siguiente el
gobierno del pais la exageraba y exigia
180 millones de pesetas, cantidad
absolutamente imposible de abordar.

La intervencion de la Junta de
Andalucia, facilitando las gestiones eco-
ndmicas al armador del buque hizo
posible una salida mas o menos inme-
diata después del juicio, aunque antes
de que los companeros pudieran viajar
a Espafia todavia hubieron de sufrir
algun susto. Algo normal en las relacio-
nes pesqueras internacionales, someti-
das al arbitrio de gobernantes poco res-
petuosos con la legalidad,

El Briz lll fue apresado el 2 de
junio y conducido por la fuerza al puer-
to de Banjul. La tripulacion estaba com-
puesta por 21 tripulantes, 16 de los
cuales son senegaleses y 5 espanoles.
De éstos, la mayotia viajaron a sus pai-
ses de origen durante los primeros
dias del secuestro.

Es hora de que las autoridades
pesqueras y diploméaticas europeas
tomen conciencia de estos graves pro-
blemas, por desgracia bastante fre-
cuentes —cada vez mas, debido a la
importancia que toman las empresas
mixtas—, que deben ser trasladados a
los foros internacionales, para que pue-
dan negociarse al tiempo gue las politi-
cas de cooperacion con aquellos pai-
ses, asi como la regulacion de estos
incidentes por los organismos diploma-
ticos y pesqueros internacionales. Dias
después de la liberacién. la Oficina de
Informacion Diplomatica dijo lo que es
habitual: las negociaciones interna-
cionales tienen que ser muy discretas,
por lo que se hacen muchas gestiones
de las que no pueden dar informacion.
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Los proximos dias 11 y
12 de diciembre se cele-
brara en Huelva el X
Pleno de AETINAPE.
Repetir el éxito cose-
chado por la organiza-
cion en 1992, cuando
también se celebro alli
nuestra reunion bianual,
es el objetivo de esta
nueva convocatoria. En
principo nace con una
motivacion: reconocer el
protagonismo que el sur
tiene en el actual pano-
rama de la pesca espa-
nola
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falta mucho para la Carrera Mariti

itos, pero que también todavia

exi

Debemos recordar nuestros

X PLENO DE AETINAPE

«El sur existe. El sur pesca»

Huelva acogera nuevamente la reunion bianual
de la organizacion profesional, los dias 11y 12 de diciembre

*

Este protagonismo del sur
tiene dos sentidos: uno, nuestro sur
espariol, especialmente Canarias y
Andalucia, que ve como acecha la cri-
sis ante lo dificiles que se ponen las
cosas en su entorno mas préximo. Y
otro, el llamado Sur con maylsculas,
ese sur compuesto por los paises del
Tercer Mundo, que luchan por poner
al dia sus economias y desarrollan
sus respectivos sectores pesqueros.

Ante ello, puede nacer entre
nosotros la sensacién de que sus ciu-
dadanos, sus gentes buenas y volun-
tariosas, pero muchas veces pobres
de solemnidad, son los culpables de
gue se nos cierren mas puertas a los
pescadores espanoles. Nada méas
lejos de la realidad. Todo el mundo
tiene derecho a explotar los mares en
condiciones de igualdad. Ellos tam-
bién. Y para eso debemos organizar-
nos hasta el limite, hablar hasta la
extenuacion de todo lo negociable, y
cooperar para que entre todos logre-
mos que los habitantes del sur no
sean siempre los que llevan las de
perder.

En clave interna, el X Pleno se
presenta como un paso importante
para reflexionar sobre los positivos
acontecimientos recientes: el mundo
maritimo-pesquero ha dado un gran
paso al frente al reconocer las aspira-
ciones mas basicas en la politica de
formacion y atribuciones profesiona-
les. Todavia falta mucho para lograr la
carrera maritima Unica, el abandono
de ciertas rigideces que adn persis-
ten, e incluso de algunas inercias que
recuerdan las épocas del privilegio y
el estancamiento de la profesion.

Ademas, recordar lo de siem-
pre: la asociacién, con toda su impor-
tancia, con toda su grandeza, somos
todos. TU también. Y de tu entusias-
mo, y de tu trabajo, y de todo lo que

puedas aportar al conjunto de AETI-
NAPE, obtendremos los frutos desea-
dos. Nunca se han cogido peces sin
lanzar aparejos. Ni tampoco se reco-
geran éxitos profesionales sin un
claro compromiso de unién como el
que siempre debemos mantener.



COLABORACION

En definitiva, son los Estados Viiembros los
responsables de velar por el cumplimiento de
las medidas de control comunitario en sus aguas

La nueva Ley de proteccion
de los recursos pesqueros

Los Estados estan obli-
gados por el Derecho
Intermacional y en el
caso de Espana por la
propia normativa comu-
nitaria a respetar una
serie de nommas para la
conservacion de los
recursos pesqueros.
Concretamente, el regla-
mento comunitario
2847 /93 del Consejo,
por el que se establece
un régimen de control
aplicable a la politica
pesquera comiin impone
a los Estados Miembros
velar por el cumplimien-
to de la normativa comu-
nitaria en sus aguas y
por el cumplimiento de
la normativa de los
buques que enarbolan su
pabellon en cualquiera
de las aguas del mundo.

Por Samuel Juarez Casado / Secretario General de Pesca Maritima

Los Estados estan obligados
por el Derecho Internacional y en el
caso de Esparia por la propia normati-
va comunitaria a respetar una setie de
normas para ja conservacién de los
recursos pesqueros. Concretamente,
el reglamento comunitario 2847/93
del Consejo, por el que se estabiece
un régimen de control aplicable a la
politica pesquera com(n impone a 1os
Estados Miembros velar por el cumpli-
miento de la normativa comunitatia en
sus aguas y por el cumplimiento de la
normativa de los buques que enarbo-
lan su pabelién en cualquiera de las
aguas del mundo. Baste decir que en
el supuesto de infraccion con ocasién
de desembarques o transbordos en
nuestras aguas estamos obligados a
adoptar las medidas sancionadoras
apropiadas hacia bugues ho espano-
les, puesto que de no hacerlo, nos
seria aplicada la detraccion de cuotas
gue corresponderia al Estado cuyo
pabellon ostente el barco infractor.

En definitiva, son los Estados
Miembros los responsables de velar
por el cumplimiento de las medidas de
control comunitario en sus aguas, y de
la aplicacién del régimen sancionador
conforme a su ordenamiento interno.

La Ley 5371982, de 13 de julio
establecit el régimen de infracciones y
sanciones en el ambito pesquero,
plasmando asi las garantias constitu-
cionales en cuanto al rango de la
norma y tipificacion en fa misma de las
conductas infractoras y de las sancio-
nes correspondientes a las mismas.

No obstante, el acontecer de
los hechos expuestos a partir del 82
ha producido una insuficiencia de la
Ley respecto de la problematica actual
surgida del nuevo marco delimitador
de la politica pesquera nacional en su
adaptacion a las politicas comunitaria
e internacional.

-En primer lugar la Ley 53/82
no recoge convenientemente ciertas
conductas infractoras, sobre todo en
lo que se refiere a las que se realizan
en cuanto al transporte y comerciali-
zacién de inmaduros o ejemplares no
permitidos y a la venta por canales ile-
gales, es decir, este tipo de conductas
en el ambito de la comercializacion no
estaban tipificadas en la antigua Ley y
por lo tanto existia un tremendo vacio
legal que nos hacia fallar en un ambito
fundamental de persecucion de las
actividades ilicitas en materia de
pesca.

-Por otro lado, la antigua Ley
descargaba las responsabilidades de
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forma excesivamente univoca sobre
los Capitanes que quedaban absoluta-

mente desprotegidos cuando, por
ejemplo, desaparecia la empresa
armadora e incluso en los casos en
los que se podia demostrar responsa-
bilidad de otros agentes tales como
los armadores en la comision de las
infracciones resultaba en la practica
imposible el trasladar esta responsa-

bilidad
mente.

-Otro  aspecto
deficiente de la Ley
53/82 es el que sefala
el limite de 35% del
valor del buque y sus
pertrechos como limite
en la cuantia de la san-
cion, y esto produce
muchos problemas
como son por una
parte, el que anula los
efectos disuasorios
para el infractor ya que
el infractor conoce la
maxima cuantia que le
corresponderia a la
posible comision de
una infraccién, y por lo
tanto puede darse el
caso de que resultara
rentable esta comision
v, ademas, daba lugar a
situaciones claramente
discriminatorios en las
cuales la misma infrac-
cion cometida por dos
bugues distintos sim-
plemente por el hecho
de que un bugue es
mucho mas moderno
que otro daba lugar a
sanciones totalmente
diferentes y en cuantias
realmente muy distin-
tas, lo cual era total-
mente inaceptable.

-La Ley 53/82
era una Ley demasiado
rigida en lo que a la hor-
quilila de sanciones se
refiere, es decir, era
una Ley que situaba los
minimos de cierto tipos
de infracciones demasiado altos, vy los
maximos demasiado bajos, lo cual
impedia a los encargados de aplicarla,
el tener la suficiente flexibilidad como
para ante un mismo hecho infractor
poder castigar en funcién de la grave-
dad de los hechos.

-Finalmente la Ley 53/82 resul-
taba inadecuada desde la perspectiva
del orden constitucional de competen-

conveniente-

cias toda vez que no deslindaba el
régimen sancionador en materia de
pesca maritima cuya competencia es
exclusiva del Estado y el correspon-
diente a la ordenacion del sector pes-
qguero cuya normativa basica corres-
ponde al Estado y su desarrollo y gje-
cucion a fas Comunidades Auténomas.

La Ley 14/1998 de 1 de julio
por la que se establece el régimen de
control para la proteccion de los recur-
S0S pesqueros.

-Marco competencial

De acuerdo con al reiterada
jurisprudencia de Tribunal
Constitucional esta Ley distingue entre
infracciones en material de pesca
maritima por una parte, infracciones
en materia del sector pesquerc por
otra parte, e infracciones en materia
de comercializacion de los productos
pesqueros. En este ambito nos encon-
tramos con que la aplicacion de las
infracciones en materia de pesca mari-
tima corresponde en exclusiva a la
Administracion General del Estado,
mientras que las infracciones en mate-
ria de ordenacion del sector pesquero
y en materia de comercializacién
corresponderd a las Comunidades
Auténomas.

Asi, todas las Comunidades
Auténomas tanto las del litoral como
las del interior, por tener atribuciones
estatuarias de ejecucién en materia de
comercio interior, son competentes
para ejercer el control y la potestad
sanhcionadora de estos aspectos del
Proyecto de Ley.

Se acaba asf con una situacion
tremendamente andmala que se pro-
ducia hasta este momento, y era ef
hecho de que en las Comunidades
Auténomas del Interior por no tener
asumidas competencias en materia de
ordenacion del sector pesquero, no
podian sancionar las infracciones por
ejemplo en materia de comerciali-
zacion de ejemplares inmaduros.

-Responsabilidad solidaria de
los infractores

Una de las novedades princi-
pales de esta Ley es que se introduce
de forma expresa la responsabilidad
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solidaria cuando la infraccién sea
imputable a varias personas y ho sea
posible determinar el grado de partici-
pacion de cada una de ellas. Esta con-
figuracion, de la responsabilidad, que
viene a sustituir a la aplicacion de la
responsabilidad subsidiaria, evitaré
distorsiones en la atribucion de res-
ponsabilidad que se han venido produ-
ciendo por la desaparicion en determi-
hados casos de la empresa armadora
con el consiguiente perjuicio para el
capitan o patrén.

Asi, la Ley distingue entre res-
ponsable directos y responsables soli-
darios conforme a los criferios genera-
les sobre la responsabilidad en los
regimenes sancionadores que se con-
tiene en la Ley 30/92 de Régimen
Juridico de las Administraciones
Piblicas y del  Procedimiento
Administrativo Coman. Sin embargo,
no operaré la responsabilidad solidaria
cuando el grado de participacion de
los infractores en la conducta aparez-
ca determinado, en cuyo caso cada
uno de ellos serg responsable directo
en frelacion a su grado de partici-
pacion.

Por la razén expuesta se con-
sidera que en el Proyecto se regulan
con todas las garantias los supuestos
tanto de responsabilidad directa como
el supuesto en que es de aplicacion la
responsabilidad solidaria tanto en
infracciones en materia de pesca maril-
tima como en las de ordenacion del
sector pesquero.

-La remisién condicional y la
condonacion

La nueva Ley introduce las figu-
ras furidicas de la remisién condicional
de la sancién y de la condonacion, la
primera de las cuales se configura en
este proyecto como un elemento de
reconduccion de una conducta infrac-
tora en aquelios casos en que por la
cuantia de la sancién que no exceda
de 5 millones, y la previa correcta con-
ducta del administrado sancionado, es
decir, no haber sido sancionado en los
Gfitimos tres afios y en funcién de su
respeto a la normativa reguladora del
gjercicio de la actividad pesquera. La
segunda, la condonacion, se concede-

una de ellas.

ra de forma graciable por la Ministra
con arreglo a criterios objetivos de jus-
ticia y equidad y en casos sumamente
excepcionales que asi lo exigieren.
-Responsabilidad del transpor-
tista
La obligacion del transportista
es llevar debidamente cumplimentada

La obligacion del
" transportista es
llevar cumpli-
mentada la nota
de transporte que
~ establece la nor-
. mativa vigente
 cuando se trata
de productos que
no hayan sido
objeto de primera
venta

la nota de transporte que establece la
normativa vigente cuando se trata de
productos que no hayan sido objeto de
primera venta. Para el transporte de
productos pesqueros ya vendidos, no
se le impone ninguna obligacién ni en
la normativa nacional ni en la comuni-
taria. El responsable del transporte de
inmaduros sera el consignatario y solo
en el supuesto de demostrarse la par-
ticipacion del transportista en la con-
ducta infractora, éste respondera soli-
dariamente con aquél.

-Posibles medidas provisiona-
les a adoptar de forma verbal

La opcion de medidas provisio-
nales adoptadas en forma verbal, solo
puede producirse por razones de
urgencia o necesidad, y solo en el
supuesto de infracciones graves o muy
graves, precisandose que la adopcion
ha de motivarse por escrito en el plazo
méximo de 96 horas. Asimismo,
dichas medidas solo podran adoptarse
cuando sean necesarias para asegurar
la eficacia de la resolucion que pudie-
ra recaer en el buen fin del procedi-
miento, evitar el mantenimiento de [a
infraccion y garantizar los intereses
generales, razones que como se ha
dicho han de motivarse siempre por
escrito.

-Cuantia de las multas

La cuantia de las sanciones se
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La cuantia de las sanciones se ha establecido con adecuacion al principio de
proporcionalidad para cada una de las conductas tipificadas

ha establecido con adecuacion al prin-
cipio de proporcionalidad para cada
una de fas conductas tipificadas, esta-
bleciéndose una horquilla que permite
graduar dicha cuantia con la debida
adecuacion a la gravedad del hecho,
considerando especialmente la inten-
cionalidad, la reiteracion, los danos
causados y en su caso la conducta
reincidente, abandonando el criterio
de la limitacién de la cuantia en fun-
cién del valor del buque.

La Ley queda enmarcada por
las garantias constitucionales de los
administrados frente a la potestad
sancionadora de la Administracion

Desgraciadamente,
la proteccion de
los recursos que
son la base de la
actividad pesque-
ra, no es posible
sin contar con
instrumentos
- juridicos que
eviten que las
actividades de
unos pocos

perjudiquen el

interés de la

mayoria

plasmada en los principios contenidos
en la Ley 30/92, de legalidad, tipici-
dad, irretroactividad, proporcionalidad,
no concurrencia de sanciones, elc,
que tienen caracter basicos y por lo
tanto de obligada aplicacién.

Nos encontramos pues ante
una nueva Ley que regula los sistemas
de que dispone la Administracion para
hacer cumplir las normas en relacion
con la pesca y con las actividades rela-
cionadas con ella. Desgraciadamente,
la proteccién de los recursos que soh
fa base de la actividad pesquera, no es
posible sin contar con instrumentos
juridicos que eviten que las activida-
des de unos pocos perjudiquen el inte-
rés de la mayoria. Esta Ley completa
algunas lagunas importantes que exis-
tian en la normativa anterior, y todos
confiamos en que de su aplicacion se
extraigan notables beneficios para el
conjunto del sector pesquero.

En su gestacién, el Ministerio
de Agricultura, Pesca y Alimentacién,
ha intentado la participacién de la
mayor parte de los agentes del sector,

delas Administraciones Puablicas, fun-

damentalmente Comunidades
Autdénomas, y se ha realizado una tra-
mitacién parlamentaria dando amplia
participacion a todos los grupos politi-
cos. Solo asi se explica que esta Ley
se haya aprobado con los votos a favor
del Grupo Popular, del Grupo
Socialista, de Convergencia y Unién,
del Partido Nacionalista Vasco y de
Coalicion Canaria y, Gnicamente con la
abstencion de los Diputados corres-
pondientes a las formaciones politicas
restantes, con hi un solo voto en con-
tra. Es de agradecer el esfuerzo reali-
zado por todos estos grupos politicos
por conseguir una norma a la altura de
las circunstancias y que todos espera-
mos que sirva para la mejor gestion de
los recursos que son la base del futu-
ro en la pesca.
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El BOE publico el Real Decreto sobre
condiciones generales de idoneidad y titulacion
de determinadas profesiones de la Marina
Viercante y del sector pesquero

Las nuevas atribuciones

nautico-pesqueras

Como consecuencia de
la indefinicion en que se
encomntraban las ense-
nanzas de formacion pro-
fesional en el sector
maritimo y después de
un arduo trabajo de ela-
boracion, el pasado 26
de mayo se publico en el
Boletin Oficial del Estado
el Real Decreto
930/1998, de 14 de
mayo, sobre condiciones
generales de idoneidad y
titulacion de determina-
das profesiones de la
Marina Mercante y del
sector pesquero.

Fernando Casas Blanco / Director General de la Marina Mercante

[ ]

Esta norma ha querido dar res-
puesta a un proceso que se inicid en
1990 con la Ley Organica General del
Sistema Educativo (LOGSE) que, entre
otras cuestiones, establece el marco
para la reforma y modernizacion del
sistema de Formacién Profesional
(FP).

Consecuencia de lo anterior, en
el afo 1994, se crearon nuevas titula-
ciones académicas en el ambito de la
marina mercante y de la pesca mariti-
ma que se citan a continuacion:

e Técnico Superior en Navegacion,
Pesca y Transporte Maritimo

e Técnico Superior en Supervision
y Control de Maquinas e
Instalaciones del Buque.

e Técnico en Pesca y Transporte
Maritimo

e Técnico en Qperacion, Control y
Mantenimiento de Maquinas e
Instalaciones del Buque.

Caracteristicas del sistema

Las caracteristicas mas impor-
tantes de este nuevo sistema de FP y
de sus titulaciones, pueden resumirse
en lo siguiente:

- Ef nivel de «Técnicor, que requie-
re haber terminado la Ensenanza
Secundaria Obligatoria y realizar
mas de 2000 horas lectivas (2
anos de estudio).

- El nivel de «Técnico Superior»,
gue requiere haber terminado el
Bachillerato y realizar mas de
2000 horas lectivas (2 anos de
estudio).

Se establecen unos planes de
estudio, con una estructura modular
en donde se determinan las capacida-
des profesionales, las ensefianzas
minimas y se integran temas comunes
de marina mercante y de pesca mariti-
ma.

Se posibilita la convalidacion
de las anteriores titulaciones de FP de

‘ i Elansy. .
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«El proceso de gestacion ha sido bastante dilatado y no exento
de dificultades. Por una parte ha sido necesario reactivar su tramitacion.
Por otra, se ha debido adecuar la normativa
a las disposiciones intemacionales»

«Técnico Auxiliar» 0 «Técnico especia-
lista», y por tanto hayan realizado las
ensefianzas regladas, por las titulacio-
nes del nuevo sistema de «Técnico» 0
«Técnico Superior», respectivamente.

Para ejercer las profesiones en
los buques mercantes y pesqueros, se
ha debido procedido a crear nuevos
titulos profesionales. En este sentido,
se comenzé a elaborar, por los
Ministerios de Fomento y de
Agricuftura, Pesca y Alimentacion, la
normativa profesional habilitadora de
las nuevas titulaciones de FP.

El proceso de gestacion ha sido
bastante dilatado y no exento de difi-
cultades. Por una parte, dado que
estaba pendiente desde el afo 1994,
ha sido necesario reactivar su tramita-
cién y no perpetuar la situacién de
inseguridad en la implantacion del
nuevo sistema de FP. Por otra, se ha
debido adecuar la normativa a las dis-
posiciones internacionales. Ademas,
también se han considerado, en la
mayor parte posible, las observacio-
nes de los agentes sociales mas sig-
nificativos (Asociaciones sindicales,
empresariales y  profesionales).
Asimismo han colaborado de forma
muy activa diversas administraciones
piblicas (Ministerios de Educacion y
Cultura, Trabajo y Asuntos Sociales,
Comunidades Auténomas, etc.), que
han aportade elementos que caian
bajo su competencia.

L

Disposiciones Internacionales

El importante reslatar que, en
{a eleboracion del Real Decreto
930/1998, se han introducido las dis-
posiciones internacionales vigentes o
sen han tomado en cuenta los criterios
de aquellas que cuentan con posibili-
dades de adopcion, siguientes:

Para los bugues mercantes, las
vigentes Enmiendas de 1995 al
Convenio Internacional sobre Normas
de Formacién, Titulacion y Guardia de
la Gente de Mar de 1978 (en adelante
STCW - 78/95), que ya forma parte de
nuestro ordenamiento juridico interno
(BOE de 20.05.97) y, por tanto, es ple-
namente aplicable por las diferentes
administraciones que tienen compe-
tencias para desarrollar sus disposi-
ciones.

Para los buques de pesca, el

-
- K-~
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Convenio Internacional sobre Normas
de Formacion, Titulacion y Guardia de
los Pescadores de 1995 (STCW-F).
Aunque no esta en vigor internacional-
mente, debido a que no ha recibido
hasta la fecha el numero de ratifica-
ciones exigido, es preciso tener en
cuenta sus disposiciones en prevision
de que se produzca en el futuro su
adopcion.

En relacion con esfte tema y
dado que las disposiciones interna-
cionales son diferentes para el perso-
nal de los buques mercantes y de
pesca, se han tenido que diferenciar
las condiciones de obtencion de las
correspondientes tarjetas habilitado-
ras. La diferencia esencial entre las
citadas condiciones se refiere a los
periodos de embarque exigidos para
ejercer las funciones de patrén, jefatu-
ra de maquinas u oficial de puente o
de maquinas.

L

Nueva normativa del decreto.

A continuacién se realiza un
breve resumen de las principales
caracteristicas del citado Real Qecreto
930/1998 que estamos comentando:

Se crean los nuevos titulos pro-
fesionales de: «Patfrén de Altura» y
«Mecénico Mayor Naval» para el grado

N

- .:, ;W 1! . -
superior de la nueva FP (niveles aca-
démicos de técnicos superiores), y
«Patrén de Litoral» y «Mecanico Naval»,
para el grado medio de la nueva FP
(niveles de técnicos).

Se regulariza y unifica

la estructura de titulos

profesionales

Concretamente, para los titulos
de maquinas se han determinado atri-
buciones comunes para buques mer-
cantes y de pesca. Como todo el
mundo sabe, hasta ahora eran dife-
rentes.

Respecto a los titulos de puen-
te, se ha procurado unificar los niveles
de responsabilidad en buques mercan-
tes y pesqueros, de manera que las
atribuciones sean similares. Mas con-
cretamente, dado que los criterios de
medida internacionales no son los
mismos, puesto gque los buques mer-
cantes se identifican principalmente
por el tonelaje de arqueo bruto, mien-
tras que los pesqueros se miden por
eslora, se ha llegado a determinar
unos niveles de atribuciones homoge-
neos en funcién del tipo de bugue.

Es notoria la gran diversidad de
titulos maritimos existentes hasta la
fecha. Con esta norma se han reduci-




Una de las novedades principales de esta Ley es que se introduce de forma
expresa la responsabilidad solidaria cuando la infraccion sea imputable a
varias personas y no sea posible determinar el grado de participacion de cada
una de ellas.

do los titulos provemientes de la FP a
4 titulos, de forma paralela a las
correspondientes titulaciones acadé-
micas.

Las Comunidades Auténomas
expediran las tafjetas profesionales
para los buques de pesca maritima y
el Ministerio de Fomento, a través de
la Direcciéon General de la Marina
Mercante, los titulos y tafjetas profe-
sionales para ejercer en buques mer-
cantes. Al amparo de la competencia
referente a la «ordenacién del sector
pesquero», las Comunidades
Auténomas han solicitado la transfe-
rencia de las funciones de expedicion
de titulos profesionales para ejercer
las profesiones en estos buques. En
consecuencia, se han establecido dis-
posiciones para formalizar el ejercicio
de dichas funciones.

Se mantienen las atribuciones
de los tituios de formacién profesional
anteriores, salvo los casos referentes
a los mecanicos navales que se unifi-
can atribuciones entre buques mer-
cantes y de pesca.

Los titulos profesionales de
Patron Mayor de Cabotaje y Patron de
Cabotaje continuaran en el uso de las
atribuciones conferidas en el Real
Decreto 2061/1981, sobre titulos pro-

fesionales de la Marina Mercante. Los
titulos de mecéanicos navales, que no
estaban regulados como tales por la
citada normativa, se les han dotado de
las mismas atribuciones para todos
los buqgues civiles, segin las habilita-
ciones que tenian hasta ahora en los
bugques pesqueros. Por tanto, en los
buques mercantes tienen ahora las
siguientes atribuciones:
- Mecanico Naval Mayor hasta
3.000 kW de potencia propuisora.
- Mecéanico Naval de Primera Clase
hasta 1.100 kW de potencia pro-
pulsora.
- Mecénico Naval de Segunda
Clase hasta 400 kW de potencia
propulsora.

Remolcadores de puerto. Se
establece la posibilidad de que la
Direccion General de la Marina
Mercante pueda habilitar a los meca-
nicos navales (antiguos y nuevos) para
gjercer funciones en buques remolca-
dores de puerto, que operen exclusi-
vamente con un Onico puerto base,
hasta duplicar la potencia propulsora
de las respectivas atribuciones de los
titulos.

Convalidacion de titulos ante-
riores de FP por los nuevos. Existe la
posibilidad de convalidar estudios y

titulaciones de FP anteriores por las
nuevas, pero, de acuerdo con la nor-
mativa de aplicacion de la LOGSE,
referente al trénsito entre ambos sis-
temas, resulta imprescindible obtener
primero la titulacién académica de téc-
hico o técnico superior en fa rama
correspondiente. El Real Decreto facili-
ta que los periodos de embarco reali-
zados por los titulados de FP anterio-
res seran computados para la obten-
cién de los nuevos titulos.

Vigencia del sistema

de FP anterior

El proceso determinado por la
LOGSE implanta paulatinamente el
nuevo sistema de ensenanza de FP que
toma el relevo y reemplaza al anterior
sistema. Por tanto, pasado un tiempo,
éste ditimo dejaré de impartirse.

Por tanto, en el Real Decreto
que estamos tratando se establece un
periodo transitorio y determina que
podran continuar expidiéndose las titu-
laciones anteriores hasta dos afios
después de la implantacion generaliza-
da de la nueva FP derivada de la
LOGSE, ello de acuerdo con el calen-
dario establecido por la
Administraciones educativas.

No obstante, tal y como ha
sucedido con otras titulaciones, los
actuales titulados profesionales de
Patrones de cabotaje y Mecéanicos
navales podran continuar ejerciendo
en la marina mercante y continuar
renovando sus tatjetas profesionales
como venian haciéndolo habitualmen-
te.

Para terminar, finalmente quie-
ro manifestarles mi deseo de que esta
nueva normativa pueda contribuir para
el progreso de los profesionales de la
marina mercante tanto respecto de los
gue, en el futuro terminen su titulacion
académica en las ensefianzas de F.P.
cormo de los que ya venian desempe-
Aando su labor en puestos de trabajo
reconocidos con una provisionalidad
inadecuada, de forma que cuando se
atribuyen nuevas capacidades profe-
sionales a los titulados de grado
medio de formacién supetior, poda-
mos contar con un capital sélido de
profesionales en un sector tan impor-
tante para el desarrollo de lo maritimo
tanto a bordo como en tierra.
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En 1973 fué nombrado observador
permanente de la Santa Sede en las
Naciones Unidas en Nueva York

COLABORACION

Boletin internacional del Apostolado del Mar
Enhorabuena,

Cardenal Cheli

El 21 de febrero pasado, en una solemne ceremonia que tuvo
lugar en la Plaza de San Pedro de Roma, su Santidad Juan Pablo Il
nombraba entre los miembros del Colegio Cardenalicio a S.E. Mons.
Giovanni Cheli, Presidente del Consejo Pontificio para la Pastoral de
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Migrantes e Itinerantes.

L]

El Apostolado del Mar expresa
su felicitacién al nuevo cardenal y pide
a Maria, Estrella del Mar, que lo guie y
lo protefa en su nuevo camino.

El Cardenal Cheli nacié el 4 de
Octubre de 1918 en Turin (Italia). Fué
ordenado sacerdote para la didcesis
de Asti el 21 de junio de 1942, fué pro-
fesor del seminario diocesano y cape-
llan de la juventud de Accién Catdlica.
Tras lograr la licenciatura en Teologia y
el doctorado de Derecho Candnico,
entré a formar parte del servicio diplo-
maético de la Santa Sede y desempeno
su labor en las nunciaturas de

Guatemala, Espafia e Italia. En 1967
fué destinado al Servicio de Asuntos
Publicos de la Iglesia.

En 1973 fué nombrado obser
vador permanente de la Santa Sede en
las Naciones Unidas en Nueva York,
fué nombrado Pro-Presidente de la
Comision Pontificia para la Migracién y
el Turismo, que mas tarde se convirtié
en el Consejo Pontificio para la
Pastoral de Migrantes e ltinerantes a
raiz de la reorganizacion de la Cutia de
1988.
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Miguel S. Pena / Consultor Pesquero

COLABORACION Grandes cantidades de congelado invendido,
Yy descenso del consumo, dos cuestiones

que no pueden olvidarse

Comercializar;
la asignatura
aun pendiente

Una vez mas —y a cada ocasiéon con un mayor
esfuerzo ya que ni el asunto tiene solucidon ni mi estado de
animo es el mas propicio— me dispongo a entretener a
mis amigos con el tema que me ha parecido de mayor inte-
res y actualidad; si bien se da el cso de que, al manejar
las cifras que nos hablan del asunto, he encontrado tal
cimulo de errores, de inconsistencias, que voy a aprove-
char para comentarlas conjuntamente, aunque soélo sea de
pasada. Debo decir que esas cifras las he tomado de fuen-
tes que considero de toda solvencia (Mar, Industrias pes-
quera, La Voz de Galicia,...) por lo que, aunque alguna
culpa puede achacarse a la posible transcripcién defectuo-
sa de los «plumillas», creo que el grueso debe imputarsele
a las fuentes primarias. Pero el fondo de la cuestion esta
ahi: descenso en el consumo, y grandes stocks invendidos
(de congelado). De lo primero hemos mantenido que ello
ocurria desde ahce ya varios anos. Lo segundo no es la pri-
mera vez que sucede en los cerca de 40 anos de vida de
nuestro pescado congelado.

Desde hace ya varios anos, no
muchos comentaristas pero si algunos -entre
los que me precio de contar- hemos manteni-
do que esas cifras de consumo de pescado,
si no al alza, si al menos mantenidas, dista-
ban mucho de la realidad. Finalmente -nunca
es tarde, si la dicha es buena- se nos da la
razon, y la Administracién admite que el con-
sumo de pescado ha descendido, y que de 26
kilos consumidos en el 96 hemos pasado a
25 kilos en el 97. Las mismas fuentes indi-

can que el consumo del fresco sube
un 1% que se mantiene en mariscos y
conservas, y gue cae de modo preocu-
pante en el congelado.

Las cifras de consumo se esta-
blecen en 14 kgs.scado fresco, 3,8
kgs. de congelado, 3,7 de conservas,
y 7,9 de mariscos, moluscos y crusta-
ceos (a notar que la suma resultante
es de 29,4 kilos). Otros datos son que
en el 97 se consumieron 872.000 TM
de pescado, frente a 914.000 en el
96. Igualmente nos informan que en el
97 el gasto en alimentacion fué de
154.370 pis. por persona, y global-
mente de 6,1 billones de pesetas.

No vamos a seguir con cifras,
pero el resultado de ese gasto indica
que somos 39,5 millones de espano-
les. Si cualquiera de mis lec-
tores tiene ganas de moles-
tarse en hacer nimeros,
verd que algo falla en todas
y cada una de las informa-
ciones, ya que ninguna de
ellas cuadar con el resto.

Para acabarlo de
arreglar, vamos a transcribir
alguna de las declaraciones
de D. Miguel Ramirez
Gonzalez, presidente de
MERCASA, tal y como apare-
cen en la separata PESCA
nam. 64, de la Voz de Galicia. D.
Miguel nos dice que «el consumo esta
estabilizado, estamos en 30 kgs.,
repartidos al 50% entre fresco y con-
gelado, y que en transformacion, pier-
de el fresco y gana en congelado», Al
margen de todod este maremangnun,
creemos que podemos admitir como
conclusion valida que «El consumo de
pescado en Espafa ha descendido».
En cuénto, es algo que debemos espe-
rar a conocer cuando se pongan de
acuerdo los que manejan las cifras.
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«El consumo de pescado en Espaina ha descendido».
En cuanto, es algo que debemos esperar a conocer
cuando se pongan de acuerdo los que manejan las cifras

A finales de Julio (Domingo 26
v lunes 27) La Voz de Galicia nos infor-
ma de unos datos realmenle preocu-
pantes. Los stocks de pescado conge-
lado en camaras ascienden a 400.000
TM con un valor en primera venta de
60.000 millones de pesetas, y de
120.000 en el punto final de venta, e
jgualmente se nos indica que ese
stock supone un 25% mas que lo habi-
tual en esas fechas. Juguemos un
poco con las cifras. Por los datos, cole-
gimos que el precio medio de ese pes-
cado, a nivel del consumidor final se
calcula en 300 Pts./Kg., vy sin embar-
go en el suplemento PESCA del jueves
23 de Julio del 98 se nos informa que
«el Kg. de pescado congelado se ven-
dié (precio detallista) a una media de
689 pts. el ano pasado, moluscos y
crustaceos a 936, (el coste medio del
pescado fresco lo sitdan en 766
pts./kg.). Si tomamos esos precios
medios, y los comparamos con las
18.372 pts./ano destinadas a la com-
pra de pescado, obtendriamos una
cifra en kgs. muy distinta a la de las
estadisticas (invito a mis lectores a
que lo hagan, se divertiran).

Es evidente que las camaras
deben estar a rebosar, pues si no, no
tendria razon de ser la noticia (valdria
la pena tambien el saber como se
encuentran las de Las Palmas, pues a
buen seguro que la recesién econoémi-
ca del Japén ha tenido que afectar a
las ventas de cefalopodos) pero adn
asi, debe de haber alguien interesado
en abultar las cifras, unas u otras,
estan distorsionadas. Si aceptamos
como buenos los 3,8 Kgs. de congela-
do consumido por habitante y afio en
el 97, las 400.000 T™M suponen 2,7
veces el consumo anual total, y si
400.000 TM son el 86,5% de todo lo
consumido en el pasado afio. Es decir,
que mas vale gue los barcos se ded-
quen a llevar turistas en lo que queda
del 98.

Sean unas U otras las cifras,
pronto veremos a alguna Asociacion
solicitando moratorias en los pagos,
créditos blandos o zarandajas por el
estilo, y lo malo es que, a buen segu-
ro lo conseguiran. Nosotros, para los
efectos de estas lineas, la conclusion
que sacamos es que, efectivamente
parece ser que hay grandes stocks

invendidos, y que la situacion se pinta
como preocupante.

«El aumento del precio del pes-
cado tiene la culpa de que el consumo
de productos pesqueros descendiese
a lo largo del pasado ano». Asi se des-
pacha el editorial del nim. 64 del
Suplemento PESCA de La Voz de
Galicia (Jueves 23 de Julio del 98).
Pues vale, me parece bien, pero mis
cuentas son otras,... y volvemos a los
ntimeros, por lo que pido disculpas. Si
es cierto que el precio medio del pes-
cado fresco fué de 766 Pts/Kg, y de
689 pts para el congelado, mis
muchos afos como pescadero me
dicen que, comparativamente, esta
mas barato el pescado fresco que el
congelado. E insisto, creo gue nunca,
a nivel de pesetas constantes (jalgo

voy finalmente aprendiendo de los eco-
nomistas!), nunca, repito, la merluza o
pescadilla fresca estuvo tan barata,
gracias a la globalizacion experimenta-
da en el comercio de los productos
pesqueros. Otra cosa es su calidad
intrinseca y su frescura, amén de los
tupidos velos sobre su origen, ya que
lo nunca visto es moneda habitual hoy
en los mercados, donde pueden apre-
ciarse dos o mas clases de merluza
fresca, con idéntica «frescura», y en
las que la merluza de menor tamafio

cuesta mas que la mas gorda (¢ Vds. lo
entienden? yo creo que el consumidor
tampoco).

lgual podemos decir de otro
producto fresco puntero: el salmon. Su
precio es descaradamente bajo, y solo
su gran coeficiente de grase, gue hace
de é/ un pescado que «enseguida
cansa», impide que se situe en cotas
de consumo similares a las de la mer-
luza. Comparando fresco y congelado,
es indudable que el fresco resulta
mucho mas barato, amén de la calidad
inicial, las sucesivas manipulaciones y
los excesivos glaseos del segundo, lo
que incide negativamente contra él a
la hora de hacer las comparaciones.
Porque, por ejemplo (y perdon de
nuevo), si a esas cifras de 766 pts/kg.
del fresco, y 689 del congelado, hay

d

que agregar el precio pagado, y no
recibido, que supone esos glaseos del
25, 39 por ciento, y mucho mas,
entonces, a las 766 pts del pescado
fresco habria que contraponer 917,
984 o mas pesetas para el congelado.
Los comentarios sobran, y lo inexplica-
ble es el silencio y la pasividad de la
Administracién.

Son muchos y variados los fac-
tores que influyen en ese marcado
descenso del consumo de pescado.
Elevacién del nivel de vida, habitos de




A Ias grandes superficies no se acude todos los dias,
Yy la compra del fin de semana, en la que participa los elementos masculinos
de Ia familia, responde muchas veces a «compra por impulso», un impulso
que es muy dificil se decante hacia una pieza de meriuza congelada

compra, trabajo fuera de casa de la
muyjer, etc. A quien no creo que puede
culparse es la detallista, que hace
todo lo que puede por subsistir, aun-
que pronto saldran diciendo que es é/
quien encarece el producto, y por
tanto, el culpable en el descenso del
consumo. En la actualidad, y con sdlo
la condicion de que no se trate de un
dia un hora «punta», el detallista esta
dispuesto a limpiar hasta los boguero-
nes o las sardinas, algo que, hace
afios, no soélo era impensable, sino
que podia suponer que el pescadero
«se despachase a gustor» con la clien-
ta, mentandola «hasta a la madre». La
situacion esta cambiando, muchos de
los pescaderos que se jubilan no son
reemplazados, y ello supone una gra-
dual disminucién de los puntos de

manos a la cabeza si afirmamos que
nuestras aguas se encuentran practi-
camente esquilmadas. En cuanto a las
posibilidades de pesca en aguas de
terceros, en estos momentos existen
frentes abiertos en, al menos,
Argentina, Canada, Marruecos,
Namibia, y Sudéafrica. A notar que,
salvo el caso de Marruecos, donde
tambien esta implicada la flota al fres-
co, en el resto de los casos se trata de
nuestra flota de buques congeladores.
La Administracion, acostumbrada ya a
los sapos que, en bandeja, les ofrece
con bastante asiduidad nuestra flota
de larga distancia, no se cansa de dar-
les consejos, buenos consejos.
Veamos una pequefia muestra:

- AZNAR, hablando a propésito
de Marruecos, preconiza la blisqueda
de nuevas formulas, dis-

venta tradicionales. A las grandes
superficies no se acude todos los dias
(alguna de sus pescaderias son sim-
plemente, fabulosas), y la compra del
fin de semana, en la que habitualmen-
te participa los elementos masculinos
de la familia, responde en una gran
porcentaje de casos a «compra por
impuiso», un impulso que es muy diff-
cil se decante hacia una pieza de mer-
luza congelada, o una bolsa de filetes
0 rajas del mismo producto.

Creo que nadie se echara las

tintas de las licencias de
pesca, sin mas
(28/4/98).

- El SR. JUAREZ,
Secretario General de
Pesca, anima a invertir en
Marruecos, para garanti-
zar la continuidad de la
flota (28/4/98).

- FRAGA, indica la
convivencia de las empre-
sas mixtas para mantener
la capacidad de trabajo
de la flota, y también afir-
ma que «crear plantas en
Namibia es mas intere-
sante que las cuotas»
(4/7/98).

- EMMA BONINO,
la maxima responsable
de la pesca comunitaria,
ha manifestado estar dis-
puesta a cofinanciar
empresas mixtas en
Sudafrica (23/6/98).

- Por su parte, NAMIBIA vincula
sus cuotas de pesca a la creacién de
empresas mixtas de control nacional
(1/7/98), y reitera que prefiere nego-
ciar con empresas privadas antas que
con gobiernos (5/7/98), indicando
igualmente su deseo de cambiar los
bugues congeladores por factorias en
tierra; y hay que notar que el porcenta-
Jje de pescado para empresas espano-
las en Namibia es de 200.000 T™
para los proximos dos anos.

Ante todo esto, ¢Jcual es la
posicién de los armadores, de los res-
ponsables de la flota?. Vamos a expo-
nerla en unos breves retazos, pero
piensen que, estos mismos que hacen
fas afirmaciones que a continuacion
vamos a transcribir, son los que man-
tienen en cadmaras unos stocks inven-
dibles que, aunque la realidad no Ile-
gue a esas cifras tan alarmistas, sin
duda son de una cuantia mas que res-
petable:

Veamos lo que dice el sector
extractivo:

- Espafia exige de Sudéfrica
licencias pesqueras para permitir a
este pais llegar a un acuerdo de libre
cambio con la UE (30/3/98).

- Armadores gallegos exigen
una cuota de 30.000 TM de meriuza
en Sudafrica (28/4/98). (afado yo:
deberian darse una vuelta por alli para
ver la atmdsfera de tension entre los
«desfavorecidos» y las grandes empre-
sas, por motivo de las cuotas de
pesca).

- La Administracion espafiola
debe intensificar la presion politica
ante los gobiernos de Argentina y
Canada(28/4/98).

- Refiriéndose a Sudéfrica, los
armadores gallegos descartan como
solucion viable las empresas mixtas
«en condiciones de inferioridads».
Segtn los patronos, Espafia domona
tanto la tecnologia como las artes, y
no debe ir por detrds en la gestion de
las sociedades (28/4/98). (v digo yo:
«despues de mi, el diluvios. Estos
sefiores parecen desconocer la exis-
tencia en Sudéfrica de empresas que
se llaman Sea Harvest, Irving &
Johnson, Oceana,...)

- Y como remate, el documento
presentado conjuntamente por la
Confederacién Espafiola de
Asociaciones Pesqgueras, la
Federacion Espanola de Armadores de
Buques de Pesca, y la Federacion
Nacional de Cofradias de Pescadores,
sobre los «Puntos de vista del Sector
Pesquero Espafol sobre la Nueva
Politica Comiin Pesquera (CFP) del afio
2002». Por lo leido en Fishing News
(24,/7/98), y en el nimero de Julio de
Fishing News International, mas pare-
ce sacado de un cuento de «Las Mil y
Una Noches» o de su versién espafiola
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Ante una flota inmovilista, que pretende siguir anclada

en la época de los mares libres, es muy dificil, por no decir imposible,
poder llegar a un entendimiento

(Antofita la Fantastica).

Yo estoy convencido de que los
armadores estan utilizando su capaci-
dad de empleo como un arma frente a
ja Administracion, asustandolos ante
la perspectiva de un cese en sus acti-
vidades y la carga politica que ello
pudiera llevar consigo. Y la
Administracion, ante alguien que ofre-
ce puestos de trabajo (el caso de la
presa de Aznalcollar, sin ir mas lejos),
«se achantar, como decina los chava-
les de mi barrio, sin ver que €s0S
puestos de trabajo son cada vez mas
escasos, estan peor pagados, y en
muchos casos rozando la legalidad,
cuando no transgrediéndola abierta-
mente.

La solucién, como pueden apre-
ciar, es muy dificil de alcanzar.
Podriamos inventar un nuevo refran:
«Dos no se entienden si uno no quie-
re». Ante una flota inmovilista, que pre-
tende siguir anclada en la época de los
mares libres, es muy dificil, por no
decir imposible, poder llegar a un
entendimiento.

Pero que nadie se preocupel.
Todos tranquilos, que la solucion ya
estd en camino. para Diciembre
(Zaragoza, 14 al 18) el CIHEAM -Centro
internacional de Altos Estudios
Agronémicos Mediterraneos- anuncia
un curso con la tematica
«Comercializacién de los Productos del
Mar. Tendencias y Retos», y en el que
los cuatro bloques propuestos
(Situacién Actual y perspectivas del
Mercado Alimentario Mundial,
Mercados Nacionales en los Paises
Mediteraneos, Comercio Exterior, y
Retos y Tendencias Futuras) seran sin
duda magistralmente expuestos por
doce conferenciantes, de los que sola-
mente dos pertenecen, indirectamen-
te, al mundo empresarial (el Dutch
Fish Marketing Board, y ASCONSER),
viniendo el resto de la Universidad y de
la Funcion Pablica.

Me gustaria sobremanera cono-
cer las conclusiones de los grupos de
trabajo y de la mesa redonda, y sobra
decir que, si las mismas son elevadas
a las instancias oportunas por los
ponentes pertenecientes al MAPA, los
problemas para la comercializacién de
estos stocks invendidos, y los eleva-
dos precios que -segtn las informacio-

nes- tiene que soportar el consumidor
final, habran llegado a su fin, y podre-
mos retornar a esas cifras wvictorio-
sas» de los cuarenta y mas kilos de
pescado por habitante y afio.

Por mi parte, y como la cabra
siempre tira al monte, a pesar del can-
sancio que me produce este didlogo
de sordos, despues del verano pienso
adquirir dos libros sobre pesca de
reciente aparicion (si antes no me los
regala alguna mano amiga. jbuena
indirecta!). Sis autores, mi respetado y
ariorado D. Domingo Quiroga, y mi
colega Paco Eiroa. Con el primero, sin
duda disfrutaré releyendo alguno de
sus inigualables y certeros «Panes y
Peces» y lamentaré su ausencia, que
nos impide gozar de su clarividencia y
sabiduria (aunque buenos berrinches
se llevaria el hombre, de seguir aln
entre nosotros). De mi buen amigo

Paco, espero leer cosas mas sensatas
y apreciaciones mas certeras y realis-
tas que la grandilocuencia, la falta
total de analisis, y el manido y absur-
do «somos los mejores» de algunas
publicaciones recientes con su misma
tematica.

Y no olviden que el descenso
en el consumo trae consigo igualmen-
te un descenso en los puestos de tra-
bajo relacionados con el sectot, con lo
que poco a poco el problema de la ocu-
pacién en la pesca, ird desaparecien-
do por consuncién, con gran alegria de
politicos y asimilados que, sin mover
un dedo y sin mojarse, se van quitan-
do un enojoso problema de encima.
Pero hasta que este momento llegue,
no estaria de mas el pedir, tanto a los
que realizan esos estudios tan exhaus-
tivos sobre consumo, precios y demas,
como a los que escriben sobre pesca,
que hagan las cuentas de la abuela, y
que reflexionen sobre las cifras que
nos dan, para ver si «les casan los
nameros». .

Y ya, como colofdn, me permito
hacer una pequefia sugerencia a todos
aquellos que tienen algo que decir en
la industria pesquera -Administracién,
Extraccién, Transformacion,
Comercializacién-: Ahora, que tanto se
habla de pesca responsable, de
comercializacién responsable, y hasta
de consumo responsable con ese ine-
fale «Pezquefines, Nol. yo les pido
gue piensen un poco en que la clave
no esta en pescar mucho, sino en pes-
car bien, y en darle al consumidor -que
es un ente cambiante, no lo olviden- lo
que él quiere, como él lo quiere, y
donde él lo quiere; y que aunque no es
muy listo, no es tan tonto como para
no darse cuenta de «lo poco que le
cunde- el pescado comprado, con todo
lo que ha tenido que pagar por él, y lo
sucio y enojoso que resulta manipular-
lo y prepararfo hasta colocarlo en la
mesa. Y a los que realizan las mues-
tras, gue se molesten en analizarias,
en cruzar los resultados, antes de dar-
las a la luz, y asi quizas se lleguen a
dar cuenta de los eneormes y garrafa-
les fallos que presentan (esto va para
todos, para los que las hacen, y para
los que las encargan, ya que no hay
que olvidar que se pagan con el dinero
de todos).
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Por D. Ramon Martinez Caamaiio / Patron de Pesca de Altura y Sacerdote

A veces miro con pena a los chicos de ahora,
a quienes estamos convenciendo
de que volar libres es una estipida utopia

Tenemos obligacion de explicar a las
nuevas generaciones que todo ser humano nor-
mal tiene ese don terrible de poder elegir entre
convertirse en un reptante, que sélo tiene pies
para poner zancadillas, o en un ave de vuelo
mas o menos poderoso, pero capaz, ante todo,
de remontarse sobre si mismo. Y tendriamos
que decirles, aun més claro que, en definitiva y
en dltima instancia, la opcidn asumida depen-
da casi exclusivamente de ellos. Decirles que
el mundo puede zancadillear, obstaculizar, difi-
cultar y recortar un gran porcentaje de sus
esfuerzos, pero que al final el gran safto quien
fo da o lo deja de dar, quien asume sus alas o
fas deja perdidas en el gran perchero de la vul-
garidad, es la propia persona que hace la
opcion, es el propio adolescente quien elije
reptar o volar.

A veces miro con pena a los chicos de
ahora, a quienes estamos convenciendo que
volar libres es una estlpida utopia, que pensar
no es necesario, pues ya piensan por nosotros
los “pensadores”, que nuestra Unica e impor-

Tocados del ala

Hace unos dias, paseando por el puerto, pude ver una gaviota con un ala rota. Caminaba sin
rumbo arrastrando su ala izquierda, imposibilitada para volar y abocada a un final tragico. Esto me
hizo pensar en el consejo que, hace muchos anos, daba San Agustin a los jovenes:”Cuidad vuestras
alas”. Porque, tal vez, lo mas dramatico de este mundo en que vivimos es que hay en &l muchisi-
mas personas que estan llegando a la vejez sin haberse enterado de cuan tercamente lucharon sus
alas por salir, pero murieron como ramas secas, o por que la realidad las mutild, o por que ellos
mismos no se preocuparon por cautivarlas.

tante misién es vivir, beber y pasarlo
bien.

Con todo, algunos, unos pocos
chiflados, preferimos volar. Que al
menos, cuando lleguen los malos tiem-
pos, nos encuentren volando y habien-
do vivido hasta el céntimo todos los
sorbos de la vida que nos hayan con-
cedido. Y si no llegan esfos malos
tiempos, nos vamos a ir encontrando
mejor cada vez en un mundo de gente
ilusionada, mas que en otro de reptan-
tes asustados.

Hoy quiero desde aqui pedir a
los méas jévenes que cuiden sus alas.
Que procuren tenher varias, si €s posi-
ble, tres pares, como los serafines,
por que luego viene siempre la reali-
dad y te recorta algunas, asi que hay
que tener, por si acaso varias de
repuesto. Que no se olviden tampoco
que es muchisimo mas importante
dedicarse a fabricar unas buenas alas
que a podar sus defectos.

Si los chicos aprendieran a
volar libres, si todos alimentaramos
sus alas, su coraje, su pasion, sus
ganas de ser alguien y mejorar el
mundo, va podia el paro encadenar a
muchos de ellos, ya podrian venir rios
de droga por todos los canales de los
negociantes: ellos seguirian creyendo
en si mismos y en su lucha. Por que no
es cierto que a los jovenes les vaya
mal porque han caido en la droga o en
la soledad. Al contrario: han sido atra-
pados por la amargura y por la droga
por que va antes les iba mal, por que
ya tenian el alma a medio encadenar.
Hace falta un cazador buenisimo para
cazar a los péajaros que vuelan muy
alto. Mucha se quejan de que les pisen
y no se dan cuenta que fueron ellos
quienes eligieron ser cucarachas.

AETINAPE / 52 / SEPTIEMBRE 1998

45




-
[

AETINAPE / 52 / SEPTIEMBRE 1998

COLABORACION

Errores comunes sobre sanidad

Son frecuentes en el sector maritimo y fuera de él

Dra. Cinta Cirac Ginesta / Meédico del Centro Radiomédico (ISM)

[ ]

El dolor toracico irradiado a
brazo izquierdo es siempre de origen
cardiaco

La sensibilidad de varias
estructuras que pueden originar dolor
tordcico (corazon, pleura, eséfago,
aorta) se recoge en el mismo segmen-
to de la médula espinal, lo que hace
que dolores de origen y pronéstico muy
diferentes puedan expresarse de
forma parecida.

L

El infarto agudo de miocardio
siempre se expresa como dolor tora-
cico:

El dolor toracico tipico de falta
de riego en las arterias coronarias
suele ser de localizacién centrotoraci-
ca, irradiado a miembros superiores,
cuello, mentén, boca del estomago o
zona entre “paletillas”; descrito como
“opresién-peso-nudo”; desencadenado
por ejercicio, comida copiosa, frio o
coito. si se trata de angina de pecho
suele durar menos de 15 minutos,
cediendo con el reposo y con cafinitri-
na sublingual; si de infarto suele durar
mas tiempo, acompanarse de nduse-
as, vomitos, palidez y sudacion profu-
sa y no ceder con nitritos sublinguales
ni con reposo. .

Existen casos de infarto agudo
de miocardio que pueden pasar inad-
vertidos por la ausencia del sintoma
principal: dolor. Y manifestarse como-.

“gases”, molestias digestivas inespe-
cificas, malestar general, sudacion
profusa, palpitaciones, sensacion de
encontrarse verdaderamente mal, en
ocasiones con sentimiento de muerte
inminente. Sintomas que normalmente
acompafian al cuadro principal pero
que, en el caso que nos ocupa, van
aislados.

L

El whisky es bueno para la
angina de pecho:

El whisky 6 cualquier ofra bebi-
da espiritosa no aumenta el riego san-
guineo en arterias coronarias (las que
oxigenan el corazon), riego deficiente
en la angina de pecho.

Se ha hablado mucho del efec-
to beneficioso que pudiera tener el
alcohol en determinadas afecciones
de corazén y arterias.

Aparentemente una dosis
moderada de vino tinto dosis de 2
vasos diarios podria aumentar el lla-
mado “colesterol bueno” y, con las
comidas, disminuir la absorcién de
grasas.

Nunca se pueden extrapolar
estos datos a otras bebidas alcohdli-
cas, en particular las de alta gradua-
cion.

Ademas el alcohol, incluso en
cantidades minimas, puede ser tre-
mendamente perjudicial para otro
organo como es el higado, aumenta la
tension arterial, aumenta una grasa en




La gravedad de un dolor abdominal
esta escasamente relacionada
con Ia intensidad del dolor

El elevado
nimero de cau-
sas del dolor
abdominal y el
cardcter
frecuentemente
inespecifico
que adopta
pueden
dificultar

el diagnostico

la sangre (los triglicéridos), y ademas,
es responsable de una grave afeccion
cardiaca: la miocardiopatia.

L ]

El dolor abdominal no es sinto-
ma de alarma inmediata como lo seria
el dolor toracico:

El dolor abdominal puede apa-
recer en la mayoria de los trastornos
intraabdominales, pero también puede
manifestar afecciones localizadas
fuera de la cavidad abdominal. (infarto
agudo de miocardio, infarto pulmo-
nar..).

El elevado numero de causas
que pueden ser responsables del
mismo y el caracter frecuentemente
inespecifico que adopta pueden difi-
cultar enormemente el diagnéstico.

La diferente gravedad que pue-
den conllevar los distintos procesos
subyacentes al dolor abdominal hace
que se tenga que afinar mucho en el
diagnostico. Pueden tratarse de situa-
ciones de urgencia extrema, como
puede ser una hemorragia copiosa
(rotura de aorta, rotura de visceras
abdominal,...) que requiera cirugia
inmediata; situaciones que pueden
comprometer la vida (colecistitis
aguda, apendicitis aguda, pancreatitis

aguda, obstrucciones de intestino o
via biliar ete.) o trastornos instrans-
cendentes, funcionales, como el dolor
psicogeno.

La gravedad de un dolor abdo-
minal esta escasamente relacionada
con la intensidad del dolor.

Es mayor la probabilidad de
que un trastorno requiera tratamiento
quirdrgico si el dolor es agudo y per-
siste ininterrumpidamente durante
mas de 6 horas (como hemos visto
antes, seria tremendo si dejdramos
evolucionar 6 horas una causa de
urgencia extrema).

L

“Tengo principio de llcera”:

En realidad, una tlcera es una
herida en la “piel” que reviste por den-
tro el esofago, estomago o intestino,
al dafarse dicha capa por el acido clor-
hidrico y otros fermentos digestivos
que sirven para digerir los alimentos.

Tras el uso en el diaghdstico
de las ulceras de endoscopios de fibra
dptica, tubos gue introducidos por la
boca permiten ver la dicera y tomar
muestra de ella para analizarlas poste-
riormente; ya no “caben dudas” en
cuanto a la existencia o ausencia de
Glcera, por eso carece de sentido
habiar a estas afturas de “principio de
tlcera”.

L ]

¢Existe el corte de digestion?

De siempre hemos oido que no
podiamos bafiarnos después de las
comidas, ante el riesgo de que nos
diera un “corte de digestion” (interrup-
cion de los movimientos del tubo
digestivo que empujan al bolo alimen-
ticio desde la boca hasta el ano).

Lo que ocurre en realidad es
que durante la digestién existe, en
condiciones normales, una mayor
demanda de sangre desde el aparato
digestivo, para realizar su trabgjo.
“Robo” de sangre del aparato digesti-
vo a otros odrganos (cerebro, cora-
z6n...) en sus frases de maxima activi-
dad.

Si en plena digestion efectua-
mos una inmersién brusca en aguas

frias o nos zambullimos de forma inco-
rrecta desde cierta altura (“plancha-
z0"), traumatismo a nivel abdominal,
estaremos necesitando todavia mas
sangre en digestivo y disminuird atn
mas el retorno de sangre al corazon.
Puede aparecer parada cardiorrespira-
toria y muerte por asfixia con el agua
que entra en los pulmones.

L]

El mismo medicamento admi-
nistrado como supositorio, en vez de
por la boca, afecta menos al estoma-
go:

La principal indicacién de la via
rectal es la existencia de nauseas o
vémitos que hagan supoher la expul-
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sién antes de su absorcién de un medi-
camento administrado por la boca.

El principal inconveniente para
el empleo de supositorios es que a tra-
vés del recto no sabemos la cantidad
de medicamento que se ha absorbido,
pues la absorcién por esta via, se
hace de manera errética.

No es cierto que por esta via
sea menor la capacidad de producir
dafio en la mucosa del estémago por
parte de medicamentos como los
antiinflamatorios. Este dafo se produ-
ce por sustancias que se ponen en
marcha por los antiinflamatorios una
vez ésfos han sido absorbidos al
torrente sanguineo, sustancias que se
transportan también a través de la
sangre hasta la mucosa digestiva.

L]

Siempre hay que tomar algin
medicamento para cortar las diarreas:

Diversos estudios han conse-
guido demostrar que el uso de anti-
bidticos (salvo para casos muy pun-
tuales) prolonga el curso habitual de
una diarrea, ya que al destruir las bac-
terias que habitan normalmente en
nuestro aparato digestivo, se perpetua
la situacién de mala absorcion de liqui-
dos y alimentos por la inflamacion de
la mucosa intestinal que se desarrolla.

La rehidratacion oral progresiva
en forma de pequefios sorbos de
“limonada alcalina” (un litro de agua
hervida o embotellada fria, la punta de
un cuchillo de sal comin, la punta de
un cuchillo de bicarbonato, sacarina y
el zumo de un limén), seré la medida

EI tratamiento de las intoxicaciones dependera
del tipo de téoxico, cantidad, via de entrada,
edad del paciente, enfermedades previas,
asociacion de varios toxicos...

terapéutica més eficaz; maxime en
zonas calurosas o en diarreas febriles
que aumentan las perdidas de liquidos
organicos provocadas por la diatrea.

La utilizacion de farmacos anti-
diarreicos, inhibidores de la movilidad
intestinal, no sélo no esta indicada en
la mayoria de las diarreas sino que
estd formalmente contraindicada por
prolongarlas agravarlas; propiciando
que a nivel de colon se retenga el ger-
men que las causa o sus toxinas y
éstas se absorban en mayor cantidad.

.

La leche es huena para todas
las intoxicaciones:

Un toxico o veneno es toda
sustancia natural o artificial capaz de
producir, al penetrar en el torrente cir-
culatorio (tras ser ingerida o inyectada)
dafio de organos vitales, como cora-
zon, rifon o higado y consecuente-
mente muerte.

El tratamiento de las intoxica-
ciones dependera del tipo de toxico,
cantidad, via de entrada, edad del
paciente, enfermedades previas del
mismo, asociacion de varios toxicos...

No siempre se puede proceder
a provocar el vomito, asi, en la inges-
tién de causticos o corrosivos (&cidos,
lejia,...) éstos podrian provocar nuevo
dano grave de estomago y esofago al
volver a pasar por ellos. En estos
casos lavar la boca seguida y abun-
dantemente con agua, haciendo beber
“agua albuminosa” (en un vaso de
agua se baten 2 claras de huevo), pre-
parado casero que dificulta la absor-
cién del toxico, a pequerios y frecuen-
tes sorbos. Trasladando al intoxicado
del modo mas rapido posible al centro
mas proximo de urgencias.

La leche es un alimento muy
rico en grasas y proteinas, estara
absolutamente contraindicado su uso
para acelerar la evacuacion de un toxi-
co soluble en grasas, pues lo que se
favorece es su absorcién (asi ocurriria
en el caso de limpiamuebles con
ceras, plaguicidas...).

En la picadura por pez ponzofio-
50 ho olvidar que Ia toxina que introdu-
ce es muy sensible al calor, destruyén-
dose por este, asi que (lo mas rapida-
mente posible) sumergir la zona daria-
da en agua lo mas callente que se
pueda resistir, durante 20-30 minutos.

L]

La mercromina es buena para
las heridas:

Cada vez se utilizan menos los
derivados mercuriales como desinfec-
tantes, pues su coloracion rojiza ocul-
ta el aspecto de la herida al evolucio-
nar (infeccién o cicatrizacion). Ademas
son un buen caldo de cultivo para una
serie de gérmenes que se potenciarian
en la herida con su uso.

Con todo, su principal inconve-
niente, es la posibilidad de producir
reacciones alérgicas a nivel local o
incluso, mas raramente, general.

El uso de
antibioticos
(salvo para
casos muy
puntuales)
prolonga el
curso habitual

de una diarrea
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Hoy, nuestra formacion educativa y profesional
rebasa el liston de idoneidad para ejercer
de oficial o mando en buques

Un jarro de agua fria...

..para los «sefioritos del Comme»

En pocos sectores,
por no decir en ninguno, se
pidié una mayor formacion
educativa y profesional
como la reivindicada por
los alumnos de nautica
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El Real Decreto que otorga atri-
buciones profesionales mas amplias a
los futuros titulados del sector mariti-
mo-pesquero fue posible gracias al
compromiso inequivoco de! director
general de la Marina Mercante,
fernando Casas, al confinuo segui-
miento y presién de la asociacion que
nos representa, AETINAPE, y a la deci-
da participacion de los alumnos a fa
hora de reivindicar el la calle un trato
mas justo para un sector tradicional-
mente marginado y con legendarios
anacronismos que eran hecesarios
erradicar: la imagen ruda de la gente
del mar que con conocimientos bési-
cos se jugaba la vida dia a dia en los
océanos.

Si bien anos atras esta imagen
era caracteristica del sector, lo cierto
es que hoy en dia la formacién educa-
tiva y profesional de estos trabajado-
res rebasa el liston de lo exigido sobre
condiciones de idoneidad para ejercer
de oficial o el mando en bugues, inde-
pendientemente de que sean mercan-
tes o0 pesqueros, sin mas limitaciones
gue las seraladas en los titulos aca-
démicos. Este avance en el sistema
de enserianzas, con mayor nivel aca-

démico de acceso y contenidos en los
estudios en la rama pesquera de for-
macion profesional, representaba un
jarro de agua fria para los “corporati-
vistas"” de la marina mercante, gue
veian en ello el acceso a los puestos
de trabajo en la marina civil de los nue-
vos litulados néauticos, aunque sus
funciones estuvieran muy limitadas y
nunca equiparables a los universita-
rios. La radical oposicion del Colegio
de Oficiales de la Marina Mercante a
una mayor preparacién académica
nautico-pesquera y a los perfiles pro-
fesionales en funcién de los estudios
realizados, ocultaba claramente un
fondo “xendéfobo”, de menosprecio del
sector pesquero, sin ningtn otro argu-
mento que pudiera justificar lo inade-
cuado de la reforma de las estructuras
maritimas para la equiparacién con el
entorno europeo. En definitiva, hicie-
ron lo indecible para evitar perder las
prerrogativas de que venian disfrutan-
do con el monhopolio en los buques
mercantes y de pasaje.

Asi, pues, sin argumentos
posibles, los “sefioritos de COMME”
basaron su defensa en “tocar” a altos
cargos de la Administracion y en el
insulto facil mediante la descalifica-
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Que no se olviden tampoco que es muchisimo mas importante dedicarse a
fabricar unas buenas alas que a podar sus defectos

cién de los titulados nautico-pesque-
ros, recurriendo incluso al engafio
sobre lo que realmente suponia la
reordenacién de las estructuras profe-
sionales maritimas, que en nada se
parecen a lo que los corporativistas
del COMME venian transmitiendo a la
sociedad mediante escenificaciones
que rozaron el ridiculo sin mas apoyo
que los de su entorno de influencia,
armas éstas que al final se volvieron
contra ellos mismos y propiciaron la
inmediata promulgacion del decreto
que otorga atribuciones profesionales
mas amplias a los alumnos de la
nueva rama nautico-pesquera, que
habilita a sus titulares para formar
parte de las dotaciones de los diferen-
tes buques civiles.

Decisiva participacion

de los alumnos de nautica

En todo este proceso para la
regulacioén de los titulos profesionales
tuvo un papel destacado el alumnado
de las escuelas néautico-pesqueras,
que no dudé en salir a la calle para
explicar, folleto en mano, la verdadera
reivindicacion de un sector gue perma-
necia encasillado y al que se le veta-
ban otras salidas profesionales por el
monopolio gue ostentaba el Colegio de
la Marina Mercante. Se trataba de
hacer llegar a la opinién pablica la rea-
lidad profesional maritima-pesquera, y
gue en nhingln caso se pedia homolo-
gar o equipar los estudios de Marina
Civil con las nuevas titulaciones nauti-
cas, argumentos éstos que insistente-
mente fueron manejados con el
COMME para frenar el desarrollo de la
normativa béasica de ordenacion del
sector pesquero,que contaba con el
respaldo de las instituciones, agentes
sociales, asociaciones empresariales
y profesionales.

Como alumno ya “maduro” del
curso de capitan de pesca de la escue-
ja nautica de Vigo, me vi gratamente
sorprendido y metido en las moviliza-
ciones que nuestro colectivo desarro-
1l6 para exigir la necesaria reforma en
el conjunto maritimo pesquero y las
habilitaciones para ejercer en los
buques mercantes, protestas que en
el caso de Vigo fueron secundadas de
manera unanime por los estudiantes, y
no asi por el profesorado que perma-

Es un gran
triunfo y es justo
reconocer que se
debié al continuo
seguimiento y
«presion» de
nuestra
asociacion frente
al todopoderoso
COMME que nos
venia cerrando

las puertas

necid indiferente a la hora de apoyar la
reforma educativa y las habilitaciones
profesionales en funcion de los nue-
vos titulos académicos, como asi lo
hicieron otros docentes de institutos
politécnicos. Esta actitud pasiva lejos
de desmoralizarnos, nos llevé a ser
més fuerte adn si cabe y a protagoni-
zar cortes de trafico a la hora del boca-
dillo para hacer sentir nuestro apoyo a
fos ministros de Fomento y de
Agricultura, Pesca y Alimentacion que

en todo momento consideraron muy
positivo el proyecto de Real Decreto de
reordenacion del sector y deseaban su
puesta en practica sin mas demora.
Habia que contrarrestar las algaradas
con COMME y hacer llegar a los politi-
cos que también habia otras voces
que abogaban por la modernizacién de
las estructuras maritimas de acuerdo
a los tiempos que corren.

Creo sinceramente que en
pocos sectores, por no decir en ningu-
no, se pidié una mayor formacién edu-
cativa y profesional como la reivindica-
da y ahora aprobada en la rama nauti-
co-pesquera para terminar con los vie-
jos tdpicos que venian identificando a
los trabajadores de la mar. Se trata, en
definitiva, de salir mejor preparados de
los centros docentes. incrementando-
se los niveles de acceso y los conteni-
dos de los estudios, que era lo que
venian defendiendo los alumnos junto
con una actualizacion de las atribucio-
nes en base a una mayor capacitacion
profesional. Como se ve, en las nue-
vas titulaciones y competencias labo-
rales no se regala nada a los nuevos
titulados, pues es una justa corres-
pondencia a los curriculos formativos.

Respecto a las nuevas titula-
ciones profesionales objeto de regula
¢ién, y las posibles convalidaciones de
dichas ensefianzas a los titulados por
los planes antiguos para ejercer en los
diferentes buques civiles, estimo que
hay que considerarlo como un gran
paso adelante por cuanto se reconoce
nuestra profesionalidad y se abren
nuevos caminos laborales en los
buques civiles, ademas de la dignifica-
cion del sector pesquero. Es, pues, un
gran triunfo y que es justo reconocer
que se debid fundamentalmente al
continuo seguimiento y “presion” de
nuestra asociacion profesional frente
al todopoderoso COMME que sistema-
ticamente nos venia cerrando las puer-
tas. Y mencion especial para los nue-
vos titulados de “Técnico Superior en
Supervision y Control de Méaquinas e
Instalaciones de Buque”, “Técnico en
Pesca y Transporte Maritimo” vy
“Técnico en Operacion, control y
Mantenimiento de Maquinas e
Instalaciones del Buque” para los que
se le abren nuevos horizontes.
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Estamos llegando al final del milenio y a Ia vista
del panorama actual, en Ia pesca sigue

sin tenerse en cuenta la diferencia

en los valores de estas “unidades de esfuerzo”

«Unidad de esfuerzo»

Iniciamos este
comentario aclarando
que desconocemos
las complejas formulas
que manejan los cien-
tificos para determinar
el valor real que tiene
en la pesca el factor
que ellos denominan
“unidad de esfuerzo”.
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Sabemos que emplean este
término para medir la capacidad de
pesca gue tienen los bugues, y sus
artes, y lo usan cuando desean cono-
cer la “mortalidad por pesca”, que es
la principal causa de la esquilmacion
de los recursos vivos de los océanos.

Al preguntar a un experto en
Biologia Marina, que en tiempos pasa-
dos fue investigador en el Instituto
Espanol de Investigaciones
Pesqueras, y en la actualidad dirige
una de las organizaciones mas impor-
tantes de la “pesca industrial espano-
la”, al tiempo que es miembro del
Consejo Asesor de Pesca Europea,
definié el término como: La medida del
desgaste de la biomasa que en teoria
produce un bugue de un determinado
porte y potencia, pescando con un tipo
de arte, aparejo, utensilio o trampa,
encuadrado en alguna de las mdltiples
formas de pescar, en un intervalo de
tiempo controlado.

Su descripcién nos confirma
que este “factor” que usan los cientifi-
cos, tanto puede servir para medir el
desgaste que “en teoria” ocasiona un
hombre pescando con una caria desde
tierra, o desde una embarcacion -que
puede ser deportiva-, como el que oca-

siona un gran bugue atunero pescando
al cerco, empleando objetos artificia-
les flotantes a la deriva. O un gran
buque-factoria preparando para pescar
al arrastre, peldgico o demersal, con
artes cuya abertura puede superar las
dimensiones de un campo de fatbol,
puesto que cada “unidad de esfuer-
zo", tiene un valor diferente.

Estamos llegando al final del
milenio y a la vista de! panorama
actual, en la pesca sigue sin tenerse
en cuenta la diferencia en los valores
de estas “unidades de esfuerzo”,
como una norma méas, que pudiera
ayudar a moderar el desgaste de los
recursos de los mares. Parece que las
recomendaciones que hacen los cien-
tificos a los politicos que ejercen de
administradores, para que se alcancen
los objetivos que pregonan con su slo-
gan de Pesca Responsable, se limitan
a fijar unos Totales Admisibles de
Capturas, con el objeto de que las flo-
tas no sobrepasen las cantidades que
estiman aceptables para que en los
caladeros no se acentie la sobrepes-

ca.
Lo que no conocemos hasta

ahora -salvo las extensas legislaciones
que reguian la operatividad de las flo-
tas comunitarias- es de que se haya
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En Ia llamada “pesca industrial” sabemos que priman otros factores.
Complejos factores economicos, que prevalecen
sobre los criterios conservacionistas.

filado, o se pretenda fijar en el futuro,
el valor méximo que debieran tener las
“Unidades de esfuerzo” para capturar
los TACs autorizados en las distintas
Zonhas o caladeros.

En la Hamada “pesca indus-
trial” sabemos que priman ofros facto-
res. Complejos factores econémicos,
que prevalecen sobre los criterios con-
servacionistas, o sociales, en el repar-
to de la tarta en que se convierte Ia
explotacion de los recursos de los
mares, que al tener la condicion de
bienes pablicos son administrados por
los Estados. Por eso opinamos que
esta medida, que utilizan como factor
los cientificos -si prefieren lo dejamos
en investigadores- en sus mesas de
trabajo, para el “manejo de las pes-
querias”, -como dirian en los paises
andinos- tiene el mismo efecto para
curar los males que se originan con la
sobrepesca, que aquel Balsamo de
Fierabras, con el que Don Alonso de
Quijano pretendia curar todas las
magulladuras y dolencias del cuerpo.

Desconocemos los criterios
que manejan los gestores de las politi-
cas pesqueras para medir el rendi-
miento sostenible en un determinado
caladero. Opinamos que si estos crite-
rios conservacionistas, necesarios
para conseguir explotaciones sosteni-
bles a largo plazo, prevaleciesen sobre
los muitiples intereses econdémicos
que se mueven alrededor de la llama-
da pesca industrial, como son: La
construccién naval, el volumen de las
inversiones, la financiacion dura por
los menguados plazos de amortizacion
de los buques que se renuevan, dis-
frazada con las ayudas o subvencio-
nes; los utillajes de apoyo, los servi-
cios, el comercio -ahora también res-
ponsable- y por Gltimo, el tan divulgado
empleo que genera -el directo y el indu-
cido-, las caracteristicas de las “unida-
des de esfuerzo” de las flotas pesque-
ras en constante renovacién, tendrian
que ser muy diferentes.

Basamos estas opiniones en
la realidad en que esta inmersa la
pesca a nivel mundial, de la cual los
paises europeos formamos parte. La
actual legislacion internacional limita
las condiciones de pesca en amplias
zonas de los océanos, dénde operan
las flotas disenadas para ejercer las

pesca a larga distancia. La esquilmacion que en cortos periodos de tiempo gene-
ran estas flotas cuando pescan dentro de las ZEEs de los estados que las aco-
gen, entran en colisién con otros intereses pesqueros locales, que arman “uni-
dades” dimensionadas para la pesca en sus aguas. Al surgir los conflictos, los
responsables de administrar las politicas pesqueras se ven obligados a recon-
siderar su afanes desarrollistas, imponiendo por decreto recortes en las captu-
ras, que hacen incompatibles la utilizacion de este tipo de “unidades de esfuer-
zo” con el concepto de la pesca responsable, que permita rendimientos soste-
nibles a las ofras flotas locales.

Como los administradores que dirigen la pesca europea -incluidos los
espafioles- hablan continuamente del “gjuste” del esfuerzo pesquero, para
lograr que los recursos en los caladeros puedan sostener la rentabilidad de las
flotas que programan, vamos a relatar las historias de dos bugues, que pueden
servir de referencia para medir la importancia que damos al factor unidad de
esfuerzo en la explotacion rentable y sostenible a largo plazo de los caladeros,
empezando por el que tenemos mas proximo.

En los caladeros de N. y del NW. peninsular espafiol, esta en vigor una
legislacion nacional que prohibe la pesca de arrastre pelagico, y ahora se pre-
tende prohibir también la pesca con volantas peldgicas a los demas paises euro-
peos que pescan tunidos con estas artes, porque son “depredadoras”. Sin
embargo, el Consejo de Pesca Europeo celebrado el 8/6/1998, aprobd el
Reglamento que prohibira el uso de estas redes de deriva a partir el 1/1,/2002,




En los caladeros de la plataforra continental espariola del N. y NW.,

no pue-

den ejercer la pesca de arrastre de fondo los buques nacionales de porte infe-

a las flotas de los estados miembros,
dentro y fuera de las ZEEs. Parece ser
que este Reglamento no seréa aplicable
en las aguas del Mar Béltico, los Belts,
y el Canal del Sund, con lo cual en
esas zonas estos artes no son ni
“depredadores” ni “cortinas de la
muerte”. Aqui parece también que los
“cientificos” que son miembros del
Consegjo y de la Comisién, miden la
depredacion de los mares con varas
diferentes.

En los caladeros de la plata-
forma continental esparnola del N. y
NW., no pueden ejercer la pesca de
arrastre de fondo fos buques naciona-
les de porte inferior a 100 TRB.
Solamente estan autorizados a ejercer

ror a 100 TRB.

esta modalidad, los que sin alcanzar
este tonelaje se dedicaban al arrastre
con anterioridad a la Orden del
7/771962 (Reglamento de Pesca de
Arrastre de Remolque). A estos
bugues se pensaba eliminarios del
arrastre, no autorizando obras de nin-
guna clase en el caso, ni reparaciones,
ni cambios en la propulsién, ni instala-
cion de frfo industrial, ete, cuyo impor-
te excediese del 50% del valor de los
buques en la fecha en que se trate. Asi
se la Renovacién y Proteccion de la
flota pesquera en aquellos tiempos de
los Planes de Desarrollo.

Ahora, consultando el Censo
de Jos Buques de arrastre de fondo del
1/7/1995 BOE N¢ 156, la flota para
estos caladeros estaba compuesta
por 192 buques que registraban
28.493 TRB. y una potencia de
88.568 BHP. Las caracteristicas de
una “unidad de esfuerzo” de tipo
medio, eran de 148 trb. y de 461 bhp.
de potencia, siendo la de mayor porte
de 254 trb. y 1200 bhp., construida en
1.968, y la de menor de 19,40 trb y
230 bhp. construida en 1.935.

Solamente seis unidades menores de
100 trb. seguian operando en 1.995, a
pesar de las restricciones que les
impusieron los renovadores de aque-
los tiempos.

Uno de estos buques, el
“RAMONA PAN ALVAREZ” Folio -Vi -5-
5.931, arrastrero por popa de casco
de madera, de 38,62 TRB y de 200
BHP. de potencia propulsora, construi-
do en el ano 1.939, es al dia de hoy un
testimonio que se deberia valorar,
cuando se habla de pesca responsa-
ble, en una Zona donde los cantiles de
los caladeros hasta donde se puede
gfercer el arrastre de fondo, estan a
menos de 50 millas de la mayoria de
los puertos.

Antes de la Orden del 7/7/62,
el “Ramona Alvarez"pescaba al palan-
gre, al bonito, al cerco y al arrastre.
Compitio en la pesca con las “parejas
pastilleras”, y con las “gransoleras”,
cuando eran sustituidas por “parejas
de hierro” de mayor porte. Compitio
por los recursos con los grandes
“Bous de vapor” comprados en
Inglaterra, o construidos en la Ria de
Vigo en los astilleros de José Barreras.
Soporté el cambio del carbén al fuel-
oil, y el vapor al motor diesel. Cambid
varias veces de armador. Compitié con
los modernos “Bous de motor”, entre
ellos aquellos superestandar 33/35
de 1000/1200 BHP. de potencia, que
pescaban con protecciones en los
artes, arrastrando sobre fondos
“sucios”. (“Criaderos”), les llamaban a
estas zonas los pescadores de las
“parejas” y de las “bakas”, que no
podian pescar en ellas porque destro-
zaban los artes.

Vie como estas fiotas iban
desapareciendo de los caladeros
hacia otros mares més lejanos, por
falta de rentabilidad. Pasé sin afectar-
le la “guerra de las volantas”, entre
los Bous y los barcos artesanales que
empezaron a utilizar las nuevas artes
de velanta, confeccionadas con hilos
de fibras artificiales de poliamida
{nylon), que ocupaban las zonas de
pesca mas rentables. No tuvo mayores
problemas de incompatibilidad con los
que usan artes de enmalle (rascos,
trasmallos, volantas, volantillas etc.), y
llega a estas fechas convertido en una
moderna unidad pesquera, con un
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nuevo casco de madera, después de
sortear todos los escollos que la legis-
lacién le impuso para su moderniza-
cion. Tal vez por esos escollos no tiene
el casco de acero, ain que sus dimen-
siones sean un “pouquifio fartas” con
respecto a su tonelaje de registro.
Tampoco tiene la superestruc-
tura como los modernos arrastreros
del Mediterraneo, para aumentar la
comodidad de su reducida dotacion.
Pero esta armado para el arrastre de
fondo con artes “semipelagicos”, para
pescar coh mayor abertura vertical.
Recoge el arte en un tambor de red;
tiene maquinillas hidraulicas indepen-
dientes para la estiba de los cables y
malletas del calamento. Usa puertas
ovales de fuerza regulable, que estiba
en pescantes puente, incorporados a

un mastil bipode, con
dispositivos para
vaciar la abertura de
salida de los cables,
para aumentar la
anchura de la red, y
amortiguar el abati-
miento cuando traba-
ja con vientos de tra-
vés. Cuando soplan
con fuerza 5-6, va de
arribada la puerto
mas proximo, dejan-
do descansar el
caladero. Estimamos
gue sus areas de
pesca estan com-
prendidas dentro de
un radio de 60/80
millas de su base.
También que cumple
la legislacién en
cuanto a la amplitud
de las mallas de sus
artes, y el tan discu-
tido “descanso
semanal”, impuesto
por un cientifico, que
actué de gestor en
Galicia, al que los
armadores gallegos
del arrastre de los
puertos del norte,
que ahora se han
vuelto ecologistas, y
acompanan a los de
Greenpeace en Ssu
manifestacion de pro-
testa contra las volantas, pidiendo
que se “crucificase”, por pretender ser
un adelantado de la “pesca responsa-
ble” en estos caladeros.

Su poder de pesca (unidad de
esfuerzo), le permitio ser rentable a lo
largo de casi 60 afos, cuando de
aguellos modernos buques construi-
dos al amparo de la Ley de Renovacién
y Proteccion de Ia flota, para pescar al
“bou” a lo largo de toda la costa atlan-
tica peninsular, con velocidades de
arrastre superiores a los 5 nudos,
solamente quedaba un buque en acti-
vo segln el Censo de 1.995. Buque
que posiblemente ya no exista, o haya
tenido que cambiar de caladeros por
falta de rentabilidad.

Hasta aqui la historia de un
bugque que hoy es testimonio de que a

" Los siuevos buques holandeses tipo “CAROLIEN”,
aces de procesar hasta 320 tns./dia de pesca-
congelado en bloques, tuvieron que abandonar
Ias aguas del norte de Europa

pesar del desgaste que han soportado
los caladeros de esta zona, han con-
servado hasta la fecha suficientes
recursos para hacer rentable a tan
largo plazo esta “unidad de esfuerzo”.
Pero, seguramente este tipo de
bugues no son considerados de inte-
rés por los ajustadores del esfuerzo
pesquero, dentro de los pardmetros
que manejan para una pesca respon-
sable. Ni por los renhovadores de la
flota, porque las inversiones que supo-
nen los buques de estas caracteris-
ticas no son interesantes para los que
mandan en los que manejan las eco-
nomias que se mueven alrededor de la
llamada “Pesca Industrial”.

La otra “unidad de esfuerzo”
que vamos a comentar, pertenece
también a uno de los paises de la UE.
Por lo tanto creemos que su actividad
se desarrolla dentro de la legalidad, en
cuanto a las normas establecidas para
el "ajuste del esfuerzo de las flotas
comunitarias”, y esta amparada por
los Reglamentos que conforman la
actual Politica Comuan de Pesca, para
el efercicio de una pesca responsable.

La unidad de esfuerzo “CARO-
LIEN” es uno de los grandes y mas
modernos buques-factoria preparado
para la pesca de arrastre pelagico ,
que en esta tlitima década han puesto
en servicio grupos de armadores
holandeses. Por informacién de publi-
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caciones técnicas, sabemos que este
buque, con sus 126 mts. de eslora,
6.400 TPM. y 10.770 BHP., es proba-
blemente el mayor buque pesquero del
mundo actualmente en servicio.




Este tipo de buques fueron siempre catalogados como buques depredadores,
porque el desgaste que generaban en los stocks llevaba implicito el peligro

Dejara de serlo cuando astilleros espa-
fioles ubicados en la Ria de Vigo entre-
guen a este grupo de armadores uni-
dades de hasta 141 mts. de estora,
“gue establecerdn un récord absoluto:
El mayor pesquero de Ja flota mundial,
Yy estan proyectados para la pesca de
especies pelagicas, sin limitaciones
de zonas de operacion”.

Tenemos que aclarar que
muchos pescadores conocimos a lo
largo y ancho de los mares, buques
factotia que ya pasaron a la historia de
la pesca, de dimensiones my superio-
res a las de estas nuevas unidades.
Este tipo de buques fueron siempre
catalogados como bugues depreda-
dores, porque el desgaste que genera-
ban en los stocks llevaba implicito el
peligro de extincién de los recursos,
hasta limites que hacian econdmica-
mente imposible su explotacién.

Aparte de los grandes factorf-
as balleneros, noruegos, soviéticos y
Japoneses, que pescaban alrededor de
la Antértica en el verano austral, recor-
damos al buque-madre espaniol ‘GALI-

de extincion de los recursos

CIA”, y a su fiotilla de arrastreros, que
pescaron en aguas atlanticas del con-
tinente africano, O, al mayor buque-fac-
toria-conservero de la flota soviética,
el “IERONIAN UBORYEVICH”, de 160
mts. de eslora, que con una dotacién
de 500 personas podia producir
370.000 latas/dia.

Después vino la reconversion

de operatividad tuvieron que ser retira-
dos de las costas africanas del
Atlantico sur, y también de las del
norte, para salvaguardar los stocks de
pequerios pelagicos de estas zonas de
la depredacion.

Los nuevos buques holande-
ses tipo “CAROLIEN”, capaces de pro-
cesar hasta 320 tns./dia de pescado
congelado en blogues, tuvieron que
abandonar las aguas del norte de
Europa, porque los politicos que auto-
rizaron su explotacién se ven cada vez
mas presionados por la opinion que
promueven los grupos ecologistas,
que les obligan a tener que cumplir las

nhormas que deben regir para una
pesca mas responsable.
Recientemente, oftro gran

buque factoria noruego, el “AMERICAN
MONARCH", que operaba en aguas del
Pacifico, fue expulsado de las aguas
chilenas, después de un pleito presen-
tado por los pescadores ante la Corte
Suprema de sus pais, para proteger de
la esquilmacion a corto plazo los recur-
so0s de sus mares.

Ahora, esta flota de buques
holandeses, expulsados de las aguas
de los paises en los que se va impo-
niendo la “pesca responsable”, han
decidido instalar una base de opera-
ciones en el Puerto de la Luz, en las
Palmas de Gran Canaria. Tal vez su
estrategia consista en situar la base
de operaciones en un puerto ajeno a
las aguas de las ZEEs que piensan
explotar, con licencias de sus gober-
nantes, y de esta forma evitar las pro-
testas internas que puedan llegar a los

La opinion que promueven los

ecologistas les obligan a cumplir

las normas que deben regir para

una pesca mds responsable

de los grandes factorias balleneros en
fabricas para producir harinas de pes-
cado, como el “WILLEN BARENDSZ"
de 230 mts. de eslora y 31.792 Gts. O
el “KOSMOS V", rebautizado como
“SUIDERKRUIS”, que en pocos anos

tribunales de justicia, como ocurrié en
Chile.

Los politicos que ejercen de
gestores pesqueros, que desde
Bruselas, Madrid, o Las Palmas, han
propiciado la firma de un Acuerdo por
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diez afos, serén los responsables
ante los pescadores de las costas de
esta franja atlantica, de haber facilita-
do una base de operaciones a este
Consorcio comunitario, para que pue-
dan esquilmar en este plazo todos los
recursos pelagicos de estas ricas
aguas. Lo que suceda después de
este tiempo ya no le interesara a estos
grandes Consorcios, que, con pro-
puestas de importantes inversiones
en utillajes para su servicio en el puer-
to, son capaces de cambiar las volun-
tades de los gestores de turno, que en
su afan desarrollista apoyan este sis-
tema de explotacion de los mares.
Mientras tanto, crean legislaciones y
reglamentos restrictivos a la operativi-
dad de las flotas locales, tanto arte-
sanales como industriales,

Sabemos gue las grande inver-
siones que hacen estos Consorcios
capitalistas en el sector extractivo,
estan apoyados por los informes de
los cientificos que calculan el volumen
de los recursos pescables, y determi-
nan los TACs que deben capturarse en
estas zonas. Y, que su estrategia con-
siste en explotar las ZEEs de los pai-
ses que carecen de flotas propias que

Posiblemente antes de ese tiempo habran agotado

puedan pescar los TACs recomenda-
dos, que tal vez no concuerdan con la
realidad, por falta de rigurosidad en
las investigacion, que puede obedecer
a miltiples razones. Entre estas razo-
nes, podria estar la defensa de este
tipo de unidades, al compartir las con-
signas de los que opinan que estos
buques “son pescadores a gran esca-

A pesar de estos
razonamientos,

" muchos pescado-
res consideramos
que este sistema
de explotacion
constituye un

gran atentado

los recursos pelagicos de esas ricas aguas.

|

la; no depredadores”, pues
se da por cierto que “las
empresas que se dedican a
este tipo de pesca, practican
un escrupuloso respeto a la
conservacion de los recursos
marinos, ateniéndose estric-
tamente a pescar las cuotas
establecidas”.

A pesar de estos razo-
namientos, muchos pesca-
dores consideramos que
este sistema de explotacion
constituye un gran atentado,
promovido por los responsa-
bles de administrar la polfti-
ca pesquera europea, y por
lo tanto espanola, contra la
base de los cimientos con
gue deberia edificarse la
PESCA RESPONSABLE. Y,
mas todavia, si estas inver-
siones que prometen para
Las Palmas fuesen financia-
das en parte por fondos de
IFOP.

Hasta aqui nuestros
comentarios sobre esta otra “unidad de
esfuerzo”, considerada la méas moder-
na del mundo, qgue piensa emplearse
en la pesca a corta distancia de un
puerto base, en un periodo no superior
a diez afos. Posiblemente antes de ese
tiempo habrén agotado los recursos
peldgicos de esas ricas aguas.
Recursos que podrian ser una alternati-
va a mas largo plazo para otro tipo de
“unidades de esfuerzo”, que actuasen
en estos caladeros con sistemas mas
selectivos y menos depredadores.

Opinamos que cuando algunos
cientificos que ejercen de gestores en
la pesca, -europea o espafiola- nos
hablan de reducciones del esfuerzo de
las flotas comunitarias, para ajustar
su poder de pesca a los recursos de
los caladeros, propios o ajenos, para
conseguir con sus programas los obje-
tivos de una pesca mas responsable,
debemos recordarles esta realidad.
Los comentarios gque hacemos,
poniendo como ejemplo estas dos
“Unidades de esfuerzo”, afirman nues-
tro criterio de que la hipocresia que se
maneja cuando nos hablan de pesque-
tias responsables en los paises desa-
rrollados, es mas densa que el mercu-
Ho.




JORNADAS PESQUERAS DE ONDARROA

Nuevas titulaciones
Yy exigenclas comunitarias

Mesa redonda modera-
da por Josu Egana,
sobre la Adaptacion de
las nuevas titulaciones
nauticopesqueras a las
exigencias comunita-
rias, celebrada en la
Casa de Cultura de
Ondarroa, el pasado 18
de junio.
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La paradoja de que la Unién
Europea sea deficitaria en titulados y
personal pesquero y que precisamente
el estado espanol sea excedentario "y
con un alto nivel de paro entre sus pro-
fesionales" fue una de las manifesta-
ciones realizadas por el presidente de
Aetinape, José Manuel Muriz.

"Las atribuciones de los titula-
dos maritimo-pesqueros habran de ser
combinados y amplificadas de acuerdo
con criterios infernacionales y de
modernidad. Los buques deberan de
ser catalogados atendiendo a su eslo-
ra y tipo de pesca que realizan: coste-
ta, altura y gran altura, sin imponer
unos limites geogréficos fijos para su
actuacion", afirmé Mudiz.

Para el representante de
Aetinape los programas gue contienen
los conocimientos técnicos de los pro-
fesionales "deben de ser actualizados
y adaptarse a las recomendaciones de
la IMO. A nuestro juicio los institutos
matitimo-pesqueros se encuentran
perfectamente dotados de un moder-
no material de adiestramiento y el reci-
claje del profesorado no serfa excesi-
vamente costoso”, sefialdé Muniz, en
alusion a la normativa vigente por
parte de fa IMO.

La puesta al dia de los profe-
sionales en ejercicio, a través de cur-
Ssos de breve duracién, es algo que
tiene que ser asumido por los profe-
sionales nautico-pesqueros, en aras a
no escapar a las innovaciones tecnolo-
gicas que se producen en el dia a dia
pesquero. En este sentido, los nuevos
métodos de deteccion y pesca, de
navegacion e incluso de telecomunica-
ciones son componentes necesarios
en el aprendizaje diario de un titulado
nautico-pesquero.

la importancia de la formacién,

ademas de ser algo constatado, fmp!f—‘

cd la clarificacion de este aprendizaje.
¢Debe ser integral y abarcar a toda la
tripulacion o simplemente a los man-
dos del buque? Para José |gnhacio
Espel, ex-viceconsejero de Pesca del
gobiernc vasco debe ser completa-
mente integral vy dirigida en todos los
niveles a los distintos componentes de
un buque pesquero. "La formacién ha
de ser continua de modo que el profe-
sional cuente constantemente con la
posibilidad de poner al dia sus conoci-
mientos" afirmé Espel.

El esquema de formacion de
los futuros pescadores del siglo XX,
segin la asociacion nautico-pesquera
estaria basado por una parte en la
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reduccién y simplificacién del abanico
actualmente existente de las titulacio-
nes ya que el actual sistema en base
al TRB es calificado de "obsoleto",
adecuandose mas a la realidad hablar
de esloras méximas y alejamientos del
puerto base. En este sentido, se
defendié que el nuevo Real decreto
sobre condiciones de idoneidad y titu-
laciones de determinadas profesiones
de la marina mercante y sector pes-
quero no sélo implica nuevas posibili-
dades para los estudiantes de
Formacion profesional sino que a la
inversa también seréd beneficiosa para
los titulados universitarios de las
Escuelas Superiores de la Marina Civil.

Por otro lado, se da importan-
cia al mantenimiento de la actual
estructura escalonada de los titulos,
de tal manera que el titulo siguiente
implique al anterior con préactica de
mar incluida. Se da igualmente impor-

tancia a la actualizacién de los conte-
nidos de las materias docentes, olvi-
dandose del actual esquema de las
tradicionalmente consideradas "asig-
naturas importantes", por mas racio-
nal que contemple en su conjunto la
complejidad de los que actualmente
representa la actividad pesquera.

"Los pescadores han de cono-
cer lo que supone la explotacion racio-
nal de los recursos, la cambiante regu-
lacién comunitaria e internacional del
acceso a aguas y la evolucion de los
mercados. Todo ello dirigido a un pro-
ducto perecedero como es el pescado,
por lo que las posibilidades de trans-
formacién y, en general, todos aque-

llos conocimientos que sirven de nexo.

entre la actividad pesquera y la puesta
del producto en manos del consumidor
son igualmente importantes”, senalé
Angel Mari Bengoetxea, director de la
Escuela de Pesca de Ondarroa.

El aspecto preventivo en la
seguridad maritima, con su correspon-
diente adiestramiento en casos de
emergencia ha recordado que la
siniestrabilidad en el sector pesquero
es doce veces superior al sector servi-
cios y triple que el de la construccion,
sector ya de por si muy castigado por
la siniestrabilidad laboral. "No se
puede olvidar esta area de actuacion
ya que la formacion bdsica sanitaria,
ante un accidente en la mar -con una
correcta actuacién del patrén o de
quien asista al herido- puede salvar
una vida", sefald el presidente de
AETINAPE.

Un ditimo aspecto contemplado
por Mufiiz concernia a la formacion en
lo referente a la conservacion y tras-
formacién de los productos de la
pesca ya que este elemento introduci-
ria la posibilidad de incrementar, por
su calidad, el precio de venta de espe-
cies apreciadas en el mercado, dar
valor afadido por su presentacion a
las especies poco estimadas por el
consumidor y potenciar el futuro reci-
claje de los pescadores "que, por falta
de caladeros o reconversion, quedaran
en paro o actividades conexas al
mundo de la pesca".

A modo de resumen Mufiz
senalaba la necesidad de potenciar la
formacion continua de los pescadores
con acciones basadas en cursos de
corta duracién, dirigidos a obtener
conocimiento y adquirir destrezas en
aspectos puntuales y necesariamente
cambiantes de la actividad pesquera,
tales como el manejo de nuevos equi-
pos de comunicaciones, posiciona-
miento del buque, nuevos sistemas de
deteccién de pesca, artes de pesca,
legislacion pesquera, etc. "Esta ade-
cuacién de la formacién pesquera a
las necesidades de la flota conlleva
una profunda reestructuracion de los
centros de formacion que evite la dis-
persién de recursos humanos y mate-
riales, lo que a su vez, implica que han
de sentarse a disefar un Plan conjun-
to tanto los agentes sociales como la
Administracién. No hay que olvidar que
por muchos bugques gue tengamos en
el futuro, si no disponemos de pesca-
dores bien formados nuestra flota no
podra competir en el concierto interna-
cional de la pesca”, senald.




JORNADAS PESQUERAS DE ONDARROA

Los recursos
pesqueros de interés
para la flota vasca

Conferencia pronuncia-
da por Josu Santiago,
Jefe del departamento
de Recursos Pesqueros
de AZTI, celebrada en
la Casa de Cultura de
Ondarroa, el pasado 19
de junio.
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La ponencia hizo referencia
exclusivamente a las especies de
mayor interés para las flotas vascas
de bajura y altura. En este ambito, el
balance del ano pesquero vasco de
1997 puede considerarse muy similar
al del afio anterior en cuanto a desem-
barques. Continua la primacia de cap-
turas de verdel, si bien en 1997 los
desembarques fueron muy superiores
a los de 1996. Le siguen por orden de
importancia en cuanto a volumen de
desembarques la merluza, anchoa,
bonito chicharros, cimarrén estornino,
sardina, bacaladilia, etc.

En cuanto a los puertos de la
CAPV es Ondarroa quien ostenta la pri-
macia con desembarques que rondan
las 40.000 toneladas. Le siguen en
orden de importancia Bermeo,
Hondarribia, Getaria y Pasaia.

Por dltimo, en lo que hace
referencia a las modalidades de
pesca, es el cerco, con alrededor de
38.000 toneladas, la modalidad que
registra los mayores desembargues.
Seguido a gran distancia por el cebo
vivo, arrastre de baka, gran abertura
vertical, lineas de mano y currican.

Repasando la situacién de los
recursos de mayor interés comercial,
se ha tomado como referencia el diag-
néstico dado por los organismos
encargados de dictar el consejo cientf-
fico de gestion de aquellos stocks de
nuestro interés. Estos organismos son
el Consejo Internacional para la
Exploracion del Mar (CIEM-ICES) y Ia

Comision Internacional para la
Conservacion del Atin Atlantico
(CICAA-ICCAT).

Recursos Demersales

La merluza del norte ha mos-
trado un fuerte descenso en el stock
reproductor desde 1987 hasta la
actualidad en la que parece se ha
estabilizado. Sin embargo esta esta-

bilizacién se da a un nivel muy bajo.
Las capturas muestran gran propor-
cion de ejemplares juveniles por lo
gue la pesqueria es muy dependiente
de la bondad de los reclutamientos
recientes. Este stock parece encon-
trarse proximo a limites bioldgicos de
seguridad.

En cuanto a la meriuza del sur,
ha habido una fuerte reduccion de los
reproductores desde los arios ochenta;
lo mismo puede decirse de los recluta-
mientos que se muestran en general a
bajos niveles en los anos recientes.
Este stock se encuentra fuera de los
limites biologicos de seguridad.

No se cuenta con series histo-
ricas largas para concluir sobre la
situacion de los rapes del norte (dos
stocks). La abundancia de reproduc-
tores mostro una tendencia decrecien-
te hasta 1993. En el rape negro se ha
estabilizado a dicho nivel y en el caso
del rape blanco muestra signos de
recuperacion a valores mas altos. No
ocurre lo mismo con los stocks del sur
(region ibérica). Los indicadores sugie-
ren que los rapes del sur se encuen-
tran actualmente a niveles muy bajos,
aunque propiamente no ha podido
hacerse una evaluacion analftica de
estos stocks del sur.

AETINAPE / 52 / SEPTIEMBRE 1998

59




60

AETINAPE / 52 / SEPTIEMBRE 1998

No se cuenta con series historicas largas para
concluir sobre la situacion de los rapes del norte

Los gallos del norte se encuen-
tran dentro del margen de seguridad
de referencia. El stock reproductor se
ha estabilizado y la mortalidad por
pesca se ha reducido en los altimos
anos. Los reclutamientos recientes
han sido variables y algo inferiores a
los valores medios. Por lo que se refie-
re a los gallos del sur (region ibérica)
parecen encontrarse fuera de los limi-
tes bijologicos de seguridad tras los
descensos continuos habidos en el
stock reproductor y reclutamientos.

Recursos pequeno

y mediano pelagicos

Los indicadores de la anchoa
del Golfo de Vizcaya son inciertos res-
pecto a los limites biolégicos de segu-
tidad. El stock sufre grandes fluctua-
ciones debidas a las grandes osci-
laciones en su reclutamiento motiva-
das a su vez por variaciones medioan-
bientales. La abundancia y distribucion
del stock es muy inferior a la que exis-
tié en los afios 60.

En cuanto al verdel, se consi-
dera que se encuentra dentro de los
limites biologicos de seguridad. La
mortalidad pesquera se redujo en
afos recientes tras los altos valores
de 1993 a 1995. Gracias a experien-
cias de marcado se ha demostrado
que el verdel de la peninsula ibérica es
el mismo qgue esta presente en todo el
oeste europeo y Mar del Norte.

Los niveles de explotacion del
chicharro negro o comin del oeste (del
chicharro blanco no se realiza evalua-
cién) se consideran que no son soste-
nibles si contintian los actuales nive-
les de reclutamientos. EI buen recluta-
miento del afio 1982 ha soportado
gran parte de la pesqueria desde
mediados de los afios 80, mayoritaria-
mente explotada por los Paises Bajos
y Noruega. La situacioén del chicharro
del sur (Peninsula ibérica) se conside-
ra dentro de los limites de seguridad y
el stock reproductor ha aumentado en
los dltimos anos.

Grandes pelagicos

El atun blanco o bonito del
norte se encuentra en situacion de
plena explotacion. Ha habido un paula-
tino descenso del esfuerzo pesquero
desde los afios 70 solo interrumpido
en afos recientes por la introduccion
de nuevos artes en la pesquetia. El
stock reproductor ha descendido en
relacién al existente en los anos 70 y
los reclutamientos presente variacio-
nes, con una ligera tendencia a la baja,
motivados aparentemente por condicio-
nantes climaticos a gran escala.

Por itimo, el atan rojo oriental
(que incluye el Atlantico este y el
Mediterraneo) ha sufrido un incremen-
to dramatico del esfuerzo pesquerc en
los ultimos afios, especialmente en el
Mediterraneo. Ha habido un claro des-
censo del stock reproductor y la situa-
cién es de evidente sobrexeplotacion.
Las capturas recientes se considera
qgue no son sostenibles.

Marqueés de Valterra, 35
Teléfonos (986) 21 13 04
Particular (986) 20 19 27
36202 VIGO

SUMINISTROS NAVALES -

SHIP - CHANDLER

Télex 83059 - VASG
Fax (986) 21 09 64




JORNADAS PESQUERAS DE ONDARROA

Utilizacion de especies
pesqueras infrautilizadas

Mesa redonda en la que
participaron el profesor
del Instituto Politécnico
Maritimo-Pesquero de
Pasaia, Alfredo Ingelmo,
e Irene Garcia, del
departamento de
Tecnologia de
Alimentos de AZTI,
celebrada en la Casa de
Cultura de Ondarroa, el

pasado 25 de junio.

Alfredo Ingelmo + Irene Garcia .

L]

Alfredo Igelmo colaboré en 1987 en la realizacion de un estudio que
trataba de la "problematica del by-catch y del pescado descartado en las pes-
querias vascas". A continuacion se muestran muy a grosso modo los descar-
tes de los bous de Pasajes y de las bakas de Ondarroa en 1987. Aunque aqui
no los haya puesto, se analizaron los descartes de una pareja durante un mes
¥ de los palangreros que fueron muy pequefios. Los resultados fueron los
siguientes:

— Descartes de los bous de Pasajes:

Indice de descartes % de la captura retenida: 67,8%

Composicion de los descartes: chicharro pequerio, verdel, perlita, morralla
Pescado descartado anualmente (estimado): 4.716 Toneladas

— Descartes de las bakas de Ondarroa:

Indice de descartes % de la captura retenida: 104,6%

Composicion de los descartes: chicarrillo, verdel, morralia.

Pescado descartado anualmente (estimado): 12.779 Toneladas

Ingelmo senald su deseo de que se interpreten estas cifras solo como
ejemplo, pues el estudio al que se refiere ya tiene mas de 10 afos y en la
actualidad han variado los métodos de captura con la introduccién de las
redes pelagicas lo suficiente, como para que los resultados si se analizasen
hoy fuera totalmente distintos.

A su juicio todos los problemas, sean de la indole que sena nunca obe-
decen a una sola causa. Son complejos y presentan numerosas facetas. El
problema de la infrautilizacion del pescado no escapa al comin y aunque con
loda seguridad hay més, se le ocurren estas:

1.- La relacionada con la pesca asociada o by-catch de especies poco
interesantes comercialmente.

2.- La captura de especies comercialmente interesante pero de pequena
talla.

3.- Las pérdidas no evaluadas de peces, que mueren después de
escapar entre las mallas mueren debido a las heridas que se han pro-
ducido en su lucha por escapar.

4.- La disminucién producida por una inadecuada manipulacion.

El consumo de pescado fresco ronda los 40 kg. por habitante y afio en
Espafia, con lo que sera una de las mas altas del planeta. Por elio opina que
esta claro que los comercializadores y los conserveros, cumplen su cometido
con eficacia y aungue siempre se les pueda exigir un poco mas, deberemos
ponerles al menos un notable muy alto.

En cuanto a la captura de peces de talla pequena, se refirid al concep-
to de selectividad, que aunque sea un concepto extendido, cree que es el que
estd llamado a ser la bandera de la optimizacion. Se llama selectividad de un
arte a la capacidad que tiene de retener peces de determinadas caracteris-
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Las artes de arrastre dejan escapar los peces pequenos
a través de las mallas del saco y retienen los peces de mayor tamano

ticas. Se consideran dos tipos de
selectividad; entre especies y por
tamafio. En el Golfo de Méjico, se dedj-
can a la pesca de la gamba con artes
de arrastre. Como captura asociada,
entran en la red peces y tortugas que
parecen estar en trance de extincion.
Por ley esta prohibida la captura de tor-
tugas y para evitar su captura, se han
disefado algunos dispositivos capaces
de separar las tortugas de las gamas
antes de que las tortugas mueran asfi-
xiadas en el fondo por falta de aire para
respirar. Este arte, dotado de esos arti-
lugios es selectivo a las especies.

Por otro lado las artes de arras-
tre dejan escapar los peces pequefios
a través de las mallas del saco y retie-
nen los peces de mayor tamano.
Cuanto mas grandes sean las mallas,
mayor serd el namero de peces que
escapen y de mayor tamario. A esto le
llamaremos selectividad al tamano.

Una red serd completamente
selectiva entre especies, volviendo al
caso de las redes del Golfo de Méjico,
cuando dentro del saco ho queden
mas que las gambas y deje escapar
las tortugas y otros peces no desea-
dos. Por el contrario si todas las tortu-
gas y peces que entran quedan reteni-
dos, la red no es nada selectiva ante
jas diferentes especies. Entre los dos
extremos habré redes muy selectivas y
poco selectivas.

Lo mismo sucede con la selec-
tividad por tamario. Una red muy selec-
tiva al tamano sera aqueila que reten-
ga solamente peces de un solo tama-
no. Si la red esta disefiada para peces
pequeiios, dejara escapar los grandes.

Las redes que se consideran
mas selectivas son las de enmalle
cuando cumplen ciertos requisitos y
las menos selectivas las de cerco.

Por lo tanto, selectividad no
tiene nada que ver con bondad o mal-
dad de un arte de pesca, ni con su
caréacter tradicional. Asi, si no quere-
mos infrautilizar recursos por estos
conceptos, deberemos modificar las
redes para hacerlas selectivas tanto a
la especie como al tamafio. Lo que no
quiere decir aumentar el tamafio de la
malla.

Lo que no cabe duda es la
necesidad de actuar sobre los medios
de trabajo, es decir sobre las artes de

pesca. Desde hace anos se vienen
estudiando las reacciones de los
peces ante los artes de pesca con dos
objetivos; mejorar la captura de la
especie objetivo y disminuir las pérdi-
das de peces no interesantes. Un
ejemplo es el separador citado antes.

El la Administracion la que
debe contribuir a que se produzcan los
medios, encargando a organismos de
investigacion el estudio del comporta-
miento de los peces que se capturan
en nuestras costas y que con esa
informacion, disefen dispositivos efi-
caces para separar especies y tama-
Aios de peces con eficacia. Es decir
disenar redes selectivas.

frene Garcia, por su parte,
recordé que el pescado es uno de los
alimentos mas importantes del mundo
por su valor nutritivo, facil digestibili-
dad, diversidad de sabores y composi-
cion equilibrada.

Repasando las capturas de
pescado de todo el mundo, resulta que
en 1995 se capturaron 100 millones
de toneladas de pescado, de las cua-
les: —un 20% se transforma en ali-
mento. —un 30% se destinaron al con-
sumo en fresco, —un 50% se desechd
(por sabor inadecuado, color oscuro,
pequefo tamario, etc.)

Estos desechos se transfor-
man en aceite de pescado, harinas,
concentrados de proteinas, hidroliza-
dos y alimentacion animal.

Insistié en la importancia de 1a
conservacion de la calidad del pesca-
do fresco, dado su rapido deterioro.

Las ventajas nutritivas del pes-
cado, asi como las nuevas tendencias
en el consumo de alimentos han
hecho que aumente el consumo mun-
dial de productos pesqueros (frescos,
congelados o transformados)

LOS NUEVOS PRODUCTOS

1.- Cocinado *A Vacio”: Preparacion de platos cocinados refrigerados,

L el producto es troceado, envasado)al vacio.en bolsas  de. plasticololenvases

rigidos! impermeables: al. oxigeno.yiia humedad,, ¥ despues cocinado. en. un

bano de agua o un homo de alta humedad, a temperatura inferior. a 100°C: El
producto requiere un enfriamiento rapido)y almacenamientolrefrigerado:

2. Prodiuctos Extrusionados: Conisiste, en comprimir Unamasa, gene-
ralmente. proteica, a\una temperatura afta, la.cual por. expansion y,/0.moldea-
do da lugar. a unaiserie|de formasytexturas diferentes|{porej. Glilas)

3- Productos. Reestructurados:: St fabricacion esta’ basada en' las
reestructuracion, o recomposicion e misculo) troceado. o picado, de forma
quela nueva apariencia, sabor.y textura se parezc al producto que'se quiere
imitar. (Porej. Colas delangosta, patas.de. cangrejo,...)

4- Sunmi: Pescado picado. No,es un alimento en si mismo, sino.que
s interés \Viene dado por. |2 fabricacion. de. productos’analogos de affo) precio:
(gulas, gambas,...) El pescado utilizado para proaucin:surimi, consisteen espe:
cies con proteinas de gran capacidad de formacion.de gel. (sardina, meriuza,

palometa, caballa, jurel).




TECNICA COMERCIAL MARITIMA

TEGCOMAR, S.L.

VALVULAS DE ADMISION Y ESCAPE - GUIAS DE VALVULA
ASIENTOS DE VALVULA - COJINETES - CAMISAS Y
PISTONES RETIFICADOS - RECUPERACION DE MATERIA-
LES USADOS - APARAMENTOS Y EQUIPOS ANTIEXPLO-
SIVOS ELECTRICOS STAHL - PRODUCTOS DE LA INDUS-
TRIA AUXILIAR DE CONSTRUCCION NAVAL - JUNTAS
PIEZAS FORJADAS PARA LA INDUSTRIA NAVAL.

Calle San Pedro, 12
Teléfono 39 19 44 (4 lineas) - Télex 38039 TCMR - E

PASAJES DE SAN PEDRO (Guipuzcoa)

Planitec, s. ..

TIENDA:
Velazquez Moreno, 49
Telfs. (986) 222919 - 222918

PAPELERIA TECNICA Fax: 431707 -36202VIGO

PLANITEC MANTIENE EL RUMBO

S| ERES TITULADO Y PROFESIONAL DE LA PESCA, TRABAJA CON SEGURIDAD

EN PLANITEC ENCONTRARAS LA MAYOR FUENTE DE DATQOS EN PLANOS PROFESIONALES
DE PESCA, QUE TE AYUDARAN A TOMAR UNA DECISION CON GARANTIA DE EXITO

Inférmate en AETINAPE o acude directamente a:

VELAZQUEZ MORENO,49-VIGO

COMISARIO DE AVERIAS

PERITAJES NAVALES Y TERRESTRES
RAFAEL PERNAS FUENTES

C/. Marqués de la Valdavia, 3 - 4° B - 28012 MADRID
Telf.: (91) 468 28 12 Telefax: (91) 468 28 12

AL SERVICIO DE LAS COMPANIAS DE SEGUROS, ARMADORES Y ABOGADOS

1- PERITAIJES:
2- PERITAIES:
3- PERITAJES:
4- PERITAJES:
5- INFORME:

- PERITAJES:

6
7- PERITAJES:

8- ESTUDIO
REMOLQUES
PARA
BUQUES
PESQUEROS

CASCOS PESQUEROS Y MERCANTES

YATES MADERA ACERO Y POLIESTER, ESTADO VALOR
ESTADO Y VALORACION BUQUE PARA NUEVOS SEGUROS
ABORDAIJES

PERDIDAS TOTALES

ESTADO CONTENEDORES FRIGORIFICOS Y CARGA GENERAL
MERCANCIAS, CERTIFICADO DE AVERIAS, ACTA DE CONTROL DE DESCARGA,
CERTIFICADO DE PESAIJE, ACTA DE APERTURA DE ESCOTILLAS

PALANGRE DE FONDO Y SUPERFICIE PARA BUQUES PESQUEROS

DE 25 A 250 TRB

LITORAL COSTA DE 5 A 100 TRB

ESPECIAL CAMPANA DE BONITO

ESPECIAL ARRASTRE NORTE PARA BUQUES DE 101 A 250 TRB

ESPECIAL ARRASTRE ALTURA NORTE CALADE4ROS DE GRAN SOL 'Y ROCAL

ESPECIAL ARRASTRE NORTE DE CANARIAS, BUQUES DEDICADOS AL MARISCO FLOTA DEL SUR
ESPECIAL ARRASTRE SUR DE CANARIAS, BUQUES DEDICADOS A LA PESCA DE CEFALOPODOS
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COLABORACION

No se adecuan a los principios de libre circulacion
de trabajadores comunitarios y de establecimiento,

asi como de p

ion de servicio

Restricciones francesas y
britanicas a titulados esparnioles

Con fecha de 4 de Julio
de 1997 se eleva una
consulta a través del
Senador de Vizcaya del
PNV a la mesa del
Senado sobre la libertad
de establecimiento y de
prestacion de servicios
de titulados nauticos
pesqueros espanoles en
buques de pabellon bri-
tanico y francés. Se
deseaba conocer la
posicion politica y admi-
nistrativa mantenida
ante el Consejo de la
Union Europea ante los
diversos comités de la
Union Europea y ante
las autoridades del
Reino Unido de la Gran
Bretana y Francia.
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Esta consulta estaba motiva-
da en relacién a las restricciones
que las autoridades britanicas y
francesas estan estableciendo para
que titulados néuticos pesqueros
puedan enrolarse como capitanes,
patrones y magquinistas en bugues
de pabellén britanico y francés,
actuaciones que no se adecuan a
los principios de libre circulacion de
trabajadores comunitarios y de esta-
blecimiento, asi como de prestacion
de servicio.

Se deseaba conocer las ges-
tiones pormenorizadas efectuadas
durante los afios 1992 a 1997.

El Secretario de Estado de
Relaciones con las Cortes indica
que a través de la Directiva
92/51/CEE del Consejo relativa a
un segundo sistema general de
reconocimiento de formaciones pro-
fesionales en la Union Europea, los
Estados se comprometen que a par-
tir del 18 de Junio de 1994 adopta-
ran las disposiciones legales regla-
mentarias y administrativas necesa-
rias para dar cumplimiento a lo dis-
puesto en la citada Directiva. Es
decir que los nacionales de distin-
tos Estados miembros tengan la
facultad de ejercer una profesion
por cuenta propia o ajena en un
Estado miembro distinto de aquel en
que hayan adquirido su cualificacion
profesional como consecuencia de uro
de los objetivos del tratado, cual es la
libre circulacién de personas y servi-
cios en territorio comunitario.

Para poner en marcha la aplica-
cién de la Directiva se dictd el Real
Decreto 1396,/95 de 4 de Agosto, por
el que se regula un segundo sistema
general de reconocimiento de forma-
ciones profesionales de los Estados
miembros de ia unién Europea y de los
deméas Estados signatarios del
Acuerdo sobre el espacio econdémico

europeo y se complementa lo estable-
cido en el Real Decreto 1665/91 de
25 de Octubre.

Del mismo modo todos los
Estados miembros tenfan que traspo-
ner la norma comunitaria o reconocer
su aplicacién directa.

Las autoridades britanicas eva-
luaron en el Boletin N2 M1559 a
Espafiia como uno de los paises cuyos
estandares de competencia para oficia-
les de puesto de buques pesqueros
eran equivalentes a los requeridos por
el Reino Unido para las mismas tituia-
ciones. No obstante a partir de Mayo de




1997, en las solicitudes de los
Certificados de Equivalencia (CEC) de
los titulados espafioles de puente (capi-
tan y patron de altura) se les establecia,
la exigencia de un examen oral de
inglés. Se estan haciendo gestiones
para conocer si las practicas que esta-
ban realizando eran contrarias a la
Directiva y al propio tratado de la Union.

Lectura del RD 1396/95
Se incluye una relacién de pro-
fesionales regulados en Espafa a los
efectos de reconocer las cualificacio-
nes. En el sector de la Marina
Mercante es aplicable el acuerdo a los
siguientes titulos:
Patron Mayor de Cabotaje
Patron de Cabotaje
Mecanico Naval Mayor
Mecéanico Naval 12 Clase
Mecanico Naval 22 Calse
Contramaestre Electricista
Patrén de Tréfico Interior
Motorista naval

Marinero

‘Marinero Mecénico

Marinero Cocinero .
__Marinero Electricista

Radiotelefonista naval

En el sector de la pesca mariti-

ma el Real Decreto se indican:
Mecanico de Litoral
Marinero de pesca
Iniciacién al buceo
Buceador de 2¢ Clase restringido
Buceador de 22 Clase
___Buceador de 1° Clase
__ Buceador instructor

El Real Decreto permite supri-
mir los obstdculos que existen actual-
mente para la libre circulacion de los
ciudadanos de los paises signatarios
del Acuerdo, favoreciendo su movilidad
de acuerdo con lo establecido en el
Tratado constitutivo de la Unién
Europea.

En el Real Decreto las
Autoridades competentes de las titula-
ciones indicadas se prestardn mutua-
mente la asistencia e informacion pre-
cisa relativas a la actividad que desa-
rrollen, en consideracion a la totalidad
de los intereses publicos afectados.

Patrén o Capaciter

para barco francés

En la actualidad de 60 barcos
franco-esparnioles con una fripulacion
de 366 hombres podemos considerar
que la mitad se trata de barcos arte-
sanales de menos de 50 TBR con el
propietario embarcado.

El propietario con suficiente
capacitacion como patron necesita de
un patrén francés o capaciter francés.
El resto de la tripulacién, mecanico,
contramaestre y marineros, pueden
ser de su confianza y no franceses.
Estos responsables patrones espafio-
les llevan una media de dos anos fun-
cionando desde diferentes puertos
franco-esparioles.

Los titulados franceses requeri-
dos de la zona francesa hasta
Arcachdn son muy escasos. Cuando
son desplazados a puertos espafioles
prefieren abandonar en cualquier
momento a los barcos pequenos para
enrolarse en los barcos grandes
(mayor que 50 TBR) esto obliga a los

barcos pequefics a disponer temporal-
mente del titulado francés. Le obliga a
pagar cifras abusivas en proporcion a
la expetiencia y capacidad. Se crea
una situacién inestable y una depen-
dencia total del patron francés.

En este momento en el Puerto
de Pasajes el 30% de los barcos
menores de 50 TRB estan padeciendo
peirédicamente paralizaciones del
barco pesquero hasta 30 dias. Los
barcos han solicitado a través de los
representantes franceses alguna posi-
bilidad provisional de salir a la mar con
el patron espafiol, pero ha resultado
inaceptable.

Requisitos para obtener

el capaciter francés

Se ha obtenido informacién en
el Centro de Ensefianzas Oficiales de
Ciboure (Francia) y para superar un
curso de Tres Meses de Capaciter, se
requieren dieciocho meses embarca-
dos en barco francés y saber francés.
Ademés de estos requisitos se insiste
en los Affaires Maritimes ser francés.

Estabilizacion
de la Flota Artesanal
en el Puerto de Pasajes

La Asociacion de Armadores
de Pasajes con barcos franceses,
esta empenado en que se pueda
evitar la paralizacion de estos bar-
COS pesqueros, en consideracion a
los intereses privados y sociales
afectados (Propietario, mecanico,
marineros, vendedores, talleres,
suministradores etc.) Para ello esta-
mos buscando la suficiente asisten-
cia e informacion dentro de nues-
tras Instituciones o Ministerios de
Pesca y Marina Mercante para que
se arbitren las medidas necesarias
para facilitar que patrones de otros
paises de la Union Europea, tengan
en Espana la posibilidad de crear
una Empresa y contratar personal
con unos requisitos razonables,
para que podamos exigir en Francia
en nuestro caso un tratamiento
similar en beneficio de la creacion
de centros de trabajo para fla explo-
tacién de los recursos.
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Es una campaiia dirigida a los buques
que entren en puertos de paises
firmmantes del Memorandum de Paris

Intensificaran inspecciones para eliminar
buques con bajo nivel de seguridad

El 31 Comité de Control
por el Estado del Puerto
de Memorandum de
Paris (MOUD), del que
forman parte 21 paises,
tuvo lugar en Madrid del
27 al 30 de abril de
1998. Las sesiones fue-
ron inauguradas el lunes
27 de abril y clausuradas
el jueves 30, por el direc-
tor general de la Marina
Mercante, Femando
Casas.
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El Comité estuvo presidido
durante su desarrollo por el capitan
Odd Vallene, de Noruega, el cual abrié
las sesiones informando que este era
el primer encuentro que se celebraba
después de los Ultimos cambios orga-
nizativos, que incluyen al Comité de
evaluacion Técnica (T.E.G.), presidido
actualmente por Espana, vy el
Memorandum Advisory Board
(M.A.B.).

Las decisiones mas importan-
tes adoptadas al final de las jornadas
han sido las siguientes:

— La aprobacion de las direc-
trices de una campana de inspeccion
concentrada sobre |la obligatoriedad
del codigo ISM, a partir del 1 de julio
de 1998. Esta campana esta dirigida
a todos los bugues gue entren en
puertos de paises firmantes del
Memorandum de Paris. Cualquiera de
estos buques que no tenga a bordo el
correspondiente certificado (C.G.S. y
copia del D.0.G) sera detenido. En
caso de que no haya otras deficien-
cias al bugue puede levantarsele la
detencion, para evitar congestion de
trafico en los puertos, pero les sera
prohibido entrar en ninglin puerto de
paises del Memorandum. R

— Acuerdo de iniciar una cam-
paia de inspeccion concentrada para
graneleros de 30.000 GTs, o mas y
de una edad superior a 15 afos, que

entren en puertos de paises signata-
rios del Memorandum, Esta campana
empezara a partirdet 1 de abril de
1999 y durard 3 meses. Ademas se
centrara fundamentalmente en la
seguridad de la estructura de dichos
bugues y requerira, entre otras cosas,
que se abran los tanques de lastre y
las bodegas para su inspeccion.

El Comité revisd también el
informe sobre una campafa de ins-
peccion concentrada, ya realizada
sobre las condiciones de vida y traba-
jo a bordo. Durante cierto tiempo el
Memorandum ha publicado una lista
que incluye barcos de diferentes ban-
deras que han sufrido mas de 20 ins-
pecciones al afio. Se acordd confec-
cionar una lista suplementaria, similar
con aquellos buques que a pesar de
haber tenido menos de 10 inspeccio-
nes al afo, tienen sin embargo, peor
historial de deficiencias. Esta lista
complementara a la que ha venido
siendo conocida como “lista negra”
para la eleccion de buques.

Se ha acordado, de manera
provisional, un mecanismo que permi-
te resaltar aquellas deficiencias acha-
cables a las Sociedades de
Clasificacion. Este mecanismo de fil-
trado se introducira a finales de este
ano después de realizar algunas
modificaciones a la base de datos del
sistema SIRENAC.

El Comité acordé, en princi-




La Autoridad Portuaria
de Pasaia tiene un nuevo
presidente. Se trata de
José Ignacio Espel, una
de las personalidades

Una enorme responsabilidad para el afable
y destacado colaborador de AETINAPE

L]

Espel es uno de los mas asi-
duos colaboradores de AETINAPE,
tanto a nivel organizativo como en
esta revista gue tienes en tus manos.

Ademas de sus multiples ocupa-
ciones como investigador y erudito de

José Ignacio Espel, presidente
de la Autoridad Portuaria de Pasaia

abandonado la Viceconsejeria de
Pesca del Gobierno Vasco para rein-
corporarse durante unos anos a lo
que ha sido su puesto docente: el de
director del Instituto Politécnico
Maritimo-pesquero de Pasaia.

Ahora le nombran presidente
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mas brillantes del sector : s
% diversos temas relacionados con la pro-  de uno de los méas importantes puer-
nautico-pesquero, que  (esign, aporta habitualmente sus pun-  tos de Euskadi, muy préximo a
asume un nuevo reto en tos de vista, siempre con una tendencia  Donostia y con unas implicaciones
su vida profesional. ©objetiva e identificada con el interés urbanisticas y de organizacion muy

importantes, pues el de Pasala es
uno de esos puertos tan identificados
con la ciudad, que su gestion es deli-
cada y de enorme responsabilidad.

comun del colectivo nautico-pesquero.
Habitual participante en los

plenos y reuniones de nuestra organi-

zacion, en los Gltimos anos ha

Acordaron facilitar mas
informacion sobre las
inspecciones a buques

y detenciones para fomentar
la eliminacion de buques
subestandard

pio, facilitar mas informacion a la industria sobre
las inspecciones a bugues y detenciones en recono-
cimiento del papel que la industria desempena en
la eliminacion de bugues subestandard. Se designd
una Task Force preliminar para llevar a cabo los tra-
bajos iniciales y considerar que tipo de informacioén
se debe de compartir con los Clubs P&I. Como pri-
mer paso se aprobd hacer disponible una lista de
bugues detenidos con una periodicidad mensual.

La declaracion ministerial conjunta llamada
“Cerrando la red - Accién interregional para eliminar
bugues subestandard” fue presentada al Comité.
Esta declaracion fue firmada en Vancouver el mes
pasado por los ministros responsables de la seguri-
dad maritima en Europa, Atlantico Norte y Paises
del Pacifico Asiatico. El Comité identificd una serie
de iniciativas que emanan de esta declaracion que
tendran un desarrollo positivo en ambas areas, de
control por el Estado de bandera y por el Estado del
puerto.

El informe anual, incluyendo diversos datos
estadisticos, se publicara en un futuro préoximo.
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La Direccion General de
Pesca organizo un con-
curso en todos los pair-
ses de la UE para la pre-
sentacion de reportajes
y documentales de TV
sobre la proteccion de
los recursos marinos y
sobre la pesca en
Europa. Las peliculas
ganadoras, de la portu-
guesa RTP y la franco-
alemana ARTE, fueron
presentadas en el pabe-
lion de la UE en la
Expo’98.

El objetivo era llamar la atencion del piblico de la UE sobre la pesca

pesca en Europa.

... Y otro para escuelas de Pesca

La Direccién General de Pesca de la Comision
Europea (DG XIV) invitd a escuelas de pesca y acuicultura
de toda Europa a competir en concursos de maquetas de
barcos o de artes de pesca y en disefio de carteles sobre
la pesca. Los ganadores, de ltalia, Portugal y Espana,
seran invitados a la Expo’98 para recibir el premio de
manos de la Comisaria Europea de Pesca, Emma Bonino.

Este concurso destinado a los futuros pescadores
estaba compuesto por tres partes: Las escuelas de pesca
debian construir una magueta de navio de pesca que
representase una embarcacion o arte de pesca utilizados
en el pasado o en la actualidad. Grupos de estudiantes
debian realizar el disefio y la magueta de uno o varios
tipos de arte de pesca. Se pidié de forma individual el

disefio de un cartel sobre el tema “Perspectivas de Pesca:

utilizacién duradera de los recursos marinos”. El objetivo
del concurso era despertar en los jovenes pescadores la
necesidad de gestionar los recursos pesqueros para ase-
gurar un futuro para la industria y en beneficio de todos.
Participaron 12 escuelas de 7 paises diferentes.

La Direccién General de
Pesca (DG XIV) de la Comision
Europea invitd a los canales de TV a
presentar reportajes y documentales
producidos, coproducidos o compra-
dos y difundidos por ellos mismos en
los dos (ltimos anos, que tuviesen
como tema los recursos marinos y la

El objetivo era llamar la aten-
cion de la opinién pablica sobre el
sector pesquero de la Unidn Europea
y sobre los desafios a los que éste
se enfrenta, asi como sobre la inves-
tigacion y desarrollo, sobre la legisla-
cidn comunitaria y las ventajas nutriti-
vas del consumo de los productos de
pesca. Se recibieron un total de 17
producciones originales de 9 canales
europeos de television.

El «Festival VIAT» se organiza cada ano en Portugal

Concurso de televisiones
guropeas sobre

pesca

El premio al mejor reportaje se
concedid a la RTP por «Rumo ao
desemprego» (Rumbo al desempleo) y
el mejor documental fue para “Dans
les mailles du filet” (En las mallas de
la red) del canal franco-aleman ARTE.
Los productores de ambas peliculas y
los representantes de las dos televi-
siones recibiran los premios respecti-
vos (un viaje de dos dias a Lisboa, un
trofeo de cristal y 10.000 ECU para
cada equipo) de manos de Emma
Bonino, Comisaria Europea responsa-
ble de la Pesca, durante la ceremonia
de clausura del «Festival de Television
del Atlantico» (llamado «Festival
MAT»). Los visitantes de la Expo'98
tendran la oportunidad de ver estos
programas en el pabellén de la Unidn
Europea donde se proyectara las peli-
culas en circuito-cerrado.

Todos los modelos presentados mostraron originalidad y
perfeccion. Los vencedores, en grupo o individualmente,
han sido:

Para la mejor maqueta de navio: el “Instituto
Professionale di Stato per I'Industria e L'Artigianato,
Sezione Navale”, Tortoli, Cerdena, (ltalia).

Para la mejor maqueta de arte de pesca: alumnos
de la escuela “Forpescas-Centro de Formagao Profissional
para o Sector das Pesca”, Peniche-Portugal.

Para el mejor cartel: Ignacio Murioz Diaz
Castroverde del “Instituto Galego de Formacion en
Acuicultura”, Isla de Arousa, Galicia, Espana.

Los vencedores, todos con edades comprendidas
entre 14 y 25 afos, seran invitados a un viaje de tres dias
a la Expo'98. Los premios le fueron entregados por la
Comisaria Emma Bonino el 27 de Junio, durante un
encuentro de estudiantes y profesores de las escuelas de
pesca portuguesas, gue tuvo lugar en el pabellén de la
Union Europea.
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NOTAS

Jomadas organizadas por la Xunta y Fondo
Formacion sobre el futuro pesquero de Galicia

Los recursos pesqueros Y la flota gallega

Los recursos pesqueros
y la flota gallega del futu-
ro fueron los temas de
unas jomadas organiza-
das por Fondo
Formacion y la
Conselleria de Pesca,
Marisqueo e Acuicultura,
celebradas en Santiago
de Compostela.
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Galicia es la region europea que mayor dependencia socia

El conselleiro de Pesca,
Marisqueo e Acuicultura, Amancio
Landin Jaraiz y el Delegado Territorial
de Fondo Formacion Galicia Vicente
Martinez Grafa, inauguraron la
Jornada en Santiago de Compostela,
que se llevd a cabo con la doble fina-
lidad de difundir entre el sector mariti-
mo la directiva sobre construccion de
bugues pesqueros publicada reciente-
mente y por otra parte, la proteccidn
y el control de los recursos del mar.

La preocupacion por parte de
la Conselleria de Pesca, Marisqueo e
Acuicultura y Fondo Formacién sobre

el problema de la seguridad de nues-

tra flota y el estado de los recursos
pesqueros ha llevado a organizar esta
doble Jornada en el que se trataron
los aspectos: La Flota Pesquera del
futuro, el tema fundamental de la
mafana, para pasar por la tarde a
hablar de la Mejora de los Recursos.
Al evento, inaugurado por
Amancio Landin Jaraiz, Excmo.

Conselleiro de Pesca, Marisqueo e
Acuicultura, acudieron representantes
de la Administracion, la Comision
Europea, la Marina Mercante, el
Instituto Espafol de Oceanografia,
Lloyd's Register de Vigo y Artai.

La primera conferencia corri6 a
cargo de Antonio Pérez Olveira,
Subdirector Xeral de Estructuras
Pesqueiras e Mercados, versando
sobre «La Renovacion de Flota
Gallega», destacd que los instrumen-
tos econdmicos son necesarios para
conseguir una flota hien dimensiona-
da y competitiva al mismo tiempo, ya
que Galicia es sin duda la region
europea que mayor dependencia
social y econdmica presenta respecto
al sector pesquero.

A continuacién, Juan Vazquez,
Director de la Unidad Maritima de
Artai, expuso los diversos tipos de
seguros para bugues, capturas y
transporte, personas de un bugue y
seguros de responsabilidad.

El Director de Distrito de
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Lloyd’s Register hizo ver el importan-
te papel que estan jugando las
Sociedades de Clasificacion, las cué-
les han desarrollado sofisticados pro-
gramas de ordenador, capaces de
evaluar de una manera rapida, la
estructura de los buques, pues el
hecho de que un bugue cumpla con
las Reglas de Clasificacion es una
garantia de que cumple con un estan-
dar reconocido internacionalmente
durante mas de 200 afios, para la
seguridad del buque.

Una de las Conferencias mas
esperadas fue la del Director General
de Estructuras y Mercados
Pesqueros, Abelardo Almecija, que
con el titulo “Nuevos criterios sobre
la renovacion de la flota pesquera”,
desarrolld la normativa establecida
para los buques de menos de 15
metros de eslora total y los de mas
de 15 metros.

Carlos Miranda Cerezo, Jefe de
Area de Construccion Naval y
Mantenimiento de Estructuras de
Bugues, de la Subdireccion General
de Inspeccién Maritima, por su parte,
expuso la Directiva sobre
Construccién de Bugues Pesqueros,
centrandose en la Reglamentacion
Internacional, concretamente en el
Convenio SOLAS sobre la seguridad
de la Vida Humana en el mar, la
Reglamentacién Nacional, la Directiva
97/70/CE, asi como el ambito de
aplicacién de la directiva, exigencias,
reconocimientos y certificados.

En cuanto a la mejora de la
Gestidn de los Recursos, dos exper-
tos en este tema, el director del
Instituto de Oceanografia de Vigo,
Alberto Gonzalez-Garcés y el director
del Instituto Espafiol de Oceanografia,
Alvaro Fernandez, impartieron sendas
conferencias sobre el estado de los
recursos pelagicos costeiros y sobre
los recursos demersaies, respectiva-

mente. El primero de ellos, centrd su

ponencia en el tema de la sardina, al

ser considerada el componente funda-
mental de la pesqueria de peces pela-
gicos costeros en Galicia y estar atra-
vesando estas poblaciones una preo-

cupante situacion.

En cuanto al estado de los
recursos pesqueros demersales de
Galicia, Alvaro Fernandez destacd que
una gestion adecuada basada en el
asesoramiento cientifico, en el nivel
de esfuerzo de pesca sostenible y en
las adecuadas medidas técnicas de
conservacion esta el camino para
que, con una pesca responsable, se
consigan mejores rendimientos.

Un representante de la
Direccién General de Pesca de la
Comisién Europea, Ernesto Penas,
centro su ponencia en el Nuevo
Reglamento sobre las medidas técni-
cas de conservacion de la Unién
Europea, e hizo referencia a los ele-
mentos nuevos que este reglamento
introduce con respecto a la legisla-

ciébn en vigor: la nueva presentacion,
las nuevas mallas y tamafios mini-
mos, etc. También realizd una compa-
racién entre las propuestas originales
de la Comision europea y el reglamen-
to finalmente adoptado por la
Comisién.

Javier Pereiro Munoz, Director
Xeral de Recursos Marinos de la
Conselleria de Pesca, Marisqueo e
Acuicultura, destacé que la
Administracion se ve en la obligacion
de adoptar la decisién y desarrollar la
normativa, controlar el cumplimiento
de la misma a través de los servicios
de proteccién de recursos y hacer el
seguimiento de la aplicacion de la
normativa. «Es responsabilidad de la
Administracién hacer una gestion de
los recursos como bien publico en el
que los pesadores son los usuarios y
como tales cumplidores de las nor-
mas, no debiendo entenderse con
esto que son dos mundos indepen-
dientes sino que tienen que caminar
juntosn».

LANDIN Y JUAREZ, SATISFECHOS

; La Jornada fue clausurada por el Conselleiro de

i Pesca, Marisqueo e Acuicultura, Amancio Landin y el
Secretario General de Pesca Maritima, Samuel Juarez, que
mostraron su satisfaccion por la celebracion de este tipo

| de eventos para dar a conocer entre el sector maritimo

I pesquero la necesidad de mejorar la gestion de los recur-

so0s y de aportar Ia informacion de primera mano, por parte

sionales del mar.

de expertos y conocedores del tema dirigidos a los profe-

La Renovacion de la Flota, sin duda alguna, es un
tema de plena actualidad, y muestra de ello es el impor-
tante niimero de personas que mostraron su interés por
asistir a estas conferencias, rompiendo las previsiones de
la organizacion, la cual se mostréo muy satisfecha por la
buena acogida de esta iniciativa.




La Asociacion de
Mujeres de
Pescadores «Rosa
dos Ventos» fue dis-
tinguida con el pre-
mio <Ancia de Plata»,
instituido por el pro-
Zrama «Espanoles en
la Manr», que dirige en
Radio Nacional Antén
Luaces. Una vez mas,
el candidato promovi-
do por AETINAPE se
alzo con'la mayoria
de los votos de los
oyentes del legenda-
rio programa radiofo-
nico. Sin desmerecer
ninguna otra opcion,
pues todas las pre-
sentadas en esta
ocasion senan justos
merecedores del
Zalardon, Ia aso-
ciacion de mujeres
esta dando ano tras
ano muestra de un
teson considerable,
ofreciendo a la socie-
dad esa otra cara de
los trabajadores del
mar: su problematica
relacion con el ertor-
no familiar y humano
consustancial a nues-
tra profesion.

do

io mereci

riguez Gomesende, de <Rosa dos Ventos» reflexiona sobre un prem

Elisa Rod

«Esperamos seguir contando con el apoyo
de tamias personas que nos han ayudado
y reconocido nuestro trabajo»

Nuestro agradecimiento
por el «Ancla de Plata»

L ]

El pasado dia 8 de julio, tuvi-
mos la satisfaccién de recibir de
manos del Director General de la
Marina Mercante, Fernando Casas, el
premio "Ancla de Plata", que promue-
ve Radio Exterior de Espana. La
Asociacién de Titulados Nautico-
Pesquera, AETINAPE, tuvo |la deferen-
cia de proponernos para este galar-
don.

A través de estas paginas que-
remos agradecer a José Manuel
Muriiz el haber tenido la atencién
hacia nuestra asociacion de presen-
tarnos ante los trabajadores del sec-
tor pesquero para optar a este pre-
mio. La benevolencia de los votantes
hizo posible el llegar a ser acreedoras
del "Ancla de Plata".

¢Qué ha significado para noso-
tras?. Nunca nos parece que nuestro
trabajo llegue a alcanzar nuestros
objetivos, a pesar del empefio que
ponemos en ello. Pero cuando nos
hemos visto acreedoras del reconoci-
miento a nuestro esfuerzo, es obliga-
do hacer una reflexion para buscar
nuestras conclusiones.

Es cierto que cuando decidi-
mMos organizarnos en asociacion, en
el afio 1991, éramos conscientes de
que el camino que emprendiamos no
era facil; pero la situacion en la que
trabajan nuestros maridos y las con-
secuencias que de ello se derivan
para nuestras familias, nos hizo pro-
clamar convencidas, que nosotros
seriamos "la voz de los que no tienen
voz". La solidaridad de las tripulacio-
nes para alzar su propia voz recla-
mando sus derechos es la asignatura
aln pendiente en el mundo de la mar.

Creemos gque nosotras, muje-
res de los pescadores, que atende-
mos nuestro hogar y a nuestros hijos
en soledad durante la ausencia de
nuestros maridos, debemos tener
también el compromiso de buscar
una mejor calidad de vida para nues-
tras familias. El reconocimiento que
ha tenido nuestro trabajo desde la
mar, constatado con los votos que

\. ..hl', ¢

nos ha concedido, nos llena de ale-
gria a seguir con responsabilidad
nuestra tarea.

Esperamos seguir contando
con el apoyo de tantas personas gue
nos han ayudado y reconocido nues-
tro trabajo: colaboradores, politicos,
otros organismos, medios de comuni-
cacion, etc. A todos muchas gracias
por habernos dicho, de alguna mane-
ra, "estamos con vosotros". iMuchas
gracias! en nombre de todas las
mujeres de "Rosa dos Ventos".
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A finales del pasado mes
de agosto llegaba a la
sede central de AETINA-
PE esta interesante
carta reivindicativa de
los tripulantes espano-
les, preoccupados por el
nulo tratamiento fiscal
especifico que recibe el
sector, cuyos componer-
tes no gozan de los
beneficios de vivir en tie-
rra durante la mayona
del ano. Publicamos inte-
gramente el comunica-
do, debido a su enorme
interés.
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«Consideramos abusivo e inaceptable el tipo apl

«El colectivo de trabajadores de los buques
pesqueros pasan diez meses al ano fuera de sus
hogares, soportanto unas condiciones de trabajo
duras y extremas, trabajando sabados, domingos
y filestas de guardar, sin ningin horario de trabajo»

Un régimen especial del IRPF
para trabajadores embarcados

«Las dotaciones de los
buques pesqueros espanoles que
faenan en los distintos caladeros
repartidos por toda la geografia
mundial nos sentimos marginados
y vilipendiados. Pensamos que nos
estan vuinerando el Estado de
Derecho, por lo tanto queremos
hacer llegar a las autoridades res-
ponsables de politica econémica
de nuestro pais, nuestras inquietu-
des y problemas, haber si entre
todos encontramos una solucion
satisfactoria.

Consideramos abusivo e ina-
ceptable el tipo aplicable en el
IRPF a las dotaciones de los
buques pesqueros. Nuestras autori-
dades saben que tenemos un des-
canso anual de aproximadamente
60 dias. Es decir, disfrutamos del
Estado de Bienestar Social
existente en nuestro pais de ocho
semanas al afio, pero contribuimos
como cualugier otro trabajador que
disfruta def mismo los 365 dias.

Como saben ustedes en los
distintos puertos espanoles exis-
ten proveedores de buques que
nos abastecen de productos libres
de tasas (Entrepot), cigarrillos,
licores, bebidas, etec., para nuestro
consumo a bordo. Si dichos pro-
ductos son libres de tasas, ¢;Por
qué no se deducen dichos gastos
de nuestras néminas antes de apli-
carles el tratamiento fiscal corres-
pondiente?

Tampoco olvidamos en nues-
tras demandas los gastos deriva-
dos de las Ilamadas telefénicas,
tanto sea a través de via satélite,
como de costeras nacionales o
extranjeras, que el gasto por ninu-
to supone una media de 500 pese-
tas. Ademas, este servicio es el

tinico medio de contacto con nues-
tros hogares, gastos que deberian
tener el tratamiento fiscal acorde
con un pais progresista y de dere-
cho.

Les recordamos a nuestras
autoridades responsables de Ila
politica econémica que el colecti-
vo de trabajadores de los buques
pesqueros pasan diez meses al ano
fuera de sus hogares, sin el calor
ni el carino de sus seres queridos,
soportanto unas condiciones de
trabajo duras y extremas, trabajan-
do sabados, domingos y fiestas de
guardar, sin ningiin horario de tra-
bajo.

Queremos de una vez por
todas dejar de ser un colectivo
marginado, y que se contemple
como una pieza importante del
entramado empresarial espanol.
Decimos «importante» porque
segin estudios recientes, cada
puesto directo a bordo crea ocho
puestos de trabajo indirectos en
tierra en algunas comunidades
auténomas del estado espaiiol.

Espoeramos de nuestras
autoridades responsables de politi-
ca econdémica que tengan la sufi-
ciente sensibilidad para con el
colectivo. Asi como en su dia lo
tuvieron con otros colectivos (emi-
grantes, funcionarios, empresarios,
etc.) y nos equiparen la legislacién
fiscal vigente con la de otros pai-
ses miembros de la UE, como
Francia o Alemania, donde el
colectivo de trabajadores del sec-
tor tienen un tratamiento fiscal
especial.

Esperamos que se nos reco-
nozcan nuestras justas demandas
en un futuro inmediato».

Colectivo de los buques pes-
queros espanoles.



" NOTAS Legislacion

Jefatura del Estado

°

B.O.E. n® 129, de 30-05-98

Real Decreto-Ley 5/1998, de
29 de mayo, por el gue se dictan
reglas para el reconocimiento de 1a
jubilacién anticipada del sistema de
la Seguridad Social, en determinados
casos especiales.

B.0.E. n® 131, de 02-06-98

Ley 14/1998, de 1 de junio,
por la que se establece el régimen de

»'*1 control para proteccién de los recur-

¢ S0S pesqueros.

[ ]

Comunidad Auténoma

de Cataluiia

L ]

B.0.E. n? 127, de 28-05-98

Ley 5/1998, de 17 de abril,
de Puertos de Cataluna

Ministerio de

Administraciones Piblicas

B.0.E. n2 75, de 28-03-98

Real Decreto 493/1998, de
27 de marzo, por el que se aprueba
la Oferta de Empleo Pablico para
1998.

L

B.O.E. n? 78, de 01-04-98

Real Decreto 439/1998, de
20 de marzo, sobre traspaso de fun-
ciones y servicios de la
Administracion del Estado a la
Comunidad Auténoma de Cantabria
en materia de buceo profesional.

L

B.0.E. n? 109, de 07-05-98

Real Decreto 558/1998, de 2
de abril, sobre traspaso a la
Comunidad Auténoma del Pais Vasco
de las funciones y servicios de la
Seguridad Social en materia de asis-
tencia y servicios sociales enco-
mendada al Instituto Social de la
Marina (ISM),

[ ]

Ministerio de Agricultura,

Pesca y Alimentacion

B.0.E. n? 14, de 16-01-98

Real Decreto 1915/1998, de
19 de Diciembre, por el que se desa-
rrolla la Ley 23/1997, de 15 de julio,

de Ordenacion del Sector Pesquero
de altura y gran altura que opera den-
tro de los limites geograficos de la
Comisidon de Pesca del Atlantico
Nordeste.

L]

B.0.E. n? 24, de 28-01-98
Resolucion del Instituto
Espafiol de Oceanografia de adjudica-

cion del concurso plblico, procedi-
miento abierto, para la contratacion
del servicio de tripulantes para
buques oceanograficos del 1.E.O.
durante 19298 con destino a bugues
con base en Palma de Mallorca, La
Corufia, Murcia, Pontevedra y
Santander, precios unitarios e impor-
te maximo.

L]

B.0.E. n® 33, de 07-02-98

Real Decreto 71/1998, de 23
de enero, por el que se regula el gjer-
cicio de la pesca de tlnidos y espe-
cies afines en el Mediterraneo.

L]

B.O.E. n® 47, de 24-02-98

Orden de 19 de febrero de
1998 por la que se establece una
veda temporal para la pesca de la
modalidad de cerco en determinada
zona del litoral mediterraneo.

Real Decreto 228/1998, de
16 de febrero, por el que se dictan
normas sobre construccion de deter-
minadas embarcaciones de menos de
2,5 toneladas de registro bruto.

L]

B.0.E. n? 49, de 26-02-98

Orden de 17 de febrero de
1998 por la que se regula la pesca
de tanidos en el océano Atlantico al
norte de 362 norte.

L ]

B.0.E. n2 61, de 12-03-98

Orden de 9 de marzo de 1998
por la que se regulan las capturas de
especies pelagicas en el Cantabrico y
noroeste, durante la campana de
1998.

[ ]

B.0.E. n? 82, de 06-04-98

Orden de 25 de marzo de
1998 por la que se regula la pesca
especializada de especies demersa-
les y especies profundas con artes
de palangre de fondo en aguas de
otros Estados miembros de la Unién
Europea.

Orden de 26 de marzo de
1998 por la que se establecen deter-
minadas zonas reservadas para cier-
tas modalidades pesqueras en aguas
del archipiélago de Canarias.

[ ]

B.O.E. n2 84, de 08-04-98

Orden de 3 de abril de 1998
por la gue se regula la concesion de
ayudas por parada bioldgica a los
Armadores de los buques de las
modalidades de pesca de cefaldpo-
dos y arrastre de merluza negra que
faenan al amparo del Acuerdo de
Cooperacion en materia de pesca
entre la Unidn Europea y el Reino de
Marruecos.

L]

B.0.E. n? 91, de 16-04-98

Orden de 13 de abril de 1998
sobre constitucion y régimen de ayu-
das a las sociedades mixtas.

L]

B.0.E. n? 97, de 22-04-98

Resolucién de 25 de marzo de
1998, de la Direccion General de
Seguros, por la que se publican las
condiciones generales de los Seguros
de Moluscos Bivalvos.

L]

B.0.E. n? 97, de 23-04-98

Resolucion de 2 de abril de
1998, de la Secretaria General de
Pesca Maritima, por la que se hace
publico el censo de embarcaciones
autorizadas a ejercer la pesca de
atdn rojo con artes de cerco en el
Mediterraneo.

L ]

B.0.E. n2 103, de 30-04-98

Orden de 28 de abril de 1998
por la que se establecen fondos mini-
mos para el arrastre en el litoral de
las provincias de Almeria y Granada.

Orden de 28 de abril de 1998
por la que se establecen vedas tem-
porales para la pesca de la modalidad
de arrastre de fondo en determinadas
zonas del litoral mediterraneo.

L ]

B.0.E. n? 128, de 29-05-98

Resolucion de 4 de mayo de
1998, de la Secretaria General de
Pesca Maritima, por la que se actuali-
za a 1 de enero de 1998 el censo
especial de bugues palangreros de
superficie de caladeros internaciona-
les.
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L ]

B.0.E. n® 140, de 12-06-98

Orden de 10 de junio de 1998
por la que se crea el Comité
Consultivo del Sector Pesquero.

L]

B.0.E. n® 141, de 13-06-98

Real Decreto 1189/1998, de
12 de junio, por el que se modifica el
Real Decreto 1429/1992, de 27 de
noviembre, por el que se regulan las
Organizaciones de Productores de la
pesca y sus asociaciones.

Ministerio de

Asuntos Exteriores

B.0.E. n2 72, de 25-03-98

Convenio de Seguridad Social
entre el Reino de Espafiay la
Republica de Chile y Acuerdo
Administrativo para su aplicacion,
hechos ambos en Madrid el 28 de
enero de 1997.

B.0.E. n® 114, de 13-05-98

Enmiendas de 1994 al anexo
2 (nuevo capitulo IX) del Convenio
Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar, 1974 (publi-
cado en el B.O.E. del 16 al 18-06-80).
Resolucion 1 adoptada el 24 de mayo
de 1994 por la Conferencia de
Gobiernos Contratantes del Convenio
Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar.

Enmiendas de 1294 al Codigo
Internacional para la Construccion y el
Equipo de Bugues gue Transporten
Gases Licuados a Granel (Codigo CIG)
aprobadas de conformidad con el arti-
culo Vil del Convenio Internacional
para la Seguridad de la Vida Humana
en el Mar, 1974, por Resolucién
MSC.32 (63) adoptada el 23 de mayo
de 1994,

L

B.0.E. n2 122, de 22-05-98

Procedimientos para la super-
vision por el Estado Rector del puer-
to. Resolucion A. 787 (19), adoptada
el 23 de noviembre de 1995, por la
Conferencia de los Gobiernos contra-
tantes del Convenio Internacional
para la Seguridad de |la Vida Humana
en el Mar, 1974.

Aprobacion del Codigo
Internacional de Seguridad para las

Legislacion

naves de gran velocidad. Resolucion
MSC. 368639, adoptada el 20 de
mayo de 1994 por la Conferencia de
los Gobiernos Contratantes del
Convenio Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana en el
Mar, 1974.

Directrices sobre el programa
de inspecciones durante |os reconoci-
mientos de graneleros y petroleros.
Resolucion A. 744 (18), adoptada el 4
de noviembre de 1993 por la
Conferencia de los Gobiernos contra-
tantes del Convenio Internacional
para la Seguridad de la Vida Humana
en el Mar, 1974.

Cédigo internacional de ges-
tion de la seguridad operacional del
buque y la prevencion de la contami-
nacién (Codigo Internacional de
Gestion de la Seguridad CGS).
Resolucién A.741 (18), adoptada el 4
de noviembre de 1993, por la
Conferencia de los Gobiernos
Contratantes del Convenio
Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar, 1974.

Sistema de asignacién de un
nimero de la OMI a los bugues para
su identificacion. Resolucién A.600
(15), adoptada el 19 de noviembre de
1987 por la Conferencia de los
Gobiernos Contratantes del Convenio
Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar, 1974.

[ ]

B.0.E. n? 129, de 30-05-98

Enmiendas de 1996 al anexo
del Protocolo relativo a la intervencion
en alta mar en casos de contamina-
cién por sustancias distintas de los
hidrocarburos, 1973.

B.0.E. n2 139, de 11-06-98

Resolucidén de 28 de mayo de
1998, de |la Secretaria General
Técnica, sobre aplicacion del articulo
32 del Decreto 801/1972, relativo a
la Ordenacion de la actividad de la
Administracién del Estado en materia
de Tratados Internacionales.

L]

Ministerio de Defensa

B.0.E. n 21, de 24-01-98

Orden 8/1998, de 15 de
enero, por la que se aprueba el
Reglamento de Practicaje Militar.

B.0.E. n? 65, de 17-03-98

Orden 48/1998, de 5 de
marzo, sobre el régimen, abandera- !
miento, y matriculacidén de los buques
afectos al servicio de la defensa
nacional, adscritos al Ejército de
Tierra.

°

Ministerio de

Economia y Hacienda

°

B.0.E. n? 15, de 17-01-98

Real Decreto 38/1998, de 16
de enero, sobre revalorizacion y com-
plementos de pensiones para 1998 y
otras normas en materia de Clases
Pasivas.

B.0.E. n2 20, de 23-01-98

Resolucidén de 14 de enero de
1998, de la Direccion General de la
Agencia Estatal de Administracion
Tributaria, por la que se dictan ins-
trucciones para el gjercicio del dere-
cho de opcidn a integrarse en las
especialidades de los Cuerpos crea-
dos por el articulo 56 de la Ley
66/1997, de 30 de diciembre, de
Medidas Fiscales, Administrativas y
del Orden Social de los Funcionarios
pertenecientes a las Escalas del
Servicio de vigilancia Aduanera.

B.0.E. n® 33, de 07-02-98

Orden de 3 de febrero de
1998, por la que se modifica la
Orden de 27 de Julio de 1995 por la
que se establece el modelo de decla-
racion sumaria para el trafico mariti-
mo.

Ministerio de

Educacion y Cultura

L ]

B.0.E. n2 50, de 27-02-98

Orden de 23 de febrero de
1998 por la que se regulan las titula-
ciones minimas y condiciones que
deben poseer los Profesores para
impartir formacion profesional especi-
fica en los centros privados y en
determinados centros educativos de
titularidad pablica.

.

B.0.E. n2 110, de 08-05-98

Real Decreto 777/1998, de
30 de abril, por el que se desarrollan



determinados aspectos de la ordena-
cién de la formacion profesional en el
ambito del sistema educativo.

Ministerio de Fomento

L ]

B.0.E. n? 8, de 09-01-98

Resolucion de 30 de
Diciembre de 1997, de la Direccidn
General de la Marina Mercante, por la
gque se desarrolla la Orden de 17 de
junio de 1997 por la que se regulan
las condiciones para el gobierno de
embarcaciones de recreo.

L ]

B.0.E. n2 11, de 13-01-98

Resolucidon de 14 de noviem-
bre de 1997, de la Direccion General
de la Marina Mercante, por la que se
homologa la unidad mévil del centro
de "Salvamento y Contraincendios,
Sociedad Limitada”, para impartir cur-
sos de supervivencia en la mar (pri-
mer y segundo nivel).

L ]

B.O.E. n? 18, de 21-01-98

Orden de 23 de diciembre de
1998 por la que se aprueba el plan
de utilizacién de los espacios portua-
rios del Puerto de Marin-Pontevedra.

L ]

B.0.E. n? 61, de 12-03-98

Resolucion de 4 de febrero de
1998, de la Direccion General de la
Marina Mercante, por la que se homo-
loga el curso de prevencién y resolu-
cidn de crisis en buques de pasaje, al
centro de formacion de Cam Pardo
(Barcelona).

Resolucion de 10 de febrero
de 1998, de Ia Direccion General de
la Marina Mercante, por la que se
homologa la Escuela de Formacion
Profesional Nautico-Pesquera de
Bermeo para impartir cursos de espe-
cialidad maritima.

Real Decreto 297 /1998, de
27 de febrero, por el que se regulan
los requisitos de seguridad de las
embarcaciones de recreo, embarca-
ciones de recreo semiacabadas y sus
componentes, en aplicacion de la
Directiva 94/25/CE.

L ]

B.0.E. n? 77, de 31-03-98

Orden de 16 de marzo de
1998 por la que se incorpora parcial-
mente al Derecho esparniol |la Directiva

Legislacion

94 /58/CE del Consejo relativa al
nivel minimo de formacion en profe-
siones maritimas.

o

B.0.E. n? 79, de 02-04-98

Resolucidon de 9 de marzo de
1998, de la Direccién General de la
Marina Mercante, por la que se homo-
loga la Escuela de Formacion
Profesional Ocupacional de Isla
Cristina, para impartir cursos de
especialidad maritima.

L]

B.0.E. n? 91, de 16-04-98

Resolucion de 11 de marzo de
1998, de la Direccién General de la
Marina Mercante, por la que se homo-
loga el Instituto Politécnico Maritimo-
Pesquero del Atlantico de Vigo para
impartir cursos de especialidad mariti-
ma.

L]

B.0.E. n? 92, de 17-04-98

Resolucion de 16 de marzo de
1998, de la Direccion General de la
Marina Mercante, por la que se homo-
loga la Escuela de Formacion
Profesional Nautico-Pesquera
"Nuestra Sefiora de la Antigua", de
Ondarroa, para impartir cursos de
especialidad maritima.

Ministerio de la Presidencia

[ ]

B.0.E. n? 125, de 26-05-98

Real Decreto 930/1998, de
14 de mayo, sobre condiciones gene-
rales de idoneidad vy titulacién de
determinadas profesiones de la
Marina Mercante y del sector pesque-
ro.

L ]

Ministerio de Trabajo

y Asuntos Sociales

]

B.0.E. n? 7, de 08-01-98

Resolucion de 10 de diciembre
de 1997, de la Direccién General de
Trabajo, por la que se dispone la ins-
cripcidn en el Registro y posterior
publicacion del Convenio Colectivo
para el personal de flota de la empre-
sa "Remolques Maritimos, Sociedad
Anénima".

L]

B.O.E. n® 50, de 27-02-98

Orden de 25 de febrero de
1998 por la que se establecen para

1998 las bases de cotizacion a la
Seguridad Social de los trabajadores
del Régimen Especial del Mar inclui-
dos en el grupo tercero.

L]

B.0.E. N2 78, DE 01-04-98

Orden de 30 de marzo de
1998 por la que se regula la conce-
sion de ayudas a los tripulantes y
armadores de los bhuques de pesca
de las modalidades de cefalépodos y
arrastre de merluza negra, afectados
por la parada biolégica durante los
meses de marzo y abril de 1998 en
el caladero de Marruecos.

[ ]

B.0O.E. n2 91, de 16-04-98

Resolucién de 23 de marzo de
1998, de la Direccidn General de
Trabajo, por la gue se dispone la ins-
cripcion en el Registro y publicacion
de los textos del acta de aplicacion,
modificacion y revision salarial del X
Convenio Colectivo de la empresa
"Flota de Remolques Maritimos,
Sociedad AnGnima".

Resolucién de 23 de marzo de
1998, de la Direccion General de
Trabajo, por la que se dispone la ins-
cripcion en el registro y publicacion
del texto del Convenio Colectivo para
el personal de la flota de la
"Compania Trasatlantica Espaniola,
Sociedad An6nima".

L]

B.0.E. n? 138, de 10-06-98

Resolucién de 20 de mayo de
1998, de la Direccién General de
Trabajo, por la que se dispone la ins-
ctipcion en el Registro y publicacion
del Convenio Colectivo de la empresa
"Remolcadores de Vigo, Sociedad
Andnima".

L ]

En caso de que te
interese recibir el texto
integro de aiguno de

estos Boletines, no

dudes en contactar
con nuestra

Secretaria General.

AETINAPE / 52 / SEPTIEMBRE 1998

e
L]



76

AETINAPE / 52 / SEPTIEMBRE 1998

L ]
ACTIVIDADES SUBACUATICAS
GIJONESA DE ACTIVIDADES SUBA-
CUATICAS, S.L. - Gijén Musel (Puerto
de Gijon) TIf. (98) 5323220

L ]
AGENCIAS DE VIAJES
VIAJES BARRAL. La Coruna. Doctor
Moragas, 7. TIf. (981) 134469-
1344786.
ASTILLEROS
ASTILLEROS LUZURIAGA, S.A.
Apartado 21 San Sebastian. Pasajes
de San Juan. TIf.(943)354640 (4 line-
as). Fax 354446

ASTILLEROS ARMON, S.A. Avda. del
Pardo, s/n, Navia-Asturias. TIf. (985)
631464 - 630001 - 631863 -
631870. Fax (985)631701.

°
BANCOS
BANCO CENTRAL HISPANO. Urbana
n21-Avda.General Sanjurjo, 10, 15006
La Coruna. TIf. (981) 288218-
289320.
CAJAS DE AHORROS
CAJA DE AHORROS DE GALICIA -
La Corufia. Of. Puerto. C. Arenal, 1.
TIf.(981) 187001. Of. Pral. Rua
Nueva, 30. TIf. (981) 187000.

CAJA DE AHORROS DE GALICIA - VIGO
Policarpo Sanz, 21. TIf. (986)815000
L]
CABLES
TICSA Monturiol, 5, 08010-Barbera
del Valles-Barcelona. TIf.
(93)7399100. Fax (93)7294273.
L ]
EFECTOS NAVALES
COMERCIAL NAVAL CANARIA, S.A.
C/Juadn Rején, 127. Las Palmas
de Gran Canaria. TIf.
(928) 462345-463727.

°

L ]
ELECTRICIDAD NAVAL E INDUSTRIAL
ELECTROMECANICA PASAIA, S.A.
Euskadi Etorbidea, 53 Gudarien Plaza.
Apartado de Correos 166. Pasajes de
San Pedro. TIf. (943) 398446.

TALLERES ELECTRICOS DEL MUSEL
Pol. Ind. Falmuria, nave 6 - 33438
Prendes-Carrefio. Asturias. Tif. (98)
5587633. Fax (98) 5887616

NAVILEKTRA, S.A.
C/San Pedro, 8. Pasajes de San
Pedro Guipiizcoa. TIf. (943) 390041-
390652.

[ ]
MOTORES MARINOS
GERARDO GAMECHO HERRERO
Ingeniero Marquina, 9 bajo (Pasajes
de San Pedro). TIf.(943)398757.

L ]
PLANOS
PLANITEC, S.L. Velazquez Moreno, 49-
Vigo. TIf. (986) 222919 - 222918.

L]
POTABILIZADORES
N.TORREIRO. Toda clase de repuestos
para todo tipo de generadores de
agua dulce. Poligono Pocomaco,
Sector E, n?31 Mesoiro - La Coruna.
TIf. (981) 297755 - 297663.
PROVISIONISTAS DE BUQUES
SUMPESCA, S.L.
Muelle de Ribera, 9. Las Palmas de
Gran Canaria. TIf.(928)278436.

GAMBUZA
Marques de Valterra, 35-36202 Vigo.
TIf.(986)211304- Part.(986)201927.

Anunciarse en esta seccion

le hace acreedor de
las maximas simpatias
y atenciones de nuestros
mas de 10.000 lectores.

Es facil:

Llame a nuestra oficina Central,
o a cualquiera de las
Delegaciones o Colaboradores

de AETINAPE

rSv r?—b Af -,‘sj
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REDES
REDES SALINAS,S.L.
La Cerca (Carretera Ctral.-Alicante).
Callosa del Segura (Alicante). TIf.
(965) 310408 - 31.0354.

L]
REMOLCADORES
REMOLCADORES FACAL, S.A. San
Pedro, 10. Pasajes. TIf. (943)390241

REMOLQUES GIJONESES, S.A.
Linares Rivas, 812. 33206 Gijon
TIf.(98)5342101-5321295. Fax (98)
5342102

SUMINISTROS NAVALES

TECOMAR, S.L. C/San Pedro, 12.
Pasajes de San Pedro (Guiplzcoa).
TIf.(943)391944.

SUMIMAR, S.A. Gaintxurizketa Bidea.

Poligono Industrial 108- Parcela 1, A-

B. TIf.(943)492487 (7 lineas). Fax

943-492570. 20100-Lezo (Guiplzcoa)
[ ]

TALLERES MECANICOS

MARIN, S.L. Avda. de Orense, 53 A.

36900 Marin, Pontevedra. TIf. y Fax

(986)883611.

MARTINEZ. Carretera del Puerto, s/n
San Ciprian-Lugo. TIf.(982)594292-
594154,

TALLERES DE LA GUARDIA
Lujan Pérez, 101. Puerto de La Luz
(Las Palmas). TIf. (928)266486.

MANUEL SILVA, S.A.

Avda. Eduardo Castro s/n. El Musel.
33290 Gijon. TIf.{98)5321891-
5321808. Fax (28)5322716

TELECOMUNICACIONES SONICOLOR
Avda. Héroes de Toledo, 123.
Telef.(95)4630514-Fax(95)4661884.
41006 Sevilla.
Avda. Costa de La Luz, 27, Local 5.
TIf.(959)243302-Fax(959)243277.
21002 Huelva.

L]
TELEFONIA MOVIL
AIRTEL. TIf. 907 100 907
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HORIZONTALES. 1: Temporada de verano. 2:
De Aragon. 3: Flor heréldica, Matricula de
Valladolid, Simbolo del yodo. 4: Lugares por
donde se entra. 5. Abreviatura de punto cardi-
nal, Arte de pesca gue se usa para pescar
cangrejo de rio. 6: Privado de la vista,
Terminacion de infinitivo, 7: Inscripcion en la
Cruz, Nombre arabe de varén. 8: Acracia.

VERTICALES. 1: Provincia espafola. 2:
Nombre gaélico de Irlanda, Rio de Austria,
afluente del Danubio. 3: Abyecta, despreciable.
4: Simbolo de la plata. Gobernar, dirigir. 5:
Bisono, principiante. Vigésima letra del abece-
dario. 6: Pato, Simbolo del oro. 7: Preposicién
que denota la pertenencia. Alheli, planta. 8:
Ciudad natal de San Francisco. Ensenada
Amplia.
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Modo de resolverse: En cada casilla va una silaba. Los simbolos negros que aparecen insertacos en

algunas de ellas, nos darén las palabras relacionadas con el tema que proponemos.
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Por eliminacion, busque una palabra
de cinco letras. El ndmero indica
cuantas letras contiene la palara.
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Tii eres el protagonista de
tu profesion. Gracias al

empeno de todos, estamos
recuperando el lugar que
nos corresponde en la
sociedad. No dejes que
otros trabajen por ti. Toma
conciencia de lo positiva
que es la unidad en este
tiempo de crisis.
Ven a AETINAPE.
Porque tu eres
lo importante.

Nimero de afiliado —

Apellidos N2 D.N.I.

Nombre Teléfono

Estado Civil Edad Titulo que posee
Nacido en N2 de titulo

El dia Empresa

Hijo de Y de Rama (pesca o Mercante)
Domicilio Cargo que ocupa

AUTORIZACION PARA LA DOMICILIACION BANCARIA

o

Ll
- c. 4
""""" 124 AETINAPE
o it S Y

Banco o Cgja

r

oo doaede ||

Muy Sres. mios:

Les ruego que, con cargo a mi cuenta, hagan efectivo

Oficina de el recibo que presentara anualmente la Asociacién
Titular: D Espaiola de Titulados Nautico-Pesquera, hasta nuevo
. L. aviso por mi parte.
Fecha Les saluda atentamente:
Firma:

Codigo de Cuenta Cliente

Entidad Oficina DC Niimero de cuenta

T T T Tt
\4

Para pertenecer a la organizacion maritima mas importante de la Union Europea,
sdlo tienes que remitir estos impresos, cubiertos y firmados, a:

AETINAPE. Avda. General Sanjurjo, 16,18,2° Dcha. 15006 A CORUNA

También es necesario remitir una fotocopia del D.N.l. y de la Tarjeta de Identidad Profesional Maritima.
La cuota de inscripcion es de 5.000 pesetas, y las cuotas mensuales, de 1.100 pesetas.



TAILLER MECANICO
MANUEL SILVA, S. A.

Avenida Eduardo Castro, s/n. e El Musel - 33290 GIJON
Teléfonos (98) 532 18 91 - 532 18 08 ¢ Fax (98) 532 27 16

REPARACIONES MECANICAS EN GENERAL
. CALDERERIA, AJUSTE, ELECTRICIDAD
REPARACIONES FRIGORIFICAS
REPARACION Y MANTENIMIENTO A BORDO DE BUQUES
CON SERVICIO TECNICO PERMANENTE

" CEPSA

Distribuidor:
—LUBES

—BUNKER
—DISPERSANTES

COMERCIAL NAVAL CANARIA, S. A,

5 GENERADOR DE AGUA DULCE «TCS»
GENERADOR DE HIPOCLORITO SODICO
DISTRIBUIDOR EN LA COMUNIDAD CANARIA

EFECTOS
AR WESTFALIA
EQVALES (_)SEPARATOR -BOMBAS

; COMPRESORES Y REPUESTOS DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO
GENERAL PARA LAS ISLAS CANARIAS

%ﬂ(
ey
HVNd

DISTRIBUIDOR
FILTRO SEPARADOR OFICIAL

Raconc D. NAVAL

Juan Rejon, 127
Teléfonos 46 23 45 - 46 37 27 . Télex 95701 STSL - E
Fax 46 26 85 LAS PALMAS DE GRAN CANARIA




SOCIEDAD ESTATAL DE SALVAMENTO MARITIMO

VELAMOS POR SU
SEGURIDAD EN LA MAR

d4seguramaos Ccorn el mas avan-

En nuestros 8.000 kilometros
de costa y en toda la superficie
oceanica de la que Espana es
responsable, 1.500.000 km?, tra-
bajamos dia a dia, las 24 horas
a través de nuestros Centros
Coordinadores y la flota mari-
tima y aérea de salvamento y

lucha contra la contaminacion.
Un colectivo de mujeres y hom-
bres se mantiene en alerta perma-
nente para salvar vidas y proteger
el medio ambiente maritimo.
Desde el Centro de Segu-
ridad Maritima Integral “Jove-
llanos”, (Telf.: 985 - 16 20 03),

zado equipo humano y técnico
la formacion en materia de se-
guridad.

Porque en la mar hay mucha
vida en juego. Trabajamos para

su proteccion.

Teléfono de emergencias maritimas 24 horas: 900 202 202

Sociedad Estatal de
Salvamento y Seguridad Maritima



