N aaaaaas?

Entre 1981 e 1991 las costas gallegas
registraban 240 accidentes maritimos,
que causaron 109 muertes. Muchos de
ellos, cerca Muxia y Fisterra.

El dia 13 de mayo de 1991 se
relinen las gentes de las
Cofradias de Muxia y Fisterra,
patrones de Arrastre Litoral y
de la Asociacion Espanola de

Titulados Nautico-Pesquera
(AETINAPE). Empieza asi una
larga batalla por la
separacion del dispositivo de
control del trafico maritimo.

¢

Hasta ese momento, los
grandes buques podian pasar
hasta a 10 millas de la costa,
por lo que invadian los
caladeros de pesca en los
que faenaban unos 350
pequenos barcos de todala
Costa da Morte. En ellos
trabajaban casi 4.000
personas. Querian una
separacion mayor, y un
control mas intenso de esa
importante autopista
maritima.

39,5
Millas

355 28,3

Ante esta demanda de las gentes del mar, algunas autoridades
decian que eraimposible la separacion, debido a la alta
inversion necesaria. Pero los pescadores no desistieron y
fueron recibidos por el Secretario General para los Servicios
de Transportes del Ministerio de Obras Publicas y
Transportes, quen les ofrecio su apoyo. Pocos dias mas tarde,
el Gobierno cambia de opinidn y presenta un anteproyecto, que
estudian los afectados, para llevar ante la Organizacion
Maritima Internacional. Se separaban los barcos a 20 millas de
Cabo Tourinan.

En septiembre, Espana presenta ante la OMI la modifcacion del
Dispositivo y dos anos mas tarde, en 1993, se aprueba. Tras
algln recelo del gobierno espanol, entra en vigor el 4 de mayo
de 1994, alejando por fin la navegacion de los grandes buques
hasta 21,4 millas de la costa.

Concello
de Muxia

21,7

Confrarias de
Pescadores de

Muxia e Fisterra

La autopista invisible

Por aqui pasa una enorme autopista maritima llena de trafico,
la que va entre el norte de Europa y el resto do mundo. En
aquel momento, cada dia circulaban mas de 100 mercantes,
casi la mitad de ellos con mercancias peligrosas.

1. Mercancias peligrosas Norte-Sur
2. Mercancias generales Norte-Sur
3. Mercancias peligrosas Sur-Norte
4. Mercancias generales Sur-Norte
5. Caladero Gamboteiro

6. Caladero Pozo da Nave
7.Caladero A Quiniela

Corme
Laxe
Camarinas
° Muxia
Cabo Tourinan
i Cee-Corcubidon
10 Ezaro
(antiglljl:)al?mite e
teorico) Carnota Noia
Muros

Dispositivo de separacion
del trafico maritimo de Fisterra

Tras algunha otra
modificacion, hoy los
buques son obligados
acircular por 4
carriles ubicados a
21,7;28,3; 35,5y 39,5
millas de la costa. Los
dos mas proximos son
para los buques que
van de sur anorte, y
los altimos paralos de
norte asur. En cada
direccion hay un carril
para mecancias
generales y otro para
cargas peligrosas.

El controldela §
navegacionse *
realiza desde el
Centro Zonal de
Coordinacion del
Trafico Maritimo
de Fisterra,
ubicado en el
monte Enxa, en
Porto do Son.

Es el dispositivo
que mas aleja los
barcos de la
costa en todo el
mundo.
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En los caladeros que atraviesa el Dispositivo de Trafico Maritimo de Fisterra
faenan 350 barcos que dan trabajo a 3.850 personas, segun Aetinape

Varios patrones dicen en Muxia que los mercantes
siguen pasando a dos millas de la costa gallega

Carballo (Redaccién). Una veintena de patrones de pesca gallegos
que faenan en los caladeros afectados por las rutas de navegacion esta-
blecidas de acuerdo con el plan de separacion del trafico maritimo de las
costas gallegas aseguran que corren un peligro constante y diario de ser
abordados por los mercantes. El lunes por la noche celebraron una reu-
nion en Muxia para ratificar su postura de que si no se modifican las li-
neas de paso de buques frente al litoral llevarin a cabo las medidas de
presion anunciadas dias atras y que incluyen el bloqueo de los puertos

Los patrones de los pesqueros
que trabajan en la zona de Fiste-
rra aseguran que las medidas
provisionales implantadas por la
Direccion General de la Marina
Mercante, para las que cuenta
con la colaboracion de la Xunta,
y que consisten en controlar el
paso de buques con un remolca-
dor no estin dando resultado.
Segun afirman, los mercantes si-
guen pasando a poco mas de dos
millas del litoral de la Costa da
Morte y atraviesan los principa-
les caladeros pasando por enci-
ma de los aparejos instalados
por las embarcaciones.

Aseguran ademas que un re-
molcador, sea el de la Xunta o
uno de la DGMM, es incapaz de
controlar a todos los buques que
navegan por la zona, ya que
mientras esta pendiente de unos,
otros pasan con toda libertad.

Segun el informe elaborado
por la Asociacion de Titulados
Nautico-Pesquera, 109 buques
pasan cada dia frente a las costas
gallegas, lo que supone una me-
dia de 4,5 barcos cada hora. «Es-
ta cifra resulta bastante elevada,

&mhpmhhMMMMh}mw
mwlbhlkhmhunluhunpt&km

de La Coruiia y Vigo, asi como un paro de la flota. En el encuentro es-
tuvieron presentes los responsables de las cofradias de Muxia y Cama-
rifias, asi como un representante de la Asociacion Espaiiola de Titula-
dos Nautico-Pesquera (Aetinape). Esta entidad hizo piblico un informe
en el que se afirma que el dispositivo establecido por Marina Mercante
no es vilido para garantizar la seguridad del trifico en los caladeros
ubicados frente a Fisterra y Ortegal. Segin expone, en estas zonas fae-
nan un total de 350 barcos, que dan trabajo a 3.850 persomas.

. sobre todo para la seguridad de
los pequefios barcos pesqueros
que faenan principalmente du-
rante la noche, y que en esas ho-
ras"se encuentran con 41 buques
transitando por los caladeros en
los que operan», afirman.

La solucion que proponen esta
entidad y los patrones de pesca
es la misma, aunque mientras és-
tos exigen la separacion de las li-
neas de navegacion hasta las

veinte millas, los titulados nauti-

cos piden que sea a 18. «Esta se-
ria una solucion definitiva, pues-
to que dejaria libres de este trafi-
co los caladeros de Gamboteiro,
Pozo da Nave, A Quiniela y Sel-
va», exponen en el informe.

En relacion al dispositivo de
separacion del trafico apuntan
que «aunque representa un paso
importante para saber qué bu-
ques navegan por los canales de
trafico maritimo establecidos
por la OMI y qué tipo de mer-
cancias pueden llevar, no evita
que los buques pasen sobre los

caladeros de pesca. Y por lo mis-
mo —afaden— el riesgo sigue
existiendo». Dicen que aunque la
instalacion de una torre en Porto
do Son es importante, «no pare-
ce que pueda evitarse que se pro-
duzcan abordajes y pérdidas de
vidas humanas». Proponen, por

En diez anos, 240 accidentes

En los ultimos diez afios se han producido 240 siniestros ma-
ritimos en las costas gallegas. En estos accidentes perecieron
109 personas y causaron unas pérdidas de 150.000.000 de pese-
tas, lo que supone una media anual de 15 mil millones, segin el
informe de los titulados nautico-pesqueros.

Cada ano se producen 24 accidentes que pueden ser conside-
rados como graves. El ochenta por ciento de los barcos acciden-
tados son pesqueros. En Galicia se producen el 80 por ciento de
los siniestros maritimos que tienen lugar en todo el Estado.

De los 109 mercantes que transitan diariamente frente a las
costas de Fisterra, cincuenta transportan cargas peligrosas.
Ademas del riesgo que supone para las vidas humanas, hay
que afadir en este caso las contaminaciones por fluido de cru-
dos, materias quimicas y otras similares.

lo tanto, el cambio del sistema de..

las rutas de transito o establecer

un sistema que impida este tipo

de accidentes, bien sea mediante

balizas, avisos o barcos control.
«No hay excusa»

Los patrones de Marin, Fis-
terra, Muxia, Camarifias, Mu-

~£0s..y-Ribeira exponen que no
existe excusa razonable para no
alejar de la costa los canales de
navegacion y evitar con ello «o
peligro grave para as nosas vi-
das». También acusan al direc-
tor general de la Marina Mer-
cante de intentar enfrentar a los
buques de gran tonelaje con los
pesqueros.

Siguen manteniendo, ademas,
que las responsabilidades de
cualquier tipo de desgracia que
pueda suceder como consecuen-
cia del mantenimiento de la si-
tuacion actual son uUnicamente
de Marina Mercante. Reclaman,
ademas, que este organismo con-
voque una reunion con represen-
tantes y técnicos pesqueros del li-
toral con el fin de hallar una so-
lucion al problema. En este sen-
tido, indican, que cualquier solu-
cion que se adopte para esta si-
tuacion debe ser consensuada
con técnicos y representantes del
sector pesquero gallego.
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Ademas de invertir los carriles para alejar de la costa las mercancias peligrosas

El sedor pesquero redamard a Bormell, el 5, la
separadon del trafico maritimo hasta las 18 millas

El sector pesquero gallego y Acti-
ministro
Borrel, ¢l préoximo dia 5, la sepa-
racion del trafico maritimo en la
Costa da Morte en otras ocho

nape reclamarin al

JL
SANTIAGO

Los representantes del sector
;::sqmro gallego aplazan adver-

tencias de amarrar la flota en
protesta contra la inscgundad

cn ¢l mar como voto con-
fianza al director ral de la
Marina Mercante, acl Lobe-

10, que rectifictd y pidié excusas
(segun el presidente de Actina-
pe, José Manuel Mufiz) por
rcc:entc: declaraciones que
entre los
adores. y al titular del
ﬁ.‘PU José Borrell, que les
recibird en Madrid el proximo
dia 5 para escuchar sus rei-
Después de que la Marina
Mercante rectificara su poltun
inicial y reconociera la
lidad de promover ante lu
organismos internacionales
competentes un cambio en la

” Representantes
de los pescadores y
los armadores no
descartan amarres
de la flota

situacion  del dispositivo  de

6n del trifico maritimo
frente a Fisterra, los dingentes
de la Asociacion de Titulados
Niutico-Pesqueros, junto con
los representantes de las cofra-
dias y de la flota pesquera de
la on:luhda Morte llevardn a
Borre a claborada
ayer en mdc Compos-
tela, en una reunion en la que
participé ¢l presidente de Acti-
nape, José Manuel Mudiz,
representantes de las cofradias
de Camanfas, Muxia v Malpica
y de la flota de arrastre quc
facna cn la zona.

En la propuesta, que scrd
consultada antes a todos los
afectados del sector y clevada
al presidente de la Xunta en
busca de un respaldo previo (el

idente de la  Asociacion

de Titulados Niut-
co-Pesqueros denuncié que has-
ta ahora las posturas del gobier-
las del central que con las pet-
cones del sector), se ptomucw

et dl trilfco mariimo dev

de las ocho millas del cabo Tou-
nfan hasta las 18 millas.
También tenlclamarln del
gobierno cent uc jone
ante la Orpniucgm J:i(nm
Internacional y la Comumdad
Europea la inversion de los
pasillos de circulacion, para que
clmhurumnhcuuapl.g
sca de descenso y el mas aley
¢l de ascenso, para ser utilizado
cuando los buques que cargan
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A ;umo del Ptcudﬂ;:'e ﬂdc
ufiiz,

gados por otros que n
mantencrse coloc micniras
sc facna.

vidas son incomodos ¥y no per-
miten trabajar en cubicrta con

y de penddicos y revistas
disticas oficiales.

millas, con lo que los grandes
mercantes circularian entre las 18
y 20 millas de Galicia. Ademas,
pedirdn la inversion de los carriles
de subida y bajada, para alejar

cllos colocados, a juico de
Muifuz, por lo que los marnincros
estén siempre cornendo impor-
tantes ricsgos, ante cventuales
golpes de mar que les arrastren

al gu

versibn de los represen-
tantes de las cofradias que g:t-
ticiparon en la reunion celebra-
da ayer cn Santago de Com-
postela, los carnles de circula-
cidn del trifico maritimo atra-
viesan por los caladeros donde
los pesqueros gallegos facnan

habitualmente.
Los representantes de  los
indicaron cn la ruc-

no hay respucsta satisfactona
para sus demandas volverdn a
replantearse ¢l amarre de la flo-
ta como medida de presion ante
las autonidades.

Estadisticas desinfladas

El ptl.-udcnlt de Actinape, José Manuel Muhiz también
rechazdé de mancra contundente, en la rueda de prensa
celebrada en Santiago de Compostela, algunas declaraciones
de los responsables de la direccion gcncral de la Manna
Mercante en cuanto a los datos de acadentes maritimos
del afo 90 en Espafa, refenidas buques iguales o mayores
de 20 toneladas de registro bruto.

Ni las cifras de barcos afectados coinciden. Acti .
con datos del Instituto Social de la Marina, de la OMI

wzadas cn csta matena,

cuenta 71 buques accidentados, frente a los 69 de las esta-

En version de José Manuel Mufiz, la diferencia de cifras
cn cuanto a motivos de los accidentes estriba en las defi-
cientes inspecciones. Eficacia, investigacion, informacion e
inspeccién son medidas esenciales para garantizar la segu-
ndad cn ¢l mar, en version del presidente de la Asociacidn
de Titulados Néutico-Pesqueros, que denuncié excesiva pro-
pension de la administracion central para hinchar los apar-

tados consignados como errores humanos.

de las costas los buques cargados
con materias peligrosas o conta-
minantes. En caso de no hallar
receptividad,
idea de un amarre de la flota.

reconsideraran la

Por su pane, el nte de
Actinape, José¢ Manuel Mufiz,
cnticd que las administraciones
competentes se gasien grandes
ﬁ:m os en la compra de

1 cros y barcos «de jﬁ
tc= para el salvamento,
qucamjut)oicriad:l:m
cficacia cl empleo de los b
con que cuentan la Armada de
rur.m o ¢l Seviciwo de Vigi-
ancia Aduancra, adecuados
para hacer «bamdos= por la
costa y cvitar los tan habituales
accidentes.

"d(c)tn medida que Mufuz m«
ra im te
tosa cs hmmmm de la lthl-

»” El presidente de
Aetinape dijo que no
se esta cumpliendo
el Plan de
Salvamento Maritimo

tencia de los peligros de la Cos-
ta da Morte en las cartas inter-
nacionales de navegacion, que
obligaria a los tnpulantes a
incrementar las precauciones en
una zona cn la que facnan 600
barcos pesqueros y trabajan
entre cuatro mil y 5.000 per-
sonas.

José Manuel Muiiz denuncid
también el incumplimicbnto del
Plan de Salvamento Maritumo,
y culpd a las administraciones
de la falta de medios suficicntes
para quec los trabajadores del
mar pucdan recalizar los cursos
sobre salvamento y actuaciin en
casos de incendios que las nor-
mativas comunitanas imponcn
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Arrastreros y palangreros de la
Costa da Morte pidieron el cese
del director general de la Marina
Mercante, Rafael Lobeto Lobo, al
que acusan de «tratar de confundir

al sector» con sus declaraciones
«contradictorias» e insistieron en
que la modificacion del dispositivo
de separacién del trafico maritimo
en Finisterre es una «necesidad

imperiosa» para la flota gallega. El
dispositivo, aprobado por la OMI,
atraviesa tres caladeros y se extien-
de entre las 8 y las 24 millas de
la costa.

Anastreros y palangreros de la Costa da
Morte piden el cese de Rafael Lobeto Lobo

Insisten en la «<necesidad imperiosa» de modificar el dispositivo de separacion del trafico

DIARIO 16/ VIGO

La flota pesquera de arrastre y
de palangre y las cofradias de
la Costa da Morte pidicron el
cese del director general de la
Marina Mercante, Rafael Lobe-
to Lobo, al que acusan de hacer
declaraciones contradictorias y
de tratar de confundir al sector.

En un documento divulgado
ayer indicaron que las dltimas
opiniones del director general
le han hecho perder «toda
credibilidad».

Para los firmantes de escrito,
la reforma del Dispositivo de
Separacién del Trafico Mariti-
mo de Finisterre es una «ne-

Diario 16 de Galicia

cesidad imperiosa» para el
mundo pesquero de Galicia.

«La necesaria dimision de
Rafael Lobeto —afirman— es
un desco cada vez mds exten-
dido en el mundo uero
gallego, debido a las continuas
provocaciones y falta de rigor
a la hora de hablar del dispo-
sitivo de seguridad».

Al mismo tiempo, la flota de
arrastre y palangre y la cofradia
de Muxia recuerda que Lobeto
Lobo dijo recientemente que
hay buques que facnan sin luces
o ilegalmente, y replican que
esa opinion «resulta una sim-

Jueves, 9 de abril-92

pleza impropia de un director
general, ya que nunca se ha
abierto un procedimiento judi-
cial contra un buque por dicha
causa»,

Las organizaciones ueras
apoyan la decision del Parla-
mento de Galicia de solicitar
una accién técnica y diploma-
tica que sirva para modificar las
caracteristicas del dispositivo
por estimar que la configura-
cion actual perjudica intereses
pesqueros.

Reconocen que los pesqueros
son victimas potenciales de la
enorme intensidad del trifico

maritimo que navega por aguas
gallegas y afirman que la actual
configuracién de los pasillos de
transito no son garantia sufi-
ciente para preservar las mini-
mas condiciones de seguridad.

En este sentido indican que
la mayor parte de los buques
de gran tonelaje, condicionados
por el dispositivo de seguridad
del tréfico atraviesan literal-
mente las zonas de pesca tra-
dicionales de bajura gallega y
piden negociaciones con el sec-
tor, «ya que Cofradias, Sindi-
catos y Asociaciones profesio-
nales conforman la mayoria
absoluta del mismo».

Optimista, su presidente aplaude el “cambio de postura” de la Administracion espaiiola

Aetinape

acoge con satisfaccion el debate sobre el

nuevo corredor de Fisterra, que demanda desde 1982

EDURNE BAINES / VIGO
El presidente de la Asociacion
de Titulados Nautico-Pesqueros
(Actinape), José Manuel
Muiiz, mostré ayer su satisfac-
cién por el actual debate en la
Organizacién Maritima Interna-
cional I(aOMI) de la propuesta
espafio dcsplazar el Dis-
itivo mgundad del Tra-
(DST) maritimo de Fisterra
10 millas hacia el Oeste.

Muiiiz se refirié a la existen-
cia de una fuerte «conciencia-
cion internacional» y manifesté
su convencimiento de que «no
serd dificil» que ¢l Comité de

Seguridad de la OMI apruebe
su desplazamiento.

Apunt6 que la asociacién que
preside defiende desde 1982 la
modificacion del dispositivo con
objeto de garantizar la seguri-
dad en la navegacién en una
zona de intenso trifico de mer-
cantes y de importantes cala-
deros de pesca.

Asimismo, aplaudié el «cam-
bio de postura» de la Adminis-
tracion espanola y, en concreto,
del director general de la Mari-
na Mercante, Rafacl Lobeto.

Muiiz recordé que, a peti-
cion de Aectinape y tres cofra-

dias de pescadores, ¢l Ministe-
rio de Transportes asumié el

ano la necesidad de
modificar el dispositivo ¢ inicié
las gestiones ante la OMI para
¢l debate de la propuesta.

«Manuel Panadero [secreta-
rio general de Transportes] fue

uien obligé a Lobeto a
legarse», afirmo el presiden-
te de Aetinape.

El pasado aio, Rafael Lobeto
realizé durante una visita a
Galicia unas declaraciones fuer-
temente criticadas por el sector
maritimo-pesquero sobre la
incompetencia de la Adminis-

tracién espanola para desplazar
el corredor y sobre la necesidad
del sector de respetar las nor-
mas de navegacion a través del
actual dispositivo. El corredor
atraviesan tres zonas ricas en
pesca, por lo que el lugar regis-
tra una fuerte concentracién de

ueros.

ufiiz aclaré que «las tnicas
cofradias que trabajaron por la
modificacién del dispositivo
fueron las de Fisterra, Cama-
rinas y Muxia, que fueron las
unicas que estuvieron en la reu-
nién en Madrid [en junio del
pasado ano] con Panadero».
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El sector pesquero reclama que la presencia de buques y pesqueros por el DST de Fisterra sea controlada al méaximo

La flota reclama un mayor control mientras la OMI no apruebe el traslado

Exigiran 4 buques y una aeronave
para vigilar el corredor de Fisterra

" SANTIAGO. Redaccion
Representantes de la flota pes-
quera de bajura, de cofradias de la
Costa da Morte y de Actinape
acordaron ayer solicitar de la Ad-
ministracién central la puesta en
marcha de medidas rigurosas para
el cumplimiento de la normativa
sobre el dispositivo de seguridad
del triafico maritimo (DST) de
Fisterra. Asi, propondrin al Mi-
nisterio de Transportes y Obras
Piblicas la ubicacién de dos em-
barcaciones de vigilancia a la en-
trada del corredor mds préximo a
la costa, y otras dos a la salida del
mismo. Los barcos advertirdn a
los mercantes que circulen por el
mismo la entrada en una zona de
alto riesgo, asi como el obligado
cumplimiento de la normativa.
Como parte implicada también
se comprometieron a hacer un
llamamiento al sector pesquero
que faena en la zona para facilitar
la *‘labor de equipo’’. Los barcos
de bajura estarfan dispuestos a fa-
cilitar su situacién cada cierto pe-
riodo de tiempo. Para completar
la tarea de las cuatro embarcacio-
nes de vigilancia, los representan-

tes de la flota reclamardn la ubi-
cacién de un helicéptero en la
zona.

Entienden que lo mds operativo
seria la disposicion durante las 24
horas del dia de una aeronave que
colaborase en los supuestos de
emergencia, desarrollando tam-
bién tareas de apoyo logistico.
Como puntos de ubicacién baraja-
ron cualquiera de los cabos de
Touriiidn, Fisterra o Vilano.

Todas estas medidas son transi-
torias, y se pondrdn en marcha, en
caso de ser asumidas por la Ad-
ministraciéon central, mientras no
sea aprobado por la Organizacién
Maritima Internacional el Ante-
proyecto de Modificiacion del
DST de Fisterra.

Los representantes del sector
valoraron como alentadora la ri-
pida respuesta del Ministerio que
dirige José¢ Borrell ante los requi-
rimientos de modificar el actual
DST en la zona de Fisterre, que
se sitda a diez millas de la costa.
La propuesta del Gobierno espa-
fiol, que se clevard a la OMI, fue'
remitida a la Asociaciéon Espaiiola
de Titulados Néutico-Pesqueros y

estudiada ayer por el sector. El
anteproyecto, que serd presentado
en el Subcomité de Navegacion
de la OMI en la segunda quincena
del mes de septiembre préximo,
podria tardar un aifio en ser apro-
bado, a pesar de tramitarse por
via de urgencia.

El presidente de Aetinape, José
Manuel Muiiiz, manifesté ayer en
rueda de prensa que la propuesta
de modificacién es asumible. En
su opinién, cumple la normativa
internacional al permitir la visibi-
lidad de los *‘racones’’ instalados
en los faros de la costa, permite el
control por radar desde tierra y
cubre la asistencia logistica.

t El representante de la flota de
arrastre, Manuel Posada, desmin-
ti6 las informaciones de la Conse-
lleria de Pesca que confirmaban la
presencia de barcos faenando sin
luces. Segiin el profesional, *‘las
acusaciones son falsas'’. Aseguré
no aceptar la imputacién de que
los pescadores son ‘‘piratas’’, y
argumenté que todos respetan la
legalidad. Reté a la Administra-
cién a desvelar con “‘pelos y se-

flales'’ a los infractores.
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Los portavoces de los marineros se reunieron el pasado dia 3 en Muxia

Representantes de las cofradias y de Aetinape se desplazan a Madrid

Gestionan la prolongacion de
las vias de trafico maritimo

La comision de seguimiento para el dispositivo de trdfico maritimo de Fisterra se
reunird marinana en Madrid con el secretario general de Transportes del
Ministerio de Obras Publicas para solicitar la prolongacion de los carriles de
navegacion que aprobo la OMI. Las gestiones corren a cargo de los
representantes de las cofradias de Muxia y Fisterra y de Aetinape.

CARBALLO
Redaccidn

Los representantes de la
Asociacién de Titulados Ndu-
tico-Pesquera y los portavoces
de los positos de la Costa da
Morte explicarin a Manuel
Panadero el acuerdo a que han
llegado el pasado dia 3 en Mu-
xia sobre la «pequeia modifi-
cacion del dispositivo de sepa-
racion del trifico maritimo de
Fisterra».

Los representantes del sector
pesquero solicitan «una pro-

longacion, que no separacion,
de las vias de navegacion esta-
blecidas en el proyecto apro-
bado el pasado 10 de septiem-
bre por el subcomité de nave-
gacion de la Organizacion
Maritima Internacional». Con
cllo pretenden que los canales
de navegacion sean alargados
en 24 millas hacia el norte con
el fin de evitar que los mer-
cantes pasen sobre los calade-
ros utilizados por los pesque-
ros que emplean el palangre.
Tanto las cofradias como
Actinape consideran que la se-

paracion actual es la adecua-
da. Sin embargo, sus represen-
tantes entienden que la prolon-
gacién «resulta conveniente
para liberar a la flota artesanal
de los actuales riesgos».

Por otra parte, consideran
que «los caladeros utilizados
por la flota de arrastre quedan
perfectamente protegidos con
¢l proyecto de dispositivo
aprobado el 10 de septiembre»
y que serd ratificado, con toda
seguridad, en la asamblea de
la OMI que comenzari el pro-
ximo dia 25 en Inglaterra».




‘i Sébade
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El pesquero burelense navegaba ayer rumbo a su base con un boquete en el casco

El petrolero que abordo al «Mar
Hispanico)» se nego a identificarse

El pesquero «Mar Hispdnico», con base en el puerto
lucense de Burela, fue abordado en la madrugada de
ayer por un petrolero con matricula de Malta, a
cuarenta millas al oeste de las islas Sisargas. La
embarcacion abordada, que navega con once

CARBALLO. X. AMEIXEIRAS

Redaccion

El pesquero se encontraba
faecnando a unas 25 millas de
Vildn cuando fue abordado por
el petrolero Kobuleti, matricu-
lado en La Valeta (Malta).
Este buque desplaza 10.937
TRB y se dirige al puerto arge-
lino de Arzew desde el de Am-
beres.

El choque ocurri6 a las 05.15
horas y a consecuencia del
mismo el Mar Hispdnico pre-
senta un boquete en el costado
de babor. Segin algunas fuen-
tes, en un primer momento la
tripulacién se vio obligada a
lanzar bengalas y preparar los
botes salvavidas por temor a
un naufragio. No obstante, mds
tarde pudo recoger el aparejo y
poner rumbo a Burela. En la
cofradia de esta localidad in-
formaron que dos de los tan-
ques del barco pierden com-
bustible.

Segtin el Centro Zonal de
Coordinacion de Salvamento
Fisterra, el helicéptero Heli-
mer Galicia tuvo que ser mo-
vilizado para interceptar e
identificar al petrolero, ya que
no respondia a las llamadas.
Las mismas fuentes informa-
ron que el buque Kobuleti na-
vegaba por el Dispositivo de
Separacién del Trifico (DST).

El presidente de Aetinape,
Manuel Muiiiz, sefialé al res-
pecto que el accidente pudo
evitarse si desde el centro zo-
nal se hubiera realizado un
verdadero control de la nave-
gacion del buque por el DST.

Ll N

tripulantes, tiene un boquete en el casco, si bien pudo
recoger los aparejos y poner rumbo a su base, adonde
tenia previsto llegar a primeras horas de la
madrugada de hoy. En el momento del choque, la
visibilidad y el estado de la mar eran favorales.

Las cofradias de Muxia y Fisterra demandan mas helicopteros para la Costa da Morte

Las cofradias de Fisterra y Muxia
piden mas equipos de salvamento

Las cofradias de Fisterra y Muxia, asi como el
representante de los arrastreros de litoral José
Arufe Miguens y el presidente de Aetinape crili-
caron ayer la gestion de Lobeto Lobo al frente
de la Direccion General de la Marina Mercante.
Segtin explicaron, los medios de salvamento en
la Costa da Morte son insuficientes, sobre todo,
en lo que se refiere a helicopteros. A este res-
pecto propusieron que se utilicen en acciones ci-
viles en las costas gallegas algunos de los heli-
copteros que la Armada tiene en la base de San
Fernando (Cidiz), que, sostienen, en condicio-

nes adversas resultarian mds eficaces que el He-
limer Galicia. Por ello, consideran que Marina
Mercante deberia promover un convenio con
Defensa.

Los representantes de los pdsitos manifestaron
asimismo que el director general de la Marina
Mercante no ha recabado informacion del sector
sobre el Dispositivo de Separacién del Trafico
marilimo, ya que, de haberlo hecho, no seria ne-
cesario proponer una nueva modificacién del
mismo en la préxima asamblea de la Organiza-
cion Maritima Internacional.




Lunes
18 de octubre de 1993

El patrén mayor de Muxia dice que «se estd a enganar 4 xente do mar»

Exigen que Marina Mercante
aclare el precio de los rescates

Las cofradias de Muxia y Fisterra, la Asociacion de
Titulados Ndutico-Pesquera (Aetinape) y el
representante del sector de arrastre de litoral José
Arufe han exigido a Marina Mercante que clarifique
el precio de los rescates. Segiin afirman portavoces
de estas entidades, la Administracion quiere crear la
imagen de que el auxilio a las embarcaciones es
gratuito, aunque la realidad es distinta.

CARBALLO

Redaccion

El patron mayor de Muxia,
Carlos Barrientos, asegura que
«estdn enganando d xente do
mar». Apunta que «vefen di-
cindo que estdn creando me-
dios de salvamento, como os
remolcadores e as lanchas,
pero non aclaran as tarifas que
cobran no caso de que tefan
que entrar en accién». Consi-
dera también que estos servi-
cios funcionan en la actuali-
dad como una empresa priva-
da o semiprivada; pese a dar la
imagen de que se trata de un
servicio publico.

Manuel Muniz, presidente
de Aetinape, recuerda que al
patron de una chalana que re-
cientemente fue remolcada

por una lancha de Marina
Mercante «dixéronlle que tifa
que pagar 250.000 pesetas.
Esto ¢ mdis do doble do valor
da embarcacién, incluido o
motor».

Los representantes del sector
exigen «unha politica informa-
tiva clara». También estin
convencidos de que en este
caso «hai unha utilizacién ses-
gada do que é o salvamento
maritimo. Esto —anaden—
estd perxudicando a imaxen da
Marina Mercante».

Sin embargo, los marineros
no se niegan a pagar los servi-
cios de los medios de salva-
mento, pero creen que Marina
Mercante debe informar deta-
lladamente sobre las tarifas e
incluso negociarlas, ya que no
se pueden aplicar los mismos

precios a todo tipo de embar-
caciones. _

Estos problemas fueron ex-
puestos el pasado miércoles en
Madrid al secretario general
para los servicios de Transpor-
tes del MOPT, Manuel Pana-
dero, que prometio a los repre-
sentantes del sector que se en-
cargaria de solucionar el pro-
blema. Los patrones de Muxia
y Fisterra tienen previsto tras-
ladar su postura a la Federa-
cion de Cofradias para que el
tema sea debatido por la orga-
nizacion.




Domingo
I3 de julio de 1997

Las cofradias y organizaciones del sector consideran que los precios son razonables

El sector da el visto bueno definitivo a
las tarifas de remolque de pesqueros

La Sociedad Estatal de Salvamento Maritimo, las
empresas Remolcanosa y Remolques Maritimos, y la
comision de seguimiento para el dispositivo de trdfico
maritimo de Fisterra —que integra a la flota y
cofradias de pescadores— alcanzaron ayer un
acuerdo calificado de «historico»: los pesqueros

SANTIAGO _
Redaccion

El acuerdo tripartito fue sus-
crito ayer en Santiago entre el
director general de la Sociedad
Estatal de Salvamento y Segu-
ridad Maritima (Sasemar),
Emilio Martin; los represen-
tantes de las empresas Remol-
canosa, José Luis Bantos, y de
Remolques Maritimos, Céndi-
do Alvarez, ¢ integrantes de la
comisién de seguimiento para
el dispositivo de trifico mariti-
mo de Fisterra, entre los que
figuran las cofradias de pesca-
dores de Carifio, Burela, Mu-
xia, Fisterra y Muros.

«Por primera vez en la histo-
ria hay tarifas», aseguré Emi-
lio Martin, quien se felicit6 del
acuerdo alcanzado tras asegu-
rar que la fijacion del precio,
«subvencionado  bédsicamente
por la Administracién marfti-
ma», se acordé después de rea-
lizar un exhaustivo estudio de
mercado «en donde aparecen
los precios reales aplicados en
los dltimos diez aiios».

José Manuel Muiiz, presi-
dente de la Asociacién Espa-
fiola de Titulados Nautico-
Pesquera (Aetinape), asegurd
que «el sector ve eslos precios
asequibles y razonables pues,
hasta ahora, estaban sometidos
a un auténtico impuesto revo-

gallegos podrdn acceder a los servicios de remolque
mediante el abono de una tarifa consensuada. Serdn
80 las pesetas que tendrdn que abonar por cada milla
recorrida por un remolcador para poner a buen
recaudo un barco siniestrado, siempre y cuando no
exceda de los 40 metros de eslora.

lucionario dentro de una anar-
quia total: ahora saben de an-
temano cudl serd el coste de la
asistencia y salvamento del
barco»,

Segin Emilio Martin, tales
tarifas afectan «solamente a
los bienes, al buque y la pesca
capturada mediante unas tari-
fas no disuasorias, porque el
salvamento de vidas humanas
€s un servicio gratuito».

XOAN A SOLER

Las tarifas fueron pactadas entre Sasemar, compaiiias de remolcadores y organizaciones pesqueras

La prolongacion del corredor
de Fisterra, para septiembre

José Manuel Muiiiz avanzé que en septiembre la comision de
seguimiento para el dispositivo de trifico de Fisterra se reunird
con el director general de Pesca a fin de abordar la ampliacién
del actual corredor de seguridad en 20 millas hacia el norte. Res-
pecto de esta demanda, el director general de Sasemar seial6 dias
pasados que la Administracion estd «dispuesta a escuchar».

Durante 1996 cerca de una veintena de pesqueros requirieron
los servicios de Salvamento Maritimo, segin datos de Sasemar.
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Libera tres importantes caladeros

Esta en vigor el
huevo dispositivo de
trafico de Fisterra

A las cero horas de hoy entré en vigor el nuevo
dispositivo de separacion de trdfico a la altura de
Fisterra, una de las reivindicaciones mds solidas de
una parte importante del sector maritimo,
representado principalmente por las cofradias de
pescadores y la asociacion de titulados ndutico-
pesqueros. Se trata del separador mds alejado de la
costa que existe en el mundo.

LACORUA
Redaccion

Con la entrada en funciona-
miento del nuevo corredor ma-
ritimo concluye un largo pro-
ceso, que se retrotrae al 22 de
abril de 1992, fecha en la que
el proyecto de alejamiento fue
presentado por la Administra-
cién maritima espaiiola en el
seno del Subcomité de Seguri-
dad de la Navegacion de la Or-
ganizacion Maritima Interna-
cional (OMI).

El nuevo dispositivo aleja la
navegacion de los buques has-
ta las 21,4 millas nduticas de la
costa, lo que, en la prictica,
salvaguarda importantes cala-
deros de pesca frecuentados
por la flota gallega de bajura.
Con anterioridad estuvieron en
vigor otros dos dispositivos, el
primero de los cuales disponia
la navegacién a una distancia
minima de la costa de cinco

millas y el segundo, a nueve
millas.

En reiteradas ocasiones, la
Direccion General de la Mari-
na Mercante ha hecho hincapié
en que se trata del DST mids
alejado de la costa que existe
en el mundo. Desde que la
OMI dio luz verde a esta se-
gunda modificacién ha habido
que adaptar la cartografia ma-
ritima y dar publicidad al nue-
vo dispositivo.

Domingo
14 de noviembre de 1993

Gensuran a Lobeto Lobo por no
tramitar la prolongacion del
corredor maritimo de Fisterra

CARBALLO
Redaccidn

Las cofradias de pescadores de
Fisterra y Muxia. la Asociacién
Espariola de Titulados Ndutico-
Pesquera (Actinape) y los arma-
dores de arrastre de litoral han
llamado la atencién por el silen-
cio de la Direccion General de la
Marina Mercante sobre la pro-
puesta de prolongar en 24 millas
mas hacia el norte del Dispositi-
vo de Secparacién del Trifico
Maritimo de Fisterra, cuya refor-
ma aprobada dias atrds por la
OMI entrard en vigor el 4 de
mayo del afio préximo.

Estas entidades, que forman la
comision de seguimiento para el
dispositivo, consideran que a Ra-
facl Lobeto «no le preocupan en
absoluto los problemas del sec-
tor, toda vez que tampoco hizo
referencia —en su dltima visita a
La Coruiia— a las tarifas de sal-
vamento, cuya revisién hemos
reclamado varias veces»,

Iostura no compartida

Asimismo dicen que «la oposi-
cién inicial de Lobeto Lobo y su
equipo a solicitar a la OMI la au-
torizacion de traslado del actual

dispositivo de Fisterra hasta las
21 millas se vuelve a repetir aho-
ra con la resistencia que estd
mostrando sobre la prolonga-
cion, si bicn cs cierto que esta
postura no es compartida por la
totalidad de la Direccién Gene-
ral de la Marina Mercante»,

Al mismo tiempo consideran
que la actitud de Lobeto Lobo
impidié que la propuesta de am-
pliacién reclamada pueda llevar-
se a cabo en el plazo previsto,
«pese a recibir el visto bueno del
Ministerio de Transportes».

Riesgos

La comision también manifies-
ta su «mds profunda preocupa-
cion» por el «grave deterioro»
de la seguridad del trifico de bu-
ques frente a la Costa da Morte.

Segun la opinidn del colectivo,
esta situacién provoca «serios
riesgos para la vida de los pesca-
dores, tal y como sucedié dias
atrds con el pesquero de Marin
Hermanos Ganddnw, que fue
abordado por el petrolero de pa-
bellén liberano Nina. Este estu-
vo retenido en la ria de Ares por
espacio de varias horas, fondeo
que pudo abandonar tras deposi-
tar una fianza de cien millones.

Supervision de la ruta maritima

El dispositivo contempla el establecimiento de
un pasillo de navegacion de subida, otro de baja-
da y, en el medio, un tercero por el que esta
prohibida la circulacién. El pasillo de navega-
cién de subida del dispositivo que entr6 hoy en
vigor coincide con el de navegacion de bajada
del dispositivo anterior, de ahi que durante va-
rios dias el Centro Zonal de Coordinacion de
Tréfico Maritimo de Fisterra deba extremar los
mecanismos de seguridad. La supervision de

el dispositivo.

nacional.

esta ruta desde el citado centro, emplazado en el
monte Enxa, requirio la instalacién de sofistica-
dos sistemas radiogoniométricos, capaces de in-
dicar la posicion de los buques que navegan por

Asi, durante 1993 se identificaron un total de
5.359 buques, de los que 97 fueron denunciados
a la Direccion General de la Marina Mercante
como presuntos infractores a la normativa inter-




Domingo
26 de junio de 1

Gofradias de la Gosta da Morte
y Aetinape acusan a Lobeto de
no atender a la flota de bajura

CARBALLO
Redaccién

La comisién de seguimiento
para el Dispositivo de Separa-
cion del Trafico Maritimo frente
a las costas de Fisterra acusa al
director general de la Marina
Mercante, Rafael Lobeto, de lle-
var a cabo una politica de «ges-
tos propagandisticos» hacia la
flota de bajura de la Costa da
Morte. «Esto es, por lo menos, lo
que se desprende de la reunién
que dias atrds protagoniz6 con
algunos representantes de las co-
fradias gallegas», exponen los

miembros de este colectivo, que’

Atlantico

estd formado por la Asociacion
Espaiiola de Titulados Nduticos
Pesqueros (Aetinape) y las co-
fradias de Muxia y Fisterra.

Los integrantes de este grupo
afirman que la reunién fue «or-
questada por los amigos gallegos
de Lobeto». Indican en otro pun-
to que en la sesién celebrada en
Ribeira se ha ignorado «el boicot
del director general hacia los re-
querimientos del sector pesquero
del litoral gallego» para empla-
zar el dispositivo a més de 20
millas de Fisterra.

Indican ademds que el departa-
mento que dirige Lobeto Lobo
«nunca se ha preocupado por las

Domingo, 1 de mayo de 1994

Aetinape pide la revision
de tarifas de salvamento

[0 Las cofradias apoyan un cambio del DST

q

condiciones de vida de los pes-
cadores de litoral». La comision
reclama también al director ge-
neral de la Marina Mercante que
organice cursos de seguridad y
salvamento.

Los integrantes del colectivo
anuncian que préximamente pre-
sentardn un estudio comparativo
sobre la eficacia de los medios
de salvamento de la Marina
Mercante y de la Xunta, y ade-
lantan que mantendrdn una reu-
nion con el director general de
Transportes, Manuel Panadero,
para tratar sobre las tarifas del
salvamento y la prolongaci6n del
dispositivo hacia el Norte.

Santiago /AGENCIAS/

Las cofradias de pescadores
de la Costa da Morte y la Asocia-
cion Espariola de Titulados Nauti-
co-Pesqueros (Aetinape) solicita-
ran al Gobierno que inicie los tra-
mites para llevar a cabo la segun-
da fase del Dispositivo de Sepa-
racion del Trafico Maritimo de
Fisterra, segun informé ayer la
propia asociacion.

El primer tramo de este dispo-
sitivo comenzara a funcionar el
proximo dia 4, con lo que se cum-
plen las reivindicaciones del sec-
tor pesquero, especialmente del
vinculado a la zona oeste de Gali-
cia. Las cofradias esperan que
pueda existir una ampliaciéon de
este dispositivo de separacion

del trafico maritimo que convierta
la costa gallega en mas segura
evitando los abordajes de los
pesqueros por mercante sen
ruta.

Salvamento

Aetinape indico ayer en un co-
municado de prensa que, en la
reunion celebrada con las cofra-
dias, se acord6 también solicitar
encuentros con representantes
de la conselleria de Pesca, Maris-
queo e Acuicultura y del Ministe-
rio de Transportes para que se
revisen lo que consideran “abusi-
vas" tarifas de salvamento, “so-
bre todo a aquellas que se apli-
can a las embarcaciones que
practican la pesca artesanal”.



Domingo, 29:de hay6 de)1994” Atldnticoe

Pesca apoyara la prolongacion del
Dispositivo de Trafico de Fisterra

[0 Preocupacion por las tasas de salvamento de Marina Mercante

Vigo /AD/

El conselleiro de Pesca, Maris-
queo e ACuicultua, Juan Caama-
no, respaldara a los representan-
tes de la flota de bajura en su
solicitud de prolongacién del Dis-
positivo de Separacion del Tréfi-
co Maritimo de Fisterra, segin
senalé ayer la Asociacion Espa-
nola de Titulados Nautico-Pes-
queros (Aetinape).

El respaldo a esta peticion fue
comunicado a los patrones
mayores de las cofradfas de Fis-
terra y Muxia que acudieron en la

manana de ayer a la reunién con .

los representantes de la conselle-
ria de Pesca, acompanados por
el presidente de Aetinape, José
Manuel Muniz. Durante la reu-
nién, segun la citada entidad, se
-hablaron también de “las abusi-
vas tarifas que la direccion gene-
ral de Marina Mercante espanola
aplica a los servicios de salva-

mento en el mar”, segun un co-

municado de Aetinape.

La Asociacion de 'ﬁtulados‘

Néutico-Pesqueros agrega en su
nota que “los pescadores mostra-
ron al conselleiro su indignacién
por las recientes declaraciones
de los responsables de este ser-
vicio en el sentido de que sus
tarifas contenian precios del mer-
cado”.

Indefinicién

Segun la Asociacién Espanola
de Titulados Nautico-Pesqueros,
. “la indefiicion comercial de la So-
ciedad Estatal de Salvamento, si
es publica o privada, contrasta
con la naturaleza de los servicios
paralelos prestados por la Xunta,

cuya utilizacion es gratuita para.

todos los buques gallegos, salvo

en determinados casos en las -

que se aplican unas tarifas deno-

La fiota critica los costes de los salvamentos.

minadas publicas, con un precio-

simbdlico”.

Con la reunién de la maﬁana_

de ayer, la Comisién de Segui-
miento para el Dispositivo de Se-
paracién del Trafico Maritimo de
Fisterra “dio por comenzada la
segunda fase de la puesta en
marcha del mismo, para conse-
guir la ampliacién de 24 millas al
norte del que recientemente entré
en servicio gracias a la presion

de la flota”, agrega Aetinape en
su escrito.

Los representantes de la flota,
segun esta entidad, confian en
que el Ministerio de Obras Publi-
cas, Transporte y Medio Ambien-
te iniciara los trdmites burocrati-
cos de presentacion de esta re-
forma en la préxima reunién que
celebre el Subcomité de Navega-
cion de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI).



Atlantico e Martes 1 de noviembre de 1994

Aetinape pide una vigilancia mas
activa del trafico maritimo en Fisterra

[0 Asegura que las tarifas de salvamento preocupan a los pescadores

Vigo /AD/

La Asociacion Esparola de Ti-
tulados NAautico-Pesquera (Aeti-
nape) pidi6 ayer una vigilancia
mas activa en el Dispositivo de
Separacion de Trafico Maritimo
de Fisterra, con patrulleras de re-
conocimiento, aviones y helicop-
teros, para evitar incidentes co-
mo el que ocurrié recientemente
con un barco ruso. La infracciéon
por el carguero de los preceptos
establecidos por el dlsposmvo re-
vela una vez mas, segun la aso-
ciacion, las deficiencias de los
sistemas de seguridad maritima.

Es preciso, opina esta asocia-
cion, disponer de patrulleras de
reconocimiento, aviones y heli-
copteros, “que en vez de estar
atracados en puertos o bases de-
berian cumplir una mision dina-
mica y activa en vigilancia del
mecanismo de separacion”.

Aetinape critic6 que “cualquier
buque puede saltarse el disposi-
tivo sin ser detenido en el mo-
mento y obligado a respetarlo,
aun a costa de exigirle las res-
ponsabilidades punitivas ade-
cuadas a su transgresion, puesto
que de poco sirve una sancion
econdmica si antes se produce
una tragedia con pérdida de vi-
das humanas”.

Para esta asociacién, resulta
“paradégico” que estos inciden-
tes ocurran, porque, segun expli-
ca, “si bien la Marina Mercante no
era muy partidaria de poner el
funcionamiento el dispositivo, o
utiliz6 como una plataforma pro-
pagandistica”.

La tranquilidad de los pesca-
dores de la zona aconseja la
puesta en marcha de una vigilan-
cia mas activa, dice Aetinape en
su comunicado, porque ademas
de actuar en defensa de la pre-
- servacion del medio ambiente
costero, el dispositivo de separa-

A, n A_A_.__
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cién lo hace igualmente para la
prevencién de los accidentes por
abordaje en los barcos de pesca
de la plataforma continental ga-
llega, de los que se nutren los
buques de los pequenos puertos
de la costa oeste de Galicia.

Por otra parte, Aetinape apunt6

que la Comisién de Seguimiento’

del dispositivo esta trabajando en
conseguir la prolongacion de 24
millas hacia el norte del actual. En
los proximos dias, esta comision
mantendra reuniones con repre-
sentantes de la Administracion
maritima y de los diferentes gru-
pos parlamentarios. Los repre-
sentantes de la flota confian en
que el Ministerio de Obras Publi-
cas iniciara los tramites burocrati-

s.uabqaprmddhposlﬂvodownumlllunl.

cos de presentacion de esta re-
forma en la proxima reunidbn que
celebre el subcomité de navega-
cion de la OMI, organismo inter-
nacional competente.

Asimismo, los pescadores
mostraron, segun Aetinape, una
vez mas su indignacion por las
recientes declaraciones de los
responsables del servicio de sal-
vamento en el sentido de que sus
tarifas contenian “precios de
mercado”. Asegura que cunde el
temor al solicitar el salvamento,
debido a las gravosas tarifas en
vigor. Al tratarse de un servicio
publico controlado por el Estado,
los precios deberian establecer-
se siguiendo otros criterios, ana-
de la asociacion.
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Aetinape y las cofradias de Fisterra y Muxia piden que se amplie el dispositivo de separacién del tréfico

El sector pesquero acepta la propuesta
de tarifas para el remolque de barcos

La Sociedad Estatal de Salvamento y Seguridad
Maritima (Sasemar) ha presentado una propuesta de
tarifas para el remolque de embarcaciones. La oferta
tendrd que ser ratificada por el Gobierno. Ayer fue
respaldada por los representantes de los titulados
ndutico-pesqueros espanoles, los pdsitos de Fisterra y

CARBA‘LDO
Redaccién

El consejo de administracién
de Sasemar aprobo la propues-
ta de tarifas, que, de no produ-
cirse ningiin contratiempo, po-
dria estar aprobada en el plazo
de dos meses. Para el presi-
dente de la Asociacién Espa-
fiola de Titulados Nautico-
Pesquera (Aetinape), José Ma-
nuel Muiiiz, «os prezos permi-
tirdn vivir con tranquilidade» a’
los armadores mds modestos. -
Los dueiios de las pequenas
embarcaciones  tendrdn la
oportunidad de hacer frente a
«polizas mdis fortes» para ase-
gurar los remolques y afrontar
los riesgos sin el temor a per-
der los pesqueros.

Los reunidos ayer en la Casa
del Mar de Muxia consideran
que la tabla de precios de Sa-
semar es positiva para todos

los sectores implicados en los -
rescates. «Esperemos que o Unos I)I'EI_}IOS
ministro de Fomento, Arias desconocidos
Salgado, lle dea o respaldo ne-
cesario. Coido que entraremos q“e pasa_n a
nunha nova etapa de segurida- ser asequibles
de e prevencién. Tritase dun e e
beneficio para tédolos pesca- . Menosde5 6.500 El armador de un palan-
dores es aﬁois», manifes[é el I,:.'ﬂu—-i» i e S AWl .-::'.M-M_E_Mv‘ grero dc Fistcna con 20
prcsjdcmlzg de Aectinape. De ik 24 ’ .1.300 xE s m“mow : metros de eslora tendria
Asimismo, los representantes i De20a40 _ 26.000 + (E 1 1 100] max. 4&000 que abonar —de acue_rdo
de los pésitos y el portavoz de | IDed»Oaﬁo o 48.000 E 1 mn — 6&300 o con la propuesta de tarifas
los titulados nduticos acorda- | e +t x }_ T de Sasemar— 48.000 pe-
ron enviar a la Direccién Ge- Deﬂ)am 33000+(Ex300} . :ll;ls:;i p?r se!'il ;emol((:;d.o
neral de la Marina Mercante | R T ST esde el cantil de A Qui-
una solicitud para la amplia- :-':__f" ?_i‘f” ““”**E‘am‘...vw niela hasta la base, que se
cién en 23 millas hacia el nor- De 100 120 9&000 +{Ex¢00} encuentra a unas treinta
- — i 2 millas de distancia.

te del dispositivo de separa-
cién del trifico maritimo. Los
representantes de los pdsitos y
de Aetinape pretenden que los
buques que pasan frente a la
Costa da Morte contintien la
misma linea de navegacion
hasta superar totalmente los
cantiles Quiniela, Papeles, Na-
vidad y A Punta.
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Eslora entre

Formacion e inspecciones son
necesarias para la seguridad

Renovacion de la flota, mds inspecciones y
mejor formacion son las condiciones que los re-
presentantes de pdsitos y titulados ndutico-
pesqueros consideran imprescindibles para me-
jorar la seguridad a bordo de las embarcaciones.
Asimismo, la coordinadora reunida ayer en Mu-
xia considera que en Galicia existen institucio-
nes suficientes para racionalizar los cursos de
formaci6n. Muiiiz denuncié que incluso se estin
cobrando cantidades importantes por la asisten-
cia a ciclos.

) 1u4wn+{axzou)
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perpendiculares

«E precisa unha maior coordenacién entre as
administraciéns e priorizar a formacion e a ins-
peccién en detrimento do que foron gastos os-
tentosos por parte do anterior equipo directivo
da Marina Mercante», explicé Manuel Muiiiz.
Ademds, los citados colectivos reclaman «politi-
cas preventivas» y entienden que la Xunta po-
dria aportar mas ayudas para la compra de me-
dios de salvamento adecuados a las necesidades
y a los trabajos que desarrollan los pescadores
de la Costa da Morte.

Muxia y el sector del arrastre gallego en una reunion
celebrada en la Casa del Mar muxiana. Estas
entidades reclaman, por otra parte, la prolongacion
en 23 millas del dispositivo de separacion del trdfico
frente a la Costa da Morte, para evitar que los
mercantes naveguen por varios caladeros.

JOSE MANUEL CASAL

Representantes de los pésitos celebraron ayer una reunion en la Casa del Mar de Muxia

El nuevo patrén mayor
de Muxia, Javier Sar Ro-
mero, considera que estos
precios «son bastante ase-
quibles para nés. Non ¢
que os que estin en vigor
sexan mdis caros, sendn
que non sabiamos o que
nos fan cobrar».

El presidente de la cor-
poracién marinera muxia-
na afirma que los peque-
fios armadores corrian el
peligro de que «lles costa-
se mdis o remolque ca o
barco». El portavoz del
posito de Fisterra, Juan
Dominguez Lépez, opina
que, «agora, todo o mun-
do vai estar moito mdis
tranquilo porque os mari-
fieiros saben que os poden
ir remolcar e que non lles
van leva-lo barco nin a
casa».

x Distancia x 80
recorrida
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Aetinape y cofradias reclaman el
alejamiento del trafico maritimo

Eduardo Eiroa
CEE
m La Asociacion Nacional de Ti-
tulados Nautico Pesquera (Ae-
tinape) lleva anos luchando por
conseguir un mayor alejamien-
to del dispositivo de separacion
de trafico maritimo. La primera
batalla la gan6 cuando se logro
aumentar el corredor hasta su
ubicacion actual, pero entonces
siguieron solicitando que las
mercancias peligrosas se aleja-
sen mas de la linea de costa.
El presidente de la asociacion,
Manuel Muiiiz, estuvo ayer en
Muxia junto a los patrones ma-
yores de diversas cofradias de
la zona para explicar sus pro-
puestas de cara a una nueva
-regulacién del trafico mariti-
mo. Muifiiz lamenté que hubie-
se que esperar a que se produ-
jeran casos como el del Pres-
tige para que las autoridades
se decidan a actuar, y asegur6
que presionara, en nombre de
la entidad, ante los gobiernos
central y autonémico para con-

MILLARES

Aetinape y las cofradias recuerdan su antigua reivindicaciéon

cha una serie de medidas que
superen al actual plan nacio-
nal de salvamento maritimo, un
texto que Muiiiz definié como
fume. Propone que el dispositi-
vo de separacion de trafico se
aleje hasta la 50 millas, que al
menos dos remolcadores ten-
gan base en la zona, que no se
permita navegar a tripulaciones

dos y que se luche desde los
gobiernos contra las banderas
de conveniencia y los barcos
chatarra. «Desde o Mar Egeo
~dice Muiiiz-, non houbo politi-
cas de prevencion; gastaronse
millon nunhas torres en A Co-
rufia que non sirven de nada. E
o momento de acadar un com-
promiso politico e non partidis-
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Cofradias de la zona y Aetinape solicitan la prolongacién del dispositivo por el norte para proteger los caladeros

Las demandas de ampliacion del corredor
maritimo de Fisterra continiian sin respuesta

Los buques tienen

un carril de subiday ~|Zonade nptllludﬂn obligatoria/

otro de bajada a
unas 40 millas de la
Costa da Morte

Gabriel Rivera
CARBALLO
8 Cuando se cumplen diez afios
de la aprobacitn del dispositivo
de trifico maritimo de Fisterra,
su ampliacién, que reclaman
todos los sectores de la Costa
da Morte vinculados al mun-
do marino, su ampliacion sigue
Todo se remonta a un 4 de no-
viembre de 1993. En las cofra-
dias de Muxia y Fisterra y en
la sede corufiesa de la Asocia-
cion Espafiola de Titutalados
Niuticos-Pesqueros (Aetinape)
se brindaba con champin. Ese
dia la Organizacién Maritima
Internacional reconocia el co-
rredor maritimo de Fisterra
que obliga a los mercantes a
circular por un derrotero de-
terminado por las aguas de la
Costa da Morte. Los riesgos de
choque, de invasiones de cala-
deros y de derrames t6xicos se
reducian considerablemente.

Puertas cerradas

En el camino de esta mejora,
sus impulsores se encontraron
gente dispuesta a cerrarles to-

das las puertas, como la antigua
capitania maritima que siem-
pre se opuso al proyecto, se-
gun ellos, pero también encon-
traron muchos bastones donde
apoyarse, principalmente del
sector pesquero gallego para
proteger los caladeros en los
facnan.

que
«0 final todo saiu ben, pero

Entrevista | José Manuel Muiiiz

PRESIDENTE DE LA ASOCIACION ESPAROLA DE TITULADOS NAUTICO-PESOUEROS

Sin embargo, las reivindica-
ciones de los marineros de la
Costa da Morte no finalizaron
con la entrada en vigor de este

oBjETIVOS [

tivaron la solicitud de la im-
plantacion del derrotero fue
la integridad de los pesca-
dores que faenaban en los
barcos. «Habia muchas em-
barcaciones con pabellén
de algunos paises determi-
nados que faenaban con el
piloto automdtico puesto
sin gente en el puente, lo
que era muy peligroso para
los pesqueros. Esto se corri-
£i6 con la entrada en vigor
de la zona de seguridads»,
dice José¢ Manuel Mafiz.

Prevencion de vertidos

ban antes de la proteccién
sin control, ahora son vigila-
dos constantemente desde
¢l centro de O Porto do Son
durante su singladura por

las aguas proximas a la Cos-
ta da Morte.

Proteccién de caladeros
8 0tra de las ventajas de la
delimitacién fue que lo bar-
cos dejaron de transitar por
zonas de pesca, lo que au-
mento el rendimiento mari-
no de estos caladeros. De
todas maneras, se solicita la
ampliacién del derrotero.

o José Manuel Mufiiz recuer-
da perfectamente cuando en
el afio 1991 comenzaron las
reuniones para negociar que
s¢ aplhicase el dispositivo de
separacion de trifico mariti-
mo de Fisterra. El primer en-
cuentro fue en la cofradia
de Camarifias, donde encon-
trarfa apoyos fundamentales
como Manuel Bujin y Carlos
Barrientos, por entonces pa-
trones mayores de los pdsitos
de Fisterra y Muxia, repecti-
vamente.

_¢Como recuerda después
de mis diez afios aquellas

negociaciones?

_El trabajo fue muy duro
porque no siempre encontra-
mos todas las puertas abier-
tas. Tuvimos que realizar in-
formes reiterados para de-
mostrar que este corredor
era muy necesario. En aque-

«Algunos sectores del Gobierno
trataron de confundiry

taron de confundir a la opi-
nién pblica diciendo que los
marineros querian ir sin luces
y cosas absurdas del estilo.

_{Encontraron mucha cola-
boracién?

_La reivindicacién fue de
Aectinape y el sector del arras-
tre de Galicia. También cola-
boraron exhaustivamente los
patrones mayores de Fisterra
y Muxia. Ademis fue muy im-
portante ¢l papel del secreta-
rio de estado Manuel Panade-
ro, que mandod la solicitud a la

OMI (Orgaizacién Maritima
Internacional) en contra de
la opinién de la Marina. Al
final, el organismo internacio-
nal atendié nuestra peticién
¢ incluso separd el derrotero
un poco mds de la costa de lo
que habiamos solicitado.
_<{Estd satisfecho con los
logros obtenidos?
_Dimos un paso de gigante
con esta iniciativa, La socie-
dad gallega no es consciente
de laimportancia de este pro-
yecto, ya que no es palpable,

ni se ve a simple vista. Sin
embargo, fue un gran éxito
para la gente del mar, sobre
todo para su seguridad, y pars
evitar riesgos. Fue una lucha
que merecid la pena, pero en
la que encontramos muchisi-
mos obsticulos porque habia
intereses econdmicos en con-
tra. Por ejemplo, ir por el de-
rrotero implica que los bar-
COs tengan un mayor gasto de
combustible, lo que no estaba
bien visto por todo el mundo
del mar.






